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Pd sluttampen

DJURGARDSFARJAN
SLOG REKORD

Fet ingang notis Mer plats fér barn och akti-
viteter, toppnotering fér Djurgardsfarjan och

en uttalad 6nskan att promenera till Kungliga
Djurgarden ar nagot av det man kan utlisa av
en forsta utvardering av nar trafiksmarta 16s-

ningar testades pa Djurgarden i Stockholm
den 2-7 juni. Testet under den hégintensiva
sommarveckan, sprangfylld med stora eve-
nemang, visade att ett bilfritt Djurgarden ar
mojligt om det kombineras med forstarkt
kollektivtrafik och battre forutsattningar for
gang och cykel.

Kollektivtrafik med farjor i stader ar inte
nytt, men med klimatmalen blir det allt mer
intressant att kunna erbjuda méanniskor kli-
matsmarta transporter dver vatten.

Nar flera stora evenemang praglade staden
och besdkare saval stockholmare aterkom i
mangder genomfdrde Kungliga Djurgardens
Intressenter, Kungliga Djurgardens férvalt-
ning och Stockholms stad en trafiksmart
testvecka pa Djurgarden.

Efter ett halvars férberedelser utmanade
parterna radande trafiklésningar for att un-
der en period med hogsta tryck prova fram-
tida I6sningar med malet att skapa ett mer
tillgangligt Djurgarden fér alla.

En tredjedel av de intervjuade under den trafiks-
marta testveckan uppgav att de féredrar att pro-
menera till Djurgdrden. FoTo: MAGNUS ANDERSSON/KDI

16 siovicen

Under testveckan av trafiksmarta Idsningar till Djurgarden slog den 125-drsjubilerande Djurgdrdsfdrjan
passagerarrekord. FoTo: MAGNUS ANDERSSON/KDI

| vetskap om att en bro och en viag in pa
Djurgarden gor att ett relativt litet antal bilar
kan blockera 6n, stangdes Djurgardsbron av
for allman biltrafik redan vid Strandvagen
och hdgersvang fran Strandvigen in pa Djur-
gardsbron férbjdéds. Samtidigt stéllde kollek-
tivtrafiken upp och kérde extra turer.

Djurgardsfirjan provade att for forsta gangen
kora skytteltrafik med fyra farjor i trafik. F6lj-
den blev att den 125 arig farjelinjen slog re-
kord. 33 435 personer valde att ta farjan un-
der bara I6rdagen.

Nar bilen fick lamnas hemma intog barn
istallet parkeringsytorna och under veckan
fick bland annat 240 barn ga i cykelskola har.

- F6rsoket blev en succé! Det kaos en del
befarade uteblev. Vara besokare visade stor
forstaelse fér ambitionen att skapa ett mer
trafiksmart Djurgarden och trafikvardar med
flera gjorde ett fantastiskt jobb att visa folk
ratt, sager slottsfogde Magnus Andersson,

Kungliga Djurgardens férvaltning.
Utvardering gors nu och som underlag
finns svar fran bland annat de 106 intervjuer

med bestkare som genomférdes under
veckan. Redan nu kan man konstatera att

85 procent stallde sig positiva till ett fram-
tida bilfritt Djurgarden, 6 procent var nega-
tiva och 9 procent ville inte ta stallning eller
sag saval fordelar som nackdelar. Pa fragan
hur de helst vill ta sig till Djurgarden angav
hela 90 procent andra fardmedel an bilen,
och 33 procent angav att de helst vill prome-
nera till Djurgarden.

Den trafiksmarta veckan 2-7 juni 2022
genomfordes av Kungliga Djurgardens forvalt-
ning och Kungliga Djurgardens Intressenter,
KDI, i samarbete med Stockholms stad.
Erfarenheterna ska nu utvarderas gemen-
samt infér framtiden, dér en ny gang- och
cykelbro, 6kad kollektivtrafik och minskad
allméan biltrafik &r centralt. &
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SISTA UTPOSTEN

Turister flockas sommartid!

Glad sommar énskar Sjovégen alla Idsare!
Vi ses igen i september.
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REDERICHEFEN

ERIK FROSTE

Antligen sommar!

Nu dr det dntligen sommar. Som jag
har langtat! Varme, sol, ljus. Det gar
att springa utomhus utan att ha pa sig
fyra lager klader, det gar att bada eller
rent av simtrana i sjéar och hav utan
att frysa ihjal.

P& vara arbetsplatser ser vi fortsatt
paverkan av Rysslands invasion av
Ukraina. Det i kombination med
coronaeffekter fran Kina gor att
priser har gatt upp och leverans-
tider av olika

"I relation till  reservdelar
kriget i har forlangts.
Ukraina dr Doetta paverkar
vara bekym- var verksam-
mer viildigt ~ hetochdet
sma” payerqu 0SS

i privatlivet.
Maten blir

dyrare, réantorna gar upp och
inflationen likasa. Inte nog med det,
drivmedelspriserna ar hogre an
nagonsin. Vi far alla ha lite talamod
och tanka pa befolkningen i Ukraina
som har det sa mycket vérre. |
relation till detta &r vara bekymmer
valdigt sma.

Sommaren betyder ibland lite extra
stress fér de som arbetar. Manga nya
resendrer som inte &r vana att kora
ombord pa farjorna. Det kan resultera
i ldangsammare lastning och/eller ong-
digt langt avstand mellan bilarna pa
déck. Vi som arbetar far behalla lugnet,
instruera, hjdlpa och vara del av den
servicenaring vi arbetar i.

Min egen sommar blir ganska lugn,
en resa ned till Schweiz fér en annor-
lunda I6ptavling och dérefter en lugn
vecka i Italien. Resten av tiden blir pa
hemmaplan.

Onskar er alla en riktigt skén sommar!

2 SIOVAGEN

INNEHALL

3 Holmén - sista utposten Reportage fran
Sveriges langste farjeled.

6 Sjologgen med Utkiken Skarpta krav pa
lakarintyg, GD testkorde farja m.m

13 Lee Flora 50 ar tartakalas och 6ppet hus
pa Sund-Jarenleden.

14 Sjalvkorande system Ar de lika sékra
som bemannade?

15 Pride i Goteborg ar 6ver men
du kan vara med i Stockholm

16 Pa sluttampen Djurgardsfarjan
slog passagerarrekord under
bilfri vecka.

Moéte en kollega,
Andreas Pedersen.

n
Vi tar tempen pa

verksamheten kan

man saga."”

Kent Flat, internrevisor.

Strategisk plan klar.
Lds mer pa sidan 10-11

Tipsa redaktionen

Vi tar gdrna emot tips, synpunkter och idéer.
Skriv till oss pa: sjovagen@trafikverket.se
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- Du har inte bokat? Da skulle jag rekom-
mendera att du limnar bilen pa fastlan-
det. Utan bokad hemresa kanske du inte
kan aka tillbaka, klargér kaptenen och far
foraren att vinda.

Sveriges lingsta vigfirjeled gar till
6n som steg upp ur havet fér 2000 ar
sedan och blev Sveriges minsta kom-
mun. Kom ihag att boka hemresan!

En manads framférhallning skulle man
kunna tro &r tillrickligt for att sékra en
bilplats pa firjan till Vésterbottens yttersta
utpost i Ostersjon.

- Det ar tyvirr fullt pa den turen. Och
pa nista ocksa. Och pa nista, svarade
Trafikverkets bokningslinje.

Nog for att Holmon &r ként fran sjérap-
porten men att det skulle vara sadant tryck?

Nu stod vi dnda dér, pa kajen vid Norr-
fiirdens firjeldge, ett par mil nordost om
Umea. Semesterplanerna hade ritats om
for att tajma den tidiga sondagsfirjan som
visst inte var fullbokad. 33 meter lang
och lika gul som alla Trafikverkets férjor
kryssar Capella in i den lilla hamnen. Ett
femtiotal personer har radat upp sig pa
bryggan men var bil dr den enda.

- Jadet var vildigt lugnt i dag, séiger
kaptenen. I vanliga fall far vi plats med tre
bilar, eller fyra om en 4r en Mini Cooper.

Precis innan avfird kommer en andra
bil inkérande pa kajen.

Med sina fem sjémil ir Holmoleden den
lingsta av Sveriges vigfirjeleder. Anda ir
den gratis att aka, om vi f6r en stund tén-
ker bort att skattsedeln bekostar alltihop.

Leden har varit kantad av problem
under lang tid. Bara under varen 2021
rakade reservbaten Helena Elisabeth ut
for motorhaveri tva ganger. Ena gangen
blev passagerarna fast pa 6ppet hav i sju
timmar innan hjélpen kom.

Annu mer dramatisk var novemberda-
gen 2019 nir den ordinarie baten Capella
havererade och fyra personer fick vin-
schas upp till helikopter.

Oborna ir sadir mattligt néjda men
den hir julidagen &r i alla fall kaptenen
kolugn och berittar stolt att Capella nyss
ir hemkommen efter en “livstidsférling-
ning”. Bland annat har motorn byts ut och
den nya ska ga hur silkeslent som helst.

Efter trekvart pa bréickt vatten angor
baten i Byviken pa Holméns nordvéstra
udde, tack och lov utan riddningsinsatser.

Trots att vi dr mitt ute i Kvarken liknar
bryggan en myrstack med ménniskor,
bilar, fyrhjulingar och flakmoppar 6ver-
allt. Vimlet &r dock tillfdlligt, nir firjan
har témts och fyllts igen kommer lugnet
ater och bestar till nista avgang.

Att 6n tillhor de platser i landet som far
flest soltimmar syns pa de blekta fiskebo-
darna som kantar vigen ut fran hamnen.
En gulnad informationstavla pastar att en
bensinstation ska finnas mitt pd 6n men
den dr nedlagd sedan ldnge.

Lanthandeln som ir 6ppen varje dag
aret runt brukar sélja bensin men inte just
i sommar och dirfor har vi sdkrat upp
med full tank. Inte for att avstanden ir sa
vildiga. Den mest avligsna platsen som
gar att na ligger 16 kilometer fran Byviken
och eftersom vi 4ndé har forslat med oss
bilen tar vi sikte ditéat.

Omedelbart byts karga klippor mot en
ganska bekant landsbygdsidyll med
omvixlande filt och skog och réda hus
utmed den ringlande byavigen.

Téank att detta landskap inte ens nadde
6ver vattenytan fér 2000 ar sedan. Med
en hastighet pa en knapp centimeter om
aret, en meter pa 100 ar, har landhdjning-
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en tryckt upp Holméarna ur havet. Det
som ”nyss” var strand ligger snart inét
land.

Men se dir - en trevidgskorsning! Inte
ir de manga men det finns ett par styck-
en. Vigskyltarna dr nagot fler, nagra 50-
och BK2-mirken (max 51,4 ton brutto-
vikt, langt mer én vad féirjan klarar av)
och en varning for korsande igelkottar.

Utanfor den gamla affiren star en gul
bensinpump av mirke Ljungmans. Ores-
riknaren siger nagot om aktualiteten.

Trafiken &r gles och vi tycker oss skonja
en viss férvaning nir vi kommer korande

Fakta|Holmoarna

Vad: Ogrupp i Kvarken, dar sundet mellan
Finland och Sverige ar som smalast.
Bofasta: Over 400 pa 1930-talet, i dag ett
femtiotal.

Service: Lanthandel, tvd sommarrestau-
ranger, vandrarhem, fiskestugor, batmu-
seum, cykeluthyrning, loppis.

Végar: inte r de manga men det finns ett
litet végnét. fran farjehamnen pa Holméns
nordvastra udde ringlar sig byavagen sode-
rut och det gar att kéra 16 kilometer innan
det tar stopp pa sydspetsen av Angeson.

4 si6vicen

i okénd bil. Cykel verkar vara det huvud-
sakliga transportmedlet, inte minst bland
turister som hyr en hoj i hamnen.

Pa gardarna skymtas fler 240 4n V90
och overlag dr vagnparken av dldre snitt.
”Oundantaget”, som siiger att bilar pa
smaoar slipper besiktning, giller dock
inte hir. Férbindelsen till fastlandet anses
vara for bra.

Efter nagra kilometer blir viigen mer och
mer medfaren och intar bitvis formen av
puckelpist. Nésta gang vi svér 6ver knoliga
hemmagator ska vi skiinka en tanke hit.

Skogen titnar och att vi kor ute i Kvar-
ken mirks inte alls innan vi kommer till
bron 6ver Gdddbickssundet. Pa andra
sidan ligger Angeson, storst i dgruppen.
Till Holmo6arna riknas ocksa Stora
Fjiderigg som egentligen dr ganska liten
och Holmogadd som fram till 2003 var
militirt och avsténgt for civila. Men for
att aka dit krévs bat.

Vidundrar i stéllet fram pa grusviigen
for att till slut komma till en atervinds-
grind med fiskestugor, isdttningsplats
och skylten ”privat mark”. Inte mycket
annat att géra in att viinda.

Fisket och siljakten var dragplaster fran
att de forsta ménniskorna bosatte sig pa
Holmén pa 1300-talet och inpa storhets-
tiden under 1900-talets forsta hilft. Som
mest bodde 400 personer hir, underlag
fanns for tre butiker och 6n var en egen

kommun, om in den minsta i Sverige.

Avfolkningen har dock varit brutal.
Numera finns ett femtiotal bofasta, fisket
ir degraderat till fritidssyssla och kom-
munen hopslagen med Umea.

- Det blir mer och mer en turisto, séiger
en sommarboende som beklagar den tyn-
ande servicen.

Andra dr mer optimistiska och vi far
hora att unga flyttar hit och att Holmén
ir ”pa gang”. Till exempel dr Kafé Panget
vid den gamla dansbanan nytt for sdsong-
en och dgarnas driftighet skiner igenom.
Nér vi kommer dit for lunch finns dock
ingen strom till smorgasgrillen, hela 6n
verkar str6mlos och det muttras om elbo-
lagets ointresse.

Nagra minuters fiard dérifran ligger den
snart 200 ar gamla pristgarden, ett knar-
rigt hus som renoverats med varsamhet
och numera dr vandrarhem.

- 0j, har ni bil med er, siger férestanda-
ren férvanat och sitter fingret pa att det
kanske inte ir sa vanligt att bila pa Hol-
mon.

Forutom nagra stillen att 6vernatta finns
knappt nagon utbyggd turistniring alls.
Nir det inte 4r pandemi arrangeras arliga
vis- och jazzfestivaler men annars 4r 6n
befriande oexploaterad. Den nedmontera-
de minigolfbanan som ligger och skripar i
hamnen &r talande pa négot vis.
Batmuseet dr dock ett maste med sin

samling av lokalbyggda batmodeller, bland
annat falbaten som ska vara sirskilt lam-
pad for siljakt ute bland drivisen. Féren-
ingen bakom museet driver till och med
fragan om att gora ons batbyggande till
vérldsarv.

Annars gor man ritt i att ge sig ut pa
nagon av vandringslederna for att insupa
den stindigt fordnderliga naturen med
manga avsnorda vikar. Hir och var finns
stenlagda “ryssugnar” och andra lim-
ningar som minner om tiden av rysk
beldgring. Speciella &r ocksa de trapplika
stenfélten som kliver ned mot vattnet pa
Trappudden.

Genom lanthandeln kan man lana nyck-
eln till en sa kallad fiskebastu. Dir kan
man inte basta men kénna pa hur det var
att vara fiskare forr i tiden. I stugan finns
sing, kamin, fénster mot havet och inte
s mycket mer. En handfull sadana finns
utmed kusten och de #r helt gratis att lana
iett par dagar.

Innan vi kér ombord pa firjan hemat blir vi
paminda om betydelsen f6r 6borna. Bland
lasten som dras i land finns flera bilslép,
ett med en tvittmaskin, ett annat med en
hel avloppsanliggning.

Var bil 4r dock den enda som ska dka till-
baka till fastlandet. Varken dit- eller hem-
resan hade egentligen beh6vts bokas.y

TEXT OCH FOTO:
FREDRIK DIITS VIKSTROM, VI BILAGARE
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SPRIDNINGEN AV
INVASIVA ARTER OKAR

Blomsterlupinen ar vacker, men
den sprider sig pa bekostnad av an-
dra arter. Den far en extra skjuts nar
klimatet blir varmare, blir ett hot mot
den biologiska mangfalden och kan
skada infrastrukturen.

Det &r klimatférandringarna och
den globala rérligheten som driver pa
spridningen av invasiva arter. Och ofta
fungerar transportinfrastruktur som
farjelagen, vagar och jarnvagar som
spridningsvagar for de har arterna.

-Vaxter kan bli till ett hot mot andra
arter och &ven paverka vara anlagg-
ningar, sager Johan Rydl6v, ekolog pa
Trafikverket Planering.

- Med ett varmare klimat foréndras
spelplanen i Sverige. Det gar inte att
jamféra med hur det har varit tidigare,
om trettio ar kommer det har proble-
met att vara mycket stérre. Om vi vill
ha en palitlig infrastruktur ar det vik-
tigt att vi &r proaktiva nu.

Invasiva arter kan bade férsena och
fordyra infrastrukturprojekt.

- Kostnader f6r projekt kan skjuta
i hojden beroende pa schaktmassor
som maste hanteras till exempel.

Trafikverket arbetar med att be-
gransa och bekampa lupiner vid vagar
och jarnvagar. Det gbr vi med skotsel
som slatter, masshantering och rik-
tade bekdmpningsinsatser. Vi utveck-
lar kunskap, metoder och samarbeten.
Och vi samarbetar med manga aktérer
bade i Sverige och internationellt, dar
Naturvardsverket och Havs- och vat-
tenmyndigheten har nyckelroller.

Om du har lupiner i farjelaget, vakt-
stugan eller hemma:

- Ryck eller klipp dem upprepat innan
de satter fron.

- Gréav upp dem.

- Lagg fron och rotdelar i plastpasar
och ldmna som brannbart avfall. &

Lupinerna har tagit éver i manga delar av
landet. De kvdver inhemska vixter och
dngsblommor som behévs fér att vara in-
sekter ska ha ndgot att dta ndr lupinerna
blommat dver. FoTo: MosTPHOTOS.COM

Skarpta krav
pa lakarintyg

Skarpta krav om ldkarintyg for sjofolk galler

fran och med den 1juli 2022.

| korthet innebar detta:

- Lakarundersokning for tvaarigt lakarintyg for
sjofolk, begransad fart

- Befattningsgrupp; Dack 1

- Befintliga lakarintyg (fyradriga) som &r giltiga
efter den 1juli galler till och med utgangsdatum,
dock senast till och med den 31 december 2024

- For tillsvidareanstallda medarbetare bestélls
ldkarintygen via féretagshéalsovarden. Farje-
rederiet bekostar endast intyg som utférdats
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Nu skdrps kraven pa lékarintyg. roTo: mosTPHOTOS.COM

av foretagshélsovarden.

Oversyn av processer och rutiner for bestall-
ningar hos féretagshalsovarden kommer att
genomforas. &

Sjofartsverkets nya isbrytare. 1LLUSTRATION: AKER ACTIC

TVA NYA ISBRYTARE

Sjofartsverket far bestilla tva nya isbry-
tare. Det star klar nar regeringen presentera-
de investeringarna i nationell plan.

| nationell plan finns det med finansiering
for tva nya isbrytare for en kostnad av 3 440
miljoner kronor. Nar dessa tagits i operativ
drift kommer dven mojligheten att investera
i en tredje isbrytare, om behovet finns for att
técka en val fungerande isbrytningsservice.

- Beskedet fran regeringen ar mycket po-
sitivt. Moderna isbrytare ar en forutsattning
for att de enorma satsningarna pa industrin
i Norrland ska na full effekt, sdger Katarina
Norén, generaldirektor Sjofartsverket.

Nuvarande isbrytare i Atleklassen bygg-
des pa 1970-talet och har passerat sin tek-
niska livslangd. For att naringslivet ska klara
av att transportera gods till Norrlands ham-
nar aret om kravs en fungerande isbrytning.

Dagens isbrytare kan endast bryta en rén-
na pa 24 meter. Alla fartyg som ar bredare
an sa behover alltsa assistans av tva isbry-
tare. Framtida generationers isbrytare ska
kunna bryta en ranna pa upp till 32 meter.
Nar handelsfartygen 6kar i storlek kommer
i framtiden en isbrytare klara av att assis-
tera dem.

For att na klimatmalen behéver komman-
de isbrytare anpassas till en framtid med
fossilfria branslen. Brénslevalet ar dock énnu
inte gjort, men férutsattningarna kommer
att finnas for att méta framtidens krav. &

FRAM MED KAMERAN!

Kom ihag att fotografera nu under som-
maren sa kanske din bild kommer med i
Farjerederiets almanacka 2023!

Bilderna ska vara fotograferade i hog upp-
[6sning och i liggande format for att passa i
kalenderns layout. ¥
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STRATEGI DIGITAL MOGNAD

Nyligen beslutade generaldirektéren
om en gemensam strategi for Trafikverkets
digitala mognad. Strategin ger stéd och vag-
ledning i att 6ka var digitala mognad for att
ge Trafikverket ratt forutsattningar till att
nyttja digitaliseringens mojligheter.

Strategin innehaller fem malomraden fér
dkad digital mognad med tillhérande mal och
vagledande principer inom respektive mal-
omrade. De fem malomradena &r kultur och
ledarskap, digital infrastruktur, data- och in-
formationshantering, verksamhetsutveck-
ling och innovation och styrning och stéd. |
samband med verksamhetsplaneringen for
2023-2025 kommer strategin utgoéra ett vik-
tigt underlag for att vagleda planering och
prioritering for
en okad digital )
mognad. &
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Generaldirektoren
fick testkora farja

I mitten av juni hade Trafikverkets gene-
raldirektér Roberto Maiorana kallat till arsdi-
alog med resultatenhetscheferna. Arsdialog
kan jamstéllas med arsstdmma som bolag
och féreningar brukar ha pa varkanten.
Arsdialogen startade med att generaldirek-
téren och internstyrelsens ordférande Bo
Netz fick testa sina kunskaper i att kora farja
i var simulator. Tom Vaivot var instruktor fér
dagen.

Var rederichef mottog bade berém och
oro. Berdm for ett bra resultat under 2021.

Férarprov, rattade fdrjan. roto: erik FROSTE

Simulatorerna testades av generaldirektir Roberto Maiorana, Bo Netz och Kristina Hagberg, chef fér

Sjalvklart det ekonomiska, men &nnu mer var
hoga leveranssakerhet, vara goda resultat
vid revisioner av RISE och Transportstyrelsen
och engagemanget hos alla medarbetarna
for att na dit. Oro fér kostnadskontroll dar vi
ser ett kraftig forsamrat resultat under resul-
tat under det forsta tertialet 2022.
Generaldirektoren beslutade att forlanga
tidigare ekonomiska krav ett ar till, men ock-
sa att Vision 45 ska genomféras och att Far-
jerederiets klimatpaverkan ska till &r 2030
vara minst 60 procent lagre an ar 2015. &

VINNARE | FORRA
NUMRETS TAVLING!

Vad visade bilden?
Fargtillverkaren Jotun
har utvecklat sin af-
farside och erbjuder nu
aven tvatt av fartygs-
botten. Vi vet alla att al-
ger, havstulpaner och lik-
nande snabbt fastnar, och vaxer, pa fartyg
som ligger still. Detta orsaker 6kad friktion
och hogre bunkerférbrukning och mer miljo-
férorening.

Det vi ser &r en robot som férs med ombord.
Nar fartyget ligger f6r ankar i vantan pa last
gar det att aktivera tvatt-roboten "Hull-ska-
ter”. Den behdver besattningens hjalp att
komma pa plats 6éver relingen. Sedan haller
de magnetiska hjulen tvattroboten pa plats
som fjarrstyrs fran tre operationscentraler i
tre olika véarldsdelar. Hull skater tvattar inte
bara bort alger och annan bevéxning, man
far samtidigt en enklare inspektion av far-
tygsbotten. Kanske nagot dven for vara farjor
pa vastkusten?

Bland de ratta svaren lottades en vinnare
ut. Grattis Gustav Karlsson, DC Syd, du har
vunnit den lilla pingvinen! &

TA DET LUGNT | SOMMAR

Nu ndrmar sig sommar och semester. En
period da manga befinner sig pa resande fot
i vagtrafiken. Projektet Zhero uppmuntrar till
att varva ner i trafiken for att radda liv. Med
humor vill man na ut brett och har gjort flera
kortfilmer som tal att skrattas at men ocksa
ger eftertanke.

Tva av de senaste filmerna med Olof Wret-
ling som likt de tidigare filmerna har budska-
pet "Varva ner sa raddar vi liv" kan du titta
pa i FLS nyheter. Filmerna syns pa TV4, pa
YouTube, i sociala medier, pa digitala skar-
mar pa Férarprovs kontor och pa Trafikver-
kets kontor i Borlange. Budskapet sprids
aven via radio i kanalerna NRJ, Mix Megapol
och Rockklassiker. &

Projektet Zhero vill fa oss att tinka till i trafiken.
Skulle vi bete oss likadant om vi inte satt i bilen?
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"Anrikt skepp fyller 70 ar och blir kafé
Sodern Il far nytt livi sommar. Men den
gamla Aspoéférjan stannar i hamn - san-
nolikt for alltid. Nu ska det bli kaféverk-
samhet i stéllet.”

BLT, 2022-06-12

"Ut6kad budget for

farjetrafiken ingen omajlighet

Forra fredagen besokte Kristdemokra-
ternas trafikpolitiska talesperson, riks-
dagsledamoten Magnus Jacobsson Ock-
er6 kommun. Magnus Jacobsson gjorde
under besdket studiebesdk pa bland an-
nat Nordd- och Hénolederna.

- Farjetrafiken &r en liten del i Trafikver-
kets totala budget, det ar jarnvagar och
vagar som &r de stora kostnaderna, sa
jag tror att en utokad budget for farje-
trafiken skulle kunna vara mojlig, sager
Magnus Jacobsson.”

tidningen.se, 2022-06-11

"Goteborgs nya elfarja dopt

Under fredagen dopte Vasttrafik den nya
batterihybridfarjan Eloise vid Stenpiren

i Goteborg, en farja som fatt 20 procent
mer batterikapacitet jamfort med Elvy,
seriens féregaende batterifarja.”
sjofartstidningen.se, 2022-06-10

"Goteborgs Hamn

forvarvade omrade i Arendal

Idag torsdag togs ytterligare ett steg

i Stena Lines flytt av sina Danmarks-

och Tysklandsterminaler nar Géteborgs
Hamn AB férvérvade ett 108.000 kva-
dratmeter stort omrade i Arendal i Géte-
borgs hamn.”

sjofartstidningen.se, 2022-06-09

"Candela flyttar in i nytt testcenter

Det svenska, innovativa startup-bolaget
Candela Technology utvecklar teknik for
framtidens hallbara batliv och kollektiv-
trafik pa vatten: med elmotorer och en
teknologi som gor att batarna “flyger
Sver vattnet” med minskad energiatgang
som f6ljd. | bérjan av juni flyttade Can-
dela Technology AB in i 830 kvm i Ma-
gasin 2 i Frihamnen i Stockholm. Under
sommaren far de aven tilltrade till ytter-
ligare en yta pa kajen som ska anvandas
till en avancerad prototypverkstad.”
dagenslogistik.se, 2022-06-09
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Strategisk plan Vision 45
Den gula farjan ska bli gron

Farjerederiet har under flera r arbetat
med malstyrning. Att leda genom att sitta
upp mal. Generaldirekt6ren och styrel-
sen beslutar om foretagsmalen, malen som
beror hela féretaget. Var strategiska plan,
Vision 45, ir ett bra exempel.

Operativa mél pa led och distriktsni-
va arbetas fram pa leden och beslutas av
nidrmsta chef. Mellan var strategiska plan
Vision 45 och de operativa malen har vi en
taktisk plan, den som vi kiinner som pro-
pellern.

Vi har mal for att sikerstélla att vi gar at
ratt hall, att vi utvecklar oss och blir batt-
re. JAmfor med barn pa en fotbollsplan,
de minsta vet inte alltid vilket hall de

ska sparka bollen, vilket mal

bollen ska in i. Sa vill vi inte leda foreta-
get, vi méste alla dra 4t samma hall, da
sker den stora férindringen och forbétt-
ringen, dirfor malstyrning.

Vision 45 dr mer dn en tonnageplan. Den
handlar om utbildning, underhall, digi-
talisering och nya arbetssitt fér att upp-
na malet om klimatneutral verksamhet
senast 2045. Som underlag nér vi
arbetade fram Vision 45

@ Elektrifiering, nybyggen och konverteringar
enligt tonnageplan.

® ROC etableras.
Kompetensutveckling av befintlig personal.

De forsta smarta fartygen finns i rederiet.
Kallelseturer bestélls i app.

® Optimerad energiférbrukning.
System for tillstandsbaserat underhall
infort pa flertalet farjor.

2020

* Redan 2013 elektrifierades de forsta
linfarjorna.

* HVO-brinsle inférdes pa vissa leder.

8 sioviGen

har vi till exempel Trafikverkets lang-
siktiga mal, klimatlagen, ISO 9001, ISO
14001 ISO 45001, ISM- koden, FNs globa-
la mal, transportpolitiska mal och
Trafikverkets vision.

® Farjor som optimerar bransleférbrukningen
med hjalp av Al.
CO2 malet enligt V45.

® Kompetensvéaxling mot smarta fartyg.

Sjalvkorande farjor och fjarrstyrning med
automatiserade sakerhetssystem.

® Tillstandsbaserat underhall ar infért pa
huvuddelen av rederiets flotta.

£
SRR N -

VISION

Taktisk plan 2023-2026

Miljo och klimat Ekonomi i balans
Kvalitet och Minska bransle- och energiférbrukningen Operativ belaggning ska uppga till minst 91 %
Sakeibet Ekonomi med 5 % Oplanerat underhalls andel av totala UH-kost-
i balans Minska antalet B-klassade produkter med 10 %. nader uppgar till 30% (40%)

C-klassade produkter fasas ut helt.
CO2 ska minska fran 37.000 till 24.650 ton

Férhéllnings-
satt

Arbetsmiljo

Oka ledarskapsindex till 78 % (69 %)

Oka dialogindex till 68% (63%)
Kompetensutveckla befintlig personal och
forbattra den digitala kunskapen med 15 %

Kvalitet och sédkerhet

Oka kundnojdhet till 83 % (82 %)

Forbattra trafikinformationen till 78 % (77 %)
Oka inrapportering av férbattringsforslag fran
0,2 till 0,5 per medarbetare/ar

Miljé och
klimat

Varldens basta
farjerederi

® Noll klimatpaverkan och minskad
miljopaverkan genom elhybridisering
och klimatsmarta brénslen.

® Rederiets forsta Al i drift.

® Optimering av férjestorlekar till behov.

® Individuella och anpassade arbets-

scheman.
Resenédrerna upplever en trygg och

® Sjalvdiagnostiserande system som
! g y saker resa med dynamisk tidtabell.

skapar hallbarhet och minimerar
féroreningar.

Autonoma farjor ar vanligt inom rederiet.

® Kostnadsvaxling mot mer farjetrafik. @ Hallbar och affarsmassig ekonomi for

® Nya befattningar i rederiet i operativ en klimatneutral verksamhet.

drift.
Ferry-on-demand-konceptet i drift.

@ Investeringarna i smarta fartyg syns
genom lagre operativa kostnader.

KONVERTERINGAR | FARTYGSFLOTTAN

Vastkusten Ostkusten

Turordningen fér konverteringarna pa vastkusten ar bestamd att pa-
borjas i soder for att elektrifieringen av Bjérké och Hon6 har samord-
ningsvinster och avslutas i norr for att maximalt utnyttja livslangden
pa Neptunus befintliga drivlina. Planeringen bygger pa elektrifiering

av samtliga farjor. Hur mycket fartygen blir smarta fartyg ar ej beslutat.

2023 Tellus, Gullmarsleden. Anslutning till landstrém

2025 Gullbritt, Bjorkoleden (ligger forst i plan pga behov av
aggregat- och styrsystemsbyte)

2026 Ada, Hénoleden (vid elektrif. av Bjorkd samordningsvinster
med att elektrifiera Héndéleden)

2027 Beda, Hono6leden " "

2028 Gota, Honoleden

2029 Marie, Hénéleden " "

2030 Gullmaj, Honéleden " "

2031 Saturnus, Svanesundsleden

2032 Neptunus, Gullmarsleden

" "

Nagra av konverteringarna kan bytas ut mot nybyggen. Detta beror
pa status pa farjor och hindelser som rederiet ej kan paverka.

Fri-19 projektet ar fyra av nybyggena nedan, de 6vriga nybyggena ar
mer "Stand alone” upphandlingar. Vi vantar med beslut om Ekerdle-
dens farjor tills vi vet mer om hur trafiken utvecklar sig.

2024 Ljusterdleden NB 60 PBE Smart-farja
2024 Vaxholmsleden NB 60 PBE Smart-farja
2025 Blidéleden NB 60 PBE linfarja

2025 Vaxholmsleden NB
2025 Storsjon, Hymer NB

60 PBE Smart-farja
Byggs pa plats

2026 Ljusterdleden NB 60 PBE Smart-farja
2027 Aspoéleden NB 60 PBE farja
2028 Faréleden NB 60 PBE farja

Resterande farjor konverteras och livstids forlangs efter 2033 och ar
mellan 8-10 till antalet.
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Trafikverkets langsiktiga mal
som beror Firjerederiet

1. Mojliggor dverflyttning av mer gods
fran vag till jarnvag och sjofart

2. GoOr det lattare att ta sig till regionala
och nationella malpunkter.

3. Bidrar till restider som fungerar for
arbetspendling pa landsbygd.

4. Prioriterar transportlésningar som
forbattrar tillgangligheten och minskar
bilberoendet.

5. Utvecklar nya transportlésningar i tat-
ort, dar olika fardsatt 1att kombineras for
bade person och gods.

6. Prioriterar gang, cykel och nya kollek-
tiva transportlésningar for fler grupper i
samhallet.

7. Skapar inga nya barriarer i infrastruk-
turen och anpassar den befintliga infra-
strukturen.

8. Sakerstaller att trafikinformationen ar
palitlig, koordinerad och nas via olika kana-
ler for att passa olika behov.

1. Bygger infrastruktur som bidrar till
eller passar in i ett transporteffektivt
samhalle.

2. Bygger landskapsanpassad infra-
struktur och anpassar en stor andel av
den befintliga infrastrukturen.

3. Genomfor insatser sa att infrastrukturen
inte motverkar en god vattenkvalitet.

4. Upphor med anvandningen av sarskilt
farliga amnen.

Alla

kommer
fram

Trygsgt

1. Samverkar med andra fér att na Noll-
visionens etappmal, bade fér skyddade
och oskyddade trafikanter.

2. Atgardar brister i infrastrukturen s&
att vasentligt farre ska do eller skadas
allvarligt inom statlig vag och jarnvag.

3. Genomfér atgérder sa att vasentligt
farre personer utsatts for dalig luftkvalitet.

4. Genomfor atgarder sa att véasentligt
farre personer utsatts for buller.

5. Bygger ut och mojliggér samman-
hangande strak for 6kad och séker gang
och cykling samt underhaller dem sa att
de kan anvandas aret om.

6. Bidrar till att bytespunkter, rastplatser
samt gang- och cykelvagar upplevs som
attraktiva och trygga.

Energin fangas upp i forskningsprojekt

Forskningsprojektet Headway Motions AB/
Forskningsprojektet Headway Motions
AB/Energibesparingspotential vid kajan-
16p av vigfirjor och mindre passagerar-
fartyg dr nu avslutat.

Bilden av energibesparingspotentialen
fran initiala studier har befists, och ar
betydande for stora viigfirjor i hogfrek-
vent trafik.

Besparingsmoéjligheterna har utvérde-
rats i ekonomiska termer men har natur-
ligtvis ocksa en betydande positiv miljoef-
fekt i form minskade koldioxidutslépp.

- I detta projekt var Firjerederiet
huvudpartner tillsammans med konsul-
terna. Det handlar om att fanga upp ener-
gin nir firjan angor och anvinda den nir
firjan skjuter ivdg ifran fran kaj. Men det
handlar om stora investeringar. Det tar
lang tid innan investeringen gar ihop, men

10 siovicen

det ér en intressant idé, séger Fredrik
Almlov, chef Teknik och milj6.

- Jag tinker att om man bygger ny
infrastruktur kan det vara l6nsamt och
klimatsmart att anvidnda energiuppfang-
ning om man har méanga anl6p och korta
strickor. Men i rapporten sa star det att
kostnaden for energiuppfangningen dr
hog i forhallande till den erhallna energi-
minskningen f6r mindre férjor.

Forutom Férjerederiet deltog dven
Visttrafiks Alvsnabbar och SL:s Djur-
gardsfirjan var med i projektet.

- En sak som &r viktig dr att i rappor-
ten star det att energiuppfangningsan-
laggningen kan betala sig pa tre ar. I det
rikneexemplet har inte kostnaderna f6r
markarbeten och landanldggningar i form
av betongfundament med mera tagits

med. Dessa kostnader &r sannolikt mycket
storre dn de uppskattade kostnaderna for
uppfangningsanldggningen. Darfor tar
det mycket lingre tid &n tre ar innan upp-
fangningsanldggningen betalat sig, siger
Fredrik.

FOTO: MOSTPHOTOS.COM

Aven Visttrafiks Alvsnabbar , pa bilden, och SL:s
Djurgdrdsfédrjan var med i projektet.

MOT EN KOLLEGA

Andreas Pedersen

Ny distriktschef, Uppland

Andreas Pedersen blir ny distriktschef for
Uppland i augusti. Han har tidigare erfa-
renheter fran olika typer av sjofart, bland
annat Firjerederiet och dr uppvixt utan-
for Malmé men har inte bott i Skane pa
20 ar.

- Jag vill pasta att min dialekt dr som
bortblast men det brukar bli dmne f6r
oenighet och diskussion med vinner och
kollegor... Mitt intresse for sjofarten vick-
tes i gymnasiet och ledde till att jag utbil-
dade mig till sjokapten i Kalmar, dér blev
jag fardig med studierna 2005.

Hans yrkesliv har alltid haft en anknytning
till sj6farten. Han har jobbat som matros,
styrman och dverstyrman i nistan alla
fartygstyper men primért inom offshore.
- Jag har dven jobbat som befdlhavare
hos Firjerederiet i cirka tre ar fordelat pa
Furusunds-, Blido- samt Ekeréleden.

- 2019 sade jag, med stort vemod, upp
mig fran Ekeroleden for att prova pa job-
bet som stuverichef i Kapellskérs hamn.

Stuverichefsjobbet har gett honom ménga
goda erfarenheter och det har precis som
for manga andra kantats av utmaningarna
pandemin skapat da det &dr en verksamhet
som inte far stanna trots restriktionerna
som var.

- Men jag har hela tiden ként att jag sak-
nat tidigare kollegor och chefer i Firjere-
deriet sa nér jobbet som DC Uppland dok
upp sa var jag tvungen att séka! Att Fir-
jerederiet har en sa uttalad ambition att
na de globala miljémalen tilltalar mig och
jag hoppas att jag kan bidra till den resan.
Jag har blivit beskriven som 6dmjuk och
trygg i mitt ledarskap vilket jag hoppas
kan vara tillgang i min nya roll. &

ANDREAS
PEDERSEN

Ny distriktschef Uppland

Alder: 38 ar

Familj: Fru och barn

Bor: Utanfor Norrtélje, vilket geogra-
fiskt ligger bra mellan Gréasé och

Ljusteré som &r de leder han kommer
bli chef for.

FRITID: Fritiden gar at till det om-
talade livspusslet men aven mycket
jakt, fiske och biodling. Han tranar
sjalv och ar aven barntrénare.
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VI I REDERIET

OMBORD

Vad gor en DP
och en internrevisor?

En DP/Designated Person skall finnas som
en funktion/person pa alla rederier. Detta
ar ett krav i ISM-koden, ett internatio-
nellt regelverk for séiker ledning och drift
av fartyg samt f6ér forhindrande av férore-
ning. For att uppfylla den malséttningen
krivs genom ISM-koden att en DP utses
som kontaktperson och samordnare av
siikerhetsfragor mellan fartyg och bola-
gets beslutande ledning.

Bade DP och internrevisor ir roller,
ut6ver den ordinarie befattningen, cirka
50 procent. En viss loneférstirkning kan
man fa beroende pa vilken befattning
man har nir man far rollen och beloppet
samverkas.

Claes Tyrén
ir DPpa

50 procent
och delar
den rollen
med Peter
Sorensson.
Resterande
50 procent
arbetar han
med séker-
hetsfragor i
for rederiet tillsammans med rederiin-
genjoren Mikael Ingemansson.

- Bakgrunden till att jag blev tillfragad
om rollen som DP var att jag kommit hem
fran sjofarten och delvis arbetade med
utbildning pa Kastellet. Tidigare hade
jag dven undervisat pa Sjobefélsskolan i
Goteborg och mina samlade erfarenheter
gjorde att jag passade for rollen som DP,
siger Claes.

En arbetsdag f6r en DP kan vara
omvixlande, men vissa moment aterkom-
mer alltid:

- Vi jobbar under kontorstid och bérjar
dagen med att ga igenom nya poster i
avvikelsesystemet FRAS. Om det intréiffat
en storre hindelse foljer vi upp detta.

Vi ser ocksa om nagot som beror var verk-
samhet intriffat i WIS, ett informations-
system dér flertalet svenska myndighe-
ter samverkar och delar information.

A,

", N
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Omvirldsbevakning helt enkelt. Det bru-
kar ocksa komma in skadeédrenden fran
bilister via Trafikverkets kundtjénst, och
jag ansvarar dven for att i en del fall 1am-
na ut material till media, séger han.

Det dr ocksa fragor som kommer in fran
verksamheten som ska besvaras, antingen
i telefon eller pa mail. Manga ror sjoséker-
het pa firjorna, en av DP:s viktigaste upp-
gifter. Till detta kommer olika samver-
kansmoten med Trafikverket, manga av
trafikal karaktir for kommande perioder.
Det dr déarfor det dr sa viktigt att plane-
rade och pagaende stérningar i trafiken
kommer in till DP, vi linkar information
om stérningar vidare till de som behéver
veta, siger Claes.

Kent Flat
svarade pa
en intres-
seforfragan
om intern-
revisor. Det
var en intern
rekryterings-
process och
han fick upp-
draget till-
sammans
med Andreas Svensson.

- I dagarbetar jag ungefir 40 procent
som internrevisor och resten med kvali-
tetsfragor, siger Kent.

For att passa som internrevisor dr det
viktigt att ha god insikt i verksamheten
och ett starkt intresse for lagar och stan-
darder. Revisionsprogrammet bygger pa
ISM-koden och ISO-standard ligger till
grund for internrevisionen.

- Det ir ett fastlagt program dér vi
besoker varje led och varje fiarja minst en
gang per ar. Vi tar tempen pa verksamhe-
ten kan man séiga. Ser om vi lever upp till
de krav som st#lls pa oss och att fartygen
iar sjovirdiga, siger Kent.

- Vi gor stickprov i hela verksamheten,
det géller &ven ledning och rederikontor.
Vi har sekretess sa medarbetare kan prata
i fortroende med oss utan att riskera att

ledningen far veta vem som sagt nagot.
Under revisionen gor vi en genomgang
av arbetssitt, rutiner, digital och analog
dokumentation. Brister rapporteras som
avvikelser i FRAS, séiger han.

DP och internrevisionen har ett nira
samarbete, utgar fran samma regelverk
och har avstimningar varje vecka. En
gang om aret laimnar de varsin arsrapport
som granskas av expertis och av Trans-
portstyrelsen. I rapporterna finns det
med forbittringsforslag och forslag till
atgirder.

Det som skiljer sig at ar att internrevi-
sorerna har ett bredare perspektiv och
mer dokumentation, medan DP har ett
mer operativt perspektiv

- Vi har jour dygnet runt via telefon
eller Rakel och besoker ocksa verksamhe-
ten, séiger Claes.

Tillsammans far internrevisorerna och
DP en l6pande helhetsbild av hur verk-
samheten fungerar. De lokala férutsitt-
ningarna kan paverka verksamheten pa
olika sétt, ddrfor dr besoken pa plats sa
viktiga.

Nudren
tredje DP/
Internrevisor
under utbild-
ning. Hon
heter Sara
Rausenstier-
na och lik-
som Claes
och Peter ér
hon utbil-
dad sjokap-
ten och har
en mangarig
erfarenhet fran sjéfarten och olika fartyg.
- Det vi tittar pa nu nér vi ska rekrytera
internrevisor/DP ir ta hojd for digitala
kunskaper. Tekniken och nya arbetssitt
utvecklas snabbt och vi vidareutbildar oss
for att ha aktuella kunskaper. Sara har
dessutom en tvaarig systemvetarutbild-
ning forutom 6vriga meriter, sdger Kent. &

Lee Flora fyller 50 ar!

50 ar dr en aktningsvird alder for en firja.
Lee Flora gar aret runt, dygnet runt i alla
vider. Nir det stormat som vérst har den
stingts av for tung trafik men aldrig for
personbilstrafik. Det dr verkligen nagot
att fira!

Lordagen 28 maj gjorde man det, 6ver
hundra bestkare kom och firade den
’gamla damen”. De blev bjudna pa korv

Besékarna bjéds pd firjegula tdrtor.
FOTO: KARE EMILSSON

och brad, kaffe och firjegul tarta. Det
fanns en fotoutstéllning med bilder fran
forr och man fick titta nirmare pa hur fér-
jan fungerar, allt ackompanjerat av musik.

Stora Le ir en lang och smal sjo, férjele-
den gar nistan pa mitten. Det dr ungefir
3,5 mil till vardera dnden av sjon sa det dr
inte konstigt att manga viljer att aka fér-
ja. Over 50 000 personbilar, drygt 4 000
lastbilar och 2 000 motorcyklar tar arli-
gen den vackra turen éver vattnet.

Det har férekommit firjetrafik i organi-
serade former mellan Sund-Jaren sedan
slutet av 1800-talet. Férsta motordrivna
farjan kom pa 1920-talet och den férsta
fasta turlistan pa 1940-talet.

Lee Flora dr byggd i Smégen 1972 men har
genomgatt flera ombyggnationer. Senaste
aren har hon fatt ny motor. Idag ar far-
jans kapacitet 21 personbilar och 99 pas-
sagerare eller 75 ton vilket innebér att

en endast en fullastad timmerbil kan

tas ombord at gangen. Till ortens stora
arbetsgivare - sagverket — kommer tim-
mertransporter dygnet runt sa ett 6ns-
kemal ir en storre férja alternativt bygga
om Lee Flora. ¥

e ot

Linférjan Lee Flora pa Sund-Jarenleden fyllde 50 ar
och grattades med tdrta och éppet hus.
FOTO: KARE EMILSSON

Férjan ir sjilvfallet viktig for industrin,
lokalbefolkningen, pendlare till och fran
Norge med flera, men ir ocksa en turist-
attraktion. Utsikten bade at norr och
s6der dr fantastisk fran firjan och visar
verkligen sjolandskapet Dalsland fran sin
bésta sida! &

BIRGITTA ARNERUP-COOPER

En del passade pa att sola. FoTo: KARE EMILSSON
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Ar sjalvkorande system
lika sakra som bemannade?

Det har man undersékt i forskningsprojek-
tet BOAUT - The Practitioners’ Perspec-
tive on Commercial MASS Operating in
Territorial, Near-Coast Waters. MASS
star fér marine autonomous surface ship,
det vill siga smarta fartyg

Forskningen gar ut pa att se om man
kan bedriva autonom fartygsdrift lika
sikert bemannat.

Projektet genomférdes med simulerade
scenarier, forutsittningen var att farty-
get redan hade sjilvkérande system. Det
handlar om hur man hanterar fartygsdrif-
ten fran remote operations center, ROC.

Scenarierna genomfordes i Carmenta
Traffic Art, ett system for 6vervakning av
autonoma fartyg. Lasse Hahn, och Carl
Wennerstrom, bada befilhavare i distrikt
S6édra Roslagen och Thomas Elwinger,
utbildningsansvarig var med i halvdags-
6vningar som operatorer.

- Utmaningen var att halla fokus pa alla
fartyg samtidigt. Ndr nagon bat larmade
for maskinfel, dr det 14tt tappa koncentra-
tion pa ett annat fartyg och att hela tiden
planera framat, ligga liings fartygets vig
for att se om nagot hinder lingre fram,
siger Thomas Elwinger.
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I projektet inkluderas bade vad man
behover for resurser i ROC eller om man
kan ha tillgang till resurser via exempel-
vis telefon. Fragor som man tittat pa ir
till exempel vilken information behéver
ROC-operatoren fér att fa en forstaelse
for vad som hinder? I vilket tid och med
vilka toleranser behover operatoren infor-
mationen, hur nira kan automationen lata
ett fartyg ga innan den larmar ROC-ope-
ratoren till exempel for att undvika kol-
lisioner?

- Projektet tittar ocksa pa hur operato-
ren agerar och hanterar olika hindelser/
scenarier. Tappar operatoren fokus fran
6vriga 6vervakningen nir ett fartyg lar-
mar om nagot, maste operatoren snabbt
prioritera vad som #r viktigast, siger Tho-
mas.

Rollen paminner om flygledare med den
skillnaden att flygledaren kan kommu-
nicera med piloten, och faktiskt inte kor
flygplanet.

Vilka kvalifikationer, kompetenser,
egenskaper behovs da fé6r ROC-operat6r?

- Det krévs att fartygen dr vildigt sjalv-
stindiga, systemen kan inte larma for allt

mojligt. Det ska kunna reglera de flesta
situationer sjélvt. Bara undantagsvis ska
ROC-operatorerna behova ingripa. De
flesta operatorerna i férsoket litade inte
pa att fartygen kunde identifiera farorna.
Operatoérerna identifierade manga situa-
tioner som vardagliga situationer och age-
rade inte, medan man i férsoket ville visa
att dven vardagliga situationer kan bli far-
liga, séiger Thomas.

Att ha erfarna operatérer kan vara bade
bra och daligt nér de stélls infér att agera
i en okénd situation. Det var en nackdel
nér systemet i sig felar, for de erfarna for-
sOkte dnda fa det att passa in i situationen
och insag inte var tekniskt fel i autonoma
systemet.

Det visade sig vara svart for alla opera-
torer att stélla diagnos pa distans utifran
presenterad information, oavsett om hen
var en erfaren sjoman eller inte.

- ROC-operatorerna férsokte hela tiden
sétta sig in i hur autonoma systemen tink-
te, hur det tar beslut samt ville att syste-
met ska visa operat6éren hur det ska agera
innan beslut. Det handlar om att systemet
ska presentera vigval i férvig och varfor
man ska ta detta. I ett fall valde exem-
pelvis systemet en bred vig pa grund av
daligt viider i stillet f6r den normala sma-
lare.

Projektet visar att en ROC-operat6r bor
vara expert pa att framféra fartyg och
inte pa systemteknik. Vid ett fel pa sys-
temen i sig maste det finnas tillgéingliga
resurser for att atgéirda fel och informera
om hur de kan paverka fartyget.

Det uppticktes ocksa att det ar viktigt
att operatoren kédnner till det geografiska
omradet som fartyget trafikerar. Att hen
kénner till hur olika viider kan paverka
fartygets sikra framférande.

- Det kiindes lite sciencefictionartat,
siger Lasse Hahn. Det dr mycket intres-
sant och jag dr glad att jag fick vara med,
men min personliga asikt dr att det kom-
mer dréja tills vi styr fartyg fran land. Jag
fyller 50 nista ar och har svart att tro att
jag kommer hinna uppleva detta innan jag
gar i pension.

Lasse menar att det inte &r tekniken
som dr huvudskilet till att han inte tror
att vi kommer att ha sjélvstyrande fartyg
indrtid.

- Jag tror att det handlar om att lagar och
regelverk kommer att ta tid att fordndra.
Men jag dr positiv till utvecklingen och
nyfiken pa hur 16sningarna kommer bli,
sdger han. &

Redo for battre

arbetsmiljéo ombord

Nyligen var det dags fér Redoprojektet att
borja jobba praktiskt med en beséttning
ombord och forst ut var Stena Nautica.
Efter sommaren foljer isbrytarna i Lulea.
Projektet Redo arbetar med att skapa
insikter och okad forstaelse kring vad som
framjar social hallbarhet till sjoss. Syftet

ir att erbjuda konkreta verktyg och meto-
der som kan anvindas ombord for att ska-

pa en bra arbetsmiljo.

- For en sjofart utan trakasserier och
kréankningar ska vii steg ett testa och
utvirdera ett utbildningsmaterial baserat
pa metoden Mentorer i valdsprevention
(MVP), berittar Eva Nordstrom pa Sjo-
fartsverket. Det hiir dr en del av projek-
tet dir vi samarbetar med organisationen
MAN som tagit metoden till Sverige.

Fem rederier har anslutit till projektet
fran starten och pa Stena Line och Viking
Supply Ships dr man igang. Ombord pa
Stena Nautica holl Marco Vega frain MAN
nyligen en foreldsning som bérjade med
vara idéer kring manlighet.

- Som nyfédda viljer vi inte vart bio-
logiska kén men med aren lir vi oss vad
som foérvintas genom omgivningens reak-
tioner och férvintningar, menar Marco.
Till exempel att det dr okej for killar att
skojbraka. Att prata om inlidrda konsroller
och olika typer av vald dr ett forsta steg i
metoden MVP (mentorer i valdspreven-
tion) som belyser vald i sin initiala fas dir
man litt kan avfirda det som ett skidmt,
medan det som hinder hos mottagaren
kan vara nagot helt annat. &

Stena Line dr igang med testet av ett nytt utbild-
ningsmaterial frdn projektet Redo.
FOTO: EMELIE ASPLUND.

: med dina kollegor pa Trafikverket! Du
¢ visar hirigenom att du stoder Trafik-

. att arbeta med jimstélldhet, mangfald
¢ och inkludering pa Trafikverket och hop-

]

Trafikverkare pa Prideparaden i Géteborg. Foto: TomAs MOLIN

Anmidl dig till Prideparaden den 6 augusti
'En parad for likabehandling

systematiskt och langsiktigt. Lis mer pa
intranitet under Min anstillning/Arbets-
miljo och hilsa/Inkludering och likabe-
handling. &

| 3r genomférdes Prideparaden i Géteborg
den 18 juni och i Stockholm &r det den
6 augusti.

Nu har du chans att ga Prideparaden

verkets likabehandlingsarbete och vill
framja en trygg och inkluderande arbets-
milj6 for alla vara medarbetare.

- For mig dr det sjdlvklart att ga med i
paraden. Jag och nagra medarbetare gick
i Goteborgs Prideparad och min man var
med och fotograferade. Jag &r stolt 6ver

Vill du vara med?

Stockholm Pride, den 6 augusti. Paraden
avgar fran Stadshuset. Du kommer att ga
tillsammans med Arbetsgivarverket, Skatte-
verket, Skolverket och eventuellt fler myndig-

heter. En lastbil finns med i ekipaget ifall du
inte orkar ga hela viagen. Arbetsgivarverket
haller ihop paraden fér oss myndigheter.
pas att vi blir manga som vill vara med pa
Pride! sdger Carina pa HR.
I Trafikverket ska all slags diskriminering
motverkas och arbetet med jaimstilldhet,
mangfald och inkludering ska bedrivas

Mer info och anmalan:
carina.calov@trafikverket.se

PENSIONARER GRATTIS!

JUNI Nils Olofsson, motorman/matros,
Jimmy Séderman, motorman/matros, Héndéleden, 60 ar 23 juli

Blidéleden Asa Boman, administrativt stéd,

rederikontoret, 50 dr, 13 juli,
Johan Nilsson, befdlhavare lin, Ivéleden,

Hakan Runsjé, motorman/matros,
Furusundsleden

50 ar, 28 juli
JULI Atli Brusmark Karason, befdlhavare fri,
Kjell Hermansson, férradschef, Fridhems Hakanstaleden, 50 dr, 30 juli
varv och verkstdder f Eddie Sorensson, befdlhavare fri,
{ & Henéleden, 60 dr 17 augusti
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