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Förord 

Detta är Tra�kverkets Genomförandeplan för åren 2022–2027. Planen  
omfattar en sexårsperiod och den revideras årligen.

Planen visar de åtgärder som Tra�kverket planerar att genomföra under 
perioden och som kommer att ha väsentlig inverkan på transportsystemet. 
De nu gällande långsiktiga planerna för åren 2018–2029, nationell plan för 
transportsystemet och länsplaner för regional infrastruktur, är grunden för 
Genomförandeplanen. Tra�kverket har valt att i planen visa de åtgärder  
som har störst konsekvenser för transportsystemet, både utifrån vilka  
konsekvenser som åtgärderna ger när de är genomförda och den påverkan 
på tra�ken som kan uppkomma när de genomförs. Syftet är att externa  
intressenter ska få kännedom om kommande åtgärder och e�ekterna av  
dessa, bland annat som underlag för sin egen planering.

Borlänge i mars 2022

Stefan Engdahl

Chef för verksamhetsområde Planering
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Läsanvisning

Åtgärderna som visas är ett urval av planerade åtgärder baserat på de åtgärder 
som har störst konsekvenser för transportsystemet, både de konsekvenser 
som åtgärderna ger när de är genomförda och den påverkan på tra�ken som 
kan uppkomma när de genomförs.

Information om Tra�kverkets samlade planering �nns på Tra�kverkets 
hemsida www.tra�kverket.se.

Information om speci�ka åtgärder:  
http://www.tra�kverket.se/nara-dig/Projekt/

Alla start- och sluttidpunkter som anges i dokumentet är preliminära och 
bygger på att tillstånd och beslut fattas enligt tidplan. Informationen om 
åtgärderna de första åren har en högre säkerhet än resterande år.

Från sidan 55 och framåt redovisas planerade åtgärder för utvalda �öden  
i järnvägssystemet respektive vägnätet mer detaljerat där även tra�kala 
konsekvenser framgår.

För storstadsområdena Göteborg och Stockholm görs en särskild  
beskrivning.

På sid 146 �nns en begreppslista med förklaringar.
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Inledning

Genomförandeplanen utgår från gällande nationell plan för transport-
systemet 2018–2029, beslutade länstransportplaner och andra politiska 
beslut som påverkar transportinfrastrukturen. (Det förslag till nationell  
plan för transportsystemet 2022–2033 som kommer att beslutas under  
våren/sommaren 2022 har inte beaktats i planeringen.)

Genomförandeplanen är 6-årig och syftar till att överbrygga avståndet  
mellan den långsiktiga planeringen och den korta och medellånga plane-
ringen. Genomförandeplanen är också en pusselbit som bidrar till att vi 
uppfyller kraven som ställs i EU-direktiv (SERA) om att samråd ska göras 
med berörda företag, organisationer och myndigheter i samband med att 
verksamhetsplan för järnväg upprättas. Planen har fokus på hur transport-
systemet förändras och hur de som använder systemet påverkas.

Genomförandeplanen är tra�kslagsövergripande och omfattar åtgärder  
på det statliga transportsystemet inklusive åtgärder med statlig  
med �nansiering. Informationen om åtgärderna de första åren har en  
högre säkerhet än de efterföljande åren.

Genomförandeplanen omfattar de mest tra�kstörande åtgärderna eller  
andra prioriterade åtgärder och deras konsekvenser, särskilt på de speciellt 
utpekade vägstråk eller järnvägs�öden. Detta medför att till exempel  
miljöåtgärder, som syftar till att minimera påverkan på omgivningen,  
inte redovisas i någon stor omfattning då dessa inte medför stora tra�kala 
konsekvenser. Planen utgår från den koordinering som skett utifrån ett  
genomförande och tra�kalt perspektiv, samt den förankring som skett  
med järnvägsbranschen i den strategiska dialogen om banarbeten. Den ger 
också stöd för en fortsatt samplanering och den fortsatta dialog som sker 
med järnvägsbranschen inför planering av banarbete. 

Figur 1 
Från ägarens mål till genomförande.
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Utgångspunkter

Nu gällande långsiktiga planer för transportsystemet fastställdes 2018, vilka är 
utgångspunkten för Genomförandeplanen. Förändringar i omvärlden kan ställa 
nya eller förändrade krav på Tra�kverkets verksamhet under planperioden. 
Här beskrivs fem trender i transportsystemet, som identi�erats i Tra�kverkets 
omvärldsanalys 2018.

Trender i omvärlden
• Ett alltmer digitalt baserat och automatiserat transportsystem.  

Med hjälp av ny teknik går utvecklingen mot allt högre grad av automation  
i transportsystemet. Informationsmängderna ökar, vilket kommer att kunna 
ge nya typer av beslutsstöd och tjänster.

• Kraven på fossilfrihet och minskade utsläpp skärps.  
Allt större krav ställs från olika aktörer på att transportsystemets  
klimatpåverkan ska minska och fossila drivmedel fasas ut. 

• Fortsatt tryck på hög tillgänglighet och goda transportmöjligheter.  
Befolkningsökning, ekonomisk utveckling och urbanisering, tillsammans 
med ökad välfärd och global handel, bidrar till ett ökat tryck på transport-
systemet – både vad gäller personresor och godstransporter.

• Transportsystemet integreras alltmer i samhällsutvecklingen.  
Det blir allt tydligare att utvecklingen av transportsystemet har en central 
roll för att möta �era av de samhällsutmaningar vi står inför. Det handlar  
till exempel om klimatpåverkan, bostadsförsörjning, arbetsmarknad,  
integration, jämställdhet, säkerhet och trygghet samt transportförsörjning  
i hela landet.

• Ökade krav på samhällssäkerhet och robusta transportsystem.  
Kraven ökar på att kunna upprätthålla funktionaliteten i systemet även  
vid extrema vädersituationer och vid höjd beredskap. I takt med ökad  
digitalisering i transportsystemet ökar även behovet av informationssäkerhet 
och säkerhetsskydd. 

Covid-19-pandemin har stor påverkan på transportefterfrågan. Särskilt tydligt 
märks detta inom �yget, och e�ekterna har även varit påtagliga inom kollektiv-
tra�ken. Pandemin stärker redan pågående trender, till exempel distansarbete, 
digitala möten och e-handel, vilket talar för att vissa e�ekter kan bli bestående. 
Det är dock osäkert vilka de långsiktiga e�ekterna blir på framtida efterfrågan 
och utbud av transporter. Osäkerhetsfaktorerna handlar om hur ekonomin  
och sysselsättningen påverkas, men även om kvarstående beteendeförändringar 
som kan minska efterfrågan av personresor, främst i form av arbets- och  
tjänsteresor. Även transportmönster för godstransporter kan komma att  
förändras, till exempel genom den ökande e-handeln, ökad egen lagerhållning  
med minskat beroende av leveranser just-in-time eller att tillverkning �yttas 
närmare marknaden.
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Politiska inriktningar
• Godstransportstrategi som ger uttryck för tydliga ambitioner att  

främja över�yttning av gods från väg till järnväg och sjöfart. Samtidigt  
ska transporter inom varje tra�kslag e�ektiviseras i syfte att förbättra  
näringslivets konkurrenskraft. Ett exempel på detta är att en allt större 
andel av vägnätet upplåts för 74 tons lastbilar.

• Ökade ambitioner att underhålla och utveckla järnvägssystemet.  
T.ex. att analysera och intensi�era planering av kapacitetshöjande  
åtgärder i Norrland, samt att påbörja utbyggnad av nya stambanor så  
att Stockholm och Göteborg respektive Malmö bättre knyts samman.

• Intensi�ering a v arbetet med att elektri�er a transportsektorn. Kraftfulla 
åtgärder behövs för att utsläppen från transporter ska minska i snabbare 
takt än hittills för att i princip vara nere på noll 2045. Det handlar om 
transporte�ektivitet, hållbara förnybara drivmedel och e�ektiva fordon. 
Elektri�ering av vägtransporterna är en viktig del i arbetet, vilket  
inledningsvis kommer att ske i form av utbyggnad av pilot för elvägar. 

• Nystart för Nollvisionen, tra�ksäkerhetsarbetet intensi�eras med delmål 
att nå de nya tra�ksäkerhetsmålen för 2030.

• Hållbara stadsmiljöer, stadsmiljöavtal för att främja ökad andel 
kollektivtra�k och cykel, vilket nu utökats till att även gälla hållbara  
godstransportlösningar.

• Samhällsutmaningar i nationell plan

› Omställning till ett av världens första fossilfria välfärdsländer.

› Investeringar för ett ökat bostadsbyggande.

› Förbättra förutsättningarna för näringslivet.

› Förstärka sysselsättningen i hela landet.

› Ta höjd för och utnyttja digitaliseringens e�ekter och möjligheter.

› Ett inkluderande samhälle.

Förändrade behov som ställer krav på transportsystemet
Samhället och kraven på transportsystemets fysiska utformning och  
funktionalitet förändras ständigt och i allt högre takt. Vägar och järnvägs 
ursprungliga funktion kan ändras över tiden, vilket ställer krav på �exibilitet 
och snabbhet i planeringen. Exempel på förändrade behov i samhället som 
ställer krav på förändring eller anpassning av eller i transportsystemet är 
bland annat:

• Nya eller förändrade och utökade regionala järnvägstra�ksystem för att  
t.ex. kunna tillgodose önskemål om utvidgning av arbetsmarknadsregioner 
och erbjuda attraktiva pendlingsmöjligheter till arbete och utbildning.

• Förändrade handelsmönster eller nya etableringar av godsterminaler  
för hantering av intermodala transporter som ger upphov till nya eller 
förändrade godstransport�öden.

• Satsningar på ny fordonsteknik som ställer förändrade krav på  
infr astrukturen.

• Ambitioner att e�ektiviser a godstransporter generellt på väg, järnväg  
eller inom sjöfarten som innebär att kunna transportera mer gods  
i be�ntliga transporter genom t.ex. längre lastbilar eller tåg eller att  
kunna angöra hamnar med större fartyg.
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Trafikutveckling
Både person och godstransportarbetet förväntas öka. Ökningen bedöms 
bli störst för godstransporterna. Vägtra�ken förväntas fortsatt dominera 
för persontransporterna medan godstransporterna bedöms vara mer jämt 
fördelade på tra�kslagen.
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Figur 2 
Transportarbete Persontrafik, (Index 2017=100)*.
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Figur 3 
Transportarbete Godstrafik, (Index 2017=100)*.

*För denna figur gäller statistik 1990–2012 + Tillväxt basprognoser 20180401. 

1,0 % 1,9 % 0,7 % 0,0 %

 Bil   Tåg   Buss   Flyg
Figur 4  
Persontrafik årlig tillväxt 2017–2040, procent.

1,6 % 2,2 %1,7 %

 Väg   Järnväg   Sjöfart
Figur 5 
Godstrafik årlig tillväxt 2018–2040, procent.
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+51%

+28%
Persontrafik

Godstrafik

Figur 6 
Både person- och godstrafiken förväntas 
öka mellan åren 2017–2040.
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Figur 7 
Vägtypernas andel av det totala vägnätet, procent.

Sammanfattande utgångspunkter för Genomförandeplanen
• Andelen förebyggande underhåll ska öka, för att minska behovet av 

avhjälpande underhåll samt tra�kstörningar.

• Ett ökat fokus på miljö, tillgänglighet och säkerhet i tätorter samt  
förbättrade förutsättningar för bostadsbyggande. Det innebär till  
exempel att förbättra förutsättningarna för ökad kollektivtra�k och  
säker cykling där den största potentialen �nns. Stadsmiljöavtal är ett 
medel för att uppnå detta.

› Utbyggnad av cykelstråk är ett sätt att e�ektivisera användning av 
transportsystemet. En utvecklad kollektivtra�k kan kopplas samman 
med detta.

› Förbättrad framkomlighet i vägsystemet ger en e�ektivare användning 
av transportsystemet och främjar bostadsutvecklingen, till exempel 
genom utbyggnad av kollektivtra�kkörfält.

› Kapacitetsförstärkande åtgärder i storstadsområdena som möjliggör 
ökad tra�kering med hög robusthet, exempelvis fyrspårsutbyggnad 
Arlöv–Lund i Skåne.

• Miljöåtgärder i be�ntlig infr astruktur ska prioriteras under perioden. 

• Anläggningens livscykelkostnad (LCC) ska tas i beaktande vid planering 
och genomförande av åtgärder.
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Planerad verksamhet 2018–2029

De nu gällande långsiktiga planerna för åren 2018–2029, nationell plan för 
transportsystemet och länsplaner för regional infrastruktur är grunden för 
Genomförandeplanen. 

Under perioden sker en volymökning. Ökningen inom investerings-
verksamheten avser främst större järnvägsprojekt. De ökade anslagen  
inom underhållsverksamheten sker successivt fram till 2023 för att  
därefter plana ut på en något lägre nivå. Fler reinvesteringar kommer  
därmed genomföras på järnväg, vilket inte minst kommer att synas i  
form av ett ökat antal spår- och kontaktledningsbyten varje år. 

De närmaste åren medför stora utmaningar för koordineringen av 
tra�kpåverkande åtgärder på järnväg. I takt med att budgetramarna ökar 
både för utbyggnaden och för underhållet av järnvägen, kommer antalet 
tra�kpåverkande åtgärder att öka. Samtidigt förväntas tågtra�ken fortsätta 
öka. Det blir med andra ord trångt om utrymmet – något som behöver lösas 
med noggrann koordinering i god tid. 

En mycket stor del av de tra�kpåverkande åtgärderna under den kommande 
sexårsperioden sker i och omkring triangeln Stockholm–Göteborg–Malmö. 
Det kommer att pågå projekt med stor tra�kpåverkan i alla tre hörn, med 
fortsatt utbyggnad av Mälarbanan norr om Stockholm till 4-spårig järnväg, 
byggandet av Västlänken i Göteborg och utbyggnad av Södra stambanan  
mellan Malmö och Lund till 4-spårig järnväg som exempel. 

Åtgärderna i triangeln Stockholm–Göteborg–Malmö måste koordineras med 
varandra och med övriga åtgärder som utförs i denna del av landet. Det rör 
till exempel dubbelspårsutbyggnaden på Västkustbanan (dels i Varberg, dels 
mellan Ängelholm och Maria), liksom dubbelspårsutbyggnad på godsstråket 
genom Hallsberg och vidare söderut, samt utbyggnad av den nya järnvägs-
sträckan Ostlänken genom Sörmland och Östergötland. 

Det står också klart att det fortsatt kommer att pågå kontaktledningsbyten 
mellan Stockholm och Göteborg under många år framöver, med tyngdpunkt 
närmast Göteborg till att börja med. Kontaktledningsbytesprojekt pågår i 
allmänhet under många år, med mer eller mindre konstant tra�kpåverkan. 
Utbytestakten av kontaktledning kommer att öka under de kommande åren, 
vilket förutom mellan Stockholm och Göteborg också kommer att märkas  
på Stambanan genom övre Norrland. 

En tydlig tendens under perioden för denna plan är att de nordligare delarna 
av järnvägsnätet kommer att se en ökning av åtgärder som påverkar tra�ken 
under genomförandet. Särskilt märkbart förväntas detta bli på Malmbanan där 
omfattande spår- och växelbyten bara är några av de åtgärder som tillsammans 
med införandet av ERTMS kommer att kräva noggrann samordning för att 
tra�ken ska bli påverkad så lite som möjligt. 
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Just bytet av signalsystem till ERTMS förväntas under själva införandet få 
stor påverkan på tra�ken. Det kommer att pågå under hela Genomförande-
planens sexårsperiod på Malmbanan, mellan Luleå och Riksgränsen, 
och påbörjas också mot slutet av perioden på �ödet Stockholm/Hallsberg–
Köpenhamn. Bedömningen i nuläget är att mönstret för tra�kpåverkande 
åtgärder till stor del kommer att styras av detta, samt av det stora behovet av 
att byta ut kontaktledningsanläggningen, under de kommande decennierna. 
Det är också mycket sannolikt att det blir allt vanligare att �era åtgärder, 
framförallt växel- och ställverksbyten, under de kommande åren i ytterligare 
ökad utsträckning kommer att samplaneras så att de utförs samtidigt,  
med tidsmässigt koncentrerad – men geogra�skt utbredd – tra�kpåverkan. 
2023 kommer det t.ex. att vara tra�kavbrott på en stor del av �ödet  
Stockholm/Hallsberg–Köpenhamn under en sommarvecka. 

Genomförande av de långsiktiga planerna 2018–2029 
Regeringen fastställde den 31 maj 2018 Nationell plan för transportsystemet 
2018–2029. Planen beskriver hur den statliga infrastrukturen ska underhållas 
och utvecklas. Åtgärderna ska bidra till ett modernt, e�ektivt och hållbart 
transportsystem för människor och företag – i dag och i framtiden.

Arbetet med större objekt och övriga åtgärder i nationell plan löper i  
enlighet med planen, men det �nns vissa avvikelser. Större väginvesteringar 
har en lägre upparbetningstakt medan järnvägs- och sjöfartsobjekten samt  
säkerhetsåtgärder inom trimnings- och miljöåtgärder har en högre takt  
än den nationella planens värden. Det beror i huvudsak på tilldelade 
anslags ramar, speci�k prioritering inom tra�ksäkerhetsområdet under  
planens första år och investeringsobjektens faktiska framdrift. 

Under 2018 fattade de regionala planupprättarna beslut om 21 nya länstran-
sportplaner som Tra�kverket ansvarar för att genomföra. Av avsatta medel 
för de tolvåriga planerna har 29 procent upparbetats under 2018–2021. 
Andelen varierar mellan länen bland annat för att det i några län har pågått 
större projekt som krävt en större andel medel för att kunna genomföras  
e�ektivt. Annat som påverkat är överklagade planer samt anpassning till 
andra aktörers åtgärder.
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Tillståndet på våra vägar och järnvägar

Tillståndsutvecklingen för belagd väg uppvisar en negativ trend över en 
längre tid och åtgärdsintervallerna tenderar att bli allt kortare. Tendensen 
med behov av kortare åtgärdsintervall har tidigare identi�erats på det  
mer lågtra�kerade vägnätet men nu börjar det även bli tydligt på de mer 
högtra�kerade delarna av vägnätet. Det handlar exempelvis om att  
spårdjupet ökar snabbare för vägar med tra�k över 2 000 fordon per dag  
än vad som tidigare var fallet.

Andelen förebyggande underhåll till belagda vägytan minskar och avhjälpande 
underhåll ökar. Orsaken till att andelen förebyggande underhåll minskar är 
att nedbrytningshastigheten ökar vilket beror på:

• ökad tra�kmängd och ökad andel tung tra�k.

• ökning av lappning och lagning istället för mer heltäckande åtgärder.

• ökning av avhjälpande underhåll, vilket innebär mer kortsiktiga akuta 
åtgärder.

• ökning av mötesfria vägar samt trimningsåtgärder i storstäder.  
Dessa åtgärder innebär en ökad kanalisering av tra�ken och därmed  
en snabbare spårutveckling.
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Figur 8 
Utveckling av andel väglängd som avviker 
från underhållsstandard per vägtyp.

Broarnas tillstånd följs upp med hjälp av måttet Brist på kapitalvärde  
(BK-värde), som är en standardiserad värdering av kostnaden för att reparera 
skador på brobeståndet i förhållande till återanska�ningsvärdet, samt Antal 
broar med brist på bärighet som visar antalet broar som inte kan bära de  
laster som de ursprungligen är byggda för. Figur 9 visar utvecklingen av 
Brist på kapitalvärde respektive Brist på bärighet. 
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Planerade åtgärder i  
transportsystemet

Nedan redogörs för planerade åtgärder i transportsystemet uppdelat på 
transportslag. Åtgärderna som visas är ett urval baserat på de åtgärder som 
har störst konsekvenser för transportsystemet, både de konsekvenser som 
åtgärderna ger när de är genomförda och den påverkan på tra�ken som kan 
uppkomma när de genomförs.

Alla start- och sluttidpunkter som anges är preliminära och bygger på att 
tillstånd och beslut fattas enligt tidplan. Informationen om åtgärderna de 
första åren har en högre säkerhet än efterföljande år. 

Åtgärder i vägtransportsystemet
Investeringar görs i transportsystemet för att varaktigt förbättra funktionen 
i systemet och dess påverkan på omgivningen. Åtgärderna är både stora  
investeringar och mindre trimningsåtgärder. De senare har en viktig funktion 
genom att de kan bidra till en e�ektivare utnyttjande av infrastrukturen  
och ökad robusthet, samt till att skapa förutsättningar för över�yttning  
mellan tra�kslag, till exempel från biltra�k till gång, cykel eller 
kollektivtra�k. 

För vidmakthållande av vägnätet prioriteras generellt basunderhåll högst. 
Resterande medel går till underhållsåtgärder som syftar till att förbättra 
väganläggningens tillstånd.

På det statliga vägnätet ska kvaliteten särskilt beaktas på högtra�kerade 
vägar och när det gäller bärigheten på vägar som är viktiga för näringslivets 
transporter. Detta innebär att åtgärder på det lågtra�kerade vägnätet  
inte kan prioriteras i den omfattning som behövs för att bibehålla dagens 
tillståndsnivå.

Basunderhållet är grunden i underhållet och utgör cirka 40 procent av  
hela underhållsbudgeten på väg. Det ska se till att anläggningens funktion 
ständigt upprätthålls. Ungefär hälften av basunderhållet utgörs av  
vinterväghållning såsom snöröjning och halkbekämpning. Brister som  
kräver avhjälpande underhåll åtgärdas inom fastställda tider. Fokus ligger  
på att åtgärda brister som innebär tra�ksäkerhetsrisk eller skaderisk för 
tredje part. Här ingår bland annat lagning av hål och sprickor i vägytan. 
Basunderhållet innehåller även skötsel av väganläggningens broar, tunnlar, 
utrustningar, installationer och sidoområden samt organisation och  
utförande av inspektioner och besiktningar för att säkerställa standarden  
på väganläggningen. 

De stora delarna av övrig underhållsverksamheten är utbyten av slitlager  
på belagda vägar och upprustningar av broar för att upprätthålla byggd 
funktion. 
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Figur 11 
Finansiella ramar för underhåll  
väg 2022–2025, miljoner kronor. 
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Åtgärder för godstransporter
Åtgärder genomförs för att bland annat möjliggöra transport av gods  
till norra Sverige utan att passera Stockholm genom åtgärder på väg 56.  
Dessa blir klara före Förbifart Stockholm som beräknas bli klar år 2030. 

Tabell 2 
Åtgärder för godstransporter på väg.

Nr Väg Sträcka Län
Planerat 
produktionsår*

1 E4 Kongberget–Gnarp Gävleborg 2024–efter 2025

2 E6.20 Hisingsleden Västra Götaland pågår–2024

3 E12 Umeå Västra länken Västerbotten pågår–2022

4 E20 Göteborg–Stockholm Västra Götaland pågår–2026

5 25 Sjöatorp–Alvesta V (inkl trafikplats) Kronoberg pågår–2023

6 25 Österleden i Växjö Kronoberg 2023–2024

7 56 Kvicksund–Västjädra Västmanland pågår–2022

8 56 Bie–Stora Sundby Södermanland pågår–2024

9 56 Katrineholm–Bie Södermanland pågår–2022

10 395/99 Kaunisvara–Svappavaara Norrbotten pågår–2024

*enligt nu gällande planer. 

Karta 1 
Åtgärder för godstransporter på väg.
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Åtgärder till följd av klimatförändringar
Att anpassa transportsystemet till klimatförändringarna är en utmaning  
för Tra�kverket. Den ökade risken för till exempel översvämningar, ras, 
bortspolningar, förändringar i grundvattennivåer, skyfall, stormar och  
kortare perioder av tjäle innebär att anläggningarna måste planeras, byggas 
och underhållas med hänsyn till dagens och framtidens klimat.

Karta 3 
Åtgärder på vägar som minskar riskerna 
till följd av klimatförändringar.

Tabell 4 
Åtgärder på vägar som 
minskar riskerna till följd 
av klimatförändringar. 

Nr Väg Sträcka Län
Planerat  
produktionsår* Åtgärd

1 E4 Svärtaån Södermanland 2022 Erosion

2 E6 "Riskreducerande avvattningsåtgärder 
Tingstadstunneln

Västra Götaland 2022–2023 Översvämning

3 E14 Stora Helvetet Jämtland 2022 Ras/skred

4 E20 Finngösaravinen Västra Götaland 2023–2024 Ras/skred

5 E22 Bro över Helge å Kristianstad Skåne 2023–2025 Översvämning

6 9 Lilleskog Skåne 2023 Erosion

7 13 Assmåsa Skåne 2022 Kombination av 
riskobjekt och ökad 
trafiksäkerhet

8 27 Forsheda Jönköping 2023 Översvämning

9 62 Erosionsskydd längs Klarälven Värmland pågår–2024 Ras/skred

10 86 Delen Kovland Västernorrland 2023 Ras/skred

11 165 Fiskebo Västra Götaland 2023–2024 Översvämning

12 293 Ängesgårdarna–Holbacken Dalarna pågår–2022 Ras/skred

13 555 Brännland Västerbotten 2022 Ras/skred

14 583 Lennheden Dalarna 2022 Ras/skred

15 654 Botsmark Västerbotten 2022 Ras/skred

16 660 Hackekvarn Kronoberg 2023 Översvämning

17 679 Laduänge Västerbotten 2022–2023 Bortspolning

18 706 Kärvsta Västernorrland 2023 Ras/skred

19 751 Jakobs Dalarna 2024–2026 Ras/skred

20 751 Myckelby Dalarna 2024–2026 Ras/skred

21 751 Duvåker Dalarna 2024–2026 Ras/skred

*enligt nu gällande planer.
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Åtgärder för cykelpendling
Åtgärder genomförs för ökad och säker cykling samt säkra skolvägar.  
I det ingår bland annat att skapa möjligheter för ökad cykelpendling.

Tabell 5 
Åtgärder för cykelpendling. 

Väg Sträcka Län
Planerat  
produktionsår*

E4 Öjebyn–Norrfjärden Norrbotten 2025–2026

E6.21 Älvsborgsbron Västra Götaland 2024–2025

E12 Gc-bro över Vindelälvsbron vid Vännäs Västerbotten 2023–2024

E12 GC Umeå–Vännäs, etapp Brännland Västerbotten 2026

E14 Bräcke Jämtland 2025

E14 Vik–Frönäset Jämtland 2022–2023

E20 Tollered–Västra Västra Götaland 2023

E45 Tullingsås–Strömsund Jämtland 2025–2026

E45 Hammerdal Jämtland 2025–2026

E45 v45 Genom Hallviken Jämtland 2026

13 Ö Ljungby–Gråmanstorp–Klippan Skåne 2022

13 Billinge–Röstånga Skåne 2024

26 Hassle kyrka–Sjötorp Västra Götaland 2025–2026

27 Forsheda–Kärda Jönköping 2026

70 Kumla Kyrkby–Sala Västmanland pågår–2024

76 Älvkarleby–Skutskär Uppsala 2022

101 Lv 101 Alstad–Östra Grevie Skåne 2023–2024

102 Lv 102 Lund–Dalby Supercykelstråk Skåne 2023–2026

103 Lund–Lomma GC-tunnel och trimning  
supercykelstråk

Skåne 2026

113 Stabbarp–Bosarp–Öslöv GC–väg Skåne 2024–2025

168 Marstrandsvägen Västra Götaland 2022–2023

226 Pålamalmsvägen–Högskolan Stockholm 2022–2026

259 Glömstavägen Stockholm 2024–2026

260 Ältastråket Stockholm 2023–2024

263 Utbyte av Erikssundsbron – breddning Stockholm 2022–2024

373 Vitsand–Svensbyn Norrbotten pågår–2022

511 Höllviken–Trelleborg Skåne 2023

527 Garverivägen–Basåsvägen Västra Götaland 2022–2023

542 Davids väg–hållplats Björröd Västra Götaland 2023–2024

555 Mjälens badplats–Hovdinge etapp 1 Kronberg 2023

*enligt nu gällande planer. Tabell forsätter på nästa sida.
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Miljöåtgärder
Miljöåtgärder görs både inom nybyggnation och som riktade åtgärder i 
be�ntlig anläggning. De riktade åtgärderna görs inom landskap (natur- och 
kulturmiljö), vattenskydd, förorenade områden samt buller och vibrationer. 
Åtgärderna medför i allmänhet inga större tra�kala konsekvenser. Ett  
exempel på en riktad miljöåtgärd är de åtgärder som görs för att skydda  
yt- och grundvatten kring Bornsjön i Stockholms län. Ett exempel på  
nybyggnation är E10 Morjärv–Svartbyn i Norrbotten där Tra�kverket sätter 
upp mitträcken och gör samtidigt miljöåtgärder i form av viltstängsel och 
planskilda viltpassager. 

Nedan redovisas exempel på miljöåtgärder som under byggtiden kan få en 
påverkan på tra�ken.

Tabell 6 
Trafikpåverkande miljöåtgärder  
på väg.

Nr Väg Sträcka Län Åtgärd 
Planerat  
produktionsår*

1 E4 Faunapassage Sävar Västerbotten Faunapassage 2025

2 E4 Faunapassage Gryssjön Västerbotten Faunapassage 2025

3 E4 Linköping–Järna Östergötland Faunaskärmar 2023

4 E4 Linköping–Järna Östergötland Faunapassage 2026–2027

5 E4 Gladaberget Västerbotten Faunapassage pågår–2022

6 E4 Bredviksheden Norrbotten Faunapassage 2023

7 E4 Granberget Västerbotten Faunapassage 2022–2023

8 E4 Raggdynan Norrbotten Faunapassage 2022–2023

9 E6 Tingstadstunneln Västra Götaland Vattenskydd 2023

10 E6.21 Lundbyleden, bullerskärm  
Karlavagnsplatsen

Västra Götaland Bullerskärm 2022

11 E18 Bålsta Uppsala län Vattenskydd 2025–2026

12 E18 Enköping Uppsala Vattenskydd 2026–2027

13 E18 Kristinehamn–Karlskoga Värmland Faunapassage 2026–2027

14 E20 Hasslerör–länsgränsen Västra Götaland Faunapassage 2026–2027

15 E22 Jämjö–Brömsebro Blekinge Faunapassage pågår–2022

16 E22 Hörby–Linderöd Skåne Faunapassage 2025–2026

17 25 Växjö-Tomeshult Kronoberg Faunapassage 2023

*enligt nu gällande planer. Tabell forsätter på nästa sida.
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Nya mötesfria vägsträckor
På vägnätet genomförs ett �ertal åtgärder för att skapa säkra mötesfria  
vägar. Tabell 7 visar de åtgärder längs de största vägarna som skapar längre 
sammanhängande mötesfria sträckor. 

Mötesfria vägsträckor
De åtgärder som bedöms ge  
störst effekt på antal räddade 
liv är fortsatt utbyggnad av  
ATK och mötesseparerade  
vägar samt riktade trafiksäker- 
hetsåtgärder och sänkta 
 hastighetsgränser inom  
statligt vägnät. 

Tabell 7 
 Nya mötesfria vägsträckor. 

Nr Väg Sträcka Län
Planerat  
produktionsår*

1 E4 Salmis–Haparanda Norrbotten pågår–2022

2 E4 Djäkneboda–Bygdeå Västerbotten pågår–2022

3 E4 Umeå, västra länken Västerbotten pågår–2022

4 E4 Förbi Börjelslandet Norrbotten pågår–2022

5 E4 Sikeå–Gumboda Västerbotten pågår–2024

6 E4 Kongberget–Gnarp Gävleborg 2025–efter 2026

7 E10 Avvakko–Lappeasuando Norrbotten 2023–2025

8 E10 Morjärv–Svartbyn Norrbotten 2023–2026

9 E16 Borlänge–Djurås Dalarna pågår–2026

10 E20 Förbi Vårgårda Västra Götaland pågår–2022

11 E20 Förbi Skara Västra Götaland pågår–2023

12 E20 Vårgårda–Vara Västra Götaland pågår–2023

13 E20 Götene–Mariestad Västra Götaland 2023–2026

14 E20 Förbi Mariestad Västra Götaland 2023–2026

15 E22 Målbäcken–Bälö Kalmar 2025–2026

16 E22 Nygård–Målbäcken Kalmar pågår–2022

17 E22 Lösen–Jämjö Blekinge 2022–2024

18 E22 Bälö–Häggebotorp Kalmar 2023–2024

19 E22 Häggebotorp–Gladhammar Kalmar 2024–2025

20 E22 Förbi Söderköping Östergötland 2025–efter 2027

21 E45 Tösse–Åmål Västra Götaland 2022–2025

22 E45 Säffle–Valnäs Värmland 2025–2027

23 E45 Vattnäs–Trunna Dalarna 2027–efter 2027

24 11 Anklam–Tomelilla, 
mötesseparering

Skåne 2025–2026

25 19 Bjärlöv–Broby Skåne 2022–2023

26 23 Målilla–Hultsfred Södra mittsep Kalmar pågår–2022

27 23 Älmhult–Växjö,  
delen Huseby–Marklanda

Kronoberg pågår–2022

28 23 Rv 23 Tjörnarp–Sandåkra 
mötesfri landsväg

Skåne 2024–2026

29 25 Hovmantorp–Bergdalav mittsep Kronoberg 2025–2026

30 26 Mullsjö–Slättäng Jönköping 2027–efter 2027

31 27 Förbi Backaryd Blekinge pågår–2024

32 27 förbifart Hallabro Blekinge 2024–2026

33 27 Ulås–Bredasten Jönköping 2027–2028

*enligt nu gällande planer. Tabell forsätter på nästa sida.
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Servicenivåer för Trafikledning på väg
Under perioden etablerar Tra�kverket servicenivåer för Tra�kledning på 
väg. Det innebär att relevanta servicenivåer för olika delar av det statliga 
vägnätet kommer att förtydligas i syfte att förbättra framkomligheten.  
Servicenivåerna etableras i tre nivåer; grund, mellan och hög, vilka beskriver  
vilken grad av avancerad tra�kledning som tillhandahålls. Modellen  
för tilldelning av servicenivåer baseras på tra�k�öden, trängsel samt ett 
antal ytterligare parametrar som exempelvis återkommande olyckor och 
tra�ksammansättning på vägavsnitt. Sträckorna som planeras utrustas  
med högre servicenivåer under perioden kommer att �nnas framför allt i 
Göteborgs- och Stockholmsområdet.

Åtgärder i järnvägssystemet
Investeringar görs i järnvägsnätet för att varaktigt förbättra funktionen i  
systemet. Åtgärderna är både stora investeringar och mindre trimnings-
åtgärder. De senare har en viktig funktion genom att de kan bidra till ett 
e�ektivare utnyttjande av infrastrukturen och ökad robusthet.

Huvudinriktningen för underhållet av järnvägsanläggningen är att  
säkerställa att hela järnvägssystemet har en hög säkerhetsstandard och  
att hela systemet är tillgängligt, det vill säga att banorna som tra�keras  
i dag även kan tra�keras i framtiden.

Underhållsarbetet på järnvägen 2022–2025 tar hänsyn till den nya nationella 
planen för transportsystemet 2018–2029, men baseras på grund av ledtider 
för genomförandet i början av perioden även på den tidigare planens priori-
tering. Prioriteringen av underhållsarbetet innebär att: 

• Grundläggande funktioner rörande framkomlighet, tra�ksäkerhet, använd-
barhet och miljökvalitet ska säkerställas för hela det statliga järnvägsnätet .

• Satsningarna för att öka robustheten på fyra särskilt utpekade sträckor 
ska prioriteras ur ett systemperspektiv och på samhällsekonomiska  
grunder, där hela transport�öden beaktas. 

• Dagens funktionalitet bibehålls på ytterligare tio utpekade transport�öden.

• Det �nns risk för bärighets och hastighetsnedsättningar på det övriga nätet.

• Namngivna reinvesteringar i första delen av planperioden ska genomföras.

Basunderhållet är grunden i underhållet. Det ska se till att anläggningens 
funktion ständigt upprätthålls. Det består både av förebyggande och avhjäl-
pande underhåll, där ambitionen är att göra andelen förebyggande underhåll 
större, för att uppnå den rätta balansen ur ett livscykelkostnadsperspektiv 
(LCC). Merparten av de brister som kräver underhåll åtgärdas innan tra�ken 
störs av dem. För de direkt tra�kstörande bristerna ligger fokus på att åt-
gärda uppkomna fel snabbare i storstadsregionerna och på de större stråken. 

Reinvesteringar utgör den andra stora delen av underhållet. Tra�kverkets 
målsättning är att öka andelen reinvesteringar jämfört med basunderhåll 
för att på så sätt öka kostnadse�ektiviteten. Det �nns ett uppdämt behov av 
reinvesteringar – med andra ord ett eftersläpande underhåll – för vilket fokus 
under planperioden 2014–2025 har legat på att återta främst i storstadsområ-
dena Stockholm, Göteborg och Malmö, samt på de stora stråken däremellan. 
Av �gur 12 kan man utläsa att den ökade anslagstilldelningen i Nationell plan  
för transportsystemet 2018–2029 ger möjlighet att genomföra reinvesteringar  
även på övriga stråk. Från 2025 börjar stora satsningar på bland annat Sävenäs 
bangård och godsstråken i norr, som ligger på de särskilt utpekade stråken. 

Järnvägen 
Järnvägen består av många olika 
delar. Signaler, växlar, elkraft, 
ställverk, kontaktledningar – allt  
ska samverka för att det ska 
fungera. 12 000 kilometer spår med 
kontaktledning, 11 000 växlar och 
29 000 signaler är några av alla de 
delar som finns i järnvägssystemet. 
Just nu rustas Sveriges järnväg som 
aldrig förr, men det tar tid. Mängden 
trafik ökar samtidigt som ska vi ge 
plats åt de cirka 2 200 planerade 
banarbeten som genomförs på 
spåren varje år. 
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Figur 12��
Reinvesteringar för olika typer av banor.

Nya stambanor
I syfte att öka kapaciteten i järnvägssystemet har Tra�kverket i uppdrag 
att planera och påbörja utbyggnaden av nya stambanor inom planperioden 
2018–2029. Utbyggnaden av nya stambanor inleds med sträckorna  
Järna–Linköping (Ostlänken), Göteborg–Borås och Hässleholm–Lund. 
 Ostlänken är den sträcka som kommit längst i planeringen.

För Ostlänkens hela sträcka pågår förberedande steg i olika skeden, där de 
norra delarna har kommit längst.�För Nyköpings resecenter har konsult 
för bygghandlingsprojektering upphandlats och byggstarten planeras till 
december 2022. För att skapa utrymme för Ostlänken genom Norrköping 
har en godsjärnväg, Kardonbanan, som ansluter hamnen på Händelö med 
den be�ntliga stambanan byggts. Kardonbanan öppnades för tra�k under 
2021. I anslutning till Kardonbanan förbereds även en ny godsbangård på 
Malmölandet, norr om Norrköping där järnvägsplanen vunnit laga kraft och 
upphandling pågår av kommande entreprenader. 

På sträckorna Göteborg–Borås och Hässleholm–Lund pågår lokaliserings-
utredningar för att identi�era möjliga korridorer för de framtida stam banorna. 
I Göteborg–Borås �nns förslag till lokalisering, och förslaget kommer 
skickas till regeringen för tillåtlighetsprövning. Parallellt med prövningen 
kommer arbetet med järnvägsplaner påbörjas. Tidplanen utgår från  
inriktningen som �nns tillsammans med Västra Götalandsregionen om en 
produktionsstart 2025–2027 och det kräver att Tra�kverket arbetar vidare 
parallellt med regeringens tillåtlighetsprövning. På sträckan Hässleholm–
Lund kommer förslag till rangordning presenteras efter årsskiftet  
2022–2023 och det planeras produktionsstart till mellan 2027–2029. 

Tra�kverket planerar och skapar förutsättningar för att genomföra  
ett helt system för nya stambanor mellan Stockholm–Göteborg och  
Stockholm–Malmö. Under de kommande åren kommer en systemöver-
gripande utbyggnadsanalys att göras. Analysen ska klarlägga funktionella 
och tidsmässiga beroenden mellan nya stambanor och andra identi�erade 
brister och planerade åtgärder med stor påverkan på systemets grund-
funktion. Analysen syftar till att, i samverkan med berörda myndigheter, 
regioner och operatörer, klarlägga funktionella förutsättningar och fortsatt 
inriktning för planering och genomförande av nya stambanor. 

Figur 13��
Principiell kartbild över nya stambanor. För 
Ostlänken (blå), Göteborg–Borås (röd) och 
Hässleholm–Lund (gul) pågår planläggning.
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Åtgärder för godstransporter
Ett �ertal större åtgärder genomförs för att förbättra möjligheterna för  
godstransporter på järnväg.

Mellan Hallsberg och Degerön 
pågår en av Sveriges största 
godssatsningar på järnväg. 
Nu är den nordligaste delen av den 
fem mil långa järnvägsutbyggnaden 
på Godsstråket genom Bergslagen 
färdig. På nästan fyra kilometer av 
järnvägen genom Hallsberg har 
enkelspår blivit dubbelspår.
Även om den stora nyttan för 
godstrafiken märks först när hela 
sträckan är färdigbyggd 2029 går 
det redan nu att se flera viktiga 
effekter. Hallsberg är en knutpunkt 
för både person- och godstrafik.  
När godset får en egen väg in och ut 
från staden bidrar det till smidigare 
resor och pålitligare transporter.

Tabell 8 
Åtgärder för förbättrade  
godstransporter på järnväg.

Nr Sträcka Län
Planerat 
produktionsår*

1 Sävenäs godsbangård, åtgärder ställverk Västra Götaland pågår–2022

2 Gävle hamn, elektrifiering Gävleborg pågår–2022

3 Gävle rangerbangård, ktl-upprustning Gävleborg 2022

4 Sundsvalls hamn Tunadalsspåret, Malandstriangeln m.m. Västernorrland pågår–2023

5 Hasselfors och Skinnskatteberg, Setrapaketet Västmanland pågår–2023

6 Herrljunga västra (f.d. Remmenedal) förbigångspår Västra Götaland 2022–2023

7 Malmö rangerbangård, ktl-upprustning Skåne 2022–2023

8 Ockelbo bangård, ktl-byte Gävleborg 2023

9 Falun bangård, ktl upprustning Dalarna 2023

10 Östersund bangård, ktl-byte Jämtland 2023

11 Varberg ny godsbangård Halland pågår–2024

12 Varberg–Hamra dubbelspår Halland pågår–2024

13 Göteborgs hamnbana, dubbelspår Västra Götaland pågår–2024

14 Dunsjö–Jakobshyttan, dubbelspår Örebro pågår–2024

15 Umeå–Dåva, Norrbotniabanan Västerbotten pågår–2024

16 Gammelstad, bangårdsförlängning Norrbotten 2023–2024

17 Borlänge, utbyte av rangerställverk Dalarna 2023–2024

18 Kimstad–Skärblacka, elektrifiering Östergötland 2023–2024

19 Eslöv, förlängning av förbigångsspår Skåne 2024

20 Gävle–Ockelbo STAX 25 Gävleborg 2024

21 Jakobshyttan–Degerön dubbelspår Örebro pågår–2025

22 Finnerödja, förbigångsspår Västra Götaland 2024–2025

23 Åstorp, mötesspår Skåne 2024–2025

24 Morastrand–Lomsmyren elektrifiering (näringslivspott) Dalarna 2024–2025

*enligt nu gällande planer. Tabell forsätter på nästa sida.
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Kapacitetshöjande åtgärder
Delar av järnvägssystemet har inte efterfrågad kapacitet. För att åtgärda en 
del av bristerna genomförs utbyggnad av ökad spårkapacitet.

Tabell 9 
Kapacitetshöjande  
åtgärder på järnväg.

Nr Sträcka Län
Planerat  
produktionsår*

1 Tomelilla–Simrishamn, mötesstation Skåne pågår–2022

2 Ystad, bangårdsombyggnad Skåne pågår–2022

3 Simarishamn, nytt stationsspår Skåne pågår–2022

4 Hedemora samtidig infart Dalarna pågår–2022

5 Ny driftplats (Lustån) Dalarna pågår–2022

6 Mjölby, trimningsåtgärder Östergötland pågår–2022

7 Säter samtidig infart Dalarna 2022

8 Uppsala C (delning av spår) Uppsala 2022

9 Långsele–Västeraspby hastighetshöjande åtgärder Västernorrland pågår–2023

10 Erikslund ESIK Västernorrland 2022–2023

11 Gustafs samtidig infart Dalarna 2022–2023

12 Avesta Krylbo–Hedemora hastighetshöjande åtgärder Dalarna 2022–2023

13 Gällivare–Boden, STAX 32,5 ton Norrbotten 2022–2023

14 Gantofta ny plattform Skåne 2023

15 Kopparberg–Frövi, trimning för höjd STH Örebro 2023

16 Göteborgs hamnbana, dubbelspår Västra Götaland pågår–2024

17 Varberg–Hamra dubbelspår Halland pågår–2024

18 Göteborgs hamnbana Västra Götaland pågår–2024

19 Attarp, förlängning av mötesstation Skåne 2023–2024

20 Gammelstad bangårdsförlängning Norrbotten 2023–2024

21 Uppsala Norra Uppsala 2024

22 Tierp samtidig infart Uppsala 2024

23 Hagalund bangårdsombyggnad Stockholm 2022–2025

24 Borlänge C, ytterligare plattformsläge Dalarna 2024–2025

25 Alvesta–Växjö, mötesstation Grönsängen Kronoberg 2024–2025

26 Lerum, vändspår Västra Götaland 2024–2025

*enligt nu gällande planer. Tabell forsätter på nästa sida.
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Reinvesteringsåtgärder på järnväg 
De enskilt största reinvesteringsåtgärderna under hela perioden 2022–2027 
är upprustning av broar, spår och växelbyten samt kontaktledningsbyten. 
Den ökade anslagstilldelningen i Nationell plan för transportsystemet  
2018–2029 ger möjlighet att genomföra reinvesteringar på de utpekade 
transport�ödena men också på övriga stråk. Reinvesteringsåtgärderna  
bidrar till att återta det eftersläpande underhållet på de fyra särskilt utpekade 
�ödena (Riksgränsen–Luleå och Luleå–Hallsberg, Sthlm–Göteborg,  
Sthlm–Malmö) och att bibehålla på övriga utpekade �ödena. 

Nedanstående tabell visar de största planerade reinvesteringarna på de delar 
av järnvägsnätet som ligger utanför de tra�k�öden som särredovisas i slutet 
av denna rapport.

Tabell 10 
Större reinvesteringar på järnväg 
exkl. åtgärder redovisade på  
utpekade trafikflöden.

Nr Sträcka Län
Planerat  
produktionsår*

1 Borås–Varberg, Kontaktledningsbyte Västra Götaland, 
Halland

pågår–2022

2 Borås, ställverksbyte ställarställverk Västra Götaland pågår–2022

3 Borås–Varberg, spår- och växelbyte, ommålningar broar Västra Götaland, 
Halland 

pågår–2022

4 Oskarsström–Åled, spårbyte Halland 2022

5 Storlien–Gränsen, spårbyte Jämtland 2022

6 Örebro S, spår- och växelbyte Örebro 2022

7 Västeraspby–Långsele, spår- och växelbyte Västernorrland 2022

8 Mora, utbyte av stlv 85 Dalarna 2022–2023

9 Ramlösa–Teckomatorp, ktl-upprustning Skåne 2023

10 Örebro–Frövi, spår- och växelbyte Örebro 2023

11 Träskholm–Myrhed, växelbyte Västerbotten 2023

12 Tunnlar Bohusbanan, reparationer Västra Götaland 2023

13 Oxelösund–Nyköping S, spår- och växelbyte Södermanland 2023

14 Pite- och Skelleftebanan, spårbyte Etapp 1 Norrbotten 2022–2024

15 Pite- och Skelleftebanan, spårbyte Etapp 1 Norrbotten 2022–2024

16 Värnamo, genomfart, spårbyte Jönköping 2023–2024

17 Vänersborg Trollhättekanal, brobyte Västra Götaland 2023–2024

18 Värnamo, kontaktledningsupprustning Jönköping 2023–2024

19 Kolbäck–Dingtuna–Västerås C, utbyten stlv 85 och  
hybridblock (FST)

Västmanland 2023–2024

20 Hallstahammar–Ängelsberg, utbyte stlv 85 Västmanland 2023–2024

21 Almedal–Borås, stolpbyte Västra Götaland 2023–2024

22 Värnamo, ställverksbyte ställarställverk Jönköping 2024

23 Åstorp–Helsingborg C, spår- och växelbyte Skåne 2024

24 Stenbacken, banunder- och banöverbyggnad Norrbotten 2024

*enligt nu gällande planer. Tabell forsätter på nästa sida.





TRAFIKVERKETS GENOMFÖRANDEPLAN 2022–202741

Åtgärder till följd av klimatförändringar
Inga större åtgärder för att anpassa järnvägssystemet till klimatförändringar 
har ännu planerats för genomförande under perioden. Däremot genom-
förs mindre åtgärder och planering utifrån identi�erade behov, exempelvis 
erosionsskydd i Västra Götaland, översvämningsskydd i Norra Halland och 
Jönköping. 

Miljöåtgärder
Miljöåtgärder görs både inom nybyggnation och som riktade åtgärder i 
be�ntlig anläggning. De riktade åtgärderna görs inom landskap (natur- och 
kulturmiljö), vattenskydd, förorenade områden samt buller och vibrationer. 
Åtgärderna medför i allmänhet inga större tra�kala konsekvenser. Ett exempel 
på en riktad miljöåtgärd är byggande av en planskild ren- och viltpassage 
(faunapassage) på Malmbanan sträckan Kalixfors–Råtsi. Ett exempel  
på en miljöåtgärd som görs inom ett nybyggnadsprojekt är byggandet av 
dubbelspår Kubikenborg–Sundsvall, Västernorrlands län. I samband med 
bygget tas förorenade massor bort, bl.a. på bangården i Sundsvall.

Nedan redovisas exempel på åtgärder som under byggtiden kan få en  
påverkan på tra�ken enligt nu gällande planer.

• Kalixfors–Råtsi, planskild ren- och viltpassage (2023–2024).

• Älmhult bangård, sanering förorenat område (2025–2026).

• Hästveda, bullerskärm (2022–2023).

• Växjö, Räppe, sanering förorenat område (2023–2024).

• Kumla, bullerskärm (2022).

• Gnesta, bullerskärm (2022–2023). 

• Sala bangård, sanering förorenat område (2023).

ERTMS
European Rail Tra�c Management System (ERTMS) är ett EU gemensamt 
signalsystem som på sikt gör driften av järnvägen mer �exibel och gör  
det enklare att bedriva tågtra�k mellan länder i Europa. Införandet innebär 
att Tra�kverket kommer att byta ut samtliga signalställverk till moderna, 
standardiserade datorställverk utrustade med ERTMS-teknik. Under perioden 
planeras ERTMS att driftsättas på Malmbanan mellan 2023–2025 och där-
efter påbörjas utrullning i övriga nätet. Förslag till nationell utrullningsplan 
framtagen och presenterad Q4 2021. Under utbyggnaden kommer det att 
�nnas sträckor med tra�k som har kvar det gamla systemet. Därför kommer 
tågen att behöva teknisk utrustning ombord som klarar båda systemen.

Moderniseringen med tillhörande teknikskifte från relä till datoriserade 
ställverk, möjliggör också att ställverken kan övervakas från en driftledning, 
något som ger ökad robusthet och möjliggör en mer e�ektiv förvaltning av 
signalsystemet. 

Karta 9 
Införande av ERTMS.
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Åtgärder för att förbättrad kollektivtrafik
Under perioden genomförs åtgärder för att förbättra restiden och  
turtätheten för kollektivtra�ken. Detta ökar pendlingsmöjligheten  
och skapar förutsättningar för en ökad kollektivtra�k och enkla  
byten mellan olika tra�kslag.

Tabell 11 
Åtgärder för förbättrad kollektivtrafik. 

Sträcka Län 
Planerat 
produktionsår*

Säter mötesspår och bredare plattform Dalarna 2022

Knivsta driftplatsombyggnad och slopande av plankorsning 
Knivstavägen

Uppsala 2022

E18 Danderyd–Arninge Stockholm 2022

Ostkustbanan, nytt mittspår i Sollentuna Stockholm 2022

Lund (Högevall)–Flackarp–Arlöv fyrspår Skåne pågår–2023

Uppsala C delning av spår Uppsala 2022–2023

Gävle–Storvik hastighetshöjande åtgärder Gävleborg 2022–2023

Mjölby trimningsåtgärder Östergötland 2023

Uppsala–Gävle anpassning till nya tåg Uppsala 2023

Bergslagsbanan trimning för höjd STH Örebro 2023

Varbergstunneln Halland pågår–2024

Barkarby, Ombyggnad Barkarby station till  
regionaltågsstation

Stockholm pågår–2025

Storvik–Falun trimningsåtgärder Gävleborg/Dalarna 2024–2025

Eskilstuna–Flen höjd STH Sörmland 2025

Kävlinge–Arlöv, etapp 2 Skåne 2025–2026

Fagersta station plattformsåtgärder och 
plankorsningsåtgärder

Västmanland 2025–2026

Västlänken och Olskroken planskildhet Västra Götaland pågår–2026

Uppsala–Borlänge kapacitets- och hastighetshöjande 
åtgärder 

Dalarna/Västmanland/
Uppsala

pågår–efter 2027

Tomteboda–Kallhäll Stockholm pågår–efter 2027

Bohusbanan dubbelspår och Brunnsbo station Västra Götaland 2022–efter 2027

Sundsvall resecentrum, tillgänglighet och 
plattformar m.m. 

Västernorrland 2023–efter 2027

Mittbanan kapacitets- och hastighetshöjande åtgärder Västernorrland/
Jämtland

2024–efter 2027

Falun–Borlänge hastighetshöjande åtgärd samt  
samtidighet Ornäs

Dalarna 2024–efter 2027

Dalabanan delen Uppsala–Avesta–Krylbo Västmanland 2024–efter 2027

Laxå bangårdsombyggnad Östergötland 2025–efter 2027

*enligt nu gällande planer.
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SERA – Jämförelse av avstängningsalternativ
I planeringen av genomförande av åtgärder utreder Tra�kverket, i enlighet 
med punkt 16 i bilaga VII till SERA-direktivet (2012/34/EU), alternativ för 
riktigt stora planerade kapacitetsbegränsningar om de sökande önskar det. 
Ändrat utförande kan innebära ändrade kostnader som kan kräva ompriori-
tering i planeringen av åtgärder. Därför är Tra�kverkets målsättning att den 
form av avstängning som åtgärderna med mycket stor tra�kpåverkan skapar, 
ska vara beskriven och överenskommen 24 månader innan aktuell tågplan 
börjar gälla (även benämnt som X-24). För att uppnå det publicerar Tra�kverket  
varje år redan i januari, 35 månader före aktuell tågplan, information om 
åtgärder som väntas få mycket stor tra�kpåverkan, eller som det av andra 
anledningar kan vara värdefullt att utreda genomförandesalternativ för. 

Hantering i praktiken 
Utredning av�genomförandealternativ�sker på önskemål från, och tillsammans 
med, branschen. Det är med andra ord viktigt att den som lämnar önskemål 
om utredning, också är villig att delta i densamma. Det är också viktigt  
att den som lämnar önskemål om utredning har en bild av vilka alternativ� 
som�denne anser�bör utredas (ytterligare speci�cering av det kommer att  
ske av Tra�kverket och den sökande tillsammans).��

Syftet med utredningarna är att i ett tidigt skede skapa en god dialog kring 
begränsningar som innebär mycket stor tra�kpåverkan, och därigenom i  
rätt skede av planeringen kunna anpassa genomförandet så att det blir rimlig 
påverkan på tra�ken.�Ofta �nns det beroenden mellan olika åtgärder med 
mycket stor påverkan och Tra�kverket ser därför gärna önskemål från  
tågoperatörer om hur en eventuell utredning bör grupperas för att ge 
bäst resultat.

För mer information om aktuella kapacitetsbegränsningar för 2025 se  
www.tra�kverket.se – För dig i branschen/järnväg/tågplaner/tågplan 2025/
presentation och utredningar av tra�kpåverkande åtgärder. 

Senast siste februari varje år ska önskemål om utredning av jämförelsealternativ 
enligt Punkt 16 bilaga VII till SERA-direktivet, vara Tra�kverket tillhanda på 
e-postadressen: [tpa@tra�kverket.se]



TRAFIKVERKETS GENOMFÖRANDEPLAN 2022–202745

Plankorsningar
Tra�kverket arbetar kontinuerligt med att öka säkerheten i plankorsningar. 
En del plankorsningar slopas och ersätts med korsningar i skilda plan eller 
genom att leda om vägtra�ken. De plankorsningar som inte kan slopas eller 
byggas planskilt arbetar verket med att få en godtagbar säkerhetsnivå på, 
till exempel genom att installera bommar och ljus- och ljudsignaler eller 
förbättra sikten.

Regeringen gav 2019 Tra�kverket i uppdrag att öka säkerheten i plankors-
ningar på statlig järnväg. Plankorsningsolyckorna är få, och slumpen var 
en olycka sker, är en stor förklaringsvariabel, men för att öka säkerheten 
i plankorsningarna arbetar Tra�kverket systematiskt med att identi�era, 
prioritera och genomföra åtgärder i ett kort- och långsiktigt perspektiv i 
de plankorsningar som har förhöjd olycksrisk. . Prioriteringen utgår ifrån 
en samlad bedömning av bland annat olyckor, incidenter, särskilda risker, 
platsens geogra� och utformning samt om sikten är fri eller begränsad. 
Tra�kverket har tagit fram en plankorsningslista över vilka åtgärder som ska 
prioriteras.

Plankorsningslistan är både en kartläggning och samtidigt ett arbets-
dokument för e�ektivt och systematiskt arbete. Den innehåller cirka 180 
plankorsningar och redovisar både när och vad som planeras att utföras. 
Plankorsningslistan redovisas i sin helhet på Tra�kverkets hemsida,  
https://www.tra�kverket.se/resa-och-tra�k/tra�ksakerhet/din-sakerhet-
vid-jarnvag/Plankorsningar/tra�kverket-prioriterar-korsningar-med-for-
hojd-risk/ 

Utöver plankorsningsåtgärder som ligger i den prioriterade listan genomför 
Tra�kverket åtgärder på plankorsningar i samband med större banupp-
rustningar. Det innebär att under perioden fram till 2025 kommer ytterligare 
närmare 1 000� plankorsningar att bli föremål för särskild översyn. För  
närvarande planerar eller genomför Tra�kverket plankorsningsåtgärder 
längs följande sträckor: 

• Fryksdalsbanan, Kil–Sunne (klart), Sunne–Torsby (2021–2024).

• Bergslagspendeln, Fagersta–Ludvika (2022).

• Ådalsbanan, Västerasby–Långsele (2021–2022).

• Tunadalsspåret, Sundsvall (2023).

• Södra Bohusbanan, Göteborg–Uddevalla (planerad produktionsstart 
2023/2024).

• Viskadalsbanan, Borås–Varberg (produktionsstart 2024).

• Norge/Vänerbanan med Nordlänken, Öxnered–Kornsjö  
(utredning påbörjas 2024).

• Mittbanan, Ånge–Sundsvall (2024–2026), Ånge–Östersund  
(2024–2026), Östersund–Krokom (2024).

• Bergslagsbanan, Falun–Borlänge (2024–2025), Storvik–Falun  
(2024–2025).

• Kinnekullebanan, Gårdsjö–Håkantorp (planerad produktionsstart 2025).

• Ostkustbanan, dubbelspårsutbyggnad, Gävle–Kringlan,  
Sundsvall–Dingesjö (produktionsstart 2026).

• Nässjö–Värnamo–Halmstad, delarna Nässjö–Vaggeryd och  
Forsheda–Reftele (2021–2025).
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• Kust till kust, Almedal–Borås (utredning påbörjas 2026).

• Värmlandsbanan, Kil–Charlottenberg (utredning påbörjas 2026).

• Norra Bohusbanan, Strömstad–Skee (klart), Skee–Överby (projektering 
påbörjas 2022).

• Norra Bohusbanan, Överby–Uddevalla (utredning påbörjas 2022).

En ökad satsning sker också i syfte att förbättra närsikten för den som  
passerar en obevakad plankorsning. Detta genom att bilda servitut för  
att avverka skog och röja de hinder som skymmer sikten i obevakade  
plankorsningar. När sikten i obevakade plankorsningar är bristfällig får  
de som ska korsa järnvägen inte fullgod tid till att reagera och stanna  
om tåget kommer. Fram till 2025 kommer Tra�kverket årligen att åtgärda  
ett 100-tal obevakade plankorsningar med dålig sikt runt om i Sverige.  
Under 2022 planeras åtgärder att utföras på banor främst i region syd,  
öst och mitt. 

Trafikverket förvaltar 12 000 km 
statlig järnväg. I Sverige finns  
cirka 6 500 plankorsningarr.  
Av dessa är cirka 3 000 utrustade 
med någon slags bom, ljus- och/
eller ljudvarning. Övriga 3 500 
plankorsningar är obevakade,  
med eller utan kryssmärke.  
Årligen omkommer mellan  
13 och 22 personer i plankorsnings-
olyckor, av dessa utgör cirka  
60 procent suicid. Olyckorna är 
spridda över Sverige och har 
inträffat i olika typer av plan-
korsningar.

Evakuering och röjning
Tra�kverket har de senaste åren förbättrat förutsättningarna inom järnvägs-
tra�ken för att e�ektivare och snabbare evakuera resenärer och röja undan 
trasiga fordon i samband med olyckor och tra�kstopp. Syftet är att öka  
säkerheten för resenärerna och åstadkomma tidigare tra�kstarter och  
därmed minska samhällsekonomiska följder av störningar. �

Detta har åstadkommits genom att införa maximala tidsfrister för evakuering 
och röjning i hela landet genom ett tydligare arbetssätt och process där 
Tra�kverket tar en tydligare ledarroll i störningssituationer. Stärkta inställelse-
tider för kritiska felavhjälpningsresurser är implementerade samt införandet 
av en röjningstjänst med strategiskt utplacerade röjningslok på 11 platser i 
landet. 

Under 2022–2023 kommer röjningstjänsten att kompletteras med ytterligare 
4 platser till totalt 15 i landet. Tjänsten kommer även anpassas till utrullningen 
av ERTMS.

Under åren 2022–2023 kommer lösningen att fortsätta förbättras och utvecklas 
genom branschgemensam uppföljning och forum för ändringshantering.  
Målsättningen ökas successivt och andelen klarade evakueringar och röjningar 
inom tidsfrist är satta till 90 procent år 2022 och 95 procent år 2023. 
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Åtgärder för transporter inom sjöfart 
Mälarprojektet är ett samlingsnamn för objekten Södertälje sluss och kanal, 
Mälarfarleden samt för utbyggnaden av hamnarna i Västerås och Köping. 
Målet är att öka sjösäkerheten och att kunna ta emot större fartyg med större 
godsmängder. Ombyggnaden av Södertälje sluss har startat och tillsammans 
med muddring av farleden i Mälaren. Hjulstabron behöver byggas om för 
större fartyg. Hjulstabron ingår inte i gällande nationell plan.

För att säkra Vänersjöfartens framtid planerar Tra�kverket i samarbete med 
Sjöfartsverket att bygga nya slussar i Trollhätte kanal, vid Lilla Edet, Trollhättan  
och Vänersborg. Nya slussar är en förutsättning för att sjöfarten ska kunna 
fortsätta att fungera och utvecklas – så att den på sikt kan avlasta järnvägen 
och minska andelen transporter med lastbil. Med nya slussar skapas möjlighet 
att i framtiden tra�kera kanalen med större fartyg

Övriga åtgärder
Åtgärder för att förbättra förutsättningar för hållbar stadsmiljö 
Kommuner regioner kan söka stöd för att främja hållbara stadsmiljöer enligt 
förordning (2015:579) om stöd för att främja hållbara stadsmiljöer. Syftet är att 
främja hållbara stadsmiljöer genom att ge stöd till åtgärder i städer som leder 
till ökad andel persontransporter med kollektivtra�k eller cykeltra�k eller 
hållbara godstransportlösningar. Som villkor för stöd ska sökande genomföra 
motprestationer i form av andra åtgärder än de som stödet avser och som  
bidrar till en ökad andel hållbara transporter eller ökat bostadsbyggande.

Tabell 12 
Åtgärder för att främja hållbara  
stadsmiljöer (urval).

Kommun/region Åtgärd

Bollnäs kommun Bollnäs C nytt resecentrum

Enköpings kommun/Region Uppsala Infrastruktur för nytt linjenät i Enköping 

Göteborgs stad/Västra Götalandsregionen Engelbrektslänken, Cykelgarage vid Station Haga

Helsingborgs stad/Region Skåne Kollektivtrafiknod Maria

Karlstads kommun/Region Värmland Vikenförbindelsen, Trädgårdslänken

Lidingö/Region Stockholm/Stockholms stad Lilla Lidingöbron – ny bro med dubbelspår för spårväg 
samt gång- och cykelbanor

Nacka/Region Stockholm Bussterminal i Orminge centrum, stadsgata i Sickla 
nära kollektivtrafikknutpunkt

Nyköpings kommun/Region Sörmland Nyköpings resecentrum

Region Stockholm m.fl. Tvärbanans Kistagren etapp 1–3, Ny bussterminal i 
Slussen, Entré Slussen, Vasagatan (cykelanpassning)

Skellefteå kommun Ny bro över Skellefteälven, ombyggnad av Parkbron till 
gång- och cykelbro, gång- och cykelvägar till Bergsbyns 
industriområde

Sundsvalls kommun m.fl. Hållplats Stenstan, Åtgärder i samband med att väg 
562 omvandlas till stadsgata

Umeå kommun Gena gång- och cykelkopplingar till norra Ön,  
Bro för kollektivtrafik, gång och cykel över E4

Vaxholms stad/Region Stockholm Replipunkt Vaxholm

Växjö kommun Nya Klosterbron, regionbussgata, stadsbussgata, 
korsningsåtgärder för cykel på bl.a. Mörners väg, 
Liedbergsgatan och Sandsbrovägen

Östersund Gång- och cykelbro vid Östersunds centralstation, 
elektrifiering för busstrafik på Frösön, signalprioritering 
för buss, cykelvägar
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Avtalad kollektivtrafik
Tra�kverket har i uppdrag att bidra till en grundläggande tillgänglighet  
mellan regioner. Där det inte �nns möjlighet för tra�kföretag att bedriva 
tra�k kommersiellt kan Tra�kverket ingå avtal med olika aktörer i syfte  
att de, mot ekonomisk ersättning, ska tra�kera dessa sträckor. Tra�kavtal 
tecknas för persontra�k med både buss, tåg, �yg och färja. 

Tra�kverket gör utredningar baserade på olika tillgänglighetskriterier  
och de kommuner som har sämst tillgänglighet prioriteras högst när det 
gäller att få avtalad tra�k. Färjetra�ken till Gotland är ett särskilt uppdrag 
eftersom det saknas fast förbindelse till ön. Även nattågstra�k till Jämtland 
och �yg mellan Östersund och Umeå är särskilda regeringsuppdrag. 

Tra�kverket ingår antingen så kallade samverkansavtal med regionala 
kollektivtra�kmyndigheter, där de i sin tur upphandlar tra�ken, eller så  
upphandlar Tra�kverket tra�ken själv och ingår så kallade operatörsavtal 
med tra�kföretag.

Tabell 13. Avtalstider.

Avtalet avser Avtalstidens slut

Avtal med tra�kföretag

Flyg 2023

Nattåg övre Norrland 2024

Nattåg Jämtland 2024

Gotlandstrafiken 2027

Samverkansavtal tåg (med RKM)

Stångådal (Linköping-Kalmar) 2022

Norrtåg 2023

Tåg i Bergslagen 2023

Samverkansavtal buss (med RKM)

Samverkande inland (15 linjer i BD, AC, Z och Y) 2023

Linje 100 Umeå-Haparanda Inget nytt avtal

Buss i norra Dalarna 2023

Samverkansavtal anslutningstra�k (med RKM)

Anslutningstrafik flyg i Norrbottens län 2022

Anslutningstrafik flyg i Västerbottens län 2023

Avtalet avser Avtalstidens slut

Avtalet avser Avtalstidens slut

Avtalet avser Avtalstidens slut
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Inriktning för forskning och innovation
Transportsystemets utveckling kräver ny kunskap, innovativa lösningar 
och fördjupad samverkan mellan transportområdets aktörer. Några av de 
utmaningar som transportsektorns aktörer måste hitta nya lösningar för är 
att ställa om till fossilfrihet, skapa tillgänglighet för alla medborgare och för 
näringslivet, säkerställa att ingen dör eller skadas allvarligt i tra�ken, samt 
bidra till samhällsutveckling.

Forskning och innovation är viktiga verktyg för att bygga framtidens kompe-
tens, utveckla metoder och modeller samt demonstrera nya systemlösningar 
som binder samman teknik, a�ärsnytta och samhällsnytta på transportom-
rådet. FoI-verksamheten är central för Tra�kverkets förmåga att lösa sina 
uppgifter, men den är också viktig för kunskapsutvecklingen hos akademin, 
näringslivet och andra myndigheter.

Läs mer om Tra�kverkets behov av forskning och innovation i bilaga 1 
Tra�kverkets forsknings och innovationsplan för åren 2022–2027.
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Ekonomi och risker

Nationell plan för statens transportinfrastruktur för åren 2018–2029 omfattar  
622,5 miljarder kronor (2017 års prisnivå), varav 333,5 miljarder avser 
utveckling av transportsystemet och 289 miljarder kronor avser vidmakt-
hållande av transportsystemet. Utöver planen tillkommer cirka 90 miljarder  
kronor från banavgifter, trängselskatter, infrastrukturavgifter, lån och 
med�nansiering. Ny nationell plan för statens transportinfrastruktur beräknas 
fastställas under 2022. Riksdagen har beslutat om ekonomiska ramar för  
perioden 2022–2033 som uppgår till 799 miljarder kronor (2021 års prisnivå). 

Tabell 14 visar det beräknade ekonomiska utrymmet för perioden 2022–2025. 
Fram till och med 2024 utgår utrymmet från de beräknade medlen enligt 
regeringens budgetproposition för 2022. För år 2025 baserar sig beloppen  
på tillgängliga anslag 2024. Regeringen har i budgetpropositionen för 2022 
aviserat ökade medel för 2023 och 2024 med anledning av riksdagens beslut 
om de ekonomiska ramarna för perioden 2022–2033. Cirka 2 miljarder  
kronor av dessa avser utveckling av statens transportinfrastruktur och är 
inte fördelade i tabellen. De ökade medlen inom vidmakthållande ingår i 
tabellen. 

Den högre nivån under 2022 beror på att medel som inte upparbetats  
från tidigare år ger ett ökat utrymme, bland annat inom stadsmiljöavtal  
och vidmakthållande järnväg.

Investeringar som �nansieras med trängselskatt och lån visar en hög nivå 
under 2022, vilket bland annat förklaras av att projekt förbifart Stockholm 
och Västlänken är i ett intensivt produktionsskede. 

Tabell 14 
Ekonomiskt utrymme  
miljoner kronor, löpande pris.

Verksamhet 2022 2023 2024 2025

Utveckling av statens transportinfrastruktur 34 900 26 600 27 700 27 500

Investeringar i regional plan 5 000 3 900 3 700 3 100

Större investeringar i nationell plan 21 000 18 300 19 300 20 100

Väg 5 500 4 300 4 500 3 600

Järnväg 14 800 13 300 14 000 15 100

Sjö- och luftfart 700 700 800 1 400

Övriga investeringar 4 800 3 400 3 700 3 300

Stadsmiljöavtal 4 100 1 000 1 000 1 000

Vidmakthållande av statens transportinfrastruktur 35 000 33 100 33 600 33 700

Väg 16 100 16 200 16 500 16 500

Järnväg inkl. banavgifter 18 900 16 900 17 100 17 200

Investeringar nansierade med trängselskatt och lån fi 10 600 6 600 5 200 6 200

SUMMA 80 500 66 300 66 500 67 400
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Generella risker
Planeringsmässiga
• Stora och komplicerade projekt kan innebära mer tidskrävande  

planläggnings- och tillståndsprocesser och ökad risk för överklagade 
planer.

• Samordning med kommunala detaljplaner och kommunal 
med�nansiering förutsätter förhandlingar med extern part, vilket kan 
påverka planeringsprocessen. 

Kompetensmässiga
• Brist på kvali�cerad arbetskraft i anläggningsbranschen – idag det största 

hindret för ökat byggande.

Upphandlingsmässiga
• Ökade verksamhetsvolymer och större komplexitet i anläggningarna  

kan inom vissa områden leda till försämrad konkurrenssituation och  
därmed färre anbud och högre priser. Risken bedöms vara störst i  
storstadsområdena och nya tillväxtområden.

Utförandemässiga
• Tillgång till tider för arbete i spår kan försvåras av ökade tra�kmängder, 

samt ett ökat antal banarbeten.

Övriga omvärldsfaktorer
• Pandemin och geopolitiska spänningar skapar obalans i den globala  

materialförsörjningen. Flaskhalsar, obalanser, brist på material, och  
insatsvaror orsakar prishöjningar och prissvängningar Det föreligger  
risk för förseningar/kostnadsökningar i Tra�kverkets leveranser  
beroende på uteblivna eller försenade leveranser av halvledare, stål, 
cement och andra kritiska insatsvaror. 

• De kraftigt stigande råvarupriserna är ett problem för hela bygg- och 
anläggningsbranschen.

• Fortsatt osäker situation kring Cementas framtida möjligheter till  
kalkstensbrytning i Slite då det förlängda tillståndet gäller till och med  
31 december 2022.

• Faktisk eller förväntad klimatförändring, kan dels medföra ökade krav  
på anläggningens utformning och dimensionering, dels påskyndad  
nedbrytning av anläggningen.

• Ökad tra�kmängd i kombination samt en anläggning som blir allt äldre 
kan kräva ökade underhållsinsatser.
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Vägstråk och järnvägsflöden
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Vägstråk
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E4 Länsgräns Stockholm–Haparanda

Nr Åtgärder
Typ av 
åtgärd

Planerat
produktionsår*

1 Hortlax tpl Tpl pågår–2022

2 Umeå, västra länken Mfri pågår–2022

3 Djäkneboda–Bygdeå Mfri pågår–2022

4 Salmis–Haparanda Mfri pågår–2022

5 Nydala–Sävar–Lillåbron Bel pågår–2022

6 Förbi Börjelslandet Mfri pågår–2022

7 Sundsvall–Timrå (delsträckor) Bel 2022

8  Del genom Härnösand Bel 2022

9 Gävle–Enånger Bel pågår–2023

10 Hudiksvall–Kungberget Bel 2023

11 Sikeå–Gumboda Mfri pågår–2024

12 Håknäs–Hörnefors–Stöcksjö Bel 2022–2024

13 Västernorrland, Räcke och andra  
ts-åtgärder 

Ts 2022–2024

14 E4 Bro över väg E4 vid tpl Timrå Bro 2023–2024

15 E4/v562 TS-åtg korsning Maj Ts 2024

16 Håknäs, bro över Öre älv Bro 2024

17 Solbacken–TPL Ostvik Bel 2024

18 Korsning E4/v352 Björnavägen Cpl 2025

19 Härnösand, södra infarten Ts 2025–2026

20 Gävle–Tönnebro, förbättrad kapacitet Kap 2026

21 Kongberget–Gnarp Mfri 2025 efter 2026

*enligt nu gällande planer.

Bel Beläggning
Bro Brounderhåll
Cpl Cirkulationsplats
Kap Kapacitet
Mfri Mötesfri
MiljöB Miljö, buller och vibrationer
MiljöV Vattenskydd
Mv Motorväg
Tpl Trafikplats
Trm Trimning
Ts Trafiksäkerhet
Tu Tunnel/tunnelunderhåll
Öv Övrigt
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E4 Helsingborg–länsgräns Gävleborg

Nr Åtgärder
Typ av 
åtgärd

Planerat 
produktionsår*

1 E4/584 Bornsjön MiljöV pågår–2022

2 Ljungby–Toftanäs, motorväg Mv pågår–2022

3 Påljungshage–Sille Bel 2022

4 Uppsala Bel 2022

5 Essingeleden, ITS-åtgärder Öv pågår–2023

6 Helenelund, ny vägport (p.g.a. Tvärbanan) Bro pågår–2023

7 Essingeleden, broreparationer Bro pågår–2023

8 E4 Ljungby–Toftanäs Mv pågår–2023

9 Huskvarna–Vättersmålen, räcken Ts 2022–2023

10 Björnsnäs norr om Norrköping Kap 2023

11 S Lockebo, östra bron E4 Öv 2023

12 E4 Bro över allmän väg vid tpl Mehedeby Bro 2023

13 Gränna–Stavsjö Bel pågår–2024

14 Tpl Hyllinge–Ljungby (delsträckor) Bel pågår–2024

15 Toftaholm–Gränna (delsträckor) Bel pågår–2024

16 Stockholm Norr (delsträckor) Bel pågår–2024

17 Stockholm Söder (delsträckor) Bel pågår–2024

18 Östra infarten Nyköping Kap 2023–2024

19 S Lockebo, västra bron E4 Öv 2024

20 Dragongate–Läby, K1 Bel 2024

21 Herrbeta, flytt av E4 m.m. p.g.a. Ostlänken Mv 2022–2025

22 Löfstad, flytt av E4 p.g.a. Ostlänken Tpl 2022–2025

23 Tpl Fullerö och väg 290 kapacitetsåtgärder Kap 2024–2025

24 Nyköping, omledning av trafik till E4 p.g.a. 
avstängning Brunnsgatan 

Öv 2024–2025

25 Linköping östra (Staby), Trimnings/ 
tillgänglighetsåtgärder

Tpl 2025–2026

26 E4 Förbifart Stockholm, tpl Vårby, Bredäng 
och Häggvik

Mv pågår–efter 2027

27 E4/lv259 Tvärförbindelsen Södertörn Mfri 2023–efter 2027

28 E4/E20 Hallunda–Vårby Kap 2024–efter 2027

29 E4/E20 Södertäljebron kapacitetsförstärkning Kap 2024–efter 2027

30 Jönköpings län, räckesåtgärder Ts 2026–2027

31 Tpl Huskvarna N, bro över kommunal väg Öv 2027

32 Tpl Ljungarum, bro över allmän väg Öv 2027

*enligt nu gällande planer.

Bel Beläggning
Bro Brounderhåll
Cpl Cirkulationsplats
Kap Kapacitet
Mfri Mötesfri
MiljöB Miljö, buller och vibrationer
MiljöV Vattenskydd
Mv Motorväg
Tpl Trafikplats
Trm Trimning
Ts Trafiksäkerhet
Tu Tunnel/tunnelunderhåll
Öv Övrigt
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E6 Malmö–Oslo

Nr Åtgärder
Typ av 
åtgärd

Planderat  
produktionsår*

1 Ödsmål–Stora Höga Bel 2022

2 Vasatorp, tpl Tpl 2022

3 Frilleås–Fjärås Bel 2022

4 Nya Svinesundsbron ommålning Bro pågår–2023

5 Örgryte, tpl (Västlänken) Tpl pågår–2023

6 Helsingborg (delsträckor) Bel Pågår–2023

7 Göteborg, ny jvg-bro över E6 (Västlänken) Bro 2022–2023

8 Variabla informationsskyltar och kameror Öv 2023

9 Gårdamotet, bro över rampväg Bro 2023

10 Ljungskile–Lerbo Bel 2023

11 Tingstadstunneln Tu, Kap, 
Miljö

2022–2024

12 Ringömotet Bro 2022–2024

13 Frillesås–Viskan Bel 2024

14 Tpl Vellinge S, retardationskörfält  
(superbuss)

Kap 2024–2025

15 Tpl Kropp, bro över allmän väg Öv 2025

16 Kallebäcksmotet, rv 40 över E6 Bro,  
bärighet

2025

17 Backadal–Klareberg, ITS Öv 2025–2026

18 Vellinge/Petersborg, kapacitet trafikplats 
(superbuss)

Kap 2026

19 Kallebäck–Gullberg, ITS Öv 2026–2027

20 Gläborgsmotet Kap 2027–efter 2027

*enligt nu gällande planer.

Bel Beläggning
Bro Brounderhåll
Cpl Cirkulationsplats
Kap Kapacitet
Mfri Mötesfri
MiljöB Miljö, buller och vibrationer
MiljöV Vattenskydd
Mv Motorväg
Tpl Trafikplats
Trm Trimning
Ts Trafiksäkerhet
Tu Tunnel/tunnelunderhåll
Öv Övrigt
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E10 Luleå–Norge

Nr Åtgärder
Typ av 
åtgärd

Planerat  
produktionsår*

1 Särkivaara–Hakkas Bel 2022

2 Liikavaara, förbifart Öv 2022–2023

3 Avvakko–Lappeasuando Mfri 2023–2025

4 Morjärv–V:a Svartbyn Mfri 2023–2026

5 Katterjåkk hpl och planskild passage Öv 2027

*enligt nu gällande planer.

Bel Beläggning
Bro Brounderhåll
Cpl Cirkulationsplats
Kap Kapacitet
Mfri Mötesfri
MiljöB Miljö, buller och vibrationer
MiljöV Vattenskydd
Mv Motorväg
Tpl Trafikplats
Trm Trimning
Ts Trafiksäkerhet
Tu Tunnel/tunnelunderhåll
Öv Övrigt
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E12 Umeå–Norge

Nr Åtgärder Typ av åtgärd
Planerat 
produktionsår*

1 Umeå västra länken Mfri pågår–2022

2 Brattby–Vännäs Bel 2022–2023

3 Ersboda–Kronoparken Bel 2023

4 Hemavan–Umasjö Bel 2023

5 Vännäs–Älgmyra Bel 2023

6 Kattisavan, bro över sund Bro 2024

7 Slussfors Bel 2024

*enligt nu gällande planer.

Bel Beläggning
Bro Brounderhåll
Cpl Cirkulationsplats
Kap Kapacitet
Mfri Mötesfri
MiljöB Miljö, buller och vibrationer
MiljöV Vattenskydd
Mv Motorväg
Tpl Trafikplats
Trm Trimning
Ts Trafiksäkerhet
Tu Tunnel/tunnelunderhåll
Öv Övrigt





TRAFIKVERKETS GENOMFÖRANDEPLAN 2022–202774

E14 Sundsvall–Norge

Nr Åtgärder
Typ av 
åtgärd

Planerat  
produktionsår*

1 E14/Fredsgatan Actibump Ts 2022

2 Vik–Frönäset, GC–väg Ts 2022–2023

3 Staa–Riksgräns Norge Bel 2023

4 Bräcke–Pilgrimsta Bel 2023

5 Bräcke, GC-väg Ts 2025

6 Så–Vik, GC-väg Ts 2026–2027

7 Åsbacken, stigningsfält och ts-åtgärder Ts 2026–efter 2027

*enligt nu gällande planer.

Bel Beläggning
Bro Brounderhåll
Cpl Cirkulationsplats
Kap Kapacitet
Mfri Mötesfri
MiljöB Miljö, buller och vibrationer
MiljöV Vattenskydd
Mv Motorväg
Tpl Trafikplats
Trm Trimning
Ts Trafiksäkerhet
Tu Tunnel/tunnelunderhåll
Öv Övrigt
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E18 Stockholm–Oslo

Nr Åtgärder
Typ av 
åtgärd

Planerat  
produktionsår*

1 Stockholm (delsträckor) Bel 2022–2023

2 Pankens utlopp, bro Bro 2023

3 Karlskoga, genomfart Bel 2023

4 Ramper genom Västerås Bel 2023

5 Bro över väg vid tpl Morgendal Bro 2024

6 Karlskoga, Bro vid Odlingen (BK4) Bro 2024

7 Örebro, bro vid Norrplan (BK4) Bro 2024

8 Holmedal, korsningsåtgärder Kap, Ts 2024

9 Bro över Svartån och allmän väg vid 
Vallby i Västerås

Bro 2024

10 Karlskoga, Ekebykorset Cpl pågår–2025

11 Köping–Västjädra Mv 2022–2025

12 Tpl Draget, trafiksäkerhetshöjande 
åtgärder

Tpl 2024–2025

13 Immetorp–Lekhyttan Bel 2025

14 Genom Västerås Ts 2024–2026

15 E4/E18 Hjulsta–Jakobsberg,  
kapacitetsförstärkning

Kap 2026–efter 2027

16 Karlskoga, Österleden/Sommarvägen Ts 2027–efter 2027

17 Faunapassager Vilt 2025–efter 2027

*enligt nu gällande planer.

Bel Beläggning
Bro Brounderhåll
Cpl Cirkulationsplats
Kap Kapacitet
Mfri Mötesfri
MiljöB Miljö, buller och vibrationer
MiljöV Vattenskydd
Mv Motorväg
Tpl Trafikplats
Trm Trimning
Ts Trafiksäkerhet
Tu Tunnel/tunnelunderhåll
Öv Övrigt
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E20 Stockholm–Göteborg

Nr Åtgärder
Typ av 
åtgärd

Planerat  
produktionsår*

1 Förbi Vårgårda Mfri pågår–2022

2 Stora Ekbacken–Sandskogstorp Bel 2022

3 Förbi Skara Mfri pågår–2023

4 Vårgårda–Vara Mfri pågår–2023

5 Göteborg, bullerskyddsåtgärder MiljöB 2023

6 Åtgärder genom Stockholms län Bel 2024

7 Alingsås Cpl, Ts 2023–2025

8 Marieberg norra, tpl Tpl 2024–2025

9 Tpl Marielund–tpl Årby, Eskilstuna Kap 2024–2025

10 Vändspår Floda–Lerum Kap, 
MiljöB

2024–2025

11 Förbi Mariestad Mfri 2023–2026

12 Götene–Mariestad Mfri 2023–2026

13 Viltåtgärder Vilt 2025–2027

*enligt nu gällande planer.

Bel Beläggning
Bro Brounderhåll
Cpl Cirkulationsplats
Kap Kapacitet
Mfri Mötesfri
MiljöB Miljö, buller och vibrationer
MiljöV Vattenskydd
Mv Motorväg
Tpl Trafikplats
Trm Trimning
Ts Trafiksäkerhet
Tu Tunnel/tunnelunderhåll
Öv Övrigt
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³�jE4
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E22 Trelleborg–Norrköping

Nr Åtgärder
Typ av 
åtgärd

Planerat  
produktionsår*

1 Tpl Ljura och Arkkösundsrondellen, 
trimningsåtgärder

Tpl 2023

2 V Norrköping, tpl Klockaretorpet, bro 
(BK4 södra bron)

Bro 2023

3 Norrköping, tpl Kneippen bro (BK4) Bro 2023

4 H-länsgräns–Norrköping Bel 2022–2024

5 Lösen–Jämjö Mv 2022–2024

6 Fjälkinge–Gualöv Mv 2022–2024

7 Mönsterås, E22/Rv 34 Ålemskrysset Kap 2023–2024

8 Norrköping, tpl Ljura, bro (BK4) Bro 2023–2024

9 Kristianstad, bro över väg vid trp Öv 2024

10 Mörrum–Lösen Bel pågår–2025

11 Kalmar län Bel 2022–2025

12 Kristianstad, byte av bro över Helge å Bro 2023–2025

13 Lund S, ny trafikplats Tpl 2023–2025

14 Bälö–Häggebotorp Mfri 2024–2025

15 Häggebotorp–Gladhammar Mfri 2024–2025

16 Ideon Lund, ny trafikplats Tpl 2024–2026

17 Målbäcken–Bälö Mfri 2025–2026

18 Nygård–Målbäcken Mfri 2025–2026

19 Förbi Söderköping Mfri 2025–2027

20 Ronneby Ö–Nättraby Kap 2027–efter 2027

*enligt nu gällande planer.

Bel Beläggning
Bro Brounderhåll
Cpl Cirkulationsplats
Kap Kapacitet
Mfri Mötesfri
MiljöB Miljö, buller och vibrationer
MiljöV Vattenskydd
Mv Motorväg
Tpl Trafikplats
Trm Trimning
Ts Trafiksäkerhet
Tu Tunnel/tunnelunderhåll
Öv Övrigt
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E45 Z-län-Karesuando

Nr Åtgärder
Typ av 
åtgärd

Planerat  
produktionsår*

1 Akkavare–Moskosel Bel pågår–2022

2 Kåbdalis, trafiksäkerhetsåtgärder Ts 2022

3 Överhogdal, bro över Hoan Bro 2022

4 Harrejaur–Gällivare Bel 2022

5 Nuolajärvikorsningen Cpl 2022

6 X–länsgräns–Sveg Bel 2022

7 Dorotea, trafiksäkerhetsåtgärder Ts 2022–2023

8 Storsele–Skarvsjöby Bel 2023

9 Rastplats Svenstavik Ts 2024

10 Slagnäs–Avaviken Bel 2024

11 Strömsund, bro underhåll och BK4 Bro pågår–2025

12 Viltstängsel på sträckan Brunflo–Svenstavik Ts 2023–2025

13 Ytterhogdal, bro över Hoan BK4 Bro 2025

14 E45 Bro över Hoan vid Överhogdals kyrka Bro 2025

15 Rengsjön–Älvros Öv 2024–2026

16 GC–väg Tullingsås–Strömsund Ts 2025–2026

17 GC–väg Hammerdal Ts 2025–2026

18 Genom Hallviken Ts 2026

19 GC–väg Ytterhogdal Ts 2027–efter 2027

*enligt nu gällande planer.

Bel Beläggning
Bro Brounderhåll
Cpl Cirkulationsplats
Kap Kapacitet
Mfri Mötesfri
MiljöB Miljö, buller och vibrationer
MiljöV Vattenskydd
Mv Motorväg
Tpl Trafikplats
Trm Trimning
Ts Trafiksäkerhet
Tu Tunnel/tunnelunderhåll
Öv Övrigt
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E45 Göteborg–W-län

Nr Åtgärder
Typ av 
åtgärd

Planerat  
produktionsår*

1 Östmarkskorset Ts pågår–2022

2 Alvhem–Lödöse Bel 2022

3 Göta, cirkulationsplats Cpl 2022–2023

4 Åmål korsningsåtgärder Ts 2022–2023

5 Mora Noret, bro över Västerdalälven Bro 2023

6 Älvängen Bel 2023

7 Genom Mora Kap pågår–2024

8 Tpl Valnäs, bro över Valneviksälven  
(västra och östra bron)

Bro 2024

9 Tösse–Åmål Mfri 2022–2025

10 Vägsjöfors Ts 2024–2025

11 Noppikoski, broåtgärd över Oreälven (BK4) Bro 2025

12 Valnäs BK4 Öv 2025

13 Säffle BK4 Öv 2024–2026

14 Säffle BK4 Öv 2024–2026

15 Slakthusmotet Tpl 2025–2026

16 Göteborg Gullbergsmotet, broåtgärder Bro 2027

17 E45 Vattnäs–Trunna Ts 2027–efter 2027

*enligt nu gällande planer.

Bel Beläggning
Bro Brounderhåll
Cpl Cirkulationsplats
Kap Kapacitet
Mfri Mötesfri
MiljöB Miljö, buller och vibrationer
MiljöV Vattenskydd
Mv Motorväg
Tpl Trafikplats
Trm Trimning
Ts Trafiksäkerhet
Tu Tunnel/tunnelunderhåll
Öv Övrigt

³�jE4

³�jE14

³�jE45

³�jE16

³�jE10

³�jE12

³�jE20

³�jE22

³�jE45

³�jE6

³�jE65

³�jE18

³�jE4
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E65 Ystad–Malmö

Nr Åtgärder
Typ av 
åtgärd

Planerat  
produktionsår*

1 Sandåkra skola–Rydsgård Bel 2024

2 Börringe–Svedala Mv 2024–2026

*enligt nu gällande planer.

Bel Beläggning
Bro Brounderhåll
Cpl Cirkulationsplats
Kap Kapacitet
Mfri Mötesfri
MiljöB Miljö, buller och vibrationer
MiljöV Vattenskydd
Mv Motorväg
Tpl Trafikplats
Trm Trimning
Ts Trafiksäkerhet
Tu Tunnel/tunnelunderhåll
Öv Övrigt

³�jE4

³�jE14

³�jE45

³�jE16

³�jE10

³�jE12

³�jE20

³�jE22

³�jE45

³�jE6

³�jE65

³�jE18

³�jE4
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Rv 40 Göteborg–Jönköping

Nr Åtgärder
Typ av 
åtgärd

Planerat  
produktionsår*

1 Brämhult–Tullamotet Bel 2022

2 Landvettermotet–Flygplatsmotet–Ryamotet Bel 2023

3 O länsgräns–Skogslid Bel 2023

4 Nabbamotet–Grönkulle Bel 2023–2024

5 Nabbamotet Tpl 2023–2024

6 Bollebygd MiljöV 2024

7 Göteborg Kallebäcksmotet, bro över allmän  
väg och järnväg

Bro 2025

8 Förstärkning broar i Borås Bro 
BK4

2027–efter 2027

9 Delsjön–Kallebäck ITS Öv 2027–efter 2027

*enligt nu gällande planer.

Bel Beläggning
Bro Brounderhåll
Cpl Cirkulationsplats
Kap Kapacitet
Mfri Mötesfri
MiljöB Miljö, buller och vibrationer
MiljöV Vattenskydd
Mv Motorväg
Tpl Trafikplats
Trm Trimning
Ts Trafiksäkerhet
Tu Tunnel/tunnelunderhåll
Öv Övrigt
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Järnvägsflöden
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Flöde 1 Köpenhamn/Malmö–Hallsberg/Stockholm

Nr Åtgärder
Typ av 
åtgärder

Planerat 
Produktionsår*

1 Kimstad, växelbyten  Öv pågår–2022

2 Sävsjö, bro över Södra stambanan  Öv 2022

3 Eslöv, standardhöjning av hissar  Öv 2022

4 Järna–Flen, växelbyten  Öv 2022

5 Stockholm C, växelbyte  Spår pågår–2023

6 Tunnelrenovering Solna  Öv pågår–2023

7 Flackarp–Arlöv, fyrspår  Fsp pågår–2023

8 Lund–Flackarp, fyrspår  Fsp pågår–2023

9 Stockholm Central och Karlberg,  
funktionsanpassningar efter Citybanan

 Öv pågår–2023

10 Mjölby, Trimningsåtgärder  Öv 2022–2023

11 Mantorp, uppgradering signalställverk  Si 2023

12 Kimstad, spårbyte  Spår 2023

13 Alvesta, spår- och växelbyten  Spår 2023

14 Dunsjö–Jakobshyttan, dubbelspår  Dsp pågår–2024

15 Eslöv, ktl-upprustning  Ktl 2023–2024

16 Malmö C, spår 11 och signaltrimning  Öv 2024

17 Hässleholms bangård,  
kontaktledningsupprustning

 Ktl 2024

18 Älmhult–Hässleholm, kontaktledningsåtg  Ktl pågår–2025

19 Stockholm C/Nord, spår- och växelbyte  Spår pågår–2025

20 Jakobshyttan–Degerön, dubbelspår  Dsp pågår–2025

21 Högsjö västra, förbigångsspår  Fb 2025–2026

22 Katrineholm, förbigångsspår  Fb 2025–2026

23 Östertälje, växlebyte 4 växlar  Spår 2026

24 Katrineholm–Hallsberg, växelbyte  Öv 2026–2027

25 Hallsberg–Stenkumla, dubbelspår  Dsp pågår–efter 2027

26 Scan med del 1 (Ö) (f.d. ERTMS korridor B)  Öv pågår–efter 2027

27 Tvärförbindelse Södertörn (bro över SSB)  Öv 2024–efter 2027

28 Stockholms Södra underhållsåtgärder  Öv 2024–efter 2027

29 Älvsjö, växelbyte  Öv 2026–efter 2027

30 Alvesta–Älmhult, kontaktledningsåtg  Öv 2027–efter 2027

*enligt nu gällande planer.

 Spår Spår- och rälsbyte
 Ktl Kontaktledningsupprustning
 Fb Nytt förbigångsspår
 Dsp Utbyggnad till dubbelspår
 Fsp Utbyggnad till flerspår
 Si Signalåtgärd
 Öv Övrigt
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Flöde 2 Malmö–Oslo

Nr Åtgärder
Typ av 
åtgärder

Planerat 
Produktionsår*

1 Åstorp–Teckomatorp III  Öv pågår–2022

2 Sävenäs godsbangård, åtgärder ställverk  Si pågår–2022

3 Halmstad C, spårväxelbyten  Spår 2022

4 Hökedalen, brobyte  Öv 2022

5 Brännarp–Biskopstorp, nya dräner i tunnlar  Öv 2022

6 Flackarp–Arlöv, fyrspår  Fsp pågår–2023

7 Ängelholm–Maria, dubbelspår  Dsp pågår–2023

8 Lund–Flackarp, fyrspår  Fsp pågår–2023

9 Ställverk 85 Göteborg, åtgärd  
säkerhetsbrister

 Si 2022–2023

10 Göteborg, spårväxelbyten  Spår 2023

11 Göteborg plattformstak  Öv 2023

12 Landskrona Östra, Gångtunnel  Öv 2023

13 Varberg–Hamra, dubbelspår  Dsp pågår–2024

14 Göteborgs hamnbana, dubbelspår  Dsp pågår–2023

15 Marieholmsbron, utbyte lyftcylinder  Öv 2024

16 Landskrona, standardhöjning hissar  Öv 2024

17 Åstorp, mötesspår  Öv 2024–2025

18 Olskroken/Västlänken  Fsp pågår–2026

19 Göteborg Lärje, omloppsnära uppställning  Öv 2025–2026

20 Teåker och Haksjön, utökad lastprofil  Öv 2026

21 Älvängen, vändspår  Spår 2026–2027

22 Göteborg Pilekrogen, omloppsnära  
uppställning

 Öv 2024–efter 2027

23 Sävenäs bangård, upprustning  Spår 2025–efter 2027

24 Halmstad C, bangårdsombyggnad  Öv 2027–efter 2027

*enligt nu gällande planer.

 Spår Spår- och rälsbyte
 Ktl Kontaktledningsupprustning
 Fb Nytt förbigångsspår
 Dsp Utbyggnad till dubbelspår
 Fsp Utbyggnad till flerspår
 Si Signalåtgärd
 Öv Övrigt
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Flöde 3 Hallsberg/Borlänge–Narvik/Luleå

Nr Åtgärder
Typ av 
åtgärder

Planerat 
Produktionsår*

1 Västeraspy–Långsele, spår– och växelbyte  Spår 2022

2 Örebro S, uppställningsspår  Öv 2022

3 Boden–Riksgränsen, införande av ERTMS  Öv pågår–2023

4 Storvik–Falun, trimningsåtgärder  Si 2022–2023

5 Örebro–Frövi, spår- och växelbyte  Spår 2023

6 Österås, växelbyte  Öv 2023

7 Falun, spårväxelbyte  Öv 2023

8 Falun bangård, ktl-upprustning  Ktl 2023

9 Ockelbo bangård, Ktl-byte  Ktl 2023

10 Gammelstad, bangårdsförlängning  Öv 2023–2024

11 Västeraspby–Långsele, ktl-upprustning  Ktl 2024

12 Örebro C, Uppställningsspår  Öv 2024

13 Ångebyn, ktl-upprustning  Ktl 2024

14 Gävle–Ockelbo, STAX 25  Öv 2024

15 Storvik–Falun, hastighetshöjande åtgärder 
inkl vägskyddsåtgärder

 Öv 2024–2025

16 Falun–Borlänge, trimningsåtgärder  Si 2023–2026

17 Krampen–Torsåker, kapacitetshöjande 
åtgärder 

 Öv 2024–2026

18 Avesta Krylbo, bangård  Öv 2024–2026

19 Fagersta, plattform och planskildhet  Spår 2025–2026

20 Sikträsk, bangårdsförlängning  Öv 2025–2026

21 Borlänge–Repbäcken, spår- och växelbyte  Spår 2026

22 Godsstråket genom Bergslagen,  
förlängning till 750 m långa spår 

 Spår 2024–2027

23 (Bräcke)–(Långsele), ktl-upprustning  Ktl 2025–2027

24 Avesta Krylbo–Dalslund, dubbelspår  Dsp 2025–2027

25 Frövi, bangårdsombyggnad  Si 2025–2027

26 Nattavaara, bangårdsförlängning  Öv 2026–2027

27 Järvsö, plattform  Öv 2026–2027

28 Mosås, förbigångsspår  Öv 2027

29 Norra Stambanan, förlängning av 750 m 
lång spår 

 Spår 2026–efter 2027

30 Stambanan genom övre norrland,  
ktl-upprustning

 Ktl 2027–efter 2027

*enligt nu gällande planer.

 Spår Spår- och rälsbyte
 Ktl Kontaktledningsupprustning
 Fb Nytt förbigångsspår
 Dsp Utbyggnad till dubbelspår
 Fsp Utbyggnad till flerspår
 Si Signalåtgärd
 Öv Övrigt
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