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Forord

Detta dokument innehdller rdd och anvisningar till projektorer for framforallt
breddningsprojektering och forutsitter att ldsaren adr bekant med vagprojektering i
allménhet. Hanvisning till andra regelverk (t ex VGU) och handbdcker (t ex Breddning av vig)
gors och kinnedom om dessa forutsitts.

Anvindning och praktisk tillimpning i projekteringsarbete ar tilldtet och aberopande av
denna handling kan férekomma vid upprittande av Uppdragsbeskrivningar (UB).
Trafikverket vill uppmuntra att inkomma med synpunkter inféor kommande
revidering/uppdatering. Kontakt tas med dokumentets namngivna kontaktnamn (se sid 2).

Handboken &r framtagen av vigutformare och viagtekniker inom Trafikverket samt genom
intervjuer och kontakter med externa projekteringskonsulter.

Borlidnge i mars 2022
Lovisa Moritz

Investering, Teknik & Miljo
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Inledning

Denna handledning riktar sig till dig som arbetar med att projektera breddningar av befintliga
vagar. Handboken ger en handfull handfasta rad som baseras pa "best-practice” fram till dags
dato.

Vid projektering av en vig bestams striackningen genom att linjer fér plan- och profilgeometri
beridknas. Tillsammans med uppgifter om vigens sektion, tvirfall och skevning ar vigens
overyta definierad och kan sittas ut i valfri punkt.

Principerna for upprittande av plan- och profilgeometri utgdr normalt frin nybyggnad
alternativt ombyggnad dar syftet ar att Andra vigens linjeforing. I de fall vigen ska byggas om
men linjeféringen behéllas eller anpassas till en &tgdrd, exempelvis breddning eller
ombyggnad till mittrackesvig, behéver i viss man andra principer och arbetssitt tillimpas.

Principerna kan visserligen sigas vara lika som vid nybyggnad eftersom linjeforingen oavsett
atgardstyp maéste anpassas till befintlig markyta men det beh6vs en én storre precision nér
anpassning ska ske mot en befintlig, belagd vagyta.

Detta innebar dven att normal nybyggnadsstandard kan behova frangas. Samtidigt kan den
befintliga viagen ha defekter i form av ojaimnheter, daligt tvirfall, avvattningsbrister eller
annat som bor atgirdas i samband med ombyggnaden alternativt inte far fortplantas till den
om- eller tillbyggda delen.

Tillbyggd del far inte heller riskera paverka befintlig del negativt, exempelvis genom att
forsamra avvattning eller dranering av den befintliga delen.

Inledningsvis behover den befintliga anldggningen analyseras for att klarldgga om den kan
behallas eller om atgarder behovs och i sa fall vilka atgdrdsbehov som finns.

Exempelvis:
e Undermalig linjeféring i plan och profil
e Dalig barighet och tjalskador lyfter behov av ny 6verbyggnad
e  Skick hos byggnadsverk och trummor

Ovriga forutsittningar kan vara om det forekommer stenkolstjira med hoga halter av PAH i
asfalten vilket innebar att hanteringen av befintlig asfalt kan behéva minimeras.

Om befintlig vigbana kan behéllas utan atgard kan foljande principer tillimpas for respektive
typfall. De rad som har anges kompletterar de som anges i dokumenten ” Breddning av vag -
handbok” [1] och "Forstarkningsatgarder” [2] samt "VGU” [3].

Nedan beskrivs mdjligheter till avsteg dar detta kan motiveras med tanke pd mest nytta for
pengarna med samtidigt beaktande av sidkerhet och milj6.
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Allmant tillampliga rad

Plan, profil och sektion behover studeras parallellt och det krivs en iterativ process for att
succesivt nd en s& optimal placering som mgjligt i h6jd -och sidled.

Toleranser i bredder

Befintlig belagd vagkant avviker mer eller mindre vanligen fran 6nskvird ny kants placering.
Smala breddningar dr mycket kostsamma och bor undvikas. Avvikelser mellan befintlig och
projekterad kérbanekant pa mellan -0,1 till + 0,5 meter godtas normalt utan atgard.

Produktionsaspekter

Saker och héllbar produktion av vagoverbyggnader kraver utrymme. Forst och framst kravs
utrymme for trafikanordningar. Mindre ytor och kilar méste sedan bearbetas med annan
utrustning vilket innebdr paverkan pa packningsresultat och jimnhet. Med tanke pa
produktion géller f6ljande minsta bredder! for rationellt utforande:

e packning av obundna lager lings en kortare stricka bor kunna utféras med
packningsutrustning med bredd =0,65 m.

¢ maskinjustering med asfalt bor kunna utféras med ldggare bredd >1,8 m
o frasning av asfalt bor kunna goras med bandgaende frias med frasbredd > 1,8 m
e packning av asfalt bor kunna goras med bredd = 1,5 m

For mer information se Breddningshandboken. [1]

Vaglinjens placering i plan

Befintlig végs linjeforing och tvarfall innebar till stor del att befintlig och ny belaggningsrygg
bor sammanfalla inom en tolerans som ges av mangden asfaltmassa som atgar for justering.
I kurvor med enkelsidigt tvarfall finns ingen belaggningsrygg, vilket ger mojlighet att justera
linjeféringen i plan.

Projekterad vaglinje (centrum-/referenslinje) ska normalt placeras sa att god kontroll av
vagytans geometri uppnas. Om linjen placeras i befintlig vigs korbana/viagkant méste risken
beaktas att ojamnheter i befintlig vig fortplantas. Sarskilt om befintlig vigkant anvinds som
referens.

Profil och vertikalgeometri

Justeringar av profilen far ej paverka sikt eller framkomlighet. D4 trafikmiljon vasentligt
sanker hastigheten kan ytterligare avsteg goras.

Anpassningen ska begriansas med hansyn till forsvdrande omstandigheter som exempelvis:

1 Motiv: Baserat pa produktsortiment hos Dynapac, Volvo CE, Bitelli, Vogele, m.fl.
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e Om befintlig vdg redan uppvisar siattningar eller hogt IRI=.

e Om ojamnheter kan péaverka trafiksdkerheten, t.ex. i kurvor Ry < dubbla minsta
godtagbara radie.

e Samtidig anpassning av andra parametrar, t.ex. tvarfall.

Hojdséittning fran respektive sektion utgor grund for vagprofilen. En kontroll utfors for att
kontrollera om det finns ojimnheter i lingsled som behover dtgiardas och som i sin tur medfor
behov aven justering av en eller flera sektioner. Kontrollen kan ske genom att en profil baserat
pd hojderna fran sektionerna ritas upp i forstdlld skala. Profilen kommer d& bestd av
raklinjeelement lika l&nga som avstandet mellan sektionerna.

Normalt sett ska det inte finnas nagra veck ldngs en profil. Om mdjligt ska darfor en
geometriskt korrekt profil konstrueras som sammanfaller med sektionernas hjdsattning. Det
kan da igen uppsté behov av att justera ndgon eller nagra sektioner.

Det ar dock inte alltid nodviandigt att uppritta en geometrisk korrekt profil. I de fall
siktstrackor och kordynamik ej paverkas kan avsteg motiveras och profilen kan da besta av
raklinjer mellan sektionerna med minsta lingder och storsta lutningsdifferens mellan
raklinjerna enligt Figur 1 och Tabell 1 nedan.

Brytlingd L

Bt

Lutningsdifferens %

Figur 1. Brytlangd & lutningsdifferens.

Tabell 1. Minsta brytlangder och stérsta lutningsdifferens.

VR [km/h] Lutningsdifferens Brytlingd [m] IRI-bidrag [mm/m]
<100 <0,2% >25 < 0,5
<80 <0,3% >25 < 0,7
<60 <0,4 % >15 <1,3

Om samtliga lutningsdifferenser har samma tecken, dvs. om de ingér i en sekvens for att
jamna ut en sénka eller ett kron, kan korta brytlinjer accepteras enligt Tabell 2 nedan. Korta

2 En befintlig vdg med jamnhet IRI < 2 mm/m anses och upplevs normalt som relativt jamn.
Vérden storre d4n IRT 3 mm/m bor i dessa sammanhang klassas som ”hogt IRT”. En viss
anpassning kan ske m.h.t. tillaten hastighet (hog hastighet innebér strangare krav).




raklinjer i sekvens far ej ha olika tecken eftersom detta kan ha stor inverkan pa IRI och
upplevas som vagbildning. (vilket ger avsevirt hogre IRT)

Tabell 2. Minsta brytlangder och stérsta lutningsdifferens vid samma tecken i sekvens

VR [km/h] Lutningsdifferens Brytldngd [m] IRI-bidrag [mm/m]
<100 <0,07 % (Rv > 720) >1 < 0,5
<80 <0,1% (Rv > 500) >1 <0,7
<60 <0,2 % (Rv > 250) >1 <13

Dar den befintliga viagen ar forlagd i vertikalkurva behover en kontroll utféras for att
sdkerstilla att differensen mellan verkliga och projekterade héjder mellan sektionerna inte
blir for stor. Figur 2 nedan illustrerar ett fall dir en vég ska breddas och hojdséttningen sker
sektionsvis. Eftersom den befintliga viagen ar forlagd i vertikalkurva uppstar en nivaskillnad,
Aa, i skarven mellan befintlig vdg och breddning. Blir denna differens for stor behover
hojdsattningen fortatas med kortare avstand mellan sektionerna.

Maximal tillditen nivaskillnad, Aa, maste bestimmas fran fall till fall med hansyn till de
atgirder som planeras pa befintlig vig och dess befintliga bitumenbundna lagers tjocklek.

Ska exempelvis befintlig yta frasas samtidigt som vigen breddas maste maximalt acceptabelt
frasdjup (i detta fall Aa) med hansyn till barighet i befintliga belagda lager sakerstallas.

Figur 2. Nivaskillnad i skarven mellan befintlig och breddad vag.
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Tvarfall & skevningsutjamning

I kurvor ska viagen utformas med skevning enligt VGU-standard. Skevningen far dock inte
minskas jamfort befintligt om det inte finns sarskilda skil att reducera tvarfallet. Utjamning
mellan olika tvarfall och skevning ska ske med langd motsvarande VGU-standard.

Resulterande tvirfall far inte understiga krav enligt VGU. Dar detta inte d4r mojligt att uppna
med rimliga dtgirder ska detta utredas sarskilt s att vatten inte ansamlas dar vattenplaning
medfor stor risk. Sarskild hansyn bor tas till om framtida sattningar riskeras. Befintlig vags
egenskaper och tillstdndsutveckling (jamnhet och tvirfall i PMSv3) samt geotekniska
forutsiattningar kan ge viagledning.

Befintlig vdag avviker sannolikt nédgot frdn ideallutning ldngs strackan. Dar ny vigyta
optimeras mot befintlig godtas normalt ett tvirfall ldngs rakstricka inom intervallet 1,5 — 4
%. Vid VR = 100 km/h bor tvarfallet vara inom intervallet 2-3 %.

Normalt ska samma tvarfall och skevning gélla for en korbana (dvs. inga veck mellan korfalt
i samma trafikriktning).

Vid anpassning till befintlig vig ska krav pa vattenavrinning och kérkomfort enligt VGU
uppfyllas medan de estetiska och optiska virdena kan behova ytterligare bedomning.

Snabba och upprepade fordndringar i tvirfall i vinsterkurva pa breda kérbanor upplevs mer
negativt. Optisk ledning paverkas av flera faktorer. Vagledning kan erhéllas genom studier av
befintlig vig.

Jamnhet

Jamnhetskrav for nybyggnad (motsvarande TB for totalentreprenad och AMA kategori A)
kraver normalt 1aggning av asfalt i minst tva lager pa ett jamnt underlag. Om endast slitlager
laggs bor dessa ytor undantas fran nybyggnadskrav och tydligt redovisas.

For FU totalentreprenad ar det viktigt att tydliggéra eventuella avstegs inverkan pa
funktionella krav. For FU utforandeentreprenad behover justeringar och frisning
kontrolleras med avseende pa rationellt genomforande si att krav pa jamnhet kan uppfyllas
och ratt mangder anges.

Vagens konstruktion och avvattning av vagkroppen

Krav pé vigens konstruktion framgér av regelverket och stod fér hur breddning utformas
finns i ” Breddning av vdg - handbok” [1]. Behovet av forstarkningsatgirder ska sarskilt
beaktas med tanke pad den oOkade nedbrytningen som ofta uppstar i samband med
ombyggnation, sarskilt vid avsmalnade korfilt eller dd mittracke och sidordcke monteras.
Stod for projektering av forstarkningsatgarder ges i dokumentet “Forstarkningsatgarder”[2].

Utformning av skarvar och dess ldge samt 6vergangskonstruktioner vid storre justeringar i
hojdled behandlas i Breddningshandboken [1]. I tilldgg till handboken bor foljande beaktas:

¢ Befintlig beldggning som bevaras fir ej stdnga in vatten eller ha storre sprickor, dvs.
ytan ska ha jaimnt och gott tvarfall. Ligpunkter penetreras och aterfylles samt
skadade partier atgdrdas si att reflekterande skador ej uppstar.

e Vid justeringar som kraver mer &n 100 mm justering ska bruk av obundet barlager
overvigas. Pa ytor dar justeringen dr mindre 4n 200 mm bor befintligt slitlager frasas.
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Vatten fran breddad del far inte paverka den befintliga vigen negativt. Det innebér bl.a. att
rensat dike (som ska ingd i nya viagkroppen) samt ny terrass méste avvattnas bort frén
befintlig vag.

Ny terrass bor luta minst 3 % bort frin befintlig vig for materialtyp 3-5. Aven schaktade eller
uppbyggda gransytor diar underliggande lager ar titare bor utformas sa att inte vatten blir
stdende. Detta kan exempelvis vara ldga bankar pa lera dar matjord avlagsnats. Beakta att
ldnga bankar i lutning kan leda omfattande mangder vatten om dessa inte draneras, vilket s&
sméningom leder till instangt vatten och ansamlat finmaterial i vigkroppen.

Innerslanten far ej vara tat diar drénering forvintas ske (I regelverket bendmnt s.k. god
hydraulisk kontakt mellan forstarkningslager och dike).

Sidoomrade

Sidoomradets utformning ska normalt ses 6ver dven dir ingen breddning gors. Speciellt
beaktat befintliga riacken, befintlig avvattning, och befintliga slantlutningar. Sarskilt om
strackan byggs om och paverkar framtida underhall och hastigheter.

Vagplan
Atgirder i sidoomradet ska svara mot projektets mél och ambition.

Beakta risker for inverkan pa sidoomrade langs sida dir ingen atgird planeras, exempelvis m
h t eventuella hgjdjusteringar av vagyta. Sarskilt om markférhandling ej sker med berord
markigare (kan paverka samradsprocessen vid eventuell justering av sidoomréadet).

FU for totalentreprenad

Det ingar normalt inte ytterligare projektering enligt detta dokument.

FU for utférandeentreprenad

En mer detaljerad geometrisk anpassning och redovisning av anldggningen kravs vid
detaljprojektering av handlingen for att uppna noggrannhet for bygghandling. Detta géller for
hela anldggningen och ej enbart for sidoomradet.

Storre brister som inte ar forenliga med viagplanen ska redovisas for bestéllaren.

Vad som kan anses som oforenlig med viagplanen och inte kan justeras beror av situationen
och samréds med bestillaren.

Redovisning

Utsattningsdata och differenskarta

Utsadttningsdata bor redovisas var 5:e meter dar foljande redovisas (samt vid varje brytpunkt
i geometri):

e Data redovisas for minst vanster och hoger belagd kant, projekterad centrumlinje
samt projekterad mittrygg och andra brytpunkter i belagd yta.

e For varje punkt anges tvirmatt och differens mellan ny och befintlig vag.

e Mellan varje punkt anges tvarfall.
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Behovet av frasning och justering illustreras pé foljande sétt:
e Sektioner minst var 10:e meter dir befintlig och ny kdrbana samt mangder framgar.

e Plan med isotermer dar niva pa fras- och justeringsdjup Gver befintlig belagd yta
framgér.

Redovisningen underlittar for anbudsgivare att bedoma hur produktionen ska genomforas
och mojliggora planering och framtagande av arbetsberedningar for justeringsarbeten och
frasning. I Figur 3 nedan ses ett exempel pa redovisning i plan med isotermer.

TECKENFORKLARING

FRASNING OCH JUSTERING TILL
UNDERKANT BINDLAGER

JUSTER ING <300 MM
JUSTER ING 200-300 MM
JUSTERING 100-200 MM

FRASN ING D0-20 b
FRASNING 20-40 MM

SAGN ING

RRRRARRALKIIER RIWING AV BEF 08

Figur 3. Exempel pa plan med isotermer med tillhérande teckenforklaring.

Hojdlage
Bestamning av hojdlage kan ske enligt tvé alternativ, absoluta eller relativa hojder.

Alternativ 1, absoluta héjder ar det mest forekommande och bor anvindas i forsta hand om
inga speciella skl foranleder annat.

Alternativ 1, absoluta héjder.

Detta alternativ forutsitter en markmodell med hog noggrannhetsniva. I byggskedet maste
markmodellen kontrolleras mot befintliga ytor for att minimera risker for fel uppkomna p.g.a.
absoluta fel i hojdled. En mangd potentiella felkillor finns som inte paverkar den inbérdes
relativa precisionen i vigmodell respektive markmodell.

Alternativ 2, relativa hojder.

I detta alternativ anges hojder for ny yta i relation till den befintliga. Verklig niva anges for
befintlig anlaggning, normalt baserat pa profil och sektioner. Den nya vagytan beskrivs som
differens i niva relativt den befintliga.

Vagytedata ska dven kalibreras mot absoluta h6jder och den nya vigbanas 6veryta ska dven
beskrivas med absoluta hojder. Denna ytmodell anvands f6r anslutning av sidoomrdden mm.
Kalibrering och ytmodell fér vagbanans absoluta hojder jamte beskrivning av noggrannhet
mm bifogas forfragningsunderlaget som information.
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Krav pa matnoggrannhet, modeller och redovisning

Krav anges normalt i uppdragsbeskrivningen under rubrikerna Mitteknik och BIM.
Nedanstdende information kompletterar dessa krav.

Krav pa markmodell

Om inget annat anges i uppdraget bor markmodellen ha en noggrannhet péa:

e vigbanans yta med maximal medelavvikelse pd 5 mm och maximal avvikelse pa 1
cm.

e Ovriga ytor enligt SIS-TS 21144:2016 tabell 7.
Kontrollpunkter ska uppfylla krav for bruksnit i plan och hojd enligt TDOK 2014:0571.

Amnesomraddesmodell

Dar uppdragsbeskrivningen innehaller krav pad amnesomradesmodell for vigbeldggning och
schakt/fyll enligt TDOK 2015:0181 bor foljande levereras:

- Modell for belagd overyta. (Modellen dr dmnad som underlag for berdkning av
justeringsdrag, samt maskinstyrning vid frasning och laggning av asfalt)

- Modell for yta for schakt och fyll.
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Typfall

Typfall 1. Breddning utan omdisponering av kérbanan.

I detta typfall ska en vdg breddas. Den befintliga vigbanan kan behallas utan &atgird.
Breddningen kan exempelvis utgoras av en gingbana, som pé fotot, Figur 4 nedan.

Figur 4. Exempel pé breddning

Plangeometri

Plangeometrin behover fastliggas med en geometriskt korrekt linjeberdkning. Mélsattningen
ar att folja den befintliga linjeforingen, men en viss tolerans beh6ver normalt godtas. Om
exempelvis en vig ska breddas och viglinjen konstrueras for att f6lja befintlig vigbanekant,
referenslinjen i Figur 5 nedan, far den inte inkrdkta pa befintlig vigbana eftersom det skulle
medfora att vigen blir smalare dn avsett. Mattet A i Figur 5 nedan behéver ddrmed vara > o
m.
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Figur 5. Exempel p& breddning
Linjen bor samtidigt inte heller hamna f6r langt utanfér vigbanan eftersom vigen da blir
bredare dn avsett. Mattet A i Figur 5 ovan bor darfor inte vara storre dn ca 0,1 m.

Storre avvikelser kan behovas av bland annat utseendeskil. Alltfor korta element bor
undvikas.

Profil for breddning

Figur 6 nedan visar ett exempel pa en inmatt profil lings en befintlig vigbana. Referenslinjen
i figuren, som &r en raklinje, syftar har till att illustrera att den befintliga ytan kan variera
nagot. Enligt principer for nybyggnad skulle en profil kunna upprittas liknande
referenslinjen. Men vid ombyggnad av en befintlig belagd vig, skulle en utjimning enligt
referenslinjen medfora omfattande justeringsbehov med bundna lager. Det innebir att de
justeringar som eventuellt ska vidtas behover vara motiverade.

Sma ojamnheter likt de som illustreras i Figur 6 nedan kan ofta vara for sma for att vare sig
synas eller pa annat sitt uppfattas pa plats och vid trafikering. Det behovs darfor en noggrann
analys av den befintliga vigen for att avgora vilka ojamnheter som behover atgardas.

P4 motsvarande sétt behover ocksa eventuella behov av fordandringar av vigens plangeometri
analyseras.

T Referenslinje

~———— Befintlig vigbana

0/000 0/050 0/100 0/150 0/200 0/250 ]
Profil

Figur 6 Exempel pa profil for breddning

Tvarfall

Beroende pa vad som ska uppnas finns tre alternativ:

14 (21)



Breddning utférs med “nybyggnadskrav”

Aktuellt om det ar friga om exempelvis breddning av ett separat korfalt. Avvattning behover
dock alltid kontrolleras (exempelvis om en befintlig ytterkurva inte ar skevad). Veck tilldts
inte inom ett korfalt eller dar veck medfor problem vid exempelvis plogning.

Skevningsdifferens mellan korfalt i samma riktning tillats enligt nedan:
Lutning léangs breddad del bendmns E2.
e Ei1och E2 ska ha samma tecken. (bada plus eller minus)
e Om E2 < E1 far differensen mellan E1 och E2 vara hogst 1 %.
e Om E2 > E1 far differensen vara hogst 3 % (i vissa undantagsfall upp till 5 %).

Motsvarande differens pa upp till 5 % kan uppsté i fall dér E1 och E2 har olika tecken, t ex d&
befintlig 2-faltsvig med bombering blir en motorvigshalva.

E1%

Lutningsdifferenss 1%
< 000 j l

Lutningsdifferens = S%f

Figur 7. Tilldten skevningsdifferens mellan olika korfalt i samma riktning.

Befintligt tvarfall férlangs utéver breddad del

Aktuellt vid mindre breddningar eller dar breddningen berdr del av ett korfalt. Kontroll
behover ske med hénsyn till rotation samt utseende. Tvarfall lings rakstricka ska vara inom
intervallet 1,5 — 4 %, vid VR = 100 km/h ska tvirfallet vara inom intervallet 2-3 %.

Tvarfall varierar och anpassas sa att en jamn vagbanekant (dvs. den nya vagbanekanten)
erhdlls

Kan vara aktuellt i undantagsfall och vid lagre hastigheter VR < 60 km/h. Exempelvis om
vagbanekanten ska forses med kantsten. Kontroll behover ske med hinsyn till rotation samt
utseende. Om viagbanekanten ska forses med kantsten och en jamn 6veryta onskas kan synlig
hojd varieras givet att en kantsten som sétts i mark anvinds. Varierande tvarfall kan ocksa
vara aktuellt om sa behovs for att uppna langsfall 1ings exempelvis en kantstenslinje.

Vid breddning dir befintlig terrass forlings ut 6ver breddad del kommer drianeringsnivan
behova sdnkas jamfort befintligt, se Figur 8 nedan. Detta med eventuellt undantag for
ytterkurvor. Aldre dike som rensas och kommer ligga under ny terrassnivé méaste hanteras s
att vattenansamling inte sker under ny vigbanas oOverbyggnad. Alternativ kan vara
aterfyllning med likvardigt terrassmaterial eller sirskild dréaneringslosning for att sdkerstélla
att vattenansamling inte sker.
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Figur 8. Dikets nya niva forskjuts nedat jamfort med det befintliga.

Typfall 2. Breddning och omdisponering av vagbanan

Under projekteringen behover plan, profil och sektion studeras samtidigt. En ombyggnad till
mittracksvig exemplifieras for att illustrera detta, se Figur 9 nedan. Motsvarande principer
ar ocksa tillampbara i andra fall dar den planerade viagbanans utformning ska anpassas mot
den befintliga.

Vagren Kérbana Mittremsa Kérbana Vigren
B
e e
C ? Av f Ak
e

Figur 9. Ombyggnad till métesfri vag med matt Av och Ak. Se text nedan.

Hojdsattningen av viagbanan utfors sa att behov av justering, frasning och andra atgarder
minimeras. Hinsyn behover tas till kérbanornas placering och det tvirfall eller skevning som
ska uppnas.

Eventuell forstarkning och lamplig beldggningsatgard behover klarldggas for att kunna
bestimma styrande matt for anpassning av ny viagyta mot befintlig inom korbanor, matt Ak
enligt Figur 9 ovan (dar k star for korbana).

Princip for atgirder pa 6vriga delar av vigbanan behover ocksé analyseras, matt Av (dir v star
for viigren). I detta exempel behover korbanan byggas pa med méttet Ak. Ovriga ytor fordrar
ingen pabyggnad varvid Av=o0.

Breddning bor om méjligt undvikas i korfalt och sdrskilt i korspér. I detta exempel dtgardas
darfor hela konstruktionen fram till métt ”C”, dvs. hela vinstra korfaltet. Méatten f6r Av och
Ak styr dirmed hojdsattningen mot befintlig vigbana.

Vid vagbreddning dar breddning sker pa en sida av viagen, kan héjdjustering av vigbanan
medfora behov av justering av plangeometrin for att undvika breddning dven pa den andra
sidan av vigen. I exemplet ovan i Figur 9 breddas viagen pa vinstra sidan, men pa grund av
okad skevning s behover plangeometrin justeras sa att vigbanan forskjuts it vinster med
mattet B i Figur 9, pa det viset kan ny sldnt ansluta mot befintlig slant. Forskjutningen av
vagbanan i sidled kan normalt ske genom 6kad kurvradie och med 6vergangkurvor. Pa det
viset kan skevningen respektive hojningen av vidgbanan okas successivt i takt med att
vagbanekanten flyttas.
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Typfall 3. Utbyggnad av cykelbana langs en befintlig vag

Det finns flera sitt att placera en GC-vig liangs en befintlig vag och flera aspekter behover
analyseras och bedomas innan beslut om placering kan tas. Nedan foljer nagra principer
kopplat till byggnadstekniska aspekter.

Alternativ 1 friliggande

Har placeras GC-vigen utanfor den befintliga vagens vigomrade. Platsspecifika
forhéllanden avgor hur den kan placeras, narheten till vagen, skillnad i h6jd osv. Vagens
dike behover dock kontrolleras sa att det har tillrackligt djup med hénsyn till dranering av
terrass, vattenfloden och annat som snéupplag osv.

Cykelbana
% Terrass S73
Jemassytabefintligvag ______________ T s ~—— <+ Dikesniva

GCvag
dikesbotten

Figur 10. GC placeras utanfor den befintliga vagens sidoomrade.

Alternativ 2 invid vagbanan.

Har placeras GC-védgen i anslutning till vigen och anpassas till viagens strackning och
hojdlage. I detta fall maste vigens avvattning sdkerstéllas, normalt genom att terrassytan
forlangs ut till den nya slanten.

=20m GC-bana=25m X

wn
ar’
(=]
N

Befintlig vigyta _E%*") T“'OOO +ca-0,1

Terrass \
Terrassytabefintligvag Y T

Figur 11. GC placeras i anslutning till vAgen och anpassas till vagens stréackning och hojdlage.

For att halla nere 6verbyggnaden pa cykelbanan (avstdndet mellan cykelbanans niva och
terrass) kan GC-vigen placeras nagot lagre jamfort med vigbanan. Sidoremsans dikesdjup
behover kontrolleras och sidoremsans bredd kan behéva okas, se exempel i Figur 12 nedan.
Utokad bredd ska jamforas med en smalare bredd men storre 6verbyggnadstjocklek.
Genomslappligt material med en tjocklek pa minst 0,2 m maste finnas mellan kérbanan och
cykelbanan, se figur 12.
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Kérbana

+
0.00 ] + .0075
ot 1,5%

3 m sidoremsa

Kérbana
Z+ 0.00 __a , Cykelbana
1,5% 4 m sidoremsa
TIERE
Kérbana

-0.1 Cykelbana
-0,31 1,5 %

4 m sidoremsa

Figur 12. GC-v&g placeras nagot lagre an vagbanan.

Det finns ocksd mojlighet att anordna terrassdrinering for avvattning av vigens 6verbyggnad,
se principer i Figur 13 nedan. Dock behover utlopp for draneringen, och dven avvattning av
sidoremsan s#kerstillas.

Drianering via draneringsledning ska dock undvikas och endast anviandas dir avledning via
oppna diken inte ar majligt eller ger for stora intrang eller innebar andra nackdelar.

GC-bana=25m
0,25 m,

0.00 + +ca-0,1

Terrass

Befintlig vigyta

203m| /  Nivabef
dikesbotten
Dréneringsledning /

Figur 13. Terrassdranering for avvattning av vagens éverbyggnad.
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