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[Initiera]

Bakgrund och initial problembild

Onsalahalvon dr ett attraktivt omrade att bosétta sig i, bl a darfor att det ar kustnira och inom
pendlingsavsténd till Géteborg. Trafiken pé vag 942, Valldaviagen, uppmattes ar 2014 till 8862
fordon/dygn i den norra delen och ndrmare 5763 fordon/dygn i den s6dra delen av den strdcka som
omfattas av studien.

Anledningen till att denna atgirdsvalsstudie initierades ar att det kom klagomal fran allmanheten om
att det var “kilometerlanga koer” pa vig 942, Valldavigen, framfor allt under morgonrusningen.
Problem med att komma ut pa Valldavagen fran Torasskolan pétalades ocksa.

Vi har ocksa fatt 6nskemél om atgirder for att 6ka trafiksdkerheten for gdng- och cykeltrafikanter som
har behov av att ta sig 6ver vigen.

Atgirdsvalsstudie for Varberg-Goteborg samt &tgirdsvalsstudie om vig 158 har avslutats under &ret.
Nu ar det dags att utreda nasta lank i kedjan och utreda brister och behov langs den norra delen av vig

942.

Syfte

Syftet med studien &r att utreda om den uppfattade koproblematiken dr s pass allvarlig att atgiarder
behover vidtas samt att utreda om trafiksidkerhetsbrister pa vigen utgor risker for olyckstillbud.

Forutom att kartlagga brister ska atgardsvalsstudien ocksa foresla atgiarder enligt 4-stegsmodellen i
syfte att na efterstravad kvalitet.

Mal
Malet ar att fa en helhetsbild av situationen och identifiera de mest kostnadseffektiva atgarderna.

Avgransningar

Studien omfattar vig 942, Valldavagen, mellan vig 158 och vig 951, Lerkilsvigen, se gré linje i kartan
ovan.

Studien avser trafikslagen bil, kollektivtrafik samt gdng- cykeltrafik 1angs och tvars vigen. Studien ska
ocksa omfatta landskapsfragor som buller och barridreffekter.

Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller ej

Kungsbacka kommun

Visttrafik

Hallandstrafiken

Boende/Samhillsforeningar

Verksamheter langs vigen, bdde kommunala och privata
Raddningstjansten

LRF
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Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Atgérdsvalsstudie viag 158

https://www.trafikverket.se/nara-dig/Halland/vi-planerar-for-framtiden-i-hallands-lan/Atgardsvalsstudier-i-Hallands-lan

I dtgardsvalsstudien for viag 158, som avslutades i juni 2021, rekommenderas en del tgarder som
beror vag 942, Valldavigen:

¢ Busskorfilt och métesseparering (mittracke) vag 158 delen Saro - Vallda
e Utredning om busskorfilt pa vig 158 delen Vallda — Kungsbacka

¢ Ny gang- och cykelvig pa cirka 0,7 km langs vig 158, Saroleden, mellan Madernas viag och
Brondomevagen

e Ombyggnad av cirkulationsplats Vallda trekant med ett eget korfalt forbi cirkulationsplatsen,
for trafik som kommer fran vag 158 norrifran och ska svinga séderut pa Valldavigen.

e Fordjupad utredning av ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikkoncept (t ex Metrobuss, light
rail eller pendeltég)

Studien 6ppnar ocksa for majligheten att det kan komma att behovas ett extra korfilt i cirkulationen i
Vallda trekant dven for trafiken i norrgéende riktning, fran Vallda mot Kungsbacka.

Atgirdsvalsstudie Straket Varberg — Géteborg

Atgirder som foreslas i atgirdsvalsstudie Straket Varberg — Goteborg dr ombyggnad av nuvarande
station i Kungsbacka samt utokning fran tva till fyra spar mellan Kungsbacka C och Kungsbacka-Hede
for att 0ka kapaciteten pa Vistkustbanan. I studien ingar dven utredning av forbigdngsspar i
Lekarekulle (soder om Fjiaras) samt Kallered for att hantera 1anga tag med ldgre hastigheter. Detta
skulle majliggora forbigdng med snabba tag och minska stérningarna i tagtrafiken.

Atgirder for att forbittra framkomligheten och oka pélitligheten for kollektivtrafik i trafikplats 60
(Kungsbacka C) foreslas ocksi. Atgirden innebir en breddning av bron och utflyttning av GC-vig pa
en separat bro sa att det blir plats for ett busskorfalt med riktning in mot Kungsbacka.

https://www.trafikverket.se/nara-dig/Halland/vi-planerar-for-framtiden-i-hallands-lan/Atgardsvalsstudier-i-Hallands-lan

Nybyggnad av vag 940, Onsalavagen, Résan-Forsback

Vag 940, Onsalavigen, planeras i ny strackning for delen Résan-Forsback. Huvudsyftet med projektet
ar att oka trafiksdkerheten. Detaljprojektering och planering av entreprenadarbeten for strackan
pagar. Byggstart planeras tidigast ar 2022.

Berdkningar av hur mycket trafik som kommer att vélja den nya Onsalavigen istéllet for vag 942,

Valldaviagen, gjordes ar 2006. Bedomningen var da att trafiken pa Valldavigen kan komma att minska
med ett tusental fordon.
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Blé prickad linje visar ny strdckning av vdg 940

https://www.trafikverket.se/nara-dig/Halland /vi-bygger-och-forbattrar/vag-940-onsalavagen-om-och-nybyggnad/rosanforsback/

Ny oversiktsplan for Kungsbacka kommun

Arbetet med att ta fram en ny 6versiktsplan for kommunen pagar och den berdknas bli antagen under
ar 2021.

Enligt denna 6versiktsplan ska den storsta delen av all ny byggnation ligga i stationsnéra lagen i
Kungsbacka stad och i utvecklingsorterna Anneberg och Asa. Den allra storsta delen av kommunens
nya bebyggelse ska ske i Kungsbacka stad.

Inom kust- och landsbygd tillampas restriktiv hallning till ny bostadsbebyggelse i avvaktan pa en ny
kollektivtrafiklosning for vag 158.

Overenskommelse mellan aktorer

for genomforande av studie, eventuellt: Ja O Nej x Datum:

Medverkande kompetenser och personer:

Elsa Andersson, Utredare, Johan Kustfolk, Utredare, Elizabeth Devlin, Samhaillsplanerare, Linda Larsson,
Atgirdsplanerare och bestillare av studien, samtliga Trafikverket Region Vst

Eventuell kommentar:
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Nulage

Vallda och Onsalahalvon

[Forsta situationen]

Orten Vallda ligger ca 30 km s6der om centrala Géteborg och ménga pendlar varje dag till den
angransande storstadskommunen. Ca en fjardedel av Kungsbacka kommuns 85 000 invénare, 23 000
personer, bor pa Onsalahalvon. Av dessa bor ca 8700 i Vallda. Har avses det omrade som i
kommunens befolkningsstatistik kallas planeringsomrade Vallda, vilket delvis utgér fran de gamla

forsamlingarna.

Den del av Valldaviagen som behandlas i denna studie omges pa storre delen av strickan av 6ppet
jordbrukslandskap och mindre skogspartier. Bebyggelsen ligger med nagra undantag en bit fran vigen
och ar i stort sett samlad pa den vistra sidan av vigen. Endast bostadsomradet i Halla, med skola och

forskolor, ar beldget pa den 6stra sidan av viag 942, Valldavigen.

I norra delen av vig 942 finns ett kulturminnesskyddat omrade kring Vallda kyrka med byggnader,

stenmurar och stora triad alldeles intill vigkanten.
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Mélpunkter, korsningar och héllplatser léngs stréckan

Strax soder om vig 158 ligger Vallda kyrka med verksamhet for barn, ungdomar och vuxna.

En bit sdder om kyrkan finns Tordsskolan med 730 elever frin forskoleklass till ak 9. De tre 6versta
klasserna kommer att flytta till en skola i centrala Kungsbacka hosten 2022. En del barn aker
skolskjuts medan andra aker linjebuss. En del kliver av vid kyrkan eftersom endast ett fatal turer med

linjebuss gér dnda fram till skolan. Vid skolan finns ocksé en idrottshall.

Oster om vigen finns en golfbana med lunchrestaurang. De kan ha upp till 700 besokare under en dag
med gynnsamt vader.

Strax soder om golfbanan finns bostadsomradet Heberg och en mataffar.
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Liangst soderut av den aktuella strickan finns bostadsomrédet Halla med en skola och tre férskolor.
Furulidskolan hade ar 2019 255 elever frin forskoleklass till arskurs 6.

Vagens funktion

Vig 942, Valldavagen, forbinder bebyggelsen pa Onsalahalvon med vag 158, Sardleden, som i sin tur
leder till centrala Kungsbacka i 6ster och Goteborgs centrala delar i norr.

Trafikverket har pekat ut ett funktionellt prioriterat vignat (FPV) med de vigar som ar hogst
prioriterade for nationell och regional tillgénglighet. Arbetet har gjorts tillsammans med berorda
aktorer, fraimst Region Halland. Det finns tre grader av prioritering: Nationellt och internationellt
viktiga vagar, regionalt viktiga vigar och kompletterande regionalt viktiga vigar. Vig 942, Valldavigen
ar i FPV definierad som en kompletterande regionalt viktig vag for funktionen kollektivtrafik. Den ar
inte utpekad nar det giller de tre 6vriga funktionerna godstransporter, ldngvaga personresor och
dagliga personresor.

Trafikmangd och hastighetsgrans

Trafikmangden pa vig 942 mittes senast ar 2014 och var da 8862 fordon/dygn i den norra delen och
5763 fordon/dygn soder om vig 948, Lunnavagen. Den tunga trafiken, som ingar i siffrorna ovan,
varierar mellan 397 i den norra delen och 305 i den sédra. Se i 6vrigt bilderna nedan.

R
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y Adt5763/2014 VS > x
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Lerkil < @
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& 3 unna \
asan : { \
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Adt 2142/2014
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Arsmedeldygnstrafik, ADT, och hastighetsgréns p& Valldavdgen. Férgen pa vég 942 visar hastighetsgrénsen.
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Arsmedeldygnstrafik, ADT, och hastighetsgréns i den nordligaste delen av vdg 942 samt p& vég 158 och vég 950

Olyckor

Totalt har 28 olyckor registrerats under aren 2011-2020, vilket dr ungefir i nivd med liknande vigar.
Ingen av olyckorna har lett till allvarliga personskador. Gang- och cykeltrafikanter har varit
inblandade i nastan hilften av olyckorna, vilket 4r ovanligt mycket. Av de 13 olyckor som beror
oskyddade trafikanter var 7 singelolyckor. 5 st mopedolyckor har dokumenterats. Aven mopedbilar
registreras som moped i det har sammanhanget.

Cykelvagnat

Separat cykelvig finns ldngs vig 942, Valldavigen, hela vigen den aktuella strackan utom en bit sdder
om idrottshallen dir den gar utmed sméavégar en bit frdn Valldavigen. Denna strackning utgor en del
av Kattegattleden mellan Helsingborg och Goéteborg.

Det finns en planskild passage ca 130 meter séder om Vallda kyrka dar cykelvigen byter sida.
Cykelvigen byter ocksé sida i plankorsningar vid cirkulationen vid vag 948, Lunnavigen samt vid
Lerkilsviagen.

Soder om Egnahemsvigen vid ICA-affiren har cykelvigen statligt vighallarskap. Norr ddrom &r det
kommunalt vaghallarskap for cykelvagen, med undantag av ndgra korta strackor dar det ar enskilt
vaghallarskap.
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Cykelvag ldngs védg 942. Fargerna visar vem som &r véghallare for cykelvdgen: Bla linje &r kommunalt, réd linje &r
statligt och grén linje &r enskilt huvudmannaskap

y \ Erierad g Sy
Bilden till vénster visar den del av strdckan, sé6der om idrottshallen, dar det saknas cykelvag ldngs vdg 942 och
hur man istéllet kan cykla pa separerad gang- och cykelvdg utmed orange linje eller inom bostadsomradet utmed
streckad réd linje. Den hégra bilden visar gang- och cykeltunneln vid kyrkan.
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Kollektivtrafik

Vallda som pendlingsort
Frén Vallda till centrala Goteborg tar 25 — 45 minuter i hogtrafik med bil via vig E6/E20.

Med buss frén Vallda till Kungsbacka station och darifran tég till Géteborgs central tar det ca 45
minuter. Bussen gar tva ganger i timmen i hogtrafik. Tagets avgangstid ar anpassad till bussen (och
tvirtom). Med bil tar samma striacka i hogtrafik mellan 25 och 45 minuter kl 07.30 pé vardagar. Detta
innebdr, enligt Hallandstrafiken, att restidskvoten ar 1,3, dvs att det tar ungefiar 30% langre tid med
kollektivtrafik 4n med bil'. Om man ska till de sydvistra delarna av Goteborg tar det 20-30 minuter
med bil via vig 158, Sardleden, och 70 - 80 minuter med kollektivtrafik.

I samband med arbetet med dtgirdsvalsstudien for vag 158, ar 2019, gjordes en
marknadsundersokning. Enligt den ar det 3870 personer av Valldas 8700 invénare som pendlar till
arbete eller skola i Goteborg varje dag. Av dessa ar det 44%, dvs 1700 personer som har sin mélpunkt i
de centrala delarna av Goteborg. Allt detta sammantaget ger bra forutsattningar att skapa effektiva
resor genom kollektivtrafik och samakning.

Bilden bekriftas av Hallandstrafiken som anger att ca 60% av de som reser buss fran Vallda ska till
Goteborg.

Andelen som pendlar med bil 4r 79% enligt marknadsundersokningen. Andelen boende i Vallda som
aker kollektivt ar idag 15 % att jamfora med i genomsnitt 36 % for boende i straket 1angs vig 158.
Endast Onsala har en ldgre andel med 11 %. En forklaring till detta kan vara att det pa Valldavigen gér
en buss var 30:e minut som mest, och att resan innefattar ett byte mellan buss och tig vid Kungsbacka
station. Langre norrut i striket lings vig 158 finns en expressbuss som gar var femte minut i hogtrafik,
direkt till Goteborg.

Nir marknadsundersokningen gjordes stélldes ocksa fragor om viljan att byta fardsatt fran bil till
kollektivtrafik. 40% av de som idag dker bil svarade att man skulle byta till buss, eller 6verviga att gora
det, ifall forutsittningarna for att resa kollektivt blev battre. De viktigaste forbattringarna skulle vara

kortare restid och firre eller inga byten.

Busslinjer och hallplatser
Valldavagen trafikeras av busslinjerna 733 och 734.

Linje 734 trafikerar hela den aktuella strickan av Valldavdagen med héllplatserna Halla och Furulid i
soder upp till Vallda kyrka i norr. Vissa turer tar den av fran Valldavidgen och kor in till Tordsskolan.

Linje 733 trafikerar endast hallplatserna Vallda kyrka och Torasskolan, och da endast pa enstaka turer.
Start- och malpunkt f6r bada linjerna ar Kungsbacka station.

Linje 734 gar i halvtimmestrafik medan 733 gér i timmestrafik storre delen av dagen.

1 Restidskvot ar restiden med kollektivtrafik dividerat med restiden fér samma stricka med bil
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Flera av héllplatserna har ett stort antal resande. Flest passagerare av héllplatserna langs vig 942, ca
60 personer per dygn, kliver pa vid héllplats Heberg (vid ICA). Darefter foljer hallplats Halla med 32
och hallplats Grappésvagen med 27 pastigande per dygn. Dessa tre hillplatser har under ar 2021
upprustats for att oka tillgingligheten for funktionshindrade inom ramen for det nationella projetet
Hallplatser for alla. Hallplatserna har utrustats med plattform och ledstrak.
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Mal och ambitioner for kollektivtrafiken

Straket Kungsbacka — Vallda/Lerkil ar ett av fyra strak som ar klassade som "Mycket starkt strak” i
trafikforsorjningsprogrammet. Forutom Vistkustbanan, som har en sarstillning, klassas Halmstad —
Hylte samt Kungsbacka — Goteborg, Kungsbacka — Onsala och Kungsbacka — Vallda som mycket
starka strak. Detta motiveras framst av stora pendlingsstrommar. Nar det giller Vallda nimns ocksa
att ” befolkningsutvecklingen i striket har varit positiv och framforallt Vallda som tatort har vuxit de
senaste aren.” Om kollektivtrafikstraket bedoms som mycket starkt ar utgdngspunkten att det ska
finnas ett lagsta utbud pa 24 dubbelturer/vardag.

Vid flera tillfdllen de senaste dren har Hallandstrafiken forlangt den férvantade tiden fran start till
malpunkt i tidtabellen, men nu har man natt en grians nir man inte kan ldgga pa mer tid utan att det
paverkar helheten pa ett negativt sitt. Dessutom ges bussen samre konkurrenskraft och 6kade
kostnader for varje ging turen méste forlingas med nigra minuter.

For att forstarka kollektivtrafikens konkurrenskraft tinker sig Hallandstrafiken atgirder i tre steg. Pa
kort sikt behovs, enligt Hallandstrafiken, atgdrder som minskar restiden genom att bussen far prioritet
i gaturummet. Det kan t ex handla om att ge bussen prioritet i trafiksignaler eller att man minskar
trangseln i rusningstid pa olika sitt. Den trangsel som har storst effekt pa restiden finns inne i
Kungsbacka stad.

P4 lite langre sikt skulle bussgator, framst in mot centrala Kungsbacka, vara ett sétt att fa ner restiden.

P4 lang sikt bor man, enligt Hallandstrafiken, utreda ett kapacitetsstarkt alternativ i stréket langs vig
158. Detta skulle kunna vara en snabb och gen busslinje eller sparbunden kollektivtrafik. Fran
Valldavigen skulle da ett byte behovas i Vallda trekant vid vag 158.

Dessa atgirder tas inte med som rekommenderade atgiarder i denna studie eftersom de tas om hand i
atgardsvalsstudien for vag 158.

Idag finns ingen anledning att ha en matarbuss fran Vallda till vig 158 eftersom bussarna inte gar
oftare vid Vallda trekant &n de gor fran héllplatserna langs Valldaviagen. Dar finns visserligen en
busslinje till, linje 720, men den gir ungefar samma tider som buss 734 eftersom bada ar anpassade
till tdgens avging i Kungsbacka.
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Buller

En utredning av bullerstérningar langs den aktuella strackan visar att inga fastigheter har sddana
bullervirden att det skulle vara aktuellt med atgarder for att minska bullernivan.

Kulturmiljo
Vallda kyrkby ar en vélbevarad by- och herrgardsmiljo fran i huvudsak 1800-talets mitt med

kringbyggda gardar, Vallda medeltidskyrka, prastgard och socken stuga, samt siteri frin 1600-talet.

Det har pekats ut som riksintresse for kulturmiljovard inom det omrade som visas pa kartan nedan.
Det innebér att det 1angsiktigt ska skyddas mot &tgarder om patagligt kan skada dessa vérden.

Inom omradet finns en allé som skyddas genom miljobalkens generella biotopskydd. Den visas med
gron linje pa kartan nedan.
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Omrade som &r av riksintresse fér kulturmiljévard samt en biotopskyddad allé (grén linje)

Naturmiljo
Artrik vagmiljo

Liangs den aktuella vagstrackan finns ett parti med artrik vagmiljé som skots enligt speciella rutiner for

att skydda artrikedomen. Se gron linje pd kartan nedan. _
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Barridrer for fauna
I h6jd med héllplats Furulid finns en liten sjo. Eftersom det ar 6ppet vatten pé ena sidan av viagen och

sankmark pé den andra kan det finnas behov for grod- och kraldjur att ta sig 6ver vagen har. Detta har
konstaterats vid en o6versiktlig inventering och man kan i dagsldget inte siga om det verkligen finns ett
behov av passage eller int_le.
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Kartan visar platsen dér det eventuellt finns behov av en grod- och kréldjurspassage

Kontaktstrdackor vdg och vatten

P4 de strackor som visas med blé linje pd kartan nedan finns kontakt mellan vigen och ytvatten eller
vatmark. Risken for skada pa vattnet om det skulle ske en olycka pa viagen har dock bedomts som liten
(gch platsen kommer ir}:tﬁﬁ’lc IRrioriteras for skyddsatgarder inom 6verskédlig tid.
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Kartan visar kontaktstrackor mellan vég och ytvatten eller vatmark
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Kapacitetsanalys

De analyser som har gjorts inom ramen for denna dtgiardsvalsstudie grundar sig pa tva platsbesok (26
maj 2021 kl 7.30 — 8.30 samt 12 oktober kl. 07.05 — 08.45 2021), analysresultat och dronarfilmning
fran atgardsvalsstudien for vig 158, kapacitetsberdkningar utifrdn uppmatta trafikméangder och
slutligen pa samtal med berorda. Platsbescket i maj skedde under tiden for coronarestriktionerna och
maste tolkas utifrén det. Vid tiden for det andra besoket hade coronarestriktionerna hiavts men det ar
svért att bedoma om trafikméngderna dnnu atergatt till det “normala” eller mojligen det “nya
normala”. Trafikmétningarna som kapacitetsberdkningarna bygger pa ar daremot gjorda innan
coronapandemin, 2014 resp 2017.

Kapacitetsanalysen omfattar endast den norra delen av strackan eftersom trafikmangden ar betydligt
mindre soder om vig 948/Heberg.

Hela kapacitetsutredningen finns i bilaga 1.

Korsningen Rormostvagen/vag 942 Valldavagen, vid Torasskolan

Vid platsbesok 1 konstaterades att det var en k6 pd Rormostviagen pé 10-15 bilar mellan cirka kl 07.50
och 08.10. Direfter avvecklades kon snabbt och det var inte ldngre nigra problem att komma ut pa
Valldavagen. En busschauffor och flera bilister som kom sdderifran pa Valldavigen stannade pa
Valldavagen for att sldppa ut trafik frin Rormostvagen. Detta skapade viss kobildning pd Valldaviagen
bakom dessa fordon. I 6vrigt uppstod ingen ko pa Valldavagen.

Kapacitetsutredningen (se bilaga) visar att det ir hog belastning vid Torasskolan i samband med
skolstart pa morgonen da manga foradldrar skjutsar sina barn till skolan. Berdkningar for den mest
belastade kvarten pa dagen, tiden strax innan skolstart pa vardagar, visar pa en hog belastning i
korsningen vid befintlig utformning. Ovrig tid 4r kapaciteten och framkomligheten god.

Vag 942, Valldaviagen

Vid platsbesok 1 gjordes métningar for att se hur lang tid det tog for ett fordon att ta sig langs
Valldavigen fran korsning Rormostviagen/Valldavagen till den forsta cirkulationen vid Sandévagen vid
olika tidpunkter. Kl. 07.50. samt 08.05 tog det 1 minut och 10 sekunder vid bédda klockslagen. Nar
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“trafiksituationen” lugnat sig (d.v.s. efter kl. 08.15) tog det exakt lika 1ang tid (1 minut och 10
sekunder) att konfliktfritt kora enligt hastighetsbegriansningen.

Vid platsbesok 2, som inleddes kl 07.05 konstaterades att det var kder pa viagen vid tvé tillfallen under
morgonrusningen. Klockan 07.40 tog det 2 minuter och 17 sekunder att ta sig med bil fran
Rormostviagen till cirkulationen vid Sandoviagen. Det var da ko ca 300 meter soder om cirkulationen
och trafiken stod delvis helt still. Den andra tidpunkten nér det var k6 var kl 08.05 d4 samma striacka
tog 2 minuter och 9 sekunder. Kon var da ca 200 meter lang.

Sammanlagt varade dessa tva toppar i hGgst 20 minuter.

Vallda trekant och vdag 950, Sandoévagen

Aven situationen vid cirkulationerna vid Vallda trekant, korsningarna med vig 950 respektive 158,
studerades vid platsbesoket. Storst belastning iakttogs mellan klockan 8 och 8.05 dé det var koer pa
cirka 10-20 fordon frin Valldaviagen och Sandovigen. Detta tyder pa att korsningen klarar dagens
belastning, men att trafikmingderna borjar ndrma sig griansen for vad korsningen tal.

Vid platsbesok 2 noterades inga koer pa Sandovigen, bara en eller hogst tva bilar som stod och
vantade.

For att analysera situationen for trafik pa Valldaviagen norrut mot vag 158 har trafikutredningen
tillhorande atgardsvalsstudien for vig 158 studerats. I den konstateras att sévil vid platsbesok som vid
dronarflygning (bdda genomforda under formiddagens maxtimme) &r trafikbelastningen i den sodra
cirkulationsplatsen hég, men acceptabel. Enligt platsobservationen uppstod det ko /ldngsamtkorande
trafik norrut mot cirkulationsplatsen om cirka 10-20 fordon. Enligt atgardsvalsstudien for vdag 158 kan
strackan med ldngsamtgaende trafik bli upp emot 100 meter lang soderut. Dock ar det svart att avgora
var gransen mellan ko, stillastdende trafik, och langsamtgéende trafik gar. I atgardsvalsstudien for vag
158 slas det fast att situationen for trafiken soderifran mot den sédra cirkulationsplatsen inte ar
tillrackligt allvarlig for att det i nértid ska behova goras nagra atgarder.

Korsningen vag 942 Valldavagen/Egnahemsvagen

For korsning Valldavigen/Egnahemsvigen bedoms det inte foreligga nagra kapacitetsproblem.
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Preciserande av problem, brister och behov

Stor andel bilresor

En stor del av resorna sker med bil i jamforelse med trafiken frin 6vriga orter langs straket langs med
vag 158 in mot Goteborg. Enligt en marknadsundersokning som gjordes i samband med
dtgirdsvalsstudie vig 158, Goteborg — Kungsbacka (&r 2019 ) utgor 79% av arbets- och studieresor av
bilresor, vilket dr betydligt mer dn genomsnittet for stréket in till Géteborg.

Hoga hastigheter

P4 delar av strackan dr viagen rak med ett omgivande landskap som ar 6ppet och plant. Detta innebéar
en risk for hoga hastigheter. Under utredningen har det framkommit att hastigheterna kan vara héga
nér trafiken inte ar sé tit.

Enligt en matning som gjordes onsdagen 3 — torsdag 4 augusti 4r 2016 var medelhastigheten drygt 60
km/tim pA en stricka i Halla dir gillande hastighetsgrins var 50 km/tim. Aven om denna métning
gjordes under endast ett dygn, mitt i sommaren, pa en plats som genom sin karaktir inbjuder till hoga
hastigheter, kan den ge en vink om att hoga hastigheter forekommer.

Gang- och cykeltrafikanter vid passage o6ver vagen

Problem nir det giller framforallt trafiksdkerhet, men ocksa framkomlighet, vid passage 6ver vigen
har péatalats for foljande platser:

e vid kyrkan
e vid héllplats Heberg, vid ICA
e ikorsningen vig 942/951, Lerkilskrysset

Ovriga problem for gang- och cykeltrafikanter
e Parkeringen vid kyrkan ar utformad s& att bilar backar ut pa cykelvigen
e Cykelvigen soder om Torasskolan gar nira vigen utan separering och ligger ldgre an vigen
e Otydlig utformning av cykelvigen vid Grappasviagen
e Brant slidnt vid géng- och cykeltunneln och att riacket ar for kort medfor risk for pakorning
e Siktskymmande buskar vid Egnahemsvigens norra anslutning till vig 942

Mopeder och mopedbilar

Béde Nobina (som kor bussarna i omrédet), Polisen och andra
har papekat att det finns forhllandevis manga langsamgaende
fordon pa Valldaviagen. Fraimst mopeder och sk mopedbilar,
vilka klassas som “moped med fyra hjul”. For busstrafikanterna
innebar det risk for forseningar om man hamnar bakom t ex
en mopedbil. Polisen bekymnrar sig for sikerheten for
ungdomarna som kér mopederna.

For de ungdomar som kan ta sig sjélva i trafiken utan att
behova passa busstider eller bli skjutsade av foraldrar innebar
mopeder och mopedbilar en stor frihet. Det ar ocksa tydligt
utpekat i en precisering till funktionsmalet (se sidan 25) att

barns mdjligheter att sjdlva pa ett sikert sitt anvianda B P it e 4
transportsystemet ska 6ka. Mopedbilar. Bilden &r inte taaen i Vallda.
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Generellt kan sdgas att antalet mopedbilar pa vagarna ha 6kat kraftigt. Det ar relativt fi som
omkommer i olyckor med mopedbilar, men antalet skadade har férdubblats de senaste tre till fyra
aren. Darfor har Trafikverket tillsammans med 18 andra aktorer skapat en gemensam inriktning for
sidker anvandning av fyrhjulingar och mopedbilar, traktorer och motorredskap. Trafikverket foljer
arligen upp utvecklingen och ambitionerna i den gemensamma inriktningen.

Bristande framkomlighet och tillgdnglighet for bilister

Problem med att det ar svart att komma fram langs med vag 942, Valldaviagen har péatalats. Det giller
framst i den norra delen, ndrmast Vallda trakant och vig 158.

Det rapporteras ocksa om stora svirigheter att komma ut pé vig 942 frin Rérmostvigen, vid
Torasskolan, pa morgonen i samband med starten pé skoldagen.

Dessa problem har analyserats i en kapacitetsutredning som sammanfattas ovan i kapitel
“Kapacitetsanalys” och redovisas i sin helhet i bilaga 1.

Trafiksakerhetsbrister i korsningen vid Torasskolan, Valldavagen/Rormostvagen

Sikten i korsningen ar nigot begrinsad, bade nar man ska ut pa Valldavigen och nar man kommer
soderifran och ska in pd Rérmostvigen.

Nir man ska svinga ut fran Rormostvagen pé Valldavigen, ar
sikten 90-100 meter vilket ar acceptabelt vid 50km/tim. Vid
nyanlaggning krivs en siktstracka p& minst 80 meter, 6nskvirt ar
110 meter. Sikten nér ett fordon ska svinga vinster in pa
RoOrmostvagen ar begransad om det finns bilar i norrgdende korfalt
som skymmer sikten. I det fallet 4r den endast ca 50 — 60 meter.
Minsta godtagbara stoppsikt vid 50 km/tim dr 50 meter, onskvird
stoppsikt 4r 70 meter.

Som en f6ljd av att det ar svart att komma ut pa Valldaviagen pa
morgonen kan det handa att trafikanter kor ut &ven om det dr sma
marginaler eftersom det ar svart att hitta en lucka.

Sviangradierna dr mycket generosa vilket leder till att man kan
svinga i korsningen med relativt hog hastighet. Hoga hastigheter i
kombination med korsande trafikstrommar innebér en

trafiksdkerhetsrisk. Till exempel nir tva fordon som kommer fran
olika hall pa Valldavigen béda ska svinga in pa Rormostvigen.

Siktlinje vid infart till Rérmdéstvdgen med
skymmande bilar i norrgdende korfalt

Det leder ocksa till att den asfalterade ytan i korsningen ar stor vilket kan skapa en otydlighet. Det
finns t ex risk att tva bilar stiller sig jamte varandra vid stopplinjen i vintan pa att komma ut pa
Valldavigen, trots att det egentligen bara finns ett korfilt. De kan d& skymma sikten for varandra. En
annan foljd av den stora ytan och de generosa radierna ar att det 4r mojligt for den som ska svinga
hoger ut pa Valldavigen att placera sitt fordon i en vinkeln som gor att man maste vrida huvudet
valdigt langt for att se ldngs vagen.

Anledningen till att man en gang konstruerade korsningen med stora ytor var att mojliggora en smidig
korning genom att dven stora fordon skulle kunna hélla en viss hastighet genom korsningen. Eftersom
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det réder stopp-plikt i Rormostvagens anslutning till Valldaviagen och alla fordon méste sta helt stilla
innan man svianger ut, kan langa fordon dndé inte utnyttja den moéjligheten.

lllustration av hur tva bilar kan kéra upp i jGmnhéjd vid stopplinjen (bilden till vanster) samt korsande
trafikstrémmar (bilden till héger)

Kollektivtrafik

De flesta som aker buss har inte sin mélpunkt vid Tor&sskolan och f6r dem blir stoppet dar ett
irritationsmoment, sarkskilt med tanke pé att bussen kan fi sti och vénta innan den kan kora ut pa
Valldavagen. Samtidigt far Hallandstrafiken in 6nskemaél om
att linje 734 ska kora in till skolan vid fler turer.

Turtdtheten med ungefir en buss i halvtimmen ar betydligt
sdmre an ldngre norrut i stréket.

Haéllplatserna saknar ofta fickor och viaderskydd.

Onskemal finns om bussficka och perrong p4 héllplats Vallda
kyrka.

Problem som har att gora med flaskhalsarna i trafikflodet pa
vag 158 tas upp i dtgardsvalsstudien for vag 158, se kapitlet
“Tidigare planeringsunderlag och gillande planer” sidan 8.

Hallplats Vallda
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Mal for Iosningar (efterstrdvad kvalitet)

Koppling till transportpolitiska mal

Transportpolitikens mél ar att sikerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likviardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov. Funktionsmaélet sdger ocksa att forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gdng och
cykel ska forbittras. I en precisering till funktionsmaélet anges att det ar onskvirt att "barns
mojligheter att sjilva pa ett sdkert sitt anvinda transportsystemet och vistas i trafikmiljéer 6kar”.

Hansynsmalet
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad halsa.

Etappmal for klimatet

Etappmalet innebir att utsldppen av vixthusgaser fran inrikes transporter (exklusive flyg) ska vara
minst 70% lagre 2030 jaimfort med 2010. Regeringen har ar 2019 beslutat att etappmalet for inrikes
transporter ska inga i det transportpolitiska hansynsmélet.

Atgérdsvalsstudiens malbild
¢ God trafiksdkerhet och tillginglighet for oskyddade trafikanter 1angs och tvirs viagen

¢ God trafiksdkerhet och tillrackligt god tillganglighet f6r motorfordon

e Okad andel gang- cykel- och kollektivtrafikresor

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja [0 Nej x

Elsa Andersson, Utredare, Johan Kustfolk, Utredare, Elizabeth Devlin, Samhaillsplanerare, Linda Larsson,
Atgirdsplanerare och bestillare av studien, Elliot Brandeby, trafikingenjor, Mats Persson, Projektledare
Underhéll, Mats Lindqvist, miljospecialist, Caroline Karlsson, Utredare. Samtliga Trafikverket Region Vist
Eventuell kommentar:

25

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



[Préva tankbara Iésningar]

Slutsats och resultat

Anledningen till att denna atgirdsvalsstudie initierades var pdpekanden om “kilometerlénga koer” pa
den norra delen av vig 942, Valldaviagen. De analyser som nu har genomforts visar att
framkomligheten pé vagen ar tillrackligt god med dagens forhallanden, men att det inte finns mycket
marginaler kvar for 6kade trafikméngder. Darfor ar det helt centralt att det inte tillkommer ny
bebyggelse i omrédet i storre omfattning. Detta dr ocksa vad som ska galla enligt forslaget till ny
oversiktsplan for Kungsbacka kommun, dir den storsta delen av all ny byggnation i kommunen
foreslas ligga i stationsnira ligen i Kungsbacka stad och i utvecklingsorterna Anneberg och Asa.

Samtidigt kan vi konstatera att en stor andel av arbets- och studieresorna frén Vallda sker med bil,
trots att det borde finnas goda forutsattningar att resa kollektivt eftersom ménga har malpunkt i
centrala Goteborg. En del havdar att kollektivirafiken inte ar tillrackligt attraktiv. Samtidigt ar det
svart att erbjuda tatare busstrafik eftersom sé fa viljer att dka kollektivt.

Atgirder for att forbéttra kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen hamnar till stor del
utanfor denna studies avgransning. I dtgardsvalsstudien for viag 158 som avslutades i juni 2021
rekommenderas ett antal atgarder for att forbattra bussens framkomlighet, bl a busskorfilt pa vag 158.
Arbete med att 6ka bussens framkomlighet inne i Kungsbacka pagar ocksa.

Hoga hastigheter pa Valldaviagen har ocksa patalats som ett problem. Valldaviagen striacker sig genom
ett relativt plant och 6ppet landskap vilket kan bidra till att hastighetsgriansen, som ar 50 km/tim pa
storre delen av strickan, kan uppfattas som 1dg. Det finns anledning att tro att genomsnittshastigheten
imanga fall ar hogre dn gillande hastighetsgrans. Darfor foreslas att trafiksidkerhetskameror, ATK,
satts upp pa striackan. Detta behov ska dock vigas mot andra och det ar i dagsldget inte mojligt att sdga
om Valldavigen kommer att kunna prioriteras.

Ett annat problem som har framkommit &r att det dr svart att komma ut pa Valldavéigen i korsningen
vid Torasskolan (Rormdstviagen). Har visar analyser att det ar kder och fordréjningar, men bara under
en begriansad tid i samband med skolstart nar méanga féraldrar kor sina barn till skolan. Ingen storre
ombyggnadsatgird foreslas har. Skilen ar tva. 1) Det finns mojlighet att arbeta for att fler barn ska ga
eller cykla till skolan vilket skulle minska antalet bilar p4 morgonen. Enligt 4-stegsprincipen ska alltid
denna typ av effektiviseringsatgirder prévas innan ombyggnader kan komma p4 tal. Att bussen skulle
stanna ute pé Valldavigen, vid gdng- och cykeltunneln, har ocksa diskuterats men bedémts som en
alltfor stor forsamring av barnens tillgdnglighet. 2) Problemet ar inte tillrackligt omfattande for att
motivera en kostsam ombyggnadsatgird eftersom det uppstar endast under ca 20 minuter pa
vardagsmorgnar.

For att oka trafiksdakerheten i korsningen foreslas att asfaltsytan i korsningen minskas och radierna
sndvas at samt att en refug anlaggs.

Studien har dven utrett forutsattningarna for gang- och cykeltrafikanter. Trafiksdkerheten och
tillgangligheten ar 6vervigande god med separerad cykelviag och anlagda passager. Ett antal mindre
forbattringsatgarder foreslas, t ex tydligare avgransningar, siktréjning och pollare vid passage.
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Fyrstegsprincipen

Nedan listas de atgirder som har diskuterats och prévats under arbetet med atgéardsvalsstudien. For
att sdkerstalla en god resurshushallning och for att dtgdrderna ska bidra till en hallbar samhalls-
utveckling tillimpas den sk fyrstegsprincipen. Den ir vigledande i Trafikverkets arbete for att
sakerstilla effektiva och hallbara 16sningar.

Varje steg ska i tur och ordning provas. Om ett problem kan 16sas med en steg 1- eller steg 2-atgird ska
inte en mer omfattande steg 3- eller 4-atgird genomforas.

Steg 1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och fraimst Gverviga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsitt, t ex lokaliseringar, samverkan eller dndrad
hastighetsgrins.

Steg 2. Optimera

Det andra steget innebir att genomfora atgiarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen. Exempel pa atgirder ar trafiksdkerhetskameror (ATK), bulleratgirder eller
skyltatgarder.

Steg 3. Bygg om
Vid behov genomf6rs det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

Steg 4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.
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Atgiird som studerats och

bedomts

Problem som
avhjilps/Plats

Steg enligt

fyrstegs-
principen

Relevans
maluppfyllelse
enligt malen i
Forsta situationen
(Lag/Medel/Hog)

Uppskattad
kostnad
for atgard
(inkl.
planering),
intervall.
Anges nar

Bed6mning
genomforbarhe
t

Ga
vidare
Ja/Nej

28 (43)

Kommentar

Allmdan kommentar samt motiv

till bortsortering om Nej

tillampligt.

ATGARDER SOM GALLER HELA STRACKAN

Hallbar samhillsplanering; Stor andel
begrinsad omfattning av ny bilresor
bebyggelse i Vallda eftersom 1 Hog Ejbedomd | God Ja
den ska styras till stationsnira
lagen
Ca 1 miljon Ska prioriteras tillsammans med andra
Trafiksdkerhetskameror (ATK) Hoga 2 Hog kr per plats Medel Ja pl;'ltse.:r med beh9v av kameror.
hastigheter (500 000kr Prioriteringen gors av nationell
/ kamera) samordnare pa Trafikverket
ATGARDER FOR OSKYDDADE TRAFIKANTER
Refug i mitten av vigen sd att | GC-passage2 Vigbredden racker inte till f6r en refug.
man kan passera vigen i tva vid Vallda 3 Medel Ejbedomd | Lag Nej Behovet tillgodoses med en planskild
steg kyrka passage 100-200 meter bort
. GC-passage Lag pga kort Upphojda passager anldggs endast vid
faéthl?bdlf;éﬁllffi?)d passage vid hallplats | 3 Medel Ejbedémd | avstdnd Nej starka GC-strak vid skolor eller andra
gupp Heberg, ICA mellan storre malpunkter, t ex idrottsplatser.
sidovédgen och
passagen

2 Gang- och cykelpassage dver viagen
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Uppskattad
kostnad
Relevans X "
5 for atgard .. o
Atgiird som studerats och Problem som m?gclppatl'yllglse (inkl. Bedomfr}_n:;g I G?l E(l)mmzntar — P
bedﬁmts thjﬁlpS/PlatS el} 1g um’a en ’l planerinff) genomiorparne V1 are. . man OTIUTI'GTL ar S(UTl. mounav
Forsta situationen intervqllb ¢ t Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) iy ke
tillampligt.
.. . GC-passage
Pollare for att synliggora S 1ig
passagen och minska bilarnas vid hallpla}ts Lag lia 10000 Hog Ja
hastighet ?Ce:erg, vid r
Minska radierna i vagskalet s&
att ytan for bilar blir mindre
och mer trang och anlagg
refug for att minska
hastigheten, fortydliga
korsningen och 6ka avstidndet
mellan cykelvigen och vi
GC-passage 100 000 — Atgirden kriver samverkan mellan
héllplats Medel 200 000 kr Lig/Medel Ja Vallda-Backa vigsamfillighetsférening
Heberg, ICA och Trafikverket.
. ' GCs-passage Upphojda passager anlaggs endast vid
?al:thl/nbdlfsrs’lgﬁfi?)d passage vid Medel Ejbedomd | Hog Nej starka GC-strak vid skolor eller andra
subp Lerkilsvigen storre mélpunkter, t ex idrottsplatser.

3 G&ng- och cykelpassage 6ver vagen
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Uppskattad
R kostnad
. eolevans for atgard MO e
Atgiird som studerats och Problem som Steg enligt maluppfyllelse Gt Bed6mning Ga Kommentar
8 bedémt hjiilps/Plat fyrstegs- enligt malen i laneri o) genomforbarhe | vidare  Allmdan kommentar samt motiv
edomts avhyalps/tats principen Forsta situationen Eﬁ;ﬁzﬁb ¢ t Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) Angescné.ir
tillampligt.
Forlangning av befintlig refug | GC-passage
och breddning i GC-vigens vid 50 000 kr
anslutning Lerkilsvigen
Bredda cykelvdgens
anslutning vid
passagen
Parkeringen
Ordna en yta avsedd for vid kyrkan o . .. o . Problemet har inte bedomts s stort att
9 cyklister dar inte bilar kor osikert 2 Lag Ejbedomd | Lig Nej det motiverar ndgon atgird.
utformad
Ersidtta GCM-stodet som Cykelvigen
skiljer cykelvagen fran viagen soder om
med ett nytt som ligger ovanpa | Rormostvige 80 - ..
10" 1 asfalten och ger en tydlig n gar nira 3 Medel 100 000 kr Hog Ja
avgransning mellan vagen utan
cykelvigen och vigen separering
Cykelvigen
Cykelfiltslinje och tydligare | 07 PAssagen Lig vo
11 utmarkt passage Grippasvige 3 100 000 kr Hog Ja
n dr otydligt
utformad
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Uppskattad
kostnad
. Reolevans for atgard .. o
Atgiird som studerats och Problem som Steg enligt ma.luppofyllgse (inkl. Bedomn'mg G_a Komume‘ntar . ,
beddmts avhjilps/Plats fyI.'ste.gs- er'l'l‘lgtum’alen i ket genomforbarhe v1dare. A]lman f\omm.entm samt motiv
principen Foul std situationen intervall. t Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) iy ke
tillampligt.
4 Risk att ett
avkorande
12 flordon . 2 Medel 15 000 kr Hog Ja
amnar pa
GC-viagen vid
tunneln
Siktskymma
13 Borttag’ning av skymmande Lli%e buskar 5 Medel Ejbedémd | Hog Ja Kungsjpacka kommun ar véighﬁl}are for
vegetation Fgnahemsvi cykelviagen och beslutar om atgirden
gen
ATGARDER FOR MOTORFORDON
- Lingsamgde | - - - - Nej Ingen lamplig atgird har funnits
14 nde fordon,
mopedbilar
mm
Nej Problemet har inte bedomts sé stort att
Atgirder for 6kad kapacitet for | Koer pa - - - - atgarder ar motiverade. Okad kapacitet
biltrafik Valldavagen for biltrafik kan motverka mélet om att
oka andelen kollektivresenéarer.
15 Atgirder som rekommenderas i AVS
vag 158 upprepas inte har. Se sid 8 for
en oversikt.
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Uppskattad
kostnad

Relevans for Atgird
Steg enligt maluppfyllelse Gt 8

fyrstegs- enligt malen i
principen Forsta situationen
(Lag/Medel/Hog)

Bed6mning Kommentar
genomforbarhe Allmdn kommentar samt motiv
t till bortsortering om Nej

Atgiird som studerats och Problem som

planering),
intervall.
Anges nar
tillampligt.

bedomts avhjilps/Plats

Fragan har beretts av skolledningen.
Den har inte bedomts genomforbar
eftersom ménga elever kommer med
skolbussar som endast gar en tidig tur

Vﬁlrielr ad skq_ls.tart sd afct .int?" lI((éer 1 pé morgonen, vilket leder till 1ang
16 | dlaelever bO'I'jaI' samtlodlgt or | korsningen 1 Hog Ejbedomd | Lag Nej vantan pa skolstart for manga. Varierad
att minska trangseln pa ROrmostv./ skolstart ir ockss svart for
morgonen Valldav. vardnadshavare med yngre barn som
borjar olika tider.
Insatser for att fa fler barn att Kommunen deltar i ”Pa egna ben” och

g4 och cykla till skolan, t ex klasser fran Torasskolan har majlighet

Vasttrafiks kampanj “Pé egna lI((éer l att vara med. Kommunen planerar att
17 ben” och insiktshéjande OrsSningen 2 Hog Ej bedéomd | Medel Ja dven ta fram insiktshojande
information ROﬁI(I;OStV'/ information till kommunens skolor
Valldav. nasta ar.
Trafiksiakerh
Ombyggnad till Storre fiﬁ]ogllll lichet Storre atgarder ar inte motiverade har
18 | korsning, trafiksignal eller K ({);rsngingen 3 Lag Ejbedomd | Hog Nej eftersom trangseln endast uppstar
cirkulation orsning under en kort tid pa vardagar.
ROrmostv./
Valldav.
Begriansad
Siktforbattrande atgarder sikt i
korsningen o . .. o . Sikten ar tillrackligt god, ndgon atgard
19 ROrmostv./ 2 Lag Ejbedomd | Lig Nej behovs inte
Valldav.
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Uppskattad
kostnad
WiEn for atgard
v o s e Problem som Steg enligt maluppfyllelse Gt Bed6mning Ga Kommentar
bedémts avhjilps/Plats fyrstegs- enligt malen i hnérinff) genomforbarhe | vidare Allman kommentar samt motiv
Jalp principen Forsta situationen ﬁlfcer\ﬁllb ¢ t Ja/Nej till bortsortering om Nej
Cog Anges nar
tillampligt.
Trafiksdkerh
Minskade radier samt refug i eti
korsningen korsningen
Valldavdagen/Rormostviagen ROrmostv./
Valldav.
Stora ytor
leder till
hoga " )
hagtigheter Atgirden kriver samverkan mellan
och Rormostviagens
otydlighet viagsamfillighetsforening och
Trafikverket

Atgiirden pa bild A skulle kunna leda
till nagot forsamrad kapacitet eftersom
det bara far plats en bil i bredd vid
stopplinjen. Denna forsdmring har
bed6mts som ringa eller forsumbar,
men bor utredas vidare. Atgirden pa
bild B undanrojer den risken men ar
betydligt dyrare och mer omfattande.

100 000 —

2
0 300 000 kr

3 Medel Hog Ja
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Uppskattad
kostnad

Relevans for Atgird
Steg enligt maluppfyllelse Gt 8

fyrstegs- enligt malen i
principen Forsta situationen
(Lag/Medel/Hog)

Bed6mning Kommentar
genomforbarhe Allmdn kommentar samt motiv
t till bortsortering om Nej

Atgiird som studerats och Problem som

planering),
intervall.
Anges nar
tillampligt.

ATGARDER FOR KOLLEKTIVTRAFIK

bedomts avhjilps/Plats

Bussficka, perrong, Busshéllplats | 2-3 Lag Ej bedomd Nej De hallplatser som har mer 4n 20
vaderskydd mm er har lag péstigande per dag har atgardats i det
standard nationella projektet Héllplatser for alla.
21 Ovriga hallplatser dtgirdas efter hand

enligt Hallandstrafikens prioritering.
Ingen av de kvarvarande hallplatserna
ar just nu prioriterad for atgarder.

Hallplats
Bussfica, perrons, haringen | Li Ej bedimd NG | mlighet ot ok o com aneiraade
22 | viderskydd mm & 3 8 J d 16jlig p
perrong och vagen

ingen ficka

Observera att de atgirder som mest kraftfullt vintas piverka en 6kad andel kollektivtrafik foreslas i dtgirdsvalsstudien for vag 158 (se
sidan 8) och upprepas dirfor inte i denna tabell.

34

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



Paketeringsforslag
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[Effektbeddmning]
" . " . - Ga
Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk vidare
- Ja/Nej
0 Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta .. . 2 1 . .. Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till
£ . nyttorna/effekterna (+/-) samt bedémning av hur de forhaller Hur fordela}” s1g nyttorna pa olika grupper1 samhallet? uppfyllande av de transportpolitiska mélen
2 9 LA Ta upp de fordelningar dér stora skillnader kan uppsta. o . 21 1oa: 2
2 .ﬁ sig till kostnaden. (huvudmal, funktionsmél, hdnsynsmalen).
= Y

+/- Bibehallen tillgdnglighet f6r motorfordon pga
begransad ny bebyggelse

+ Okad sdkerhet for biltrafikanter med hogre
regelefterlevnad av hastighetsgransen

+ Okad sikerhet for oskyddade trafikanter pga
farre hastighetsovertradelser

Bilister far en 6kad sikerhet pga hogre
regelefterlevnad av hastighetsgransen

Oskyddade trafikanter gynnas av bilisternas
hogre regelefterlevnad av hastighetsgransen

Okad robusthet i systemet till foljd av
begrinsad ny bebyggelse medfér mindre risk
for forseningar i kollektivtrafiken

Funktionsmalet:
+/- Ritt hastighet ger grundliggande
tillgdnglighet for motorfordon

+ Begriansad ny bebyggelse sikerstéller
grundliggande tillgdnglighet for biltrafiken

+ Tillgangligheten for oskyddade
trafikanter okar nar motorfordon haller
ratt hastighet

+ Barns mgjlighet att sjélva ta sig fram i
trafiken 6kar pga lagre hastigheter

Hénsynsmaélet:

+ Hogre regelefterlevnad vad géller
hastighetsgransen leder till 6kad
trafiksakerhet for alla trafikantgrupper

+ Lagre hastigheter leder till minskade
milj6- och klimatutslapp

Ja
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+ 0kad sikerhet for bilister vid avkorning

Bilister och oskyddade trafikanter far en
okad sikerhet vid avkoérning vid GC-tunneln

+ Positiv effekt pa trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter

+ Positivt for hélsan att gadng- och
cykeltrafikanter gynnas

" . " . . Ga
Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk vidare
g Ja/Nej
) Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta .. . 2 . . Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till
E 2 nyttorna/effekterna (+/-) samt beddmning av hur de forhaller ?;r forgzlﬁgrfileglﬁﬁtzrrn;ﬁig :‘lgasl%ﬁlllgfgg;i:?hallse:; uppfyllande av de transportpolitiska mélen
2 ~ sig till kostnaden. upp 8 uppsta. (huvudmal, funktionsmal, hdnsynsmalen).
[ -
Funktionsmalet:
+ Tillgdngligheten f6r oskyddade
trafikanter 6kar nagot
+ Positiv effekt pa jamstalldhet eftersom
Atgirderna gynnar frimst oskyddade fler kvinnor gér, cyklar och aker kollektivt
.. .. .. . fik fa ok fiksakerh
+ Okad sikerhet for oskyddade trafikanter grélltiﬁngi i?lﬁeta r en Okad trafiksakerhet Hiinsynsmalet:
+ 6kad tillginglighet for oskyddade trafikanter ganglig Ja
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trafikanter eftersom det blir farre bilar pa
Rormostvagen nér fler elever tar sig till skolan “pé
egna ben”

Fler elever som gar och cyklar till skolan
istdllet for att bli skjutsade i bil gynnar
oskyddade trafikanter som far 6kad sakerhet
och tillganglighet.

fler gar och cyklar

Hénsynsmaélet:

+ Okad trafiksdkerhet for motorfordon

+ Positiv paverkan pa hélsan med farre
motorfordon i trafikmiljon kring skolan

Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk \(r}igcllare
g Ja/Nej
) Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta .. . 2 . . Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till
E 2 nyttorna/effekterna (+/-) samt beddmning av hur de forhaller ?;H forgg?gﬁggﬁﬁ?ﬁﬁi toc} iﬁ%ﬁﬁfgg E;Shallstt; uppfyllande av de transportpolitiska mélen
2 ~ sig till kostnaden. upp 8 uppsta. (huvudmal, funktionsmal, hdnsynsmalen).
= A
Funktionsmalet:
+ Positivt for barns mojligheter att sjidlva
pé ett sdkert sitt anvianda
transportsystemet och vistas i trafikmilj6er
+ Okad sikerhet for bilister pga sankt hastighet Ombveenaden av korsningen evnnar frimst + Okad tillganglighet f6r oskyddade
och tydligare utformning 1 Y88 4 Skad gk Ey - trafikanter med farre bilar
Skad sikerhet for oskvddade trafikant bilister som féar en 6kad sikerhet, men dven
;réi(r)lkatl h:ésltieile?c or oskyddade trafikanter psa oskyddade trafikanter gynnas av att bilarnas
.. Stg e 1 .. hastigheter blir lagre. + okad tillganglighet f6r motorfordon nir
+ okad sédkerhet och tillganglighet for oskyddade Ja

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja [1 Nej X

Elsa Andersson, Utredare, Johan Kustfolk, Utredare, Elizabeth Devlin, Samhillsplanerare, Linda Larsson,
Atgirdsplanerare och bestillare av studien, Elliot Brandeby, trafikingenjor, Mats Persson, Projektledare
Underhall, Innocent Nyatanyi, vigutformare Investering, Robin Hjalmarsson och Emmi Ebbesson, badda
trafikanalytiker. Samtliga vid Trafikverket Region Vist

Eventuell kommentar:
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[Forma inriktning och rekommendera atgarder]

Steg
Atgiirds- | Inrikining och enligt Forslag till fortsatt . . .
forslag/ rekommenderade fyrstegs- | planering och hantering TldsaSI}G‘:kt d Ansvartl_ga algorer, Forslag till finansiering
paket & tgﬁl‘ der principe genomiorandae genomiorande
n
Behovet av
Trafiksikerhetskameror trafiksdkerhetskameror, ATK,
och Héllbar spelas yav traf.lklnge;njoren Medellédng — Trafikverket och De kameror som prioriteras
A . . 1-2 under ar 2021 till nationella 13 K Kungsbacka f .  nationell bl
samhillsplanering samordnaren. ang sikt Kommun inansieras i nationell plan
Hallbar samhallsplanering pagér
kontinuerligt
Atga'rdsplanerarep pa Trafikverket finansierar
Trafikverket bestéller atgird 5, 8, atedrderna = 8. 10. 11 och 12 via
Mindre ﬁtgﬁrder for 10, 11 och 12 av Underhall. fikverk 8 . li ?’ ? 1; 1 A srd
B o Atg'eir d 6 planeras i samverkan Trafikverket, Reg}ona n rastrukturplan. Atgar
okad trafiksdkerhet och . Kungsbacka 13 finansieras av Kungsbacka
Teinelichet £5 mellan Trafikverket, Komraun och Kommun
B tillganghighet for 2-3 Vallda-Backa viagsamfallig- Kort sikt oy o . . o
.. Vallda-Backa Hur atgérd 6 ska finansieras far
oskyddade trafikanter hetsforening och Kungsbacka N o . .
Kommun vagsamfillighetsf | utredas vidare i samverkan mellan
Atoiird 1 ) enomfors av orening parterna. Mojliga vagar ar
5 38 driftbidrag till enskilda véagar eller
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cykla till skolan. mojlighet att vara med. skolan och insiktshojande information,

Kommunen planerar ocks&
insiktshdjande insatser.

finansieras inom ordinarie anslag

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat

39




40 (43)

Medverkande kompetenser och personer:

Elsa Andersson, Utredare, Johan Kustfolk, Utredare, Linda Larsson, Atgirdsplanerare och bestillare av studien, Elliot Brandeby, trafikingenjor, Martin Vinberg,

Projektledare Underhall, Innocent Nyatanyi, vigutformare Investering, Robin Hjalmarsson och Emmi Ebbesson, bida trafikanalytiker. Samtliga vid Trafikverket
Region Vist
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Arbetsprocessen
Arbetet med denna studie har pagatt under tiden mars - oktober 2021

Arbetet har drivits av projektledare Elsa Andersson och bitradande projektledare Johan Kustfolk, bada
Utredare Trafikverket Region Vast.

I den interna arbetsgruppen har foljande personer deltagit: Linda Larsson, Atgirdsplanerare och
bestéllare av studien, Elizabeth Devlin, Samhaéllsplanerare, Elliot Brandeby, Trafikingenjor och Mats
Persson, Projektledare Underhall

Konsultst6d: Anna Granberg och Andreas Fredriksson, Cowi
Referensgrupp internt Trafikverket: Jenny Larsson, Utredare med inriktning pa trafiksdkerhet,
Innocent Nyatanyi, Vagutformning, Mats Lindqvist, miljospecialist samt Caroline Karlsson, utredare

med inriktning pa miljé

Externa aktorer som har deltagit i processen, bl a i en workshop om problem och brister den 4 juni
2021, ar Kungsbacka kommun, Hallandstrafiken, Region Halland och Visttrafik.

Kungsbacka kommun: Agneta Nordstrom, specialist infrastruktur, Samhéllsbyggnadskontoret, Raquel
Sandblad, planarkitekt strategiska avdelningen, Sara Johansson, Trafikingenjor, Julia Emqvist,

Trafikplanerare samt Karin Hansson, Enhetschef Valldaomradets forskolor och skolor.

Hallandstrafiken: Daniel Modiggard, Chefsstrateg, Peter Lindholm, Utvecklare infrastruktur och
Johan Hasselqvist, trafikutvecklare

Visttrafik: Stefan Krafft, trafikstrateg, Vasttrafik
Intressenter som har kontaktats via telefon och mejl: Polisen, raiddningstjansten, bussbolaget Nobina,

Vallda Backa forskola, Vallda golf & countryclub, LRF, R6rmostviagens viagsamfillighetsforening samt
Vallda-Backa vigsamfillighetsforening.
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Bilagor

PM Kapacitetsutredning dtgardsvalsstudie Valldavdgen, augusti 2021

Kvalitetsgranskning
Genomford: Ja X Nej [ Datum: 2021-11-05
Utford av: Blomkvist Sara, PLviau

Avslut av studie

Studien har signerats digitalt 2021-11-08 av

Elsa Andersson, Plviu, ansvarig for genomforande av dtgardsvalsstudien

Studien har godkints 2021-11-09 genom digital signatur av

Jorgen Ryding, Chefen for Utredning
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@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Region Vast
Telefon: 0771-921 921.

www.trafikverket.se
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