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Sammanfattning

Kapacitetsutredningen syftar till att studera framkomligheten och kapaciteten i
fyra korsningar utmed strackan; cirkulationsplatserna vid Vallda trekant,
korsning Valldavagen/Rérmdstvagen samt korsning Valldavagen/
Egnahemsvéagen. Kapacitet och trafikfloden for cirkulationsplatserna vid Vallda
trekant analyserades utifrdn platsbesok samt trafikanalys for genomford
atgardsvalsstudie for vag 158. Fér korsning Valldavdgen/Rérméstvagen
genomfordes kapacitetsberdakningar for befintlig utformning samt for ett antal
alternativa utformningar. Utifr@n kapacitetsberikningarna for korsning
Valldavagen/Rérmostvagen togs ett resonemang och en slutsats kring korsning
Valldavagen/Egnahemsvagen fram. Bedomningar fér korsningarna baseras aven
pa genomfort platsbesok.

Den sddra cirkulationsplatsen vid Vallda trekant beddms ha en hég, men
acceptabel, trafikbelastning. Trafiken sdderifrdn mot den sédra
cirkulationsplatsen bedéms inte vara tillrackligt hog for att det i nartid ska
behdva goras ndgra atgarder. Om det visar sig att den norra cirkulationen
begransar kapaciteten i den sédra cirkulationen kan en kapacitetshéjande dtgard
vara att bredda upp strackan mellan cirkulationsplatserna till tva koérfalt. Ingen
problematik bedéms uppstd for norrgdende trafik pa Valldavdgen under
eftermiddagarna.

Kapacitetsberakningarna fér korsning Valldavagen/Rérméstvdgen genomférdes
for tva situationer som kan uppsta i korsningen; "maxtimtrafik" och "maxkvart".
Maxtimtrafik motsvarar en "vanlig" maxtimma dar trafikflédet éver en timme
analyseras. Maxkvart ar en kanslighetsanalys for nar det beddms vara som mest
trafik i korsningen och kan ses som den topp som uppstar vid korsningen i
samband med skolstart och lamning pa morgonen. De korsningsutformningar
som studerades ar befintlig utformning, etappvis korsande,
vansterpdsvangkorfalt, trafiksignal samt cirkulationsplats. Varianterna och de
alternativa korsningsutformningarna har studerats for trafikfléde ar 2021 samt
for uppraknat trafikfléde till &r 2040.

Kapacitetsberdkningarna visar att korsningen i nuldget och under maxtimtrafik
har tillrécklig kapacitet for befintlig utformning och etappsvis korsande, men att
en atgard kan kravas pa 18ng sikt da belastningen p8 Rérmdstvagen blir hog
under maxtimmen férmiddag &r 2040. Fér en utformning med
vansterpdsvangkorfilt visar berdkningarna for maxtimtrafik p& god kapacitet i
korsningen for nulaget och fér &r 2040. En korsningsutformning med trafiksignal
innebdr god kapacitet for alla anslutningar under maxtimtrafik. Detsamma galler
for cirkulationsplats, med undantaget att det blir en ndgot hégre belastning pa
Valldavégen vid en sddan utformning.

Berdkningar fér den mest belastade kvarten pa dagen, tiden strax innan
skolstart pd vardagar, visar pa en hog belastning i korsningen vid befintlig
utformning. Den héga belastningen sker under en begransad tid kring 20
minuter, vilket observerades vid platsbeséket, och det &r d& ké for trafik fran
Roérmostvagen. Alternativa utformningar med etappvis korsande och
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vansterpdsvangkorfilt visar pa samma hdga belastning pd Rérméstvigen pa
morgonen, men att det dven kan bli kapacitetsproblem dar under maxkvarten
eftermiddag. Analysen med trafiksignal visar att kapacitetsproblem kan uppsta
for svdergaende trafik pa Valldavdgen samt for vénstersvdngande trafik pa
sodra tillfarten pd Valldavagen under eftermiddagen ar 2040. Trafiksignalen bor
dock kunna optimeras s& att detta problem inte uppstar. I dvrigt visar analysen
med trafiksignal pa god kapacitet. Kanslighetsanalysen fér cirkulationsplats
under maxkvarten visar att kapaciteten ar tillracklig eller god i alla anslutningar,
bade férmiddag och eftermiddag &r 2021 och 2040.

For korsning Valldavdgen/Egnahemsvégen bedéms det inte foreligga ndgra
kapacitetsproblem.
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1 Inledning

COWI AB har fatt i uppdrag av Trafikverket att ta fram en kapacitetsutredning
for Valldavagen, strackan vag 158-Lerkilsvagen. Syftet med utredningen ar att
studera framkomligheten och kapaciteten i korsningarna utmed strackan som

underlag till Atgardsvalsstudien, AVS, for Valldavagen.

I detta kapitel beskrivs bakgrund, syfte och omfattning av denna PM.

1.1 Bakgrund

Valldavagen stracker sig dver Onsalahalvén i Kungsbacka, mellan vag 158 i norr
och korsningen Valldavdgen/Mariedalsvidgen/Gathes vdg/Rasvégen vid Onsala i
soder. Vagen &r drygt 12 kilometer 18ng och passerar ett flertal mindre
samhallen. Den norra delen av végen, strackan vag 158-Lerkilsvégen ingar i
AVS Valldavagen och ar knappt 6 kilometer 18ng. Denna stracka passerar Vallda
sateri, Vallda kyrka, samhallena Heberg, Backa, Halla samt flera
bostadsomraden med skolor och férskolor.

I samband med arbetet inom atgardsvalsstudien for Valldavégen har

framkomlighets- och kapacitetsproblem lyfts foér hela strackan och framforallt fér
korsningen Valldavagen/Rérmaostvagen.
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1.2 Syfte och mal

Kapacitetsutredningen syftar till att beskriva forutsattningarna samt utreda och
foresld 1amplig utformning av cirkulationsplatserna léngs norra delen av
Valldavagen samt i korsningarna Valldavagen/Rérmostvagen och
Valldavégen/Egnahemsvéagen som underlag till val av atgard inom
Atgardsvalsstudien for Valldavéagen.

1.3 Omfattning och avgransning

D& upplevda kapacitetsproblem sérskilt patalats vid korsningar har tre
korsningspunkter utmed strackan analyserats i denna PM. De tre
korsningspunkterna ar cirkulationsplatserna vid Vallda trekant i norra delen av
strackan samt trevégskorsningarna Valldavagen/Rérmdstvagen vid Tordsskolan
och Valldavagen/Egnahemsvéagen vid Ica. Dessa korsningspunkter valdes att
studeras da det inkommit synpunkter fr&n allmanheten kring just dessa.

Kapacitet och trafikfléden for cirkulationsplatserna vid Vallda trekant har
analyserats utifran platsbesék samt trafikanalys for atgdrdsvalsstudien for vég
158. For korsning Valldavagen/Rérmoéstvagen har kapacitetsberdkningar
genomforts for befintlig utformning samt for ett antal alternativa utformningar.
Utifran kapacitetsberédkningarna foér korsning Valldavdgen/Rérméstvagen har ett
resonemang och en slutsats kring korsning Valldavagen/Egnahemsvagen tagits
fram.
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2 Forutsattningar

I detta kapitel beskrivs férutsattningarna for kapacitetsutredningen uppdelat pd
befintlig korsningsutformning och trafikdata.

2.1 Befintlig utformning av analyserade
korsningar

Under féljande avsnitt redovisas befintlig utformning de tre korsningspunkterna
som har analyserats i denna PM.

2.1.1 Cirkulationsplatserna vid Vallda trekant

Cirkulationsplatserna vid Vallda trekant utgdrs av en storre cirkulationsplats
l&ngst i norr dar Valldavagen ansluter till vdg 158 samt en ndgot mindre
cirkulationsplats ndgot séderut dar Valldavdgen ar genomgaende medan
Sandévagen ansluter vésterifran och en mindre vég ansluter dsterifran, se Figur
1.

Den norra cirkulationsplatsen bestdr av tre ben med ett kérfalt i vardera
tillfarten och ett cirkulerande koérfalt.

Den sédra cirkulationsplatsen bestar av fyra ben med ett koérfélt i varje tillfart.
Aven denna cirkulationsplats har ett cirkulerande kérfélt. Anslutningen
vasterifran, Sanddvagen, leder till samhéllet Vallda. Anslutningen dsterifran ar
en mindre anslutning till en restaurang samt en pendelparkering. S6der om
cirkulationsplatsen korsas Valldavdgen av en gang- och cykelpassage.
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Valldavagen

Figur 1. Oversikt av de tv§ cirkulationsplatserna vid Vallda trekant i norr dér Valldavdgen
ansluter till vdg 158. (Karta: Lantmateriet).

2.1.2 Korsning Valldavagen/Rérmdstvagen

Korsningen vid Valldavagen/Rérmodstvagen utgérs av en trevagskorsningen med
Valldavégen genomgaende i nord-sydlig riktning och R6rmdstvagen som
ansluter vasterifran, se Figur 2. Korsningen &ar reglerad med stopplikt for
anslutande trafik fran Rorméstvagen. Ett separat vanstersvangfalt finns for trafik
fran Valldavdgen soderifran mot Rormostvagen. Tillfarten fran Rormostvagen &r
sa bred att tva fordon i bredd kan kéa fram mot stopplinjen. Cirka 30 meter fran
korsningen finns en férhojd gadng- och cykelpassage tvars R6rmdstvagen.
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A _ ' Valldavagen

Ll M
Figur 2. Oversikt av korsning Valldavégen/Rérméstvégen (karta: Lantméteriet).

2.1.3 Korsning Valldavagen/Egnahemsvagen

Korsningen vid Valldavdgen/Egnahemsvdgen utgors av en trevdgskorsning med
Valldavagen genomgaende i nord-sydlig riktning och Egnahemsvagen som
ansluter vasterifran, se Figur 3. Korsningen ar reglerad med vajningsplikt for
anslutande trafik fran Egnahemsvégen. Ett separat vanstersvangfilt finns for
trafik frdn Valldavédgen soderifran mot Egnahemsvégen. Tillfarten frén
Egnahemsvégen &r sa bred att tva fordon i bredd kan koéa fram mot stopplinjen.
Det finns en gang- och cykelpassage éver Egnahemsvégen direkt vaster om
korsningen samt en g%ngpassage 6ver Valldavagen norr om korsningen.
Gangpassagen 6ver Valldavagen ansluter till busshallplatsen for trafik i
norrgdende riktning.
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/ J| Valldavéagen

Figur 3. Oversikt av korsning Valldavégen/Egnahemsvégen (karta: Lantméteriet).

2.2 Trafikdata

Nedan redovisas den trafikdata som legat till grund for kapacitetsanalyserna.

2.2.1 Tillgangliga trafikdata

Trafikdata fér cirkulationsplatserna vid Vallda trekant har inhdmtats fran PM
Trafikanalys ATGARDSVALSSTUDIE V&g 158 (TRV 2018/125647) dar matning av
trafikfloden genomfdrdes under september 2019. Analysen av
cirkulationsplatserna baseras dven pa genomférd platsobservation onsdagen den
26:e maj 2021.

Trafikdata for Valldavagen, séder om korsningen Valldavdagen/Rérmdstvagen har
inhdmtats fran Trafikverkets trafikmatning genomford ar 2014. Trafikdata for
Rérmostvagen har erhdllits frdn Kungsbacka kommun och av dem genomford
trafikmatning i februari/mars 2017. Trafikdata for Valldavagen, norr om
korsningen Valldavdgen/Rérmostvagen har inhdmtats fr&n PM Trafikanalys
ATGARDSVALSSTUDIE V&g 158 (TRV 2018/125647). I trafikanalysen for vag
158 redovisas trafikdata for sdédra anslutningen till den sddra cirkulationsplatsen
vid Vallda Trekant. I kapacitetsutredningen bedéms samma trafikfléde kunna
anvandas for norra anslutningen i korsning Valldavdgen/Rérmostvagen, da det
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mellan dessa punkter endast finns mindre anslutningar, vilka inte bedéms
paverka trafikflédet i ndgon stérre utstrackning.

Som underlag till kapacitetsberdkningarna har en trafikrakning av svéangandelar
genomforts i korsningen Valldavagen/Rérmdstvagen. Trafikrakningen genomfor-
des maxtimmen férmiddag, onsdagen den 26:e maj 2021 under tva kvartar;
07:45-08:00 och 08:00-08:15. Tidpunkten for trafikrdkningen har valts utifran
att det d3 bedémdes vara mest trafik i korsningen med anledning av skolstart
(I&mning). Resultatet fran trafikrakningen i form av svangandelar for de tva
kvartarna redovisas i Tabell 1 och Tabell 2. Det skiljer tydligt i svangandelarna
mellan de tva kvartarna fér Valldavdgen N och Rérméstvagen. For kapacitetsbe-
rdkningarna har svdngandelar enligt Tabell 1 anvants, eftersom de andelarna
bedéms ha stérst paverkan pa kapaciteten i korsningen.

Tabell 1. Svdngandelar i korsningen Valldavdgen/Rérmdstvégen enligt trafikrékning 07:45-08:00

den 26:e maj 2021.

Till Valldaviigen | Rormostviagen | Valldaviagen | Summa
Fran N S
Valldaviigen N - 44 % 56 % 100%
RoOormostvigen 67 % - 33 % 100%
Valldavigen S 84 % 16 % - 100%

Tabell 2. Svdngandelar i korsningen Valldavdgen/R6rmdstvégen enligt trafikrékning 08:00-08:15

den 26:e maj 2021.

Till Valldaviigen | Rormostvigen | Valldavigen | Summa
N S
Fran
Valldaviigen N - 64 % 36 % 100%
Rormostvigen 34 % - 66 % 100%
Valldavigen S 87 % 13 % - 100%

I kapacitetsutredningen har maxtimmen foérmiddag och maxtimmen eftermiddag
for ar 2021 respektive ar 2040 valts att studeras.
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2.2.2 Trafikprognos fér ar 2040

Trafikflédena i korsning Valldavdgen/Rérméstvdgen har raknats upp till &r 2040
genom upprdkning av trafiken med hjdlp av Trafikverkets upprdakningstal fér
lastbil och personbil (TRV 2017/111007). Som indata till Trafikverkets
trafikprognosberdkningar anvands uppgifter om nutida och framtida
infrastruktur, trafikering och kostnader. Dessutom tar prognoserna hdéjd for viss
ekonomisk utveckling och befolkningsutveckling. Upprakningstalen anges for
Stor-Goéteborg for personbilar och for Vastra Gotaland for lastbilar. Det ar viktigt
att ndmna att trafikupprakningstalen har tagits fram for ett stort geografiskt
omrade som i denna utredning anvénds valdigt lokalt.

Upprakningen innebér en trafikdkning for personbilar pa 28 % mellan &r 2017
och 2040, vilket motsvarar en arlig 6kning pa 1,08 %/ar. Motsvarande siffror for
lastbilar innebér en trafikékning pa 48 % mellan ar 2017 och 2040, vilket
motsvarar en 3rlig 6kning pa 1,7 %/3r.

For ar 2040 har samma svangandelar anvants som for ar 2021. Eventuella

utbyggnadsplaner som innebar dkade trafikfloden utdver trafikupprakningstalen
har ej beaktats.
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3 Analys av cirkulationsplatserna vid
Vallda trekant

For att analysera situationen for trafik pd Valldavagen norrut mot vdg 158 har
trafikutredningen tillhérande AVS:en for vag 158 studerats. Dessutom har
platsbesok gjorts under varen 2021 fér att skapa en bild av situationen.
Platsbesoket utférdes av personal fran Trafikverket och COWI.

Saval vid platsbesoket som vid drénarflygningen som genomfordes i samband
med AVS:en for vag 158, bada genomférda under férmiddagens maxtimme,
konstaterades att trafikbelastningen i den sédra cirkulationsplatsen ar hég, men
att den ar acceptabel. Enligt platsobservationen uppstod det
ké/ldngsamtkdrande trafik norrut mot cirkulationsplatsen om cirka 10-20 fordon.
Enligt AVS:en for vag 158 kan strackan med l18ngsamtgdende trafik bli upp emot
100 meter 18ng séderut, Figur 4. Dock &r det svart att avgdra var gransen
mellan kg, stillastdende trafik, och ldngsamtgaende trafik gr. Det &r ocksa
svart att avgéra om trafiksituationen beror pd kapacitetsbegrénsningar i den
sédra eller i den norra cirkulationsplatsen. I AVS:en for vag 158 slds det dock
fast att situationen for trafiken séderifrén mot den sédra cirkulationsplatsen inte
ar tillrackligt allvarlig for att det i nartid ska behdva goras ndgra atgarder.

% TN\

Figur 4. Bild fr8n drénarflygningen utférd inom AVS:en fér vdg 158. den réda pilen visar
hur I8ngt den I8ngsamtg8ende trafiken strédcker sig.

Stréckan mellan de bada cirkulationerna &r relativt kort, cirka 60 meter. Aven pa
denna stracka har trafiken 18g hastighet, och viss ko kan uppsta i tillfarten till
den norra cirkulationsplatsen.

Om det skulle visa sig att det ar den norra cirkulationsplatsen som begransar
kapaciteten, och ddrmed leder till késituationen pa Valldavégen, skulle en
relativt enkel kapacitetshéjande 8tgérd vara att bredda upp stréckan mellan
cirkulationsplatserna till tva korfalt. Det skulle férdubbla magasinslangden och
dka kapaciteten ut pa vag 158 da tva fordon samtidigt kan kéra ut pa vég 158,
ett Osterut och ett vasterut.
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Baserat pa AVS:en for vag 158 bedéms ingen problematik uppsta for
norrgdende trafik pd Valldavagen under eftermiddagarna, dd vénstersvdngande
trafik pa vag 158 véasterut bidrar till att skapa stora méjligheter for trafik fran

Valldavégen att kéra ut pd vag 158.
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4 Kapacitetsanalys for korsningen
Valldavagen/Rormadstvagen

I foljande kapitel beskrivs hur kapacitetsanalysen foér korsningen
Valldavagen/Rérmdstvagen har genomforts, hur resultatet har utvarderats och
darefter resultatet for de olika alternativen.

4.1 GenomfOrande

Kapacitetsanalyserna har genomférts med hjdlp av berdkningsprogrammet
Capcal (version 4.5.0.0). Kapacitetsanalyserna har genomférts med fokus pa
alternativskiljande aspekter for respektive studerat alternativ till
korsningsutformning. Kapacitet enligt kapacitetsanalyserna bér dock inte ses
som definitiva effekter och konsekvenser fér enskilda trafikstrommar i
korsningarna.

Kapacitetsbergkningar har genomforts for tva situationer som kan uppsta i
korsningen. Variant ett, "maxtimtrafik", motsvarar en "vanlig" maxtimma dar
trafikflddet 6ver en timme analyseras. Variant ett &r baserad pa Kungsbacka
kommuns trafikméatning samt genomférd trafikrakning for atgardsvalsstudien for
vag 158. Variant tva &r en kénslighetsanalys for ndr det bedéms vara som mest
trafik i korsningen. Variant tvd motsvarar trafikflddet under en maxkvart utifran
trafikrdkningen for anslutningen till och fran Rérmostvagen. Kanslighetsanalysen
kan ses som den topp som uppstar vid korsningen i samband med skolstart och
l&mning p& morgonen. Det &r dven da det &r som mest trafik pa@ Rérmdostvagen.
For bada varianterna har de svdngandelar frén trafikréakningen som bedéms ge
hogst kapacitetsproblem i korsningen anvants.

De korsningsutformningar som har studerats ar befintlig utformning, etappvis
korsande, vansterpasvangkorfalt, trafiksignal samt cirkulationsplats.
Vénsterpdsvangkérfilt finns inte som utformning i Capcal, men franfarten norrut
langs Valldavédgen har i analysen fatt bredden 8 meter for att 6ka franfartens
kapacitet. For alternativen med trafiksignal har en fasindelning enligt Figur 5
anvants.

as 1 - Fas 2
.

. 4 4

Figur 5. Fasindelning for alternativen med trafiksignal.

Varianterna och de alternativa korsningsutformningarna har studerats for
trafikflode 8r 2021 samt for uppraknat trafikfléde till &r 2040.
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4.1.1 Bedbmning av kapacitet

Genomforda kapacitetsanalyser har bedémts utifran berdknad belastningsgrad
baserat pa krav for belastningsgrad vid nybyggnad av vég enligt Trafikverkets
Vagar och gators utformning, VGU, (Trafikverkets publikation 2021:001).
Eftersom de senare versionerna av VGU inte ndmner ndgon belastningsgrad for
signalkorsning har &ven Overgripande krav for VGU fran 2012 (Trafikverkets
publikation 2012:181) anvants. Studerade alternativ till korsningsutformning har
beddmts enligt féljande:

>  God kapacitet d3 hégsta belastningsgraden &r lagre &n 0,6 for
trevagskorsning eller 0,8 for cirkulationsplats och signalkorsning.

> Tillrdcklig kapacitet d& hégsta belastningsgraden &r hégre &n 0,6 respektive
0,8 men lagre an 1,0.

> Otillracklig kapacitet d& hégsta belastningsgraden &r hégre &n 1,0.

4.2 Resultat

Nedan beskrivs resultatet av genomférda kapacitetsberdkningar fér studerade
alternativ till korsningsutformning for korsningen Valldavdgen/Rérmdostvagen.
Berakningarna har genomférts for &r 2021 och ar 2040 samt fér maxtimmen
formiddag respektive eftermiddag fér de bada varianterna for trafikflodet;
maxtimtrafiken respektive en kanslighetsanalys som motsvarar [dmna-
situationen vid skolan pa morgonen.

4.2.1 Alternativ 1: Befintlig utformning

Kapacitetsberakningarna for befintlig utformning under maxtimtrafik visar att
kapaciteten &r god, men att det behdvs en dtgard pd 1ang sikt. Detta da
belastningsgraden i tillfarten frén Rérmdstvagen berdknas fa otillrécklig
kapacitet, ar 2040. Belastningsgraderna for tillfarterna ldngs Valldavégen ar
2040 visar pa tillracklig kapacitet.

Kapacitetsberakningen visar att befintlig korsningsutformning i
kanslighetsanalysen blir éverbelastad for tillfarten fr&n Rérmostvagen bade
under maxkvarten férmiddag och maxkvarten eftermiddag ar 2021 och ar 2040.
Ovriga tillfarter har god kapacitet. Det &r dock viktigt att pdpeka att
kanslighetsanalysen endast visar en begransad tid p& morgonen d& l1dmning sker
vid skolan. Utifran platsobservationen motsvarar detta cirka 15 bilar i k6 pa
Rérmdostvagen en kort tid under férmiddagens absoluta topp. Detta beskriver
dven ett "varsta-scenario”, dd det &r de mest belastande svangandelarna som
har anvants.

4.2.2 Alternativ 2: Etappvis korsande

En korsningsutformning med etappvis korsande innebar att de fordon som gor
en vanstersvang fr&n Rérmostvagen till Valldavagen norrut genomfor korsandet
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av korfalten pa Valldavédgen i etapper. Férst korsar fordonen det sddergdende
korfaltet pd Valldavagen och kan std och véanta vid en refug mellan de tva kor-
falten pa Valldavégen. Déarefter kan fordonet ta sig ut i det norrgdende kérfaltet.

Precis som for alternativ 1, befintlig utformning, visar kapacitetsberakningarna
for maxtimtrafiken och etappvis korsande att kapaciteten ar god fér alla
tillfarter, men att tillfarten frdn Rérmostvagen far otillrécklig kapacitet under
maxtimmen férmiddag &r 2040. Under maxtimmen eftermiddag ar 2040 har
Rérmostvagen tillracklig kapacitet och dvriga tillfarter god kapacitet.

For alternativet med mdjlighet till etappvis korsande fér vanstersvangande trafik
frdn Rormostvagen visar berdkningarna i kénslighetsanalysen att Rormdostvagen
far en otillracklig kapacitet fér bade maxkvarten férmiddag och maxkvarten
eftermiddag r 2021 och &r 2040. Ovriga tillfarter har god kapacitet.

Etappvis korsande kan paverka Valldavdagen norrut pa férmiddagen med risk for
ndgot langre ko. Dock handlar det inte om sarskilt stor del av dygnet. I dvrigt
bedéms denna atgard inte ge ndgon pdverkan pa Valldavagen.

4.2.3 Alternativ 3: Vansterpasvangkorfalt

En korsningsutformning med vansterpdsvangkorfalt har enligt berdkningarna
god kapacitet fér maxtimmarna ar 2021. Fér maxtimmen férmiddag ar 2040
beraknas belastningsgraden precis pa grénsen fér krav pa god kapacitet i
tillfarten fran soder langs Valldavéagen respektive for tillfarten fran
Rérmostvdgen och for tillfarten frén norr langs Valldavagen under maxtimmen
eftermiddag.

Berakningar har dven genomférts med vajningsplikt fran Rérméstvagen (istéllet
for stopplikt). Resultatet blev samma som i varianten med stopplikt, férutom vid
maxtimmen eftermiddag ar 2040 dar belastningsgraden i tillfarten frén
Rérmostvagen beraknas bli lagre och uppfyller god kapacitet.

En korsningsutformning med vansterpasvangkorfalt visar i kdnslighetsanalysen
pa tillracklig kapacitet fér Rormostvdgen under maxkvarten férmiddag ar 2021
och god kapacitet i 6vriga relationer. Resterande berakningar for maxkvarten
eftermiddag r 2021 samt foér de bada maxkvartarna &r 2040 visar pa otillrécklig
kapacitet i tillfarten fr&n Rérmostvagen men god kapacitet i tillfarterna ldngs
Valldavagen.

Aven for kédnslighetsanalysen har berakningar genomférts med vajningsplikt fran
Rérmostvagen (istallet for stopplikt). Resultaten visar att aven med denna
utformning har Rormaoéstvagen tillracklig kapacitet under maxkvarten férmiddag
8r 2021 och 6vriga relationer har god kapacitet. Fér maxkvarten eftermiddag ar
2021 och fér bada maxkvartarna ar 2040 visar berdkningarna pa otillracklig
kapacitet i tillfarten fran Rérméstvagen men god kapacitet i tillfarterna l&ngs
Valldavagen.
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Vansterpdsvangkorfalt kan paverka Valldavagen norrut pa férmiddagen med risk
for ndgot langre kd. Dock handlar det inte om sérskilt stor del av dygnet. I 6v-
rigt bedéms denna atgard inte ge ndgon paverkan pa Valldavagen.

4.2.4 Alternativ 4: Trafiksignal

Kapacitetsberakningarna fér maxtimtrafik visar att en korsningsutformning med
trafiksignal innebar god kapacitet for alla tillfarter anslutningar.

Resultatet i kanslighetsanalysen visar att alla tillfarter har god kapacitet i
maxkvarten férmiddag ar 2021. Fér maxkvarten eftermiddag ar 2021 har den
norra tillfarten pa Valldavagen tillracklig kapacitet och évriga tillfarter har god
kapacitet. I maxkvarten formiddag ar 2040 har R6rmdstvagen och norrgdende
trafik pa Valldavégen tillracklig kapacitet. Ovriga tillfarter har i denna berékning
god kapacitet. Motsvarande berédkning fér maxkvarten eftermiddag ar 2040 visar
att sodergaende trafik pd Valldavdgen och vanstersvangande trafik pa sodra
tillfarten p& Valldavagen har otillracklig kapacitet. Rormdstvégen har i den
berakningen tillracklig kapacitet och norrgdende trafik pa Valldavdagen har god
kapacitet.

En korsningsutformning med trafiksignal innebar maéjlighet att styra och
optimera grontider etcetera for basta kapacitet for korsning och dess olika
floden under dygnet. Det &r ocksd méjligt att styra trafiksignalen med hjalp av
detektorer som mater kélangden och darigenom foérdelar kapaciteten, eller
tidsstyra trafiksignalen s& att den endast &r igdng d& kapacitetsproblem
férvantas uppsta.

En trafiksignal skulle p%verka trafiken och framkomligheten langs Valldavagen
genom en andrad prioritering mellan trafikriktningarna. Trafiksignalen anvands
darfor lampligast for prioritering av busstrafiken och/eller enbart under
maxtimmarna. Paverkan pa Valldavdgen skulle d& ske pa norrgdende trafik pd
formiddagen med risk for ngugot langre ké.

4.2.5 Alternativ 5: Cirkulationsplats

Vid en korsningsutformning med cirkulationsplats visar kapacitetsanalysen fér
maxtimtrafik pa god kapacitet i alla anslutningar fér bdda maxtimmarna ar
2021. Fér maxtimmen férmiddag ar 2040 hamnar den sédra tillfarten pa
Valldavégen inom intervallet for tillrécklig kapacitet och 6vriga tillfarter p& god
kapacitet. Fér maxtimmen eftermiddag ar 2040 visar analysen att alla tillfarter
har god kapacitet.

Kanslighetsanalysen for cirkulationsplats visar att utformningen har god
kapacitet féor bade maxkvarten férmiddag och maxkvarten eftermiddag ar 2021.
For maxkvarten formiddag ar 2040 visar berdkningarna pa tillrdcklig kapacitet
for tillfarten fran sdder langs Valldavagen och god kapacitet fér de andra
tillfarterna. F6r maxkvarten eftermiddag ar 2040 blir resultatet det omvanda och
tillfarten fran norr langs Valldavagen har da enligt analysen tillrécklig kapacitet
och dvriga tillfarter har god kapacitet.
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En cirkulationsplats fungerar optimalt med nagorlunda lika fléden i tillfarterna.
Det betyder dock inte att den inte fungerar om det skulle var skillnad i flédena.
Kapacitetsanalysen (Capcal) tar hansyn till detta och eftersom flédena inte &r sa
stora att cirkulationsplatsens kapacitet nyttjas maximalt fungerar en
cirkulationsplats som 16sning. Eftersom flédet séderut pa Valldavagen under
maxtimmen férmiddag &r relativt 1&gt har trafiken fran Rérméstvagen méjlighet
att ta sig ut i cirkulationsplatsen. Om situationen hade varit den omvanda, att
den sédergdende trafiken pa Valldavagen hade varit det dominerande flédet,
hade det inneburit att trafiken fran Rérméstvdgen hade haft svart att ta sig ut i
cirkulationsplatsen. En cirkulationsplats hade d& inte rekommenderats som
atgard.

En cirkulationsplats paverkar, precis som en trafiksignal, trafiken och
framkomligheten langs Valldavagen genom en andrad prioritering mellan
trafikriktningarna. Cirkulationsplatsen bedéms kunna vara den av de féreslagna
dtgarderna som har stérst risk att paverka Valldavagen i évrigt. Risken for
paverkan bedéms dock som liten.
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5 Korsning Valldavagen/Egnahemsvagen

Korsningen Valldavagen/Egnahemsvagen vid Ica har en liknande utformning
som korsningen som kapacitetsberdkningarna i Capcal ar utférda for. Denna
korsning ar dock reglerad med vajningsplikt.

For denna korsning bedéms de hogsta trafikflodena ske pd eftermiddagen nar
folk har slutat sina arbeten och ska in och handla pd Ica. Fér korsning
Valldavdgen/Rérméstvagen uppstar de hogsta trafikflodena da foraldrar ska
ldmna sina barn vid skolan pd morgonen. Skillnaden mellan korsningarna bér
dérmed vara att det ar fler fordon som svanger héger in/héger ut i korsningen
vid Ica under maxtimmen eftermiddag. Dessa svangar ar mindre
kapacitetskravande &n vad de tva vénstersvdngar, frdn Valldavagen sdderifran
mot Rérmdstvagen och sedan fran Rérméstvagen mot Valldavégen norrut, i
korsningen Valldavagen/Rérmdstvdgen under maxtimmen férmiddag. Saledes
beddms denna korsning inte ha samma kapacitetsproblem som korsning
Valldavagen/Rérmdostvagen.

Denna korsning ar belagen langre séderut éan korsning
Valldavagen/Rérmostvagen och bedéms darmed trafikeras av ett farre antal
fordon. Eftersom korsningen inte heller bedoms ha lika tydliga toppar som
korsning Valldavagen/Rérmdostvagen (p& grund av lamna-situationen vid
Tordsskolan) bor belastningen pa den vara mer jamn och kapaciteten god.

Precis som for korsningen Valldavagen/Rérmostvagen ar det dven har maojligt att
genomfoéra atgdrder som forbattrar for anslutande trafik.
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