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1 Inledning

I denna underlagsrapport till Trafikverkets forslag till Nationell plan f6r
transportinfrastrukturen 2022-2033 beskrivs namngivna investeringar, dven kallade objekt.
Med namngivna investeringar avses investeringar med en totalkostnad storre dn 100
miljoner kronor. De beskrivs enligt foljande:

1. Ikapitel 2 redovisas de namngivna investeringar som ingar i Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportsystemet 2022—2033. De namngivna investeringarna ar
sorterade efter lanstillhorighet, fran norr till séder, och dérefter foljer en uppdelning
i padgdende investeringar! och direfter ej pagdende objekt utifran foreslagna per
byggstartsgrupp. Sist i kapitel 2 aterfinns namngivna investeringar som geografiskt
beror flera lan och som hanteras nationellt.

Namngivna investeringar som 6ppnats eller 6ppnar for trafik fore 2022 har inte
beskrivits i rapportens verbala del. Vissa av dessa namngivna investeringar kan dock
ha ett ekonomiskt utfall som belastar nationell plan 2022—2033. Information om
investeringar som Oppnats for trafik innan 2022 och som ekonomiskt belastar
nationell plan 2022—-2033 aterfinns i tabellen i bilaga 1 till planforslaget.

2. Ikapitel 3 aterfinns information om de namngivna investeringar som férhandlats
fram inom Sverigeférhandlingen. Fér mer information om dessa namngivna
investeringar hanvisas till respektive avtal pa Trafikverket hemsidaz2 alternativt
berorda regioner och kommuner.

3. Ikapitel 4 aterfinns slutligen tillkommande namngivna investeringar som foreslas
for genomforande i de fall de tilldelade medlen utokas med tio procent.

En utgdngspunkt for rapporten ar att redovisa svar pa de fragor som ar stillda i bilaga 1 till
regeringens direktiv, avsnitt 2.4 Utveckling av transportsystemet.

Mer detaljerad information om respektive objekt finns i de samlade effektbedomningar som
finns for var och en av de namngivna objekten, se kapitel 1.1.

1.1. L&sanvisning

Underlagsrapporten for Namngivna investeringar beskriver namngivna objekt i Forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033. Texterna om de namngivna
investeringarna i rapporten tar sin utgdngspunkt fran de samlade effektbedomningar som
tas fram for namngivna investeringar. En samlad effektbedomning ar ett beslutsunderlag
med syfte att utgora ett stod for planering, beslut och uppfoljning av investeringar. I de
samlade effektbedomningarna dterfinns bland annat, utéver en beskrivning av objektet, en
samhillsekonomisk analys, en transportpolitisk malanalys och en férdelningsanalys som
beskriver hur nyttorna av ett objekt férdelar sig pé olika grupper samt bedémd
investeringskostnad. Samtliga objekts samhéllsekonomiska vardering ar baserade pa
gemensamma berakningsforutsattningar och trafikprognoser for jamférbarhet.
Informationen fran de samlade effektbedomningarna har d&ven kompletterats med ny
information och kunskap som kan ha tillkommit under tiden d& ett objekt pagar eller under
forberedelsearbetet. For merparten av objekten i nationell plan 2022—2033, som dnnu inte

1 Med pagdende menas ekonomisk byggstart.
2 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/finansiering/storstadsavtalen/
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paborjats, har nya samlade effektbedomningar tagits fram i samband med arbetet med
arbetet med planforslaget. Detsamma géller for de nya objekt som foreslas.

De samlade effektbedomningar som tas fram f6r namngivna investeringar finns
presenterade pa Trafikverkets hemsidas.

I kapitlen 1.1.1—1.3 beskrivs mer ingéende vilken typ av information som aterfinns i
anslutning till de féreslagna namngivna objekten. For objekt som pagar anges en négot
mindre mingd information an for 6vriga objekt.

1.1.1. Mal och syfte med objektet
Under rubriken "Mal och syfte med objektet” anges syftet med objektet.

1.1.2. Grund for prioritering

I stycket som beskriver "Grund for prioritering” av de namngivna objekten finns
information om huruvida objekten finns med i den nu géllande planen (2018—2029), eller
huruvida det ror sig om ett objekt som tillkommit. Syfte for de objekt som ingick i Nationell
plan 2018-2029 framgar av "Underlagsrapport till Nationell plan for transportsystemet
2018-2029, Namngivna investeringar”4. Tillkommande objekt i planforslaget 2022-2033
bidrar generellt helt eller delvis till att 16sa de betydande brister som identifierats infor
arbetet med planforslaget.

Det finns dven en notering i de fall ett objekt betraktas som bundet och en kommentar i de
fall ett objekt bytt namn. Med bundna namngivna objekt avses, férutom pégaende objekt,
objekt som kommit mycket 1angt i planeringsprocessen och dar en byggstart ar planerad
senast 2022 samt objekt vars genomférande bedoms vara bundet av avtal till exempel i form
av beslut om bidrag.

1.1.3. Nulage och brister (inkl strakets funktion)

I anslutning till arbetet med planforslaget har ett omfattande arbete genomforts for att
inventera tillstdnd och brister kopplade till infrastrukturen i hela landet. Fér mer
information om detta arbete och dess resultat héanvisas till rapporten "Geografiska brister pa
systemniva — underlagsrapport till revidering av nationell plan 2018-20295.

Rapporten ligger till grund for en kortare nuldgesbeskrivning som beskriver de behov och
brister som motiverar objektet.

Slutligen finns dven, i de fall det ar aktuellt, en kortare skrivning om objektets paverkan pa
bostadsbyggandet. Trafikverket har i direktivet for arbetet med planforslaget fatt i uppdrag
att beskriva vilka effekter infrastrukturdtgirder i den nationella planen vintas ge pa
forutsattningarna fér bostadsbyggande.

1.1.4. Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra
lander

Under rubriken “Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra
lander” finns information i de fall ett foreslaget objekt har nira eller direkt anslutning till
infrastrukturatgiarder som pagar och eller planeras i andra lander. Informationen

3 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-
infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/

4 http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1363906/FULLTEXTO1.pdf

5 https://www.trafikverket.se/contentassets/0857866ff29049bdbc9dce552e2e42f9/geografiska-
brister-pa-systemniva-ver-1.0-2021-02-12.pdf
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aktualiseras framst i de fall en vig- eller jarnvigsstriacka angransar till eller har direkt
koppling till infrastruktur i nigot av vara grannlander.

1.1.5. Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgarder

Under rubriken ”Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra
dtgdrder” aterfinns en kortare beskrivning av det objekt som ar tankt att genomforas. I
kapitlet framgér 4ven om det skett ndgra storre innehalls- och kostnadsforandringar
avseende ett objekt sedan foregdende plan. Med foregdende plan menas nationell plan
2018-2029.

Under rubriken anges dven information i de fall det finns starka samband mellan objektets
genomforande och genomfoérandet av andra atgérder.

1.1.6. Transportpolitisk maluppfyllelse och malkonflikter

Under rubrikerna ”Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de
jambordiga funktions- och hdnsynsmdlen” samt ” Eventuella mdlkonflikter” dterfinns
kortfattade beskrivningar av de effekter som inte kan kvantifieras och prissittas, framfor allt
med koppling mot de tre hallbarhetsdimensionerna: social, ekologisk och ekonomisk
hallbarhet samt med koppling mot de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen.
Informationen ar himtad fran de samlade effektbedomningarna. For objekt som hade
pagaende produktion i planen 2018-2029 ldmnas inga beskrivningar 6ver samlade
effektbedomningar.

For en mer detaljerad information om objektens transportpolitiska maluppfyllelse hanvisas
till det enskilda objektets samlade effektbedomning. I de fall en sddan berdkning har gjorts
aterfinns dven en skrivning kring objektets berdkningsbara nyttor.

I tabellen i bilaga 1 till planférslaget aterfinns mer information om objektets berdakningsbara
nyttor. Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att sakerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna
och naringslivet i hela landet. Den samhéllsekonomiska effektiviteten bedoms med hjilp av
analyser som viger kostnader mot nyttor av olika dtgiarder. For de namngivna objekten i
planforslaget, dar en samhéllsekonomisk kalkyl har uppréttats, aterfinns bade ett
nettonuvarde och en nettonuvardeskvot for objektet. Ett positivt nettonuviarde (NNV)
betyder att samhallet far tillbaka nyttor (i form av bland annat restidsvinster, minskade
olyckor och emissioner, branslekostnader, biljettintdkter med mera) motsvarande x kronor.
Nettonuvardeskvoten (NNK) ar lika med nettonuvardet dividerat med
investeringskostnaden och visar samhallets nettonytta (vinst) per investerad krona. Det ar
alltsa ett rantabilitetsmatt.

Information om bedomningarnas robusthet dterfinns i respektive objekts samlade
effektbedomning. Bedomningarnas robusthet, bedoms genom det sa kallade
informationsvirdet for nettonuviardeskvoten. Metoden for att definiera en
samhaillsekonomisk kalkyls informationsviarde bygger pad bedomningar som
kalkylupprittaren gor utifran en analys av kalkylens forutsattningar. Analysen omfattar en
bedémning av kvalitet i indata och prognos-/kalkylverktyg samt graden av relevanta
effekter, det vill sdga hur vil analysen lyckats finga de effekter som atgiarden resulterar i.
Bedomningen gors utifran en tregradig skala dir informationsvardet antingen kan bli 1agt,
mellan eller hogt.

Efter redogorelsen av den transportpolitiska maluppfyllelsen finns ett stycke som tar upp
eventuella mélkonflikter som identifierats i anslutning till objektet.
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1.1.7. Objektskostnad

Under rubriken ”Objektskostnad” aterfinns information om kostnaden for objektet i
februari 2021 ars prisniva tillsammans med bedomt osidkerhetsintervall. Kostnaderna anges
i miljoner kronor.

Av informationen framgér dven om det for objektet tillkommer 6vriga finansieringar, sam-
och medfinansiering eller trangselskatt och avgifter. I den totala objektkostnaden kan det
aven ingd kostnader for annan parts anldggning nar Trafikverket och annan part samverkar
for att 16sa ett identifierat behov. Prisomrékning till planens prisniva har gjorts med
Trafikverkets investeringsindex for infrastruktur. Négra av de storsta projekten, med
innehall som vasentligt avviker fran innehéllet i Trafikverkets schablonbaserade
investeringsindex, har objektsunika indexkorgar.

Beroende pé var i planeringsprocessen ett objekt befinner sig, tillimpas olika metoder for att
kostnadsberidkna objektet. For pagaende objekt som &r 1angt gdngna, nira i produktion eller
i produktion anvinds fortlopande prognoser som ges av projekten. For namngivna objekt
med pagaende planldggningsprocess har successivprincipen® tillimpats, for att
kvalitetssiakra anldggningskostnadskalkyler och viardera deras osdkerheter. Metoden har
anvants for de namngivna objekt som finns beskrivna i den géllande planen, och dven for
forslag till nya namngivna objekt. For objekt dar kunskaperna om projektets utformning
baseras pa atgirdsvalsstudier eller omtag av dldre utredningar har ett forenklat forfarande
anvints — en sa kallad "Grov kostnadsindikation”. Den bygger pa erfarenhetsmissiga
kostnadsschabloner med storre osidkerheter i kostnadsbedémningen.

Infrastrukturobjekt ar ofta behdftade med stora osékerheter. Osidkerheterna kan avse allt
fran anldggningens utformning, placering i terrangen, teknisk systemval och krav pa
anldggningens funktion och kapacitet, till frigor om upphandling, konjunkturlége,
relationer till berorda intressenter etcetera. Att i tidiga skeden exakt kunna forutsiga vad ett
objekt kommer att kosta, dr saledes i praktiken en omdgjlighet. For att hantera dessa
osidkerheter sd bra som mojligt tillampar Trafikverket ett arbetssitt for arbetet med
anldggningskostnadskalkyler, som bygger pa osidkerhetsstyrning. Enligt gillande arbetssitt
ska anlaggningskostnadskalkyler for alla storre objekt genomga en kvalitetsakringsprocedur
flera gdnger under planeringsprocessen. Denna kvalitetssakring bygger pa att tva separata
kostnadsbedomningar, framtagna med tva olika metoder, ska genomforas och stillas mot
varandra. Syftet ar att sdkerstélla att kostnadsnivan ar rimlig. I takt med att utrednings- och
planliaggningsarbetet 16per pa 6kar kunskapen om objektet och dess forutsdttningar. Det bor
innebara att traffsdkerheten i kostnadsbedomningarna successivt 6kar och osikerheten
minskar.

De metoder som anvinds ar dels traditionell kalkylmetodik som bygger pa prissattning av
relativt detaljerade kvantifierade kalkylposter som prissatts via a-priser, dels
osikerhetsanalyser enligt "successivprincipen”. Resultatet av dessa kostnadsbedémningar
sammanstills i dokumentet “Faststilld kalkylsammanstillning” som utgor underlag for
SEB?. Den senare metoden anvinds dven for att vardera osdkerheten. Successivprincipen
bygger pé att kostnaden bedoms av en tvirsammansatt och kompetent analysgrupp som
bedomer relativt grova kostnadsposter, dar de mest osdkra posterna stegvis bryts ned.

5 Inom investeringsprocessen tillimpas metoden Successivprincipen fér att kvalitetssikra
investeringsprojektens totalkostnader samt vardera dess osakerheter. Omfattningen av
kalkylarbetet ska anpassas efter projektens storlek och komplexitet. Tidpunkterna for
kvalitetssakringsaktiviteterna styrs av olika aktiviteter i den fysiska planeringsprocessen.
7 Samlad effektbedémning.
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Osikerheter med mer generell paverkan pa kostnaden, de sé kallade “generella
osdkerheterna”, virderas skiljt frdn de kvantifierbara kalkylposterna.

Osikerhetsberdkningarna gors matematiskt med hjalp av sannolikhetslaran, och resultatet
presenteras i form av ett s kallat "viktat medelvdrde” som representerar 50-
procentspercentilen. Det dr allts 50 procents sannolikhet att objektet kan genomforas till
denna kostnad eller billigare. Detta virde ger en uppfattning om en trolig kostnadsniva for
objektet. Osidkerheten redovisas via "1:a standardavvikelsen”. Om osidkerhetanalysens
bedomningar genomfors pa ett statistiskt korrekt sitt, kan resultatet betraktas som
normalfordelat. Mojligheterna ar lika stora som hoten. Genom att lagga till eller dra ifrén en
standardavvikelse erhélls kostnadsspannet for sannolikhetsintervallet 15—85 procent.
Genom att lagga pa exempelvis +/- 0,55 standardavvikelse erhélls sannolikhetsintervallet
for 30—70 procent. Standardavvikelsens storlek anger alltsa kostnadsbedomningens relativa
osiakerhet. Med kiinnedom om det viktade medelvirdet och standardavvikelsen, kan
kostnaden for olika sannolikheter eller sannolikhetsintervall berdknas. Vilken
sannolikhetsniva som viljs kan variera, 4ven om osidkerheten i sig ar ofordndrad. Detta bor
bestdmmas utifran riskvillighet och tidigare erfarenheter. Man kan alltsa vilja att redovisa
osdkerheten med olika sannolikhetsnivéer, &ven om osidkerheten i sig ar oférandrad. Ett satt
att redovisa resultatet fran en osidkerhetanalys ar via en s kallad ”S-kurva”, vilken ar en
normalfordelningskurva uttryckt som en kontinuerlig funktion. Kostnaden visas pa X-axel
och sannolikheten som Y-axel. S-kurvan visar relationen mellan sannolikhet och kostnad.
En brant lutning pé kurvan signalerar en relativt sdker bedomning, jamfort med en flackare
kurva.

For objekt som dnnu inte ar i pagdende planldggningsprocess (dvs atgiardsvalsstudie eller
funktionsutredning) genomfors normalt inga osidkerhetsanalyser enligt Successivprincipen.
For dessa objekt vars kostnadsbedomningar normalt gors via ”Grov kostnadsindikation”
satts osdkerheten, uttryckt som +/- en standardavvikelse, schablonmaissigt till 30 procent.

Objekt med denna kalkylmetod benidmns ”Grov kostnadsindikation”. "Grov
kostnadsindikation” kan i vissa fall ersidttas med underlagskalkyl och/eller osdkerhetsanalys.

I denna bilaga redovisas for varje namngivet objekt totalkostnad uttryckt som vardet f6r 50
procents sannolikhet samt kostnadsspann som representerar sannolikhetsintervallet 15—85
procent. I undantagsfall anvinds 30—70-procentsintervallet. I figur 1 visas exempel pa S-
kurva for ett analysresultat med viktat medelvirde = 500 mnkr och standardavvikelse = +/-
100 mnKr.
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Figur 1: Exempel pa S-kurva fér ett analysresultat med viktat medelvédrde = 500 mnkr och standardavvikelse =
+/- 100 mnkr.

1.1.8. Status for den fysiska planeringen och redovisning enligt
fyrstegsprincipen
Under rubriken ”Status for den fysiska planeringen” anges senast kinda status for
planeringsmognaden for objektet. Har redovisas ocksa, i enlighet med direktivet, hur alla
steg i fyrstegsprincipen, inklusive steg 1- och steg 2-dtgiarder bedémts for de atgiarder som
foreslds. Denna redovisning har begrinsats till de nya objekt som foéreslas och omfattar
alltsd inte objekt som ingéar i gédllande plan. Inte heller omfattas objektet Norrbotniabanan
Skellefted-Lulea som regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att planliagga.

Planeringsmognaden anger hur ldngt ett objekt kommit i investeringsprocessen.
Planeringsmognaden har betydelse for sdkerheten i objektets kostnadsbedomning — ju
langre objektet kommit i processen, desto storre forvantningar pa traffsakerheten i
kostnadsbedémningarna.

Trafikverkets krav pa framtagning av kvalitetssakrade anldggningskostnadskalkyler under
investeringsprocessen framgar av figur 2.

Vag-/jarnvéagsplan

. Samradshandlin
Samrads- :
é;lgsards- gradneirr:?ﬁgr Elem i o Gransknings- Faststillelse- §| Bygg- B
e N Plan infor handling handling | handling [ ~’99
. granskning
BMP alternativ

. = Anlaggningskostnadskalkyl
. = Samlad effektbedémning
= Klimatkalkyl

Figur 2: Trafikverkets krav pd framtagning av kvalitetssikrade anldggningskostnadskalkyler under
investeringsprocessen.
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Ett objekts planeringsmognad har &dven betydelse for bedémningen av vilken
byggstartsgrupp ett objekt bor placeras inom. For objekt som foreslas for byggstart ar 1—3
samt ar 4—6 anges en prognos for nar vag- eller jirnvagsplanen forvantas vinna laga kraft,
eller information om planen redan vunnit laga kraft.

1.2. Objekt som beddbms medfora behov av sarskilda resurser
till berdrda lansstyrelser

Enligt regeringens direktiv ska Trafikverket foresla vilka investeringsobjekt som bedoms
medfora behov av sirskilda resurser till berorda lansstyrelser och till vilket belopp.

Regeringen gav den 24 oktober 2019 Trafikverket i uppdrag att analysera under vilka
omstandigheter det finns behov av extra resurser hos lansstyrelserna med anledning av
omfattande investeringsobjekt samt foresla och konsekvensbeskriva en langsiktigt hallbar
modell for resurshantering for sddana investeringsobjekt. Trafikverket redovisade
uppdraget den 28 maj 2020. Enligt Trafikverkets forslag ska totalkostnaden for de objekt
som kan overviagas som utgdngspunkt 6verstiga 5 miljarder kronor. Objekten ska dessutom
vara av sd komplex natur att det kommer att krdavas extraordinéra insatser hos den eller de
lansstyrelser som berors. Det ska dven finnas majlighet till ersattning for objekt som
visserligen understiger beloppsgrinsen, men diar komplexitetskriteriet ar sarskilt
framtradande.

Ersittning ska, enligt Trafikverkets forslag, utgd for lansstyrelsens aligganden som féljer av
krav stillda i miljobalken kopplade till det aktuella objektet. Det betyder att en stor del av
lansstyrelsens arbete med projektet avlastas dven om de arbetsinsatser som lansstyrelserna
utfor som foljer av aligganden enligt bland annat plan- och bygglagen och kulturmiljélagen
inte ersitts. Trafikverket foreslar att ersdattningen maximalt ska kunna uppga till 0,1 procent
av objektets berdknade totalkostnad.

For att Trafikverkets forslag ska kunna borja tillampas, kravs forfattningsandringar.
Regeringen har dnnu inte fattat beslutat om néagra sddana. Trafikverket vet darfor inte hur
modellen for resurshantering slutligt kommer att se ut, exempelvis vad géller
beloppsgrianser och eventuella 6vergangsbestammelser i forhéllande till de nuvarande
ersiattningsbestaimmelserna i miljébalken. Trafikverket har i sin sammanstallning i tabell 1
utgétt fran det forslag myndigheten redovisade i maj 2020 och redovisningen bor alltsé ses
som preliminar.

De maximala ersédttningsbelopp som anges i tabell 1 dr prelimindra och kommer att hanteras
i sdrskild ordning . Inga investeringsatgirder under beloppsgransen 5 miljarder kronor som
uppfyller komplexitetskriteriet enligt Trafikverkets forslag har identifierats.
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Tabell 1: Objekt som bedéms medféra behov av sdrskilda resurser till berérda ldnsstyrelser.

Total Preliminart
objektskostnad, maximalt
prisniva 202102 ersattningsbelopp

Goteborg—Boras, etapp av nya stambanor 44 126 44
Hassleholm-Lund, etapp av nya stambanor 28 273 28
Norrk_)ptnlabanan (Umead) Dava—Skelleftea ny 15 247 15
jarnvag

Norrbotniabanan Skelleftea—Lulea ny jarnvag 23 269 23
Summa maximal ersattning 110

1.3. Byggstartsrapportering

For samtliga objekt som aterfinns i forslaget till nationell plan 2022-2033 och som inte ar
pagaende eller forvintas starta innan 2022, finns forslag pa byggstartsperiod. Information
om foreslagen byggstartsperiod aterfinns i tabellen i bilaga 1 till planforslaget samt gar att
utldsa av denna bilaga utifrdn under vilken byggstartsperiod som objektet placerats.

Forslaget delas in i objekt som foreslas for byggstart r 1—3 (2022—-2024) och objekt som
foreslas fa forberedas for byggstart ar 4—6 (2025—2027). Grundprincipen for objekt som
foreslas for byggstart ar 1—3 ar att objektet ska ha kommit 1angt i planeringsprocessen och
ha en lagakraftvunnen vig- eller jirnvigsplan for de objekt dar detta krivs. Vid avsteg fran
grundprincipen finns en kommentar kring vilka forhéllanden som motiverar detta avsteg,
det kan till exempel rora sig om att vig- eller jairnvagsplanen forvantas vinna laga kraft
innan regeringen fattar beslut om nationell plan f6r transportsystemet 2022-2033.

For placering i grupp 4—6 giller som princip att objektet ska ha kommit sé langt i
planeringsprocessen att kalkylunderlaget ar relativt stabilt, till exempel bor val av
lokaliseringsalternativ vara gjort.

Objekt som inte bedoms vara tillrackligt planeringsmogna for att foreslas for byggstart ar 1—
3 eller forberedas ar 4—6 ar placerade i perioden ar 7—12.

1.3.1. Redovisning av forslag till byggstarter ar 2022—2024 och 2025-2027

Regeringen uppdrog den 11 mars 2021 t Trafikverket att lamna forslag pa objekt som bor fa
byggstartas ar 1—3 (2022—2024) samt objekt som bor fa forberedas for byggstart ar 4—6
(2025—2027). Trafikverket redovisade uppdraget den 14 april 2021. Regeringen har i
direktivet till foreliggande uppdrag angett att om planforslaget foranleder andringar i
forhallande till det forslag till byggstarter som Trafikverket redovisade i april 2021, ska
andringsforslagen sarskilt redovisas och motiveras. Forslag till byggstarter redovisas i bilaga
1 till Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033.

Nedan redovisas de objekten som har fatt forandringar i byggstarter jamfort med
redovisningen 14 april 2021. For respektive objekt anges status fér den fysiska planeringen,
objektkostnad och en sammanfattning av méluppfyllelse, i kapitel 2. Fér mer detaljer kring
transportpolitisk maluppfyllelse hanvisas till respektive SEB for objekten.

Innan utgingen av 2021 bedéms objekt ERTMS, ScanMed etapp 1 inklusive Katrineholm—
Aby (Korridor B) (enlig benimning i plan 2018-2029), ha byggstartat. Objektet i
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planforslaget har delats pé tva deletapper, dven objektet E18 Koping—Vaistjadra,
kapacitetsbrister bedoms ha byggstartat, se tabell 2. Objekt som byggstartat att har
regeringsbeslut om att fa byggstarta sedan tidigare.

Tabell 2: Objekt som byggstartat, observera uppdelningen av ERTMS ScanMed etapp 1 inklusive Katrineholm—
Aby (Korridor B).

Byggstart enligt

. Byggstart enligt
senaste rapportering YEE g

(april 2021) planférslag
ERTMS, TC8 Hallsberg—Norrkoping 2022-2024 Pagaende
ERTMS, TC Malmo 2022-2024 Pagaende
E18 Koping—Vastjadra, kapacitetsbrister 2022-2024 Pagaende

Trafikverket foreslar att tre objekt byter byggstartsgrupp frén ar 4—6 till &r 1—3. Det beror
Godsstraket Hallsberg—Asbro, dubbelspar samt tva av de tre deletapper av objektet
Inférande av FRMCS, se tabell 3. Kvarstaende deletapp av FRMCS foreslas flytta till senare
ar inom planperioden enligt tabell 4. Motivet att flytta objektet Godsstraket Hallsberg—
Asbro, dubbelspér ir behov av samordning med intilliggande atgirder. Motivet till att flytta
de tva deletapperna (FRMCS tunnel och GSM-R) av objektet FRMCS till byggstartsgrupp
2022-2024 ar att kunna genomfora de delarna forst vilket kravs for att hinna med den
totala tidplanen innan dagens GSM-R slécks ner.

Tabell 3: Objekt som férelsds byta byggstarsgrupp till grupp 1-3.FRMCS har delats upp och féreslagna
byggstartsgrupper.

Eygaetent el Byggstart enligt

planférslag

senaste rapportering
(april 2021)

Godsstréket Hallsberg — Asbro, dubbelspér 2025-2027 2022-2024

Fortatning av GSM-R
(Jarnvagskommunikationssystem)

FRMCS (Jarnvagskommunikationssystem)
tunnel

2025-2027 2022-2024

2025-2027 2022-2024

Vidare foreslar Trafikverket att fem objekt som ingick i byggstartsbeslutet for ar 4—6 flyttas
till senare ar inom planperioden enligt tabell 4. Detta pa grund av de fordndrade
forutsattningar avseende planeringsmognad och kostnader for objekten i forhéllande till den
gillande planen 2018—2029 samt med hansyn till de totala ekonomiska utrymmena f6r
nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033.

8 Trafikledningscentral.
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Tabell 4: Objekt som féreslds flyttas till senare ar inom planperioden.

Byggstart enligt
senaste rapportering

Byggstart enligt

(april 2021) planférslag
E22 Gladhammar—Verkeback 2025-2027 2028-2033
E4 Kongberget—-Gnarp 2025-2027 2028-2033

Ostkustbanan, etapp Géavle—Kringlan,
kapacitetshojning
E22 Ronneby O-Nattraby 2025-2027 2028-2033

Inférande av FRMCS
(Jarnvagskommunikationssystem)

2025-2027 2028-2033

2025-2027 2028-2033

Trafikverket foreslar dessutom att tolv objekt som inte ingick i byggstartsbeslutet for ar 4—6
far beslut om att fa forberedas for byggstart under aren 2025—2027 enligt tabell 5. I
forslaget ingar objekt dir planeringen inte kommit sa ldngt att de uppfyller alla kriterier,
men foreslas inga for att alla forutsattningar ska kunna klarldaggas och utredas.

Tabell 5: Objekt som Trafikverket féreslar ska fa férbereda fér byggstart under égren 2025-2027.

Byggstart enligt

planférslag
Uppsala, Plankorsningar 2025-2027
g:‘.oltlzzl(zli)oﬁgdertéljebron, Kapacitetsforstarkning till foljd av E4 Forbifart 2025-2027
Malmbanan Nattavaara bangardsforlangning 2025-2027
Borlange—Falun, Kapacitets- och hastighetshéjande atgarder 2025-2027
Rv 26 Mullsjo—Slattang 2025-2027
Hogsjo vastra, forbigangsspar 2025-2027
Katrineholm, forbigdngsspar 2025-2027
Heby, Motesspar 2025-2027
Sundsvall-Ange, kapacitets- och hastighetshéjande atgarder - inkl
sékerhetshéjande atgarder 2025-2027
Laxa, bangardsombyggnad 2025-2027
Ange—Ostersund, Kapacitets- och hastighetshéjande atgérder 2025-2027
ERTMS, TC® Boden Ange 2025-2027

1.4. Objekt vid utbkade ramar

I fjarde kapitel aterfinns de objekt som 6vervigts som motsvarar en 6kning av medlen for
namngivna investeringar med tio procent. De flesta av objekten som aterfinns i detta kapitel
har inte kommit s& langt i planeringsprocessen och behover darfor mer tid for att utredas.
Dessa objekt ska generellt betraktas som mer osidkra avseende utformning,
investeringskostnad och samhéllsekonomisk nytta. Detta medfor dven att objekten i detta
kapitel inte 4&r mogna for genomforande under planperiodens forsta halva.

9 Trafikledningscentral.
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2 Forslag pa namngivna investeringar 2022—2033

2.1. Norrbottens lan

2.1.1. Namngivna investeringar som pagar 2022
2.1.1.1. Malmbanan, bangardsférlangningar m.m.

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att forbittra kapaciteten for person- och godstrafik.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och pégar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket har en viktig funktion for Malmtransporter och 6vriga godstransporter samt
regionala och langvaga personresor. Den berdrda strackan ar Sveriges tyngst trafikerade
jarnvig och trafikeras av bland annat 750 meter ldnga malmtag. Jarnvigens kapacitet ar
utpekad som en betydande brist pa grund av hogt kapacitetsutnyttjande d& manga
motesstationer inte kan hantera tigmoten med de l1dnga godstagen. Objektet ar en del av
Transeuropeiska transportnétet (TEN-T) stomnét och stomnatskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra atgdrder

Objektet omfattar upprustning och férlingning av ett flertal motesstationer pa strackan
Luled—Kiruna samt ny métesstation pa strackan Svappavaara—Kiruna. Kvarvarande atgiard
inom planperioden 4r Gammelstad bangardsforlangning inklusive anpassning av
overldimningsbangard till kombiterminalen i Gammelstad.

Sedan foregdende plan har dtgdrden i Gammelstad fatt storre innehallsforandringar med
storre urgravning av massor for forstarkningsatgiarder samt fororenade massor och massor
till deponi. Utover detta har bullerdtgiarder och kulturatgérder tillkommit da atgarden
genomfors nira varldsnaturarvet i Gammelstads kyrkby.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 314 miljoner kronor varav 7 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 435 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Objektet ar till storsta del fardigstallt. Planprocessen for den aterstdende atgarden
Gammelstads bangardsférlangning befinner sig i skede Faststillelsehandling.
2.1.1.2. E4, Salmis—Haparanda

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten langs den
aktuella strackan.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och pégér.
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Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket har funktion for 1angviga godstransporter och persontrafik, arbetspendling och
kollektivtrafik. E4 utgor pulsadern for person- och godstransporter langs Norrlandskusten
och ingdr i Bottniska korridoren. Den berérda striackan Salmis—Haparanda ir sju kilometer
l&ng med ett antal viganslutningar. Separering av olika trafikantgrupper saknas pa storre
delar av vigstrackan. Strackan ar siankt till 80 kilometer per timme av trafiksdkerhetsskal
utifran vigens utformning i kombination med hogre trafikflode. Objektet ar en del av TEN-T
stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra linder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra Gtgdrder

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omvéxlande ett respektive tva korfalt
samt tva korfilt i vardera riktningen inkluderat breddning frén 8 till 14 meter. Flera
anslutningsvigar stangs och ersitts med mer trafiksakra korsningar eller knyts ihop med
parallellvigar. Bro 6ver jarnvig breddas och en ny gang- och cykelviag som forbinder Vuono
med Haparanda byggs. Ytterligare kommer nya broar och portar byggas for sdkrare passage
for gdende, cyklister och friluftsliv samt ren- och viltstingsel anlaggas ldngs strackan.
Ombyggnation till métesseparerad viag med mittracke mojliggor hojning till 110 kilometer
per timme.

Sedan foregdende plan har objektet utokats med fyra broar, varav tva pa enskild vag.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmdalen

Objektet bedoms ge ett positivt bidrag till den sociala hallbarheten genom att bidra till en
okad trafiksikerhet och tillganglighet samt till ett mer tillforlitligt vagtrafiksystem. Den
ekonomiska héllbarheten paverkas positivt genom att objektet stodjer tillvixt och regional
utveckling med forbattrade forutsittningar for arbetspendling och godstransporter. Den
ekologiska hallbarheten bedoms péverkas negativt, bland annat d& objektet medfor 6kad
barridreffekt for ren och vilt. Objektet bedéms vara samhillsekonomiskt lonsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet sa som
okad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av
okade koldioxidutsldapp och intrang i naturmiljo.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 268 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 72 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pagar.

2.1.2. Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022—-2024
2.1.2.1. E10, Morjarv—Svartbyn

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar forbattrad framkomlighet och trafiksdkerhet lings den aktuella
strackan genom att skapa en moétesseparerad vag med sidkra anslutningar och stangsel- och
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passagesystem. Sammantaget ska dtgarderna medfora battre forutsiattningar for
renniringens behov d& mangd tillgdnglig betesmark ska oka.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket har funktion for 1angviga godstransporter och personresor, daglig arbetspendling
samt kollektivtrafik. Vagen ar en pulséder i Barentsregionen och andelen tung trafik uppgér
till 6ver 15 procent i hela dess strackning med langre avsnitt 6ver 25 procent. Viagen ar en
viktig transportled for arbetspendling framforallt till och frdn Malmfilten samt for
transporter av material till gruvindustrin. Den berorda strackan Morjarv—Svartbyn har lag
plan- och profilstandard med 7—8 meters bredd, vilket forsvarar omkorning av tunga fordon
samt ger forhojd olycksrisk. Om végen inte byggs om enligt plan kommer hogsta tillatna
hastighet att dndras till 80 kilometer per timme for att minska aktuella
trafiksdkerhetsrisker. Ytterligare finns problematik att bedriva effektiv renskotsel med
dagens utformning. Objektet dr en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomfoérande av andra atgdrder

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omvixlande ett respektive tva korfalt pa
en stricka av cirka 24 kilometer. Vigen inklusive tva broar breddas, korsningar byggs om,
antalet anslutande vigar reduceras och sidoricken sitts upp pa del av strackan. Ren- och
viltstangsel sétts upp langs hela strackan, tva planskilda faunapassager anldggs i samband
med broar samt att en ren- och viltport och en ren- och viltovergang anliggs i plan.

Sedan foregdende plan har objektets omfattning forandrats d& omtag av innehall har skett.
Aktuella dndringar ar kopplade till broar déar ny bro byggs 6ver Grundan vid befintligt lige
och ny bro byggs 6ver Kilvan vid nytt lige, vid den senaste sker samordning sd att
broutformning dven mojliggor planskild ren- och viltpassage. Utover detta byggs ytterligare
en faunaport samt ett antal ren- och viltuthopp.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bedoms ge ett positivt bidrag till social hallbarhet genom att skapa forutsattningar
for en 6kad trygghet och trafiksikerhet. Mgjligheterna till arbetspendling 6kar och
arbetsmiljon for forare av tunga transporter forbattras, vilket dven det bidrar till social
hallbarhet. Atgirden ger negativt bidrag till hinsynmalet till f5ljd av okat intrang,
barridreffekter och 6kade utslapp av koldioxid. Dock mildras barridreffekter i vattendrag
liksom att ren- och viltstangsel lings strackan ger minskad mortalitet. Objektet stodjer
tillvaxt och regional utveckling, vilket ar positivt for ekonomisk hallbarhet. Den
sammanvigda bedomningen av atgirdens l1onsamhet bedéms som olénsam dé de
kvantifierbara effekterna sammantaget beraknats vara negativa och de ej kvantifierbara
effekterna bedoms som positiva, men ej tillrackligt for att nettonuvardet ska niarma sig noll.

Eventuella malkonflikter

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmaélet s& som
okad framkomlighet och trafiksidkerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av
okade koldioxidutslapp och barridreffekter samt intréng i landskaps- och naturmiljé. Dock
mildras barridreffekterna i vattendrag och ren- och viltstiangsel ldngs striackan samt ger
minskad mortalitet.
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Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 745 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 701 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstéllning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar 618—871 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skede Plan infér granskning.

2.1.2.2. E10, Avvakko—Lappeasuando

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att 6ka trafiksdkerheten och sékerstilla framkomligheten for
trafikanterna langs den aktuella strackan.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket har funktion for 1angviga godstransporter och personresor, daglig arbetspendling
samt kollektivtrafik. Vagen dr en pulsider i Barentsregionen och andelen tung trafik uppgar
till 6ver 15 procent i hela dess strickning med vissa avsnitt 6ver 25 procent. Den berérda
strackan Avvakko—Lappeasuando ar smal med 1ag plan- och profilstandard. Langs stora
delar av strackan ar sikten bristfillig, och bristen pa sikra omkorningsmdajligheter utgor en
trafiksdkerhetsrisk. Trafikanter upplever vigen som oséker och otrygg, inte minst under
vinterhalvaret da sno, halka och morker forsvarar trafikmiljon. Objektet dr en del av TEN-T
stomnét och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra léander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar ombyggnad till métesfri vig med omvéxlande ett respektive tva korfalt.
Objektet omfattar drygt 18 kilometer vig, som dven kommer att forses med ren- och
viltstdngsel. Tva planskilda passager for ren och vilt anldggs. En gang- och cykelvag anlaggs
fran korsningen med vig 833 och ansluter till befintlig gdng- och cykelvag i Skaulo.
Ombyggnation till métesseparerad vig med mittracke mojliggor hojning till 100 kilometer
per timme, vilket dr i samklang med den inriktning som géller for viag E10.

Sedan foregdende plan har objektet genomgatt innehallsforandringar da anpassningar for
att skapa battre forutsittningar for renskotsel gjorts pa del av strackan.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdalet samt de jimbérdiga funktions-
och hdnsynsmdlen

Objektet bedoms ge ett positivt bidrag till den sociala hallbarheten eftersom
trafiksikerheten forbattras och gang- och cykelviagen underlattar for kortare lokala resor.
Den ekologiska hallbarheten bedoms paverkas negativt, bland annat genom en 6kad
barridreffekt for ren och vilt samt 6kade koldioxidutslapp. Objektet bedoms inte vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmaélet s& som
okad tillforlitlighet, tillgdnglighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom
hiansynsmalet i form av 6kat intrang i naturmiljon genom barridreffekter for djurlivet.
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Objektskostnad
Objektet har en beriknad totalkostnad pa 652 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 594 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors

av “Faststilld kalkylsammanstillning”. Inga osdkerhetsintervall eftersom objektet ar i bygg-
skede.

Status for den fysiska planeringen
Objektet ar upphandlat som totalentreprenad med tidig entreprenérsmedverkan.

2.1.2.3.  Luled hamn, kapacitetsatgard farled

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten i Luled hamn och farled s att storre fartyg kan
anviandas. Objektet bidrar dven till en forbattrad tillforlitlighet i transportsystemet genom
att sdkerheten i farleden forbattras samt genom att redundansen vid driftstorningar pé
Malmbanan Kiruna—Narvik och i Narviks hamn 6kar.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Hamnen har funktion for fraimst godstransporter i form av bulkvaror med insatsvaror till
gruv- och stélindustrin samt uttransporter av jairnmalm. Naringslivet har en uttalad
efterfrdgan pa hogre kapacitet och storre fartyg. Farleden till Luled hamn inklusive farleden
genom Kvarken har kapacitetsbrist samt betydande brister i djup och bredd ur ett
tillgianglighets- och sikerhetsperspektiv. Objektet dr en del av TEN-T stomnét och
stomnaétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander, men muddring
och utmirkning av farled i Norra Kvarken sker delvis inom Finskt territorium.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet bestér av tva delar dar nationella planen finansierar atgéarder inom den statliga
farleden och Luled Hamn AB finansierar atgiarder inom hamnomradesgriansen inklusive tva
nya kajlagen med tillhérande infrastruktur. Muddring och utméarkning av farleder omfattar
fran Farstugrunden till hamnen inklusive viandytor for 15,0 m djupgéende, for
Sandgronnleden for 13,5 m djupgdende samt f6r Norra Kvarken for 15,0 m djupgaende.

Sedan foregdende plan har objektets totala omfattning minskat fran tre kajer till tva.
Objektets finansiering har dock strukturerats om s att det ej lingre ses som
medfinansieringsprojekt med tre parter utgors av tre separata ansvarsomraden dir staten
ansvarar for atgarder i den statliga farleden, Luled hamn AB f6r atgarder inom
hamnomrédet och LKABs delar har utgétt ur objektet (men ingar i SEB som en forutséttning
for att realisera nyttorna med objektet). Det innebar att totala objektskostnaden minskat
jamfort foregdende plan, dock kvarstér belastningen pa den nationella planen i princip
oforandrat.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Vad géller funktionsmalet bedoms &tgiarden bidra positivt till delméalen som avser
naringslivets transporter da atgiarden bidrar till ett mer energieffektivt transportsystem med
lagre transportkostnader.
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Vad géller hdnsynsmalet bedoms &tgiarden bidra positivt till delméalen som avser paverkan
pa miangden fordonskilometrar for energiintensiva trafikslag, energianvandning per
fordonskilometer samt paverkan pa energianviandning vid byggande, drift och underhall
samt bidrar till delmélen som avser transportsystemets totala emissioner av kviaveoxider och
partiklar. Bidrag till delmél som avser landskap, betydelse for fororenade omréden samt
storning bedoms vara positivt.

Bidrag till delmal som avser betydelse for skyddsvarda omraden under driftskede,
mortalitet, for forekomst av livsmiljoer samt betydelse for att virna den naturliga, inhemska
biologiska méngfalden bed6ms vara negativt.

Eventuella malkonflikter

Atgirden innebir vissa méalkonflikter mellan funktionsmalet och hiinsynsmalet, samt mellan
olika delm4l inom hiinsynsmalet. Atgéirdens bidrag till mer energieffektiva transporter,
minskade utslapp till luft respektive minskad underhéllsmuddring sker p& bekostnad av
ingrepp och storning i bottenvegetationen och bottenfaunan under byggskedet.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 3 681 miljoner kronor varav 23 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering och 2 270 miljoner kronor utgors av extern del av
finansiering (Luleds Hamn AB’s delar av hamnomréde). Kostnaden som belastar nationell
plan under planperioden uppgar till 1 358 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall dr 3 247—4 116 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen

Farledsutredning ar genomford och miljodom har vunnit laga kraft. Framtagande av
bygghandling pagar.

2.1.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

2.1.3.1. Malmbanan, Siktrask, bangardsférlangning

Mal och syfte med objektet

Syftet med atgérden ar att 6ka kapaciteten pd Malmbanan genom att méjliggora tagmaéten
for upp till 750 m langa godstég. Vidare syftar atgirden till att 6ka sdkerheten kring Siktrask
driftplats.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strédkets funktion)

Straket har en viktig funktion for Malmtransporter och 6vriga godstransporter samt
regionala och langvaga personresor. Den berorda strackan ar Sveriges tyngst trafikerade
jarnvag och trafikeras av bland annat 750 meter ldnga malmtag. Jarnvigens kapacitet ar
utpekad som en betydande brist pa grund av hogt kapacitetsutnyttjande d4 ménga
motesstationer inte kan hantera tigmoten med de 1anga godstdgen. Motesstationen i
Siktrask kan idag varken hantera tigmoten for malmtég eller for Gvriga godstag pa grund av
begrinsad moteslangd.

Vixlarna pd bangérden i Siktrask ligger i kurva och delvis 6ver en plankorsning. Detta ger
ett Okat slitage pa vaxlarna, och krokta vixlar kraver aven specialtillverkade reservdelar. Pa
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huvudspéret medges endast 40 kilometer per timme. Objektet dr en del av TEN-T stomnét
och stomnitskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar forlingning av moétesspar om minst 885 meter samt upprustning av
befintliga spar och vixlar for att mojliggora tdgmoten med 750 meter ldnga tig med
samtidig infart samt att 6ka den hogsta tillatna axellasten pa driftplatsen till 32.5 ton. Spéar 3
forlangs for att fa 200 meters hinderfrihet samt att serviceplats anlaggs for att méjliggora
uppstillning av produktionsvagnar och skadade vagnar. Atgirden omfattar dven ny
plankorsning och stangsling for att 6ka sikerheten samt minska allménhetens tilltrade till
driftplatsen.

Sedan foregéende plan har objektet forandrats, frimst pa grund av dndrade forutsattningar
och krav, tilligg med bullerédtgirder, 6kade atgarder for fororeningar pa omradet och byte av
trummor i sin helhet.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet leder till en 6kad tillginglighet for person- och godstrafiken, fraimst i form av
minskad restid/transportkostnader. Atgirden bidrar till en 6verflyttning av trafik frin vig
till jarnvag, vilket bidrar till en 6kad trafiksakerhet da farre olyckor sker vid sparbunden
trafik. Dessutom forbéttras forutsiattningarna for kollektivtrafiken vilket ger kvinnor, dldre
och barn bittre mojligheter att nyttja det befintliga transportsystemet.

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten i och med att den forbattrar
forutsattningarna for jarnvagstrafik och darmed framjar 6verflyttning fran vag till jarnvag.
Objektet bedoéms inte vara samhéllsekonomiskt I6nsam.

Eventuella malkonflikter

Objektet leder till positiva effekter for bade person- och godstransporter i form av 6kad
tillginglighet till jirnvigstrafik. Overflyttning fran vig till jairnviig bidrar positivt till
hallbarhetsmélen. Dock kraver atgiarden att en mindre miangd ny mark tas i ansprak samt
att utslappen okar pa grund av storre anlaggningsmassa.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 188 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 174 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar 160—215 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Plan infor beslut om betydande miljépaverkan.

2.1.3.2.  Malmbanan, Nattavaara, bangardsforlangning

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten genom férbattrade motesmojligheter for 1dnga tag
och att rusta upp bangarden.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.
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Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket har en viktig funktion for Malmtransporter och 6vriga godstransporter samt
regionala och langviga personresor. Den berdrda strackan ar Sveriges tyngst trafikerade
jarnviag och trafikeras av bland annat 750 meter ldinga malmtag. Jarnviagens kapacitet ar
utpekad som en betydande brist pa grund av hogt kapacitetsutnyttjande d& manga
motesstationer inte kan hantera tigmadten med de langa godstégen.

Bangirden i Nattavaara har hoga underhallskostnader eftersom méotesspéren,
uppstillningsspéaren och viaxlarna dr gamla och slitna och plattformen uppfyller inte krav pa
langd och standard. Motessparen ar for korta for att klara tigmoten med tag som ar langre
in 521 meter. Objektet dr en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar forlingning och ombyggnation av bangarden med upprustning av spér,
sparviaxlar och kontaktledning samt utrdtning av kurva i anslutning till bangirden. En ny
plattform byggs samtidigt som befintlig plankorsning stidngs. Stangsel 1angs bangarden,
bullerdtgiarder pa nirbelidgna fastigheter samt rivning av gammalt spér till grustag ingér i
objektet. Atgiirden ir en forutsittning for att kunna hoja axellasten till 32.5 ton pa strickan
Gillivare—Lulea.

Sedan foregdende plan har objektet utokats med ny plattform pé grund av att bangérden
byggs i nytt lige, rivning av gammalt spér till grustag inklusive miljoatgarder, bulleratgiarder
pa fastigheter, serviceyta for vagnreparation etc. samt kurvratning av spar.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet leder till en 6kad tillgdnglighet for person- och godstrafik, framst i form av minskad
restid/transportkostnader, vilket bland annat ger battre forutsattningar for naringslivet.
Objektet ger ett positivt bidrag till social hallbarhet tack vare sikrare, tillforlitligare och
tillgdngligare transportsystem. Dessutom forbittras forutsdttningarna for kollektivtrafiken
vilket ger kvinnor, dldre och barn bittre mojligheter att nyttja det befintliga
transportsystemet.

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten i och med att den forbattrar
forutsattningarna for jarnvagstrafik och darmed framjar 6verflyttning frén vég till jirnvag.
Denna effekt motverkas dock av 6kade utslapp pa grund av den 6kade anlaggningsmassan
bade vid byggande och vid drift under kalkylperioden. Atgirden kan paverka artrik
jarnvagsmiljo negativt. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt olonsamt.

Eventuella malkonflikter
Malkonflikt uppstar mellan 6kad framkomlighet och klimatpaverkan fran byggprocessen
och eventuella intrang.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 233 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 223 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar 196—270 miljoner
kronor.
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Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Plan infor beslut om betydande miljopaverkan.

2.1.4. Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

2.1.4.1. E10, Kauppinen—Kiruna, moétesseparering

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att sikerstilla hog trafiksdkerhet, anvindbarhet och framkomlighet
for trafikanterna lings den aktuella strackan samt att majliggora siker framkomlighet for
oskyddade trafikanter pé del av strickan dar behov finns. Ytterligare syftar objektet till att
mojliggora sakrare passager for ren och vilt och friluftsliv samt anvindning av
renbetesmarker intill viag E10.

Objektet ar utpekat som pilotprojekt och ska genomféras med mélet att halvera projektets
koldioxidutslapp. Detta innebar hogre komplexitet 4n vid standardprojekt.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Stréket har funktion for langviga godstransporter och personresor, daglig arbetspendling
samt kollektivtrafik. E10 ar en viktig 0st—vastlig transportled genom Norrbottens ldn och
Barentsomrédet. Vagen kopplar samman inland och kust och ar férutom dess vikt som
betydande godsstrak dven av betydelse utifran samhallsviktig funktion. Den berérda
strackan Kauppinen—Kiruna ar drygt sju kilometer lang och ar hogt trafikerad av bade tung
trafik och persontrafik varav manga arbetspendlare. Strickan ar sénkt till 80 kilometer per
timme av trafiksdakerhetsskal utifran vigens utformning i kombination med hogre
trafikflode. Vagen utgor dven en barridr for ren och fritt strévande vilt utan sdkra
passagemojligheter. Objektet dr en del av TEN-T stomnét och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra linder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

Objektet omfattar ombyggnad i befintlig strackning till métesfri vidg med omvéxlande ett
respektive tva korfalt inkluderat breddning fran 8 till 14 meter. I objektet ingar dven
byggnation av ny gang- och cykelvig med belysning samt en pendlarparkering. Tva gang-
och cykelportar anldggs och en befintlig vigbro breddas till 14 meter. Hela strackan forses
med ren- och viltstdngsel och tva planskilda faunapassager. Ombyggnation till
motesseparerad vag med mittracke mojliggor hojning till 100 kilometer per timme, vilket ar
i samklang med den inriktning som géller for viag E10.

Sedan foregdende plan har behov av ombyggnation av ett flertal broar samt faunapassage
identifierats.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdalet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet ger ett positivt bidrag till den sociala hallbarheten genom att framkomlighet och
trafiksdkerhet forbattras samt innebar forbattrade forutsattningar for arbetspendling och
godstransporter. Den ekonomiska hallbarheten paverkas positivt genom att objektet skapar
forutsattningar for regional utveckling. Objektet medfor ett negativt bidrag utifran den
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ekologiska hallbarheten genom att objektet medfor 6kat markansprak, 6kade
barridreffekter, 6kade koldioxidutslapp samt okat buller och vibrationer. Samtidigt skapas
sdkrare passager for djurliv och oskyddade trafikanter. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet sa som
okad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmélet i form av
negativ klimatpaverkan och 6kade barridreffekter trots att mildrande dtgirder planeras.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 396 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 391 miljoner kronor. *Grov
kostnadsindikation” har anvénts for kostnadsberdkning. Bedomt osidkerhetsintervall dr
277-514 miljoner kronor..

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skede Atgirdsvalsstudie.

2.1.4.2.  Lulea C flytt av personvagnsuppstalining (etapp 1)

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att forenkla och effektivisera terminalhanteringen, samt att dven
frigora mark for en kommande samhéllsomvandling av omradet kring Luled C i enlighet
med Luled kommuns utvecklingsplaner. Atgirden minskar Aven framtida drift- och
underhéllskostnader.

Grund for prioritering

Objektet ingér inte i nationell plan 2018—2029. Med anledning av de stora
industrisatsningarna i Norrbotten och Visterbotten foreslas ett antal sarskilt angeldgna
atgarder for hojd jarnvagskapacitet dar detta ingér som en del. Utéver anslagsfinansiering
foreslas att objekten delvis ska kunna finansieras med infrastrukturavgifter for att sa langt
mojligt kunna genomfora dtgdrderna i nértid, nagot som dock behover utredas.

Atgirderna som foreslas inom ramen for planforslaget omfattar; SgoN Savastklinten—Norra
Sunderbyn ny motesstation och partiellt dubbelspar, Lulea C flytt av
personvagnsuppstillning (etapp 1), Luled C ombyggnad av personbangard (etapp 2),
Malmbanan Kiruna—Riksgransen Stax 32.5 ton, Malmbanan Svappavaara—Kiruna Stax 32.5
ton, E4 Forbifart Skelleftea.

Personvagnsuppstillningen pa Luled C uppfyller inte de kapacitets- eller funktionskrav som
stills. Ett genomforande innan eller samordnat med det pagaende stéllverksbytet och
inférandet av ERTMS pé Lulea C skulle dven minska investeringskostnaden avsevirt.

Nuldge och brister (inkl strédkets funktion)

Straket har en viktig funktion for malmtransporter och 6vriga godstransporter samt
regionala och langvéga personresor. For strackan Luled—Boden finns betydande brister i
kapacitet 6ver 2-timmars maxvirde som delvis korrelerar med kapacitetsbristen for
persontég pa Luled C. For persontrafiken finns betydande brister i
tillganglighetsanpassning. Darutéver finns betydande brister i anvindbarhet och sidkerhet
pa Lulea C. Personvagnsuppstéllningen har betydande brister i anvindbarhet da sparen ar
for korta och felplacerade i forhallande till plattformar. Objektet dr en del av TEN-T stomnét
och stomnitskorridor.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra léander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar byggande av nya uppstillningsspar for personvagnar, regionaltig och lok.
Befintliga spar for uppstillning rivs. Tillkommande nya spar uppgar till cirka 2 700 meter,
rivning av gamla malmspar och vixlar cirka 2 300 meter. Elektrifiering och atta nya vaxlar
samt byggande av furneringsvigar mellan spér ingar.

Objektets genomforande ar en forutsittning for att kunna genomfora objektet Luled C
bangardsombyggnad (etapp 2). Ett genomforande innan eller samordnat med det pagéende
stallverksbytet och inférandet av ERTMS pa Lulea C skulle dven minska
investeringskostnaden avsevirt.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet bedoms marginellt bidra till ekologisk héllbarhet genom minskad energiatgang vid
rangering. Objektet bidrar dven till 6kad tillforlitlighet for personresor. Objektet bedoms
inte bidra till ekonomisk héllbarhet da kostnaderna 6verstiger nyttorna, samtidigt ar
atgiarden nodvandig for efterféljande investeringar varfor resultatet bor ses i detta
perspektiv.

Eventuella malkonflikter
Vissa malkonflikter finns mellan olika hansynsmal sdsom mellan hélsa och landskap.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 170 miljoner kronor varav 23 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 88 miljoner kronor. Underlagskalkyl har anvints for kostnadsberikning. Bedomt
osikerhetsintervall 4r 119—221 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie. Ingen vig- eller jarnviagsplan krivs.

Objektet 4r en del av en storre atgirdsvalsstudie (Atgirdsvalsstudie for 6kad tillginglighet
och sikerhet vid Luled Bangard samt for stadsutveckling 6stra delen av Luleé centrum,
2017-01-31, TRV 2013/86937 YN002) i vilken atgirder stegvis har provats i enlighet av
fyrstegsprincipen. Enligt rapporten har flera atgirder enligt steg 1 och steg 2 identifierats
som exempelvis, 6verviagande att flytta transporter fran jarnvig till vag och flytt av
resandeutbyte till Boden alternativt Notviken kombinerat med ersittningsbuss eller regional
tagtrafik till Luled. Atgiirderna bidrar dock inte till att uppfylla de transportpolitiska méalen
varfor atgarder enligt steg 3, och i viss mén steg 4, behovs. Trafikverket har ocksa genomfort
en bristanalys (Bristanalys Ovre Norrland, Skellefted/Bastutrisk—Boden/Lule§, slutrapport
daterad 21-06-30, TRV 2019/41890) dir det rekommenderas att projektet genomfors.

2.1.4.3. Luled C ombyggnad av personbangard (etapp 2)

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten, forbattra tillgdngligheten, underlitta byten samt
oka sdkerheten for resande vid Lulea C.

Grund for prioritering
Objektet ingar inte i nationell plan 2018—2029. Med anledning av de stora
industrisatsningarna i Norrbotten och Visterbotten foreslas ett antal sarskilt angeldgna
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atgirder for hojd jarnvagskapacitet dar detta ingdr som en del. Utéver anslagsfinansiering
foreslas att objekten delvis ska kunna finansieras med infrastrukturavgifter for att sa langt
mojligt kunna genomfora atgarderna i nértid, ndgot som dock behdver utredas.

Atgirderna som foreslas inom ramen for planforslaget omfattar; SgoN Sivastklinten—Norra
Sunderbyn ny moétesstation och partiellt dubbelspér, Lulea C flytt av
personvagnsuppstillning (etapp 1), Luled C ombyggnad av personbangard (etapp 2),
Malmbanan Kiruna—Riksgrinsen Stax 32.5 ton, Malmbanan Svappavaara—Kiruna Stax 32.5
ton, E4 Forbifart Skelleftea.

Stationen dr i behov av 6kad kapacitet och forbattrad tillgdnglighet samt att sikerheten
behover 6kas for resande vid Lulea C. Objektet r en forutsittning for inférandet av ERTMS.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket har en viktig funktion for malmtransporter och 6vriga godstransporter samt
regionala och ldngvéga personresor. For strackan Luledi—Boden finns betydande brister i
kapacitet 6ver 2-timmars maxvirde® som delvis korrelerar med kapacitetsbristen for
persontag pa Luled C. For persontrafiken finns betydande brister i
tillgdnglighetsanpassning. Ytterligare finns betydande brister i anvindbarhet och sidkerhet
pé Luled C.

Personbangarden ir idag sliten, omodern och i stort behov av renovering. Utformningen
uppfyller heller inte dagens sidkerhetskrav vid byte av stillverk och inférande av ERTMS.

Objektet dr en del av TEN-T stomnit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomfoérande av andra atgdrder

Objektet innebar en omfattande ombyggnad av personbangarden pé Luleé C. Objektet
omfattar rivning och demontering av 5 000 meter spar och nybyggnation av 4 000 meter
spar. Ytterligare ingar 21 nya vaxlar, rivning och demontering av kontaktledning samt
nybyggnation av densamma. Vidare anldggande av ny sidoplattform och mellanplattform
samt plattformsforbindelse liksom signal- och telearbeten.

Objektet forutsitter att "Lule C flytt av personvagnsuppstillning (etapp 1)” r genomfort.
Objektet har en koppling till det pagaende stillverksbytet och inférandet av ERTMS pé
Luled C dar mindre ombyggnadsatgiarder planeras pa grund av att bangardens otidsenliga
utformning innebar sikerhetsrisker. Om objektet kan genomf6ras samordnat med dessa
atgirder reduceras investeringskostnaden avsevirt. Objektet har dven koppling till
Norrbotniabanan da en ombyggnad av Lulea C ar en forutsittning for att Norrbotniabanans
nytta for persontrafiken ska maximeras.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar till relativt sett stor uppfyllnad av funktions- och hansynsmal. Objektet
bedoms bidra till 6kad ekologiskt hallbarhet, ett robustare trafiksystem, 6kad tillgdnglighet
samt regional utveckling. Objektet bidrar dven positivt till den sociala hallbarheten.

10 F5r att bidra till de transportpolitiska mélen dr bedémningen att p& banor med betydande
persontrafik ska kapacitetsutnyttjandet pa dygnsniva vara <80 procent. Under max 2-timmar ska
kapacitetsutnyttjandet vara <90 procent.
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P4 grund av stora osdkerheter i alternativa kostnader (upprustning av bangéarden i befintlig
utformning) dr det osdkert om huruvida objektet bidrar till ekonomisk hallbarhet eller e;j.

Eventuella malkonflikter

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hiansynsmaélet s& som
oOkad tillganglighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hénsynsmélet i form av
paverkan pé energianvandning vid byggande, drift och underhall.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 337 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 106 miljoner kronor. Underlagskalkyl har
anvants for kostnadsberidkning. Bedomt osidkerhetsintervall dr 236—438 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie. Ingen vig- eller jarnviagsplan krivs.

Objektet 4r en del av en storre atgirdsvalsstudie (Atgirdsvalsstudie for 6kad tillginglighet
och sidkerhet vid Luled Bangard samt for stadsutveckling 6stra delen av Luled centrum,
2017-01-31, TRV 2013/86937 YN002) i vilken atgarder stegvis har provats i enlighet av
fyrstegsprincipen. Enligt rapporten har flera atgirder enligt steg 1 och steg 2 identifierats
som exempelvis, 6verviagande att flytta transporter fran jarnvig till vag och flytt av
resandeutbyte till Boden alternativt Notviken kombinerat med ersittningsbuss eller regional
tagtrafik till Luled. Atgéirderna bidrar dock inte till att uppfylla de transportpolitiska malen
varfor atgarder enligt steg 3, och i viss man steg 4, behovs. Trafikverket har ocksa genomfort
en bristanalys (Bristanalys Ovre Norrland, Skellefted/Bastutrisk—Boden/Lules, slutrapport
daterad 21-06-30, TRV 2019/41890) dar det rekommenderas att projektet genomfors.

2.1.4.4. Sgo6N Savastklinten—Norra Sunderbyn ny métesstation och partiellt dubbelspar

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten pa jarnviagen mellan Boden och Lulea.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Stréket har en viktig funktion for malmtransporter och 6vriga godstransporter samt
regionala och langviga personresor. For strackan Boden—Lulea finns betydande brister i
kapacitet 6ver 2-timmars maxvirde.

Stréket kommer fa en avgorande betydelse for den planerade investeringen i ett nytt stilverk
i Boden dd merparten av godstransporterna planeras transporteras pa jarnvag fran Boden
till Luled hamn dir omlastning sker till sjofart. De tillkommande transporterna utmed
strackan bedoms medfora betydande brist i kapacitet 6ver dygnet samt att
kapacitetsforstarkning kravs for att framfora trafiken de hogst belastade timmarna. Objektet
ar en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar dtgarder pa strackan Savastklinten—Norra Sunderbyn dar en ny cirka en
kilometer ldng métesstation (Sdvastnas) anldggs. Motesstationerna Savast och Siavastklinten
byggs ihop med dubbelspar pa en total stracka av ndrmare tva kilometer, vilket renderar till
ett ssmmanhingande dubbelspar pé cirka tre kilometer.
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Objektet har betydelse for objektet "Luled hamn kapacitetsatgird farled” d det bidrar till att
sdkra kapaciteten for jairnvagstransporter till och fran hamnen.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdlet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet bedoms bidra till ekologisk héllbarhet dé 6verflyttning frén vag till jairnvag medfor
minskade utsldpp av vixthusgaser och 6vriga luftfororeningar. Objektet bidrar dven till ett
robustare trafiksystem med kortare res- och transporttider samt 6kad tillganglighet.
Objektet ger ytterligare ett positivt bidrag till den sociala héllbarheten. Objektet bed6ms
dock som samhallsekonomiskt olonsamt utifran nu gillande kalkylférutsattningar som inte
tar hansyn till kommande etablering av stalverk i Boden.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s& som
oOkad tillganglighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hénsynsmélet i form av
paverkan pé landskap samt energianvindning vid byggande, drift och underhall.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 286 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 171 miljoner kronor. Underlagskalkyl har
anvants for kostnadsberiakning. Bedomt osdkerhetsintervall &r 200—371 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.

Trafikverket har genomfort en bristanalys (Bristanalys Ovre Norrland,
Skellefted/Bastutrask-Boden/Luled, Slutrapport daterad 21-06-20, TRV
2019/41890).Trafikverket har darvid analyserat olika dtgarder for att 6ka kapaciteten,
kvaliteten och robustheten pé strackan Luled-Boden, diribland trimningsatgarder
(hastighetshojning, skyddsvaxlar m.m.), som kan sidgas utgora atgarder enligt de forsta
stegen i fyrstegsprincipen. Inom ramen for utredningen gors en stegvis bedomning av olika
atgarder i enlighet med fyrstegsprincipen, inklusive av atgiarder enligt steg 1 och steg 2.

2.1.4.5. Norrbotniabanan Skellefted—Lulea ny jarnvag

MGl och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att mdjliggora effektivare gods- och persontransporter genom 6kad
tillganglighet f6r industrin, daglig arbetspendling och samhallsviktiga tjdnster samt 6kad
robusthet och trafiksidkerhet.

Grund for prioritering

Objektet ingér inte i nationell plan 2018—2029. Enligt regeringsbeslut ska
planldggningsarbetet for Norrbotniabanans kvarvarande striacka, Skellefted—Lule3,
paborjas, och direktivet anger att planeringen for hela Norrbotniabanan ska intensifieras.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Stréket har en funktion for bade ldngviga resor parallellt med dagliga resor for pendling,
fritidsresor med mera och binder ihop det relativt tatt befolkade kuststraket i norra Sverige.
Kuststrakets funktion som pulsader i nord—sydlig riktning for godstransporter foranleder
behov att sdkerstilla kapacitet och anvindbarhet.

Straket mellan Skellefted och Luled saknar i dagsldget direkt jarnvagsforbindelse vilket
innebar att mojligheterna till effektiv arbetspendling ar begransad och att restiderna via
kollektivtrafik dr ldnga. Brister i jarnvagssystemet medfor att en storre del 4n efterfrigade
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person- och godstransporter gar pa vag vilket medfor 6kad miljobelastning, 6kade risker for
trafikolyckor med personskada samt 6verskridande av miljokvalitetsnormer.

Jarnvagssystemet Skellefted/Bastutriask—Boden/Luled har betydande brister i kapacitet Gver
2-timmars maxvarde samt anvindbarhet for gods kopplat till vagnviktsbegransningar pé
Stambanan genom &6vre Norrland. Det har 4ven begriansningar i tdglangder p4 maximalt 630
meter samt ar ytterst sdrbar i och med avsaknad av omledningsmgjligheter. Objektet ir en
del av TEN-T stomnit och stomnitskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet ar den tredje etappen av Norrbotniabanan Umea—Luled. Norrbotniabanan Umea—
Déva samt Norrbotniabanan (Umed) Dava—Skellefted ingar bada i beslutad nationell plan
for transportsystemet 2018—2029.

Objektet omfattar, utifran forutsdttningen om en viastlig ingéng till Lule3, ett nytt cirka 14
mil 1&ngt elektrifierat enkelspar pa strackan Skelleftei—Luled med 17 métesstationer samt
dubbelspar pa den befintliga strickan mellan Norrbotniabanans anslutning vid Notviken
och Luled C. Banan dimensioneras for maximalt 250 km/h for persontég och 120 km/h for
godstag, 25 tons axellast med 8 ton/m, 750 m langa tdg samt motsvarande utokad lastprofil
C. Banan utrustas med trafikledningssystem ERTMS 2. Stationsldgen planeras i Byske och
Pitea dar plattformar, viderskydd och plattformsanslutningar ingér i objektet. I Luled ingar
inte atgarder pa stationen inom detta objekt. I Pited flyttas den centralt placerade
godsbangarden till Pitholm. I centrala Pitea ingdr motesspar for lokvindning av godstag
samt att sidkerstilla de befintliga anslutningarna till industrierna. I objektet ingar dven
stiangselsystem och passager langs banan.

En forutsittning for objektet ar att Luled C flytt av personvagnsuppstillning (etapp 1) samt
Luled C ombyggnad av personbangard (etapp 2) genomfors.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmdlen

Objektets bidrag till langsiktig social héllbarhet bedoms sammantaget vara positiv da
objektet medfor positiva effekter genom forbattrad tillgénglighet till olika sociala, kulturella
och ekonomiska funktioner samt viktiga funktioner inom samhallsservice. Objektet bidrar
ocksé till regionforstoring da kraftigt minskade restider ger forutsattningar att skapa
kompletterande arbetsmarknader. Nyttorna for godstrafiken ar positiva och okar till foljd av
okad kostnadseffektivitet och leveranssikerhet.

Objektets bidrag till hinsynsmalen bedoms sammantaget vara osékert. Objektet bidrar
negativt till méal for landskapsbilden i form av intréng och 6kade barridreffekter medan
objektet bidrar positivt till hdnsynsmaélen om trafiksikerhet och hélsa.

Objektets bidrag till langsiktig ekonomisk hallbarhet bedéms sammantaget vara negativt
eftersom kostnaderna 6verstiger nyttorna. De ej monetira varderade nyttorna bedoms inte
vara av den omfattningen att gapet daremellan 6verbyggs.

Eventuella malkonflikter

De flertalet positiva bidragen till funktions- och hansynsmaélen (tillgénglighet, sikerhet och
hélsa) bedoms vara storre an de fa negativa bidragen till hinsynsmalen (klimatbelastningen
under bygg- och driftskede, landskapsbild samt biologisk méngfald).
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Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 23 269 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 3 000 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors
av "Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar 19 546—26 992
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i Plan infor val av lokaliseringsalternativ.

2.1.4.6. Malmbanan Kiruna—Riksgransen Stax 32,5 ton

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att uppgradera anldggningen for att 6ka kapaciteten och effektivisera
for tyngre godstransporter.

Grund for prioritering

Objektet ingar inte i nationell plan 2018—-2029. Med anledning av de stora
industrisatsningarna i Norrbotten och Vasterbotten foreslas ett antal siarskilt angeldgna
atgirder for hojd jarnvagskapacitet dar detta ingdr som en del. Utéver anslagsfinansiering
foreslas att objekten delvis ska kunna finansieras med infrastrukturavgifter for att sa 1angt
mojligt kunna genomfora atgarderna i nartid, ndgot som dock behéver utredas.

Atgirderna som foreslas inom ramen for planforslaget omfattar; SgoN Sivastklinten—Norra
Sunderbyn ny motesstation och partiellt dubbelspar, Luled C flytt av
personvagnsuppstillning (etapp 1), Luled C ombyggnad av personbangard (etapp 2),
Malmbanan Kiruna—Riksgriansen Stax 32.5 ton, Malmbanan Svappavaara—Kiruna Stax 32.5
ton, E4 Forbifart Skelleftea.

Behov finns for att skapa effektivare godstransporter for trafiken pa Malmbanan i samband
med den 6kade miangden gods som ska fraktas.

Nuldge och brister (inkl strdakets funktion)

Straket har en viktig funktion for malmtransporter och 6vriga godstransporter samt
regionala och ldngvéga personresor. Strackan uppfyller inte funktionsmaélet att stréket ska
medge minst 32,5 tons tillaten axelvikt och inte heller STVM 13 ton/m vilket utgor en
betydande brist. For strackan Kiruna—Riksgransen finns betydande brister i kapacitet 6ver
2-timmars maxvirde. Objektet dr en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektets fulla nytta forutsatter att upprustning sker samordnat dven pa den norska
strackan Bjornfjell-Narvik. Sedan varen 2021 medger Trafikverket och BaneNOR trafik med
31 tons axellast pa strackan Kiruna—Narvik. Detta tillses i ett gemensamt
uppfoljningsprogram.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

Objektet omfattar nio tryckbankar/flackning av bank, forstarkning av broar och trummor
samt byte av vaxlar pa fyra driftplatser. I samband med vixelbyten sker dven mindre
forlangningar av tre motesstationer.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdalet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet bidrar till ett robustare trafiksystem med 6kad tillganglighet och effektivare
godstransporter da det kravs farre antal malmtég for att utféra samma transportarbete.
Objektet bidrar negativt till hinsynsmalen da utsldappen under byggtiden och driftskedet ar
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hogre 4n de minskade utsldppen frin trafiken samt att negativt bidrag till hansynsmalen
sker gillande mark och biologisk mangfald.

Objektet bedoms sammantaget som samhillsekonomiskt I6nsam.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva bidrag mot funktionsmélet om 6kad tillganglighet och
effektivare godstransporter som sker pa bekostnad av negativa bidrag i byggskedet samt for
hiansynsmélen om mark och biologisk mangfald.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 405 miljoner. Kostnaden som belastar nationell
plan under planperioden uppgér till 243 miljoner kronor. Underlagskalkyl har anvénts for
kostnadsberiakning. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 284—527 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skede Atgirdsvalsstudie.

Trafikverket har genomfort en bristanalys (Bristanalys Narvik-Luled, Slutrapport daterad
21-06-11, TRV 2019/31901). Trafikverket har darvid analyserat olika atgéarder for att 6ka
kapaciteten, kvaliteten och robustheten pa striackan Narvik-Luled, daribland
trimningsatgarder (hastighetsh6jning, skyddsvaxlar m.m.), som kan sdgas utgora atgarder
enligt de forsta stegen i fyrstegsprincipen. Inom ramen for utredningen gors en stegvis
bedomning av olika atgarder i enlighet med fyrstegsprincipen, inklusive av atgiarder enligt
steg 1 och steg 2.

2.1.4.7. Malmbanan Svappavaara—Kiruna Stax 32.5 ton

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att uppna effektiva godstransporter genom att uppgradera banan till
32,5 ton i enlighet med maélsattning i nationella godstransportstrategin.

Grund for prioritering

Objektet ingér inte i nationell plan 2018—2029. Med anledning av de stora
industrisatsningarna i Norrbotten och Visterbotten foreslas ett antal sarskilt angeldgna
atgarder for hojd jarnvagskapacitet dir detta ingér som en del. Utover anslagsfinansiering
foreslas att objekten delvis ska kunna finansieras med infrastrukturavgifter for att s langt
mojligt kunna genomfora dtgdrderna i nértid, nagot som dock behover utredas.

Atgirderna som foreslas inom ramen for planforslaget omfattar; SgoN Savastklinten—Norra
Sunderbyn ny motesstation och partiellt dubbelspar, Lulea C flytt av
personvagnsuppstillning (etapp 1), Luled C ombyggnad av personbangard (etapp 2),
Malmbanan Kiruna—Riksgriansen Stax 32.5 ton, Malmbanan Svappavaara—Kiruna Stax 32.5
ton, E4 Forbifart Skelleftea.

Behov finns for att skapa effektivare godstransporter for trafiken p4 Malmbanan i samband
med den 6kade mangden gods som ska fraktas.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Stréket har en viktig funktion for malmtransporter och 6vriga godstransporter samt
regionala och langvéga personresor. I princip hela Malmbanan har ett kapacitetsutnyttjande
pa minst 9o procent under ett 2-timmars maxvarde. Trafikverket har under en lang tid
utokat kapaciteten pd Malmbanan genom att férlanga moétesstationer. Nuvarande
banstandard uppgér till stax 30. Strickan uppfyller siledes inte funktionsmalet att straket
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ska medge minst 32,5 tons tilliten axelvikt och STVM 13 ton/m vilket utgor en betydande
brist. Objektet dr en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektets fulla nytta forutsatter att upprustning sker samordnat dven pé den norska
strackan Bjornfjell-Narvik samt att strackan Kiruna—Riksgriansen atgardas for Stax 32,5
ton. Sedan varen 2021 medger Trafikverket och BaneNOR trafik med 31 tons axellast pa
strackan Kiruna—Narvik. Detta tillses i ett gemensamt uppfoljningsprogram.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en upprustning av strackan Svappavaara—Kiruna for att klara Stax 32,5
ton och 13 ton/m pa en total striacka av 57 kilometer. I detta ingdr ett byte av vixel vid
Svappavaara, signal- och isolskarvsflytt vid Aptas, renovering av brostéd samt nya
tryckbankar utmed samtliga vitmarker ldngs sparet pa en total stricka av drygt nio
kilometer. Ytterligare ingér forstarkningar av bro/trummor, tjockare ballast, forlangning av
stodbankar samt ny 15 kilometer servicevig for atkomst till stodbankar.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar positivt till funktionsmaélet genom ett tillforlitligare transportsystem for
naringslivets transporter, interregional tillgdnglighet inom regionen och mellan lander samt
har ett positivt bidrag pa andel kollektivtrafik. Objektet bidrar dven positivt till
hansynsmélet avseende pa klimat sett till mangd person- och lasttrafik och energi per
fordonskilometer samt manniskors hélsa. Objektet bidrar negativt till hansynsmalen sett till
klimatpaverkan under byggande och drift och underhall. Ett negativt bidrag sker dven
gillande mark och biologisk mangfald. Objektet bedoms sammantaget ha en osdker
I6nsambhet.

Atgirden bedoms frimst gynna gruvindustrin genom gynnsammare villkor for export av
jarnmalm pa jarnvag. Ytterligare skapas ett robustare trafiksystem med 6kad tillgdnglighet
och effektivare godstransporter da det kravs farre antal malmtag for att utféra samma
transportarbete.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s& som
okad tillganglighet for gruvniringen, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av
paverkan pa landskap samt pa energianviandning vid byggande, drift och underhall.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 250 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgér till 250 miljoner kronor. Underlagskalkyl har
anvants for kostnadsberiakning. Bedomt osédkerhetsintervall dr 175—325 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skede Atgirdsvalsstudie.

Trafikverket har genomfért en bristanalys (Bristanalys Narvik-Luled, Slutrapport daterad
21-06-11, TRV 2019/31901). Trafikverket har darvid analyserat olika atgarder for att 6ka
kapaciteten, kvaliteten och robustheten pé strackan Narvik-Luled, daribland
trimningsatgirder (hastighetsh6jning, skyddsvaxlar m.m.), som kan sdgas utgora atgarder
enligt de forsta stegen i fyrstegsprincipen. Inom ramen for utredningen gors en stegvis
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bedomning av olika dtgirder i enlighet med fyrstegsprincipen, inklusive av atgirder enligt
steg 1 och steg 2.

2.1.4.8.  Kiruna ny jarnvagsstation
Mal och syfte med objektet

Objektet innehaller utbyggnad av en ny station i Kiruna anpassad till den nya
centrumplaceringen i Kiruna. Den nuvarande stationen ar placerad vid Kiruna
Malmbangard och ar att betrakta som tillfallig. Utover stationen ingar att skapa béttre
tillganglighet till Svappavaara.

Grund for prioritering

Objektet ingar inte i nationell plan 2018—-2029. Objektet mdjliggor att en ny station i Kiruna
kan byggas anpassad till den nya centrumplaceringen i Kiruna. Den nuvarande stationen ar
placerad vid Kiruna Malmbangard och &r att betrakta som tillfallig.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

I dagsléget sker resandeutbyte for persontag i Kiruna vid en jarnvigsstation placerad vid
Kiruna Malmbangard som &r att betrakta som tillfallig. Den begréansas utifran kapacitet for
persontrafik med hansyn tagen till att det endast finns ett plattformsspér, sarskilt med tanke
pa dess ldge som sickstation dir tgen ofta blir stiende en langre tid for lokrundgang och
riktningsbyte. Den tillfdlliga jirnvégsstationen ar perifert placerad sett till den nya
centrumplaceringen i Kiruna, nuvarande stationslosningen bedéms inte som langsiktigt
hallbar. Objektet dr en del av TEN-T stomnét och stomnitskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet avser utbyggnad av drygt sju kilometer nytt elektrifierat enkelspar for anslutande
jarnvag fran Malmbanan (anslutning bandel 113-116) i s6der till Kiruna samt ny
jarnvagsstation i Kiruna nya centrum. Ny jarnvigsstation inkluderar tva spar, plattformar,
tagviandarspar och tva uppstillningsspar (total sparlangd cirka tva kilometer). Objektet
inkluderar dven anordnande av ren- och viltstingsel, byggande av jairnvigsbro, tre skidbroar
och en faunapassage. Aven ombyggnation av vig 870 och Lombololeden ingér.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar till 6kad tillganglighet med restidsvinster for resendrer till och fran Kiruna
samt nyttor for godstransporter genom minskade forseningar pa befintlig stracka. Objektet
bidrar till social hallbarhet genom att kollektivtrafiken blir mer tillgénglig och dven
anvandbar. Objektet bidrar till 6kad hilsa genom mer fysisk aktivitet i transportsystemet
samt trafiksikerhetseffekter. Objektet bidrar negativt till ekologisk héllbarhet genom att fler
barridrer byggs och intrang i landskap sker i ett for renskétseln viktigt omrade. Ytterligare
bidrar objektet negativt utifran klimatpaverkan under byggande, drift och underhall sett till
energianviandning och péaverkar den biologiska mangfalden.

D4 objektet endast bedomts utifran ett lokaliseringsperspektiv kan nettonuvardet dock ej
stillas direkt mot andra objekt. Den samhillsekonomiska analysen tyder pa att atgéarden ar
samhallsekonomiskt olonsam.

Eventuella malkonflikter

Objektet uppfyller genomgaende de transportpolitiska mélen, men har ocksa negativa
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effekter genom intrang i landskap, betydande markansprak samt reducerade naturviarden
och av miljo for renskotsel.

Objektskostnad

Objektets genomforande forutsatter full medfinansiering av extern part/parter. Fortsatt
finansiering av den anldggning som kommer att byggas med stod av framtagen jarnvégsplan
ska klarldggas i vidare process. Trafikverket anser att ansvaret for ersattning av befintlig
infrastruktur ska bekostas av extern part enligt minerallagen.

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 1 371 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar 1 165—1 571 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skede Plan infor val av lokaliseringsalternativ.

Trafikverket har tidigare genomfort en atgirdsvalsstudie ”Atgirdsvalsstudie Ny
Jarnvagsstation i Kiruna (TRV 2016/96710)”.
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2.2. Vasterbottens lan

2.2.1. Namngivna investeringar som pagar 2022
2.2.1.1.  Norrbotniabanan, Umea-Dava

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att effektivisera naringslivets transporter och majliggora for framtida
utokade satsningar i industriomridet Dava. Objektet utgor byggstart for det storre objektet
Norrbotniabanan Umea—Luled, ny jairnvag.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och pégar.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Norr om Umed godsbangard ligger Dava industriomréde. Stora godsméngder transporteras
i dag till omradet med lastbil, eftersom tillgéng till andra trafikslag saknas. Genom att
ansluta Dava industriomrade till Umea godsbangéard via ett industrispar mojliggors for
jarnvagstransporter till omradet. Delstrackan utgor den forsta deletappen pé
Norrbotniabanan mellan Ume3 och Skellefted. Objektet dr en del av TEN-T stomnét och
stomnaétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

Objektet omfattar en ny, drygt 12 kilometer lang, enkelsparig och elektrifierad jarnvig med
“Norrbotniabanestandard” mellan Umea godsbangérd och Déva. I anslutning till jirnvigen
vid Déva anlagger Umed kommun en terminal inklusive triangelspar och anslutningsspar.
Objektet utgor byggstart for det storre objektet Norrbotniabanan Umed—Luled, ny jarnvag.

Sedan foregéende plan har reglering av finansiering mellan anslag och tillkommande
finansiering paverkat den totala kostnaden.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet ger ett positivt bidrag till social hallbarhet genom att det mojliggor for en
overforing av godstransporter fran vag till jirnvag, vilket bland annat leder till en 6kad
trafiksdkerhet. Objektet medfor minskade transportkostnader och forbattrade
transportmojligheter for naringslivet, vilket ar positivt for den ekonomiska hallbarheten.
Objektet ger ett negativt bidrag till ekologisk héllbarhet pa grund av intrangs- och
barridreffekter i landskapet, vilka bedoms vara storre dn de positiva effekterna for luft och
klimat som uppstér nar vagtransporter kan flyttas 6ver till jarnvig. Objektet utgor en forsta
etapp av Norrbotniabanan som kommer att ge storre tillgdnglighetseffekter vid full
utbyggnad.

Eventuella malkonflikter

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmaélet s& som
okad tillganglighet och trafiksikerhet samt minskad klimatpaverkan genom att en
overflyttning av transporter fran vag till jairnvag majliggors, och negativa effekter inom
hinsynsmalet i forma av barridr- och intréngseffekter.
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Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 1 689 miljoner kronor varav 69 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering samt 65 miljoner kronor utgors av extern del av
finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 1 018
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pégar.

2.2.1.2. E4/E12,Umed

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att forbattra framkomligheten samt trafiksikerhet pa europavignitet
E4 respektive E12 kring Umea samt forbattra trafiksdkerheten och luftkvaliteten i centrala
Umea.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—-2029 och pagar.

Nuldge och brister (inkl strédkets funktion)

Stréken har funktion for savil langviaga godstransporter och personresor, daglig
arbetspendling samt kollektivtrafik. E4 utgor pulsddern for person- och godstransporter
lings Norrlandskusten och ingér i Botniska korridoren. Aven E12 r en pulsader utifran 6st—
vastlig forbindelse och av stor betydelse for den regionala utvecklingen. Umedaregionen ar en
utvecklingsmotor med stark tillviaxt och Umea dr Norrlands storsta stad. Tidigare passerade
stora mangder tung trafik, pa ddvarande E4, genom staden med stora milj6-,
trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblem som f6ljd. Etapp 1 av Umedobjektet dr idag
genomford och E4 ar flyttad fran centrum till den 6stra lanken som &r en del av den nya
ringleden. Forst nir den sista delen av ringleden ar fardig kan full effekt av objektet nas.
Objektet ar en del av TEN-T overgripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra léander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar byggnation av en 30 kilometer 1ang ringled runt Umea med ny- och
ombyggnation till motesfri vig med ett respektive tva korfilt beroende pé delstracka.
Objektet ar indelat i olika etapper dar Vastra lanken ar den avslutade delen.

Sedan foregdende plan har objektet fortskridit med pagaende byggnation av den sista
etappen som inbegriper sdvil métesfri viag med tillhorande trafikplatser och
cirkulationsplatser som byggnation av ny bro 6ver Umeilven. Objektets slutforande ar
bedomt till ar 2022, vilket innebar forskjuten tidplan med ett ar. Detta med anledning av
arbetsplatsolycka vid brobygge som skedde &r 2020 i samband med lansering av kérbana
som ledde till omfattande skador pa brostéd och farbana. Ovriga delstriickors ppnande for
trafik kommer i férhéllande till bron ske i den omfattning majligt efter respektive
delstrackas fardigstallande.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 2 696 miljoner kronor varav 251 miljoner kronor
utgors av medfinansiering och 27 miljoner kronor utgors av extern del av finansiering.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden ar en reglering av
medfinansiering och uppgér till -105 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen
Produktion pégar.

2.2.1.3. E4, Siked-Gumboda, métesseparering

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ir att 6ka trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten f6r person-
och godstransporter ldngs den aktuella strackan.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och pégar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket har funktion for 1angviga godstransporter och persontrafik, arbetspendling och
kollektivtrafik. E4 utgor pulsadern for person- och godstransporter langs Norrlandskusten
och ingdr i Bottniska korridoren. Den berérda strackan Siked—Gumboda ar cirka tio
kilometer lang. Strackan har 1ag standard, fraimst med avseende pa viaggeometri och
korsningsstandard. Den berorda strickan ar sankt till 8o kilometer per timme av
trafiksdkerhetsskal utifran vigens utformning i kombination med hogre trafikflode till dess
ombyggnation fardigstillts. Objektet dr en del av TEN-T stomnit och stomnéitskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omvixlande ett respektive tva korfalt
inkluderat breddning frin nio till 14 meter. Ett flertal enskilda anslutningar stidngs och
vagsystemet knyts samman med nya enskilda viagar. Kvarvarande korsningar byggs om for
att oka sdkerheten, exempelvis vianstersvingsoglor. Objektet omfattar 4ven komplettering av
ren- och viltstangsel, samt atgarder for att separera oskyddade fran hoghastighetstrafik.
Ombyggnation till motesseparerad vig med mittracke mojliggor hojning till 110 kilometer
per timme, vilket sikrar hoga ansprék pé framkomlighet.

Sedan foregdende plan har objektet utokats med byggnation av trafikplats i Siked, 6kade
kostnader for konstbyggnader, andrad omfattning av enskilt vagnat samt komplettering av
ren- och viltstingsel. Ytterligare har marknadsliage haft en negativ utveckling, varvid
generella osakerheter har okat.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbérdiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet ger ett positivt bidrag till den sociala hallbarheten genom att tillgingligheten,
robustheten och trafiksikerheten forbattras. Den ekonomiska hallbarheten paverkas positivt
genom att objektet stodjer tillvaxt och regional utveckling samt innebir forbattrade
forutsattningar for arbetspendling och godstransporter. Objektet medfor ett negativt bidrag
i anslutning till den ekologiska héllbarheten genom att objektet medfoér 6kat markansprak,
okade barridreffekter for ren och vilt samt 6kade koldioxidutsldpp. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt l1onsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hdnsynsmaélet sd som
forbattringar for resor, transporter, trafiksdkerhet och hilsa vilka star emot barriareffekter
och intrang i landskapet samt negativa klimateffekter av 6kad energianvindning inom
héansynsmélet.
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Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 355 miljoner kronor varav 5 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgér till 293 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pégar.

2.2.2. Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022—-2024

Inga objekt foreslas for byggstart i Vasterbottens ldn 2022—-2024.

2.2.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

2.2.3.1.  Norrbotniabanan, (Umea) Dava—Skelleftea, ny jarnvag

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att mojliggora effektivare gods- och persontransporter genom

okad tillgdnglighet for industrin, resor till arbete och samhallsviktiga tjanster samt 6kad
robusthet och trafiksikerhet.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Straket har en funktion f6r bade ldngviga resor parallellt med dagliga resor f6r pendling,
fritidsresor med mera och binder ihop den relatitt tatt befolkade kuststréket i norra Sverige.
Kuststrakets funktion som pulséder i nord—sydlig riktning f6r godstransporter innebér
behov att sikerstélla kapacitet och anviandbarhet.

Stréket mellan Ume3 och Skellefted saknar i dagslaget direkt jarnvagsforbindelse vilket
innebar att mojligheterna till effektiv arbetspendling dr begrinsade och att restiderna for
kollektivtrafik ar 1anga. Brister i jirnvagssystemet medfor att en storre del av person- och
godstransporter gar pa viag dn det som efterfragas vilket medfor 6kad miljobelastning och
fler trafikolyckor samt 6verskridande av miljokvalitetsnormer. Objektet dr en del av TEN-T
stomnét och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Tillsammans med objektet "Norrbotniabanan, Ume&—Déva, ny jirnvag” utgor objektet den
forsta etappen av Norrbotniabanan som ingar i det nord—sydliga straket langs norra
Sveriges kust, Botniska korridoren”. Foreslagen atgiard omfattar ett cirka 13 mil langt
kustnira enkelspar pa strickan Umed—Skellefted med hogre standard dn Stambanan genom
ovre Norrland och som mojliggor trafikering med langre och tyngre tdg i hogre hastigheter
for bade gods- och persontédg. Pa Skelleftebanan (Bastutrdsk—Skelleftehamn) byggs en ny
motesstation. T objektet ingdr stationslagen i Skellefted, Sévar, Robertsfors och Bured, som
alla saknar persontagstrafik idag.
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Sedan foregéende plan har objektet utokats med kortare dubbelspir genom Skelleftea. I
Skellefted har dven grundforstarkningar for att motverka problem med vibrationer
tillkommit. Fler passager for vilt och renar och hogre krav kring bullerskyddsétgarder ar
dven bland de orsaker som har paverkat totalkostnaden. Objektet kan behéva ut6kas med
ERTMS pé Skelleftebanan.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdlet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektets bidrag till 1angsiktig social héllbarhet bedoms sammantaget vara positiv da
objektet medfor positiva effekter genom forbattrad tillganglighet till olika sociala och andra
viktiga funktioner inom samhillsservice. Atgiarden bidrar ocks3 till regionférstoring da
kraftigt minskade restider bidrar till att skapa kompletterande arbetsmarknader.

Objektets bidrag till hinsynsmalen bedoms sammantaget vara osékert. Objektet bidrar
negativt till mél for landskapsbilden i form av intréng i landskap och for biologisk méngfald.
Positiva effekter uppstar genom att objektet bidrar till hansynsmélen om trafiksidkerhet och
hélsa samt mojliggor overflyttning fran vag- och sjotransporter till jarnvagen vilket leder till
minskade koldioxidutslapp,

Objektets bidrag till langsiktig ekonomisk hallbarhet bedéms sammantaget vara negativt
eftersom kostnaderna Gverstiger nyttorna. Den samhaillsekonomiska kalkylen visar pé stora
positiva nyttor for resenirer och externa effekter och nyttorna for godstrafiken ar positiva.
Den potentiella fulla nyttan av objektet realiseras forst nir striackan Skellefted—Luled ar
fardigstalld.

Eventuella malkonflikter

De flertalet positiva bidragen till funktions- och hansynsmaélen (tillgénglighet, sikerhet och
hélsa) bedoms vara storre an de fa negativa bidragen till hinsynsmalen (klimatbelastningen
under bygg- och driftskede, landskapsbild samt biologisk méngfald).

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 15 748 miljoner kronor varav 281 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 10 250 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av “Faststalld
kalkylsammanstallning”. Bedomt osidkerhetsintervall ar 13 543—17 953 miljoner kronor.
Kostnaderna avser etappen Dava—Skelleftea.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Plan infor granskning.

2.2.3.2. E4, Gumboda—Grimsmark, métesseparering

MGl och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten f6r person- och
godstransporter lings den aktuella strackan.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket har funktion for 1angviga godstransporter och persontrafik, arbetspendling och
kollektivtrafik. E4 utgor pulsddern for person- och godstransporter lings Norrlandskusten
och ingar i Botniska korridoren. Den berorda strickan Gumboda—Grimsmark ar cirka

15 kilometer ldng med trafikfloden strax 6ver 4 000 fordon varav Gver 20procent tung trafik.
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Striackans plan- och profilstandard &r 14g med tvara kurvor och backkrén med begransad
sikt. Den berorda strackan ar siankt till 80 kilometer per timme av trafiksikerhetsskal
utifran vigens utformning i kombination med hogre trafikflode. Objektet ar en del av TEN-T
stomnét och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omvéxlande ett respektive tva korfalt,
inkluderat breddning frén 9 till 14 meter. Korsningssanering och stingning av mindre
anslutningar genomfors och kvarvarande korsningar byggs om for att 6ka siakerheten.
Objektet omfattar dven breddning av bron 6ver Flarkdn och en ny bro 6ver Kilabodaan, dar
E4 dras om i nystriickning. Busshallplatser anordnas i Grimsmark och Aniset, med
planskilda korsningar for gdng- och cykeltrafik. Objektet omfattar dven komplettering av
ren- viltstiangsel, byggnation av faunapassager liksom bulleratgiarder. Ombyggnation till
motesseparerad vag med mittracke mojliggor hojning till 110 kilometer per timme, vilket
sdkrar héga ansprak pa framkomlighet.

Sedan foregdende plan har objektet utokats med tva nya broar samt en ny faunapassage dar
anpassning dven skett gentemot pagiende planering av Norrbotniabanans planlidggning.
Forandrad utformning av busshallplats och bulleratgirder har ocksa paverkat
kostnadsokningen. Ytterligare har marknadslage haft en negativ utveckling, varvid generella
osdkerheter har okat.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet ger ett positivt bidrag till den sociala hallbarheten genom att tillganglighet,
framkomlighet och trafiksdkerhet forbattras. Vissa lokalt 6kade barridreffekter uppstar
dock. Den ekonomiska héllbarheten paverkas positivt genom att objektet stodjer tillvaxt och
regional utveckling samt innebar forbattrade forutsattningar for arbetspendling och
godstransporter. Objektet medfor ett negativt bidrag i anslutning till den ekologiska
hallbarheten genom saval intrdng i landskapet och barridreffekter for ren och vilt som 6kade
utslapp. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hdnsynsmalet sd som
forbattringar for resor, transporter, trafiksdkerhet och hilsa vilka stir emot barriareffekter
och intrang i landskapet samt negativa klimateffekter av 6kad energianvindning inom
héansynsmalet.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 527 miljoner kronor varav 6 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgér till 489 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av "Faststalld
kalkylsammanstéllning”. Bedomt osidkerhetsintervall dr 437—617 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Plan infor granskning.
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2.2.4. Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

2.24.1. EA4, Brodnge-Daglosten, motesseparering

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ir att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten f6r person- och
godstransporter langs den aktuella strackan liksom for oskyddade trafikanter.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Stréket har funktion for 1dngvédga godstransporter och persontrafik, arbetspendling och
kollektivtrafik. E4 utgor pulsadern for person- och godstransporter langs Norrlandskusten
och ingar i Bottniska korridoren. Den berorda strackan Brodnge—Daglosten ar 12 kilometer
och har lag trafikteknisk standard framst med avseende pé korsningar och viggeometri.
Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter ar bristfallig da planskilda korsningar saknas
och vigren ar smal. Ytterligare saknas planfria ren- och viltpassager, viltolyckor ar
forekommande. Den berorda strackan ar sankt till 8o kilometer per timme av
trafiksdkerhetsskal utifran vigens utformning i kombination med hogre trafikflode. Objektet
ar en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omvixlande ett respektive tva korfalt
inkluderat breddning fran 9 till 14 meter. Direktutfarter samt enskilda anslutningar saneras
och kvarvarande korsningar byggs om for att 6ka sdkerheten. Ging- och cykelvagar liksom
planskildhet for oskyddade samt nya busshallplatser anldggs vid Mangbyn. Objektet
omfattar dven komplettering av ren- och viltstingsel, byggnation av en faunapassage liksom
nystrackning av vig 769. Ombyggnation till métesseparerad vig med mittracke majliggor
ho6jning till 110 kilometer per timme, vilket sdkrar hoga ansprak pa framkomlighet.

Sedan foregéende plan har en 6kning av a-priser for forstarkning av vagkropp péaverkat
totalkostnaden. Ytterligare har marknadslage haft en negativ utveckling, varvid generella
osdkerheter har okat.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet ger ett positivt bidrag till den sociala hallbarheten genom att tillgédnglighet,
framkomlighet och trafiksdkerhet forbattras. Vissa lokalt 6kade barridreffekter uppstar
dock. Den ekonomiska héllbarheten paverkas positivt genom att objektet stodjer tillvaxt och
regional utveckling samt innebar forbattrade forutsiattningar for arbetspendling och
godstransporter. Objektet medfor ett negativt bidrag utifrdn den ekologiska héllbarheten
genom att objektet medfor 6kat markansprak samt négot 6kade barriarer for ren och vilt
liksom Gkade utsldapp. Objektet bedoms vara samhéllsekonomiskt 16nsamt och darmed
kostnadseffektiv.

Eventuella malkonflikter
Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet sa som
forbattringar for resor, transporter, trafiksdkerhet och hilsa vilka star emot barriareffekter
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och intréng i landskapet samt negativa klimateffekter av 6kad energianvindning inom
héansynsmalet.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 395 miljoner kronor varav 4 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 375 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av "Faststalld
kalkylsammanstillning”. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 318—473 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Plan infor beslut om betydande miljépaverkan.

2.2.4.2. EA4, Daglosten—Ljusvattnet, motesseparering

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att 6ka trafiksdkerheten och sikerstilla framkomligheten for saval
person- och godstransporter lings den aktuella strackan liksom for oskyddade trafikanter.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Straket har funktion for Iangviga godstransporter och persontrafik, arbetspendling och
kollektivtrafik. E4 utgor pulsadern f6r person- och godstransporter langs Norrlandskusten
och ingdr i Bottniska korridoren. Den berérda strackan Daglosten—Ljusvattnet ar

atta kilometer ldng. Lag standard framst med avseende pa korsningar och viggeometri
rader. Soder om Ljusvattnet finns en olycksdrabbad stracka pa grund av en kurva med
bristfillig sikt. Sammanhéngande géng- och cykelstrak for oskyddade saknas och brist finns
gillande hogt belastad rastplats i Ljusvattnet. Den berérda strackan ar siankt till 8o
kilometer per timme av trafiksdkerhetsskal utifran vigens utformning i kombination med
hogre trafikflode. Genomfarter sker genom flertal samhillen. Objektet 4r en del av TEN-T
stomnét och stomnatskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omvéxlande ett respektive tva korfalt,
inkluderat breddning fran g till 14 meter. Direktutfarter samt enskilda anslutningar saneras
och kvarvarande korsningar byggs om for att 6ka sikerheten exempelvis
vanstersvingsoglor. Gang- och cykelvagar liksom planskildhet for oskyddade samt nya
busshallplatser anléiggs vid Ovre Bick. Objektet omfattar dven bulleritgirder, utbyggnad av
rastplats Ljusvattnet till fullskalig rastplats samt anldggande av ren- och viltstangsel liksom
byggnation av en faunapassage. Ombyggnation till métesseparerad viag med mittracke
mojliggor hojning till 110 kilometer per timme, vilket sdkrar hoga anspréak pa
framkomlighet.

Sedan foregdende plan har en faunabro tillkommit. Kostnadskalkylen dr uppdaterad med nu
géllande kostnader vilket har paverkat totalkostnaden. Ytterligare har marknadsldge haft en
negativ utveckling, varvid generella osdkerheter har 6kat.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen
Objektet ger ett positivt bidrag till den sociala hallbarheten genom att tillforlitligheten samt
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trafiksdkerheten forbattras samtidigt som att sidoanlaggningar bedoms positivt. Den
ekonomiska hallbarheten péverkas positivt genom att objektet stodjer tillvixt och regional
utveckling samt innebar forbattrade forutsattningar for arbetspendling och godstransporter.
Objektet medfor ett negativt bidrag sett till den ekologiska hallbarheten genom att objektet
medfor intrdng, storningar och barriidrer samt att byggnation och drift ger 6kade
koldioxidutslapp men kalkyl visar pd marginellt minskade utslapp totalt. Objektet bedoms
vara samhaillsekonomiskt lonsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan negativa effekter inom héansynsmaélet kopplat till framst landskap
och de flesta 6vriga mél som fér positiv maluppfyllelse inom funktionsmélet s som 6kad
tillforlitlighet, kvalitet och pendling samt inom hansynsmaélet trafiksikerhet.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 329 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 325 miljoner kronor. ”Grov
kostnadsindikation” har anvants for kostnadsberdkning. Bedomt osidkerhetsintervall dr 231—
428 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skede Atgirdsvalsstudie.

2.2.4.3. EA4 forbifart Skellefted

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att tillgodose framkomlighet, forutsiagbarhet och trafiksdkerhet for
den langvéga trafiken pa vig E4 samt bidra till att forbattra luftmiljo, trafiksdkerhet och
tillganglighet i de centrala delarna av Skelleftea.

Grund for prioritering

Objektet ingar inte i nationell plan 2018—-2029. Med anledning av de stora
industrisatsningarna i Norrbotten och Visterbotten foreslas ett antal sarskilt angeldgna
atgirder dar detta ingar som en del. Utover anslagsfinansiering foreslas att mgjligheten till
finansiering med infrastrukturavgifter for del av objektet utreds.

Atgirderna som foreslis inom ramen for planforslaget omfattar; SgoN Savastklinten—Norra
Sunderbyn ny moétesstation och partiellt dubbelspar, Lulea C flytt av
personvagnsuppstillning (etapp 1), Luled C ombyggnad av personbangard (etapp 2),
Malmbanan Kiruna—Riksgriansen Stax 32.5 ton, Malmbanan Svappavaara—Kiruna Stax 32.5
ton, E4 Forbifart Skelleftea.

E4 gar idag genom centrala Skellefted. Den nuvarande, trafikljusreglerade, genomfarten
medfor betydande negativa konsekvenser for miljon i centrala Skellefted genom bland annat
hoga bullernivaer och 6verskridanden av miljokvalitetsnormer for luftkvalitet pa grund av
trafikbelastningen. Vigen utgor ocksa en kraftig barridr genom staden, inte minst for de
oskyddade trafikanterna, samtidigt som den begriansar stadens mdjligheter till utveckling
och bostadsbyggande. Vagen har ockséa betydande trafiksdkerhets- och kapacitetsbrister.
Arsdygnstrafiken centralt i Skellefted uppgar till 28 000 fordon med 10 procent tung trafik.

Atgirder for att forbittra miljon i centrala Skellefted har utretts under 1ng tid, och &tgérder
utifran fyrstegsprincipen har analyserats. Det innebéar bland annat att steg 1- och steg 2-
atgarder, dtgirder for 6kad géng- och cykeltrafik och forbattrad kollektivtrafik har
genomforts, och att atgardsprogram for miljokvalitetsnormer tagits fram. En fornyad analys
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utifrén fyrstegsprincipen genomfordes ar 2018, och Trafikverket gjorde dd bedomningen att
de beteendepaverkande dtgirder som genomforts, tillsammans med enklare
trimningsatgarder, har visat sig vara otillrackliga for att i nodvandig utstrackning atgarda
bristerna. Med anledning av etableringen av batterifabriken Northvolt och den snabba
samhallsutveckling som nu sker i dess spar, finns ett tydligt och 6kat behov av att ge
forutsattningar for savil stadens utveckling som for resande och transporter. Trafikverket
bedomer att en dragning av E4 forbi Skellefted, tillsammans med det pigéende bygget av
Norrbotniabanan, pa ett betydande satt kommer att forbittra stadens miljé och dess
utvecklingsmajligheter, samtidigt som behovet av person- och godstransporter med olika
trafikslag kan tillgodoses.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket har funktion for 1angviga godstransporter och persontrafik, arbetspendling och
kollektivtrafik. E4 utgor pulsaddern fér person- och godstransporter langs Norrlandskusten
och ingar i Bottniska korridoren. Trafiken ldngs E4 i nord—sydlig riktning i Skellefted maste
idag passera Skelleftedlven i centrala delarna av staden, vilket leder till stora trafikmangder
och medfor att sma stérningar i trafiken kan medféra 1anga koer. Trafikmingderna medfor
dven bullerstorningar och hoga halter av kviavedioxid (miljokvalitetsnormer avseende
kvavedioxider 6verskrids och granserna gillande partiklar tangeras). Situationen medf6r
aven trafiksdkerhetsproblem. Objektet ar en del av TEN-T stomnét och stomnitskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en forbifart ster om befintlig E4 i Skelleftea pa en striacka av knappt sex
kilometer. Den sodra delen av strickan, cirka tre kilometer, utgors av nystrackning med
motesfri landsvag 2+1 samt bro over Skelleftedlven. For anpassning till Norrbotniabanan
foreslas bro 6ver vag 829 och planskildhet med Norrbotniabanan. Resterande cirka tva
kilometer utgors av ombyggnation av den nuvarande kommunala gatan Ostra leden till
motesfri landsvag 2+2. Objektet omfattar ytterligare tre trafikplatser samt tre
cirkulationsplatser.

Objektet har koppling till planering och genomférande av Norrbotniabanan da objekten i
samband med Skellefted skar varandras linje, vilket innebar anpassning utifran
jarnvigsplan genom bland annat planering av planskildheter. Viss koppling till dtgarder pa
vag 372 utifran Visterbottens ldnstransportplan 2018—2029 ar aktuell.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet ger ett positivt bidrag till social hallbarhet genom att tillgingligheten bland annat
for genomgdende trafik 6kar samt underlittar for regional arbetspendling. Trafiksdkerheten
okar for bade bilresenérer och oskyddade trafikanter samtidigt som bullerstérningar och
luftfororeningar i centrala Skellefted minskar. Objektet medfér marginellt minskade utslapp
av klimatgaser fran trafiken som dock inte viger upp 6kade utslapp under byggskedet.
Objektet innebir #ven intrdng och negativ paverkan pa landskapet. Atgirden bedoms vara
samhaéllsekonomisk l6nsam.
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Eventuella malkonflikter

Maélkonflikter finns mellan positiva bidrag mot tillginglighetsmal, trafiksikerhet, forbattrad
luft och boendemiljo samt minskat buller och negativa bidrag genom intréng i landskapet
och 6kade CO2-utslapp.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 429 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 471 miljoner kronor. "Grov
kostnadsindikation” har anvants for kostnadsberdkning. Bedomt osidkerhetsintervall ar

1 000-1 857 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skede Atgirdsvalsstudie. Inom ramen for Analys av
fyrstegsprincipen E4 forbifart Skellefted TRV2017/67213 har en stegvis bedomning av olika
atgirder i enlighet med fyrstegsprincipen genomforts. Ett antal dtgarder har identifierats
inom samtliga steg i fyrstegsprincipen. I analysen konstateras att det ar kravs ytterligare
atgarder utover steg 1 och steg 2 atgirder for att uppna malen gillande trafiksdkerhet och
tillganglighet pa strackan . Analysen beror inte de miljéproblem med buller och
luftféroreningar som finns i staden och som vintas oka.
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2.3. Jamtlands lan

2.3.1. Namngivna investeringar som pagar 2022
Inga objekt pagar i Jamtlands lan.

2.3.2. Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022—-2024

Inga objekt foreslas for byggstart 2022-2024 i Jimtlands lan.

2.3.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

2.3.3.1.  E45, Rengsjon-Alvros

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten och tillgédngligheten for resande langs

E45.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

E45 striacker sig inom Sverige fran Karesuando i norr till Géteborg i séder. Vagen utgor ett
alternativ till E4 och E20 for langdistanstrafik mellan norra och sydvastra Sverige. P4
vagavsnittet mellan Rengsjon och Ytterhogdal i Harjedalens kommun viker viagen av fran sin
nord—sydliga huvudriktning och 16per i stillet vasterut cirka tio kilometer till Sveg, for att
sedan skarpt vinda dsterut igen. Mellan Rengsjon och Alvros ir vigens geometriska
standard generellt lagre dn sdder och norr om striackan, vilket begréansar fairdhastigheten och
medfor risk for olyckor. I Sveg dr hastighetsgriansen 50 kilometer per timme och trafiken pa
E45 tvingas vinta i en signalreglerad korsning. Att tung trafik och transporter med farligt
gods kor genom tatorten forsimrar boendemiljon. Nuvarande strackning innebar en omvig
for langviga trafik med malpunkter norr eller séder om Sveg. Vagstrackan mellan Rengsjon
och Alvros #r cirka 30 kilometer medan figelviigen #r cirka sju kilometer. Objektet ir en del
av TEN-T 6vergripande nat.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra atgdrder

Objektet omfattar en dtta kilometer lang, ny tvafaltsvig utan mittracke, fran Rengsjons
sodra dnde, vaster om Nonsberget och s6der om Lillsjon, till befintlig vig 84 och befintlig
bro 6ver Ljusnan till Alvros. Byggnationen innebir en forkortning av E45 med cirka 20
kilometer.

Sedan foregdende plan har bland annat en cirkulationsplats, ren- och viltstingsel samt en
faunapassage vid den foreslagna bron 6ver vattendraget Rengnan tillkommit.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Den samhaéllsekonomiska kalkylen visar pd mycket god l1onsamhet, dven vid
kénslighetsanalys med hogre investeringskostnad. De negativa effekterna i den
samhillsekonomiska analysen utgors fraimst av intrang i natur och kulturmiljé samt
paverkan péa areella naringar som renskotsel, skogsbruk och torvbrytning. Det ska vigas mot
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positiva effekter sdsom kortare restid, 6kad trafiksikerhet och minskning av
koldioxidutslapp. De icke kvantifierade effekterna bedoms sammantaget bli negativa, men
de bedoms inte 6verviaga den beriknade nettonyttan som uppgar till cirka 1,3 miljarder
kronor. Atgirden bedoms dirmed vara samhaillsekonomiskt 16nsam.

Béde positiva och negativa effekter avseende ekologisk hallbarhet. Intrdng i naturen, men
ocksd minskning av avgasutslapp da fardvagen kortas. Barriareffekt for djurlivet men
minskar mortaliteten for djur pé viagen.

Bidrar positivt till ekonomisk hallbarhet. Nyttor av kortad resvig samt minskat buller i Sveg.
Transporter och resande inklusive turister fraimjas. Handeln kan flyttas mellan orter. Skogs,
torv- och renniring péverkas négot negativt.

Béde positiva och negativa effekter for social hallbarhet. Framjar bil och transporter. Lokalt
kan Sveg paverkas negativt men livsmiljon forbattras dar. Kulturmilj6er, friluftsliv och
renndring paverkas nigot negativt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet sa som
okad tillganglighet och minskade koldioxidutslapp, och negativa effekter inom
héansynsmélet, i form av intréng i natur- och kulturomraden.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 245 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 208 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar 201—289 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planen skickades in for faststallelse varen 2020.

2.3.3.2. Ange-Ostersund, kapacitets- och hastighetshéjande &tgarder

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att forbattra kapaciteten och trafiksdkerheten samt att mojliggora for
hastighetshojningar och darigenom en férkortad restid.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Mittnordenkorridoren forbinder regionerna kring Trondheim, Ostersund och Sundsvall.
Forbindelsen har en avgorande betydelse for inlandets koppling till kusten och ar viktig for
bade besoksniringen och néringslivets godstransporter.

For persontrafik ar det betydande brister i anvandbarhet framst pa grund av 1dnga restider
bl.a. som en foljd av flertalet obevakade plankorsningar. Persontrafiken har en ambition att
ha en restid Sundsvall-Ostersund pa mindre #n 2 timmar. Restiden &r i dag 2,5 timmar.
Aven for godstransporter har jirnvigen betydande brister i anviindbarhet med avseende p&
att kunna hantera tig lingre 4n 750 m, forutom pa dubbelsparstrickan Ange—Bricke.
Objektet ar en del av TEN-T 6vergripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.
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Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar hastighetsh6jande dtgiarder samt ombyggnad till ESIK (enkelspar,
samtidig infart, kort station) i Pilgrimstad, Ope, Stavre samt Ostersund Ostra. Samtidig
infart innebér tdgmoten dar tdgen kan rulla in pé driftplatsen samtidigt, vilket forkortar
tiden for motet. Objektet innehéller Aven signalatgirder i Ange samt mellanblock.

Sedan foregdende plan har objektet kompletterats med OPTO 2.0 samt att ALEX-teknik?2
ska installeras pé foreslagna plankorsningsétgarder.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jairnvagens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mojliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jarnvdg, med minskade koldioxidutslapp som f6ljd. I omradet finns
artrika jairnvagsmiljoer som det ar viktigt att ta hiansyn till for att inte den ekologiska
héallbarheten ska paverkas negativt. Objektet bidrar till att 6ka tillgdngligheten och
tillforlitligheten pa straket samt mgjliggor for en 6kning i andelen kollektivtrafikresor, vilket
bedoms vara positivt for den sociala och ekonomiska hallbarheten. Objektet bedoms ha en
osiker lonsamhet.

Eventuella malkonflikter
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 185 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 183 miljoner kronor. Underlagskalkyl har
anvants for kostnadsberiakning. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 130—241 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Ingen jarnvagsplan kravs, d& objektet
avser atgirder i befintlig anlaggning. Anldggningskrav jirnvag ar bestillda (AKJ).

2.3.4. Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart i Jimtlands lén senare under planperioden.

1 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/teknik/nytt-fibernat-langs-med-jarnvagen--opto-
2.0/

12 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-
branschen/teknik/anlaggningsteknik/signalteknik/vagskyddsanlaggningar--signalsystem-for-
plankorsningar/alex/
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2.4. Vasternorrlands lan

2.4.1. Namngivna investeringar som pagar 2022
2.4.1.1. E4, Sundsvall

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att forbattra trafiksikerheten, framkomligheten och miljon pé ett 20
kilometer langt vagavsnitt mellan Myre och Skonsberg.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och pégar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

De kvarvarande bristerna efter att ny striackning for E4 oppnats for trafik harror till vig 562
(gamla E4) mellan Nolby och Sundsvalls resecentrum. Bristerna avser dels anvindbarhet for
oskyddade trafikanter, dels trafiksdkerhet i korsningspunkter och kommer att atgiardas
inom projekt E4 Sundsvall. Objektet majliggor okat bostadsbyggande, fraimst i den nya
stadsdelen Norra Kajen som planeras inrymma 2 500 bostader i flerbostadshus och radhus.
En del av omrédet har borjat bebyggas medan detaljplan pagar for andra delar.

Maénga delar av objektet ar fardigstillda och 6ppnade for trafik, de delar som kvarstér 4r en
ombyggnad av den sista etappen av vig 562 (gamla E4) mellan Nolby—resecentrum, som
beridknas 6ppna for trafik under 2023. Objektet 4r en del av TEN-T stomnét och
stomnaétskorridor.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en 20 kilometer ny vagstrackning for E4. I projektet ingar dven fem
trafikplatser och 33 broar och 6ppnade for trafik 2014. Kvarvarande atgéarder avser enbart
atgarder pa vig 562 mellan Nolby och Sundsvalls resecentrum (gamla E4).

Inga storre forandringar betriaffande innehall for de kvarvarande dtgiarderna pa vag 562 har
skett sedan forra planen.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 5 313 miljoner kronor varav 1 363 miljoner kronor
utgors av medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter samt 240 miljoner kronor
extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 105 miljoner kronor.

2.4.1.2. Sundsvalls hamn, Tunadalssparet, Malandstriangeln m.m.

Madl och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten, forbattra tillgdngligheten till Sundsvalls hamn
samt mojliggora trafikering utan lokrundgang for norr- och sédergdende trafik mellan
Tunadalssparet och Adalsbanan.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pégar. Objektet har tecknade sam- och
medfinansieringsavtal.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Tillgangligheten for godstransporter pa jarnvag till och fran Sundsvalls hamn och
industriomradet Tunadal—Korsta—Ortviken begransas dels av att Tunadalsspéret ar
oelektrifierat och i stort behov av standardh6jning, dels av att det saknas ett sbdergdende
forbindelsespar mellan Tunadalsspiret och Adalsbanan. For att nd Tunadal méste godstig
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som kommer soderifran passera befintlig anslutning mellan Adalsbanan och Tunadalsspéret
i Skonvik och fortsatta till Timra for att dar gora en lokrundgang. Efter detta kan taget ga
tillbaka till Skonvik och fortsétta till Tunadal. Hanteringen innebér bland annat att
transporterna med jarnvag blir ineffektiva och kostnadskrivande.

Projektet gor det mojligt att flytta bort industrispér frén Sédra kajen i Sundsvall. Darmed
bedémer kommunen att det finns potential for 6kat bostadsbyggande i form av 600
bostéder i flerbostadshus som ar tiankta att vara fardigbyggda senast r 2040. Planering
pagéar i form av ett detaljplaneprogram.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en upprustning av Tunadalsspéret pa delen mellan Sundsvalls hamn och
Huggsta. Ett kortare partiellt dubbelspar anliggs lings Adalsbanan pa delen E4—Birsta
motesstation. Vid Birsta station byggs ett tredje spar samt sidospar for bland annat
uppstillning av arbetsfordon. I Maland byggs ett nytt anslutningsspéar. For att fa acceptabla
lutningar pa det nya anslutningsspéaret kommer det befintliga Tunadalssparet, som ska
elektrifieras och rustas upp, ocksé att behdva hojas och forlaggas pa bank pa en langre
stracka.

Genomforandet av "Sundsvalls hamn, Tunadalssparet, Malandstriangeln m.m.” ar en
forutsattning for flytt av kombiterminalen fran centrala Sundsvall och dirmed adven for
planerade atgérder vid Sundsvalls resecentrum inom objektet “Sundsvall resecentrum,
tillgdnglighet och plattformar m.m.”.

Sedan foregdende plan har objektet utokats med det partiella dubbelspéaret vid Birsta
station. Anpassningar har dven gjorts utifran arkeologiska fynd, och intranget i intilliggande
industrifastigheter har begrénsats.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bedoms forbattra forutsattningarna for effektiva och miljéanpassade transporter,
vilket &r positivt for den ekologiska och ekonomiska hallbarheten. De forbattrade
transportmdjligheterna innebar en 6kad konkurrenskraft for befintligt naringsliv och
forutsattningarna for nyetablering av exportintensiva foretag férbattras, vilket ar positivt for
den sociala och ekonomiska hallbarheten. Den ekologiska héllbarheten paverkas negativt
genom Okade barridreffekter och paverkan pa biologisk méngfald, landskap samt
kulturmiljo. Objektet bedoms ge positiva effekter for persontrafiken, genom forkortade
restider och minskad risk for forseningar, vilket ar positivt da det 6kar jairnvagens
attraktivitet och konkurrenskraft. Objektet bedoms inte vara samhallsekonomiskt I6nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet som till
exempel okad tillganglighet och minskad klimatpaverkan genom att objektet mojliggor for
en overflyttning av godstransporter fran vag till jairnvig. De negativa effekter som uppstar i
anslutning till hinsynsmalet ar paverkan pa kulturmiljovarden och landskapsbild.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 191 miljoner kronor varav 62 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 299 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen

Objektet bestér av 3 etapper dar samtliga jarnvagsplaner ar faststidllda. Produktion pagar,
beriknas klart 2023.

2.4.2. Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022—-2024

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart i Vasternorrlands ldn 2022-2024.

2.4.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

2.4.3.1. Sundsvall resecentrum, tillganglighet och plattformar m.m.

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att forbattra forutsiattningarna for resandeutbyte och att 6ka
trafiksdkerheten for resenérer vid Sundsvalls resecentrum. Objektet avser dven att forbattra
kapaciteten genom Sundsvalls stationsomrade.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Sundsvall C har betydande brister vad giller anvindbarhet for personresor. Trafiken pa
Sundsvalls C 6kar, vilket genererar ett behov av fler bytesmajligheter mellan tagen, vilket i
sin tur kréiver fler plattformslagen. I nuldget méaste resenérerna passera en plankorsning for
att ta sig till mellanplattformen. Objektet 4r en del av TEN-T stomnét och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

Objektet omfattar en utveckling av Sundsvall C genom en gangforbindelse fran resecentrum
over sparomradet med nedgangar pa plattformarna, vilket gor att resenédrer kan na
plattformarna planskilt. Plattformsférbindelsen forutsitter att plattformarna byggs om och
breddas. En forlingning och breddning av plattformarna, i kombination med ett vixelkryss
mellan plattformarna, medfor att antalet persontig som samtidigt kan uppehallas inne pa
stationen kan utokas frén fyra till sex. Ombyggnaden av plattformarna medf6r behov av
sparatgiarder pa bangarden. Utover de sparatgarder som behover genomféras for att utoka
antalet plattformsspéar ut6kas antalet uppstallningsspéar for persontag.

Det finns kopplingar till genomforande av objektet "Sundsvall, resecentrum, statlig
medfinansiering” samt ”Sundsvall C—Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad”. Det sistnimnda
objektet innehaller ett vixelpaket som utgdr en forutsittning for objektet "Sundsvall
resecentrum, tillgdnglighet och plattformar m.m.”. Objektet har d4ven kopplingar till objektet
”Sundsvalls hamn, Tunadalssparet, Malandstriangeln m.m.”, vilket behover slutforas for att
det ska vara majligt att flytta verksamheten pa kombiterminalen pd Sundsvalls C till en ny
lokalisering, vilket kravs for att ”Sundsvall resecentrum, tillganglighet och plattformar
m.m.” ska vara genomforbart.

Sedan foregdende plan har byte till stillverk 95 pa bangérden tillkommit som en konsekvens
av utbyggnad av flera jarnvigsprojekt i Sundsvall samt tillkommande spar och sparvaxlar i
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véstra dndan av spar 10—18, och pa Sundsvall Vastra m m. D4 ERTMS infors 2026 méste
ocksa styromrédena ses 6ver i Sundsvall vilket medfor 6kade kostnader i objektet.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jambérdiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet okar jairnvagens attraktivitet och konkurrenskraft och mojliggor darigenom en
overflyttning av transporter fran vag till jairnvag, vilket ar positivt for den ekologiska
héllbarheten. Objektet bedoms bidra till social héllbarhet genom att tillgéngligheten
forbattras och genom att tryggheten och sikerheten 6kar. Objektet bedoms ha en osiker
I6nsambhet.

Eventuella malkonflikter
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pd 996 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 908 miljoner kronor. Underlagskalkyl har
anvants for kostnadsberiakning. Bedomt osdkerhetsintervall dr 697—1 294 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Arbetet med framtagande av en systemhandling samt bygghandling pagéar sedan hosten
2020.

2.4.3.2.  Sundsvall C-Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att hoja kapaciteten, forkorta restiden och minska risken for
forseningar.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Banan utgor en viktig 1ank mellan s6dra och norra Sverige och ar ett omfattande
pendlingsstrak langs sodra Norrlandskusten. Ostkustbanan &r en viktig forutséttning for
industrin och néringslivet i norra Sverige. Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall ar
enkelsparig med omfattande blandad trafik som skapar stora kapacitetsproblem. Den
enkelspariga jarnvigen dras med stora och vixande kapacitetsproblem som leder till langa
restider och risk for kraftiga forseningar. En viktig etapp for att forbattra situationen ar
Sundsvall-Dingers;jo.

Ostkustbanan och Adalsbanan har blandad trafik med bide snabbtig, regionaltig och
langsammare godstig som medfor risk for ikappkorningsproblematik. Over dygnet ar
kapaciteten pa Ostkustbanan i balans, men under de tva mest trafikerade timmarna finns
betydande brister i kapacitet pa hela strackan. Kapacitetssituationen orsakar betydande
brister for anvindbarheten for personresor med ldnga restider mellan Sundsvall-
Hudiksvall/S6derhamn/Géavle och Sundsvall-Harn6sand, sa vil som ldngre relationer mot
bl.a. Stockholm. Det finns betydande brister i anvindbarheten for godstransporter med
avseende pa bl.a. stora lutningar och ldnga avstdnd mellan driftsplatserna pa Ostkustbanan
mellan Sundsvall och Hudiksvall. Objektet ar en del av TEN-T stomnét och
stomnatskorridor.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra léander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar utbyggnad till dubbelspar mellan Sundsvall och Dingers;jo (cirka 14
kilometer). Sparet byggs i delvis ny strackning, vilket mojliggor hastigheter upp till 250
kilometer per timme.

Sedan foregéende plan har inga storre innehéllforandringar skett som bedoms péverka
objektskostnaden.

Objekt innehaller ett viaxelpaket som utgor en forutsattning for genomforande av objektet
”Sundsvall resecentrum, tillgdnglighet och plattformar m.m.”.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Atgirden bedoms ha liten eller begrinsad negativ paverkan lokalt vad giller ekologisk
hallbarhet, och gynnar frimst val av miljdanpassade jirnvigstransporter. Atgéirden bidrar
till social héllbarhet dd den medfor forbéattrade forutsattningar for kollektivt resande.
Mogjligheten till resande for personer som exempelvis inte har tillgang till bil forbattras. Da
kostnaderna 6verstiger nyttorna bedoms inte en utbyggnad till dubbelspér mellan Sundsvall
och Dingersjo vara samhallsekonomiskt 16nsam. Dubbelsparet kan dock ses som en
delinvestering i ett framtida dubbelspar mellan Sundsvall och Gavle.

Eventuella malkonflikter

Atgirden innebdr ett positivt bidrag till de flesta funktionsméalen. Det finns en malkonflikt
mellan funktionsmél avseende medborgarnas resor/niringslivets transporter och
hinsynsmaélet avseende landskapsbild.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 2 744 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 2 644 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors
av “Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osidkerhetsintervall ar 2 406—3 081
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Objektet befinner sig i skedet Plan infor granskning.

2.4.3.3.  Sundsvall-Ange, kapacitets- och hastighetshéjande atgarder — inkl.
sakerhetshojande atgarder

MGl och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten och att mojliggora for
hastighetshojningar pa banan.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Mittnordenkorridoren férbinder regionerna kring Trondheim, Ostersund och Sundsvall.
Forbindelsen har en avgérande betydelse for inlandets koppling till kusten och ar viktig for
bade bestksnaringen och niringslivets godstransporter. For att korridoren ska fa en bra och
effektiv standard kravs att ett antal brister tgirdas. Pa svenska sidan ar bristerna i restider
patagliga pa Mittbanan. Persontrafiken har en ambition att ha en restid Sundsvall—
Ostersund pa mindre #n 2 timmar. Restiden #r i dag 2,5 timmar.
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Strackan har i dagsldget 92 plankorsningar, varav drygt hélften saknar ett aktivt
grundskydd. Objektet ar en del av TEN-T 6vergripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar hastighetshéjande atgirder, plankorsningsétgiarder och ersdttningsvagar
mellan Stode—Ange. Objektet omfattar #ven samtidiga infarter via ESIL-16sningar i
Nedansjo6 och Frinsta.

Sedan foregdende plan har objektet kompletterats med OPTO 2.0 samt att ALEX-teknik ska
installeras pa foreslagna plankorsningsatgirder. I samband med ett planerat brobyte i
Erikslund har objektet d&ven kompletterats med en linjerdtning for att kunna hojda
hastigheten.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bedoms bidra till minskade koldioxidutslapp, vilket ar positivt for den ekologiska
hallbarheten. Atgirder vidtas lings med befintlig bana och dirfor bedéms landskapet inte
paverkas negativt. Objektet bidrar till ett sdkrare, mer tillgdngligt och robust
vagtrafiksystem, vilket bedoms bidra positivt till den sociala héllbarheten. Objektet bedoms
inte vara samhéllsekonomiskt l6nsamt.

Eventuella malkonflikter
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 345 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 343 miljoner kronor. Underlagskalkyl har
anvants for kostnadsberiakning. Bedomt osdkerhetsintervall dr 241—448 miljoner kronor.
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Ytterligare utredning ska se 6ver
eventuellt behov av jarnvagsplan rorande de foreslagna 16sningarna for samtidig infart i
Nedansjo och Fransta. Anldggningskrav jairnvag (AKJ) planeras att tas fram under 2021.

2.4.4. Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart i Vasternorrlands 14n senare under
planperioden.

2.4.4.1. E14 Blaberget—Matfors

Mal och syfte med objektet

Syftet med att genomfora foreslagen atgird ar att tillskapa en trafiksdker vig, pa strackan
E14 Blaberget—Matfors, genom att gora den motesfri. Objektets mél dr dven att forbattra
framkomligheten och mojlighet till kollektivt resande samt skapa en god milj6 och
landskapsanpassning.
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Grund for prioritering

Objektet ingar inte i nationell plan 2018—-2029. E14 forbinder Sundsvallsregionen med
Ostersund och Trondheim. Vigen har stor betydelse for niringslivets transporter av
exempelvis timmer till industrin i Sundsvall, arbetspendling samt for turisttrafiken till och
fran Jamtland-Harjedalsfjillen. Delstrackan Bléberget—Matfors dr en av delstrackorna med
mest trafik pa stréket och ligger pa den vistra infarten till Sundsvall. Strackan har bristfillig
framkomlighet och trafiksiakerhet dar hoga hastigheter ofta leder till svéra olyckor.
Ombyggnaden av nuvarande E14 till métesfri vag bidrar till att 6ka trafiksdkerheten och
forbattra framkomligheten for fordon och géng- och cykeltrafikanter langs strackan E14
Timmerviagen—Stode. .

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Mittstraket Sundsvall-Ostersund—Trondheim #r en viktig pulsider for personresor och
godstransporter och har stor betydelse ur ett regionalt, nationellt och internationellt
perspektiv. Straket har stor betydelse for besoksnéringens langvéga resor. En stor del av den
dagliga arbetspendlingen sker i striket pa E14, framforallt pa striickorna Are—Ostersund—
Bricke samt Sundsvall-Matfors—Ange. Straket knyter ihop de tva regionhuvudorterna
Sundsvall och Ostersund men #ven Trondheim.

E14 har till stora delar betydande brister i anvindbarhet och trafiksikerhet. Restiderna ar
ldnga pa grund av langa avstand. Restiden forldngs dven till f6]jd av att hastigheterna sénks
till 80 km/h for att anpassas efter vigens utformning,.

Delstrackan Blaberget—Matfors ar en av delstrackorna med mest trafik pa striket och ligger
pa den vistra infarten till Sundsvall. Strackan har bristfillig framkomlighet och
trafiksdkerhet dar hoga hastigheter ofta leder till svara olyckor. Objektet dr en del av TEN-T
overgripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Strackan E14 Blaberget/Tova—Matfors byggs om till motesseparerad 2+1-vig.
Ersittningsvigar/anslutningar om cirka fyra kilometer byggs, det avser bl.a nya vagar in till
Stena och motionsomradet Strategen samt anslutningar vid Berg och T6éva. Korsningar
forbattras och antalet direktutfarter mot E14 minimeras. Hastighetsbegransning hgjs till
100 kilometer per timme pa hela strickan. Gang- och cykeltrafik separeras med separat
gang- och cykelvag. Tva nya viltpassager byggs och en befintlig port under E14 viltanpassas.
Objektet ar en andra etapp for att hela strackan mellan Sundsvall och Matfors ska
motessepareras. Den forsta etappen Sundsvall-Blaberget fardigstills hosten 2021.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Ombyggnad av vagen till mittrackesseparerad 2+1-vig samt separerad gang- och cykelvag
har positiva effekter p4 trafiksidkerheten och tillforlitligheten. Atgiirderna ger nagot
forbattrade forutsattningar for kollektivtrafik. Férutsattningar for gang- och cykeltrafik
starks vilket ar positivt for tillgangligheten for grupper utan bil och det bidrar dven till béttre
hilsa genom fysisk aktivitet. Antal personer som utsétts for buller som 6verstiger
gransviarden bedoms minska dé bullerskyddsatgarder kommer att genomforas.

Positivt bidrag ar att djurens mortalitet bedoms minska till foljd av viltpassager (totalt 3)
och viltstangsel som gor det lattare for djur att passera sikert da vagen ar hogt trafikerad.
Samtidigt innebar mittracke och viltstangsel en 6kad barriar for viltet som idag kan passera
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vigen dir de vill. Atgirden innebir dven ett visuellt intring i landskapet. Ett annat negativt
bidrag ar att utsldppen forviantas oka till f6ljd av 6kade trafikmangder, energianvindningen
vid byggande, samt 6kat drift och underhall.

Atgirderna ger en positiv nettonuvirdeskvot, savil i huvudanalysen som i
kanslighetsanalyserna, och dr dirmed samhéillsekonomiskt l6nsam enligt berdkningarna. Ej
varderbara effekter bedoms huvudsakligen vara positiva eller forsumbara, med exempelvis
den negativa paverkan pa landskapsbilden som undantag.

Eventuella malkonflikter

Maélkonflikter finns da objektet bade bidrar till funktionsmaélet genom 6kad tillganglighet for
oskyddade trafikanter och personbils- och godstrafiken och delar av hdansynsmaélet avseende
hélsa men objektet ger samtidigt en negativ méluppfyllelse for hinsynsmélets delar klimat
och landskap.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 381 miljoner kronor varav 4 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 364 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av "Faststélld
kalkylsammanstillning”. Bedomt osédkerhetsintervall dr 327—436 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Plan infér granskning. Arbetet har foregatts av tva
atgirdsvalsstudier, dels Ost—vistliga resor och transporter i Sundsvall, som framfor allt
fokuserar pad omradet niara Sundsvall (TRV 2014:148), dels Mittstréket — fran kust till kust
(TRV 2014:139). I atgiardsvalsstudierna har mojliga atgarder enligt steg 1 och steg 2 for 6kat
héllbart resande med géng, cykel och kollektivtrafik identifierats utifran olika aktorers
ansvarsomraden och olika tidsperspektiv. Vidare har AVS Bristande tillginglighet och
trafiksdkerhet for kollektivirafikresenarer i Matfors/Vattjom (drendenr: TRV 2020/33571)
rekommenderade atgéarder enligt steg 1-4 i Matfors och Vattjom som 6kar tillgdngligheten
och attraktiviteten for kollektivirafik och darmed mojligheten att pendla till/fran Sundsvall.

Under 2022 kommer Trafikverket att genomfora en fordjupad utredning utifran de tidigare
atgirdsvalsstudierna och utredningarna, som syftar till att ta fram en prioriterad
utbyggnadsstrategi for etapper med mittseparering av E14 och E45 genom regionen. I den
utredningen kommer vi dven att foresld andra I6sningar dn att bygga om vigen.

Utifrén ovan ndmnda studier har bland annat f6ljande atgéarder genomf6rts pa strackan for
att 0ka trafiksdkerheten: ATK pa strickan Blaberget-Matfors och mittraffling pa delar av
vagstrackan.

2.4.4.2. Adalsbanan, Vasteraspby vandslinga

Mal och syfte med objektet
Syftet med att genomfora foreslagen atgird ar att mojliggora trafikering mellan Botniabanan
och Adalsbanansfortsittning mot Langsele utan riktningsbyte.

Grund for prioritering

Trafiken i straket forvintas 6ka allt eftersom Norrbotniabanan byggs ut och
foretagsetableringarna i Norrbotten och Viasterbotten genomfors. Jarnviagen mellan
Visteraspby och—Langsele upprustas for narvarande och mojliggor tillsammans med en
vandslinga i Visteraspby 6kade omledningsmdjligheter mellan Botniabanan och Stambanan
genom Ovre Norrland. Vandslingan medfor dven att tigvikten kan okas for godstag lings
Norrlandskusten genom att backarna utmed Adalsbanan undviks. Adalsbanan och
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Ostkustbanan kan ocksé avlastas genom att godstdgen, vid belastade tider med mycket
persontrafik, leds via stambanan.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Ovre Adalsbanan mellan Langsele och Visteraspby r en link mellan stambanan genom
ovre Norrland och Botniabanan/nedre Adalsbanan (Visteraspby— Sundsvall). Banan har en
viktig funktion som mdjlig omledningsvig om nagon av de anslutande banorna skulle vara
avstiangd. I nuldget maste lokrundgéng gorasvid Visteraspby for tdg som gar strackan
Langsele-Visteraspby-Umea vilket innebir ett extra moment som tar tid och att tva av
sparen pa driftsplatsen blockeras.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lénder.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder
Objektet omfattar byggandet av en vindslinga for att majliggora trafikering mellan
Botniabanan och Adalsbanans fortsittning mot Langsele utan riktningsbyte.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmdlen

Objektet ger ndgot minskade luftfororeningar och klimatgaser da jarnvéagens attraktivitet
okar i och med minskat kapacitetsutnyttjande och tidsvinster. Landskapet bedoms paverkas
marginellt da objektet i stor utstrackning gors inom befintligt spiromrade men skog och
mark kommer att behova tas i ansprak.

Objektet bidrar till att 6ka kapaciteten utmed kusten pa Adalsbanan, vilket ir en positiv
regional effekt. Atgéirden innebir minskad restid med jirnvig vilket bidrar positivt till
mojligheten att transportera sig for manniskor som inte har tillgéng till andra trafikslag.
Atgirden bidrar till 6kad trafiksikerhet. Dock kommer den att innebira negativa effekter pa
godstransporter i form av 6kade tagdriftskostnader for de tdg som leds om. Atgérden
bedoms inte som samhillsekonomiskt 16nsam.

Eventuella malkonflikter

Atgirden innebir bade positiva och negativa bidrag till den transportpolitiska malanalysen.
De positiva bidragen ar i storst utstrackning 6kad tillforlitlighet f6r persontransporter och
okad trafiksdkerhet. De negativa bidragen innebar paverkan pa landskapet i och med
avverkning av skog samt negativa tids- och tagdriftskostnadseffekter fér de godstdg som leds
om. Det sker en 6kad energianvindning vid byggnation samt vid drift och underhall.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 122 miljoner kronor varav 55 miljoner kronor
utgors samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgéar
till 67 miljoner kronor. Grov kostnadsindikation har anvints for kostnadsberikning.
Bedomt osdkerhetsintervall dr 85—159 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.
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2.5. Gavleborgs lan

2.5.1. Namngivna investeringar som pagar 2022
25.1.1. Gavle hamn, jarnvagsanslutning

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att skapa en direktforbindelse till Gavle hamn for godstég via
Bergslagsbanan och Ostkustbanan. Objektet avser dven att avlasta infarten till Gavle
godsbangérd och att 6ka kapaciteten pa bangérden. Dock kommer inte en direktanslutning
till Bergslagsbanan vara mojligt forens godsbangarden ar flyttad.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och betraktas som bundet pé grund av att sam-
och medfinansieringsavtal ar tecknade.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Gévle godsbangérd har kapacitetsbegransningar vilket innebir betydande brister for
anviandbarhet for godstransporter. Godstag i relation till Gdvle hamn tar idag vardefull
kapacitet i Gavle godsbangard, samt orsakar risk for storningar vid belastat vixelparti. Gavle
hamn kommer att fordubbla sin godshantering pa kort sikt, varav hilften pa jirnvag.
Bangarden kommer darfor inom planperiodens slut inte att riacka till med betydande
kapacitetsbrister som foljd.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar en ny elektrifierad sparanslutning till Gavle hamn fran Gévle C samt en
elektrifiering av befintlig hamnanslutning. Losningen innebér dock att tdgen inte kan ga
direkt visterut pa Bergslagsbanan férens godsbangarden ar flyttad.

Sedan foregaende plan har en ny sparlosning tagits fram for Gavle hamn. Sparlosningen
mojliggor battre trafikala 16sningar for dubbelspéret Gavle—Kringlan samt Gévle kommuns
plan for exploatering for omrédet Naringen (Regeringsbeslut fran 2018). Ny
oversvamningsplan som paverkar befintlig planerad dragning. Elektrifiering av befintligt
Spar pagar.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 588 miljoner kronor varav 62 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering och nio miljoner kronor extern del av finansiering.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 301 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Jarnvagsplan pagar for ny anslutning.

2.5.1.2. Godsstraket Storvik—Frovi, kapacitetspaket 1+2 samt Sandviken—Kungsgarden,
motesstation

Madl och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten pad Godsstriket genom Bergslagen och
Bergslagsbanan.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.
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Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Striackorna Gavle—Storvik pa Bergslagsbanan och Storvik—Frovi pa Godsstraket genom
Bergslagen dr enkelspéariga och till stora delar hart belastade. Bdda banorna utgor viktiga
strék for godstrafiken, eftersom de ar en viktig transportled for godstig mellan norra Sverige
och marknaderna i s6dra och vistra Sverige och Europa. Langs banorna finns flera stora
industrier, vilka dr beroende av jarnvagstransporter. De 6kade godsvolymerna till Gavle
hamn och den expanderade containerhamnen kommer att innebéra 6kade ansprik pé
kapacitet pa godsstraket genom Bergslagen och Bergslagsbanan. Efterfrigan pa kapacitet pa
Bergslagsbanan bedoms 6ka dven med anledning den planerade regionaltagsstationen pa
Ostkustbanan, Gavle Vistra. Objektet ar en del av TEN-T stomnét och stomnatskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra datgdrder

Objektet omfattar byggnation av ett dubbelspar mellan Avesta Krylbo och Dalslund. I
Ombenning byggs en ny motesstation, och fyra mellanblocksignaler installeras pa strackan
Fagersta—Frovi. Avesta Krylbo bangard byggs om for 6kad kapacitet med bland annat
forbattrade anslutningar till anslutande banor, nytt datorstillverk samt upprustad
mittplattform med en planskild plattformsovergéng. I Villersmuren mellan Sandviken och
Kungsgéarden byggs en ny tvasparig moétesstation. Projekt for tillganglighetsanpassning av
plattformen mellan spir tva och tre samt bangardsbelysning samplaneras med
bangirdsombyggnaden i Avesta Krylbo.

Sedan foregdende plan har en férandrad linjedragning av dubbelsparet Avesta Krylbo—
Dalslund skett. Dragningen géar nu intill befintligt spar.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar till langsiktig hallbarhet genom bidrag till ekologisk héllbarhet i form av
minskat bilberoende och reducerade koldioxidutslapp samt bidrar till social hallbarhet
genom att objektet medfor forbattrade forutsattningar for kollektivt resande. Objektet
bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Maélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmél avseende medborgarnas
resor respektive naringslivets transporter och negativa effekter inom héansynsmaélet
avseende landskapsbild.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 953 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 508 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Ny motesstation Villersmuren ar fardigstalld, mellanblocken samt ny métesstation
Ombenning fardigstalls 2021. Jarnvagsplan pagar for Avesta Krylbo—Dalslund.

2.5.2. Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022—-2024

Inga objekt foreslas for byggstart i Gavleborgs 14n 2022—2024.

61 (268)



2.5.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

Inga objekt foreslés for forberedelse for byggstart i Gavleborgs lan 2025-2027.

254, Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

254.1. Ostkustbanan, etapp Gavle—Kringlan, kapacitetshéjning

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att forbattra kapaciteten och punktligheten samt att minska res- och
transporttiderna for att pa sa vis mojliggora for en 6kad person- och godstrafik.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Ostkustbanan har blandad trafik med bade snabbtég, regionaltig och langsammare godstag
som medfor risk for ikappkorningsproblematik. Over dygnet dr kapaciteten pa
Ostkustbanan i balans, men under de tva mest trafikerade timmarna finns betydande brister
i kapacitet pa hela striackan. Kapacitetssituationen orsakar betydande brister for
anvandbarheten for personresor med ldnga restider mellan Sundsvall-
Hudiksvall/S6derhamn/Géavle och Sundsvall-Harnosand, sa val som léangre relationer mot
bl.a. Stockholm. Det finns betydande brister i anvindbarheten for godstransporter med
avseende pa bl.a. stora lutningar och ldnga avstdnd mellan driftsplatserna pa Ostkustbanan
mellan Sundsvall och Hudiksvall.

En ny strackning Givle—Kringlan vaster om Gavle ar en forutséattning for okat
bostadsbyggande i Gavle, fraimst genom att majliggora flytt av en godsbangérd fran centrala
Gévle. Gavle godsbangérd utgor dven en betydande milj6brist avseende risk for negativ
paverkan pé vattenférekomst med betydelse for dricksvattenforsorjningen i Givle. Objektet
ar en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgcdrder

Objektet innebar byggnation av 38 kilometer dubbelspar i ny striackning mellan Gévle C och
Kringlan. Strackningen kommer ga via en ny regionaltagsstation kallad Gavle Viastra och
vidare i nordvéstlig riktning. I cirka 12 km ut fran Gévle innebér dubbelspéarsutbyggnaden
en ny gemensam strackning for Ostkustbanan och Norra Stambanans dir sedan Norra
Stambanan viker av mot Ockelbo. Den nya strickningen innebér en ny véstlig infart till
Gévle C dir Norra Stambanan/Ostkustbanan kommer ga parallellt med Bergslagsbanan
sista delen in till Gévle. Atgiirden omfattar ocksd 14 km dubbelspér i ny strickning pa
striackan Géavle Vistra—Forsbacka av Bergslagsbanan.

Sedan foregdende plan har objektet utokats med ocksa 14 km dubbelspar i ny strackning pa
strackan Gavle Vistra—Forsbacka av Bergslagsbanan, rivning av befintligt spar,
kraftmatning, stationen Gavle Véstra (kostnadsokning).
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Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmadalen

Objektet innebar ett intrdng i landskapet, men bedoms dndé bidra positivt till den
ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jarnvagens attraktivitet och konkurrenskraft och
dirigenom mojliggor for en 6verflyttning av transporter fran vag till jairnvag, med minskade
koldioxidutsldapp som f6ljd. Objektet bidrar positivt till den ekonomiska hallbarheten genom
att mojliggora for snabbare, sikrare och miljovanliga transporter for manniskor och foretag.
Objektet bedoms inte vara samhillsekonomiskt lonsamt. Dubbelspéret kan dock ses som en
delinvestering i ett framtida dubbelspar mellan Sundsvall och Gavle.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan negativa effekter inom hansynsmaélet avseende bevarandet av
skyddsvirda omraden, framfor allt Testbodn och Hamrangean, och positiva effekter inom
funktionsmélet avseende medborgarnas och naringslivets behov av tillforlitliga och
kvalitativa resor och transporter.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 7 326 miljoner kronor varav 89 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 684 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av “Faststilld
kalkylsammanstillning”. Bedomt osékerhetsintervall ir 6 433—8 220 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Forndrvarande pagar jairnvagsplan i skedet samraddshandling dir Trafikverket utreder olika
sparlosningar inom den fastslagna jarnvigskorridoren. Arbetet med samradshandlingen
berdknas paga till slutet av ar 2022.

25.4.2. EA4, Kongberget—Gnarp

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att forbattra trafiksdkerheten och robustheten genom en ny
vagstrackning mellan Kongberget och Gnarp.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strédkets funktion)

Norr om Hudiksvall, delen Kongberget—Gnarp ir en vanlig icke motesseparerad vig med
betydande kapacitetsbrister. Det finns 4ven betydande brister med avseende pa siakra
viltpassager for stora daggdjur pa striackan. Objektet ar en del av TEN-T stomnit och
stomnaétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder
Objektet omfattar byggnation av drygt 22 kilometer mittriackesseparerad 14 meter bred vag.
Korsningar gors planskilda.

Sedan foregdende plan har en ny striackning forbi Harmanger beslutats med en ny
landskapsbro samt att objektet i sin helhet innehéller fler broar &n tidigare. Tre halva
trafikplatser har tillkommit och alla trafikplatser har riktiga pafartsramper. Vidare har
objektet uttkats med gang- och cykelviag och viltpassager. Planerad ombyggnation av gamla
E4 utgér.
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Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Atgirden bidrar positivt till social hallbarhet genom 6kad trafikséikerhet och méjlighet att
ror sig mellan och inom byar som en foljd av att genomfartstrafiken flyttas bort frén byarna
och ging- och cykelvig anliggs pd nagra stillen. Detta leder ocksé till ndgot 6kad
jamstalldhet da kvinnor nyttjar kollektivtrafiken mer och kan ta sig till och fran héllplatser
sakrare.

Atgirden visar pa svagt negativ I6nsamhet dir det negativa nettonuvirdet ligger inom
standardavvikelsen for kostnadsunderlaget. Osidkerhet finns kring den omférdelade trafiken
varfor osdker lonsamhet bedoms aven fast dtgardens ej prissatta effekter bedoms som
negativa till foljd av intrang.

Atgirden innebir ett intring i landskapet, vilket bland annat leder till 6kad risk for storning.
Samtidigt genomfors atgérder for buller- och vattenskydd.

De stora nyttorna som uppstar kan kopplas till restid och trafiksikerhet. Atgérden bidrar till
okad regional utveckling genom 6kad tillganglighet. I relation till investeringskostnaden ar
I6nsamheten oséker.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan funktionsmaélet och hansynsmalet. En genare och sakrare vag ar i
linje med funktionsmalet, men intrang i natur- och kulturomréden strider mot
hansynsmaélet. Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och
héansynsmélet sa som 6kad framkomlighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom
hiansynsmalet i form av 6kade koldioxidutslapp och intrdng i naturmiljo.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 2 103 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 1 504 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors
av “Faststilld kalkylsammanstallning”. Bedomt osédkerhetsintervall ar 1 788-2 419 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Plan infoér granskning.

2.5.4.3. Godsstraket, kapacitetshojande atgarder

Madl och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten och robustheten for framfor allt
godstrafiken pa strackan Storvik—Frovi.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Godsstraket genom Bergslagen ar ett viktigt strak for godstrafiken till och fran norra Sverige
samt for trafiken till och fran Bergslagen. Strackan Storvik—Frovi dr en enkelspéarig stracka
med hogt kapacitetsutnyttjande, och den storsta delen av trafikeringen utgors av godstag.
Det ar ett hogt kapacitetsutnyttjande pé strackan och en 6kning av trafiken ar
prognostiserad. Pa strickan finns det 19 motesstationer. Endast ett fatal av dessa har
mojlighet till samtidig infart, vilket innebér att tdigmoten tar langre tid.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Det hoga kapacitetsutnyttjandet innebar brister avseende anvandbarhet for godstransporter.
Planerade atgirder ar inte tillrackliga for att atgarda bristerna pa lang sikt. De 6kade
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godsvolymerna till Gdvle hamn och den expanderade containerhamnen kommer att inne-
béra ytterligare 6kade ansprik pa kapacitet pa banan. Objektet ir en del av TEN-T stomnit
och stomnitskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar atgirder pé sju driftplatser langs bandel 312 och 313. Torséker byggs om
for samtidig infart via en ESIK-16sning. I dtgirden ingar dven utbyte av en sparvixel for hojd
vaxelhastighet. Dalgransen byggs om for samtidig infart via en ESIL-16sning. I dtgirden
ingér utbyte av tv sparvaxlar for hojd viaxelhastighet. Fors byggs om for samtidig infart via
en ESIK-16sning. Atgiirden samordnas genomforandemissigt med VO Underhalls planerade
vaxelbyte pd samma plats.

Jularbo byggs om for samtidig infart via en ESIL-16sning. I atgérden ingér dven utbyte av tva
sparvixlar for hojd vixelhastighet. Atgirden samordnas ekonomiskt och
genomforandemassigt med VO Underhélls planerade vixelbyte pa samma plats.

Dagarn byggs om for samtidig infart via en ESIK-16sning. I atgdrden ingar dven utbyte av
fyra sparviaxlar for hojd viaxelhastighet. Skinnskatteberg byggs om for samtidig infart via en
ESIL-16sning. Atgirden samordnas genomforandemissigt med VO Underhills planerade
vixelbyte pd samma plats. Krampen byggs om for samtidig infart via en ESIK-16sning.

Sedan foregdende plan har objektet bland annat utokats med ett stéllverk 95 i Dagarn. Nya
utredningar har genomforts dar kostnaderna har uppdaterats.

Objektet samplaneras med underhalls planerade viaxelbyten samt objektet avseende langa
tag dar Hastbo och Morshyttan ska forlangas for 750 m langa tag.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jarnvigens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mojliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jarnviag, med minskade koldioxidutslapp som f6ljd. Genom att
mojliggora for effektivare transporter och minskade restider som gynnar naringslivet och
arbetspendlare bidrar objektet dven positivt till den ekonomiska héllbarheten. Objektet
bedoms inte ha nagra sarskilda effekter for den sociala hallbarheten. Objektet bedéms vara
samhaillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Det finns majliga méalkonflikter mellan de positiva bidragen till funktions- och hinsynsmal
(6kad tillganglighet, 6kad trafiksikerhet, minskade utsldpp) fran atgarden (positivt) och
utslapp av klimatgaser vid byggskedet (negativt).

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 115 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 112 miljoner kronor. "Grov
kostnadsindikation” har anvénts for kostnadsberdkning. Bedomt osidkerhetsintervall dr 81—
150 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen

Funktionsutredningar finns framtagna for objektet. Internt arbete pagar med en
plantypsbedomning och om négon av de foreslagna 16sningarna ar foremal for en
jarnvigsplan. Anlaggningskrav Jarnviag (AKJ) ar bestillda.
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2.6. Dalarnas lan

2.6.1. Namngivna investeringar som pagar 2022
2.6.1.1. Uppsala—Borlange, hastighetshojande atgarder och ckad kapacitet etapp 1

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten och att minska restiden pa Dalabanan for att pa s&
satt mojliggora for timmestrafik for de langvaga tdgen mellan Borldnge och Uppsala.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pégar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Dalabanan ar hart belastad, vilket medfér problem med forseningar och langa restider.
Kapacitetsutnyttjandet ar aven mycket hogt. Pé delar av strackan maéste tyngre godstéag
framforas med hastighetsnedsattning, vilket leder till lingre transporttider for dessa tig
samt kapacitetsproblem for 6vrig trafik.

Det finns dven brister pa grund av tillgdnglighetsanpassning av stationer samt betydande
trafiksakerhetsbrister pa grund av obevakade plankorsningar.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar kapacitetshgjande atgarder i form av ombyggnad av métesstationerna
Rosshyttan, Snickarbo, Vikmanshyttan, Sater och Gustafs sa att de mojliggor samtidig
infart. Rosshyttan och Vikmanshyttan byggs om till sa kallad ESIK, vilket innebéar samtidig
infart utifran befintliga sparlangder. Snickarbo, Siter och Gustafs forlangs for att majliggora
samtidig infart. I Sdter samordnas dven objektet med tillginglighetsanpassning av
plattformar (projekt stationer for alla). Soder om Hedemora byggs en ny motesstation for
750 meter langa tag. Utbyggnaden kan utgora en forsta etapp av ett framtida partiellt
dubbelspar mot Hedemora. Dessutom kompletteras motesstation Stora Tuna med
skyddsvaxlar for att mojliggora en hastighetshéjning pa strackan Stora Tuna—Borlange.

Objektet samordnas med underhélls vixelbyte i Hedemora samt en samtidig infart i
Hedemora. Dessa atgirder planeras vara firdigstillda ar 2022. Atgirder i Siter samplaneras
med tillgdnglighetsanpassning av plattformen..

Sedan foregdende plan har objektet utokats med géng- och cykelportar under jarnvigen,
nytt stéllverk, tillkommande planskildheter samt Opto 2.0.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 582 miljoner kronor varav 24 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 190 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Atgirder i Rosshyttan, Snickarbo, Vikmanshyttan samt Stora Tuna dr utforda. Atgirder i
Sater, Gustafs samt den nya métesstationen soder om Hedemora pagar och berdknas vara
fardigstdllda under 2022.
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2.6.1.2. Rv 50 genom Ludvika, Bergslagsdiagonalen

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att 6ka sdkerheten samt att forbattra trafiksituationen och
tillgangligheten for genomfartstrafiken i Ludvika titort.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och pégar.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Det rader betydande brister i anvandbarhet och trafiksdkerhet genom Ludvika. Bristerna
géller bade framkomlighet for trafiken langs med viagen, men dven anviandbarhet och
sdkerhet for oskyddade trafikanter langs med och tvirs 6ver vigen. Genom Ludvika ar det
betydande brister i luftkvalitet bide vad giller 6verskridande av nivéer for 6vre
utvirderingstroskel av kvivedioxid och partiklar. Genom Ludvika finns det dven betydande
brister avseende risk for negativ pdverkan pa vattenforekomst.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en ombyggnation av vigen som innebar att den flyttas narmare jirnviagen
mellan korsning Lyviksberget och korsning Lorensberga. Ett antal lokalvigars anslutningar
till vig 50 stdngs. Plankorsningen med jirnvigen — "ABB-korsningen” — stangs.
Korsningarna vid Gondsvigen, Vasagatan och Kajvagen byggs om till cirkulationsplatser.
Géang- och cykelvagar byggs ut pa vissa delstrackor.

Sedan foregdende plan har inga stérre innehallférandringar genomforts. De inkomna
anbuden i samband med upphandlingen ldg hogre dn beriaknad kostnad i planen 2018—
2029.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 385 miljoner kronor varav 5 miljoner kronor
utgors av medfinansiering och 100 miljoner kronor utgors av extern del av finansiering.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 23 miljoner kronor.

2.6.1.3. E45/Rv70 genom Mora, steg 1-3

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att forbattra framkomligheten, fraimst for raiddningsfordon, men dven
for 6vriga motorfordon i centrala Mora.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 pagar och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Det ar betydande brister i anvindbarhet genom Mora, bade fér genomfartstrafiken och for
oskyddade trafikanter. Det dr d&ven betydande kapacitetsbrister pad genomfarten samt trafik-
siakerhetsbrister for oskyddade trafikanter som ska korsa viagen. Vissa kapacitetsbrister
kommer dock att kvarsta genom centrum efter genomford atgard. Det dr dven betydande
brister for luftkvalitet i Mora bade vad géller 6verskridande av nivaer for 6vre
utvirderingstroskel av kvavedioxid och partiklar, 4ven dessa brister bedoms kvarsta.
Objektet ar en del av TEN-T 6vergripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.
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Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar atgarder sa som breddning av befintlig viag, nya och forbattrade
cirkulationsplatser, forbattrade géng- och cykelvagar, sikra och tydliga passager samt
I6sningar vid anslutningsvagar till korsningen mellan E45 och vig 70.

Sedan foregéende plan har objektet utokade kostnader pa grund av fraimst marknadslaget,
hogre kostnader kopplat till trafikanordningar under relativ 1ang byggtid, mer omfattande
och komplicerade ledningsarbeten, rivning av en ging- och cykeltunnel (tidigare var tankt
att fyllas igen) samt 6kade kostnader for gestaltning efter samrad med Mora kommun. Aven
kostnader for annan parts anldggning har blivit hgre dn vad som ingick i planen.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jiambordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet bedoms bidra till en forbattrad luftkvalitet till f6]jd av minskade koer och béttre
trafikflode, vilket paverkar hilsa och miljo positivt och har en positiv effekt for den
ekologiska hallbarheten. For den ekonomiska héllbarheten bedoms objektet medfora ett
positivt bidrag genom att trafiksdkerheten och framkomligheten 6kar till f61jd av 6kad
kapacitet och ett battre trafikflode. Objektet bedoms dven forbattra forutsattningarna for
arbetspendling. Objektet bedoms bidra positivt till den sociala hallbarheten genom att gang-
och cykelvagar stiarks och tydliga passager 6ver/under vagen ger 6kad tillganglighet for saval
barn, dldre och funktionshindrade. Aven méjligheter att resa kollektivt stirks d& ging- och
cykelviagar till och fran resecentrum forbittras. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt
I6nsamt.

Eventuella malkonflikter
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 371 miljoner kronor varav 58 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering och 95 miljoner kronor utgors av extern del av
finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 93
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pagar.

2.6.1.4. E16, Borlange—Djuras

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten pa den aktuella
strackan.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och betraktas som bundet eftersom det ar langt
génget i planeringsprocessen.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

P4 striackan Borldnge—Djurés finns betydande brister i anvindbarhet for personresor med
anledning av langa restider, trafiksikerhet och kapacitet. Langs strickan finns dven
betydande miljobrist avseende risk for negativ paverkan pa vattenforekomst.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.
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Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar tre etapper. Etapp 1 striacker sig frin Mellstarondellen strax norr om
Borlange till Norr Amsberg (vdg 293). Strackan ar totalt cirka fyra kilometer. Etapp 2
striacker sig fran korsningen vid Norr Amsberg till korsningen vid Gimma ség. Strackan ar
totalt cirka fyra kilometer. Etapp 3 stricker sig fran korsningen vid Gimma ség till
cirkulationsplatsen vid Djurés. P4 strickan Norr Amsberg—Djurés byggs ocksa ett
sammanhangande ging- och cykelnit samt sikra géng- och cykelpassager. Etappen &r totalt
cirka nio kilometer lang.

Sedan foregéende plan har en lokaliseringsutredning genomforts for etapp tva vilket
resulterat i att vagen dras i ny strackning forbi Gimklack. Pa etapp tre har viglinjen justerats
och dras i ny strackning pé drygt en kilometer for att maojliggora en hogre hastighet genom
Djurmo och stinga flertalet direktutfarter. Under planperioden fardigstills etapp 1.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet medfor positiva effekter for den sociala héllbarheten genom att trafiksdkerheten
okar genom mittracke och gang- och cykelatgiarder. Den ekologiska hallbarheten paverkas
negativt genom att intrangen i landskapet 6kar pa grund av att vigen breddas och genom att
den hogre hastigheten som objektet mojliggor leder till 6kade koldioxidutslapp. Objektet
bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet sa som
okad framkomlighet och trafiksidkerhet, och negativa effekter inom hiansynsmalet i form av
okat intrang i landskapet i samband med breddning samt 6kade barridreffekter i samband
med att vigen moétessepareras.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 845 miljoner kronor varav 13 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 29 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Vigplanen for etapp ett har vunnit laga kraft och byggstartas under 2021. Vagplanen for
etapp tva berdknas att skickas in for faststillelse hosten 2021. Vigplanen for etapp tre
skickades in for faststillelse viren 2021.

2.6.2. Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022-2024

Inga objekt foreslds for byggstart i Dalarnas 1dn 2022—-2024.

2.6.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

2.6.3.1. E45, Vattnas—Trunna

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten samt att 6ka framkomligheten och
tillgangligheten lings den aktuella striackan. Objektet avser dven att minska storningarna
fran buller samt att varna de natur- och kulturviarden som finns i omrédet.
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Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Vig E45 har betydande trafiksdkerhetsbrister pé striackan Vattnids—Trunna. Det ar dven
betydande brister avseende anvandbarhet for oskyddade trafikanter som ror sig langs vigen.
Objektet ar en del av TEN-T overgripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra linder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra Gtgdrder

Objektet omfattar ombyggnad, i ny strackning, till motesfri vig med omviaxlande ett
respektive tva korfilt pa strackan Vattnas—Vangsgarde. I objektet ingar dven en upprustning
med mittracke pa strickan Vangsgirde—Holen samt ombyggnad, i ny striackning, av
strackan Holen—Trunna till motesfri vig med omvéxlande ett respektive tva korfalt. For att
minska risken for ren- och viltolyckor sitts dven ren- och viltstangsel upp.

Sedan foregéende plan har tva planskilda korsningar for gng- och cykeltrafik tillkommit i
objektet, en i Vattnis och en i Trunna. Dessutom mittrackesseparering pa langre stricka an
vad som ingick i tidigare kalkyl och tillkommande portar fér tamdjur, vilt och friluftsliv har
paverkat kostnadsokningar.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Forbattrad viagstandard leder till 6kad trafiksdkerhet och 6kade hastigheter ger stora
restidsvinster for person- och godstrafik och underlattar arbetspendling, vilket ar positivt
for den sociala och ekonomiska héllbarheten. Tillgangligheten 6kar for barn, unga,
funktionshindrade och dldre som sjélva eller med kollektivtrafik kan na sina mélpunkter.
Objektet okar dven tillgdngligheten for det rorliga friluftslivet. Vagen paverkar det 6ppna
jordbrukslandskapet, vilket dr negativt for den ekologiska hallbarheten. Bullernivierna
forvantas oka av 6kade hastigheter, och dessa tillsammans med 6kad trafikméangd ger 6kade
emissioner och samre luft. Objektet bed6ms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Forbattrad véagstandard och 6kade hastigheter ger restidsvinster for saval persontrafiken
som godstrafiken och underlattar arbetspendling i regionen, fraimst mellan Orsa och Mora.
Moétesseparering av vigen och gang- och cykelpassager minimerar risken for olyckor, vilket
bedoms ge en positiv effekt for antal doda och allvarligt skadade. Samtidigt finns det
negativa effekter for landskapet som ej kan viarderas. Den nya vigen gor ett tydligt avtryck i
det 6ppna jordbrukslandskapet. Utsikter kan forsamras av bullerskydd. Uppsplittring av
brukningsbar mark okar risken for igenvaxning av det 6ppna landskapet.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 403 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 378 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgérs av
"Faststilld kalkylsammanstallning”. Bedomt osidkerhetsintervall dr 324—483 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Plan inf6r granskning. Objektet har skickats in for
faststillelse under varen 2021.
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2.6.3.2.  Dalabanan, atgarder for okad turtathet och kortare restid

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att mojliggora en hojning av hastigheten for att pa si sitt skapa
forutsattningar for timmestrafik samt kortare restider 1angs Dalabanan.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Pé strickan ar det betydande brister for anviandbarhet personresor med avseende pé langa
restider och restidkvot till jarnvigens nackdel lings med Dalabanan, dvs. ldng restid med
tag jamfort med personbil. Det finns dven brister pa grund av. tillgénglighetsanpassning av
stationer samt betydande trafiksdkerhetsbrister pd grund av obevakade plankorsningar.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra léander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet innebar hastighetshdjning genom sparoptimering och atgardande av
plankorsningar Uppsala—Sala—Avesta Krylbo, h6jd viaxelhastighet pa samtliga driftsplatser
Uppsala—Sala i samband med vixelbyten av underhallsskil och planskildhet vid Borjegatan
vid driftsplats Uppsala Norra. I Borldange tillkommer dven ytterligare ett plattformslage for
att mojliggora goda tdganslutningar. Plankorsningar pa strackan dels uppgraderas och tas
bort.

Sedan foregdende plan har vissa forutsattningar dndrats som paverkar genomforbarhet och
kostnader. For att sdkerstilla en god punktlighet pé jairnvagen har Trafikverket krav pé
storre marginaler i tidtabellen. Detta medfor ett 6kat behov av hastighetsh6jande atgarder
for att uppna det 6nskade trafikuppliagget med tillracklig robusthet. Underhall kommer att
genomfora sparbyte och kontakledningsbyte Uppsala—Avesta Krylbo. Detta skapar
mojlighet till stora samordningsvinster och ytterligare hastighetshojningar. Trafikverket har
darfor tagit fram tva olika alternativ med olika restidsvinster for Dalabanan.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Atgirden bidrar i huvudsak positivt till malen. Atgirden minskar utslippen av vixthusgaser
fran transportsystemet men utslippen vid anliggning och drift 6verstiger dessa. Atgirdens
ingrepp i landskapet 4r begrinsat och bedoms inte ha nigon storre inverkan. Overflyttning
fran vag till jairnvag ger lagre utslapp av partiklar och kvaveoxider samt farre trafikolyckor.
Atgirden ir mycket samhillsekonomiskt 16nsam och bidrar samtidigt till bittre
forutsattningar for regional utveckling langst med Dalabanan.

Eventuella malkonflikter
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 273 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 225 miljoner kronor. *Grov
kostnadsindikation” har anvints for kostnadsberdkning. Bedomt osdkerhetsintervall ar 191—
355 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen

Utredningar pagar for objektet samt jarnvagsplan pagar for Borjegatan.

2.6.3.3.  Borlange—Falun, kapacitets- och hastighetshéjande atgarder

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att uppna 6kad kapacitet och kortare restider genom
hastighetshojande atgiarder s& som signalatgirder, plankorsningsétgarder, sparoptimering
samt inférandet av samtidig infart och nytt datorstéllverk i Ornés.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Hela striickan fran Orebro till Gévle, via bland annat Ludvika, Borlinge och Falun har
betydande brister i anvandbarhet for personresor vad géller ldng restid med tag jamfort med
bil. Det ar framforallt brister i de 1angre reserelationerna i stréket.

Strackan Borlinge—Falun—Givle har inga betydande kapacitetsbrister 6ver dygnet, men
under hogtrafik (dvs. de tva mest trafikerade timmarna) ar det betydande kapacitetsbrister
pé delen Borlinge—Falun—Givle. Strackan Borlange—Falun ar dven en viktig lank for
Dalabanan i relationen Stockholm—Falun.

Pé strickan Borlange—Falun finns det trafiksdkerhetsbrister vid tva plankorsningar, vilka
kommer att atgirdas under gillande planperiod.

Statusen for planeringen av infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och koppling till
genomforande av andra atgdrder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar hastighetsh6jande ATC-forbattringar, kontaktledningsétgiarder samt 6kad
ralsforhojning i kurvor mellan Falun och Borlidnge. Ornés driftplats byggs om for samtidig
infart for taglangder upp till 630 meter, med skyddsvixlar och nytt datorstillverk.

Sedan foregdende plan har Opto.2.0 tillkommit och Alex-teknik for vagskydd.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbérdiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jarnvigens
attraktivitet och konkurrenskraft och diarigenom mojliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jairnvag, med minskade koldioxidutsldpp som f6ljd. Objektet
bedoms inte ha négra sirskilda effekter for den sociala héllbarheten. Objektet bedoms inte
vara samhaillsekonomiskt Ionsamt.

Eventuella malkonflikter

Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 175 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 170 miljoner kronor. Underlagskalkyl har
anvants for kostnadsberiakning. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 123—228 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen

En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Ingen jarnvagsplan kravs, d& objektet
avser atgirder i befintlig anldggning. Anldggningskrav jarnvag (AKJ) ar faststéllda for
respektive delédtgird och skede bygghandling TKI-sékras for narvarande av utférande enhet.

2.6.4. Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Inga objekt foreslds forberedas for byggstart i Dalarnas ldn senare under planperioden.
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2.7. Uppsala lan

2.7.1. Namngivna investeringar som pagar 2022
Inga objekt pdgér i Uppsala lan.

2.7.2. Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022—-2024
2.7.2.1. Rv 56, Sala—Heby

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten pé viag 56 mellan
Sala och Heby.

Grund for prioritering

Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Riksvig 56 mellan Vasteras och Givle dr en viktig transportled for person- och godstrafik
och tillhor den sa kallade Rita linjen. Nuvarande vagstandard pa den aktuella vagstrackan
ar dalig i forhéllande till trafikbelastningen samt viagens funktion. Vagen har tva korfilt och
ar ungefir 13 meter bred. Vagens plan- och profilstandard ar relativt god, men langs
strackan finns ett antal korsningar och anslutningar.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar ombyggnad, i befintlig strackning, till motesfri vig med omvéaxlande ett
respektive tva korfilt. Ambitionen &r att objektet ska mojliggora for en skyltad hastighet pa
100 kilometer per timme.

Sedan foregdende plan har objektet utokats med 13 kilometer cykelvag. Det har ocksa
tillkommit en planskildhet for gang och cykel vid ett busshéllplatsldge. Racken och
viltatgarder har visat sig behvas i storre omfattning dn tidigare berdkningar. Vagens
barighet ar simre dn man tidigare trott och det paverkar ocksé kostnaden.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet medfor att restidsosdkerheten minskar och de hogre hastigheterna som objektet
mojliggor innebar att den regionala tillgdngligheten okar, vilket 4r positivt for den
ekonomiska héllbarheten. De hogre hastigheterna medfor dock dven 6kade koldioxidutslapp
som ar negativa for den ekologiska hallbarheten. Objektet medfor ett visst intrang i
landskapet eftersom mittricke och viltstangsel sétts upp langs en del av strackan. Ur ett
socialt hallbarhetsperspektiv medfor objektet en forbattrad trafiksdkerhet samt minskad
otrygghet, vilket ar positivt. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt I6nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet som till
exempel 0kad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet
kopplat till klimatet och 6kade koldioxidutslapp.
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Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 264 miljoner kronor varav 59 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 189 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av "Faststalld
kalkylsammanstillning”. Bedomt osékerhetsintervall 4r 220—309 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Viagplanen har vunnit laga kraft. Arbete med bygghandling pagéar.

2.7.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

2.7.3.1.  Heby, motesspar

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att forbattra kapaciteten och trafiksiakerheten for resenérer genom ett
nytt motesspar med mittplattform. Objektet avser dven att minska jarnvigens barriareffekt.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (Inkl strdkets funktion)

Heby linjeplats saknar majlighet for tigmote. P4 Dalabanan mellan Uppsala och Sala ar
trafikeringen tidvis intensiv med persontag, varav ett stort antal dven har uppehéll i Heby.
For att 6ka kapaciteten pa banan och mgjliggora méten med eller utan resenirsutbyte kréavs
en ombyggnad av motessparet.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar ombyggnad av plattform till mittplattform och byggnation av ett nytt
motesspar soder om spar 1 mellan plattform och stationsbyggnad. Anlidggningen avser en
plattformsovergéng i plan for funktionsnedsatta och underhallsfordon i viaster samt en
planskild angoring till plattformen via gangbro i Oster, som dven ansluter norr om
sparomradet. Stillverk 59 lokalt i Heby ska installeras.

Sedan foregaende plan har dndrad utformning betriaffande plattformar skett fran
mittplattform till sidoplattformar som péverkar objektskostnaden.

Objektet har kopplingar till genomférande av sparbyte pa striackan Sala—Uppsala.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdlet samt de jimbérdiga funktions-
och hdansynsmdlen

Motessparet 6kar kapacitet och robusthet pa strackorna Stockholm—Falun och Sala—
Uppsala, vilket minskar risken for storningar och leder till positiva effekter for den
ekonomiska hallbarheten. Objektet forstarker dven jarnvigens attraktivitet, vilket maojliggor
for en o6verflyttning av transporter fran vag till jirnvag, vilket ar positivt for den ekologiska
hallbarheten. Objektet bedoms bidra positivt till trafiksdkerheten eftersom objektet
forvantas minska antalet obehoriga i sparomradet. For den sociala hallbarheten ar det
positivt att jarnvagens barriareffekt i Heby minskar genom den nya gangbron. Objektet
bedoms inte vara samhallsekonomiskt lonsamt.

Eventuella malkonflikter
Maélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet som till exempel 6kad
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tillforlitlighet och tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av 6kad
energianviandning under byggskedet och vid framtida drift och underhéll. Det finns dven en
risk for att omradet som berors ar fororenat, och kulturhistorisk ldmning finns i narheten av
omrédet.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 165 miljoner kronor. Kostnaden som belastar

nationell plan under planperioden uppgér till 156 miljoner kronor. Underlagskalkyl har

anvants for kostnadsberakning. Bedomt osdkerhetsintervall dr 116—215 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Ingen jarnvagsplan kravs, da objektet
avser atgirder i befintlig anlaggning.

2.7.3.2.  Uppsala, plankorsningar

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att 6ka sdkerheten vid plankorsningarna samt att forbattra
tillgangligheten och framkomligheten.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Genom Uppsala utgor jarnviagen en barridr da plankorsningar vid S:t Olofsgatan och S:t
Persgatan ger bristande framkomlighet. Tunga godstég far passera avsnittet med hogst 60
kilometer per timme pa grund av klagomal om vibrationer. Litta godstdg kan kora i hogst
100 kilometer per timme medan B- och C-tdg kan kora i hogst 120 kilometer per timme. Det
finns betydande brister for sdkerheten vid plankorsningarna som bland annat medfor
obehorigt sparbetrddande. Objektet dr en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar byggnation av en gang- och cykelport under jirnvagen vid S:t Persgatan
och vid S:t Olofsgatan. Sparomradet breddas s att tre spar med 4,5 meters sparavstand far
plats inom befintlig jarnvagsfastighet. Sparomradet hojs med som mest cirka 0,8 meter och
kalkcementstabiliseras for att forhindra ojamna siattningar mot palgrundlagda
byggnadsverk. Objektet gransar mot behov av att 6ka mojligheter for vindande tag pa
Uppsala central i och med kommande fyrsparsutbyggnad och har utékats med ett vindspar
for samordning i atgadrdsgenomforandet.

Sedan foregdende plan har det stillts krav pa mer komplicerat markarbete och
tillkommande bullerskyddsatgéarder. Det har dven gjorts ett omtag pa en nistan fardig
jarnvagsplan vilket lett till bl a 6kade kostnader.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet medfor tradfillning och instdngsling av jirnvagen vilket medfor en storre barriar
for djurlivet. Objektet bedoms darfor ha en viss negativ effekt for den ekologiska
héllbarheten. Ur ett socialt héllbarhetsperspektiv medfor objektet minskade stérningar for
boende intill jarnvigen och minskad barridreffekt i centrala Uppsala for gaende och
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cyklister, vilket ar positivt. Objektet bidrar dven till en minskad olycksrisk. Objektet bedoms
inte vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hiansynsmaélet s som
okad tillforlitlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmaélet framfor allt
kopplat till objektets negativa paverkan i form av barriareffekter for djurlivet.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 613 miljoner kronor varav 130 miljoner kronor
utgors av extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 346 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av "Faststalld
kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall dr 550—675 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skede Plan infér granskning.

2.7.4. Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

2.7.4.1. Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala—lansgransen Uppsala/Stockholm)

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten och robustheten pa Ostkustbanan mellan
Stockholm och Uppsala.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (inkl strédkets funktion)

Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala har i dag kapacitetsbrister. Arbetspendlingen
mellan Uppsala och Stockholm &r stor och forviantas 6ka ytterligare nar arbetsmarknaden
forstoras. En sparutbyggnad ger mojligheten att hantera pendeltigstrafik och fjarrtrafik
atskilt och darmed mojliggors stopp pa fler lokala platser med stora exploateringar langs
strackan och att hantera den 6kade befolkningstillvixten och det 6kade bostadsbyggandet i
Uppsala- och Stockholmsomradet, inklusive Arlandas tillvixt som s&val arbetsplats som
internationell flygplats.

Sammanlagt dr bedomningen att objektet har potential att md&jliggéra byggande av cirka

50 000—100 000 bostédder i de berérda kommunerna. En forutsittning for att objektet ska
genomforas dr att en 6verenskommelse nés mellan kommunerna och regeringens
samordnare for storre samlade exploateringar. For att trafiken fran de nya bostadsomradena
ska kunna hanteras kommer det ocksa kravas foljdinvesteringar i bide viag och
jarnvagsnatet. Det géller exempelvis nya stationer och ny anslutning till E4 frén Sodra
Uppsala och Knivsta. Utformning och férdelning av kostnader for dessa behover utredas
vidare. Objektet ar en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.
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Beskrivning av objektet

Objektet omfattar byggande av ytterligare tva spar mellan Myrbacken och Uppsala C, totalt
cirka 23 kilometer dubbelspar.

Sedan foregéende plan har objektet utokats med att hantera brister kopplade till
kapacitetsbehov vid plattformar for en 6kad flexibilitet i kommande tdguppldgg och fler
avgangar/h mellan Uppsala—Stockholm pa Uppsala central. Ett behov av sparbyte i
befintligt dubbelspér ska ocks& samordnas med kommande fyrspéarsutbyggnad.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet ger ett positivt bidrag till ekonomisk, social och ekologisk hallbarhet, eftersom det
bland annat bidrar till ett sikrare, mer tillgédngligt och robust trafiksystem. En 6kad
attraktivitet for kollektivtrafiken maojliggor dven for en avlastning av biltrafik pa E4 till och
fran Stockholm/Arlanda. Intringet i landskapet som ytterligare ett dubbelspar innebar
utgor en negativ effekt for den ekologiska hallbarheten. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet som till exempel 6kad
robusthet, och negativa effekter inom hiansynsmalet till exempel avseende paverkan pa
landskapet.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 13 347 miljoner kronor varav 456 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 2 279 miljoner kronor. Underlagskalkyl har anvénts for kostnadsberakning.
Bedomt osdkerhetsintervall 4r 9 343-17 351 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.
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2.8. Vastmanlands lan

2.8.1. Namngivna investeringar som pagar 2022
2.8.1.1. Rv 56, Kvicksund—Vastjadra

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten lings den aktuella
strackan.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och pégar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket har en viktig funktion for arbets- och studiependling samt for godstransporter. Vig
56 ingdr i en viktig transportled mellan Norrkoping, Eskilstuna, Vasterds och Gavle, den sé
kallade "Réta linjen”. Langs vagen finns avsnitt med 1ag trafiksdkerhet och lag
framkomlighet. Vagen dr olycksdrabbad med hog andel viltolyckor. Pa strickan mellan
Kvicksund och korsningen E18 och trafikplats Vastjadra dr vigen mestadels nio meter bred
och har skyltad hastighet 90 kilometer per timme. Andelen tung trafik ar hog.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomfoérande av andra atgdrder

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omviaxlande ett respektive tva korfilt.
Objektet mojliggor for en skyltad hastighet pa 100 kilometer per timme. Pa strickan mellan
Kolbackskorset (vdg 558) och Dingtunakorset (viag 553) behalls befintlig vigstandard och
endast mindre korsningsétgirder foreslas. Viltskyddsatgarder i form av faunastingsel och
viltpassager planeras pa delar av strackan och skyddet av vattentikter forbattras. For
boende lings vigen planeras bullerddimpande- och bullerskyddsatgarder.

Sedan foregaende plan har objektet utokats med bland annat ombyggnad av tva korsningar
och trafikplats.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmdlen

Objektet bedoms bidra positivt till den ekonomiska hallbarheten genom 6kade majligheter
for arbetspendling och sdkra godstransporter pd viag. Mittracke och viltstdngsel bidrar till en
minskad olycksrisk och forbattrade omkérningsmajligheter, men samtidigt forstarker det
vagen som en barriar for djurlivet, vilket ar negativt for den ekologiska héllbarheten. Den
okade trafiksikerheten som objektet ger upphov till gynnar dven den sociala héllbarheten.
Objektet bedoms bidra till ett forbattrat skydd av vattentékter, vilket ar positivt for den
ekologiska hallbarheten. Objektet bedoms inte bidra till en ekologiskt héllbar utveckling da
det mojliggor for 6kade hastigheter med 6kade koldioxidutslapp som foljd. Objektet bedoms
vara samhaillsekonomiskt I6nsamt.

Eventuella malkonflikter

Miélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hiansynsmaélet som till
exempel forbattrad transportkvalitet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom
hinsynsmalet till foljd av 6kade koldioxidutslapp och barridreffekter for djurlivet.
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Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 288 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 87 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pégar.

2.8.1.2. E18, Koping-Vastjadra, kapacitetsbrister

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att 6ka framkomligheten och trafiksiakerheten lings den aktuella
striackan.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket har en funktion fo6r langviaga godstransporter, ldngviga persontransporter och daglig
arbetspendling. E18 mellan K6ping och Vistjadra ar en métesfri motortrafikled med
omvixlande ett respektive tva korfalt. Skyltad hastighet ar 100 kilometer per timme.
Striackan ar en av fa delar som inte dr utbyggd till motorvagsstandard pa striackan mellan
Orebro och Stockholm. Det innebér ligre framkomlighet #n resten av E18. Vissa delar av
strackan har redan néatt sin kapacitetsgrians. Olyckor, avstangningar och underhall leder till
stopp som medfor omledning via det kommunala vignatet. Omledningstrafiken orsakar
storningar och trafiksiakerhetsproblem. Objektet dr en del av TEN-T 6vergripande nat.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar utbyggnad till motorvig med tva korfilt i vardera riktningen, genom
breddning av befintlig vig. De motande trafikriktningarna separeras med mittracke.
Striackan ar cirka 25 kilometer. Objektet medger hastighetsgrians 110 kilometer per timme pa
strackan. Viltpassager planeras pa delar av strickan och skyddet av vattentikter forbattras.
For boende langs vigen planeras bullerdimpande- och bullerskyddsétgarder.

Sedan foregdende plan har objektet kompletterats med utokat vattenskydd, utokade
vagrenar, tillkommande faunapassage samt tillkommande géng- och cykelpassage.
Brohojden har dven utékats och 5 broar kommer att bytas ut.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbérdiga funktions-
och hdansynsmdlen

Forbattrad trafiksdkerhet, framkomlighet och ett mer tillgdngligt transportsystem bidrar
positivt till den sociala och ekonomiska hallbarheten. Objektet bedoms bidra till ett
forbattrat skydd av vattentikter, vilket ar positivt for den ekologiska hallbarheten. Objektet
bedoms inte bidra till ekologisk hallbarhet da en forbattrad vagstandard kan leda till ett 6kat
bilresande och da hogre hastigheter medfor 6kade koldioxidutsldapp. Objektet bedéms vara
samhaillsekonomiskt l16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet som
okad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
anslutning till klimatet till f6ljd av 6kade koldioxidutslapp.
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Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 1 388 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 1 211 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors
av "Faststilld kalkylsammanstillning”. Kostnadskalkylen i byggskede har anvants och
diarmed anges inga osidkerhetsintervall for objektet.

Status for den fysiska planeringen
Vigplanen har vunnit laga kraft.

2.8.2. Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022—-2024

Inga objekt foreslas for byggstart i Vastmanlands 1dn 2022-2024.

2.8.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart i Vastmanlands 1dn 2025—-2027.

2.8.4. Namngivna investeringar som foreslas férberedas for byggstart senare
under planperioden

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart i Vistmanlands 14n senare under planperioden.
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2.9. Orebro lan

2.9.1. Namngivna investeringar som pagar 2022
2.9.1.1.  Godsstraket Dunsjo—Jakobshyttan, dubbelspar

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten for att darigenom majliggora for fler godstaglagen
och en utokad regionaltégstrafik. Objektet avser dven att forbattra punktligheten och att
minska restiden.

Grund for prioritering

Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pégér.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Godsstraket genom Bergslagen ar ett av Sveriges viktigaste jarnvagsstrak for godstrafik och
striacker sig fran Storvik via Hallsberg till Mjolby. Banan domineras i huvudsak av godstrafik
men dven persontrafik. P grund av kapacitetsbrist omleds godstag via andra banor, vilket
leder till betydande effektivitetsbrister och fordyrade transporter.

Dagens enkelspar Jakobshyttan—Degerdn utgor en brist i kapacitet och dven robusthet
utifran omgivande dubbelsparsfunktioner med savil person- som godstdg pa banan. Manga
godstég kan inte ges tilltrade till sparen under de tider som ar mest attraktiva for
godstransportkoparna, vilket gor jarnvigen mindre konkurrenskraftig.

Objektet utgor en del for att knyta ihop den godstriangel Malmo—Hallsberg—Go6teborg som
utgor stora godsnoder och diarmed ar viktiga att knyta ihop for att stédja 6kad trafikeringen
med langre godstag. Objektet dr en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

Objektet omfattar utbyggnad till dubbelspar i befintlig strackning med en tunnel genom
berget vid sidan om Skeppsjon. Utbyggnaden omfattar en stracka pé cirka fem kilometer.
Standarden pé strackan forbattras genom att kurvor ritas ut. Detta mojliggor en
hastighetsokning for tigen pa striackan fran 80 till 200 kilometer per timme. Vid samma
plats byggs ett cirka en kilometer 1angt gang- och cykelstrak langs sjon Skiren.

Sedan foregéende plan har dndringar i strackning skett. I den tidigare osdakerhetsanalysen
ingick en 700 m lang bro 6ver Skeppsjon och i den senare osidkerhetsanalysen utgar bron
och istillet ingér att runda sjon i en knappt 300 m ldng tunnel vilket bedéms sénka
totalkostnaden.

Objektet utgor en av fyra dterstdende objekt som innebar utbyggnad till dubbelspar pa hela
strackan mellan Hallsberg och Degeron och kopplingar till S6dra stambanan for vidare
transporter mot kontinenten, den utpekade Scanmedkorridoren.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Effekterna av dubbelspéret uppstér till stor del forst nar dubbelspar har byggts pé hela
strackan Hallsberg—Degeron. Den enskilda strackan bedoms dock moéjliggora for forkortade
restider och en 6kad tillforlitlighet, vilket bidrar till att starka jarnviagens konkurrenskraft
och dirigenom dven mdjliggora en Gverflyttning av transporter fran vig till jarnvig, vilket ar
positivt for den ekologiska hallbarheten. Objektet kan dock komma att medfora intrang i
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omride med mycket hogt viarde for kulturmiljon och barridreffekterna for djurlivet kan dven
komma att forstarkas, vilket dr negativt for den ekologiska héllbarheten. Trafiksdkerheten
och tryggheten bedoms 6ka genom atgirdande av plankorsning, vilket ar positivt for den
sociala héllbarheten. Objektets samhéallsekonomiska l16nsamhet bedoms vara oséaker. De
effekter som redovisas ovan baseras pa den enskilda etappen, men de stora nyttorna av
objektet uppkommer forst da hela dubbelsparet ar fardigbyggd. For beddmning av
dubbelspérets samhéllsekonomiska l16nsamhet bor den samlade effektbedomningen for hela
strackan Hallsberg—Degeron studeras.

Eventuella malkonflikter

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmélet och hansynsmaélet s& som
okad tillforlitlighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av
intrang i kulturmiljon och barridreffekter for djurlivet.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 561 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 303 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skede Plan infor granskning.

2.9.1.2. Hallsberg—Degeron, dubbelspar, dubbelspar, etapp 1

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten for att darigenom mdgjliggora for fler godstéglagen
och en utokad regionaltagstrafik. Objektet avser dven att forbattra punktligheten och att
minska restiden.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pégér.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Godsstraket genom Bergslagen ir ett av Sveriges viktigaste jarnvagsstrak for godstrafik och
striacker sig fran Storvik via Hallsberg till Mjolby. Banan domineras i huvudsak av godstrafik
men dven persontrafik. Pa grund av kapacitetsbrist omleds godstag via andra banor, vilket
leder till betydande effektivitetsbrister och fordyrade transporter. Objektet utgor en del for
att knyta ihop den godstriangel Malmo—Hallsberg—Goteborg som utgor stora godsnoder och
darmed ar viktiga att knyta ihop for att stodja 6kad trafikeringen med ldngre godstag.
Objektet dr en del av TEN-T stomnit och stomnatskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

Objektet omfattar dubbelspéarsutbyggnad och byggnation av planskilda korsningar pa delar
av strackan Hallsberg—Degeron. Etapp 1 av Hallsberg—Degeron bestar av tre delar:
Jakobshyttan, dubbelspérsfunktion genom Hallsberg samt Stenkumla—Dunsj6.

Objektet utgor forsta etappen for utbyggnad till dubbelspéar pé hela strackan mellan
Hallsberg och Degeron och kopplingar till S6dra stambanan for vidare transporter mot
kontinenten, den utpekade Scanmedkorridoren.
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Objektet utgor en av fyra aterstdende objekt som innebar utbyggnad till dubbelspar pé hela
strackan mellan Hallsberg och Degeron. Objektet har kopplingar till S6dra stambanan for
vidare transporter mot kontinenten, den utpekade Scanmedkorridoren.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 2 067 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 124 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pégar.

2.9.2. Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022—-2024
2.9.2.1. Godsstréket Hallsberg—Asbro, dubbelspar

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten for att darigenom mdajliggora for fler godstéglagen
och en utokad regionaltdgstrafik. Objektet avser dven att forbattra punktligheten och att
minska restiden.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Godsstraket genom Bergslagen ir ett av Sveriges viktigaste jarnvigsstrak for godstrafik och
striacker sig fran Storvik via Hallsberg till Mjolby. Banan domineras i huvudsak av godstrafik
men dven persontrafik. Pa grund av kapacitetsbrist omleds godstag via andra banor, vilket
leder till betydande effektivitetsbrister och fordyrade transporter.

Jirnvigen mellan Hallsberg och Stenkumla #r enkelsparig med motesspar i Asbro. Vid vissa
tider pa dygnet néar banan sitt kapacitetstak och det medfor att efterfragan pa att kora fler
godstég inte kan tillmotesgas. Dagens enkelspar utgor en brist i kapacitet och dven robusthet
utifran forhéllande till omgivande dubbelsparsfunktioner med savil person- som godstag pa
banan.

Objektet utgor en del for att knyta ihop den godstriangel Malmo—Hallsberg—Go6teborg som
utgor stora godsnoder och darmed ar viktiga att knyta ihop for att stodja 6kad trafikeringen
med langre godstag. Objektet dr en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar byggnation av ett cirka 13 kilometer ldngt nytt dubbelspér som f6ljer
stambanan fran Hallsberg mot Lax4, gar 6ver riksvig 50 och direfter planskilt 6ver Vastra
stambanan samt i nydragen tunnel. Sparlinjen gar sedan 6ver Bladsjon for att ansluta till
befintligt spar cirka tre kilometer séder om Asbro. Objektet innebér nya anslutningsspar
fran Vistra stambanan, ett forbigdngsspar pa uppsparssidan soder om Bladsjon som kan
hantera upp till 1 000 meter langa tag samt ett triangelspar mellan stambanans nedspér och
godsstrakets uppspér. Befintlig jarnvig mellan Hallsberg och Stenkumla samt
“Langangssparet” rivs.

Sedan foregdende plan har tunnellangden har 6kat med 300 m (for varje tunnelrér) och
detaljeringsgraden har 6kat, bl a behov av teknikutrymmen och tvartunnlar for brand och
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utrymning. Vidare har en flyover-bro 6ver Vastra stambanan tillkommit och besvarliga
geotekniska och geohydrologiska forhallanden har upptickts vid vissa broar. Jamfort med
forra osdkerhetsanalysen har objektet nu ett betydligt battre geotekniskt underlag och pa
vissa stillen har det visat sig vara valdigt besvarliga geotekniska forhéllanden, t ex omraden
med artesiskt grundvatten, liquid faction (som kvicksand) i kombination med siltiga
jordlager.

Objektet utgor en av fyra aterstdende objekt som innebar utbyggnad till dubbelspér pé hela
strackan mellan Hallsberg och Degeron. Det finns samordningsvinster vid en utbyggnad av
infartsgrupp i Hallsberg for att hantera langre godstag inom ramen for det sk LTS-arbetet.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet medfor en negativ paverkan pa den ekologiska hallbarheten genom ett 6kat intrang
ilandskapet. Sammantaget bedoms dock objektet bidra positivt till den ekologiska
héllbarheten. Effekterna av dubbelspéret uppstar till stor del forst nar dubbelspar har
byggts pa hela striackan Hallsberg—Degeron. Den enskilda strickan bedéms dock mojliggora
for forkortade restider och en okad tillforlitlighet. Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre dn riktvirden minskar.. Objektet innebar dven att barridreffekterna i
Asbro minskar. Trafikséikerheten forbéttras genom att plankorsningar atgirdas. Objektets
samhaéllsekonomiska l6nsamhet bedoms vara oséker.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s& som
okad tillforlitlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom héansynsmaélet i form av
landskapsintrang och barriareffekter for djurlivet.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 4 822 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 4 431 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors
av "Faststilld kalkylsammanstallning”. Bedomt osédkerhetsintervall ir 4 340—5 304 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Plan infor granskning.

2.9.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

2.9.3.1. Rv 50, Medevi-Brattebro (inkl. Nykyrka)

Madl och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att hoja trafiksdkerheten och att forstirka skyddet for Vattern som
dricksvattentakt.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Riksvig 50 dr en del av Bergslagsdiagonalen och ett viktigt strak for regionala och nationella
transporter samt arbetspendling. Jirnvagsforbindelse saknas mellan Askersund och Motala,
varpa kollektivtrafiken sker via bussforbindelser. Plan- och profilstandarden norr om
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Medevi ar l4g och ett stort antal fastighetsutfarter ansluter till vigen. Vagen utgor dven en
pataglig barridr mellan boende i 6ster och Vittern i vaster.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar ombyggnad, i delvis ny strackning, till motesfri vig med omvaxlande ett
respektive tva korfalt. Objektet omfattar totalt 16 kilometer, varav tio kilometer utgor ny
strackning. Korsningar utformas med vénstersviangfilt. I objektet ingér en majlighet for
géng- och cykeltrafik utmed striackan, som en kombination av nya géng- och cykelvigar
samt enskilda och allmdnna végar. Dock avses inte gang- och cykelvdag utmed framtida vag
50. Viltstangsel planeras utmed hela strickningen. Objektet majliggor for en skyltad
hastighet pé 100 kilometer per timme.

Sedan foregéende plan har inga storre innehéllfoérandringar genomforts som bedéms
paverka objektskostnaden.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmdlen

Objektet medfor minskad restid for persontransporter och godstransporter, vilket r positivt
for den ekonomiska hallbarheten. Den sociala hallbarheten péverkas positivt genom
trafiksdakerhetsforbattringar och minskat buller i Stora Forsa. Objektet bedoms medfora
vissa negativa effekter for den ekologiska hallbarheten genom landskapsintrang och genom
barridreffekter for djur- och naturliv. Objektet paverkar dven kulturmiljéviarden negativt. .
Objektet bedéms vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet sa som ¢kad tillganglighet,
och negativa effekter inom hinsynsmalet i form av klimatpaverkan och landskapsintrang.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 746 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 706 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgérs av
“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 644—847 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Plan infér granskning.

2.9.3.2. Lax4, bangardsombyggnad

Madl och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten samt att forbattra sdkerheten och att minska
risken for sparspring pa bangérden i Laxa.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Brister finns i kapacitet samt sikerhet kopplat till 1dg plattformsstandard och genomgéende
snabbtag pa Vistar stambanan(X2 moten mitt pa stracka mellan Stockholm och Goéteborg) i
en driftplats som dessutom har en planovergang for resenérer till mittplattform. Brister i
Anviandbarhet ar dels for resendrer till och fran mittplattform och dels plattformsliagen for
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vandande regionaltidg och behov av uppstéllning. Ett tydligt eftersldp finns i underhall av
befintlig driftplats med brister i spar samt uttjanta plattformar med svérighet for snéréjning
och risk for hala plattformskanter och snubbelrisk sommartid. Objektet ar en del av TEN-T
stomnit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar rivning av befintlig mittplattform och byggnation av en ny mittplattform.
Den befintliga plattformsovergangen slopas och ersitts av en gdngbro med trappa och hiss.
Spéarlagen justeras och nya spar och plattform byggs for att tillskapa 6kad kapacitet och
flexibilitet i driftplatsen. Det kravs atgarder for minskat sparspring mellan sparen, men
ocksa en 6versyn av hela omradet.

Sedan foregéende plan har behov av jarnvagsplan identifierats da objektet inte enbart avser
atgarder i befintlig anldggning utan dven inverkar pa angransande mark. Objektet innefattar
dven gestaltning med avseende pa ny planskildhet f6r passage till och fran plattformar.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jairnvigens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mojliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jarnvag, med minskade koldioxidutslapp som f6ljd. Den ekonomiska
héllbarheten gynnas av forkortade restider. Objektet bedoms bidra till social hallbarhet
genom att det medfor en okad tillforlitlighet och tillginglighet och darigenom forbattrade
forutsattningar for kollektivt resande. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 342 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 332 miljoner kronor. Underlagskalkyl har
anvants for kostnadsberidkning. Bedomt osdkerhetsintervall ar 239—444 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Arbetet med att ta fram jairnviagsplan
pagar.

2.9.4. Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

2.9.4.1.  Frovi, bangardsombyggnad

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten och att forbattra trafiksdkerheten pa bangarden i
Frovi.

Grund for prioritering

Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)
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Frovi bangérd har natt sitt kapacitetstak vilket gor att nya volymer inte kommer att kunna
koras pé jarnvag. Behovet av 6kade transporter pé jairnviagen kan siledes inte tillgodoses.
Med dagens anliaggning i Frovi maste métesstationen i Vanneboda anvindas for
vaxlingsrorelser. Plankorsningen pa bangarden innebir begriansning for forbigéngar av
langre tag och ar en stor trafiksakerhetsrisk. Bangdrden innebar ocksa 6kad risk for
vaxlingspersonalen pa grund av bangardens forhgjda risk for ursparningar. Objektet ar en
del av TEN-T stomnit och stomnitskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar forlangning av spar 3 och 4, nya anslutningsvéxlar samt slopande av en
plankorsning. Driftplatsgransen flyttas cirka 1 000 meter. Frih6jden for Froviforsvagen okas
och en géng- och cykelbro byggs.

Sedan foregdende plan har inga storre innehéllférandringar genomforts som bedoms
paverka objektskostnaden. Daremot har totalkostnaden minskat pa grund av att kommunen
bygger en stor del av funktionen for egen kostnad pa egen mark.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar till en 6kad kapacitet och tillforlitlighet och mgjliggor for en overflyttning av
transporter fran vag till jairnvag, vilket i sin tur majliggor for en minskning av
koldioxidutsldppen, vilket ar positivt for den ekologiska hallbarheten. Byggskedet och
framtida drift och underhéll medfor dock en 6kad energianviandning som ar negativ for
klimatet. Den ekonomiska héllbarheten gynnas genom att kapaciteten pa bangarden
forbattras, vilket har en positiv paverkan for naringslivets transporter. Den sociala
héllbarheten gynnas av att trafiksikerheten bedéms 6ka pa bangarden genom
ombyggnationen samt genom att en plankorsning stiangs. Objektets samhillsekonomiska
I6nsamhet bedéms vara osiker.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmalet s& som
okad kapacitet, tillforlitlighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmélet i
form av 6kade koldioxidutslapp under byggskedet och framtida drift och underhall.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 141 miljoner kronor varav 32 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgér till 105 miljoner kronor. Underlagskalkyl har anviants for kostnadsberikning.
Bedomt osdkerhetsintervall 4r 99—183 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

En funktionsutredning finns framtagen for objektet.
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2.10. Soddermanlands lan

2.10.1. Namngivna investeringar som pagéar 2022
2.10.1.1. Sddertalje sluss, Mélaren

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att forbittra sdkerheten och tillgdngligheten i de allménna farlederna
genom Sodertilje kanal och Mélaren.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och pégar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Farleden till Malarhamnarna gér genom skiargarden utanfor Sodertilje, genom slussen i
Sodertalje och darefter vidare till hamnarna i Vasteras, Koping, Stockholm (flera hamnar),
Bélsta samt flera industrihamnar. Malarhamnar (Vasteras och Koping) ar allmanna hamnar
och spelar en viktig roll for minga industri- och handelsféretag i Malardalen och
Bergslagen. Dimensionerna pa de fartyg som anvands for sjofarten pa hamnarna i Malaren
begrinsas dels av djupforhéllandena i farlederna i Malaren, dels av dimensionerna for sluss
och kanal i Sodertilje. Fartygsstorleken ar viktig for transportkostnaderna och det finns en
stor efterfrdgan pa en utbyggnad av sluss och kanal. Objektet dr en del av TEN-T stomnit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en utbyggnad av Sodertilje sluss samt muddring av farlederna for att
klara fartyg med en lingd pé 160 meter, en bredd p& 23 meter och ett djupgéende pa 7
meter. I objektet ingar dven muddring av farleden i Milaren sa att fartyg med ovanstaende
dimensioner kan trafikera Malaren och samtidigt uppfylla gillande rekommendationer om
farledssiakerhet (PIANC).

Sedan foregdende plan har objektet delats i tvd genomférandeprojekt, Sodertilje sluss och
kanal dar Trafikverket dr genomforandeansvarig och Sjofartsverket fortsatt leder arbetet
med pagaende farledsforbattringar i Milaren. Ett omtag i projektet for genomférande av
Sluss och kanalbyggnation har gjorts under 2021. Ny uppdaterad kalkyl 2021 av Trafikverket
med nu kdnda fakta kring geotekniska férhéllanden och insikter i hitintills genomford
byggnation har 6kat den bedémda kostnaden jamfort med tidigare plankostnad.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 4 990 miljoner kronor varav 487 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering och 4 miljoner kronor utgérs av extern del av
finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgér till 2 848
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Trafikverket har tagit 6ver ansvaret for genomférandet fran Sjofartsverket och ny
projektledning har tillsatts. Upphandling av ny entreprenad pagar och beridknas bli klar
2021.

90 (268)



2.10.1.2. Vag 56 Bie—St Sundby (Alberga), Rata linjen

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten lings den aktuella
strickan samt forbittra boendemiljon i samhillet As.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och pagar.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Vig 56 mellan Bie och Stora Sundby (Alberga) ir en cirka 23 kilometer 14ng striacka. Vigen
ingér som en del i det nationella striket "Réita Linjen” som forbinder Norrképing med Gavle
via Katrineholm, Eskilstuna och Vasteras. Den anviands for pendling och godstransporter.
Viagstandarden pa vig 56 mellan Bie och Stora Sundby &r en begréansning for utvecklingen i
regionen och for regionala transporter eftersom framkomligheten pa vigen ar 1ag.
Trafiksdkerheten ar 1&g och det finns f omkdrningsstrackor med bra sikt, ven korsningar
och anslutningar har dilig sikt. Viigen passerar genom samhillet As med negativ paverkan
pa boendemiljon och 6kade trafiksdkerhetsrisker och begransad framkomlighet for
trafikanter pa vag 56 som foljd. Vagen gir pa en grundvattenférekomst och passerar flera
vattentdktsomraden som ar daligt skyddade mot féroreningar fran vagen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omkorningsfalt pa 25 procent av
strickan i vardera riktningen. Forbi samhillet As flyttas viigen till en ny strickning dster om
samhallet. Norr om Hjdlmaresund byggs vigen om for att anpassa linjeféringen till en hogre
hastighet. Hastigheten foreslas, med vissa undantag, bli 100 kilometer per timme. Befintliga
korsningar med enskilda och allmidnna vagar har setts 6ver och forslag till stangning eller
utforande med Oglor, separata vinstersvangfalt eller forbjuden vanstersviang har tagits fram
for att oka trafiksdkerheten. Befintliga busshallplatser anpassas till vigens nya utformning,
och anslutningar till busshéllplatserna anldggs. Viltstingsel med vissa 6ppningar dar viltet
kan passera foreslas fran Bie till Hjalmaren. Atgirder utfors for skydd av vattenforekomst
och det planeras bullerskyddsétgarder.

Sedan foregdende plan har objektet anpassats efter tillkommande kunskap avseende skydd
av grundvattenforekomst och dndrade forutsattning for vagbredd.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bedoms bidra till den ekonomiska och sociala hallbarheten genom kortare restider
och genom 6kad trafiksdkerhet som skapar forbattrade mojligheter for arbetspendling och
sikra godstransporter. Objektet bedoms inte fullt ut bidra till ekologisk hallbarhet. I och
med att viltstdngsel sitts upp 6kar dven vigens barridreffekt for djurlivet. Skydd av
vattentikter och vattenforekomster kommer dock att férbattras, vilket bidrar positivt till den
ekologiska hallbarheten. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt lonsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet sa som
okad framkomlighet, trafiksdkerhet samt skydd av vattenforekomst. Negativa effekter finns
inom hiansynsmalet i form av intrang i landskapet och klimatpaverkan under byggskedet.
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Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 549 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 452 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pégar.

2.10.1.3. Rv 56, Katrineholm—-Bie

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten ldngs den aktuella
strackan.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och pagar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Vig 56 mellan Katrineholm och Bie ar en cirka tio kilometer 1dng stracka. Vagen ingér i det
nationella straket "Rita Linjen” som férbinder Norrk6ping med Géavle via Katrineholm,
Eskilstuna och Viasterds. Den anvands for pendling och godstransporter. Vigstandarden pa
vag 56 mellan Katrineholm och Bie bedoms utgora en begransning for den framtida
utvecklingen i regionen. Trafiksdakerheten dr 1ag och det finns f& omkorningsstrackor med
bra sikt. Aven korsningar och anslutningar har dalig sikt. Det saknas ett trafiksikert
alternativ for de som gar och cyklar langs vagen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomfoérande av andra atgdrder

Objektet omfattar byggnation av métesfri vig med omkorningsstrackor. Langs de delar dar
omkorningsstrackor anldggs kommer vigen att breddas fran cirka 9 meter till 13 meter.
Befintliga korsningar med enskilda och allménna végar har setts 6ver och forslag till
stangning och eller utférande med 6glor, separata vianstersvangfalt eller forbjuden
vanstersvang har tagits fram for att 6ka trafiksdkerheten. Hastigheten foreslas, med vissa
undantag, bli 100 kilometer per timme. Lings vigen foreslas byggnation av en enklare,
separat gang- och cykelvig, med en planskild passage under vig 56 vid Strangstorp.
Viltstangsel foreslés langs hela strackan, med vissa Oppningar dar viltet kan passera, och det
planeras bullerskyddsatgarder.

Sedan foregdende plan har inga stérre innehallférandringar genomforts som bedéms
paverka objektskostnaden.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bedoms bidra till den ekonomiska och sociala hallbarheten genom kortare restider
och genom ¢kad trafiksikerhet som skapar forbattrade mojligheter for arbetspendling och
siakra godstransporter. Den nya cykelvigen som planeras medfor dock positiva effekter for
den ekologiska och sociala héllbarheten, genom att den moéjliggor for mer miljovénliga
transporter samt 6kad hilsa. Sammantaget bedoms objektet inte bidra till ekologisk
hallbarhet, da det frimjar biltrafiken. Objektet bedoms vara samhéallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Miélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hinsynsmaélet s& som
okad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
anslutning till milj6 och klimat.

92 (268)



Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 173 miljoner kronor varav 9 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 123 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pégar.

2.10.2. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2022-2024

Inga objekt foreslas for byggstart i Sodermanlands lan 2022—2024.

2.10.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
20252027

2.10.3.1. Hogsjo vastra, forbigangsspar

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten pa Vastra stambanan mellan Gnesta och

Hallsberg och att darigenom forkorta restiden for person- och godstransporter. Objektet
avser dven att bidra till reducerade tagdriftskostnader.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Vistra stambanan mellan Gnesta och Hallsberg ar en knappt 14 mil 1ang dubbelsparstriacka
med stora kapacitetsproblem. Infrastrukturen pa Vistra stambanan har linge saknat
sparkapacitet for att mota marknadens efterfragan pé taglagen och tagtrafikens utveckling.
Kapacitetsbristen har resulterat i att person- och godstig inte kunnat koras i tidslagen som
onskats. Det innebar att langsammare tag ofta behover invinta en tidslucka sa att de
snabbare tdgen bakom inte hindras. Objektet dr en del av TEN-T stomnét och
stomnaétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Atgirden omfattar byggnation av tva forbigdngsspar om cirka tvé kilometer, vister om Hog-
sj6 i Orebro l4dn. De nya spéren foreslés i utgdngspunkt att placeras pa respektive sida om
den befintliga Vastra stambanan, men exakt placering och langd utreds fortfarande i detta
skede vilket innebar att mindre justeringar kan komma att ske. Ut6ver detta anldaggs en
servicevag pa vardera sidan for att maojliggora byggnation och underhall.

Sedan foregdende plan har krav pA ERTMS och pa utékade geotekniska unders6kningar
paverkat kostnaderna.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jairnvagens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom majliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jirnvag, med minskade koldioxidutslapp som f6ljd. Den ekonomiska
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och sociala hallbarheten bedoms gynnas genom forbattrad kapacitet som mojliggor
forbattrade tAguppliagg och genom att risken for storningar minskar. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Miélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmélet i form av en forbéttrad
tagtrafik och okad tillgdnglighet, och negativa effekter inom hinsynsmalet i form av risk for
paverkan pé grundvatten och 6kade barridreffekter for djurlivet.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 248 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgér till 227 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar 216—280 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Plan infor beslut om betydande miljopaverkan.

2.10.3.2. Katrineholm, férbigadngsspar

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att 6ka framkomligheten for godstrafiken pa Vastra stambanan i bada
riktningarna mellan Jirna och Hallsberg.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Vistra stambanan mellan Gnesta och Hallsberg ar en knappt 14 mil 1ang dubbelsparsstricka
med stora kapacitetsproblem. Infrastrukturen pa Véstra stambanan har linge saknat
sparkapacitet for att mota marknadens efterfragan pé taglagen och tagtrafikens utveckling.
Det har resulterat i att person- och godstig inte kunnat koras pa 6nskade tider. Dessutom
far manga tag stora forseningar pa grund av att de hinner upp ett langsammare tag, och inte
kan passera. Objektet 4r en del av TEN-T stomnét och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

Objektet omfattar byggnation av tva forbigangsspar oster om Katrineholm C, totalt cirka tva
kilometer. Dessutom byggs cirka en kilometer serviceviag pa omse sidor, for att kunna bygga
och underhélla de nya spéren.

Sedan foregdende plan har krav pA ERTMS och pa uttkade geotekniska undersokningar
paverkat totalkostnaden.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jairnvagens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mgjliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jairnvag, med minskade koldioxidutsldpp som f6ljd. Samtidigt
medfor objektet en negativ effekt for den ekologiska hallbarheten dé objektet med stor
sannolikhet kommer att paverka omgivande grundvatten pa grund av behovet av dranering
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och schaktning. Den sociala héallbarheten bedoms paverkas positivt genom att
tillgangligheten forbattras. Objektet bedoms inte vara samhillsekonomiskt l6nsamt.

Eventuella malkonflikter
Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet s som 6kad tillgédnglighet,
och negativa effekter inom hansynsmaélet i form av risk fér paverkan pa grundvatten.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 256 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 240 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar 212—300 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen

En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Planprocessen befinner sig i skedet
Plan infor beslut om betydande miljép&verkan.

2.10.4. Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart i S6dermanlands 1dn senare under
planperioden.
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2.11. Ostergétlands lan

2.11.1. Namngivna investeringar som pagéar 2022
2.11.1.1. Ostlanken, nytt dubbelspar, Jarna-Linkdping

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten pa striackan samt att skapa en storre redundans
och darmed ett mindre storningskinsligt system. Objektet avser dven att forbattra
kommunikationerna mellan regionerna langs banan och att stirka jarnvigens
konkurrenskraft gentemot andra trafikslag.

Ostlanken ar forsta etappen av nya stambanor i Sverige och byggs for att den ger nodvandig
forstarkning av jarnvigssystemets kapacitet, tillforlitlighet och forbattrar jarnviagens
konkurrenskraft. Den klara anlaggningen bestér av 16 mil ny stambana och fem
resecentrum.

Ostlénken ar tillsammans med G6teborg—Boras och Hassleholm—Lund en del av ett nytt
framtida jarnvagsnit. Trafikverket har inrattat ett sammanhéallande program for Nya
Stambanor, diar Ostlanken ingér, for att koordinera satsningen.

Grund for prioritering

Objektet ingér i nationell plan 2018—-2029 och pagar.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Kapaciteten pa sodra och vistra stambanan ar begriansad och kapacitetsutnyttjandet dr hogt.
Banorna trafikeras av trafik med stor variation i hastighet. Det gor att systemet blir
storningskansligt och tidvis blir det problem med punktligheten, dessutom medfor det
svarigheter att avsatta tillrackligt med tid for underhéll pa banorna. Den hoga belastningen
ger sma mojligheter att utoka trafiken pa strackan.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Ostlanken ar en del av ett storre investeringspaket for att utveckla nya stambanor i Sverige,
mellan Stockholm och Géteborg/Malmo, for att mojliggora trafik med fjarrtag med
hastigheten 300 km/h och for regionaltdg 250 km/h.

Objektet omfattar byggnation av en ny, 160 kilometer lang, dubbelsparig jarnvag for
hoghastighetstdg mellan Jiarna (Gerstaberg) och Linképing (Tallboda). Langs den nya
strackningen ingar nya stationer i Vagnhirad, Skavsta, Nykoping och Norrképing samt en
bibana till Nykoping. Dragningen av jarnvigen innebar att Norrkopings godsbangard
behover flyttas samt att infrastrukturen for kraftférsorjningen behéver byggas ut i form av
en ny omriktarstation i Aby samt en kopplingscentral i Nykoping.

Sedan foregdende plan har objektet nu en fordjupad kunskap om Ostlinkens komplexitet
genom stiderna, i landskapet och den hdga ambitionsnivan for de tekniska kraven pa
systemet vilket har inneburit en 6kad kostnad. Objektet dr en del av TEN-T stomnét och
stomnaétskorridor.
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Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmdalen

Objektet skapar forutsattningar for en 6verflyttning av person- och godstransporter fran vig
till jarnvag och starker tgets konkurrenskraft mot inrikesflyget, vilket ar positivt for den
ekologiska hallbarheten. Klimateffekter av byggnationen bedoms vara stora samtidigt som
Ostlanken, som en del av Nya stambanor, ir en viktig del i omstillningen till ett mer
transporteffektivt samhéille med energieffektiva trafikslag och minskad vagtrafik. Den
ekologiska och sociala héllbarheten paverkas negativt till foljd av intrang i landskap och
friluftsliv samt barridreffekter. Objektet riskerar dven att leda till ett 6kat antal bullerstérda.
Nya Stambanor planerar en samlad effektbedomning for hela systemet, samt en uppdatering
av SEB for respektive program. Ostlinkens senaste samlade effektbedomning ar fran 2017.

Eventuella malkonflikter

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hinsynsmaélet s& som
okad tillganglighet och minskade partikelutsldpp, och negativa effekter inom hansynsmalet i
form av ett omfattande intrang i landskapet och buller.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 91 364 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 67 800 miljoner kronor. Kalkylunderlag
utgors av “Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar 75 832—106
896 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Objektet ar i slutskedet av planeringsprocessen med undantag fér Linkopings titort.

2.11.1.2. Godsstraket Jakobshyttan—Degerdon, dubbelspar

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten for att darigenom mdajliggora for fler godstéglagen
och en utékad regionaltagstrafik. Objektet avser dven att forbattra punktligheten och att
minska restiden.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pégér.

Nuldge och brister (inkl strédkets funktion)

Godsstriket genom Bergslagen ir ett av Sveriges viktigaste jarnvagsstrak for godstrafik och
striacker sig fran Storvik via Hallsberg till Mjolby. Banan domineras i huvudsak av godstrafik
men dven persontrafik. Pa grund av kapacitetsbrist omleds godstag via andra banor, vilket
leder till betydande effektivitetsbrister och férdyrade transporter.

Enkelspérstrackan Jakobshyttan—Degeron ar en del av godsstréket genom Bergslagen, och
majoriteten av tagen pé strickan ar godstdg. Manga godstig kan inte ges tilltrade till sparen
under de tider som ar mest attraktiva for godstransportkdparen, vilket gor jairnvagen mindre
konkurrenskraftig. Dagens enkelspar utgor en brist i kapacitet och dven robusthet utifrdn
forhallande till omgivande dubbelsparsfunktioner med savil person- som godstag pa banan.

Objektet utgor en del for att knyta ihop den godstriangel Malmo—Hallsberg—Go6teborg som
utgor stora godsnoder och ddrmed ar viktiga att knyta ihop for att stodja 6kad trafikeringen
med langre godstag. Objektet dr en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.
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Objektet har koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander genom att vara en del av
den sk ScanMed korridoren.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar utbyggnad till dubbelspar i befintlig strackning Jakobshyttan—Degeron,
en stricka pa tio kilometer. Under nagra partier flyttas sparet i sidled, bland annat for att
uppna bittre linjeforing och i forlangningen en hogre majlig hastighet for tdgen. Sparet
kommer att gd omvixlande pé bank, i skdrning samt i befintlig marknivé. Utéver att bygga
om enkelspéret till dubbelspéar ska plankorsningar erséttas med planskilda korsningar.

Sedan foregéende plan har de tva planerade tunnlarna ersatts med skarning vilken sanker
totalkostnaden.

Objektet utgor en av fyra aterstdende objekt som innebar utbyggnad till dubbelspar pé hela
strackan mellan Hallsberg och Degeron.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jimbordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten. Viss negativ paverkan sker dock
lokalt genom 6kade landskapsintrang och bullerpaverkan. Objektet bedéms dock bidra till
att skapa ett sdkrare transportsystem da plankorsningar ersatts med planskilda korsningar
For bedomning av dubbelspirets samhillsekonomiska l16nsamhet bor den samlade
effektbedomningen for hela striackan Hallsberg—Degeron studeras.

Eventuella malkonflikter

Maélkonflikt finns inom hansynsmaélet da objektet medfor positiva effekter for klimatet, men
samtidigt innebar en negativ paverkan i form av intrang i omraden med natur- och
kulturvirden.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 865 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 612 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pégar.

2.11.2.  Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022—2024

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart i Ostergotlands lin 2022-2025.

2.11.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

2.11.3.1. E22, Forbi Séderkdping

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten i S6derkoping.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.
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Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

I S6derkoping sammanstralar E22 med vag 210. Viagarna gar genom de centrala delarna av
Soderkoping. Avsnittet genom staden ar en flaskhals dér det bildas kéer, framfor allt under
sommarhalvéret. Flera signalreglerade korsningar, 6vergéngsstillen och klaffbron 6ver Gota
kanal bidrar till 1&g framkomlighet. Objektet kan bidra till 6kat bostadsbyggande genom att
mark frigors i centrala S6derkoping samt att 6kad tillgdnglighet skapar nya attraktiva lagen.
Potentialen for 6kat bostadsbyggande bedoms av kommunen till 2 070 bostiader i smdhus
och flerbostadshus. For 1 200 av dessa ar planldggning paborjad och genomforande sker
kontinuerligt med borjan omkring 2020. Objektet ar en del av TEN-T 6vergripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar byggnation av en ny motesseparerad vig med dragning vister om
Séderkoping, inklusive en passage under Gota kanal, totalt tio kilometer med hogsta
hastighet 100 kilometer per timme. I objektet ingar dven en ny striackning av viag 210 sdder
om Soderkoping — "Skargardslanken” — totalt drygt tva kilometer med en hogsta hastighet
pa 60—80 kilometer per timme. Objektet inkluderar dven byggnation av fyra mindre
trafikplatser, en cirkulationsplats, en géng- och cykelférbindelse mellan S6derkoping och
Korsbrinken, indragning av vig 844 och 801 med 6verflyttning av trafik till trafikplats
Slussporten samt bulleratgarder och viltstingsel.

Sedan foregéende plan har framdriften paverkats av patraffande av hasselsnok vid en av
trafikplatserna. Hasselsnoken ar fridlyst i Sverige och upptagen pa den nationella réda listan
som sarbar.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Den ekonomiska hallbarheten péverkas positivt genom att den forbattrade framkomligheten
och trafiksdkerheten bidrar till effektivare godstransporter och 6kade majligheter for
arbetspendling. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt. Den sociala
héllbarheten paverkas positivt genom att titortsmiljon forbattras i samband med att
genomfartstrafiken minskar. Objektet bedoms dock ha en negativ paverkan pa den
ekologiska hallbarheten genom stor paverkan pa det omgivande landskapet.. Luften i
tatorten bedoms bli battre genom att genomfartstrafiken flyttas. Samtidigt bedoms den
totala méngden utslapp 6ka i och med byggnationen av den nya vigen.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s& som
okad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmélet i form av
landskapspaverkan.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 564 miljoner kronor varav 39 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 1 456 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av "Faststélld
kalkylsammanstéllning”. Bedomt osidkerhetsintervall dr 1 158—1 971 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Plan infor granskning. Arbete med vagplan pagar.
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2.11.4. Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart i Ostergotlands 14n senare under planperioden.
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2.12. Stockholms lan

2.12.1. Namngivna investeringar som pagéar 2022
2.12.1.1. Tomteboda—Kallhall, 6kad kapacitet

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten och att minska restiden pa den aktuella strackan.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pégar.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Stréaket ar ett viktigt pendlingsstrak for storregional arbetspendling och fyller funktioner for
ldngvéga resor och Ovrigt resande av olika slag. Straket forbinder Stockholmsomradet med
den regionala kirnan Marsta—Arlanda vidare norrut med koppling till Uppsala och Géavle.
Delstrackan Kallhall-Barkarby samt delar med anslutning till Citybanan vid Tomteboda &r
fardigstdllda. Planering och utbyggnad pagar for strickan Barkarby—Huvudsta.

Status for planering av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och koppling
till genomforande av andra dtgdrder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar byggnation av tva nya spar pa strickan Tomteboda—Kallhill, totalt cirka
20 kilometer. Sparen anliggs parallellt med befintliga spir. Genom Sundbyberg laggs
spéren i tunnel.

Sedan foregdende plan har objektet utokats med en 16sning for fyrspar genom Solna
inklusive en ny station i Huvudsta. Objektet har dven utokats med en férlingning av tunneln
genom Sundbyberg mot Duvbo. Fériandringen har resulterat i en ny totalkostnad samt
forlangt genomforande tidplan. Objektet har koppling till tunnelbaneutbyggnaden Akalla—
Barkarby, Barkarby bytespunkt med anslutning till tunnelbana samt ett nytt vindspar i
Solvalla.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet har en positiv effekt kopplat till savil funktions- som hiansynsmalet. De storsta
beriiknade nyttorna bestir av restidsnyttor for resenirerna. Ovriga nyttor inkluderar bland
annat forbattrad trafiksdkerhet i och med att fyra plankorsningar ersitts med
planskildheter. De negativa effekterna inkluderar storningar under byggtiden.

Eventuella malkonflikter
Malkonflikt finns mellan nyttorna av dtgirden och storningarna som uppkommer under
byggtiden.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 25 489 miljoner kronor varav 1 560 miljoner
kronor utgors av medfinansiering och 823 miljoner kronor utgors av extern del av
finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 13 248
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Den fysiska planeringen for delstrackorna Tomteboda—Huvudsta och Spanga—Kallhall ar
fardigstalld. Utbyggnad pagar for strackan Huvudsta—Spanga.
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2.12.1.2. Tvarsparvag Ost/Saltsjcbanan (statlig medfinansiering)

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten och forbattra sdkerheten, tillgdngligheten och
robustheten samt att skapa en attraktiv bytespunkt.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och pégar.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra Gtgdrder

Objektet omfattar en modernisering och kapacitetsh6jning av Saltsjobanan, i kombination
med en forlangning av Tviarbanan frén Sickla udde till Sickla station for
omstigningsmojlighet till Saltsjobanan. En ny métesstation byggs och anlidggningens
tekniska system uppgraderas. Tillginglighetsatgarder kravs pa stationer och plattformar. I
objektet ingér dven installation av ett nytt ATC-system och nya vagskydd.

Sedan foregdende plan har inga beslut om dndrad niva pa statlig medfinansiering tagits.
Reglering av totalkostnad har gjorts med hansyn till beslut om statlig medfinansiering.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 749 miljoner kronor varav 379 miljoner kronor
utgors av extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 210 miljoner kronor.

2.12.1.3. Roslagsbanan, dubbelspar etapp 1+2 (statlig medfinansiering)

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att hgja kapaciteten och att forkorta restiden mellan olika malpunkter
langs med Roslagsbanan.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pégar.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar dubbelsparsutbyggnad samt ombyggnad av stationer for att majliggora
jamn tiominuterstrafik pa Karsta- och Osterskirslinjen. Férutom dubbelspér och
signalatgarder foreslés trafiksakerhetshéjande dtgérder i banans korsningar med végar,
gang- och cykelvagar samt plattformsanslutningar. I anslutning till objektet tillkommer
kommunala foljdinvesteringar utmed Roslagsbanan, bland annat ombyggnad av
anslutningar till kommunala gator och viagar som maéste utforas i samband med
dubbelsparsutbyggnaden.

Sedan foregdende plan har inga beslut om dndrad niva pé statlig medfinansiering tagits.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 3 680 miljoner kronor varav 3 170 miljoner
kronor utgors av extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 426 miljoner kronor.

2.12.1.4. EA4, Forbifart Stockholm

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att minska sarbarheten i trafiksystemet och att avlasta de centrala
infarts- och genomfartslederna i Stockholm. Vidare avser objektet att binda samman de
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norra och sédra lansdelarna och skapa en sammanhingande arbets-, service- och
bostadsmarknad.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och pégar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket har en viktig funktion for nationell och internationell trafik, liksom regional och
lokal trafik. Transportsystemet pa strackan hanterar dven stor volym godstrafik, nyttotrafik
och distribution. E4 ingér i det nationella transportsystemet och ingér i TEN-T vagnatet och
fyller funktioner for arbetspendling, néringslivets transporter och ovrigt resande av olika
slag.

Stockholmsregionen har en hég befolkningstillvaxt, vilket stiller krav pa en kapacitetsstark
infrastruktur. En forbindelse 6ver Milaren behovs for att hélla ihop lanets norra och sodra
delar och minska sarbarheten och belastningen pé befintlig infrastruktur. Den hoga
efterfragan i vigsystemet i forhallande till tillgdnglig kapacitet resulterar i ett mycket hogt
kapacitetsutnyttjande samtidigt som det finns en undertryckt efterfragan pa vagtransporter.
P& systemniva innebar det hoga kapacitetsutnyttjandet betydande framkomlighetsbrister
med forlangda och mer oforutsidgbara restider. Bristerna har betydande paverkan pa savél
personbils- och kollektivtrafik som pé niringslivets transporter. Objektet dr en del av TEN-T
stomnét och stomnitskorridor.

Status for planering av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder och koppling
till genomforande av andra dtgdrder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar byggnation av en ny strackning for E4 vister om Stockholm. Objektet
omfattar en drygt 21 kilometer lang ny vag, varav drygt 18 kilometer i tunnel. Anslutningar
till ytvagnatet kommer att ske via sex trafikplatser.

Sedan foregdende plan har objektet utokats med atgiarder som paverkat sluttid och
totalkostnad. Huvudorsakerna till forandringarna har varit kopplade till bergtekniska
forutsattningar, hdvning av entreprenadkontrakt (tunnel) pa grund av att arbetsmiljokrav ej
efterlevts, storre omfattning av installationsatagandet samt ettérigt totalstopp av
entreprenaden i Haggvik. Forandringen har resulterat i en ny totalkostnad samt forlangt
genomforande tidplan.

Objektet har kopplingar till strikets kapacitetsforstirkande atgiarder (E4/E18 Hjulsta—
Jakobsberg, E4/E20 Hallunda—Varby och E4/E20 Sodertaljebron).

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdalet samt de jimbérdiga funktions-
och hdansynsmdlen

Forbifart Stockholm bedoms ha en hog samhillsekonomisk nytta och bidrar till en 6kad
ekonomisk hallbarhet till Stockholmsomrédet, men bedoms ocksa ha ett negativt bidrag till
den langsiktiga ekologiska hallbarheten.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter pa tillgingligheten och samhillsekonomin och
negativa effekter pa den langsiktiga ekologiska héllbarheten da den innebér intrang i natur-
och kulturmiljéer och bidrar till 6kad biltrafik, 6kad energiférbrukning och 6kade utslapp av
vaxthusgaser.
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Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 41 668 miljoner kronor varav 34 149 miljoner
kronor utgors av finansiering fran trangselskatt och avgifter. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgér till 883 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pégar.

2.12.1.5. Kollektivtrafik Stockholm, tunnelbaneutbyggnad enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling, (statlig medfinansiering)

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att forbattra kollektivirafikforbindelserna i Stockholmsomrédet och
att darigenom mojliggora for 6kat bostadsbyggande i kollektivtrafiknira lagen.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—-2029 och ar en del inom 2013 ars
Stockholmsforhandling. Objektet pagar.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Belastningen i delar av Stockholms trafiksystem ar omfattande, vilket bidrar till trangsel,
framkomlighetsproblem och 1anga restider. Pa sikt finns det begridnsningar i mdjligheterna
att kollektivtrafikforsorja delar av Stockholmsomradet genom enbart busstrafik. En
tunnelbaneutbyggnad mojliggor for en kapacitetsstark kollektivtrafik.

Sammantaget innebér avtalet enligt 2013 ars Stockholmsférhandling att kommunerna atar
sig att sjdlva eller genom annan bostadsexploator fardigstalla 77 9oo bostéader i berérda
omraden.

Objektet omfattar utbyggnad av tunnelbana fran Kungstradgérden till Nacka och
Gullmarsplan/Séderort, frdn Odenplan till Arenastaden samt fran Akalla till Barkarby
station.

Sedan foregéende plan har ett tilliggsavtal tecknats av staten genom
Stockholmsforhandlingen med Region Stockholm och berérda kommuner under 2021.
Tillaggsavtalet reglerar att ytterligare 4 000 miljoner kronor i prisniva januari 2016 belastar
framtida intakter fran trangselskatten. Tillaggsavtalet reglerar dven en justerad tidplan for
tunnelbanans trafikoppnande samt kommunernas bostadsattagande.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 33 649 miljoner kronor varav 14 704 miljoner
kronor utgors av finansiering fran trangselskatt och 14 021 miljoner kronor utgors av extern
del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till

2 764 miljoner kronor.

2.12.1.6. E18, Danderyd—Arninge

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten f6r busstrafiken, minska trangseln och
oka trafiksdkerheten for samtliga trafikslag pa infartslederna till Stockholm och i centrala
Stockholm genom att anldgga kollektivtrafikkorfalt och sitta upp intelligent transportsystem
(ITS) som varnar fér kébildning eller 1angsam trafik pa hela strackan.
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Grund for prioritering

Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pégar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket har funktion for nationell och internationell trafik, liksom regional och lokal trafik.
Transportsystemet pa strackan hanterar dven stor volym godstrafik, nyttotrafik och
distribution. E18 ingér i det nationella transportsystemet och ingér i TEN-T végnitet och
fyller funktioner for arbetspendling, néringslivets transporter och 6vrigt resande av olika
slag. Stréket har en omfattande stombusstrafik till och fran Norrtilje och flera andra
kommuner. Objektet dr en del av TEN-T Overgripande nit.

Sedan foregéende plan har objektet utokats med atgarder till f6]jd av anpassningar till
befintlig anldggning pa E18. Anpassningarna har bland annat varit storre omfattning av
broarbeten vid Danderyds Kyrka, tillkommande forstarkningsatgéarder,
hoghastighetsricken och sidoskydd m.m. Forandringarna har resulterat i en ny totalkostnad
for objektet.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en ombyggnation av befintlig vig, dar mittremsa ersitts med
barridrelement och kollektivtrafikfalt anldggs pa bada sidor av befintlig vig dar sddant i
dagsldget saknas. Strackan forses med ett MCS-system (motorvagskontrollsystem) som
varnar for kobildning eller Idngsam trafik. Det omfattar portalmonterade korfaltssignaler
med detektorer for att mita bland annat hastighet och trafikflode.

Idag finns busskorfalt pa delar av befintlig vigren, men de ar alltfér smala och inte
genomgaende vid exempelvis broar och trafikplatser.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar till funktionsmaélet genom att det forbattrar framkomligheten for
kollektivtrafiken vilket 6kar dess tillforlitlighet och attraktivitet. Genomforande av objektet
forbattrar aven framkomligheten for biltrafiken, dels for att busstrafiken far egna korfalt och
dels for att MCS-systemet ger ett jimnare flode med hjilp av varningssystem for koer och
langsam trafik.

Objektet bidrar till hainsynsmaélet genom att det forbattrar tillgdngligheten till
kollektivtrafiken for fler grupper i samhallet. Objektet medfor dven forbattrad trafiksdkerhet
pa strickan. Da objektet mojliggor en hogre genomsnittshastighet genom forbattrad
framkomlighet, kan det medf6éra nagot 6kade emissioner.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmélet sa som
okad tillforlitlighet och tillganglighet samt trafiksikerhet, och negativa effekter inom
hinsynsmalet i form av 6kade utsldpp av vixthusgaser och 6kade partikelhalter.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 355 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgér till 67 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen
Produktion pégar.

2.12.1.7. Stockholms central och Karlberg, funktionsanpassningar efter Citybanan

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att anpassa Stockholms central och Karlberg efter de nya
forutsattningar som uppstitt i samband med att Citybanan oppnat for trafik. Stockholm
Central och Karlberg ska utformas pa ett indamaélsenligt satt for framtida trafik.

Grund for prioritering

Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pégar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Jarnvagssystemet soder om Stockholm inklusive Stockholm central fyller en viktig funktion
for bade nationell- och regional persontrafik och for godstrafik. Tillsammans omhéndertar
Stockholms central all fjarr- och regionaltagstrafik soderifran samt motsvarande trafik fran
Mailarbanan och Ostkustbanan och ar darmed navet for den nationella trafiken i hela Sverige
och en av Nordens mest trafikerade jarnvagsstationer. Den storsta andelen persontrafik har
sin start- eller slutpunkt pa stationen men viss trafik 4r genomgéende och trender visar pa
att den efterfragan blir storre. Stockholm Central har en stor betydelse for Sveriges
jarnvagstrafik och paverkar formégan att hantera framtidens trafik och resandevolymer.

P& Stockholm Central ar resendrsmiljon sliten och centralen har en betydande brist i
sparkapacitet for 1dnga tag (6ver 370 m) under max 2 timmar. Aven om de fyra tidigare
pendeltigsparen, spar 13—16, tillfort sparkapacitet for andra tagslag s ar dessa spér och
plattformar for korta. Objektet ar en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar forandring av vaxelzonen soder om plattformarna pa Stockholms central,
sdkerstillande av tillrackliga plattformslangder, nya plattformsanslutningar och effektivare
fordonshantering. Objektet omfattar dven rivning av vixlar, vilket kommer att medféra en
besparing av framtida underhéllskostnader. Efter rivningen byggs nya sparvixlar och
signalanldggningen optimeras. I objektet ingar dven en standardh6jning av
resendrsmiljéerna.

Sedan foregaende plan har objektet utokats med en tillkommande kraftsepareringsatgiard
enligt lagkrav (separering kraftférsorjning mellan anlaggningségare). Forandringen har
resulterat i en ny totalkostnad for objektet.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbérdiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten och hansynsmalet genom att
underlatta for kollektivt resande och transporter pa jarnvag, vilket i sin tur bidrar till
minskad klimatpaverkan och hogre energieffektivitet. Objektet bedoms dven bidra positivt
till den sociala hallbarheten och funktionsmaélet genom att det medfor forbattrade
forutsattningar for kollektivt resande och darmed 6kad tillganglighet for fler manniskor.
Objektet bedoms dven bidra till en 6kad robusthet och flexibilitet fér resenérer och
transportforetag samt minskade underhéllskostnader, vilket ar positivt ur ett ekonomiskt
hallbarhetsperspektiv. Objektets samhillsekonomiska l6nsamhet bedoms vara osiker.
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Eventuella malkonflikter
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad
Objektet har en beriknad totalkostnad pa 1 036 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 241 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pégar.

2.12.1.8. E4/E20, Tomteboda—Bredang, ITS

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att f4 till stind en béttre funktion, billigare drift samt 6kade
mojligheter till trafikstyrning (harmonisering av hastigheter, miljostyrning och k6-
prediktion) langs den aktuella strickan.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—-2029 och pagar.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Straket har funktion for sdval nationell och internationell trafik som regional och lokal
trafik. Transportsystemet hanterar dven stor volym godstrafik, nyttotrafik och distribution.

Samtliga delar av transportsystemet utnyttjas nira kapacitetstaket i hogtrafik. Trangsel och
storningskanslighet ar generellt hog. Den hoga efterfragan i vigsystemet i forhallande till
tillganglig kapacitet resulterar i ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande samtidigt som det
finns en undertryckt efterfragan pa viagtransporter. Objektet ar en del av TEN-T stomnét och
stomnaétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra léander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar installation av ett nytt motorviagskontrollsystem (MCS), vilket omfattar
nya portaler, ny kanalisation, nya skyltar, radar for stoppdetektion och nya kameror. Det
nya systemet medfor att helt nya funktioner kan inforas, exempelvis harmonisering och
rampstyrning.

Sedan foregdende plan har objektet minskat i omfattning till f6ljd av en grundligare
genomlysning av objektets innehall. Genomlysningen har visat att framst atgiarder for
kanalisationsarbeten och intern organisation varit 6verskattade och darfor justerats ner.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar till funktionsmaélet genom att mojliggora kortare restider och minskad
restidsosdkerhet. Hinsynsmaélet paverkas positivt genom 6kade mojligheter till
trafikstyrning vilket i sin tur kan leda till forbattrad trafiksakerhet, mindre buller och
luftfororeningar. Objektet bedoms vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Inga betydande mélkonflikter har identifierats.
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Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 236 miljoner kronor varav 133 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgér till 37 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Ingen vagplan kravs, di objektet avser atgarder i befintlig anldggning. Produktion pégér.

2.12.1.9. Barkarby, bytespunkt med anslutning till tunnelbana

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att skapa en attraktiv bytespunkt vid Barkarby station med smidiga
och effektiva byten mellan buss, tunnelbana och pendel- respektive regionaltag.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Inom straket finns ett omfattande kollektivtrafiksystem; pendeltagssystemet pa statliga
jarnvagssystemet, tunnelbanan och flera lokala sparsystem pa Trafikforvaltningens
sparsystem och ett omfattande busslinjenit. Samtliga delar av transportsystemet utnyttjas
néra kapacitetstaket i hogtrafik. Trangsel och storningskanslighet ar generellt hog.
Kollektivtrafiken och frimst den kapacitetsstarka stomtrafiken med spar och buss har
mycket stor betydelse for tillgdngligheten och for arbetspendlingen. Regionaltag, pendeltag,
tunnelbana och buss kompletterar varandra funktionellt med skilda uppgifter i de olika
geografierna. Kollektivtrafiken avlastar och dr av avgorande betydelse for framkomligheten
ocksa pa vagnatet.

Forlangning av tunnelbanan till Barkarby och en utveckling av Barkarbystaden med 14 000
bostéder ar en del av Stockholmsforhandlingen 2013. Utvecklingen av bytespunkten med
anslutning mellan den nya tunnelbanan och Barkarby station dr en forutsittning for att
mojliggora passagerarutbyte mellan tunnelbana och 6vriga trafikslag och for att hantera det
resande som forvintas i och med de planerade bostdderna.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

Objektet omfattar en utveckling av Barkarby station for att mojliggora for passagerarutbyte
mellan tunnelbana, buss och pendel- respektive regionaltig. Samtliga kollektivtrafikslag ska
samlas i ett och samma stationshus som ska vara i tva plan och inrymma biljetthall, handel
och service. Den befintliga bussterminalen flyttas cirka 200 meter for att tillsammans med
tunnelbanan ansluta till Barkarby stations norra del dir en ny entré skapas. Stationshuset
kommer att innehélla flera hissar och rulltrappor for att mojliggora en enkel forflyttning
inom stationen.

Objektet har koppling till tunnelbaneutbyggnaden Akalla—Barkarby och till objektet
Tomteboda—Kalhall (Malarbanan).

Sedan foregaende plan har objektet minskats ur ett totalkostnadsperspektiv. Férandringen
ar att hanfora till en 6versyn av omfattningen for den nya stationsbyggnaden samt
omfattningen av de férberedande arbetena (regionaltagsplattformarna). Oversynen har
konkretiserat omfattningen vilket har visat att de aktuella kostnaderna har varit
overskattade.
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Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmdalen

Objektet bidrar till funktionsmalet genom att det forbattrar forutsattningarna att resa med
kollektivtrafiken och ddrmed okad tillgdnglighet for fler manniskor. Objektet bidrar till
héansynsmélet genom att den mojliggor en 6verflytining fran biltrafik till kollektivtrafik
vilket kan leda till en minskad mangd personbilstrafik och en 6kad kollektivtrafikandel.
Objektets samhéllsekonomiska lonsamhet bedéms vara osiker.

Eventuella malkonflikter
Inga betydande mélkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 459 miljoner kronor varav 159 miljoner kronor
utgors av medfinansiering och 82 miljoner kronor utgors av extern del av finansiering.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgér till 182 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Ingen jarnvagsplan krivs, da objektet avser dtgirder i befintlig anldggning. Forberedande
arbeten har paborjats och arbete med upphandling av huvudentreprenad pagar.

2.12.2.  Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022—2024
2.12.2.1. Arstaberg—Flemingsberg, signalatgérder optimering

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att genom signalédtgirder optimera den aktuella striackan och
mojliggora hogre hastigheter, 6kad kapacitet och 6kad robusthet.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (inkl strédkets funktion)

Citybanans 6ppnande innebir en h6jning av kapaciteten for Stockholmsomrédet, men for
att kapaciteten ska kunna utnyttjas fullt ut krévs vissa investeringar pa angriansande banor
och platser. De sodra delarna av Alvsjo samt hela Huddinge driftplats har ett dldre
tagkontrollssystem. Storsta tillitna hastighet ir 120 kilometer per timme fran Arstabron och
soderut till och med Stuvsta hallstille. Genom Huddinge och Flemingsberg signaleras en
maximal hastighet av 160 kilometer per timme pé de yttre spiren, medan den maximala
hastigheten pé de inre sparen utmed samma delstracka ar 130 kilometer per timme. Vid
Flemingsberg mot Grodingebanan signaleras 180/230 kilometer per timme som hogsta
hastighet. For att fullt ut kunna ta till vara den kapacitetsh6jning som Citybanan medfor
behéver tigkontrollsystemet mellan Arstaberg och Flemingsberg fornyas si att
hastigheterna kan hojas. Objektet dr en del av TEN-T stomnét och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra linder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en uppgradering till det nya tdgkontrollsystemet pa de bangéardsdelar i
Alvsjé som fortfarande har dldre system samt p4 hela driftplatsen Huddinge, en striicka pa
drygt 13 kilometer. I objektet ingar 4ven nya system for hogre taghastighet hela vagen fran
Arstabron till Flemingsberg driftplats. De nya systemen kommer att inrymma procentuellt
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hastighetsoverskridande for tdg med mjuk boggie (till exempel intercitytig och snabbtag),
vilket mdjliggor for en hastighetsokning. Objektet inkluderar 4ven upprustning av
bullerskydd langs strackan.

Sedan foregéende plan har objektet utokats med atgarder for kanalisation, spar,
kontaktledning och 1agspanningsanlaggning. Dartill har det konstaterats att objektet
behover utokas med omfattande bullerskyddsétgarder.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmdlen

Objektet medfor okad kapacitet och bidrar till funktionsmalet genom ¢kad tillforlitlighet och
tillganglighet samt majliggor minskade restider. Objektet bidrar till hinsynsmaélet genom att
det mojliggor en overflyttning frén biltrafik till kollektivtrafik vilket kan leda till en minskad
mangd personbilstrafik och en 6kad kollektivirafikandel. Objektet bedoms vara
samhaillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Inga betydande maélkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 275 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 234 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstallning”.

Status for den fysiska planeringen
Ingen jarnviagsplan krivs, d& objektet avser atgarder i befintlig anldggning. Arbete med
bygghandling pagar.

2.12.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

2.12.3.1. E4/Lv 259, Tvarforbindelse Sodertérn

MGl och syfte med objektet

Syftet med objektet dr en forbattrad vagforbindelse for motorfordon och cykel som ger
forutsattningar for sikra, effektiva och hallbara resor och transporter 6ver Sodertorn fran
E4/E20 till riksvdg 73 via Flemingsberg. Tvarforbindelsen ska stirka sambanden mellan de
regionala stadskidrnorna Kungens kurva—Skirholmen, Flemingsberg och Haninge centrum
sd att forutsattningarna for regional utveckling forbattras. Tvarforbindelsen ska majliggora
effektiv och palitlig kollektivtrafik med korta och forutsdgbara restider. Tvarforbindelsen ska
vara primart strak for tung trafik och primarled for farligt gods.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och ingar i Stockholmséverenskommelsen.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket har funktion for bade gods- och persontrafik. Vag 73 sammanbinder hamnarna i
Nynashamn norrut via Jordbro och vidare mot Sodra lanken och regionkérnan samt via vag
259 vasterut mot E4 vid Kungens kurva. Vig 73 och vig 259 har nationell och internationell
betydelse da de ssmmanbinder Gotland med Stockholmsomrédet via farjelaget i
Nynashamn samt genom den for godstrafiken visentliga kopplingen till Norviks hamn. Vag
259 ar idag hart belastad med lag tillgdnglighet och framkomlighet. Den tunga trafiken pé
strackan ar idag betydande. Resultatet blir att en del av godstrafiken, biltrafiken och

110 (268)



kollektivtrafikresenidrerna som ska i 6st—vastlig riktning istillet belastar infrastrukturen
narmare Stockholms centrala delar respektive andra vagar pd Sodertérn med 1ag standard.
Forutsattningar for att utveckla en attraktiv kollektivtrafik med korta restider saknas.
Godstransporterna och den tyngsta trafiken tvingas ocksé till omvagar da bron 6ver sjon
Orlangen har nedsatt for 14g barighet. Vagen ar olycksdrabbad och upplevs som oséker for
biltrafikanter och for oskyddade trafikanter.

Tvarforbindelse Sédertorn blir en viktig férbindelse for den stora miangd godstrafik som
redan idag trafikerar omrédet. Belastningen véantas 6ka nu nar den nya godshamnen i
Norvik i Nyndshamn ar klar. Objektet ar en del av TEN-T 6vergripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra linder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra léander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en ny vagforbindelse pd Sodertérn mellan E4/E20 och vag 73. Vagen
utformas som en motortrafikled med skyltad hastighet 80—100 kilometer per timme.
Aktuellt forslag innebir att drygt sex kilometer av totalt cirka 21 kilometer av vigen forlaggs
itunnel. I objektet ingar dven byggnation av cirka 20 kilometer ny géng- och cykelvig.
Objektet har koppling till objektet: "E4/E20 Hallunda—Varby, kapacitetsforstarkning
infartsleder till f6ljd av Forbifarten”.

Sedan foregaende plan har objektets innehall utokats. De storsta tilldggen till objektet har
varit bland annat ytterligare kunskap om ledningsomliaggningar och marklosen,
tillkommande trafikplats, tillkommande ekodukt samt 6kad projektering. Detta har
resulterat i en ny totalkostnad for objektet.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar till en 6kad tillgdnglighet och framkomlighet och skapar dven
forutsattningar for ett 6kat bostadsbyggande. Objektet bedoms medfora ett positivt bidrag
for den ekonomiska hallbarheten genom de restidsvinster som den nya vigen medfor for
resendrer och godstransporter. Den ekologiska héllbarheten bedoms att paverkas negativt
eftersom objektet belastar vattenférekomster och har en negativ paverkan pa natur- och
kulturmiljo samt landskapsbild och mgjlighet till rekreation. Lokalt dar vigen gér i tunnel ar
paverkan dock liten. Aven bullernivierna forvintas totalt sett 6ka, iven om de lokalt kan
sinkas pa vissa delar av strackan dar vagen forlaggs i tunnel eller avlastar befintliga vigar.
Bidraget till den sociala héllbarheten bedoms vara svagt positiv, framfor allt eftersom
trafiksdkerheten forbattras. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet s& som en forbattrad
tillgianglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av 6kade bullernivaer samt
paverkan pa landskap och naturmiljoé. En 6kad andel tunnel medfér 6kad klimatpaverkan
under byggskedet men minskar paverkan pa naturmiljon under driftskedet.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 15 788 miljoner kronor varav 1 175 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter. Kostnaden
som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 13 338 miljoner kronor.
Kalkylunderlag utgors av "Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar
13 104—18 472 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Plan infor granskning.

2.12.3.2. Hagalund, bangardsombyggnad

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att hdja kapaciteten pa Hagalunds bangérd, bland annat for
uppstallning, fordonsunderhall, tigtvittning och fekalietomning.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Stréket har nationell och internationell betydelse, i synnerhet med kopplingen till Arlanda
flygplats samt for tagtrafiken till och fran norra Sverige. Ostkustbanan fyller en viktig
funktion for arbetspendling pa strackan Stockholm, Arlanda/Mérsta, Uppsala och vidare till
Gévle. Hagalunds bangard och dep ir, som landets storsta och viktigaste bangard for
uppstillning och verkstad- och underhall av persontag, av nationell betydelse. Bangarden
uppvisar ett antal betydande brister i anvindbarhet kopplat till funktion,
uppstallningskapacitet och sparutformning. I takt med att flera aktorer tillkommit pa den
svenska persontdgsmarknaden samt 6kande leveranser av nya persontagsfordon (SJ AB och
Mailardalstrafik) bedoms bristerna i sparkapaciteten 6ka under 2020-talet. Objektet ar en
del av TEN-T stomnét och stomnatskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomfoérande av andra atgdrder

Objektet omfattar ombyggnad av bangarden och anldggningens utformning anpassas for att
bland annat passa bittre for motorvagnstag. I objektet ingar dven byggnation av ytterligare
uppstillningsspar, ny tvitthall, forbattrad sparkonfiguration samt ett nytt stallverk.

Sedan foregdende plan har objektet minskat i innehall. Nya forutsiattningar har
overenskommits mellan Trafikverket och extern samarbetsparten. Detta har lett till en
oversyn av ombyggnadsbehovet vilket resulterat i ett, for Trafikverket, mer begransat
innehall.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdalet samt de jimbordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bedoms ge ett positivt bidrag till ekologisk hallbarhet eftersom det skapar
forutsattningar for ett 6kat kollektivtrafikresande. Bidraget till den ekonomiska hallbarheten
ar ndgot mer svirbedomt. Objektet medfor dock bittre utnyttjande av befintlig mark och
anldggningar, och dven tillforlitligheten forbattras. Objektets samhillsekonomiska
I6nsamhet bedéms vara osiker.

Eventuella malkonflikter
Inga betydande mélkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 349 miljoner kronor varav 5 miljoner kronor
medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 192
miljoner kronor. "Grov kostnadsindikation” har anvénts f6r kostnadsberdkning Bedomt
osakerhetsintervall ar 244—454 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen
En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Ingen jarnvagsplan kravs, da objektet
avser atgirder i befintlig anlaggning.

2.12.3.3. Vastra stambanan, Flemingsberg—Jarna, upprustning tunnlar

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att skapa framkomlighet for gods och en omledningsmdjlighet frén
Grodingebanan.

Grund for prioritering

Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Stréket fyller en viktig funktion fér bade nationell- och regional persontrafik och for
godstrafik. Strackan trafikeras av fjarr och regionaltdg som kommer frén s6dra och vistra
Sverige med malpunkt Stockholmsregionen, men dven viss genomgaende persontrafik med
malpunkter ldngre norrut samt godstrafik till bland annat Rosersberg. Tillginglig kapacitet
in mot Stockholm av bade fjarr- och regionaltigstrafik samt godstag. Detta leder till ett hogt
kapacitetsutnyttjande. Tunnlar p4 strickan Sédertilje hamn—Alvsjo (via Tumba) utgor en
betydande brist da dessa begriansar vissa typer av godstransporter pa grund av lastprofilen. I
kombination med den omfattande pendeltigstrafiken pa strickan Tumba—Alvsjo skapas
framkomlighetsproblem for godstig under hogtrafik.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar vidgning av tunnlarna pa férbindelsen Flemingsberg—Jarna pa
bandelarna 410 (5 tunnlar, totalt 650 meter) och bandel 412 (4 tunnlar, totalt 436 meter).
Atgidrder vidtas si att banans standard genom tunnlarna uppfyller kraven pa fria rummet,
det vill sdga det minsta utrymme som krévs i hojd och bredd for att sdkert kunna framféra
godstdg med 6nskvird lastprofil. Betongvalven atgéardas och bergtunneldelarna forstarks.
Omfattande isbildning atgardas med brandskyddad isolering, och kontaktledningssystemet,
lagspanningssystemet och belysningen byts ut.

Sedan foregdende plan har objektets kostnader, efter en noggrannare och mer ingéende
totalkostnadsoversyn, 6kat. Okningen har frimst varit kopplad till att kostnaden for
tunnelarbetena, etapplaneringen och byggherreorganisationen varit underskattad.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar till ekologisk héllbarhet genom att mojliggora for 6kade transporter pa
jarnvig, vilket kan leda till minskad lastbilstrafik. Dock kan det finnas risk fér paverkan pa
vattenmiljon under sjilva byggskedet. Objektet bidrar till den ekonomiska hallbarheten
genom att skapa forutsiattningar for ett robustare och mer tillgdngligt jirnvagssystem med
minskad risk for omfattande stopp i tagtrafiken. Bidraget till social hallbarhet bedéms som
forsumbart. Objektets samhillsekonomiska lonsamhet bedoms vara oséker.

Eventuella malkonflikter

Inga malkonflikter har identifierats.
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Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 199 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 194 miljoner kronor. “Grov
kostnadsindikation” har anviants for kostnadsberdkning. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 139—
258 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
En funktionsutredning finns framtagen for objektet. Ingen jarnvagsplan kravs, da objektet
avser atgirder i befintlig anldggning. Arbete med systemhandling pagar.

2.12.3.4. E4/E20, Hallunda—Varby, kapacitetsforstarkning till foljd av Forbifart Stockholm

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att sdkra den regionala framkomligheten for kollektivtrafik, biltrafik
samt fa full effekt av de stora projekten i denna del av Stockholms lin. Atgirden syftar till att
oka kapaciteten pa E4/E20 mellan Hallunda och Varby backe for att undvika flaskhalsar
som orsakar ko nar Tvarforbindelse Sodertorn och Forbifart Stockholm ansluts till
nuvarande E4/E20.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Straket 4r mangfunktionellt. Dels dr det en del av en viktig nationell och internationell
korridor for person- och godstransporter, dels utgor stréket en visentlig del i regionens
overgripande vignit for arbetspendling, naringslivets transporter och 6vrigt resande av
olika slag. Trafikmangderna pa detta strak har 6kat under senare ar till f6ljd av den
generella tillvixten i regionen och forvintas 6ka ytterligare i samband med ny
markanviandning i narliggande omraden samt utékade godstransporter. Mot slutet av
planperioden ansluter straket mot Forbifart Stockholm som forlanger E4 fran Kungens
kurva i soder mot trafikplats Haggvik i norr. Objektet dr en del av TEN-T stomnét och
stomnaétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

Breddning av E4/E20 i bada riktningarna fran 3+3 till 4+4 korfalt mellan trafikplats

Fittja (anslutning till Tvarforbindelse Sodertorns vagplan) och till trafikplats Hallunda
(t.o.m. i h6jd med s6dra pa/avkorningsramperna). Strackan ar 2350 m 1ang och breddas pa
bédda sidorna. Varbybron kommer att byggas om till fem korfalt i vardera riktningen samt
kompletteras med en separat cykelbro pd norra sidan Varbybron. Vidare kommer ett
additionskorfalt att anldggas vid Fittja, drygt en kilometer. Hela strackan kommer att
kompletteras med Motorway Control Systems (MCS), Variabla Meddelandeskyltar (VMS),
pafartsreglering, 6vriga relevanta Intelligenta transportsystematgarder (ITS) och
fordonsvég. Hastigheten péa strackan kommer att vara 80—100 km/h. Objektet har koppling
till objekt: ” E4/Lv 259, Tvarforbindelse S6dertérn”.

Sedan foregdende plan har objektet utokats med nya broar. Enligt ursprunglig planering var
tanken att Varbybroarna skulle breddas. Da nya berdknar visat att detta inte 16ser det
trafikala problemet maste en ny bro byggas for att fordon ska kunna byta korfilt pa bron.
Den ursprungliga planeringen har inte heller, fullt ut, tagit hansyn till de trimnings- och
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miljoatgarder i snittet Fittja—Hallunda som ingar i objektet. Full hansyn togs inte heller till
kravet att bredda befintlig viag och bygga ny vég for att kunna ansluta till Varbybroarna.

Objektet har koppling till Forbifart Stockholms 6ppnande. Anpassningar av
omkringliggande viagnat dr en forutsittning for att kunna anvinda hela kapaciteten av
forbifarten och darmed kunna fa ut hela nyttan av investeringen.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdalet samt de jambérdiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet bedoms bidra positivt till den ekonomiska héllbarheten genom 6kade mojligheter
till sysselsattning och foretagande da framkomligheten och tillgdangligheten till
arbetsmarknadsregionen G6kar. Negativa hilsoeffekter s& som Okat buller och
luftfororeningar och bedoms medfora ett negativt bidrag till social hallbarhet. Objektets
bidrag till ekologisk héllbarhet bedéms vara negativt pa grund av 6kad klimatpaverkan och
Okat intrdng i omradet kring Gommarravinen. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt
I6nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av 6kad
framkomlighet, och negativa effekter inom hansynsmaélet genom 6kad klimatpaverkan och
negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljo.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 2 547 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 2 399 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors
av “Faststilld kalkylsammanstallning”. Bedomt osédkerhetsintervall 4r 2 063—3 031 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen

Objektet E4 Hallunda—Varby bestér av tva atgirder, Varbybroarna samt Hallunda—Fittja.
Véarbybroarna ingar i viagplanen for Tvarforbindelse Sodertorn och ar i skede Plan infor
granskning. Hallunda—Fittja ir i skede Atgirdsvalsstudie.

2.12.3.5. Farled Sodertalje—Landsort

MGl och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att anpassa farleden for framtida kapacitetsbehov, for att pa sa sétt
mojliggora fortsatta transporter till och fran Sédertilje och hamnarna i Milaren. Objektet
avser dven att sikerstilla si att transporterna kan ske sikert, effektivt, konkurrenskraftigt
och miljéanpassat.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strédkets funktion)

Straket har en viktig funktion for godstransporter dar godsmangdernai Sodertélje hamn
under de senaste dren 6kat. Hamnen har kopplingar till det nationella viagsystemet via E4
och E20 samt via Sodertilje godsbangard till jarnvigsnatet och till farleden Landsort—
Sodertélje. Betydande brister finns i dagens utformning av farleden Landsort—Sodertilje
vad giller bade kapacitet och sikerhet. Godsfartyg trangs sarskilt under sommaren med
fritidsbédtar. Morker- och vindrestriktioner galler ocksa for farleden, vilket ytterligare
hammar kapaciteten pa strackan.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra léander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder
Objektet omfattar utbyggnad av farleden si att tilliten maxstorlek for fartygen kan utokas. I
objektet ingar dven sdkerhetsatgirder for att 6ka sikerheten i farleden.

Sedan foregdende plan har objektet, efter en mer omfattande granskning,
totalkostnadsmassigt utokats. Resultatet av granskningen visar en underskattning av
kostnader for framst omfattningen av muddringsarbetena, omfattningen av
farledsutméatningarna samt omfattningen av byggherreorganisation.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmdalen

Objektet har en positiv effekt for den ekologiska och ekonomiska hallbarheten genom att en
utbyggd farled medger stérre men firre fartyg, vilket ger minskade utslapp och emissioner
samt minskade transportkostnader for gods. Samtidigt paverkas den lokala miljon i farleden
negativt genom den muddring och spriangning som maéste genomforas. Objektet bedoms
dven bidra till en minskad storningskanslighet och en 6kad robusthet. Objektet bed6ms vara
samhaillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hinsynsmalet s& som
okad robusthet och sidkerhet, och negativa effekter inom hiansynsmalet i form av stérningar
under byggskedet och paverkan pa bottenstrukturen och skyddsviarda omraden.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 311 miljoner kronor varav 23 miljoner kronor
utgors av samfinansiering och 50 miljoner kronor utgors av extern del finansiering.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 220 miljoner kronor.
Kalkylunderlag utgors av "Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar
225-367 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Farledsutredning pégar.

2.12.3.6. E4/E20, Sddertaljebron, kapacitetsforstarkning till foljd av Forbifart Stockholm

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten 6ver Sodertiljebron. Objektet avser dven att bidra
till 6kad trafiksdkerhet, minskad storningskénslighet och 6kad robusthet.

Grund for prioritering

Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Stréket ar méngfunktionellt, dels ar det en viktig nationell och internationell korridor for
person- och godstransporter, dels utgor straket en visentlig del i regionens 6vergripande
vagnat for arbetspendling, naringslivets transporter och 6vrigt resande av olika slag.
Trafikmangderna pa detta strék har 6kat under senare ar till f6ljd av den generella tillvixten
iregionen och forviantas 6ka ytterligare i samband med ny markanviandning i niarliggande
omraden samt utokade godstransporter.
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E4/E20 mellan trafikplats Saltskog och trafikplats Moraberg &r idag hart belastad samtidigt
som storningskénsligheten ar mycket stor. P4 strackan ar det endast tva korfélt i varje
riktning, dar broarna 6ver Sodertilje kanal har en begransad bredd. Kébildning uppstéar
dagligen vilket medfor att framkomligheten dr begriansad och det ar stor risk for
upphinnandeolyckor. Utbyggnad av Forbifart Stockholm kommer att medfora ytterligare
okad trafik pa strackan. Objektet 4r en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra léander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar en bredning av bron, for att magjliggora en utokning frén tva korfalt i
vardera riktningen till tre korfalt i vardera riktningen. Objektet omfattar dven justering och
anpassning av befintliga av- och pafarter efter nya forutsittningar, bullerskyddsatgirder,
komplettering av ITS pa strackan samt ombyggnad av ramper i E20 trafikplats Saltskog.
Objektet har koppling till det pdgdende objektet Forbifart Stockholm och planerade
kapacitetsforstarkningsatgiarder mellan Varby och Hallunda. Objektet har dven kopplingar
till underhallsarbeten parallellt med produktionen.

Sedan foregdende plan har objektet utkats med kompletterande kapacitetsatgarder i
anslutningen till bron samt i omrade/trafikplats Saltskog. Kompletteringen har resulterat i
en ny totalkostnad for objektet.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmdlen

Objektet bedoms bidra positivt till den ekonomiska héllbarheten genom att den 6kade
kapaciteten majliggor forminskade restider. Forbattrad trafiksikerhet ger ett positivt bidrag
till social héllbarhet. Objektet kan leda till 6kad biltrafik och ddrmed 6kade utslapp av
koldioxid, vilket medfor ett negativt bidrag till den ekologiska héllbarheten. Objektet kan
dven medfoéra 6kade bullernivaer. Objektet bedoms vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet genom minskade restider,
och negativa effekter inom hiansynsmalet d& objektet kan leda till 6kad biltrafik, 6kat buller
och 6kade utslapp.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 609 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 580 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgérs av
“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall dr 493—724 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Plan infor beslut om betydande miljépaverkan.
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2.12.4. Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

2.12.4.1. EA4/E18, Hjulsta—Jakobsberg, kapacitetsforstarkning till foljd av Forbifart
Stockholm

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att oka kapaciteten vid trafikplats Hjulsta, 6ka kapaciteten pa E18
mellan Hjulsta och Jakobsberg samt att 6ka kapaciteten i trafikplats Barkarby. De
kapacitetsforstirkande dtgirderna mojliggor en framkomlig och sdker hantering av trafik
mellan E18 och Forbifart Stockholm. Med atgérderna minskar risken for koer p& E18, i
cirkulationsplatsen vid Hjulsta samt i Forbifart Stockholm. Darut6ver bidrar atgirderna till
att god tillganglighet skapas till Barkarbyomrédet inklusive handelsomridet, som ar under
utbyggnad.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Stréket 4r mangfunktionellt. E18 ar en del av TEN-T-nétet och en viktig vag for person- och
godstransporter nationellt och internationellt. E18 utgor huvudstraket genom Stockholm
nordvast, dir vagen ar ett viktigt strdk for gods- och persontrafik for nordvastkommunerna
till och frén regioncentrum samt for kommunerna i Milardalen. Den forbinder Enképing
och Milardalen direkt till den regionala kdrnan Kista—Sollentuna—Héaggvik och vidare mot
den centrala regionkdrnan via E4:an. Vigen har dven flera 6vriga kopplingar mot E4.
Trafiken i denna del av regionen har 6kat under senare ar till f6ljd av den generella tillvixten
iregionen som dven inneburit flera godstransporter. Mot planperiodens slut kommer E18
att ansluta direkt till Forbifart Stockholm vid trafikplats Hjulsta. Objektet ar en del av TEN-
T overgripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lénder.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar ny utformning av trafikplats Barkarby samt atgéarder i anslutning till
trafikplats Hjulsta. Objektet omfattar dven en breddning av E18 till tre korfalt i vardera
riktningen mellan Jakobsberg trafikplats och Hjulsta trafikplats. Objektet har koppling till
objekt "E4 Forbifart Stockholm”.

Sedan foregdende plan har objektet utokats med ett fjarde korfalt mellan trafikplats Hjulsta
och trafikplats Barkarby. Utover detta har en generell 6versyn gjorts vilket visat pa att den
tidigare kalkylen var nagot underskattad géllande projektering och byggherreorganisation.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet medfor forbattrad framkomlighet och tillgdnglighet med stora restidsvinster, vilket
gynnar den ekonomiska héllbarheten. Objektet skapar battre forbindelser i Stockholms
norra delar och minskar trafikbelastningen i centrala Stockholm. Objektet bedoms ge ett
negativt bidrag till ekologisk héllbarhet, med ¢kad energiférbrukning och 6kad
klimatpaverkan. Bidraget till social hallbarhet ar osdkert. Objektet bedoms vara
samhaillsekonomiskt 16nsamt.
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Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet genom minskade restider,
och negativa effekter inom hansynsmalet d& objektet kan leda till 6kad biltrafik, 6kat buller
och okade utslapp.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 759 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgér till 682 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar 675—842 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.

2.12.4.2. Essingeleden, riskreducerande atgarder, upprattande av ledverk

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka robustheten pa Essingeleden genom att minimera risken for
héndelser som kan leda till avstdngningar och storningar i trafiken.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Essingeleden ar en av Stockholms viktigaste trafikleder och ar darmed mycket kanslig for
storningar. Idag saknas det kollisionsskydd (ledverk) i farleden under Essingebron som ar
en del av Essingeleden. En incident pa bron eller brons pelare medfér darmed stora
konsekvenser. Essingeleden ar fornarvarande den enda vigen for transport av farligt gods i
nord—sydlig riktning och &r en av Stockholms mest trafikerade vigar. Objektet dr en del av
TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar upprittande av kollisionsskydd av brons pelare samt installation av ett
overvakningssystem. Kollisionsskydden bestar av en kraftig betongbalk som uppréittas pa
bigge sidorna om farleden for att fanga upp och bromsa in fartyg som annars riskerar att
kollidera med bropelarna. For att minska risken for kollision mot brons 6verbyggnad
installeras ett 6vervakningssystem som signalerar till fartygskaptenen om fartyget som
narmar sig ar for hogt.

Sedan foregdende plan har objektet, efter Gversyn av innehéll och totalkostnad, utokats.
Oversynen har konstaterat underskattade kostnader for produktion av ledverket samt for
projektering och byggherreorganisation. Vidare har objektet utokats med kostnader for
markl6sen och miljoatgarder.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdlet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet bidrar till ett mer tillforlitligt transportsystem eftersom risken for stérningar och
avstangningar minskar, vilket kan ha en positiv pdverkan pa den ekonomiska héllbarheten.
Objektet bedoms inte permanent paverka naturviarden eller djurliv, men under byggtiden
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finns risk att fororeningar i bottensedimenten frigors, vilket kan paverka vaxt- och djurliv
negativt och ddrmed ha en viss negativ effekt for den ekologiska hallbarheten. Den sociala
héllbarheten bedoms inte bli paverkad. Objektets samhillsekonomiska 16nsamhet bedoms
vara oséker.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikt finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet s& som 6kad tillforlitlighet,
och negativa effekter i anslutning till hansynsmalet i form av paverkan pa djur- och vaxtliv
samt eventuellt kulturvarden.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 265 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 262 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar 186—345 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie. Objektet kommer att beh6va en
vattendom for arbete i vatten.

2.12.4.3. Stockholm C och Tomteboda bangard, kapacitet mm - utredning

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten, robustheten och punktligheten i
jarnvigssystemet samt funktionaliteten och resendrskvalitén péa stationen.

Grund for prioritering

Stockholm central 4r som nationell nod inte rustad for ett 6kat resande och har begriansad
kapacitet, sarskilt for 1anga tdg, som till exempel ingér i hoghastighetskonceptet. Stockholms
stad och fastighetsdgaren Jernhusen planerar att 6verddcka spdromradet i samverkan med
Trafikverket. Oavsett 6verdackning innebir kapacitetsbristerna att jarnvigsanlaggningen
behover byggas om och tigvindning flyttas till en ny anldggning pd Tomteboda bangérd. En
ombyggnad av Stockholm central ar komplex, tar lang tid och innebar en omfattande
samordning. Trafikverket och Jernhusen avser att till 2026 gemensamt driva planering,
projektering och start av forberedande arbeten som dndé behover genomforas, till exempel
byte av stillverk. Ett beslut om ett namngivet utredningsuppdrag i nationell plan ger
Trafikverket planeringsmandat och lagger fast den langsiktiga inriktningen att Stockholm
central behover reinvesteras.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Stockholm C &r inte anpassad efter den nuvarande trafikstrukturen och klarar inte att méta
framtidens trafikbehov. Jairnviagen genom centrala Stockholm ar redan med dagens trafik
hart belastad, storningar som uppstéar riskerar att fa en snabb spridning ut i trafiksystemet.
For att kunna trafikera Stockholm C med fler tig och ¢kat antal 1dnga tag behover stationen
byggas om, plattformarna behover forlangas och breddas. For att kunna forlanga
plattformarna pa Stockholm C behéover ett antal servicefunktioner flytta till en annan plats.
Objektet ar en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.
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Beskrivning av objektet

Objektet omfattar en del av ett paket av investeringsatgiarder som bedoms behovas for att
med bibehallen kvalitet utoka tagtrafiken till Stockholm jamfort med idag. I Tomteboda
byggs spér, plattformar och 6vrig anlaggning for omloppsnéra tjanster och uppstéllning,
vilket flyttas fran Stockholm C. Bangirden pa Stockholm C anpassas till dagens och
framtidens trafiksituation. Plattformarna forlangs, breddas och byggs indtlutande. Dubbla
plattformsldgen anordnas pa de genomgéende sparen vilket gor att tva tag kan sta efter
varandra pd samma spar.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Det dr ménga resendrer som far nyttor av dtgirden fraimst i form av minskade forseningar
och 6kade nyttor pa Stockholm C (minskad géngtid, 6kad trafiksakerhet och 6kad
reskomfort). Atgiirden innebir dven inbesparade JA-kostnader och minskade drift- och
underhéllskostnader. Atgirderna i Tomteboda innebir negativa effekter for biologisk
mangfald. Hur nyttorna star sig i férhéllande till den héga investeringskostnaden ar svart att
bedoma, darfor bedoms atgarderna ha en osiker Ionsamhet. Atgirden innebir ckade
forutsittningar for ett hallbart resande. Atgirderna kan komma att paverka biologisk
mangfald negativt di Tomteboda har utpekade virden for artrika jarnvigsmiljoer. Atgirden
innebir en 6kad energianvindning i byggskedet. Utan atgdrden kan inte trafiken i regionen
utokas med bibehéllen kvalité, en utveckling av kollektivtrafiken dr en forutsattning for att
skapa tillginglighet och méjlighet for hallbara resor i en viixande storstadsregion. Atgirden
bidrar till social héllbarhet da den medfor forbattrade forutsattningar for kollektivt resande
och dirmed 6kad tillginglighet for fler méanniskor. Atgirden okar trafiksikerheten pa
Stockholm C.

Eventuella malkonflikter

Utvecklingen av kollektivtrafiken har en central roll for att skapa tillganglighet i den
vaxande storstadsregionen, atgirderna paverkar funktionsmalet positivt. Fér hinsynsmalet
star positiva effekter for manniskan i konflikt med negativa effekter for klimatet, vaxt- och
djurlivet.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 8 763 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 280 miljoner kronor och berdr utredning.
Grov kostnadsindikation har anvints for kostnadsberdkning.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.
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2.13. Gotlands lan

Inga objekt pagar eller planeras pa Gotland under planperioden.
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2.14. Varmlands lan

2.14.1. Namngivna investeringar som pagéar 2022
2.14.1.1. Kil-Laxa, motesstationer

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att uppné en 6kad kapacitet och robusthet och att darigenom méta
den vixande efterfradgan pa person- och godstrafik pa Varmlandsbanan.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket, Varmlandsbanan, som ingdr TEN-T Core, har stor betydelse for langviga och
regionala resor samt for godstrafiken. Delen Laxa—Kil har en hog trafikintensitet.
Delstrackan Karlstad—Kil har en hog belastning och det finns inte utrymme for att kora fler
tdg under hogtrafikperioder. Objektet ar en del av TEN-T stomnit.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—-2029 och pagar.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Banan ansluter till Kongsvingerbanan i Norge. For straket Stockholm—Oslo har en
atgardsvalsstudie genomforts med forslag till dtgiarder pa Varmlandsbanan. For
Kongsvingerbanan aterfinns samma brister som pa den svenska sidan. Norge presenterar i
sin nationella transportplan 2022—-2033 att man avser 6ka kapaciteten pa banan.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar ombyggnation av en motesstation i Vase och nytt spar 6ver Pramkanalen i
Karlstad. De tva atgirderna beriknas tillsammans ge en genomsnittlig tidsvinst pa 3,5
minuter for alla tag pa strackan Kristinehamn—Karlstad. Objektet har ingen direkt koppling
till genomforande av andra atgirder.

Sedan foregdende plan har objektet utokade kostnader framst pa grund av
projekteringskostnader i form av tilliggsarbeten, 6kade kostnader fér produktion och
storningskostnad, tillkommande mangder for grundldggning. Vidare har tidigare bedémda
kostnader for byggnadsverk och bana 6kat i omfattning. Forandringen har ocksa resulterat i
forlangd byggtid med 6 ménader.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Atgirden forstirker jarnvigens konkurrenskraft, vilket bidrar till ett 1angsiktigt hallbart
transportsystem. Atgirden bedéms som samhillsekonomisk Iénsam.

Eventuella malkonflikter

Inga malkonflikter av betydelse har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 494 miljoner kronor varav 30 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgér till 152 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Objektet bestér av tva etapper varav den forsta, Praimkanalen, 6ppnade for trafik 2019. For
etapp tvd, motesstation i Vise, forbereds byggstart.
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2.14.1.2. Laxa—Arvika, 6kad kapacitet

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att forstarka kapaciteten pd Varmlandsbanan.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och pégar.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Stréket, Varmlandsbanan, som ingdr TEN-T Core, har stor betydelse for 1angviga och
regionala resor samt for godstrafiken. Delen Laxd—Kil har en hog trafikintensitet.
Delstrackan Karlstad—Kil har en hog belastning och det finns inte utrymme for att kora fler
tdg under hogtrafikperioder

Karlstad C har brister i funktionen som bytespunkt mellan trafikslag. Objektet 4r en del av
TEN-T stomnat.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Banan ansluter till Kongsvingerbanan i Norge. For straket Stockholm—Oslo har en
atgardsvalsstudie genomforts med forslag till dtgiarder pa Varmlandsbanan. For
Kongsvingerbanan &terfinns samma brister som pé den svenska sidan. Norge presenterar i
sin nationella transportplan 2022—-2033 att man avser 6ka kapaciteten pa banan.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar byggnation av nya motesstationer vid Brunsberg och Vilsviken samt
ombyggnad av Karlstad C, med nytt stillverk och nya plattformsspar. Objektet har ingen
direkt koppling till genomférande av andra atgarder.

Sedan foregdende plan har objektet utokade kostnader framst pa grund av 6kade
projekteringskostnader i samband med tidsférskjutningar gillande byggnadsverk och
markprojektering, 6kade kostnader for miljochantering och massor samt tillkommande
kostnader for geotekniska atgarder.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Genom tillskapande av 6kad kapacitet skapas forutsattningar for 6kad tillforlitlighet och
tillganglighet. Objektet bidrar till att forstarka jairnvagens konkurrenskraft och mojliggora
en 6verflyttning av resande fran vig till jarnvig, vilket ar positivt for den ekologiska
héallbarheten. Dock innebar objektet dven ett visst lokalt intréng i landskapet och naturen.

Objektet bedoms inte vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.
Eventuella malkonflikter

Inga méalkonflikter av betydelse har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 783 miljoner kronor varav 17 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 404 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen for Karlstad C befinner sig i skedet Plan infor beslut om betydande
miljopaverkan. Métesspar i Valsviken har byggstartats.

124 (268)



2.14.2. Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022-2024

Inga objekt foreslas for byggstart i Varmlands lan 2022—2024.

2.14.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

2.14.3.1. EA45, Saffle-Valnas

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att 6ka trafiksdkerheten och tillgéngligheten lings E45 i striket
Goteborg—Karlstad.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Vag E45 ingar i TEN-T 6vergripande nét och 16per fran sodra Italien till Alta i Norge. Vigen
har sina tydligaste funktioner i naringslivets transporter, nationell och internationell
tillgianglighet och arbetspendling. E45 och Norge-/Vanerbanan utgér sammantaget en
huvudlank till och fran Géteborgs hamn.

Standarden langs E45 varierar, och pa strackan mellan Saffle och Valndsmotet finns brister i
framkomlighet och trafiksikerhet. Bristerna leder till en forhojd risk for moétes- och
viltolyckor samt skapar en otrygg miljo for oskyddade trafikanter som fardas utmed eller
korsar viagen. Objektet ar en del av TEN-T 6vergripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omvixlande ett respektive tva korfalt
langs en stracka pa totalt 14 kilometer. Objektet innebar att befintlig vig breddas till 13
meter. Korsningsatgirder, busshéllplatser samt en ny gang- och cykelviag med tva gang- och
cykelportar byggs och viltstingsel sitts upp. Atgirder for oskyddade trafikanter genomfors i
tatorterna Saffle och Varmlandsbro.

Sedan foregdende plan har projektet sett 6ver val av lokalisering dar beslut ska tas om hur
Varmlandsbro ska passeras. Kostnaderna att passera Varmlandsbro ar hogre jamfort med
bedomda kostnader i tidigare skeden. Vidare har kostnader pa grund av nya krav for
miljoatgirder (fauna och buller) samt atgirder for gdng- och cykeltrafikanter okat i
omfattning i projektet.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar till en 6kad trafiksdkerhet, vilket dr positivt for den sociala héllbarheten.
Objektet bedoms ha en negativ effekt for den ekologiska hallbarheten genom att den hogre
hastigheten som objektet majliggor leder till 6kade koldioxidutslapp. Viltstangsel och
mittracke ger dven upphov till 6kade barridreffekter. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt l1onsamt.

Eventuella malkonflikter
Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmaélet sa som
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oOkad tillganglighet och forbattrad trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
form av 6kade koldioxidutslapp.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 689 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 652 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar 558—819 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Plan inf6r val av lokaliseringsalternativ.

2.14.4. Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart i Varmlands lan senare under planperioden.
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2.15. Vastra Gotalands lan

2.15.1. Namngivna investeringar som pagéar 2022
2.15.1.1. Vastsvenska paketet, jarnvag

Mal och syfte med objektet

Vistsvenska paketet, jirnvig, innehaller flera satsningar pa jarnvag i Goteborg och
Vistsverige. Syftet med objekten att forbattra tillgangligheten till centrala Goteborg, avlasta
den lokala kollektivtrafiken i centrum samt mojliggora genomgaende taglinjer och forstarkt
stadsutveckling. Objektet avser dven att forbattra kollektivtrafikforsorjningen till och frén
regionkarnan Goteborg, sd att regionen som helhet kan fa ett vil fungerande utbyte inom
arbetsmarknad och utbildning.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och pégar.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Goteborg ar regionens naturliga centrum och nav for person- och godstransporter och hir
finns regionens storsta arbetsmarknad. Goteborgs dominans skapar ett asymmetriskt
pendlingsmonster vilket ger utmaningar i infrastrukturen. De statliga vag- och jairnvagarna
gér igenom de centrala delarna av staden och fyller darmed en viktig funktion dven for
regional pendling och for lokalt resande i G6teborg. De nationella vig- och jarnvigsstraken
samt Goteborgs hamn knyter Norge, via Gteborg, till kontinenten samt sammanbinder
Vistsverige med 6vriga delar av Sverige.

Antalet tag, savil person- som godstag i Goteborgsomradet ar stort och kapaciteten racker
inte till utan leder till begransningar vilket framforallt visar sig som langa res-
/transporttider och/eller stérningar som leder till forseningar och svarighet att motsvara
marknadens forvintningar. Objektet ar en del av TEN-T stomnét och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Det finns ingen direkt koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

Viastsvenska paketet, jirnvag, omfattar ett flertal olika satsningar som gors pa jarnvag och
sparbunden trafik i Vastsverige. Den enskilt storsta dr utbyggnad av Vastlanken, tagtunnel
under centrala Goteborg. Vistsvenska paketet har kopplingar till genomforandet av andra
infrastrukturinvesteringar, dar exempelvis Olskroken planskildhet &r en forutsattning for
Vistlanken.

Sedan foregéende plan har inga storre innehéllsforandringar genomforts. Vastsvenska
paketets totalkostnad &r i enlighet med avtalet och ar oférandrad (34 000 miljoner kronor i
2009 ars prisniva). Smarre reglering av totalkostnad av objekten har gjorts mellan
Vistsvenska paketet vag och jarnvig. Dessutom har finansiering av marknyttor justerats och
sker via anslag pa nationell plan.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdalet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Atgirderna inom Vistsvenska paketet syftar till att bidra till Vistsvenska paketets
overgripande mal, vilka tar sin utgdngspunkt bade i de nationella transportpolitiska malen,
men dven mal som ar beslutade regionalt och kommunalt.
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Inom Vistsvenska paketet ar foljande Gvergripande mal beslutade: Storre
arbetsmarknadsregioner, en attraktiv kirna och utveckling ldngs huvudstréken, en
konkurrenskraftig kollektivtrafik, en god livsmiljé samt battre kvalitet for naringslivets
transporter och stiarkt internationell konkurrenskraft.

Atgirderna inom Vistsvenska paketet bedéms bidra till de transportpolitiska malen.

Eventuella malkonflikter

Inom Vistsvenska paktet, jairnvag, finns mélkonflikter mellan hansynsmalet och
funktionsmaélet. Paketets storsta projekt, Vastlanken, medfor konsekvenser for kulturmiljon
samt paverkar omgivningen (exempelvis buller) och klimatet under byggtid. Atgirden bidrar
positivt till lingsiktig héllbarhet av transportsystemet och medverkar till att uppfylla
transportpolitiska mal sdsom béttre miljo, genom bland annat minskade utslapp, samt 6kad
tillganglighet och tillforlitlighet.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 26 381 miljoner kronor varav 13 406 miljoner
kronor utgoérs av medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter samt 58 miljoner
kronor utgors av extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 5 905 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Vistlanken befinner sig i byggskede.

2.15.1.2. Vastsvenska paketet, vag

MGl och syfte med objektet

Vistsvenska paketet, vig, innehaller flera satsningar pa vig i Goteborg och Vistsverige.
Syftet med objekten &r att minska sarbarheten i vigsystemet, samtidigt som trafiksikerhet,
milj6 och regional utveckling framjas. Liksom for dtgidrderna pa jarnvag syftar satsningarna
pa forbattrad kollektivtrafik pa vig till att minska restiderna och 6ka tillgédngligheten till
kollektivtrafiksystemet, sa att regionen som helhet kan fi ett vl fungerande utbyte inom
arbetsmarknad och utbildning.

Grund for prioritering

Objektet ingér i nationell plan 2018—-2029 och pagar.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Goteborg ar regionens naturliga centrum och nav for person- och godstransporter och hir
finns regionens storsta arbetsmarknad. Goteborgs dominans skapar ett asymmetriskt
pendlingsmonster vilket ger utmaningar i infrastrukturen. De statliga viag- och jairnvagarna
gér igenom de centrala delarna av staden och fyller darmed en viktig funktion dven for
regional pendling och for lokalt resande i G6teborg. De nationella vig- och jarnvigsstraken
samt Goteborgs hamn knyter Norge, via Goteborg, till kontinenten samt sammanbinder
Vistsverige med ovriga delar av Sverige.

Trafikflodena i centrala delar av staden ar stora och det kravs ett mer utvecklat
kollektivtrafiksystem samt forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik for att
avlasta vagtransportsystemet. Kraftigt 6kat bostadsbyggande och utbyggnad av
externhandel riskerar att komma i konflikt med till exempel ldngvaga gods pa de statliga
nationella lederna. Fortatning i trafiknédra lagen behdver hantera brister i miljo, framfor allt
buller och luftkvalitet.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Det finns ingen direkt koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Viastsvenska paketet, vig, ar satsningar som gors pa vagar for bussar, sparvagnar, cyklar och
bilar under en tjugoarsperiod.

Paketet bestar av ménga olika projekt av storre och mindre storlek. Marieholmstunneln,
nedsdnkning av E45 mellan Lilla Bommen och Marieholm samt busskorfilt 1dngs infarterna
till Goteborg ar nagra exempel. Utover detta sd ingar satsningar pd kommunalt vagnat,
exempelvis Hisingsbron. Projekten inom Véastsvenska paketet har kopplingar till projekt
utanfor paketet, som exempelvis ombyggnaden av Lundbyleden och Hisingsleden.

Sedan foregdende plan har inga storre innehéllsforandringar genomforts. Vastsvenska
paketets totalkostnad ar i enlighet med avtalet och ar of6riandrad (34 000 miljoner kronor i
2009 irs prisnivd). Smirre reglering av totalkostnad av objekten har gjorts mellan
Vistsvenska paketet vag och jarnvig. Dessutom har finansiering av marknyttor justerats och
sker via anslag pa nationell plan.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Atgirderna inom Vistsvenska paketet syftar till att bidra till Vistsvenska paketets
overgripande mal, vilka tar sin utgdngspunkt bade i de nationella transportpolitiska méalen,
men dven mal som &r beslutade regionalt och kommunalt.

Inom Vistsvenska paketet ar foljande 6vergripande mal beslutade: Storre
arbetsmarknadsregioner, en attraktiv kirna och utveckling langs huvudstraken, en
konkurrenskraftig kollektivtrafik, en god livsmiljé samt battre kvalitet for naringslivets
transporter och stiarkt internationell konkurrenskraft.

Atgirderna inom Vistsvenska paketet bedoms bidra till de transportpolitiska malen.

Eventuella malkonflikter

Inga malkonflikter av betydelse har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 16 197 miljoner kronor varav 7 373 miljoner
kronor utgors av medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter och 77 miljoner kronor
utgors av extern del finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 2 966 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Atgirderna inom Vistsvenska paketet befinner sig i olika skeden dir merparten av
atgardernas har byggstartats. Marieholmstunneln 6ppnade for trafik i december 2020.

2.15.1.3. EZ20, Tollered-Alingsas

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten langs den aktuella
strackan.

Grund for prioritering

Objektet ingér i nationell plan 2018—-2029 och pagar.
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Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Vig E20 anvinds for internationella, nationella och regionala godstransporter till Goteborgs
hamn till och fran Orebro lin, 6stra Virmland, Stockholm, Vistmanland och Dalarna. Vigen
ar ocksa viktig for den regionala kopplingen mellan G6teborgsomradet och Skaraborg samt
inom Skaraborg. For personresor har E20 frimst en regional och lokal funktion. I vigens
nuvarande funktioner ingér dven transporter med langsamtgéende fordon och
jordbruksmaskiner i de storre jordbruksbygderna. Vigen ar omvixlande motorvig,
fyrfaltsvig och vanlig landsvag.

Ett antal etapper pé straket har byggts om till métesfri vig. Genom ombyggnad av etappen
Tollered—Ingared blir strackan mellan G6éteborg—Alingsis helt motesseparerad. Objektet ar
en del av TEN-T 6vergripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomfoérande av andra atgdrder

Objektet omfattar ombyggnation till motorviag med planskilda korsningar pa striackan
Tollered—Alingsés. Delen Ingared—Alingsas dr ombyggd. Objektet omfattar dven byggnation
av ett nytt gang- och cykelstrak. Projektet 4r en av flera etapper pa E20 som byggs om till
motesfri vag.

Sedan foregdende plan har bedomd totalkostnad 6kat f6r objektet. Huvudorsaken till
forandring i kostnad och innehéll ar att detaljeringsgraden och kunskap om tgiarden har
forbattrats gentemot tidiga skeden. Kostnader har tillkommit for inlosen av fastighet,
projektering vid fordndrat innehall och innehallsférandringar for avvattning samt trummor
och breddning av vigren.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jimbordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Atgirden bedoms bidra till en 1ingsiktigt hillbar transportforsérjning och
kostnadseffektivitet samt medfor stora trafiksikerhets- och restidsvinster. Atgirden har
négot negativ nettonuviardeskvot men summan av de icke prissatta effekterna ar positiva
vilket kan viga 6ver till en positiv I6nsamhet.

Objektet bidrar till en 6kad tillgdnglighet och forbattrad trafiksikerhet, vilket ar positivt for
den sociala hallbarheten. Den ekologiska hallbarheten paverkas negativt genom att den
hogre hastigheten som objektet mojliggor leder till 6kade koldioxidutslapp.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s& som
okad tillganglighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av
okade koldioxidutslapp som den hogre hastigheten ger upphov till.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 688 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 25 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pagar. Planerad 6ppning for trafik varen 2022. Delen Ingared—Alingsés har
Oppnat for trafik.
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2.15.1.4. Goteborgs hamnbana och Marieholmsbron, 6kad kapacitet och dubbelspar 6ver
Gota alv

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten och minska kansligheten for storningar pa
Hamnbanan i G6teborg.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pégar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Hamnbanan ir en viktig lank till Géteborgs hamn. Idag gér cirka 30 procent av all
containertrafik till och frén landet pa banan och konceptet med sé kallade DryPorts vixer.
Antalet tagrorelser pd banan uppgick 2018 till drygt 9o per dygn. Banan ar elektrifierad och
till 6vervigande delen enkelspérig vilket medfor betydande brister i kapacitet vilket leder till
att det ar svart for jarnvagsforetagen att utoka godstrafiken i attraktiva tidslagen. Enligt
Basprognosen kommer trafiken 6ka med cirka 60 procent till ar 2040. Objektet dr en del av
TEN-T 6vergripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen direkt koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en utbyggnad till dubbelspar pd Hamnbanan mellan Skandiabangarden
och Eriksberg. Strackan Polsebo—Eriksberg byggs i tunnel, vilket eliminerar problem med
buller i det titbebyggda Eriksberg. Objektet har en koppling till projektet “Farleden i
Goteborgs hamn”, kapacitetsatgird i farled, som mojliggor 6kad kapacitet for ankommande
godsfartyg till G6teborgs hamn.

Sedan foregdende plan har bedomd totalkostnad 6kat for objektet. Huvudorsakerna till
forandringarna ar kopplat till omfattning och omtag i projektering pa grund av osékerheter
kring utférande och genomforbarhet, geotekniska och geohydrologiska undersékningar,
hantering av bergschakt och ledningar mm.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Atgirden skapar visentligt storre majligheter att 6ka godstrafiken till hamnen. Atgirden
mojliggor att trafiken till hamnen kan bedrivas pa ett effektivare satt med

ett mer langsiktigt hallbart transportalternativ, vilket ar positivt ur en samhéallsekonomisk
synvinkel. Atgirden bedoms som samhillsekonomisk Iénsam.

Eventuella malkonflikter

Indirekta malkonflikter finns till foljd av 6kad trafik ldngs befintlig bana i bostads- och
verksamhetsnira ldgen. Konflikten lindras av att strackan Eriksberg—Polsebo byggs i tunnel
och mgjliggor byggnation av bostader.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 3 823 miljoner kronor varav 323 miljoner kronor
utgors av medfinansiering och 24 miljoner kronor utgors av extern del finansiering.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgér till 1 158 miljoner
kronor.
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Status for den fysiska planeringen

Etappen Eriksberg—Polsebo byggstartades ar 2020 och 6ppnar for trafik 2023. S6dra
Marieholmsbron och Kville bangérd 6ppnades for trafik 2016.

2.15.1.5. E6.21, Goteborgs hamn/Lundbyleden

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pégar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

E6.21, Lundbyleden, lankar samman E6, E20 och E45 med vig 155 till bland annat
Géoteborgs hamn, bostider och industrier i Torslanda samt Ockerd. Lundbyleden r utbyggd
i omgangar och under tider d4 staden kring leden hade andra funktioner &n i dag, och leden
har ddrmed brister i flera avseenden. Trafiksdkerheten ir otillfredsstillande pa delar av
strackan. Kopplingarna till det lokala vagnétet ar bristfalliga nar det géller bade lokalisering
och utformning.

Vid Backaplan och p& Ostra Hisingen sker en omfattande exploatering. Lundbyleden, delen
mellan Ringomotet och Hjalmar Brantingsmotet, behover darfor byggas om for att kunna
mota omradets nuvarande och framtida behov av attraktivare kollektivirafik och 6kad
trygghet for trafikanter.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen direkt koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra Gtgdrder

Objektet omfattar en ombyggnad av Lundbyleden, med bland annat mittbarridrer och
planskilda korsningar. Mellan Brantingsmotet och Ringémotet anpassas Lundbyledens
utformning mot den kommande Marieholmstunneln.

I projektet ingér att mojliggora stadsutvecklingen i omradet genom en forbattrad koppling
till det lokala vagnitet samt forbattrad trafiksdkerhet.

I projektet ingar dven att minska storningskénsligheten pad Bohusbanan och Hamnbanan
genom att bygga ut Bohusbanan till dubbelspar samt byggnation av en pendeltigsstation vid
Brunnsbo. Projektet E6.21, Goteborgs hamn/Lundbyleden ar ett av flera pagaende projekt
pa det statliga vignitet i Goteborg och ar starkt bidragande till att kunna nyttja den nya
Marieholmstunnelns fulla kapacitet.

Sedan foregdende plan har nytt avtal om medfinansiering tecknats mellan parterna.
Brunnsbo station har fatt en utokad medfinansiering fran Vastra Gétalandsregionen och
Vistsvenska paketet. Vidare har projektet 6kade kostnader for tillkommande projektering,
fororenad mark, Brunnsbo station, ledningsomliaggning, byggnadsverk, jordschakt,
trafikledningssystem, VA-ledningar.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdlet samt de jimboérdiga funktions-
och hdnsynsmalen

Atgirden forbattrar framkomligheten, restiden och siikerheten for vigtrafikanterna.
Minskade barriireffekter gynnar den lokala miljon och stadsutvecklingen. Atgirden bidrar
till att samtliga luftféroreningar utom kolviaten minskar. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomisk lI6nsamt.
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Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan och inom mélen om regional utveckling och en god miljo.
Nyexploateringen i narheten av Lundbyleden, som till viss del 4r beroende av att leden
andrar karaktir, bidrar till en fortatning av staden och kortare resor mellan malpunkter.
Nyexploateringen bidrar till att fler personer bor och arbetar i omraden med hoga utslapp av
luftféroreningar och bullernivéer.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 2 501 miljoner kronor varav 244 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering och 681 miljoner kronor utgors av extern del
finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 1 120
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Detaljprojektering pagér for ombyggnad pa strackan Brantingmotet—Ringomotet. Byggstart
beriknas till 2022.

2.15.1.6. Vastra stambanan, Géteborg—Skdvde, kapacitetsforstarkning

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten for att mota den 6kade efterfrigan pa person- och
godstrafik.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—-2029 och pagar.

Nuldge och brister (inkl strédkets funktion)

Straket, Vastra stambanan, har stor betydelse for regionala och ldngviga persontransporter
samt for nationella och internationella godstransporter. Det finns ett stort behov av 6kad
kapacitet pa jarnviagarna i och omkring Goteborg.

Kapaciteten racker inte till for att kora alla tag som efterfragas, och de tag som kor far simre
restider och sdmre avgangstider dn 6nskat till f6ljd av det hoga kapacitetsutnyttjandet.
Godstégen har fa avgingar dagtid, vilket innebéar forsimrad konkurrenskraft och hégre
kostnader for transporterna.

P& grund av hog trafikbelastning pa det aktuella straket forekommer ofta trafikstérningar
med stora forseningar som foljd. Objektet dr en del av TEN-T stomnit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra liander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

Objektet omfattar forbigangsspar Stenkullen, vindspér Alingsas, forbigdngsspar
Algutsgarden, ny plattform Herrljunga, forbigangsspar Falkoping, forbigangsspar
Herrljunga Vistra (f.d. Remmenedal), vindspar Floda/Lerum, forbigadngsspar E2o0 (f.d.
Finnerodja).

Objektet Sdvends infart har utgatt sedan féregaende plan och utreds inom ramen for en
bristanalys (Utpekad bristanalys Vistra stambanan - Underlag till revidering av nationell
plan 2018 — 2029, 2021-03-30, TRV2019/110875).

Sedan foregdende plan har bedomd totalkostnad 6kat f6r objektet. Huvudorsakerna till
forandringen ar 6kade kostnader for ingdende delar jamfort med tidigare
kostnadsbed6mningar nir detaljeringsgrad och kunskap om atgirden har férbéttrats.
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Vidare har kostnader tillkommit p& grund av 6verklaganden och langre handlaggningstider,
tillfalliga tekniska l6sningar, byggherrekostnader, miljoatgarder, mer omfattande
bullerdtgirder dn tidigare berdknad, markarbeten och geoteknik, tillkommande
kompensationsatgarder mm. Forskjutningar har skett i tidplan for vissa objektets ingdende
delprojekt.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jambérdiga funktions-
och hdnsynsmalen

Atgirden forstirker jirnvigens konkurrenskraft vilket ir ett steg i ritt riktning mot ett
1angsiktigt hallbart transportsystem. Atgirden mojliggor overflyttning frin vig till jirnvig
med reducerade utslapp och minskad trangselproblematik som f6ljd. Objektet bidrar till en
forstorad arbetsmarknadsregion. Atgirden bedéms som samhiillsekonomisk 16nsam.

Eventuella malkonflikter
Inga betydande malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 2 380 miljoner kronor varav 4 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 809 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Forbigangsspar Algutsgarden och Stenkullen ar fardigstallt och i trafik sedan 2015,
respektive 2016. Plattformsombyggnaden i Herrljunga fardigstélldes 2017. Vandspér
Alingsas togs i bruk sommaren 2018. Férbigangsspar Falkoping ar fardigstallt och i trafik
sedan oktober 2020.

Jarnviagsplanerna for de kvarvarande etapperna forbigdngsspar Vilevattnet och Herrljunga
Vistra har vunnit laga kraft. Floda/Lerum befinner sig i skedet jarnvigsplan.

2.15.1.7. EZ20, Forbi Skara

MGl och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten och tillgdngligheten pa den aktuella
strackan.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pégér.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Vig E20 anvinds for internationella, nationella och regionala godstransporter till G6teborgs
hamn till och fran Orebro lin, dstra Virmland, Stockholm, Vistmanland och Dalarna. Vigen
ar ocksa viktig for den regionala kopplingen mellan G6teborgsomradet och Skaraborg samt
inom Skaraborg. For personresor har E20 frimst en regional och lokal funktion. I vigens
nuvarande funktioner ingar dven transporter med ldngsamtgaende fordon och
jordbruksmaskiner i de storre jordbruksbygderna. Vigen dr omvixlande motorvag,
fyrfaltsvig och vanlig landsvag.

E20 forbi Skara ar en tvafiltsvig med hastighetsbegransning 8o kilometer per timme. De
breda viagrenarna har bitvis délig barighet och gang- och cykelvig saknas utefter vigen.
Striackan ar olycksdrabbad, med en stor andel motesolyckor. Objektet dr en del av TEN-T
overgripande nét.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra léander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

E20 forbi Skara ar uppdelat i tvd deltapper, Vilan—Daladn och Daladn—Ledsjo. Objektet
omfattar ombyggnad till motesfri vig. Viagen far omviaxlande ett respektive tva korfalt samt
tva korfalt i vardera riktningen, fran Skara (trafikplats Vilan) och norrut till Ledsjo. Strackan
ar cirka nio kilometer. Objektet medger hastighetsgrins 100 kilometer per timme. Objektet
inkluderar dven sikra passager for gang och cykel samt faunapassager. Objektet utgor en av
flera delstrackor for utbyggnad av E20 genom Vistra Gotaland.

Sedan foregéende plan har innehéillet i objektet inte justerats men bedémd totalkostnad
okat. Huvudorsaken till forandring i kostnad ar att anbud fran entreprendr blivit hogre dn
tidigare kalkylerat samt brister i underlag fran konsult till upphandling.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmdalen

Objektet bidrar till en 6kad tillgdnglighet och forbattrad trafiksdkerhet, vilket ar positivt for
den sociala hallbarheten. Objektet bedoms vara samhéllsekonomiskt 16nsamt. Den
ekologiska hallbarheten paverkas negativt genom att den higre hastigheten som objektet
mojliggor leder till 6kade koldioxidutslapp.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s& som
okad tillganglighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av
okade koldioxidutslapp som den hogre hastigheten ger upphov till.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 467 miljoner kronor varav 295 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar under planperioden beror reglering av
medfinansiering.

Status for den fysiska planeringen
Hela objektet ar byggstartat. Etappen Vilan—Daladn planeras vara klart varen 2022.
Etappen Daladn—Ledsj6 planeras vara fardigt rskiftet 2022/2023.

2.15.1.8. Olskroken, planskildhet

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att majliggora 6kad kapacitet genom Olskroken, genom att reducera
antalet korsande tagviagar for person- och godstrafik. Objektet bidrar till att kdnsligheten
och forseningarna i systemet minskar kraftigt och méjligheterna att anvinda den
kringliggande jarnvagsinfrastrukturen okar.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pégér.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Jarnvagssystemet i Goteborg har savil regionala/lokala som nationella funktioner.
Olskroken trafikeras av 560 tag ett vardagsdygn, varav 147 ar godstag. Bristerna i Olskroken
skapar problem i form av 1dnga vantetider framfor allt for godstrafiken, men dven for
persontrafiken. Systemet ar kénsligt vid forseningar, med risk for foljdeffekter i stora delar
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av jarnvagssystemet, vilket leder till punktlighetsproblem och ett mindre robust
jarnvagssystem. Objektet ar en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra Gtgdrder

Objektet omfattar en ombyggnad av Olskroken med separerad planskild infart till
Vistlanken fran Vastra stambanan. Objektet omfattar &ven en ombyggnad av infarten till
Norge/-Vanerbanan och Bohusbanan, en forldngd godstagsbro mot Hamnbanan och béttre
utformning for godstdg mot Sdvenis samt ett spar for att forbattra tillgangligheten till
uppstallningsbangérden for persontag pa Savends. Olskroken ar en forutsattning for
genomforandet av andra atgirder, exempelvis Vistlanken.

Sedan foregdende plan har bedomd totalkostnad 6kat for objektet. Huvudorsaken till
forandringarna ar kostnadsékningar for genomforandet av produktionen, vilka
identifierades i samband med framtagande av entreprenadkontraktets kontraktssumma
under projekteringsfasen.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jirnviagens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mojliggor en Gverflyttning av transporter
fran vig till jirnvag, med minskade koldioxidutslapp som foljd. Objektet 6kar
tillforlitligheten for bade medborgarnas och niringslivets resor och transporttiden minskar,
vilket gynnar den ekonomiska hallbarheten. Ett bittre och mer robust jairnvagssystem bidrar
dven till att fler kan arbetspendla bade korta och léngre striackor. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 4 349 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 1 288 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pégar.

2.15.1.9. EG6.20, Hisingsleden, sodra delen

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att bygga ut Hisingsleden till en mer attraktiv transportled och att
dirigenom avlasta E6 och Lundbyleden, framfor allt nar det géller den tunga godstrafiken.
Utbyggnaden av Hisingsleden syftar dven till att 6ka trafiksidkerheten pa den aktuella
strackan.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—-2029 och pagar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)
E6.20 Hisingsleden ar en viktig lank for trafik fran viag E6 till Goteborgs Hamn samt till
storindustrin pd Hisingen.
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Norra och s6dra delen av Hisingsleden bildar tillsammans med Soderleden och Visterleden
en kringled véster om centrala Goteborg. Pé vistra Hisingen finns flera betydande
malpunkter for godstrafik. Det ar tidvis stora problem med kobildning i vignitet pa
Hisingen, framst pd E6 och Lundbyleden, men &ven i viss man pa Hisingsleden.
Hisingsleden ar relativt olycksdrabbad, framfor allt i korsningspunkterna.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en breddning av Hisingsleden fran tva till fyra korfalt 1angs en fem
kilometer léng striacka. Leden knyts ihop med vig 155 genom en ny liank kallad Halvors lank
pa drygt en kilometer. I objektet ingar dven byggnation av fyra trafikplatser samt en
utbyggnad av ging- och cykelvag.

Objektet har utdkats med en ny parallellvdg samt en lokal bussgata.

Sedan foregdende plan har bedomd totalkostnad 6kat for objektet. Huvudorsaken till
forandring i kostnad och innehéll ar att detaljeringsgraden och kunskap om tgiarden har
forbattrats gentemot tidiga skeden. Uppskattade kostnader i tidigt skede underskattades
kraftigt kostnader for planskildheter samt marklosen. Byggtiden har forlangts.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmadalen

Objektet medfor bade positiva och negativa effekter for den ekologiska héllbarheten.
Objektet ger positiva effekter i form av forbattrad framkomlighet och kortare restid. Den
ekonomiska héllbarheten gynnas genom att kapaciteten till stora malpunkter f6r gods
stirks, vilket minskar risken for forseningar och kostnader som uppkommer till f61jd av
detta. Objektet medfor att trafiksdkerheten forbiattras i centrala Goteborg och pa sédra
Hisingsleden. Objektet forbattrar dven tillgangligheten for kollektivtrafik, gang och cykel,
vilket &r positivt for den sociala hallbarheten. Objektet bedoms vara nagot
samhaéllsekonomiskt olonsamt. Lokala naturmiljéer paverkas, barriarer for djurlivet 6kar
och bilresandet gynnas, vilket ar negativt. Samtidigt medfor objektet att fororenade massor
omhindertas och kors till deponi, vilket ar positivt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikt finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av 6kad tillganglighet
och forbattrad restid och negativa effekter inom hansynsmalet till foljd av intrang i
landskapet.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 1 176 miljoner kronor varav 132 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering och 72 miljoner kronor utgérs av extern del
finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 580
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pagar och objektet planeras att 6ppna for trafik 2024.
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2.15.1.10. E20, Vargarda—Vara

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten och tillgdngligheten pa den aktuella
strackan.

Grund for prioritering

Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pégér.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Vig E20 anvinds for internationella, nationella och regionala godstransporter till G6teborgs
hamn till och fran Orebro ldn, dstra Viarmland, Stockholm, Viastmanland och Dalarna. Vigen
ar ocksa viktig for den regionala kopplingen mellan Goteborgsomradet och Skaraborg samt
inom Skaraborg. For personresor har E20 frimst en regional och lokal funktion. I vigens
nuvarande funktioner ingér dven transporter med langsamtgiende fordon och
jordbruksmaskiner i de storre jordbruksbygderna. Vagen ar omvixlande motorvig,
fyrfaltsvig och vanlig landsvag.

E20 strickan Vargarda—Vara dr 12—13 meter bred med stor randbebyggelse och ménga
anslutningar och utfarter med dalig sikt. Vagen har bitvis 1ag barighet. Strackan har en
hastighetsgrians pa 80 kilometer per timme. Strackan ar olycksdrabbad med en stor del
motesolyckor. Objektet dr en del av TEN-T Gvergripande nét.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra ldnder.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en utbyggnad till motesfri vig i delvis ny strackning. E20 Vargarda—Vara
ar uppdelat i tre deletapper, Vargarda—Ribbingsberg, Ribbingsberg—Eling och Eling—Vara.
Strackan Vargarda—Ribbingsberg byggs ut i ny strackning med tva korfalt i vardera
riktningen. Ribbingsberg—Eling och Eling—Vara breddas i befintlig strackning och far
omvaxlande tva korfilt i vardera riktningen samt ett korfalt i vardera riktningen. Total
vaglangd ar cirka 26 kilometer med hastighetsstandard 100 kilometer per timme. Objektet
inkluderar byggnation av en planskild korsning vid Lek&sa samt viltpassager. Objektet utgor
en av flera delstrackor for utbyggnad av E20 genom Vistra Gotaland.

Sedan foregdende plan har totalkostnaden 6kat for objektet. Huvudorsaken till forandring i
kostnad och innehall ar att detaljeringsgraden och kunskap om atgérden har forbattrats.
Tidigare uppskattade schablonkostnaderna for objektets ingdende delar har 6kat. Vidare har
en konkurs inom projektet inneburit 6kade kostnader for objektet.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar till en 6kad trafiksikerhet, vilket ar positivt for den sociala hallbarheten.
Den sociala hallbarheten paverkas positivt genom att objektet majliggor for forbattrade
pendlingsmdjligheter. Objektet medfor negativa effekter for den ekologiska héllbarheten i
form av intrang i landskapet, forhgjd barriareffekt for vilt samt risk for 6kade
utslappsmingder. De negativa effekterna for vilt kan dock mildras av viltpassager. Objektet
bedoms vara samhaillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmaélet s& som
okad framkomlighet, tillganglighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom
hansynsmalet i form av intrang i landskap, 6kade barridreffekter for vilt och risk for att
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paverka riksintresse for kulturmiljévard. En hogre hastighet riskerar dven att medféra 6kade
koldioxidutslapp, vilket ar negativt for klimatet.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 1 209 miljoner kronor varav 260 miljoner kronor
utgdrs av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgér till 649 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Hela objektet ar byggstartat och samtliga deletapper planeras vara fardigstéllda ar 2023.

2.15.1.11. E20, Forbi Vargarda

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten och tillgdngligheten pa den aktuella
strackan.

Grund for prioritering

Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och pagar.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Vig E20 anvinds for internationella, nationella och regionala godstransporter till G6teborgs
hamn till och fran Orebro lin, 6stra Virmland, Stockholm, Vistmanland och Dalarna. Vigen
ar ocksa viktig for den regionala kopplingen mellan Goteborgsomradet och Skaraborg samt
inom Skaraborg. For personresor har E20 frimst en regional och lokal funktion. I vigens
nuvarande funktioner ingar dven transporter med langsamtgdende fordon och
jordbruksmaskiner i de storre jordbruksbygderna. Vigen ar omvixlande motorvig,
fyrfaltsvig och vanlig landsvag.

Vigstandarden pa strackan forbi Vargarda ar omvéixlande ett respektive tva korfalt med
malad mittmarkering, vigbredd 12—13 meter och hastighetsbegrinsning 80 kilometer per
timme. Objektet dr en del av TEN-T Overgripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en ombyggnad till motesfri vig med omvixlande ett korfalt i vardera
riktningen respektive tva korfalt i vardera riktningen. Ombyggnationen gors i befintlig
strackning fran trafikplats Hjultorp i vaster till och med en ny trafikplats med anslutning till
vag 1811 Oster. Strackan ar knappt fyra kilometer ldng. Objektet medger ny hastighetsgrians
100 kilometer per timme pa strackan. Objektet utgor en av flera delstrackor for utbyggnad
av E20 genom Vistra Gotaland.

Sedan foregéende plan har inga storre innehéllférandringar eller justeringar genomforts
som bedoms péverka totalkostnaden.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet ger positiva effekter pa trafiksdkerheten med mindre allvarliga olyckor som f6ljd,
vilket ar positiv for den sociala hallbarheten. Den ekologiska héllbarheten paverkas negativt
genom att den hogre hastigheten som objektet mdjliggor leder till 6kade koldioxidutslapp.
Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.
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Eventuella malkonflikter

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hiansynsmélet s& som
okad tillganglighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmaélet i form av de
okade koldioxidutsldpp som den hogre hastigheten ger upphov till.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 280 miljoner kronor varav 186 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 50 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Objektet byggstartades januari 2021 och berdknas vara klart senhosten 2022.

2.15.2. Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022-2024
2.15.2.1. E45, Tosse-Amal

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att hgja trafiksdkerheten pa den aktuella strackan.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Vag E45 ingar i TEN-T 6vergripande nit och 16per fran sodra Italien till Alta i Norge. Vagen
har sina tydligaste funktioner i niringslivets transporter, nationell och internationell
tillgianglighet och arbetspendling. E45 och Norge-/Vanerbanan utgér sammantaget en
huvudlank till och fran Géteborgs hamn.

Striickan E45 Amotsfors—Amal ér delvis ombyggd till motesfri viig. Delstrickan Animskog—
Tosse kvarstar att atgarda. Strackan har en 1ag standard med betydande brister i
trafiksdkerhet och framkomlighet. Objektet ar en del av TEN-T 6vergripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en ombyggnad av befintlig vag till moétesfri viag, med en andel
omkorningsbar langd pé cirka 35 procent i respektive riktning. P4 strickans tio kilometer
kommer totalt fem omkorningsstriackor att forlaggas. Befintliga vagbredder breddas vid
behov for att klara omkorningsstrackorna. Referenshastigheten ar 100 kilometer per timme.
Utbyggnad av gang- och cykelvig ingér i projektet. For att minska barridreffekten for djur
kommer tva viltpassager att byggas, och dessutom kommer viltstingsel att séttas upp.

Sedan foregdende plan har en viss standardokning skett till f61jd av regeldndringar. Det har
aven tillkommit medfinansiering for gang- och cykelviag. Huvudorsaken till forandring i
kostnad och innehall dr att detaljeringsgraden och kunskap om atgarden har forbattrats
gentemot tidiga skeden. Justering av nodfickor har inneburit en kostnadsférdyring.
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Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmdalen

Objektet bedoms medfora forbattrad trafiksdkerhet och forbiattrade majligheter for
oskyddade trafikanter att rora sig i transportsystemet, vilket ar positivt for den sociala
héllbarheten. Objektet medfor dock 6kade barridreffekter for djur samt 6kade utslapp av
koldioxid, vilket ar negativt for den ekologiska héllbarheten. Objektet bedoms vara
samhaillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hiansynsmaélet s& som
okad framkomlighet och trafiksakerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet, i form av
okade koldioxidutslapp.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 267 miljoner kronor varav 1 mnkr
samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 258
miljoner kronor. Faststilld kostnadskalkyl har anvants for kostnadsberiakning Bedomt
osikerhetsintervall 4r 230—304 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Vagplanen har vunnit laga kraft.

2.15.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

2.15.3.1. E20, Forbi Mariestad

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att hoja trafiksdkerheten och framkomligheten i anslutning till
Mariestad.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och betraktas som bundet péd grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

Nuldge och brister (inkl strédkets funktion)

Vig E20 anvinds for internationella, nationella och regionala godstransporter till Goteborgs
hamn till och fran Orebro ldn, 6stra Viarmland, Stockholm, Vistmanland och Dalarna. Vigen
ar ocksa viktig for den regionala kopplingen mellan Géteborgsomradet och Skaraborg samt
inom Skaraborg. For personresor har E20 frimst en regional och lokal funktion. I vigens
nuvarande funktioner ingar dven transporter med langsamtgiende fordon och
jordbruksmaskiner i de storre jordbruksbygderna. Vagen adr omvixlande motorvig,
fyrfaltsvig och vanlig landsvag.

E20 forbi Mariestad finns med pa listan 6ver de 100 mest olycksdrabbade vagstrackorna i
Sverige. Pa vigstrackan forekommer planskilda korsningar med vigarna 26 syd, 201 och
202, men i 6vrigt aterfinns endast korsningar i plan. Gang- och cykelviag saknas. Objektet ar
en del av TEN-T 6vergripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.
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Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra atgdrder

Objektet omfattar drygt tio kilometer ombyggnad av befintlig vag till fyrfaltsvig samt
niarmare sex kilometer ny fyrfaltsvag. Vidare ingar byggnation av trafikplatser samt flera
mindre, planskilda passager 6ver E20. Cirka tio kilometer enskilda och allmdnna viagar
byggs for att det lokala viagnitet ska fungera. Objektet utgor en av flera delstréackor for
utbyggnad av E20 genom Vistra Goétaland.

Sedan foregdende plan har omférdelning och justering mellan de fem etapper for E20
genomforts. Omfordelningen beror bade finansiering av anslag och medfinansiering.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet bidrar till en 6kad trafiksdkerhet, vilket &r positivt for den sociala hallbarheten.
Den ekologiska hallbarheten piverkas negativt genom intrang i naturmiljon samt genom att
den hogre hastigheten som objektet mojliggor leder till 6kade koldioxidutslapp. Dock bidrar
objektet dven till positiva effekter for den ekologiska héllbarheten genom renat dagvatten
och minskade bullerstérningar. Negativa barridreffekter mildras med hjélp av faunapassager
och sikra gang- och cykelpassager. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hinsynsmalet s& som
okad tillganglighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom héansynsmélet i form av
okade koldioxidutslapp och intrdng i landskapet.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 1 892 miljoner kronor varav 26 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 1 785 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av "Faststalld
kalkylsammanstillning”. Bedomt osékerhetsintervall ar 1 684—2 100 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Objektet ar indelat i tva etapper, Hindsberg—Muggebo och Muggebo—Tjos. Etappen
Hindsberg—Muggebo befinner i sig i vigplanens granskningsskede. Vagplanen skickas for
faststillelse varen 2021. Etappen Muggebo—Tjos befinner i sig i vigplanens samradsskede
och arbete pagér med Miljokonsekvensbeskrvning (MKB).

2.15.3.2. EZ20, Gotene—Mariestad
Madl och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att forbattra trafiksikerheten och tillgingligheten pa den aktuella
strackan.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och betraktas som bundet péd grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Vig E20 anvinds for internationella, nationella och regionala godstransporter till Goteborgs
hamn till och fran Orebro lin, 6stra Varmland, Stockholm, Vistmanland och Dalarna. Vigen
ar ocksa viktig for den regionala kopplingen mellan Goteborgsomradet och Skaraborg samt
inom Skaraborg. For personresor har E20 frimst en regional och lokal funktion. I vigens
nuvarande funktioner ingar dven transporter med langsamtgiende fordon och
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jordbruksmaskiner i de storre jordbruksbygderna. Vigen ar omvixlande motorvig,
fyrfaltsvig och vanlig landsvag.

E20 strickan Gotene—Mariestad ar en tvafaltsviag med hoga trafikfloden och en stor andel
tung trafik. Hastighetsgriansen ar 80 kilometer per timme. Objektet ar en del av TEN-T
overgripande nét.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra ldnder.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar utbyggnad i ny strackning till métesfri vag, med tva korfalt i vardera
riktningen, mellan G6tene och Mariestad, totalt cirka 20 kilometer. Objektet medger ny
hastighetsgrans 100 kilometer per timme pa strickan. Objektet utgor en av flera delstriackor
for utbyggnad av E20 genom Vistra Gotaland.

Sedan foregdende plan har omférdelning och justering mellan de fem etapper for E20
genomforts. Omfordelningen berdr bade finansiering av anslag och medfinansiering.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmdlen

Den sociala hallbarheten gynnas av att objektet bidrar till 6kad trafiksdkerhet med mindre
allvarliga olyckor som f6ljd. Den ekologiska hallbarheten paverkas negativt genom
landskapsintrang samt genom att den hogre hastigheten som objektet mojliggor leder till
okade koldioxidutslapp. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt Ionsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hinsynsmalet s& som
okad tillganglighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom héansynsmélet i form av
okade koldioxidutslapp och intrang i landskapet.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 1 373 miljoner kronor varav 786 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 522 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av ”Faststilld
kalkylsammanstillning”. Bedomt osékerhetsintervall dr 1 140—1 607 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Viagplaneprocessen befinner sig i granskningsskedet.

2.15.3.3. Farleden i Géteborgs hamn, kapacitetsatgard i farled

Mal och syfte med objektet
Syftet med atgarden ar att sikerstalla tillracklig kapacitet och sjosdkerhet i form av djupare
och bredare farled till G6teborgs hamn och containerterminalen vid Skandiahamnen.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Goteborgs hamn ar Skandinaviens storsta hamn, utpekat riksintresse och Core-hamn inom
EU TEN-T. Hamnen ir i dagsldget den enda i Sverige som har direktanlép av fartyg i
transocean linjesjofart och den enda med tillriacklig kapacitet for att ta emot de storsta
transoceana containerfartygen, men kan pa grund av begransat djupgdende ej anlopa med
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full last och endast till ett kajldge. Vidare finns begransningar i farledensyta, exempelvis vid
Mavholmskroken och skiaret Dynan nar det géller sjosakerhet och kopplat till restriktioner.
Objektet dr en del av TEN-T stomnit och stomnatskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra léander.

Beskrivning av objektet

Projektet innebar att farleden dimensioneras for storre containerfartyg med langden 430
meter, bredden 65 meter och djupgiende 17,5 meter. Muddring av farled till ett djup av 20,5
meter samt i vindyta vid Skandiahamnen till ett djup av 19,25 meter som mojliggor ett
djupgdende pa 17,5 meter i farled, hamnbasséang och vid kaj. Kajkonstruktion forstiarks for
att mojliggora samtidiga anlop och lastning/lossning av storre fartyg. Anpassning av
farleden inkluderar férandring av fyrar, utrdtning av Mavholmskroken och breddning vid
Dynan, vilket pdverkar storre fartygsmaojlighet att nyttja farleden.

Sedan foregdende plan har objektet minskade totalkostnad pa grund av att i tidigare skede
dimensionerats och kostnadsbedomts for ett maximalt djupgdende pa 16,5 m, medan
objektet i nuldget dimensioneras och kostnadsbedomts for maximalt djupgdende 17,5 m.
Med 6kad kunskap har muddringsbehovet av berg kunnat minskas.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmdalen

Atgirden dr samhillsekonomiskt 16nsam och leder till ett effektivare utnyttjande av stora
fartygs skalfordelar vilket ger effektivare transporter for naringslivet. Sammantaget bedoms
atgirdens bidrag till en ekonomisk hallbarhet vara positivt. Trafiksdkerheten forbattras i
farleden vid hard vind samt vid kaj for storre fartyg. Atgirdens bidrag till en social
hallbarhet bedoms varken som positivt eller negativt. Atgirdens bidrag till en ekologisk
héllbarhet bedoms som osdkert. Temporira negativa effekter uppstar i anlaggningsskedet,
men utan bestadende negativ paverkan under driftskedet.

Eventuella malkonflikter

Maélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet s som forbattrade
storskaliga transporter pa sjosidan, och negativa effekter inom hansynsmélet i form av
temporiara negativa effekter for vattenlevande organismer i samband med
anldggningsskedet, vilka ej ar av bestdende karaktir i samband med driftskedet.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 2 207 miljoner kronor varav 1 103 miljoner kronor
utgors av extern del finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 1 077 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av “Faststilld
kalkylsammanstéllning”. Bedomt osékerhetsintervall dr 1 765—2 648 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Farledsutredning och tillstindsansokan.
2.15.3.4. Goteborg och Vastsverige, omloppsnéara uppstallningsspar

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att mojliggora en kapacitetsstark och robust trafikeringsstruktur for
persontag i GGteborgsomrédet.
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Grund for prioritering

Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Jarnvagssystemet i Goteborg har savil regionala/lokala som nationella funktioner. Det
handlar dels om omfattande godstrafik till och fran industrin i G6teborgsomradet och
Goteborgs hamn, dels om arbetspendling mellan bostad och arbete savil i det vixande
Goteborgsomradet som mellan Goteborgsomrédet och Vastsverige i vidare mening och aven
resande mellan landets tre storstadsregioner.

I samband med att Vastlanken tas i drift &r 2026/27 (Goteborg Nedre till &r 2024) forandras
mojligheterna till trafikeringsstruktur i Géteborgsomradet. Dagens centrala struktur for
uppstillning och verkstadsdepa i Goteborg riskerar att begriansa mojligheterna till
prognosticerad trafikutveckling och samtidigt 6ka kapacitetsnyttjandet pa en redan hért
belastad infrastruktur. Centrala Géteborg genomgér en stor stadsomvandling som
mojliggors genom ett antal storre infrastrukturprojekt. Som en del av detta arbete
genomfors dven insatser for att frigora centralt beldgen mark. Genom en flytt av
uppstillningssparen pa Goteborgs bangardsomrade kommer centralt beldgen mark frigoras
for andra dndamal, diribland bostadsbyggande. Objektet dr en del av TEN-T stomnit och
stomnaétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en flytt av uppstillning och verkstadsdepa for lokal- och regionaltag till
nya lokaliseringar vid Larje (Goteborgs kommun) lings Norge/Vianerbanan och séder om
Molndal vid Sandback (M6lndals kommun) ldngs Vastkustbanan. Detta ska goras sa snart
marktillgdng kan sikras, dock senast under &r 2026. Uppstillningen vid motorvagnshallen
(Skansen Lejonet), Olskroken samt Kolonisparen vid Sdvenis rangerbangard behélls for
huvudsaklig hantering av fjarrtadg. Objektet frigor central mark vid nuvarande Goteborg
C/Nils Ericson-terminalen. Det mojliggor vidare anldggande av den kommunala
vagforbindelsen Bangardsviadukten samt omfattande etablering av bostader och
arbetsplatser. Objektet skapar dven en effektivare trafikeringsstruktur fér lokal- och
regionaltag. Objektet har koppling till pAgdende och kommande férandringar av
jarnvagssystemet i Goteborgsomradet.

Sedan foregdende plan har bedomd totalkostnad 6kat. Huvudorsaken till forandring i
kostnad och innehall dr att detaljeringsgraden och kunskap om édtgiarden har forbattrats
gentemot tidiga skeden. Detta innebar bland annat att behovet av uppstillningsspar har
okat jamfort med tidigare bedomning. Vidare har kostnader for mark och fastighet,
byggherrekostnader, miljoatgarder, markarbeten och geoteknik, BEST-arbeten forandrats.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmadlen

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att pendeltigskapaciteten
forbattras. Objektet frigor central mark for stadsutveckling och bedéms bidra till
mojligheten att utveckla och skapa ett attraktivare stadsrum, vilket ar positivt for den
ekonomiska och sociala hallbarheten. Vidare mojliggor objektet en attraktivare och mer
kapacitetsstark kollektivtrafik. Objektet bedéms vara samhillsekonomiskt 1onsamt.
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Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom framfor allt funktionsmaélet sd som 6kad
tillforlitlighet och tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmaélet i form av risk for
intrang i vardefulla naturomréden och genom paverkan pé landskapsbilden.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 1 610 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgér till 1 528 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors
av “Faststilld kalkylsammanstallning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar 1 354—1 866 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen

I bada delarna, Lirje och Pilekrogen, har arbetet med jarnvéagsplan paborjats och beslut om
betydande miljopéverkan har fattats.

2.15.4. Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

2.15.4.1. Goteborg—Boras, del av nya stambanor

MGl och syfte med objektet

Ny jarnvag Goteborg—Borés ar en del av nya stambanor mellan Stockholm—
Goteborg/Malmo. Objektet ska mojliggora snabbare resor mellan storstadsregionerna,
smidigare arbetspendling och 6kad tillgdnglighet till Landvetter flygplats. Med den nya
jarnvigen, som byggs for 250 kilometer i timmen, kan restiden mellan G6teborg och Boras
kraftigt forbattras och antalet tig 6ka rejalt.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Strackan Goteborg—Boras ar ett av Sveriges storsta pendlingsstrak. Pa grund av langa
restider med tig mellan G6teborg och Boras viljer manga i dag istéllet att resa med bil eller
buss. Detta gor att det blir trangt bade pa trafiklederna och inne i titorterna. Objektet ar en
del av TEN-T stomnat och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lénder.

Beskrivning av objektet

Ny stambana mellan Goteborg—Boras ar en del av ett storre investeringspaket for att
utveckla nya stambanor i Sverige, mellan Stockholm och G6teborg/Malmo, for att
mojliggora trafik med fjarrtdg med hastigheten 300 km/h och for regionaltag 250 km/h.
Objektet Goteborg—Boras omfattar cirka sex mil ny dubbelsparig jarnvag for
hoghastighetstag och snabba regionaltég.

Sedan foregdende plan har objektet genomfort lokalisering som omfattar en jarnvag fran
Almedal i vaster fram till en station for regionaltig i centrala Bords samt stationer i M6lndal
och vid Landvetter flygplats. I foregdende plan utgick kostnaden fran det uppdrag som
Trafikverket hade i plan (2014—2025) och baserat pa den nya lokaliseringen har
kostnadsbilden 6kat.
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Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmdalen

Objektet skapar forutsattningar for en 6verflyttning av person- och godstransporter fran vig
till jarnvag och starker tgets konkurrenskraft mot inrikesflyget, vilket ar positivt for den
ekologiska hallbarheten. Klimateffekter av byggnationen bedoms vara stora samtidigt som
Goteborg—Borés, som en del av Nya stambanor, ar en viktig del i omstillningen till ett mer
transporteffektivt samhéille med energieffektiva trafikslag och minskad végtrafik. Den
ekologiska och sociala héllbarheten paverkas negativt till foljd av intrang i landskap och
friluftsliv samt barriareffekter. Objektet riskerar dven att leda till ett 6kat antal bullerstorda.
Nya Stambanor planerar en samlad effektbedomning for hela systemet, samt en uppdatering
av SEB for respektive program. En ny samlad effektbedomning genomfors inom ramen for
lokaliseringsutredningen.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet s& som 6kad tillganglighet,
och negativa effekter inom hansynsmalet i form av intréng i natur- och kulturmiljé samt
landskapsbild. Paverkan pa klimatet har sammantaget bedomts minska, men byggskedet
medfor en viss negativ klimatpéverkan.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 43 572 miljoner kronor varav 41 miljoner kronor
medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgér till 17
300 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av ”Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt
osikerhetsintervall ar 36 165-50 979 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Plan infor val av lokaliseringsalternativ. Eftersom
Hirryda kommun inte avser medverka i det fortsatta planarbetet innan regeringen beslutat
om tillatlighet for Goteborg—Boras saknas i nuldget forutsittningar att gé vidare i pagdende
planldggningsprocess. I och med detta pausar Trafikverket allt planldggningsarbete som
berér Harryda kommun i avvaktan pa regeringens beslut om tillatlighet for strackan.

2.15.4.2. Vastra stambanan, Laxa—Alingsas, hogre kapacitet

MGl och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att forbattra kapaciteten och framkomligheten f6r person- och
godstrafiken pé den aktuella strackan. Objektet forvintas ge stora gangtidsvinster och
kapacitetsvinster, samt skapa kapacitet for ytterligare trafik.

Grund for prioritering

Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (inkl strédkets funktion)

Stréket, Vastra stambanan, har stor betydelse for regionala och ldngviga persontransporter
samt for nationella och internationella godstransporter. Det finns ett stort behov av 6kad
kapacitet pa jarnvagarna i och omkring Goteborg.

Kapaciteten riacker inte till for att kora alla tag som efterfragas, och de tig som kor far simre
restider och sdmre avgangstider dn 6nskat till f6ljd av det hoga kapacitetsutnyttjandet.
Godstégen har fa avgingar dagtid, vilket innebar forsamrad konkurrenskraft och hogre
kostnader for transporterna.
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P& grund av hog trafikbelastning pa det aktuella straket férekommer ofta trafikstorningar
med stora forseningar som f6ljd. Objektet dr en del av TEN-T stomnit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar byggnation av fem nya forbigangsspar pa strackan Laxa—Alingsas vid
Viring, Jarneberg (2 stycken), Moholm, samt Floby eller Killeryd. Objektet ar en del av
planerade satsningar for att stiarka kapaciteten pa Vastra stambanan. Koppling finns till
genomforda och planerade atgarder pd andra delar av banan.

Sedan foregéende plan har inga storre innehéllférandringar genomforts. Daremot har
justering skett avseende uppskattade kostnader dar schablonkostnaderna for objektets
ingdende delar har 6kat. Kostnaderna bedéms vara motiverade eftersom objektet innefattar
motesspar for 750 meter ldnga godstag och projektet genomfors pa hért trafikerad och
storningskinslig bana (Vastra Stambanan).

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet ger positiv inverkan pa den ekologiska hallbarheten da kapaciteten pé jirnvag okar
och fler person- och godstransporter kan ske med jarnvag. Det ger ett positivt bidrag till
social héllbarhet genom att tillgéngligheten for kollektivtrafikresor 6kar. Dessutom 6kar de
regionala resmajligheterna, vilket stiarker den sociala hallbarheten i Vastra Gotaland.
Objektet medfor dock en nagot negativ effekt i form av landskapspaverkan. Objektet bedoms
vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet kopplat till tillforlitlighet
och pendling, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av lokala landskapsintrang.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 796 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 490 miljoner kronor. Grov
kostnadsindikation” har anvants for kostnadsberdkning. Bedomt osdkerhetsintervall ar 557—
1035 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Atgirdsvalsstudien ar avslutad och jarnvigsplan ska pabérjas.

2.15.4.3. Norge-Vanerbanan, vandspar i Alvangen

MGl och syfte med objektet

Syftet med objektet ir att mojliggora for snabbare tigvindningar vid Alvingens station,
vilket i sin tur medfor kortare restid pa strickorna Goteborg—Alvingen och Géteborg—
Vénersborg.

Grund for prioritering

Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.
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Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Godstrafiken pa Norge-Véanerbanan har savil regional som nationell betydelse. Pa striackan
Géoteborg—Trollhittan—Oxnered/Vinersborg utgors trafiken av halvtimmestrafik medan det
pé strackan Goteborg—Karlstad kors varannantimmestrafik.

Alvingen ir slutstation for pendeltig vilket innebér att pendeltag vinder dir. Vindningarna
ger med nuvarande utformning av driftplatsen/stationen paverkan pa en stor del av trafiken
pé banan, dels finns det risk for forseningar/storningar, dels fir passerande tag tidspéslag.

Objektet ger genom 6kad kapacitet 6kad robusthet for tdgtrafiken i GGteborgsomradet nar
Vistlanken 6ppnas for trafik. Behovet har 4ven uppmarksammats i Trafikverkets och
Jernbaneverkets utredning "Oslo—Gé&teborg—utveckling av jirnvéagen i korridoren”. Objektet
ar en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra ldnder.

Beskrivning av objektet och koppling till genomfoérande av andra atgdrder
Objektet omfattar byggnation av ett utdragsspar, kompletterat med nya vaxelforbindelser,
vid befintlig station.

Sedan foregdende plan har objektet utdkats med uppstéllningsspar. Vidare har justering
skett avseende uppskattade kostnader dar schablonkostnaderna for objektets ingdende delar
har okat.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jairnvagens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mojliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jarnvag, med minskade koldioxidutslapp som f6ljd. Genom
forkortade restider paverkas den ekonomiska héallbarheten positivt. Objektet bedoms vara
samhaillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet s& som minskad
storningskanslighet och forbattrade restider, och negativa effekter inom hansynsmaélet i
form av intrang i landskapet. Intranget bedoms dock vara begriansat, eftersom objektet
genomfors i anslutning till befintlig infrastruktur.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 200 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 198 miljoner kronor. "Grov
kostnadsindikation” har anvénts for kostnadsberdkning. Bedomt osidkerhetsintervall ar
140—260 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Atgirdsvalsstudien dr avslutad och jarnvigsplan ska paborjas.
2.15.4.4. Vanersjofarten, Trollhatte kanal/Gota alv

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att majliggora en utveckling av sjofarten i Gota dlv-Vanerstraket samt
att mojliggora transport pa inre vattenvagar.
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Grund for prioritering

Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Gota alv utgor ett sjofartstrak for gods och for fritidsbétar samt annan turisttrafik. Sjéfarten
pa Gota alv ar framst inriktad pa godstransporter mellan hamnarna i Vanern och europeiska
hamnar, bland annat i Baltikum. Delar av niringslivet i Vinerregionen ar beroende av
tillgangligheten till sj6transporter for effektiva godstransporter. Sjofart i Gota dlv-
Vianerstraket har strategisk betydelse for naringslivet i frimst Varmland och de
transporterade godsmingderna férviantas oka.

Vianersjofarten ar beroende av slussarnas funktion i Trollhidtte kanal. Befintliga slussar
beddms vara uttjanta kring &r 2030. I och med detta behver det antingen byggas nya
slussar eller paborjas en avveckling av slussleden. Vid avveckling upphor all godstrafik med
sjofart. Objektet ar en del av TEN-T stomnit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar en byggnation av slussar i ny strackning. De nuvarande slussarna blir
byggnadsminnen och dammsikras. Atgirden syftar till att bibehalla méjligheten att lyfta
och siinka batar/fartyg mellan olika vattennivier i Trollhitte kanal. Atgirden omfattar
byggnation pa tre platser: Delen Brinkenbergs kulle, delen Trollhdttan och delen Lilla Edet.

Sedan foregdende plan har det skett 6kade anpassningar till natur- och kulturmiljon.
Forandring i kostnad beror vidare pa 6kad kunskap om markférhéllandena och 6kad
kunskap om atgirden.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet ar positivt for naringslivet och den ekonomiska hallbarheten, da det bland annat
medfor 6kade valmajligheter och flexibilitet i anslutning till val av transportslag samt ldgre
transportkostnader. Objektet mojliggor for minskade lastbilstransporter, da gods kan
transporteras med sjofart i en stérre utstrackning, vilket ar positivt for den ekologiska
hallbarheten. Objektet skapar ett sdkrare och mer tillgdngligt transportsystem pa vig genom
att de tunga transporterna kan minska. Objektet bedoms medféra en negativ paverkan pa
vardefulla natur- och kulturmiljéer samt pa landskapsbilden. Muddrings- och
sprangningsarbeten som behéver genomforas i anslutning till objektet bedéms ha en negativ
paverkan pé framfor allt den lokala miljon och under tiden d& arbetena genomfors. Objektet
bedoms vara samhaillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan negativa effekter inom hansynsmélet sa som paverkan pa
vardefulla natur- och kulturmilj6er och positiva effekter inom funktionsmalet i form av
okade valmgjligheter och flexibilitet i anslutning till val av transportslag samt lagre
transportkostnader. Objektets miljoeffekter ar osdkra.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 5 416 miljoner kronor varav 21 miljoner kronor
utgors av samfinansiering och extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell
plan under planperioden uppgar till 5 000 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av

150 (268)



“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osidkerhetsintervall ar 4 387—6 445 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Plan inf6r val av lokaliseringsalternativ.

2.15.4.5. Jarnvagen med Gverdackning av E45

Mal och syfte med objektet

Syftet ar att forbattra luftkvaliteten och bullernivier for kommande bostéder i anslutning till
vag E45. Objektet dr en forutsittning for Goteborgs stads Detaljplan for blandad
stadsbebyggelse vid Jarnvigsgatan m.fl. inom stadsdelen Masthugget G6teborgs Stad,
Vistra Gotalands l4n, lagakraftvunnen 2019-03-01. Dessutom skapas méjlighet till en ny
parkyta. Objektet finansieras till 100 procent av Géteborgs stad.

Grund for prioritering

Objektet ingér inte i nationell plan 2018—2029. E45 pa den aktuella striackan gar genom
centrala Goteborg med bebyggelse titt inpa leden vilket ger upphov till hga bullernivaer
och dalig luftkvalitet. Objektet majliggor for Géteborgs stads utveckling av blandad
stadsbebyggelse vid Jarnvagsgatan med flera inom stadsdelen Masthugget. Jarnvagen med
overdickning av E45 finansieras till 100 procent av Goteborgs stad.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

E45 har funktion for arbetspendling, framst mellan Goteborg och Trollhidttan. Dessutom ar
det ett viktigt strak for niringslivets transporter dd den bland annat ar betydelsefull for
internationella godstransporter via Goteborgs Hamn.

E45 for den aktuella strickan gar genom centrala Goteborg med bebyggelse titt inpa leden
vilket ger upphov till hoga bullernivier och dalig luftkvalitet. Objektet 4r en del av TEN-T
overgripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till genomfoérande av andra atgérder.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar 6verdackning av Gétatunnelns vistra av- och pafartsramper, inkluderat ar
dven trimnings- och kollektivtrafiksatgiarder i anslutning till Jirntorgsmotet.
Ventilationstorn med tillhérande installationer i driftutrymme ingar i objektet.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bedoms bidra till uppfyllelse av framforallt hinsynsmalet da dtgirden forbattrar
bullermiljon och luftkvalitén. Objektet bidrar dven till viss del till funktionsmalet
tillgdnglighet genom forbattrade mojligheter for kollektivtrafiken och trimningsatgarder i
motet.

Eventuella malkonflikter
Inga méalkonflikter av betydelse har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 263 miljoner kronor varav 263 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Grov kostnadsindikation” har anvints for kostnadsberédkning.
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Bedomt osdkerhetsintervall 4r 184—342 miljoner kronor. Objektet finansieras till 100
procent av Goteborgs stad.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie. Inom ramen for atgirdsvalsstudien
gors en stegvis bedomning av olika atgarder i enlighet med fyrstegsprincipen, inklusive av
atgirder enligt steg 1 och steg 2.
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2.16. Hallands lan

2.16.1. Namngivna investeringar som pagéar 2022
2.16.1.1. Varberg, dubbelspar (tunnel) inklusive resecentrum

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att forbattra kapaciteten och mojliggora for fler tag och fler uppehéll
pé stationer. Objektet avser dven att forkorta restiden och att forbéttra trafiksiakerheten.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och pagar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Vistkustbanan anvinds f6r bade gods- och persontrafik. Godstrafiken har savil
internationell, nationell som regional betydelse. Persontrafiken har internationell, nationell,
regional och lokal betydelse. Vastkustbanan har en viktig funktion for kollektivtrafik i
straket och banan ingar i ScanMed-korridoren.

De cirka sju kilometerna mellan Varberg och Hamra ar en av de sista striackorna med
enkelspar pa Viastkustbanan. Standarden ar 1ag, med hastigheten 9o kilometer per timme.
Sex plankorsningar finns pa strackan. Plattformar nés via plankorsning. Objektet skapar
forutsattningar for stadsutveckling av centrala Varberg. Objektet ar en del av TEN-T
stomnét och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

Objektet innebar utbyggnad till dubbelspar. Godsbangarden flyttas till nytt lage for att
mojliggora stadsutveckling i form av omfattande bostadsbebyggelse i centralt l4ge.
Dubbelsparet forldggs i tunnel under staden. Skyddsatgarder genomfors for hogsta
hogvatten.

Sedan foregdende plan har bedomd totalkostnad 6kat f6r objektet. Huvudorsakerna till
forandringen ar dndrad utformning av Getterébron, dndrade tekniska 16sningar for att halla
tidplanen, storre omfattning av kontrollprogram miljé, utmaningar i tid- och
kostnadsstyrning, underskattande av kostnader i tidigare skeden.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmdlen

Objektet mojliggor for regional utveckling av niringslivet samt bostadsbebyggelse i centrala
Varberg, vilket dr positivt for den ekonomiska héllbarheten. Objektet bidrar positivt till den
ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jirnviagens attraktivitet och konkurrenskraft och
diarigenom mojliggor for en Gverflyttning av transporter fran vag till jairnvag, med minskade
koldioxidutslapp som f6ljd. Objektet bedoms, med nu géllande metodik och férutséttningar,
inte vara samhéllsekonomiskt l16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Eventuella mélkonflikter finns mellan hansynsmaélet och funktionsmalet. Objektet innebar
att den befintliga godsbangarden flyttas till ett nytt 14ge i narheten av Getterons
fagelreservat som ar ett Natura 2000-omride. Godsbangérden kan medféra

153 (268)



bullerstorningar i omradet, men med planerade skyddsétgiarder bedoms ingen mélkonflikt
uppsta.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 6 912 miljoner kronor varav 854 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 3 281 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pégar.

2.16.2. Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022-2024
Inga objekt foreslds forberedas for byggstart i Hallands lan 2022—2024.

2.16.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart i Hallands 1dn 2025—2027.

2.16.4. Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

2.16.4.1. Halmstad C/bangard

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka robustheten och kapaciteten i anslutning till Halmstad C.
Objektet avser dven att bidra till en 6kad sidkerhet och tillganglighet.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Noden Halmstad C spelar en viktig roll for persontrafiken och ar dven en viktig nod for
godstransporter, pa grund av det geografiska laget. Utformningen av Halmstad C har brister
utifran trafikering och ett resenédrsperspektiv. Bangérden ar hart utnyttjad och dagens
utformning kommer inte att ha tillracklig kapacitet for férvantad trafik6kning. Objektet ar
en del av TEN-T stomnit och stomnitskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lénder.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en ombyggnation av personbangarden vid Halmstad C. I objektet ingér ett
nytt plattformslédge vid spar 5, slopning av plattformsférbindelse i plan samt en ny planskild
forbindelse mellan mittplattformar och bussterminal. Objektet har kopplingar till
byggnation av ett forbigdngsspar Halmstad—Falkenberg, vilket foreslas inom projektet
Langa, tunga, stora tig, vars syfte ar att forbattra mojligheterna att framféra bland annat
langa tag.
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Sedan foregéende plan har objektet kompletterats med stillverksbyte och utformningen av
bangérden har dndrats. Vidare har tidigare bedomda kostnader for byggnadsverk och bana
okat i omfattning. Forandringen har resulterat i en ny totalkostnad och forlangd byggtid
med 6 manader.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdlet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet ger mojlighet till fler avgdngar for persontdg och darmed ocksa fler
persontransporter pa jirnvig. Okad andel transporter p4 jarnvig bidrar till minskade
koldioxidutslépp, vilket ar positivt for den ekologiska héllbarheten. Objektet framjar dven
géng- och cykeltrafik samt 6kar sikerheten for anvandare av transportsystemet, genom
ytterligare en planskild passage, vilket dr positivt for den sociala héllbarheten. Objektet
bedoms vara samhéillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Maélkonflikt finns inom funktionsmaélet da objektet medfor en 6kad mojlighet till fler turer
samt forbattrad restid for persontdgen, men samtidigt medfor nagot férsamrade
forutsattningar for forbigangar av godstég.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 922 miljoner kronor varav 192 miljoner kronor
utgdrs av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 526 miljoner kronor. Grov kostnadsindikation” har anvants for
kostnadsberidkning. Bedomt osdkerhetsintervall dr 645—1 198 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Atgirdsvalsstudien ar avslutad och jarnvigsplan ska pabérjas.

2.16.4.2. Markarydsbanan—Knared motesspar

Madl och syfte med objektet

Malet med objektet dr att etablera en attraktiv, frekvent, tillfrlitlig och kostnadseffektiv
regiontagstrafik hela vigen mellan Halmstad och Héssleholm. Idag gar persontrafik enbart
pa strickan Héssleholm och Markaryd. Syftet med objektet 4r mojliggora denna trafikering
genom att 6ka kapaciteten pa banan. For att kunna erbjuda en attraktiv trafikering ska
banan g att trafikera med ett persontag per timme och riktning, idag ar det bara majligt
med en sédan frekvent trafikering mellan Hassleholm och Markaryd.

Grund for prioritering

Objektet ingar inte i nationell plan 2018—2029. Avsiktsforklaring och avtal om
systemhandling finns. Objektet har prioriterats eftersom det ar en forutsiattning for att en
attraktiv, tat, tillforlitlig och kostnadseffektiv regiontdgstrafik mellan Halmstad, Markaryd
och Hissleholm ska kunna starta och att belastningen pa nationell plan #r 1ag. Atgirden har
dessutom en hog samhallsekonomisk lonsamhet och &r prioriterad av region Halland, region
Skane och region Kronoberg.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket Markarydsbanan har i sin helhet idag funktion for godstrafik samt persontrafik pa
delstrackan Hassleholm—Markaryd. Mellan Halmstad och Markaryd trafikeras banan idag
endast av godstrafik, forutom vid omledning via Vastkustbanan eller S6dra Stambanan. Det
finns en efterfragan pa persontrafik mellan Halmstad och Markaryd men befintlig kapacitet
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ar inte tillracklig for en attraktiv turtédthet, eftersom det saknas motesmojlighet pa strackan
Genevad—Markaryd

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar en ateruppbyggnad av motesspar pa Knireds bangardsomride samt nya
plattformar i Knared for resandeutbyte, hér ingér dven bullerdtgérder.

Objektet har kopplingar till ombyggnation av Halmstad C och ny station i Veinge.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmdalen

Objektet bedoms ha ett positivt bidrag till hdnsynsmalet genom att det mdjliggor
overflyttning av resor fran bil till tdg. Atgirden bedoms dven ge ett positivt bidrag till
funktionsmaélet genom 6kad robusthet i jirnvigsnitet, vilket i forlingningen kan ge minskad
risk for storningar och kortare restider. Objektet bidrar dven till regional tillvixt och kar
mojligheterna till jamlika transporter genom att mojliggéra ny persontagsférbindelse i
straket.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns eventuellt mellan funktionsmal och hdnsynsmal. Positiva effekter inom
funktionsmaélet s& som 6kad tillgdnglighet, minskat bilanvindande och forbattrad
trafiksdkerhet kan st i konflikt med vissa negativa effekter inom hinsynsmalet pa grund av
lokal paverkan pa milj6 och djurliv i direkt nérhet till jairnvagen.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 124 miljoner kronor varav 66 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 58 miljoner kronor. Underlagskalkyl har anvénts for
kostnadsberidkning. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 87—162 miljoner kronor..

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie. Inom ramen for &tgirdsvalsstudien
gors en stegvis bedomning av olika dtgirder i enlighet med fyrstegsprincipen, inklusive av
atgirder enligt steg 1 och steg 2.

2.16.4.3. Varobacka station

MGl och syfte med objektet

Mélet med objektet ar att forbattra forutsattningarna for regional trafik pa Vastkustbanan
mellan framf6rallt Varberg och mellanliggande orter upp till Kungsbacka, Molndal mot
Goteborg. Syftet med atgiarden ar att mojliggora pa- och avstigning for regiontagstrafik i
Varobacka sambhille.

Grund for prioritering

Objektet ingar inte nationell plan 2018—2029. Objektet innebar anldggning av en ny station
for att mojliggora pa- och avstigning for regiontagstrafik i Varobacka, vilket bland annat
skapar forutsittningar for utveckling av Varobacka. Varbergs kommun och Trafikverket har
i tillaggsavtalet till Varbergstunneln skrivit in en gemensam ambition om att tillsammans
verka for en station i Varo. Objektet finansieras till 100 procent av Varbergs kommun.
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Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

I dagsléget finns ingen station for persontrafik i Varébacka samhille. Stréket Vastkustbanan
har funktion for bade gods- och persontrafik. Godstrafiken har savil internationell, nationell
som regional betydelse. Persontrafiken har internationell, nationell, regional och lokal
betydelse. Objektet dr en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra linder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar anldggning av tvé plattformar langs Vastkustbanan samt planskild
plattformsforbindelse i Varobacka. Plattformar utformas for moéjlig anpassning till
passerande tdg i hogre hastighet dn 200 kilometer per timme

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmadalen

Objektet bidrar till att 6ka jarnvigens attraktivitet och darigenom mojliggors Gverflyttning
fran vag till jarnvag vad giller persontrafik, vilket dr positivt bade for den ekonomiska och
sociala héllbarheten. Objektet bidrar dven till regional tillvixt och 6kar mdjligheterna till
jamlika transporter genom att gynna kollektivtrafiken i straket.

Eventuella malkonflikter
Malkonflikt finns inom funktionsmaélet avseende tillgdnglighet, dar det uppstéar konflikt
mellan persontrafik och godstrafik pa grund av avsaknad av forbigangsspar pa strackan
Varobacka—Kungsbacka.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 153 miljoner kronor varav 153 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Grov kostnadsindikation” har anvints for kostnadsberdkning.
Bedomt osdkerhetsintervall ar 107—199 miljoner kronor. Objektet finansieras till 100
procent av Varbergs kommun.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.
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2.17. Jonkopings lan

2.17.1. Namngivna investeringar som pagar 2022
Inga objekt pagar i Jonkopings lan.

2.17.2. Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022-2024
2.17.2.1. Rv 40, Nassjo—Eksjo

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten pa den aktuella
strackan.

Grund for prioritering

Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Vig 40 striacker sig mellan Goteborg och Vistervik och ar en viktig vast—ostlig forbindelse
genom landet som knyter ssmman E6 och E4 med E22. Vigen har en viktig funktion for
langviga godstransporter och personresor. Aktuell stracka mellan Nissjo och Eksjo ar smal
med risk for motesolyckor och har dalig plan- och profilstandard. Vintertid medf6r den
branta backen vid Tannarp framkomlighetsproblem for framfor allt tung trafik.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomfoérande av andra atgdrder

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med mestadels omvéxlande ett respektive tva
korfalt. Objektet omfattar totalt 14 kilometer, varav nirmare nio kilometer utgor breddning
av befintlig vig och drygt fem kilometer utbyggnad i ny strackning, till stor del néra befintlig
vag. Langs strackningen byggs dven en belagd géng- och cykelvig, delvis som separat gang-
och cykelvig, delvis som samordnad funktion pa lokalvagar. Objektet mojliggor for en
skyltad hastighet pd 100 kilometer per timme.

Sedan foregdende plan har objektet utékade kostnader fraimst pa grund av
geoteknik/masshantering och att en ny konsult beh6vde upphandlas.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdalet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet medfor minskad restid och minskade transportkostnader, vilket ar positivt f6r den
ekonomiska héllbarheten och regionens utveckling. Objektet bidrar till forbattrad
trafiksdkerhet och battre boendemilj6 vid Sjunnarydsjon, vilket ar positivt for den sociala
hallbarheten. Den nya gang- och cykelvigen medfor battre mojligheter till sjalvstandig
forflyttning for barn- och unga pa landsbygden. Objektet innebér intréng i skogs- och
dkermark samt landskapsbild, vilket dr negativt for den ekologiska hallbarheten. Okad
framkomlighet kan ge en nagot 6kad biltrafik med negativa effekter i form av 6kade utslapp,
vilket ar negativt for klimatet. Objektet bedoms vara samhéallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Miélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hiansynsmaélet s& som
okad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av
okat intrang i landskapet och marginell paverkan pa klimat.
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Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 380 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 339 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall dr 342—418 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen
Viagplanen har vunnit laga kraft. Arbete pagar infor upphandling.

2.17.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

2.17.3.1. Rv 40, forbi Eksjo

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka framkomligheten for genomfartstrafiken samt forbattra
trafiksdkerheten och minska trafikens storningar i Eksjo.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (inkl strédkets funktion)

Vig 40 ar en viktig vast—ostlig forbindelse genom landet som knyter samman E6 och E4
med E22. Vig 40 striacker sig genom Eksjo titort, vilket skapar en intressekonflikt mellan
framkomlighet for genomfartstrafiken och trafiksikerhet, trygghet och boendemiljé for
invanarna i Eksjo. Pa strickan finns fyra cirkulationsplatser, en korsning med trafiksignal
och en plankorsning med jarnvagen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar byggnation av en ny vig soder om Eksjo tatort. Vigen byggs med
omvixlande ett respektive tva korfalt. Objektet mojliggor for en skyltad hastighet pa 100
kilometer per timme. Ny vagliangd ar knappt sju kilometer.

Sedan foregdende plan har bedomd totalkostnad 6kat for objektet. En enkel planskild
korsning vid vdg 32 och viltatgirder har tillkommit, vilket innebar forbéttrad trafiksakerhet.
Vidare har utbyggnad av en kommunal anslutande vag tillkommit, vilken finansieras av
Eksjo kommun. En del av kostnadsokningen beror dven pé en 6kad detaljkinnedom som bl
a medfor att bron over Nifsarpsmaden behover goras langre an tidigare bedémning.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet innebar 6kad trafiksikerhet och minskad trafik genom Eksjo, vilket ar positivt for
den sociala hillbarheten. Atgiirden forbittrar pendlingsméjligheterna i en region med
relativt 1anga avsténd, vilket ar positivt for den ekonomiska hallbarheten. Vagforkortning
bidrar till minskade utslapp som ar positivt for den ekologiska hallbarheten. Den ekologiska
hallbarheten paverkas dock negativt genom att vag i ny striackning innebar 6kat intréng i
landskapet. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.
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Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet sd som 6kad tillgédnglighet,
och negativa effekter inom hansynsmalet i form av 6kat intréng i landskapet.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 327 miljoner kronor varav 24 miljoner kronor
utgors av medfinansiering och 7 miljoner kronor utgors av extern del finansiering.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgér till 280 miljoner kronor.
Kalkylunderlag utgors av "Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar
278-376 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Plan infor val av lokaliseringsalternativ.

2.17.3.2. Rv 26 Mullsjo—Slatténg

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten och 6ka sdkerheten liangs den aktuella
strackan.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Vig 26 ar en viktig forbindelse mellan Halmstad och Mora, via Jonképing och
Kristinehamn. Vig 47, som ar géstviag pa denna stracka, utgor en viktig forbindelse mellan
Jonkoping och Trollhdttan. Vag 26 har stor betydelse for naringslivet, bland annat for
godstransporter mellan Jonkopingsregionen, Skaraborg och vidare norrut. Vagen ar ocksa
viktig for arbetspendling mellan sydostra Skaraborg, Mullsjo och Jonkoping. Vagen saknar
motesseparering, 4r smal och har brister i profilstandard. Dessutom finns ett stort antal
korsningar och anslutningar. Sammantaget medfor detta hog olycksrisk och 1ag
framkomlighet i hogtrafik. Strackan har fatt sinkt hastighet till 80 kilometer per timme,
vilket paverkar restiderna negativt i ett viktigt strak for 1dngviga resor och arbetspendling
over lansgrans.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra Gtgarder

Objektet omfattar ombyggnad, i befintlig striackning, till motesfri vig med omvéxlande ett
respektive tva korfalt. Korsningar ses 6ver och antalet anslutningar reduceras. Objektet
mojliggor for en skyltad hastighet pa 100 kilometer per timme. Viltstangsel sitts upp langs
hela strackan. En ging- och cykelvig byggs mellan norra infarten till Mullsjo och Broholm.

Sedan foregdende plan har objektet utokade kostnader pé grund av bittre kinnedom om
projektets komplexitet och dess risker, bl a stérre behov av forstarkning av befintlig vig.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jdmbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet medfor minskade restider, vilket kan bidra till regional utveckling som ar positivt
for den ekonomiska hallbarheten. Objektet innebér dven 6kad trafiksdkerhet och forbattrade
mojligheter for gang- och cykeltrafikanter, vilket ar positivt for den sociala héllbarheten.
Atgirden innebar ett 6kat intrang i landskapet dir mittricke och viltstiangsel forstiarker
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vagens barridreffekter, vilket paverkar den ekologiska hallbarheten negativt. Objektet
beddms vara samhallsekonomiskt l6nsamt.

Eventuella malkonflikter
Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmélet, som 6kad tillganglighet
och negativa effekter inom hansynsmaélet i form av 6kat intrang i landskapet.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 232 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 216 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar 162—301 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Plan infor beslut om betydande miljépéverkan.

2.17.4. Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

2.17.4.1. Varnamo-Jonkoping/Nassjo, elektrifiering och hojd hastighet

MGl och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att minska restiderna i jarnvigsystemet och att skapa forutsiattningar
for attraktiva och héllbara person- och godstransporter. Objektet ger 4ven 6kad robusthet
genom att en ny omledningsmdajlighet skapas for del av S6dra stambanan.

Grund for prioritering
Objektet ingér nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Jarnvagen i straket Virnamo—Jonkoping/Nassjo fyller en viktig funktion for bade
persontrafik och godstransporter men ir i dag enkelsparig och oelektrifierad. I Virnamo
finns en viktig koppling till Kust- till kustbanan. Restiderna i stréket dr inte konkurrens-
kraftiga vilket paverkar naringslivets majligheter till tillvaxt och kompetensforsorjning, samt
arbets- och studiependling. Fortsatt trafikering med persontdg mellan Varnamo och
Jonkoping forutsatter elektrifiering, da lanstrafiken inte har nigra planer pa att kdpa in nya
dieseltag nar de gamla behover bytas ut. Terminalerna Torsvik och Baramo skulle med en
elektrifierad bana spela en viktig roll for att flytta 6ver 6kade godsvolymer fran vag till
jarnvag. Stora investeringar i form av motesspar, fjirrblockering och sparbyte har
genomforts pa den sodra delen av strackan.

En vidgad arbetsmarknad majliggor en utveckling av orterna i stréket dar berérda
kommuner Virnamo, Vaggeryd och Jonkoping har aviserat en pidgaende planering av cirka
5 000 bostéder.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra lidnder

Objektet gynnar en framtida hoghastighetsjarnvag vid Jonkoping. Objektet har ingen
koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar elektrifiering av bandelarna Varnamo—Vaggeryd, Vaggeryd—N4ssjo,
Vaggeryd—Byarum samt ny banstrackning mellan Byarum och Tenhult, 24 kilometer, dir
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banan kopplar mot Jonkopingsbanan for vidare trafikering mot Jonkoping C. Objektet
omfattar dven bullerskyddsatgarder.

Sedan foregdende plan har ett motesspar tillkommit p& den nya banstrackningen. Utokade
kostnader beror framst pa behov av mark- och fastighetsinlosen, 6kade miljoatgarder, samt
tillkommande markarbeten och 6kade kostnader for byggnadsverk.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdlet samt de jimbérdiga funktions-
och hdnsynsmalen

Den ekonomiska hallbarheten gynnas av ett system som bidrar till 6kade méjligheter for
arbetspendling och godstransporter pa jarnvig. Forbattrade pendlingsmdjligheter i straket
Varnamo—Jonkoping ar dven positivt for den sociala hallbarheten. Den ekologiska
héallbarheten gynnas av att objektet 6kar jirnvigens attraktivitet och konkurrenskraft diar en
overflyttning av transporter frén vig till jirnvag innebar minskade utslapp. Den nya
banstrackningen innebar 6kat intréng i naturomraden och kan eventuellt paverka biologisk
mangfald, vilket 4r negativt for den ekologiska héllbarheten. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av 6kad
tillgdnglighet, och negativa effekter inom hinsynsmalet genom intrang i naturomréade och
paverkan pé landskapet.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 2 818 miljoner kronor varav 551 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 1 981 miljoner kronor. "Grov kostnadsindikation” har anvéants for
kostnadsberidkning. Bedomt osdkerhetsintervall ar 1 973—3 663 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.

2.17.4.2. Rv 26, Hedentorp—Manseryd

MGl och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att 6ka framkomligheten och trafiksidkerheten pa den aktuella
strackan samt i trafikplats Asens gard och korsningen vid Klimmestorp.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Vig 26 ar en viktig forbindelse mellan Halmstad och Mora, via Jonképing och
Kristinehamn. Vagen har stor betydelse for naringslivet, bland annat for godstransporter
mellan Jonkopingsregionen, Skaraborg och vidare norrut. Vagen ar ocksa viktig for
arbetspendling mellan sydostra Skaraborg, Mullsjé och Jonkoping. Vagen dr motesfri med
omvixlande ett respektive tva korfilt, men har betydande brister i kapacitet. Okad
trafikmiangd kommer medfora ytterligare framkomlighetsproblem med omfattande
kobildning i hogtrafik. I omradet planeras for utbyggnad av verksamheter och bostader,
vilket sannolikt kommer forvirra kapacitetsproblemen. Ovriga brister ir att trafikplatsen
vid Asens gard saknar accelerations- och retardationsfilt samt att korsningen vid
Klammestorp ar utformad som en trevigskorsning i plan.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra léander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar breddning av befintlig vig och utbyggnad till tva korfalt i vardera
riktningen, cirka 16 meters bredd. Trafikplats Asens gard kompletteras med accelerations-
och retardationsfalt. Ny trafikplats av enkel typ byggs vid Klimmestorp. Totalt omfattar
objektet atgirder langs en sju kilometer 1ang stracka.

Sedan foregdende plan har inga storre innehéllférandringar genomforts som bedoms
paverka objektskostnaden. Orsaken till att kostnadsokningen ar 6kad kinnedom om
projektets komplexitet och dess risker, bl a konsekvenser av den kuperade terrangen och
arbetsmiljoutmaningar vid ombyggnad samt mer omfattande viltatgirder.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet medfor minskade restider, vilket kan bidra till regional utveckling som dr positivt
for den ekonomiska hallbarheten. Objektet innebar dven okad trafiksakerhet, vilket ar
positivt for den sociala hallbarheten. Okad framkomlighet och kapacitet som i huvudsak
framjar biltrafiken kan medfora 6kad trafikméngd som kan ge 6kade utslapp vilket
tillsammans med ett 6kat intrang i landskapet ar negativt for den ekologiska hallbarheten.
Objektet bedéms vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av 6kad
framkomlighet, och negativa effekter inom hansynsmaélet i form av 6kat intrang i
landskapet.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 322 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 102 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstéllning”. Bedomt osdkerhetsintervall dr 283—361 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Plan infor beslut om betydande miljépaverkan.

2.17.4.3. E4 Trafikplats Ljungarum, genomgéaende korfalt

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten och framkomligheten samt minska risken f6r
incidenter och stopp i trafiken.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

E4 har en central funktion for transporter genom landet, badde vad géller ldngviga godstrafik
och persontrafik. Strackan genom Jonkoping har hoga trafikfloden da den trafikeras av savil
langviga gods- och persontransporter som regional och lokal trafik. Trafikplats Ljungarum
har kapacitetsproblem vilket medfor delvis 1anga koer i hogtrafik. E4 har en 14g standard
genom trafikplatsen med enbart ett korfalt per riktning; i sodergéende riktning dessutom via
en 270 graders ramp. Andra svaga punkter i trafikplatsen ar en tvar kurva pa pafartsrampen
mot riksvag 40 vasterut, en plotslig och tvir kurva pa rampen fran riksvig 40 mot E4 soder
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ut samt vajningsplikt pd rampen frin centrum mot E4. Objektet ar en del av TEN-T stomnét
och stomnitskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

E4 gors genomgaende i bade sodergéende och norrgiende riktning med kopplingar till
riksvag 40 i bada riktningarna samt till kommunalt vignat mot Jonkopings centrala delar
och mot Réslatt. I objektet ingar dven additionskorfalt pa strackan mellan trafikplats
Ljungarum och trafikplats Ryhov.

Sedan foregéende plan har en trafikutredning genomforts som visar att tidigare forslag till
utformning inte skulle racka kapacitetsmissigt. Befintlig bro klarar heller inte BK4. En helt
ny utformning av trafikplatsens har darfor tagits fram. I objektskostnaden ingér dven en ny
anslutning till kommunalt stadsutvecklingsomrade, vilken finansieras av Jonkopings
kommun. Den befintliga bron i mitten av trafikplatsen som ej klarar BK4 ersitts av tva
mindre broar.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar till stora restidsnyttor, vilket ar positivt for den ekonomiska hallbarheten.
Effektivare transporter, smidigare arbetspendling och ett mer robust vignit gynnar dven
den regionala utvecklingen. Atgirden bidrar positivt till social hallbarhet genom att
trafiksdkerheten forbattras. Objektet bidrar negativt till ekologisk hallbarhet da framst
biltrafiken frimjas. Objektet bedoms vara samhaillsekonomiskt I6nsamt.

Eventuella malkonflikter

Maélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet, i form av forbattrad
tillganglighet och robusthet for persontrafik och godstransporter, och negativa effekter inom
héansynsmélet, i form av 6kade utslapp.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 807 miljoner kronor varav 130 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 673 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av ”"Faststalld
kalkylsammanstéllning”. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 710—904 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Plan infor beslut om betydande miljopaverkan.
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2.18. Kalmar lan

2.18.1. Namngivna investeringar som pagar 2022

Inga objekt pagar i Kalmar lan.

2.18.2. Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022—-2024

Inga objekt foreslas for byggstart i Kalmar 1an 2022-2024.

2.18.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

Inga objekt foreslés for forberedelse for byggstart i Kalmar 1an 2025-2027.

2.18.4. Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

2.18.4.1. E22, Gladhammar—Verkebéack

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten och minska restiderna.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

E22 utgor en viktig forbindelse mellan Trelleborg/Malmo och Norrképing och forbinder
Oresundsregionen med Blekinge, Kalmar och Ostergétlands lin. Vigen fyller en central
funktion for langviga godstransporter och personresor och sammanbinder ett stort antal
orter langs kusten. Vag 40, som utgor en ost—vistlig forbindelse mellan Géteborg,
Jonkoping och Vistervik, ansluter till E22 strax sydvast om Viastervik. Korsningen mellan
dessa vagar ligger i en skarp kurva i en lagpunkt, vilket medfor olycksrisker. Strackan ar inte
motesseparerad. Objektet dr en del av TEN-T 6vergripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet innebar att E22 far en delvis ny strackning. Delar av befintlig vig byggs om till
motesfri vig med omvixlande ett respektive tva korfalt. VAg 40 ansluts till den nya
strackningen av E22 via en ny trafikplats. Viltstangsel satts upp.

Sedan foregaende plan har objektet forlangts med 800 m ombyggnad av befintlig vag. Den
storsta kostnads6kningen beror pa en ny bedomning av langden pé nagra broar, frimst med
hinsyn till intrang i landskapet. Omarbetning av lokaliseringsstudie har dven 6kat
kostnaderna for planldaggning.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jdmbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet medfor 6kad framkomlighet och tillganglighet, vilket ar positivt for den regionala
utvecklingen och den ekonomiska héllbarheten. Objektet innebar dven forbattrad
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trafiksikerhet, vilket 4r positivt for den sociala hallbarheten. Okad framkomlighet och
hastighet kan medféra negativ klimatpaverkan vilket tillsammans med 6kat intrang i
landskapet och 6kade barridreffekter for djurlivet paverkar den ekologiska héllbarheten
negativt. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s& som
oOkad tillganglighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmélet i form av
okad klimatpéverkan och intréng i landskapet.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 349 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 342 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar 254—443 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Plan inf6r val av lokaliseringsalternativ.

2.18.4.2. E22, Forbi Bergkvara

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att 6ka framkomligheten for genomfartstrafiken samt att forbattra
trafiksdkerheten och boendemiljon ldngs befintlig vag.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

E22 utgor en viktig forbindelse mellan Trelleborg/Malmo och Norrképing och forbinder
Oresundsregionen med Blekinge, Kalmar och Ostergétlands liin. Vigen fyller en central
funktion for 1angviga godstransporter och personresor och sammanbinder ett stort antal
orter langs kusten. Aktuell striacka fran Blekinge lansgréns till Bergkvara saknar
motesseparering och kantas av randbebyggelse. I Bergkvara orsakar genomfartstrafiken
boendemiljoproblem och olycksrisker for framfor allt oskyddade trafikanter. Langa strackor
med 50—70 kilometer per timme orsakar fordrojningar for genomfartstrafiken. Objektet ar
en del av TEN-T 6vergripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgcdrder

Objektet omfattar en utbyggnad i befintlig strackning av den sodra delen av vagstrackan till
motesfri vig, totalt sex kilometer. Forbi Bergkvara byggs en motesfri motortrafikled i ny
strackning vaster om befintlig vig, totalt atta kilometer. Hela striackan planeras for
hastigheten 100 kilometer per timme. Trafikplats med omstigningshéllplats byggs i
korsningen med Torsédsvagen (lansvig 504).

Sedan foregdende plan har viltstingsel och viltpassage lagts till. Darutéver har kostnaden
for vagkonstruktionen, marklosen och bullerskydd bedémts bli hogre dn den grova
kostnadsbedomning som lag till grund for planen 2018-2029.
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Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet medfor minskade restider och forbattrad framkomlighet, vilket r positivt f6r den
regionala utvecklingen och den ekonomiska hallbarheten. Objektet innebar dven 6kad
trafiksdkerhet och forbattrad boendemiljo i Bergkvara, vilket bidrar positivt till social
hallbarhet. Okad framkomlighet kan medféra 6kad biltrafik med negativa effekter i form av
okade utslapp vilket tillsammans med 6kat intréng i landskapet fir negativ paverkan pd den
ekologiska hallbarheten. Objektet bedoms vara samhéllsekonomiskt lonsamt.

Eventuella malkonflikter

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hiansynsmélet s& som
okad framkomlighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av
okad klimatpéverkan och intréng i landskapet.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pé 440 miljoner kronor varav 29 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 400 miljoner kronor. ”Grov kostnadsindikation” har anvénts for
kostnadsberakning. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 308—572 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skede Atgirdsvalsstudie.
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2.19. Kronobergs lan

2.19.1. Namngivna investeringar som pagéar 2022
2.19.1.1. E4, Ljungby-Toftanas

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten och tatortsmiljon langs den aktuella
strackan.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och pagar.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

E4 stracker sig fran Helsingborg via Stockholm till Haparanda och har en central funktion
for transporter genom landet. Den aktuella delen ar den enda strdckan pd E4 mellan
Stockholm och Helsingborg som inte har motorvégsstandard. Den h6ga andelen lastbilar
medfor att befintlig motesfri vig med omvéxlande ett respektive tva korfalt inte fungerar
tillfredsstéllande. Svarigheterna med att kora om skapar incidenter och orsakar stopp. Det
finns dven ett stort behov av att forbattra skyddet av vattenresurser langs strackan. Objektet
ar en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder
Objektet omfattar en utbyggnad i befintlig strackning till motorvig. Objektet omfattar 4ven
vattenskyddsatgarder.

Sedan foregdende plan har inga stérre innehallférandringar genomforts som bedéms
paverka objektskostnaden.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet medfér minskade res- och transportkostnader och kan stiarka den regionala
utvecklingen, vilket 4r positivt for den ekonomiska hallbarheten. Okad framkomlighet kan
pa sikt ge okad biltrafik och 6kade utslapp, vilket ar negativt for den ekologiska
héllbarheten.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av en 6kad
tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet genom att objektet riskerar att
medfora 6kade utslapp av koldioxid.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 050 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 244 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pagér.
2.19.1.2. Rv 25, Sjoatorp—Alvesta V (inkl. trafikplats)

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att forbittra trafiksdkerheten och framkomligheten lings den aktuella
strackan.
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Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pégér.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Vig 25 har en viktig funktion att sammanbinda Vixjo och Alvesta med E4 och Halmstad via
Ljungby. Vigen ar viktig for 1angviga resor, godstransporter och arbetspendling. Den cirka
fyra kilometer 1dnga striackan mellan Sjoatorp och Forsa &r den sista delen mellan Vaxjo och
Ljungby som inte 4r motesseparerad. Trafiksdkerheten dr mindre bra.
Hastighetsbegransningen 80 kilometer per timme innebair att framkomligheten ar
begriansad. Vid Forsa finns tva olycksdrabbade trevigskorsningar (vig 727 och vig 707), dir
det tidvis ocksa &r svart att komma ut pé vag 25. Vag 707 ar den véstra infarten till Alvesta
och ett viktigt strak for godstransporter soderut mot Karlshamn (vig 126).

Sedan foregéende plan har inga storre innehéllférandringar genomforts, men mer detaljerat
kalkylunderlag och krav pé bland annat for arbete pa vag paverkar 6kade kostnader.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omvéxlande ett respektive tva korfalt pa
strackan Sjoatorp—Forsa. I objektet ingér dven byggnation av tva nya trafikplatser vid
infarten till Hjortsberga och vid véstra infarten till Alvesta, en ny bro 6ver jarnvigen, en ny
bro 6ver Skaddedn samt komplettering av parallellvignitet.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet medfor minskade res- och transportkostnader och kan stirka den regionala
utvecklingen, vilket ar positivt for den ekonomiska hallbarheten. Objektet bedéms bidra
positivt till social hallbarhet genom forbattrad trafiksdkerhet och 6kad tillginglighet for
olika trafikantgrupper samt forbittrad framkomlighet for busstrafiken. Okad framkomlighet
kan pa sikt ge 6kad biltrafik och 6kade utsléapp, vilket ar negativt for den ekologiska
héllbarheten. Objektet bedoms vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet i form av 6kad
tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet kopplat till klimatpaverkan.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 224 miljoner kronor varav 20 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 140 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pégar.

2.19.2. Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022—-2024
2.19.2.1. Rv 25, Osterleden i Vaxjo

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att minska restiderna for arbetspendling, ldngviga resor och
godstransporter samt att sikerstilla en god trafiksdkerhet for alla transportslag.
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Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och betraktas som bundet pa grund av att
avtal/beslut ar tecknade.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Vig 25 utgor en viktig tvarforbindelse mellan Halmstad och Kalmar via Vaxjo. Vigen fyller
en central funktion for langviga godstransporter och personresor. Striackan genom Vixjo
har betydande brister i kapacitet och trafiksdkerhet. Korsningen med vig 27 séderut ar
utformad som en cirkulationsplats och har inte tillracklig kapacitet, vilket medfor
omfattande koer i hogtrafiktider som dven drabbar kollektivtrafiken. Vag 25 ar
motesseparerad vaster och Gster om Véxjo, men métesseparering saknas pa den aktuella
strackan. Oskyddade trafikanter korsar vag 25 i plan mellan Hogstorp och Fyllerydsskogen.
Nuvarande kapacitetsbrist for Osterleden har begrinsat vidare bostadsutveckling i Vixjos
ostra delar. Objektet mojliggor for okat bostadsbyggande dar kommunen i 6versiktsplanen
foreslar utveckling for cirka 3 000 bostider i en forsta etapp.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomfoérande av andra atgdrder

Objektet omfattar ombyggnad av Osterleden till motesfri vig med tvé korfilt i vardera
riktningen samt ombyggnad av anslutande vag 27 till motesfri vig med ett korfalt i vardera
riktningen. Befintlig cirkulationsplats ersitts av en planskild trafikplats dar bade véag 25 och
27 blir genomgéende. Lillestadsviigens anslutning till Osterleden stéings och viigen ansluts
till trafikplatsen. En ny bro byggs for vigen till naturreservatet i Fyllerydsskogen och
ersitter befintlig infart i plan till naturreservatet. Nya gang- och cykelvigar med planskilda
korsningar anldggs mellan Hogstorp och centrum samt in mot Fyllerydsskogen.

Sedan foregdende plan har inga stérre innehallférandringar skett som bedéms paverka
objektskostnaden. De 6kade kostnader jamfort med tidigare plankostnad beror framst pa
grund av masshantering och hénsyn till trafik under byggtiden, kompensationsatgéarder for
naturreservat, omlaggning av externa VA- och el ledningar, dispens fridlysta arter,
ombyggnad intilliggande byggnader samt riskreserv.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Okad framkomlighet #r positivt for den ekonomiska hallbarheten och kan bidra till regional
utveckling. Den sociala hallbarheten bedoms péverkas positivt genom 6kad trafiksakerhet.
Objektet innebar ett intrang i Fyllerydsskogen och kan medféra 6kad biltrafik och 6kade
utslapp, vilket ar negativt for den ekologiska héllbarheten. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av 6kad
tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmaélet i form av 6kat intrang i
naturomrade.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 395 miljoner kronor varav 92 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgér till 270 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av "Faststélld
kalkylsammanstallning”. Bedomt osidkerhetsintervall dr 371—419 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen
Viagplanen har vunnit laga kraft. Arbete pagar infor upphandling.

2.19.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

Inga objekt foreslas forberedas for byggstart 2025—2027 i Kronobergs lén.

2.19.4. Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

2.19.4.1. Alvesta, triangelspar

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att forbattra kapaciteten pa Sodra stambanan, vilket ger
forutsattningar for effektivare godstransporter och minskar belastningen pa Alvesta
bangard.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdakets funktion)

Alvesta ligger i korsningspunkten for Sédra stambanan och Kust- till kustbanan mellan
Goteborg och Kalmar/Karlskrona. Alvesta bangérd fungerar som en viktig nod for bade
person- och godstrafik. I dagsliget saknas en direktforbindelse i relationen Almhult—
Goteborg och omvint, vilket innebar att tdgen behover vanda korriktning pa Alvesta
bangard med restidsforlangningar som f6ljd. Ankomst och avgang till bangérden innebar
korsande tagrorelser 6ver Sédra stambanan, vilket paverkar kapaciteten negativt. Det finns
inte heller ndgon mgjlighet att kora direkt soderut pa Sédra stambanan fran VIDA:s
industriomrade. I nuliget vixlas i stillet vagnar i flera omgangar ut till Alvesta bangard for
att taget sedan ska kunna kora vidare soderut. Objektet ar en del av TEN-T stomnét och
stomnatskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

Objektet omfattar byggnation av ett triangelspar i Alvesta med kopplingspunkter pd Kust-
till kustbanan i Rydaholm (mellan Alvesta och Varnamo) samt S6dra stambanan i Bladinge
(sOoder om Alvesta). Langden pa triangelspéret blir cirka 400 meter. For att tagen ska fa ett
bra flode via triangelsparet och behvs dven ett motesspar pa Kust- till kustbanan, som kan
fungera som magasin nir tagen pa triangelsparet behover invianta 6vrig trafik. Motessparet
dimensioneras for 750 meter ldnga tag. Plankorsningen med vig 126 ersiatt med en planskild
korsning.

Sedan foregdende plan har inga storre innehéllférandringar genomforts som bedéms
paverka objektskostnaden. Kostnader har 6kat mot plankostnad fraimst pa grund av behov
av inlosen av skogsfastigheter, 6kade miljoatgiarder samt tillkommande av en jarnvéagsbro.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdlet samt de jimbérdiga funktions-
och hdnsynsmalen

Atgirden gynnar frimst godstransporter pa jarnvig och bedéms stiirka jirnvigens
konkurrenskraft. Genom att mojliggora for en 6verflyttning av gods fran vig till jarnvag
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bidrar objektet till ekologisk hallbarhet. Objektet bedoms inte ha nagra sirskilda effekter for
den sociala héllbarheten, da det framst paverkar godstrafiken. Objektet bedoms inte vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 295 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 139 miljoner kronor. Underlagskalkyl har
anvants for kostnadsberidkning. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 207—-384 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.

2.19.4.2. Ré&ppe, ny station

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att skapa god tillgdnglighet och ett utbud av héllbara fardmedel till
och fran det nya sjukhuset i Vaxjo.

Grund for prioritering

Objektet ingér inte i nationell plan 2018—2029. Objektet har prioriterats eftersom det utgor
en forutsittning for jarnvagsanslutning av det kommande sjukhuset och kostnaden i
nationell plan ar 1ag. Objektet medfor god tillganglighet och ett utbud av hallbara firdmedel
till och fran det nya regionsjukhuset i Vixjo.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Region Kronoberg har fattat ett inriktningsbeslut om att bygga ett nytt sjukhus i stadsdelen
Réppe, strax utanfor stadskidrnan i Vaxjo. Det nya sjukhuset kommer ligga cirka fyra
kilometer vaster om nuvarande stadskérna, vilket paverkar trafiken till och fran sjukhuset
och vilket fardmedel de anstillda, patienter och besokande nyttjar. Regionen 6nskar
etablera en ny station i Rappe i narheten av det nya sjukhuset. Stationen antas kunna
placeras langs befintligt motesspéar i Rippe.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

Objektet omfattar en ny jairnvagsstation vid befintligt métesspar i Rappe och i anslutning till
nytt regionsjukhus. Stationen planeras med tva sidoplattformar inklusive
plattformsutrustning. I objektet ingar dven en planskild korsning 6ver jarnvigen vid Stora
Réppevigen samt en planskild gang- och cykelforbindelse.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdlet samt de jimbérdiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar till ekologisk hallbarhet genom att en ny station uppmuntrar kollektivt
resande till sjukhuset, samt att ny planskildhet byggs vilket ar positivt for gdng- och
cykeltrafik. Atgirden bedoms dven bidra positivt till social hillbarhet genom att
tillgangligheten till sjukhuset 6kar, sirskilt for personer med smé resurser som inte har
négot alternativ att vélja andra transportslag. Objektet bidrar inte till ekonomisk hallbarhet
framst pa grund av restidsforluster av ett nytt uppehall for resandetég. Objektet bedoms inte
vara samhallsekonomiskt Ionsamt.

172 (268)



Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmélet, som
okad tillganglighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av
klimatpéverkan med anledning av 6kat trafikarbete pé vig da restiden med tag forlangs.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 102 miljoner kronor varav 65 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 37 miljoner kronor. ”Grov kostnadsindikation” har anvants for
kostnadsberidkning. Bedomt osdkerhetsintervall dr 72—133 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie. Inom ramen for &tgirdsvalsstudien
gors en stegvis bedomning av olika atgarder i enlighet med fyrstegsprincipen, inklusive av
atgirder enligt steg 1 och steg 2.
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2.20. Blekinge lan

2.20.1. Namngivna investeringar som pagéar 2022
2.20.1.1. E22, Lésen—-Jamjo

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att 6ka framkomligheten och sikerheten lings den aktuella strickan
samt att forbattra boendemiljon i JAmjo.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029. Forberedande arbete péagar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

E22 utgor en viktig forbindelse mellan Trelleborg/Malmé och Norrkoping och forbinder
Oresundsregionen med Blekinge, Kalmar och Ostergétlands lin. Vigen fyller en central
funktion for langvéiga godstransporter och personresor och sammanbinder ett stort antal
orter langs kusten. Strickan Losen—Jamjo ar viktig for den genomgaende trafiken och den
omfattande pendlingen till Karlskrona. Vigen saknar motesseparering och har manga
korsningar och anslutningar dar kébildning uppstar under hogtrafik. Den 1dngviga trafiken
blandas med lokaltrafik, jordbruksmaskiner och gang- och cykeltrafik. I JAimjo titort ror sig
manga oskyddade trafikanter langs med och 6ver viagen. Del av strackan genom Jamjo ar
hastighetsbegrinsad till 30 kilometer per timme. Objektet 4r en del av TEN-T 6vergripande
nat.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri motortrafikled. Fram till korsningen med lansvag
738 vid Torstéva far vagen tva korfilt i vardera riktningen och darefter omvixlande ett
respektive tva korfilt. Vagen breddas i befintlig strackning fram till Ramdala, sju kilometer,
darefter gar viagen i ny strackning norr om Jimjo, dtta kilometer. I objektet ingar dven
byggnation av tre trafikplatser.

Sedan foregdende plan har inga storre innehéllférandringar genomforts som bedoms
paverka objektskostnaden. Kostnadsokningen for objektet beror pa 6kande krav och ett mer
detaljerat kalkylunderlag bland annat avseende behovet av grundforstarkningar.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet minskar res- och transportkostnader och kan bidra till att stirka regionens
utveckling, vilket ar positivet for den ekonomiska héllbarheten. Objektet bidrar till
forbattrad trafiksdkerhet och battre boendemiljé i JAmjo, vilket ar positivt for den sociala
hallbarheten. Objektet medfor intrang i aker- och skogsmark samt landskapsbild, vilket
paverkar den ekologiska héllbarheten negativt. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt
I6nsamt.

Eventuella malkonflikter

Miélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet i form av 6kad
tillganglighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av intrdng i &ker- och
skogsmark samt paverkan pa landskapsbilden.
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Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pd 851 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgér till 779 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Vigplanen har vunnit laga kraft. Byggstart planeras under 2021.

2.20.2. Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022—-2024

Inga objekt foreslas for byggstart i Blekinge ldn 2022—2024.

2.20.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

Inga objekt foreslés for forberedelse for byggstart i Blekinge 14n 2025—-2027.

2.20.4. Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

2.20.4.1. Blekinge kustbana, motesspar och hastighetshojning (etapp 1)

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att minska restiden samt att 6ka kapaciteten och robustheten pa
Blekinge kustbana.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Blekinge kustbana mellan Karlskrona och Kristianstad ar ett mycket viktigt strak utifran
kopplingen till Malmo/Lund och Képenhamn samt till Stockholm via S6dra stambanan i
Hassleholm. Banan ar cirka 130 kilometer 1ang och har en viktig funktion for langvéga
personresor, arbetspendling och godstransporter. Sedan banan elektrifierades pa 1990-talet
har antalet resenirer 0kat vasentligt och 6verstiger idag tva miljoner resor per ar.
Restiderna pa banan &r langa i forhéllande till avstandet, pa grund av att banan ar krokig
och delvis héller 1ag hastighetsstandard, vilket forsvarar for en effektiv trafikering med
kortare restider mellan Blekinge och Malm&/Oresundsregionen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar byggnation av en ny motesstation i Kallinge samt hastighetshgjande
atgirder i form av vixelbyten for hogre viaxelhastigheter i Bromolla och Nittraby,
ralsférh6jning pé strackan Nattraby—Karlskrona och enklare trimningsatgarder i
Solvesborg.

Sedan foregdende plan har inga storre innehéllférandringar genomforts. Objektskostnaden
har 6kat ndgot pa grund av 6kade kostnader for miljoatgarder, tillkommande signalatgarder
samt 6kade byggherrekostnader.
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Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet mojliggor for minskade restider och ett mer robust jirnvagssystem med minskad
risk for storningar. Okad tillgéinglighet och kapacitet kan bidra till regional utveckling, vilket
ar positivt for den ekonomiska héllbarheten. Objektet bidrar positivt till den ekologiska
héllbarheten genom att jirnvagens attraktivitet och konkurrenskraft okar, vilket mojliggor
for en 6verflyttning av transporter fran vig till jairnviag, med minskade koldioxidutslapp som
f6ljd. Den sociala héllbarheten gynnas av att objektet bidrar till en mer tillganglig, attraktiv
och tillforlitlig kollektivtrafik. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 137 miljoner kronor varav 68 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 66 miljoner kronor. Underlagskalkyl har anvénts for kostnadsberakning. Bedomt
osidkerhetsintervall 4r 96—178 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skede Atgirdsvalsstudie.

2.20.4.2. E22, Ronneby O-Néattraby

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ir att 6ka trafiksdkerheten och tillgéngligheten lings den aktuella
strackan.

Grund for prioritering

Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

E22 utgor en viktig forbindelse mellan Trelleborg/Malmo och Norrkoping och forbinder
Oresundsregionen med Blekinge, Kalmar och Ostergétlands lin. Vigen fyller en central
funktion for ldngviga godstransporter och personresor och sammanbinder ett stort antal
orter langs kusten. Aktuell stricka har dven stor betydelse for arbetspendling mellan
Ronneby och Karlskrona. Strackan har genomgatt flera forbattringsatgarder dar huvuddelen
ar ombyggd till métesfri vig med omvixlande ett respektive tva korfalt. I de tva hardast
belastade korsningarna har enkla cirkulationsplatser anlagts i avvaktan pa en storre
ombyggnad av vigen. I takt med 6kade trafikfloden har betydande brister i kapacitet och
trafiksdkerhet forvarrats. Vagen har generellt 1ag standard med brister i manga korsningar.
Ett avsnitt av vigen har nyligen sénkts till 60 kilometer per timme med anledning av
besvirliga korsningar och busshéllplats. Stora hastighetsvariationer och flera
korsningspunkter i form av cirkulationsplatser ger upphov till omfattande kobildning i
hogtrafik, vilket innebar restidsforlangning och 6kad risk for upphinnandeolyckor.
Trafikplats Nattraby hanterar bade lokaltrafik, busstrafik och oskyddade trafikanter, vilket
medfor bristande trafiksdkerhet och kapacitet. Objektet ar en del av TEN-T 6vergripande
nat.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.
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Beskrivning av objektet

Objektet omfattar ombyggnad till motorvig. Vagen breddas i befintlig strackning mellan
trafikplats Ronneby Ost och Listerby, direfter nystrickning i niirheten av befintlig viig. Den
nya viagen forutsatts huvudsakligen ga pé norra sidan om befintlig véig, som blir kvar som
lokalvig. Lokalviagen (nuvarande E22) byggs om till 7-metersvig, 80 kilometer per timme,
med utokat utrymme for gdng- och cykelbana. Tva nya trafikplatser byggs vid lansvig 670
och ldnsvig 672. Liansvig 669 korsar ny vig planskilt. Ovriga viigar ansluts via lokalvig.
Objektet omfattar dven en ombyggnation av trafikplats Nittraby.

Sedan foregdende plan har objektets utokats med en faunabro. Dessutom har
detaljkdnnedom om innehéllet och projektets komplexitet samt 6kade krav for bland annat
vad giller vagens utformning paverkat 6kade totalkostnad.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet innebar ckad tillganglighet och restidsvinster som kan ge forutsattningar for
regional utveckling, vilket r positivt for den ekonomiska hillbarheten. Okad trafiksikerhet
och bittre forutsattningar for gang- och cykeltrafikanter gynnar den sociala hallbarheten.
Objektet bidrar negativt till ekologisk héllbarhet genom 6kade hastigheter och utslépp,
intrang i landskapet samt 6kade barridreffekter for djur- och naturliv. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s& som
okad tillganglighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av
inverkan pé landskap och kulturmiljo.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 039 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 509 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststalld kalkylsammanstéllning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar 887—1 192 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinnes sig i skedet Plan infér beslut om betydande miljépaverkan.

2.20.4.3. Sydostlanken (Almhult—Olofstrém—Karlshamn), elektrifiering och ny bana

MGl och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att uppna en 6kad kapacitet, flexibilitet och robusthet i
transportsystemet, genom att knyta samman Sédra stambanan och Blekinge kustbana med
koppling till Karlshamns hamn. Syftet dr dven att mojliggora for hallbara transporter genom
utokad gods- och persontrafik pa jirnvag samt att avlasta S6dra stambanan.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Sydostlidnken utgor en delvis ny link mellan Almhult och Karlshamn, via Olofstrom. Den
befintliga banan mellan Almhult och Olofstrém har en viktig funktion fér godstransporter
och trafikeras idag av ett stort antal godstag, framforallt till och frén Volvo i Olofstrom.
Banan har betydande brister i att den ar oelektrifierad, saknar fjarrblockering och har ett
flertal plankorsningar som inte uppfyller sikerhetskraven. Strackan mellan Olofstrém och
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Blekinge kustbana utgor en felande ldnk i systemet. Karlshamns hamn har 6kat sina
godsvolymer under de senaste aren dar mojligheterna till utokad godstrafik i befintligt
jarnvagssystem ar begrinsat, vilket forsvarar for héllbara godstransporter.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra léander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra atgdrder

Objektet omfattar upprustning och elektrifiering av befintlig bana Almhult—Olofstrém samt
byggnation av ny bana mellan Olofstrom och Blekinge kustbana. I objektet ingar nya
métesstationer mellan Almhult och Karlshamn, slopning av flera plankorsningar samt
ombyggnation av Olofstrom och Karlshamn bangérdar utifrin trafikala krav. For
persontrafiken ingar 4ven anpassning av stationer for resandeutbyte i berorda orter. Banan
planeras for storsta tillitna hastighet 160 kilometer per timme.

Objektet beror dven Skane och Kronobergs lan.

Sedan foregdende plan har objektet utdkats med bland annat bangérdarna i Olofstrém och
Karlshamn samt ett motesspar pa Blekinge kustbana. Forandrade omfattning baseras pa vad
som genomford kapacitetsutredning visas och behov av de funktioner som kravs for att
mojliggora prognosticerad trafikering i hela striket Almhult—Olofstrom—Karlshamn.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmdalen

Objektet medfor okad kapacitet, effektivitet och flexibilitet i jarnvagssystemet och ger
forutsattningar for 6kade godstransporter pa jarnvag, vilket ar positivt for naringslivet och
gynnar den ekonomiska hallbarheten. Objektet bidrar positivt till social hallbarhet da det
innebar att trafiksdkerheten 6kar utmed befintlig bana och att det skapas mgjlighet for ny,
lansoverskridande kollektivirafik i straket. Objektet bidrar positivt till ekologisk héllbarhet
genom att jirnvagens attraktivitet och konkurrenskraft 6kar, vilket mojliggor for en
overflyttning av transporter fran vag till jarnvag, med minskade utslapp som f6ljd.
Overgéngen till eldrift ger Aiven minskad energianviindning, vilket ir positivt for den
ekologiska hallbarheten. Den ekologiska héllbarheten paverkas dock dven negativt av att
objektet medfor intréng i landskapet och péverkan pa vixt- och djurliv samt kulturmiljo.
Objektet bedoms ge en osdker samhillsekonomisk 16nsamhet.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmalet s& som
okad tillganglighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form av
paverkan pa landskap, vaxt- och djurliv, kulturmilj6é samt pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 5 287 miljoner kronor varav 61 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 1 915 miljoner kronor. ”Grov kostnadsindikation” har anvints for
kostnadsberidkning. Bedomt osdkerhetsintervall dr 3 701—6 874 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.
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2.21. Skéane lan

2.21.1. Namngivna investeringar som pagéar 2022
2.21.1.1. Kapacitetsatgarder i Skane

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att forbattra kapaciteten pa ett flertal banor i Skane.

Grund for prioritering

Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pégar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Det beh6vs mer kapacitet pa jairnviagen for den omfattande arbetspendlingen, tillsammans
med nationell och regional persontrafik samt vixande godstransporter. I Skéne ar
efterfragan pé snabb kollektivtrafik stor. Delar av objektet ingér i TEN-T stomniit.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en motesstation pa Osterlenbanan samt hastighetshéjning och inférande
av samtidig infart. I objektet ingar dven byggnation av ett nytt motesspar och ett kortare
partiellt dubbelspar pa Skdnebanan mellan Hassleholm och Kristianstad. P4 Sodra
stambanan byggs ett forbigdngsspar och signalatgirder samt skyltningsédtgirder genomfors
pa en del stationer for att paskynda ombordstigningen.

Sedan foregdende plan har objektets totalkostnad minskat. Férandringen beror endast pa att
vissa dubbelrdkningar ingick i redovisningen.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 684 miljoner kronor varav 201 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 82 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pagar.

2.21.1.2. Superbussar i Skane, atgarder i statlig infrastruktur

Madl och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten f6r kollektivtrafiken samt att skapa ett
tillgangligt och attraktivt kollektivtrafiksystem som kan dstadkomma en positiv utveckling i
omraden som saknar tdganslutning.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pégér.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Viginfrastrukturen behover utvecklas for att “superbussarna” ska ha god framkomlighet och
forbattrad dkkomfort. Okad framkomlighet ger snabbare resvigar, men framfor allt okar det
bussens tillforlitlighet. Ambitionen ar att ”Superbusskonceptet” ska bidra till hallbar tillvaxt
ide omréaden i Skdne som saknar jarnvagsinfrastruktur. Objektet dr en del av TEN-T
stomnét och stomnétskorridor.
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Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en anpassning av vigar och stationer for att forbattra bussens
framkomlighet i trafiken.

Sedan foregéende plan har inga storre innehéllfoérandringar genomforts som bedéms
paverka objektskostnaden.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 219 miljoner kronor varav 14 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering och 4 miljoner kronor utgérs av extern del finansiering.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgér till 85 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pégar.

2.21.1.3. Flackarp-Arl6v, utbyggnad till flerspar

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten pa Sodra stambanan mellan Flackarp och Arlév
genom att utoka dagens tva spar till fyra spar.

Grund for prioritering

Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pagar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Jarnvagen mellan Flackarp och Arlov ar en del av S6dra stambanan. som utgor en central
del av Sveriges jairnvagsnat. Strackan Flackarp—Arlév dr en mycket viktig lank i
jarnvagssystemet for den nationella och regionala persontrafiken och for internationell
godstrafik. Strackan mellan Malmo och Lund &r sarskilt viasentlig genom att Vastkustbanan
ansluter till S6dra stambanan i Lund. Det innebér att bandelen soder om Lund blir extra
belastad och far adn storre betydelse i jairnvagssystemet. Tagtrafiken mellan Malmo och Lund
ar s omfattande att den nuvarande jarnviagens kapacitet ar otillracklig. Trafikstorningar och
forseningar ar vanligt forekommande och antalet tag maste begrinsas. En 6kning av
kapaciteten ar darfor nédvandig for att forbattra trafikstandarden och mojliggora den
okning av tigtrafiken och tigresandet i regionen som bland annat Oresundsbron,
Citytunneln i Malmo och utbyggnaden av Vastkustbanan ger férutsattningar for.

Objektet ar en forutsittning for bostadsbyggande vid den nya station som planeras i Lund
inom objektet “Lund (Hogevall)—Flackarp, fyrspar”. Objektet dr en del av TEN-T stomnét
och stomnitskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en utbyggnad av dubbelsparet pd Sodra stambanan till fyra spar mellan
Flackarp och Arldv, en total striicka om &tta kilometer genom orterna Hjirup, Akarp och
Arlov. Den nya utformningen innebér att banan far ytterligare tva spar och att stationerna i
Hjirup, Akarp och Arlév byggs om och forbittras. Ett nedséinkt sparlige i Hjirup och i
Akarp, samt en 400 meter 1ing tunnel i Akarp ger bullerdimpning mot omgivande
bebyggelse. Flera passager med jarnviagen byggs om. Burlovs station utformas som en
pendlarstation med tva plattformar mellan sparen. Stationerna i Hjirup och Akarp utformas
med tva sidoférlagda plattformar.

180 (268)



Sedan foregéende plan har inga storre innehéllférandringar genomforts som bedéms
paverka objektskostnaden. Daremot har kostnaden ¢kat pé grund av hantering av massor.
Kostnaden for kraftforsorjning for jarnviagsanlaggningen missbedomdes i tidigare kalkyler.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 4 199 miljoner kronor varav 354 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering och 134 miljoner kronor utgors av extern del av
finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 349
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pégar.

2.21.1.4. Lund (Hogevall)-Flackarp, fyrspar

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten pa Sédra stambanan mellan Lund och Flackarp,
sdkerstilla en effektiv och hallbar transportforsorjning samt 6ka tillganglighet for
tagresendrer i Lund.

Grund for prioritering

Objektet ingér i nationell plan 2018—-2029 och pagar.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Sodra stambanan utgor en central del av Sveriges jarnvagsnit dar delen mellan Lund och
Malmo ar en av Sveriges mest trafikerade jarnvagsstrackor. Under rusningstrafik 4r banan
maximalt utnyttjad, vilket medfor att den ar kinslig for storningar. Mellan 2000 och 2010
mer an fordubblades antalet resor med regionala tag. Trafikverkets prognos visar att
resandet kommer att 6ka dven i framtiden. Kapaciteten for persontrafik behover darfor
forbattras.

En ny pendeltdgstation anléggs i Klostergarden séder om Lund. Den bed6ms av kommunen
mojliggora omfattande bostadsutbyggnad av blandad karaktér, dar planering pagar. En
fordjupad oversiktsplan for omradet dr under framtagande. Objektet dr en del av TEN-T
stomnét och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

Objektet innebér att Sodra stambanan byggs ut fran tva till fyra spar mellan Hégevall (s6der
om Lund C) och Flackarp. Befintligt dubbelspar rivs och ersitts av fyra nya spar i befintlig
strackning. Strackan ar cirka tre kilometer lang. En ny regionaltdgsstation byggs langs det
nya fyrsparet vid Klostergarden.

Sedan foregdende plan har objektet utokats med en jarnvéagsbro for bussforbindelse i Lund

som ar 100 procent extern del av finansiering.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 1 274 miljoner kronor varav 44 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering och 93 miljoner kronor extern del av finansiering.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgér till 505 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen
Produktion pégar.

2.21.1.5. Astorp-Hassleholm, 160 kilometer i timmen

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att hdja den storsta tillditna hastigheten och att darigenom mojliggora
for sankt restid samt en ndgot 6kad kapacitet.

Grund for prioritering

Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pégar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Skanebanan &r hart trafikerad och har bitvis kapacitetsbrist. Banan binder samman
Helsingborg och Hissleholm/Kristianstad och passerar ett antal orter pa vigen. Restiderna
ldngs banan ir inte konkurrenskraftiga och darfor ar restidsforbattring 6nskviard. Objektet
iar en del av TEN-T stomnét och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomfoérande av andra atgdrder

Objektet omfattar signalatgiarder for att hoja storsta tilldtna hastighet till 160 kilometer per
timme mellan Hissleholm och Astorp.

Sedan foregdende plan har innehallférandringar genomforts som bedéms paverka
objektskostnaden. Exempel pa detta ar gangbroar, slopande av plankorsningar och
kompletterande av vaxlar och signalobjekt

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 54 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgér till 11 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pagar.

2.21.1.6. Angelholm—Maria, dubbelsparsutbyggnad (inkl. Romares vag)

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ir att 6ka kapaciteten mellan Angelholm och Maria (Romares vig) och
minska kinsligheten for stérningar. Objektet syftar dven till att mojliggora for 6nskad
utveckling av tégtrafiken pa strackan.

Grund for prioritering

Objektet ingér i nationell plan 2018—-2029 och pagar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Viastkustbanan mellan Goteborg och Lund ar en viktig 1ank for person- och godstrafik i
véstra Sverige. Banans kapacitet och standard ar otillracklig for att mojliggora en attraktiv
och konkurrenskraftig tagtrafik. Strackan ar enkelspérig och den begransade kapaciteten
paverkar majligheterna att utnyttja banan for regionala och langvaga resor. Objektet ar en
del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra léander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet innebir att Vistkustbanan byggs ut till dubbelspér p4 hela strickan Angelholm—
Maria, fram till Romares vig (totalt 24 kilometer). I objektet ingér dven standardhéjning i
form av kurvratningar, stingning av plankorsningar och atgérder pé stationer.

Sedan foregéende plan har objektet utokat frimst pa grund av fordndrade krav pé storsta
tillatna hastighet fran 200 till 250 km/h. Drygt sex kilometer nytt spar anpassat for 250
kilometer per timme. Ny projektgrins sdder om Maria med kompletterande atgirder. Aven
antalet broar och miljoatgarder har utGkats.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdlet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmdlen

Objektet ger 6kad robusthet i jirnvagsnatet och minskar darmed storningskansligheten,
vilket &r positivt for den ekonomiska hallbarheten. Den sociala héllbarheten bedéms gynnas
av den forbattrade kollektivtrafik som objektet ger upphov till. Objektet bidrar positivt till
den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jairnvagens attraktivitet och konkurrenskraft
och darigenom mojliggor for en Gverflyttning av transporter fran vag till jairnvag, med
minskade utsldpp som f6ljd. Den ekologiska hallbarheten paverkas dock dven negativt
genom Okade barridreffekter i form av bullerskydd, hojt spar och stiangsel. Objektet bedéms
inte vara samhéllsekonomiskt l16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet s som 6kad robusthet och
minskad stérningskanslighet, och negativa effekter inom hansynsmalet i form viss paverkan
pa skyddsviarda omraden.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pd 2 906 miljoner kronor varav 478 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering och 12 miljoner kronor extern del av finansiering.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 1 523 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pégar.

2.21.1.7. Astorp-Teckomatorp, etapp 2 och 3 och Marieholmsbanan

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att forbittra kapaciteten for godstrafiken och att mojliggora for
persontrafik.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pégér.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Utmed striackan finns fi métesmajligheter for 1angre godstag. Anspraken pa att kora fler
godstég har okat efter att tunneln genom Hallandsés 6ppnat. For att 6ka kapaciteten for fler
godstag i striket krivs dtgirder pa strickan Astorp—Teckomatorp och Marieholmsbanan
(Teckomatorp—Eslov). Marieholmsbanan anvinds som omledningsbana vid tagstopp eller
tillfalliga begransningar pa omgivande banor. Skanetrafiken har ansokt om att fa starta
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Pégatég pa Marieholmsbanan, men om banan ska anvindas mer frekvent kravs fler
motesmajligheter samt att det gamla spéret och kontaktledningen byts ut. En upprustad
bana kan dven fungera som ett komplement till Lommabanan for godstrafik. Objektet 4r en
del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra atgdrder

Objektet omfattar en utbyggnad av métesstationer, inforande av modernt signalsystem i
form av nya stéllverk samt utbyggnad av nya stationer for persontrafik. Pa
Marieholmsbanan ingér byte av spar och kontaktledning for att mojliggora frekvent
tagtrafik. Sedan foregdende plan har objektkostnaden 6kat nagot framforallt pa grund av
forandrade krav och behov. Detta har t ex medfort fordandrad utformning inom
stationsomraden, utdkad stidngsling samt bekdmpning av invasiva arter.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 085 miljoner kronor varav 341 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering och 37 miljoner kronor extern del av finansiering.
Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgér till 25 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pégar.

2.21.2. Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022—2024
2.21.2.1. E22, Trafikplats Ideon

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att forbattra framkomligheten och minska risken for
upphinnandeolyckor. Objektet avser dven att oka tillgangligheten till de nordostra delarna
av Lund.

Grund for prioritering

Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (inkl strédkets funktion)

E22 genom Lunds 0stra delar ar en viktig 1ank for trafiken till och fran Lund, men dven for
genomfartstrafik i nord—sydlig riktning. Det dr kapacitetsproblem i trafikplats Lund Norra
under rusningstrafik d& koer bildas pa ramperna. Problemen kommer att bli storre med de
utbyggnadsplaner som finns for verksamhetsomradet Ideon/Pélsjo och den nya stadsdelen
Lund NE/Brunnsho6g. Pa sikt kan inte trafikférsorjningen av Ideon- och Palsjoomradet
sikerstillas. Kobildning pa ramperna och ut pd E22 medfor 6kad olycksrisk. Objektet dr en
del av TEN-T 6vergripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

En ny trafikplats byggs vid Ideon/Palsjo. For att klara korfaltsbyte vid pa- och avfartsramp
byggs additionskorfalt pa strackan mellan trafikplats Gastelyckan och trafikplats Lund
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Norra. Ny av- och péfarter byggs vid Ideon och blir gemensamma av- och pafarter med
trafikplats Lund Norra. Ansluter till det kommunala vignétet vid Ideon. I norrgidende
riktning behovs tva korfalt pa den gemensamma avfarten pa en del av strackan, innan de tva
korfalten delas i en avfart till Ideon och en till Lund norra.

Sedan foregéende plan har inga storre innehéllfoérandringar genomforts som bedéms
paverka objektskostnaden. Orsaken till kostnadsokningen &r framst byggnadsmetoden for
bron som ar mer komplex dn vad vi tidigare bedomt, mark som varderas hogre, paverkan av
ledningar samt miljoatgarder, daribland transport av 6verskottsmassor samt hogre
bullerskyddsskarmar som ger hogre samhillsekonomisk 16nsamhet. I kostnaden ingér dven
en kostnadsokning for projektledning.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdlet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet medfor forbattrad framkomlighet och minskade restider for bade bil- och
kollektivtrafik samt 6kad trafiksékerhet, vilket ar positivt for bade ekonomisk och social
héllbarhet. Objektet innebar viagforkortning till viktiga malpunkter i Pélsjo- och
Ideonomradet samt mojliggor for en effektivare trafikering med minskad kobildning och
mindre utslipp, vilket ssmmantaget ir positivt for den ekologiska héllbarheten. Okad
tillgdnglighet kan medfora 6kad biltrafik med 6kade utslapp som foljd, vilket dr negativt for
den ekologiska hallbarheten. Objektet bed6ms vara samhéallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Inga betydande maélkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 393 miljoner kronor varav 37 miljoner kronor
utgors av medfinansiering och 18 miljoner kronor extern del av finansiering. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 311 miljoner kronor. Kalkylunderlag
utgors av “Faststalld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar 350—436
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Vagplanen har vunnit laga kraft. Arbete pagér infér upphandling.

2.21.2.2. E22, trafikplats Lund S

MGl och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten samt ersétta
uttjanta broar i trafikplatsen.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

E22 forbi Lund ar en viktig lank for trafiken till och fran Lund och for genomfartstrafik i
nord-sydlig riktning. Under hogtrafik, framfor allt eftermiddag, ar trafikplatsen hogt
belastad. Det medfor att kderna pa ramperna stundtals stracker sig ut pd E22, vilket hindrar
busstrafikens framkomlighet. Trafikplatsen &r inte dimensionerad for dagens
trafikméngder. Motorvigen genom trafikplatsen har en avsmalnad sektion, och broar
behover bytas ut eftersom de ar konstruktionsmaissigt uttjanta. Objektet ar en del av TEN-T
overgripande nét.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar byggnation av en ny bro 6ver E22 samt en ny cirkulationsplats pa dstra
sidan av E22. For att undvika kobildning p& E22 byggs avfartsramper. Additionskorfalt
anlédggs fram till trafikplats R&by och en ny cykelvag byggs genom trafikplatsen.

Sedan foregéende plan har inga storre innehéllfoérandringar genomforts som bedéms
paverka objektskostnaden. Kostnadsokningen beror fraimst pa att mer detaljerat
kalkylunderlag fran bygghandling ligger till grund for kalkylen.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmdalen

Objektet medfor forbattrad framkomlighet och minskade restider for bade bil- och
kollektivtrafik och kan stirka regionens utveckling bland annat med avseende pa
mojligheterna att koppla samman bostads- och arbetsmarknader, vilket sammantaget ar
positivt for den ekonomiska héllbarheten. Objektet ger minskad trangsel och kobildning
vilket bidrar till minskade utslapp och farre trafikolyckor som &r positivt for bade den
ekologiska och sociala héllbarheten. Objektet bedoms vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av 6kad
tillganglighet och framkomlighet, och negativa effekter inom hansynsmélet i form av intrang
ilandskapet och risk for 6kad fragmentering.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pd 393 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 367 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar 350—436 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen
Viagplanen har vunnit laga kraft. Arbete pagér infor upphandling.

2.21.2.3. E22, Fjalkinge-Gualdv

Madl och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten samt forbattra
boendemiljon i anslutning till vigen.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (inkl strédkets funktion)

E22 utgor en viktig forbindelse mellan Trelleborg/Malmé och Norrkoping och forbinder
Oresundsregionen med Blekinge, Kalmar och Ostergétlands lin. Vigen fyller en central
funktion for 1angviga godstransporter och personresor och sammanbinder ett stort antal
orter langs kusten. Inom Skéne utgor E22 en betydelsefull regional forbindelse och
pendlingsvig. E22 genom Skane byggs etappvis ut till motorvag. Delen Fjalkinge—Gual6v (9
kilometer) ar en motesfri vag med omvixlande ett respektive tva korfilt dar kapacitetstaket
borjar nas och dér stérningar och kobildning uppstar i hogtrafik. Hastigheten delvis ar sankt
till 70 kilometer per timme och pa strackan finns flera korsningar i plan, med bristande
trafiksdkerhet och svarigheter att korsa E22. Objektet 4r en del av TEN-T 6vergripande nét.
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Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra léander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder
Objektet omfattar en utbyggnad till motorvig i befintlig korridor. En ny trafikplats vid
Backaskog anldggs och lokalviagnatet kompletteras.

Sedan foregdende plan har inga storre innehéllforandringar gjorts. Kostnadsokningarna
sedan foregdende plan beror framst pé att ett storre byggnadsverk har delats i tva och att ett
nytt dagvattensystem har kravts samt att kalkylen baseras pa ett mer detaljerat
kalkylunderlag.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet medfor okad framkomlighet med minskade restider, vilket ar positivt for den
ekonomiska hallbarheten. Objektet har dven en positiv paverkan pa social hillbarhet, genom
att trafiksdkerheten forbéttras. Den ekologiska hallbarheten paverkas negativt genom att
objektet medfor att mer mark tas i ansprak. Objektet bedoms vara samhéallsekonomiskt
I6nsamt.

Eventuella malkonflikter
Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet sd som 6kad tillganglighet,
och negativa effekter inom hansynsmaélet i form av klimat- och landskapspaverkan.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 554 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 504 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedémt osdkerhetsintervall ar 485—623 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Faststéllelse. Vagplanen har 6verklagats.

2.21.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

2.21.3.1. EG65, Svedala—Borringe
Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att skapa en god framkomlighet, tillgidnglighet och trafiksdkerhet for
alla trafikantgrupper lings den aktuella strackan.

Grund for prioritering

Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

E65 stracker sig mellan Malmo och Ystad och har stor betydelse savil ur ett regionalt,
nationellt som internationellt perspektiv. Vagen har en viktig funktion for personresor och
ldngviga godstransporter, bland annat genom kopplingen till hamnen i Ystad. Den ar hart
trafikerad och har kapacitetsbrister, framfor allt vid anslutningen till Sturups flygplats
(Malmo Airport).

187 (268)



Strackan ar fem kilometer 1dng och utformad som moétesfri vig med omvéxlande ett
respektive tva korfalt. Merparten av strackan har en hastighetsgréns pa 100 kilometer per
timme. Objektet ar en del av TEN-T 6vergripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra léander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra Gtgdrder

Objektet omfattar breddning av befintlig viag pé striackan Svedala—vag 814, ny strackning pé
delen vig 814 till Borringe. Gang- och cykelvig anldggs utmed befintlig E65. Ny E65 blir
drygt fem kilometer och utformas som motorvag (110 kilometer per timme) fram till lansvag
813 och direfter som fyrfiltsviag (100 kilometer per timme). En trafikplats byggs vid lansvag
813, liksom en enklare planskild korsning vid anslutning till befintlig vig vaster om
Borringe. Den 6stra anslutningen till Borringe flyttas 6sterut och samordnas med vag 684
och 793 i en enklare planskild korsning I vast ansluts inte befintlig vig men en planskild
passage forbinder lansvig 596 och 814.

Sedan foregdende plan har objektets avslutning i Gster anpassats och gjorts mer trafiksiker.
Befintlig brukningsvidg som ocksa anviands som cykelvig ar bristfallig och byggs om till
lokalvdg samt ansluts med en enkel planskild korsning vid Lemmestrotorp. Befintliga
plankorsningar med E65 kan stingas men E65 behover inte byggas om. Vidare har en
vagport over en enskild vig tillkommit.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bedéms bidra positivt till regional utveckling och darigenom till den ekonomiska
héllbarheten. Den sociala hallbarheten gynnas av 6kad trafiksdkerhet och minskat buller.
Objektet medfor negativa effekter for den ekologiska héllbarheten genom att intringet i
landskapet 6kar och genom péaverkan pa omrade av riksintresse for naturmilj6. Den
ekologiska hallbarheten péaverkas dven negativt genom vagforlangning samt genom att hogre
hastigheter medfor 6kade utslapp. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt I6nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet i form av 6kad
framkomlighet, och negativa effekter inom hansynsmaélet d& de hogre hastigheterna leder till
okade koldioxidutslapp.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 499 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 462 miljoner kronor. Faststilld
kostnadskalkyl har anvénts for kostnadsberakning Bedomt osdkerhetsintervall ar 447—-551
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Plan infor granskning. Vagplanen bedéms vinna laga
kraft under 2023.

2.21.4. Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

2.21.4.1. Hassleholm-Lund, del av nya stambanor
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Mal och syfte med objektet

Ny jarnvag mellan Hassleholm och Lund ska vara del av nya stambanor mellan Stockholm—
Goteborg/Malmo. Objektet ska tillfora och frigora betydande kapacitet och 6ka robustheten
i det sydsvenska jarnviagssystemet Det ska dven mojliggora avlastning av Sédra stambanan
genom effektiv trafikering med storregionala tg mellan Lund och Blekinge, Kronobergs och
Kalmar lan

Objektet ska bidra till viasentligt kortare restider med tig och ddrmed skapa forutsattningar
for starka arbetsmarknadsregioner och héllbar regional utveckling.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029, i planen ingick endast medel for utredning, tva
miljarder kronor.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Kapaciteten pa S6dra stambanan ar begransad och kapacitetsutnyttjandet ar hogt. Banan
trafikeras av trafik med stor variation i hastighet. Det gor att systemet blir storningskénsligt
och tidvis blir det problem med punktligheten, dessutom medfor det svarigheter att avsatta
tillrackligt med tid f6r underhéll pa banorna. Den hoga belastningen ger sma mojligheter att
utoka trafiken pa strackan.

Ny stambana mellan Lund och Hassleholm ar en del av ett storre investeringspaket for att
utveckla nya stambanor i Sverige, mellan Stockholm och Goéteborg/Malmo, for att
mojliggora trafik med fjarrtdg med hastigheten 300 km/h och for regionaltdg 250 km/h.

Objektet ar en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Striackan Hassleholm—Lund ar en del av ett storre investeringspaket for att utveckla nya
stambanor i Sverige, mellan Stockholm och Goteborg/Malmo, for att maéjliggora trafik med
fjarrtag med hastigheten 300 km/h och for regionaltdg 250 km/h.

Objektet Hassleholm—Lund omfattar cirka sju mil ldng ny dubbelspérig jairnvig med
hastigheten 300 km/h for fjarrtag och 250 km/h for regionaltdg inklusive mojliga
stationsldagen vid Hassleholm och Lund.

Sedan foregéende plan har planldggningen av striackan startat och kunskapen har dirmed
fordjupats. Omfattningen har utdkats och inkluderar station i Hassleholm. Kostnaden i
foregdende plan inkluderade enbart planeringsskedet och objektet visar numera
totalkostnaden.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet skapar forutsattningar for en 6verflyttning av person- och godstransporter frén vig
till jarnvag och stiarker tagets konkurrenskraft mot inrikesflyget, vilket ar positivt for den
ekologiska hallbarheten. Klimateffekter av byggnationen bedoms vara stora samtidigt som
Hassleholm—-Lund, som en del av Nya stambanor, ir en viktig del i omstéillningen till ett mer
transporteffektivt samhéille med energieffektiva trafikslag och minskad vagtrafik. Den
ekologiska och sociala héllbarheten paverkas negativt till foljd av intrang i landskap och
friluftsliv samt barriareffekter. Objektet riskerar dven att leda till ett 6kat antal bullerstorda.
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Nya Stambanor planerar en samlad effektbedomning for hela systemet, samt en uppdatering
av SEB for respektive program. En ny samlad effektbedomning genomfors inom ramen for
lokaliseringsutredningen.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet s& som 6kad tillganglighet,
och negativa effekter inom hansynsmaélet i form av intrang i natur- och kulturmiljo samt
landskapsbild. Paverkan pa klimatet har ssmmantaget bedomts minska, men byggskedet
medfor en viss negativ klimatpéaverkan.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 28 070 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 15 900 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors
av “Faststilld kalkylsammanstallning”. Bedomt osédkerhetsintervall dr 21 895— 34 245
miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Plan inf6r val av lokaliseringsalternativ.

2.21.4.2. Maria—Helsingborg C, dubbelspar

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att sdkerstilla robust och effektiv trafikering genom
dubbelsparsutbyggnad av den sista enkelspériga strackan pa Vastkustbanan.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Viastkustbanan, mellan Lund och G&teborg, har en viktig funktion for person- och godstrafik
med viktiga kopplingar i Goteborg och norrut samt mot Danmark och vidare mot Europa.
Enligt riksdagsbeslut fran 1992—1993 ska Vistkustbanans standard pa lang sikt vara
dubbelspér. Striackan Maria—Helsingborg C bestar av en drygt fem kilometer 1ang jairnvag
delvis genom tunnel, delvis genom tét bebyggelse, strandnira omrade och genom Pélsjo
skog. Eftersom utbyggnad till dubbelspar pa strickan Angelholm—Maria pagér och
fardigstalls till &r 2024 aterstar endast strickan Maria—Helsingborg C som enkelsparig langs
hela Vistkustbanan Géteborg—Malmo. Denna stricka blir d& dimensionerande for stora
delar av trafiken langs Vastkustbanan. Det blir problem med jarnvagens kapacitet och dess
barridrverkan i staden. Objektet 4dr en del av TEN-T stomnét och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

Objektet omfattar utbyggnad av dubbelspar i tunnel frdin Romares vig till Helsingborg C.
Objektet omfattar dven rivning av befintligt enkelspar, inklusive kringanlaggningar.
Befintlig bro vid Drottninggatan rivs. Befintlig plankorsning med Johan Banérs gata
forsvinner nér jairnvéagen tas bort.

Sedan foregaende plan har objektkostnaden 6kat. Bland annat har projektet utvidgats med
en uppstillningsbangérd for fordon samt serviceplattformar och spér i Maria. I bdde norra
och sodra dnden av Helsingborgs C har ytterligare infrastrukturforstarkningar skett i form
av ett okat antal vaxlar och signaler.
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Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jarnvigens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mgjliggor for en 6verflyttning av
transporter frén vag till jirnvag, med minskade koldioxidutslapp som foljd. Objektet medfor
dven att barridreffekten minskar och att Palsjo skog tillgdngliggors. Objektet bidrar till 6kad
robusthet, kapacitet, tillganglighet och tillforlitlighet, vilket ar positivt for den sociala och
ekonomiska héllbarheten. Aven sikerheten dkar genom att en planpassage tas bort. Objektet
beddms inte vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 4 692 miljoner kronor varav 600 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 898 miljoner kronor. ”Grov kostnadsindikation” har anvéants for
kostnadsberidkning Bedomt osdkerhetsintervall dr 3 284—6 100 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.

2.21.4.3. Hassleholm—Helsingborg, forlangt motesspar och hojd hastighet

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att minska restiden samt att 6ka kapaciteten och robustheten pa
Skanebanan, vilket kan ge battre forutsattningar for 6kade godstransporter, 6kat resande
och mgjliggora for regional utveckling och en vidgad arbetsmarknadsregion.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Skanebanan har en viktig funktion for godstrafik samt ldngviga personresor och
arbetspendling. Banan ar viktig for matning till Hassleholm, for byte till 1ingre resor pa
Sédra stambanan, och har en motsvarande matningsfunktion till Vastkustbanan i
Helsingborg.

Strackan Héssleholm—Helsingborg ar enkelsparig, elektrifierad och utrustad med
fjarrblockering. Banan &r cirka 74 kilometer 1&ng och det finns 13 motesstationer med
motesmojlighet for 630 meter 1anga tg (undantag: Kvidinge och Astorp). Avstandet mellan
stationerna ar oftast cirka fem till sex kilometer, men den dimensionerande strackan
Hyllstofta—Klippan ar cirka tio kilometer. Under de kommande aren planeras storsta tillatna
hastighet p4 delstrickan Hissleholm—Astorp hjas fran 130 till 160 kilometer per timme.
For att ytterligare hoja banans kapacitet sa att forvantad efterfragan pa person- och
godstrafik kan tillgodoses pé 1ang sikt, bedoms banan behova byggas ut till dubbelspar.
Utbyggnad av en del av strackan Hyllstofta—Klippan utgor den forsta etappen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder
Objektet omfattar en férlangning av befintligt motesspéar vid Klippan osterut mot Hyllstofta
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till ett partiellt dubbelspar pé cirka tre kilometer. Signalsystemet vid Ladugérdsvégen i
Klippan utformas s att tag inte blir stiende 6ver plankorsningen. En hastighetshjning till
160 kilometer per timme pA strickan Hissleholm—Astorp planeras. For att utnyttja den
hastighetshéjningen behovs en hastighetshéjning mellan Astorp och Bjuv, i kombination
med partiellt dubbelspar. I objektet ingar dven sparbyte och byte av vixlar mellan Astorp
och Bjuv for att mojliggora en hastighetshojning.

Sedan foregdende plan har objektet utokats med planskildheter och géngbroar vid Klippans
och Astorps station for att minska barriireffekter mellan olika stadsdelar samt minska
problemen med obehoriga i spar. Objektet har kompletterats med fler vaxelforbindelser i
Klippan for att 6ka robustheten samt for att hastighetshojningen pé Skdnebanan fullt ut ska
kunna utnyttjas.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jarnvigens
attraktivitet och konkurrenskraft, bland annat genom foérkortade restider, och diarigenom
mojliggor for en 6verflyttning av transporter fran vag till jairnvag, med minskade
koldioxidutslapp som f6ljd. Tidsvinsterna som objektet ger upphov till bedoms dven paverka
den ekonomiska héllbarheten positivt genom majlighet till regional utveckling och en vidgad
arbetsmarknadsregion. Den sociala hallbarheten bedoms paverkas positivt av en 6kad
tillganglighet och en férbattrad kollektivtrafik. Objektet bedoms inte vara
samhaillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 043 miljoner kronor varav 180 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgér till 859 miljoner kronor. Underlagskalkyl har anvants for kostnadsberdkning.
Bedomt osdkerhetsintervall 4r 730—1 355 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Jarnvagsplan.

2.21.4.4. Malmo godsbangard, utbyggnad av spar 58

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att skapa forutsiattningar for en effektivare hantering av godstrafik pa
Malmé bangards norra del dar godsbangarden och Kontinentalbanan ansluter till S6dra
stambanan via spar 59. Syftet ar dven att i 6kad omfattning kunna hantera godstdg med upp
till 750 meters taglangd och minska antalet vaxlingsrorelser pa godsbangarden.

Grund for prioritering

Objektet ingér i nationell plan 2018-2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Malmo godsbangard ar en av Sveriges viktigaste bangardar dar all godstrafik mellan Sverige
och Danmark/Tyskland och 6vriga Europa hanteras. Pd och runt godsbangérden ligger
andra verksamheter som paverkar forutsattningar for godsbangardens verksamhet. I
anslutningen frdn Kontinentalbanan finns en brist i att tvd av de tio sparen pa
infartsgruppen inte gir att nas. Kapacitetsutnyttjandet ar bitvis hogt, vilket medfor

192 (268)



begransningar i produktionen. Tagtrafiken pa Sodra stambanan har 6kat under de senaste
aren, vilket innebar problem i befintligt jairnvigsnat, exempelvis vid anslutningen till
kombiterminalen i Arlov. Med tanke pa den tita trafiken pa Sodra stambanan och den
intensiva rangerverksamheten uppstér det ofta férseningar i kombitrafiken. Det uppstar
dven arbetsmiljoproblem till f6ljd av den intensiva trafiken i kombination med lok- och
riktningsbytena. Objektet ar en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra linder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra dtgdrder

Objektet omfattar utbyggnad av spar 58 med utformning for minst 750 meter hinderfri
taglangd. Det nya spéret, i norra delen av Malmo godsbangérd, ska utformas for hastighet
80 kilometer per timme eller hogre.

Nyttan av objektet 6kar i kombination med dtgirder for ldnga tag som foreslds inom ramen
for det nationella projektet LTS; atgarder for lainga godstag.

Sedan foregdende plan har objektkostnaden 6kat da objekt kraver ett 6kat antal broar och
ytterligare miljoatgirder.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jirnvagens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom majliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jairnvag, med minskade utslapp som foljd. Objektet bedoms ha
positiva effekter for den sociala héllbarheten genom 6kad trafiksdkerhet samt minskat
buller. Dock finns risk for paverkan lokalt pa artrika jairnvagsmiljoer vilket dr negativt for
den ekologiska hallbarheten. Objektet bedoms inte vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Malkonflikt finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet s& som 6kad tillgédnglighet,
och negativa effekter inom hansynsmalet i form av negativ inverkan pa artrik jairnvagsmiljo.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 398 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 393 miljoner kronor. Underlagskalkyl har
anvants for kostnadsberdkning. Bedomt osdkerhetsintervall dr 279—518 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skede Atgirdsvalsstudie. Arbete med jirnvigsplan ir under
uppstart.

2.21.4.5. Malmé bangard, planskild sparkorsning

MGl och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att atgidrda de korsande tdgvagarna for att kunna sakerstilla
forutsattningarna for nuvarande trafikering och en framtida 6kad turtdthet i Malmo
naromrade, bade nationellt och regionalt.

Grund for prioritering

Objektet ingar inte i nationell plan 2018—2029. Trafikverket och Oresundsbrokonsortiet har
gemensamt identifierat vilka atgérder i jairnvagsnitet pa den svenska sidan som skulle
behovas for att motsvara Oresundsbrons kapacitet. P4 den svenska sidan behovs atgéirder
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for att sikra forvantad trafikutveckling for bade gods- och persontrafik bortom 2040. Inte
minst ar dtgdrderna viktiga infor att Fehmarn Balt-forbindelsen 6ppnar 2029. Objekten ar
Malmo bangérd, planskild sparkorsning, Malmé C, fler plattformsspar, Malmoé C—
Osterviirn, dubbelspar och #ven en mindre &tgird Svigertorp, forlingning av forbigdngsspar
(trimningsatgard). Objekten har kunna prioriteras utifran forutsattningen att de finansieras
av extern aktor.

Nuldge och brister (inkl strdakets funktion)

Malmo bangard utgor en del av Malmo naromrade som &r en viktig nod for bade person-
och godstrafik sévil ur ett internationellt, nationellt som regionalt perspektiv. De korsande
tdgvagar som uppstér vid ankomst till och avgang frain Malmo C innebér redan idag en
begriansad kapacitet och 6kad storningskinslighet. Det giller bade for tidtabellagda tég till
och fr&n Malmé C Ovre frin Sédra stambanan och tig till och frén Malmé Nedre. Dessutom
paverkas korning av tjanstetég till och fran personbangérden. De korsande tigvigarna leder
dven till begransningar for anslutande linjer. Inom en framtid kommer nya stambanor att
utredas och byggas vilket kommer 6ka antalet tdgfordon, men dven forvintas en 6kad
regionaltrafik. Objektet ar en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander. Det finns vissa
trafikala samband med utbyggnaden av fler jarnviagsspar pa Kastrup samt en framtida
ombyggnad av Huvudbangérden i Kopenhamn dar anspriken pd Malmo naromrade kan
komma att 6ka.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en planskildhet for de nedgdende fjarrtagen med destination Malmo C
Ovre. Nytt anslutningsspar majliggor for de nedgdende fjiarrtgen att nd Malmo C Ovre
planskilt 6ver befintliga spar pa Sodra Stambanan med en bro.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jairnvagens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mojliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jirnvag, med minskade utslapp som f6ljd. Objektet bidrar till den
sociala hallbarheten genom att 6ka tillgdngligheten till kollektivirafiken. Objektet bedéms ge
en osdker samhéllsekonomisk l6nsamhet.

Eventuella malkonflikter
Malkonflikt finns mellan behovet av 6kad tillgdnglighet och tillforlitlighet for resenérer och
intrang i stadsbilden och viss utsiktsbarriar.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 643 miljoner kronor varav 643 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Grov kostnadsindikation” har anvints for kostnadsberédkning.
Bedomt osdkerhetsintervall 4r 450—836 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie. Inom ramen for &tgirdsvalsstudien
gors en stegvis bedomning av olika dtgirder i enlighet med fyrstegsprincipen, inklusive av
atgarder enligt steg 1 och steg 2.
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2.21.4.6. Malmo C, fler plattformsspar

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ir att mojliggora fler plattformsspar pa Malmé C Ovre samt skapa
mojlighet for uppstillning av persontig. Atgirden medfor att Malmo C Ovre kan hantera
den 6kande mingden persontag som nationella och regionala operatorer planerar for,
samtidigt som det skapas forutsiattningar for att hantera kommande hoghastighetstag.

Grund for prioritering

Objektet ingar inte i nationell plan 2018—2029. Trafikverket och Oresundsbrokonsortiet har
gemensamt identifierat vilka atgarder i jarnvigsnitet pa den svenska sidan som skulle
behovas for att motsvara Oresundsbrons kapacitet. P4 den svenska sidan behovs atgirder
for att sdkra forvantad trafikutveckling for béde gods- och persontrafik bortom 2040. Inte
minst ar dtgarderna viktiga infor att Fehmarn Balt-forbindelsen 6ppnar 2029. Objekten &r
Malmo bangérd, planskild sparkorsning, Malmé C, fler plattformsspar, Malmoé C—
Osterviirn, dubbelspar och #ven en mindre &tgird Svigertorp, forlingning av forbigdngsspar
(trimningsatgard). Objekten har kunna prioriteras utifran forutsiattningen att de finansieras
av extern aktor.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Malmé bangard utgor en del av Malmé ndromrade som ar en viktig nod for bade person-
och godstrafik séval ur ett internationellt, nationellt som regionalt perspektiv. Sédra
stambanan ar idag hart belastad och som en 16sning pa detta ska nya stambanor utredas. Da
Citytunneln i Malmo6 idag redan ar fullt utnyttjad kommer de nya stambanorna angéra
Malmé C Ovre vilket kommer ta kapacitet frin den befintliga trafiken. Utover detta finns en
ambition om 6kad trafik p4 befintliga banor. Dagens utformning av Malmé C Ovre
begransar mojligheten till 6kad trafikering och okat resande. Objektet ar en del av TEN-T
stomnét och stomnétskorridor

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander. Det finns vissa
trafikala samband med utbyggnaden av fler jairnvigsspar pa Kastrup samt en framtida
ombyggnad av Huvudbangarden i Képenhamn dér anspraken pd Malmo naromrade kan
komma att 6ka.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder
Objektet omfattar tva nya plattformsspar, ett uppstillningsspar och ett stickspar avsett for
banarbetsfordon. Plattformen for sparen blir en mittplattform.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar positivt till den ekologiska hallbarheten genom att det 6kar jirnviagens
attraktivitet och konkurrenskraft och darigenom mojliggor for en 6verflyttning av
transporter fran vag till jairnvag, med minskade utslapp som foljd. Objektet bidrar till den
sociala héllbarheten genom att 6ka kollektivtrafikens tillgdnglighet. Objektet bed6ms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Inga malkonflikter har identifierats.
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Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 148 miljoner kronor varav 148 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Grov kostnadsindikation” har anvints for kostnadsberédkning.
Bedomt osdkerhetsintervall dr 104—192 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie. Inom ramen for &tgirdsvalsstudien
gors en stegvis bedomning av olika atgéarder i enlighet med fyrstegsprincipen, inklusive av
atgirder enligt steg 1 och steg 2.

2.21.4.7. Malmo C-Ostervéarn, dubbelspér

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet r att 6ka kapaciteten pa jirnvigen mellan Malmé C och Ostervirn.
Atgirden syftar dven till att 6ka kapaciteten pa Ostervirn station.

Grund for prioritering

Objektet ingar inte i nationell plan 2018—2029. Trafikverket och Oresundsbrokonsortiet har
gemensamt identifierat vilka atgarder i jirnviagsnitet pa den svenska sidan som skulle
behévas for att motsvara Oresundsbrons kapacitet. P4 den svenska sidan behovs atgirder
for att sdkra forvantad trafikutveckling for bade gods- och persontrafik bortom 2040. Inte
minst ar dtgdrderna viktiga infor att Fehmarn Bélt-forbindelsen 6ppnar 2029. Objekten ar
Malmo bangérd, planskild sparkorsning, Malmé C, fler plattformsspar, Malmo C—
Osterviirn, dubbelspar och #ven en mindre &tgird Svigertorp, forlingning av forbigdngsspar
(trimningsatgird). Objekten har kunna prioriteras utifran forutsittningen att de finansieras
av extern aktor.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Strickan Malmé C—Ostervirn ir frin banhallen (Malmé C Ovre) enkelsparig vilket redan
idag innebar kapacitetsproblem och lasningar i anslutningen till Kontinentalbanan. D&
Citytunneln saknar ledig kapacitet behover kommande persontrafikokningar mellan Malmo
C och Oresundsforbindelsen, Trelleborgsbanan samt Ystadbanan ske via Kontinentalbanan.
Kapaciteten pa Kontinentalbanan begrinsas av dagens enkelspar samt utformningen av
Osterviirn station med endast ett plattformsspar, vilket innebér stora begrinsningar som
4dven har systempéverkan. Atgirden r en forutsittning for en utokad trafikering mot
Kopenhamn och for regionala tag i sodra Sverige. Objektet dr en del av TEN-T stomnét och
stomnatskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar cirka 500 meter nytt spar utmed befintligt enkelspar mellan
Frihamnsviadukten och Stockholmsvigen. I objektet ingar en ny mellanplattform pa
Ostervirn station, flytt av ett befintligt spar samt anpassning for samtidig infart och nya
vixlar. Atgirden omfattar Aven breddning alternativt ny jirnvigsbro.

Objektet har starka kopplingar till Malmé bangard, planskild sparkorsning och Malmo C,
fler plattformsspér. Det finns vissa trafikala samband med utbyggnaden av fler jarnvagsspar
pa Kastrup samt en framtida ombyggnad av Huvudbangérden i Kopenhamn dar anspraken
pa Malmo naromrade kan komma att 6ka.
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Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet okar tillgdngligheten i MalmGomradet och ger en mer robust anldggning som
innebar mindre risk for forseningar, vilket ar positivt for den ekonomiska hallbarheten och
ger forbattrade transporttider dven for godstrafiken. Forbattrad kollektivirafik i form av
bittre utbud, utokad turtdthet och utokade mojligheter att byta mellan cykel och tag ar
positivt for den sociala hallbarheten. Objektet bidrar till 6verflyttning fran biltrafik till
tagtrafik, vilket ar positivt for den ekologiska héllbarheten. Objektet bedoms vara
samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 151 miljoner kronor varav 151 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Grov kostnadsindikation” har anvints for kostnadsberédkning.
Bedomt osdkerhetsintervall &r 106—196 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie. Inom ramen for &tgirdsvalsstudien
gors en stegvis bedomning av olika atgéarder i enlighet med fyrstegsprincipen, inklusive av
atgarder enligt steg 1 och steg 2.
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2.22. Hela landet

Objekt i detta avsnitt dr objekt som beror hela landet. Det handlar om tagskyddssystemet
ERTMS, Kraftforsorjning, LTS; dtgirder for ldnga tag, Nationellt tigledningssystem,
Fjarrstyrning av jarnvag, ny optoanlaggning fér 6kad kapacitet,
Teletransmissionsanlidggning, fortitning av GSM-R (jarnvagskommunikation), FRMCS och
pilotprojektet ny elvag.

For ERTMS-projekten har vi valt att gora en gemensam beskrivning av mal och syfte som
foljer. ERTMS-planen ar sammansatt av flera olika objekt men med samma bakgrund, mél
och syfte. Skillnaden for de olika objekten ar geografin och, for utvecklingsobjekten, nya EU-
beslutade teknikversioner.

Hela ERTMS-utrullningen ar dessutom beroende av ett flertal andra nédviandiga
forberedande objekt som finns listade i denna gemensamma beskrivning. Objekt 4r en
forutsattning for att kunna genomfora alla ERTMS-objekt enligt beslutad
genomforandeplan.

Har foljer den gemensam beskrivning av grunden for ERTMS-objekten, darefter beskrivs
specifika forutsdttningarna per objekt.

MGl och syfte med objektet

ERTMS (European Rail Traffic Management System) ar ett gemensamt europeiskt
signalsystem som, pé europeisk niv4, syftar till att underlatta granséverskridande trafik och
att gemensamt driva utvecklingen av en ny generation signal- och sikerhetssystem. Ur ett
svenskt perspektiv utgér ERTMS-inforandet en moderniserings- och reinvesteringsétgard
da nuvarande system ar alderstiget. Inforandet av ERTMS ar dven en viktig del i
digitaliseringen av svensk jarnvig.

Grund for prioritering

Enligt EU-férordning 1315/2013 ska TEN-T stomnit vara fardigutrustat med ERTMS senast
ar 2030. Darefter ska inférandet enligt férordningen fardigstillas for ERTMS pa resterande
delar av TEN-T nétet senast dr 2050 (6versyn av denna forordning pégar). Sveriges
genomforandeplan dr under 6versyn.

Nuldge och brister (inkl strédkets funktion)

Signalanlaggningen och systemet i Sverige ar alderstiget och har pad ménga héll redan
passerat sin tekniska livslangd, tex finns det aktiva stillverk som ar byggda redan pa 1940-
talet och under de kommande &ren passerar manga sin tekniska livslangd, per 210901 har
tio procent av stéllverken passerat sin tekniska livslangd. Darfor utgor inforandet av ERTMS
béade den nédvindiga reinvesteringen, i ett helhetsperspektiv, och samtidigt en
modernisering till standardiserade datorstillverk, en viktig del i digitaliseringen av svensk
jarnvig

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra linder

ERTMS-inférandet enligt EU-forordningen, ett inférande som, d&ven om det anpassas till
respektive lands jarnvagssidkerhetsbestimmelser, skall vara driftskompatibelt 6ver
landsgréans inom EU.

En 6verenskommelse har tecknats med Norge och Danmark om gemensamt inférande av
ERTMS.

198 (268)



Beskrivning av objektet

Enligt EU-forordning 1315/2013 ska TEN-T stomnét vara fardigutrustat med ERTMS senast
ar 2030. Darefter ska inforandet enligt forordningen fardigstéllas for ERTMS pé resterande
delar av TEN-T nitet senast r 2050 (6versyn av denna forordning pagér).

Objekt som ingar i totala ERTMS-utrullningen:
e ERTMS utveckling
e ERTMS Nord, Malmbanan
e ERTMS TC Malmé
e ERTMS TC Hallsberg Norrképing
e ERTMS TC Goteborg
e ERTMS TC Boden Ange
e ERTMS TC Stockholm Gévle
e ERTMS vidareutveckling

Andra objekt och atgédrder som ar nodvandiga for ERTMS kommande utrullning:
e Ny optoanldggning for 6kad kapacitet i kommunikationsnit inkl. vigklassificering
e Fortiatning av GSM-R (Jarnviagskommunikationssystem)

e Inférande av FRMCS (Jarnviagskommunikationssystem) FRMCS
(Jarnvagskommunikationssystem) tunnel

e Fjarrstyrning av jarnvag

e Diverse trimningsatgirder, den si kallade grazonslistan tex anpassning
plankorsningar, hantering av terminalspér.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Inforandet av ERTMS bidrar till 6kad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet inom
jarnvagssystemet samt forbattrar till tillgangligheten inom och mellan regioner samt mellan
Sverige och 6vriga lander. Objektet medfor att kvaliteten for naringslivets transporter
forbattras och att den internationella konkurrenskraften forstarks. Objektet kan dven
medfora en positiv klimatpaverkan genom att fraimja en 6verflyttning av gods fran vig till
jarnvig. Standardiseringen, det vill sdga att det kommer finnas betydligt farre variationer av
stallverk, fraimjar ett mer kostnadseffektivt underhall. Objektet bedoms sammantaget vara
mer lonsamt 4dn alternativet, som innebir att investera i det befintliga signalsystemet.
Atgirden bidrar dirmed indirekt till de transportpolitiska mélen.

Eventuella malkonflikter
Inga malkonflikter har identifierats.

199 (268)



2.22.1. Namngivna investeringar som pagar 2022
2.22.1.1. ERTMS, Nord, Malmbanan

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar inforande av ERTMS inom Nord trafikledningscentral och pa strickan
fran Lule4 till Riksgransen, ingar i nationell plan 2018—2029 och pégar. Detta &r forsta
striackan som erfarenhetsmaissigt skall ligga som grund f6r kommande utrullningsplaner..
Objektet tidigare bendmning var Luled-Riksgransen (Narvik).

ERTMS-utrullningen for strackan Luled—Riksgriansen ir forsta strackan i Sverige och
erfarenhet frin detta objekt ar att det kraver mer tid for anlaggningsforberedelser for att
klara tidplanerna &n vad som tidigare bedomts. Det i sin tur har inneburit att sedan
foregdende plan har objektet en hogre kostnad och med viss tidsférskjutning. I objektet har
dven en storre anpassning av Luled bangard/styromrade tillkommit, som visat sig
nodvindig for ERTMS-utrullning men inte upptagen i tidigare kalkyler. Objektet ar en del
av TEN-T stomnaét och stomnétskorridor.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 5 258 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 3 315 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Bygghandling och produktion pagar pa de olika delstrackorna.

2.22.1.2. ERTMS, TC Malmd

Beskrivning av objektet

ERTMS ir ett gemensamt europeiskt signalsystem. Inférandet av ERTMS innebar att
Trafikverket kommer att byta ut samtliga signalstillverk till moderna, standardiserade
datorstéllverk utrustade med ERTMS-teknik. Objektet omfattar inféorande av ERTMS inom
Malmo trafikledningscentral. Objektet ingick i tidigare objekt ERTMS, ScanMed etapp 1.
Delar av objektet ingér i TEN-T stomnat.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 107 90 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 7 415 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors
av “Faststilld kalkylsammanstallning”.

Status for den fysiska planeringen
Forberedelse av bygghandling och produktion pégar.

2.22.1.3. ERTMS, TC Hallsberg Norrkdping

Beskrivning av objektet

ERTMS ir ett gemensamt europeiskt signalsystem. Inférandet av ERTMS innebér att
Trafikverket kommer att byta ut samtliga signalstillverk till moderna, standardiserade
datorstillverk utrustade med ERTMS-teknik. Objektet omfattar inférande av ERTMS inom
Hallsberg Norrkoping trafikledningscentral. Objektet ingick i tidigare objekt ERTMS,
ScanMed etapp 1. Delar av objektet ingér i TEN-T stomnit.

200 (268)



Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 8 835 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 4 586 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors
av “Faststilld kalkylsammanstillning”.

Status for den fysiska planeringen
Forberedelse av bygghandling pagéar.

2.22.1.4. ERTMS, utveckling

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra Gtgdrder

Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och omfattar den utveckling som behovs for att
kunna starta upp ERTMS-utrullningen inom Sverige. Ett exempel ar tagskyddssystemet
ERTMS inklusive utveckling av de narliggande system som maste anpassas for ERTMS
utrullningen. I objektet ingar dven kontakter med olika forum inom det europeiska
utvecklingsarbetet och ERA*3.

Sedan foregdende plan har objektets omfattning kompletterats med ett utvecklingsarbete
med bland annat ett testcenter och axelriaknarprojekt inklusive "ERTMS for lagtrafik med
axelrdknare pa Vasterdalsbanan”. Man har dven samlat pilotbanorna; Haparanda och
Katrineholm-Aby under detta objekt for att f& en béttre uppfoljning och 6verblick. Delar av
objektet ingar i TEN-T stomnit.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 5 599 miljoner kronor varav 48 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 1 789 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Detta ar ett utvecklingsprojekt, leverans av handlingar pagar l16pande.

2.22.1.5. ERTMS, vidareutveckling

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet ar vidareutveckling som behovs for att kunna starta upp ERTMS-utrullningen
inom Sverige. EU avser att slippa en ny TSD 2022 som innehéller flera planerade
forbattringar som minskar leverantorsberoendet och sdnker livscykelkostnaden. Nuvarande
ramavtal for signalstillverk/RBC géller till maj 2024 utan mgjlighet till forlangning. Ett nytt
ramavtal maste darfor forberedas och tecknas. For att Sverige ska kunna dra nytta av
fordelarna i och med den kommande TSD:n samt fortsatt utveckling for inférandet av
ERTMS kréavs att befintligt system anpassas till den kommande standarden. Delar av
objektet ingdr i TEN-T stomnit.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 7 041 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 3 000 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Detta ar ett utvecklingsprojekt, leverans av handlingar pagér 16pande.

13 European Union Agency for Railways
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2.22.1.6. Kraftférsorjning

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att forbattra robustheten och driftsdkerheten pé jirnviagen genom att
sdkerstilla att elkraftsystemet har tillracklig kapacitet for planerad jarnvagstrafik.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och pagar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Transportarbetet for person- och godstrafik férvantas 6ka med cirka 40 procent de
kommande aren fram till ar 2040. Fordonsflottan for 1angdistans persontrafik, inklusive
kommande snabbtég, utvecklas standigt for snabbare och langre tig. Pendlingstrafiken runt
storstadsomradena uppgraderar med nya motorvagnsenheter som kopplas ihop och
anpassas efter behov. Pa godstigssidan arbetar man for att kunna effektivisera
godstransporterna genom langre, tyngre och snabbare godstag och i jarnvigsnaitet
tillkommer nya banor. Detta tillsammans kraver 6kad kraftutmatning och kapacitet i
elsystemet for att klara det totala kommande behovet. Detta innebar behov av stiandig
utveckling och innebar att objektet dr 16pande utan nagot utpekad slutdatum.

Med utebliven satsning blir konsekvenserna i det lilla perspektivet tillfalliga kraftstorningar
som innebar tagforseningar och i det stora perspektivet minskning av den totalt planerade
trafiken.

Den forvantade okade trafikeringen innebdr ett stindigt behov av upprustning och
uppgradering inom kraftforsorjningsobjektet. Objektet dr en del av TEN-T 6vergripande nét.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar atgirder i elsystemet for jarnvigen, for att sikerstilla att det finns
tillrackligt med kapacitet for kraftférsérjningen av framtida jarnvagstrafik i Sverige.
Objektet omfattar bland annat atgédrder i omformarstationer, hjalpkraft- och
kontaktledning, transformatorstationer, ldgspanning, belysning och it-kraft.

Sedan foregdende plan har objektet utékats med fem nya omformare.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 7 674 miljoner kronor varav 76 miljoner kronor
samfinansiering och extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 3 878 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Da objektet innehaller flera olika atgiarder pagar savil forstudier, utredningar, bygghandling
och produktion. I princip inga dtgirder kraver jarnvigsplan eftersom de flesta ligger inom
jarnvagsomradet.

2.22.1.7. LTS, Hallsberg—Malmo/Goteborg, atgarder for langa godstag

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att stiarka konkurrenskraften for godstransporter pa jairnviag genom
att mojliggora for tre till sex stycken 750 meter 1dnga godstag per dygn och riktning att
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passera inom triangeln Hallsberg—Goteborg—Malmo. Objektets syfte dr dven att uppfylla de
krav som stills inom TEN-T-forordningen nr 1315/2013.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Den normala godkénda lingden pé godstég i Sverige ar 630 meter. P4 ett fatal strdk och med
stora restriktioner kan godstég upp till 730 meter framforas. For att det ska vara mojligt att
framf6ra 750 meter langa tag i triangeln Hallsberg—Goteborg—Malmo, vilket ar ett krav
enligt TEN-T-forordningen nr 1315/2013, behover ett flertal identifierade hinder och brister
atgirdas.

I projektet Langre, tyngre, storre tig har ett strategiskt nit pekats ut som aktuellt for att
inf6ra tag upp till 750 meter. Det utpekade stréken ar speciellt viktiga for godstrafiken. Idag
tillaiter endast Malmbanan ldngre tag dn 640 meter. Upp till 630 meter langa tig kan dock
koras pa stora delar av jarnvigsnatet. Det pagar utbyggnader for att mojliggora 750 meter
ldnga tag i triangeln Hallsberg—Goteborg—Malmo. Objektet ar en del av TEN-T stomnit och
stomnaétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar ett flertal investeringsatgarder som avser att avhjilpa de hinder som i
dagsldget gor att det inte dr mojligt att framféra 750 meter langa tag pa den aktuella
strackan. P4 Sodra stambanan i Nissjo foreslds en mindre ombyggnad. Pa Vistra
stambanan i Slitte och Viring genomfors viaxelbyten och forlingning av forbigangsspar. I
Herrljunga genomfors ett mindre signalobjekt

Sedan foregdende plan har dtgirden Hallsbergs Infartsgrupp som tidigare ingick i LTS
Ovrigt stomniit lagts till i detta objekt samt sju mindre atgirder for inforandet av
Bromsprocenttabell D.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektets bidrag till ekologisk héllbarhet ar positivt eftersom forutsattningar forbattras for
overflyttning av transporter fran vag till jarnvag. Detta bedoms 6verviga effekter av utslapp
under byggskedet. Objektet paverkar inte social hallbarhet. Objektet bedéms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Inga betydande maélkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 758 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 736 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Bygghandling och produktion for flera etapper pagar.
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2.22.1.8. Nationellt tAgledningssystem

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att fi en bittre 6verblick, mer flexibilitet samt effektivare styrning och
overvakning av tigtrafiken. Projektets slutmaél dr en landsomfattande trafikstyrning som
bygger pa principen “styrning genom planering”, dir landets alla bandelar dr mandvrerbara
fran varje plats dar trafikstyrning bedrivs. I forldngningen forvantas projektet leda till
minskad sdrbarhet samt 6kad robusthet och kapacitet.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029 och pagar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

De allt storre trafikvolymerna i det svenska jarnvigsnitet, trangsel, kapacitetsbrist,
aterkommande arbeten i anlaggningen, omvirldsférvantningar pa forbattrad
framkomlighet, punktlighet och trafikinformation har framkallat ett behov av att, med
bibehéllen serviceniva, forbattra forutsattningarna for trafikstyrning.

Framgangsfaktorer for effektivare trafikledning, som objektet skapar forutsattningar for,
utgors bland annat av 6kade majligheter till proaktiv nationell planering, utékad automatik,
situationsanpassad information i ritt tid med nya verktyg och arbetsprocesser. Delar av
objektet ingar i TEN-T stomnit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet avser utformning av ett nytt trafikledningssystem som kommer att ersétta de
tagledningssystem som finns pa trafikcentralerna i dag. Objektet omfattar fraimst
ombyggnad av trafikledningscentraler. Objektet realiserar ett landsomfattande koncept for
operativ trafikledning vilket gor det majligt att arbeta med trafikledning pa samma sitt 6ver
hela landet.

Sedan foregdende plan har for objektet inga storre innehéallsférandringar genomforts.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 1 764 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 412 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pagar.

2.22.1.9. Fjarrstyrning av jarnvag

Madl och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att 6ka kapaciteten, robustheten och punktligheten i
jarnvagssystemet.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—-2029 och pagar.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)
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Strackor som ingar i objektet ar inte fjarrstyrda. En effektiv och enhetlig hantering ar viktig
ur ett trafikledningsperspektiv och for branschens aktorer. Ett manuellt trafikeringssystem
stiller stora krav pa tadgklareraren, och det finns risk for fel pa grund av den manskliga
faktorn. Ett manuellt system kan ocksa innebéara vissa kapacitetsbegransningar om en
driftplats inte dr 6vervakad dygnet runt. Flera banor ligger som 0ar i ett omslutande system
med linjeblockering och fjarrstyrning. Fjarrstyrning kan bland annat underlédtta mgjligheten
att vid behov anvindas banorna f6r omledning.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra Gtgdrder

Objektet innebar inforande av fjarrstyrning pa strackorna/platserna: Fagersta—Ludvika,
Ystad—Simrishamn, Herrljunga—Boras samt Mora. Utover dessa striackor och platser
kommer ytterligare strackor och platser som dnnu inte dr fjarrstyrda att utredas for att
eventuellt bli atgirdade.

Inom pagaende fjarrstyrningsobjekt kvarstar fjarrstyrning av strackorna/platserna:
Fagersta—Ludvika och Nissjo.

Sedan foregdende plan har en kostnadsokning skett som beror pd hogre
entreprenadkostnader och 6kade kostnader for sikerhet i plankorsningar samt att Néssjo
har lagts till.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 448 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 196 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Produktion pagar.

2.22.1.10. Ny optoanlaggning for 6kad kapacitet i kommunikationsnat inkl. vagklassifiering

MGl och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att fornya Trafikverkets optokabelnit och skapa forutsiattningarna for
digitaliseringen av Trafikverkets verksamhet. Fokus idag ligger pa jarnviagsverksamheten
med modernisering av Trafikverkets optokabelanldggning ldngs med tagsparet for att skapa
en robust och flexibel anldggning som klarar framtida kapacitetsbehov.

Grund for prioritering

Objektet ingér i nationell plan 2018—-2029 och pagar.

Nuldge och brister (inkl strédkets funktion)

Digitaliseringen och centraliseringen av tekniska system har lett till att behovet av
kommunikation okat, vilket &ven medfort en 6kad efterfragan pa optofiber utefter bana och
vig. Aven kraven pa robusthet i kommunikationsniiten ékar nir allt fler tekniska system
centraliseras och digitaliseras. Avbrott i kommunikationsniten kan medféra omfattande
storningar i de tekniska systemen. Ett vil utbyggt fibernat ar darfor viktigt for att
verksamheten ska fungera. Dagens fibernit har dock begransningar och kan inte forse alla
projekt med den optofiber som behovs. Delar av objektet ingar i TEN-T stomnit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.
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Beskrivning av objektet

Objektet omfattar en utbyggnad av optofibernitet. Slang av typen "multidukt” f6r optofiber
ska laggas langs stora delar av jarnvagsnitet och delar av viagnatet, dar behovet finns.
Samtidigt byts dldre kablar ut till nya. For att skapa ett robust och driftsdkert
kommunikationsnit méaste kablar forldggas hela vigen mellan stationer, inte bara pa den
plats projekten arbetar. I stillet for att varje projekt som behover kabel ansvarar for
gravning och forlaggning i sitt projekt, drivs genomforandet samordnat i ett projekt som kan
utveckla metoder och arbetssitt for en effektiv forliggning och minimerade driftstérningar.

Objektet har kopplingar till och behéver samordnas med ERTMS-projekten, eftersom den
nya optoanldggningen dr kommunikationsmediet for det nya signalsystemet. Objektet
benidmns i vissa sammanhang for Opto 2.0%4.

Sedan foregdende plan har objektet utokats med de 6vriga delstrackorna (I foregdende plan
ingick endast de tre forsta strackorna). Dessutom togs &r 2020 en ny kalkyl fram som
resulterade i ett hogre meterpris baserat pa erfarenhet frin genomfort arbete pa de forsta
strackorna.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbérdiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet skapar forutsattningar for manga andra verksamheter inom Trafikverket, och
objektets nyttor och effekter ar darfor svira att berdkna och bedéma isolerat. Som ett
exempel utgor objektet en forutsittning for att Trafikverket ska kunna tillhandahélla en
teleinfrastruktur till stéd for andra verksamheters behov av digitalisering och digital
kommunikation. Genom objektet forbattras bland annat forutsittningarna for fjarrstyrning
och fjarrovervakning av viag- och jarnvigsanldggningen. Darmed bidrar objektet indirekt till
de transportpolitiska malen.

Eventuella malkonflikter

Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 7 590 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 3 719 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Projektet dr indelat i olika etapper som befinner sig i Bygghandlingsskede eller
Produktionsskede.

2.22.1.11. Teletransmissionsanlaggning

Madl och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att sdkerstilla en hog tillganglighet i vig- och jarnvagstrafikens
operativa it-funktioner, s som trafikstyrning och trafikledning. En robust
teletransmissionsanldggning ar viktig och forutsiattningsskapande for verksamheten.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—2029 och pégér.

1 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/teknik/nytt-fibernat-langs-med-jarnvagen--opto-
2.0/
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Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Digitaliseringen och centraliseringen av tekniska system har lett till att behovet av
kommunikation 6kat. Aven kraven pa robusthet i kommunikationsniten dkar nir allt fler
tekniska system centraliseras och digitaliseras. Avbrott i kommunikationsniten kan
medfora omfattande storningar i de tekniska systemen. Delar av objektet ingér i TEN-T
stomnit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra linder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

For att kunna inféra nya tekniska system i det svenska jarnviagssystemet kravs det att
Trafikverket dven bygger ut och kompletterar den digitala infrastrukturen. I objektet ingar
att ersitta och komplettera Trafikverkets telekommunikationsanldaggning efter vag, jarnvag
och for Trafikverkets verksamheter.

Verksamhet jirnvdg finns idag utmed storre delarna av jarnvigen och byggs ut allt mera
beroende pa tagforingens krav.

Verksamhet vdg finns mestadels i Stockholm, Géteborg och Malmaé.
Omfattningen &r fordelad pa omraden Telekom, Datakom, IP/MPLS samt Kabel och access.

Sedan foregdende plan har objektet utokats med nytt nationellt datakomnaét. Ett nytt nit for
Trafikverkets kommande behov och som ersittare till det gamla nitet. Niatet kommer till
viss del att ersitta befintliga nat, huvudsyftet ar att framtidssakra Trafikverkets totala behov
av datakommunikation. Resterande hojning av kostnader beror pa genomgang av kalkyler
med hansyn till pris6kningar, battre genomtinkta siffror etc.

Objektet paverkas av objektet "Ny optoanldggning for 6kad kapacitet i kommunikationsnét
inkl. vigklassifisering” som bygger ny optokabelanldggningen for Trafikverket.
Teletransmissionsobjektet migrerar befintliga forbindelser till den nya
optokabelanldggningen.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jimbordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet skapar forutsattningar for manga andra verksamheter inom Trafikverket, och
objektets nyttor och effekter ar darfor svira att berdkna och bedéma isolerat. Som ett
exempel utfors objektet for att stodja andra verksamheters behov av digitalisering och
digital kommunikation. Genom objektet forbéttras dven forutsattningarna for fjarrstyrning
och fjarrovervakning av vag- och jarnviagsanlaggningen. Darmed bidrar objektet indirekt till
de transportpolitiska malen.

Eventuella malkonflikter
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 3 882 miljoner kronor varav 247 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgér till 1 635 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Produktion pagér.
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2.22.1.12. Elvég, pilotstracka

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att det ska bidra till ett effektivt och héllbart transportsystem for
framforallt godstrafiken pé vég. Detta ar den forsta permanenta elviagen i Sverige och den
kommer att bidra till att minska utslédppen av koldioxid och andra klimatutslapp fran den
tunga trafiken, men den kommer ocksa bidra med mycket kunskaper infor en framtid storre
utrullning.

Nuldge och brister

Den tunga godstrafiken pa vag stér for en stor del av utsldppen i transportsystemet. Lokala-
och regionala transporter kan 16sas med batteriforsedda fordon i nartid, dar laddningen sker
stationirt vid olika laddpunkter. Mer energikravande och fordon som verkar 6ver langre
avstand har behov av andra 16sningar med dagens batterikapacitet. Elvigar ar en sddan
framtida 16sning for att kunna elektrifiera dessa transporter och darmed uppna
klimatmaélen.

Grund for prioritering

Objektet ingér i nationell plan 2018—-2029. Bristerna som detta objekt ska bidra till att 16sa
ir inte geografiskt relaterade. Den tunga godstrafiken pa vag stér for en stor del av
utsldppen i transportsystemet. Lokala- och regionala transporter kan 16sas med
batteriférsedda fordon i nartid, dar laddningen sker stationirt vid olika laddpunkter. Mer
energikriavande och fordon som verkar 6ver langre avstand har behov av andra 16sningar
med dagens batterikapacitet. Elvigar ar en sddan framtida 16sning for att kunna elektrifiera
dessa transporter och darmed uppné klimatmalen.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

Objektet omfattar en anliggning pa strickan Orebro—Hallsberg som gor det mojligt att
overfora elenergi till fordonen under fard, vilket kan goras antingen via olika konduktiva
16sningar eller induktiva 16sningar. Objektet omfattar dven de elanldggningar i form av
matarstationer och elnét som kravs for att distribuera elen frin det koncessionspliktiga
elnitet till fordonen.

Sedan foregdende plan har objektets finansiering forandrats genom att staten ska sté for
hela kostnaden. I foregdende plan var forutsattningarna att naringslivet skulle sta for 50
procent av finansieringen och att staten skulle motfinansiera upp emot 300 miljoner kronor.
Kunskapen kring mojliga affarskoncept har direfter 6kat och det framgar tydligt att det
kravs en storre utbyggnad av elvdgar innan det finns ett 16nsamt affarskoncept for
niringslivet. Aven tidplanen har #ndrats, tidigare var planen att objektet skulle vara klart
under 2021 men ir nu senarelagd till rsskiftet 2025/2026. Det beror pa dels pa behov av
fler utredningar och dels pa beslutet att teknikvalet ska ske inom ramen fér upphandlingen.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet ar en pilotanldggning och ar den forsta i sitt slag och bedéms inte vara
samhaillsekonomiskt 16nsamt pa kort sikt dd bedémningen ar att anvindandet kommer att
vara begrinsat de forsta aren. Pa langre sikt 4r den samhillsekonomiska l16nsamheten
beroende av den fortsatta utbyggnaden, trafiktillvixten och utvecklingen av
reduktionsplikten. Objektet har ingen tydlig effekt pa social hallbarhet. Den ekonomiska
héllbarheten paverkas genom att det finns en alternativ energiforsorjning av transporterna
under fird, vilket ger en fordel for transportorerna da de slipper storre batteripack och/eller
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stanna for att ladda. Den ekologiska hallbarheten péverkas positivt genom att objektet
medfor minskade utslapp och forbattrad luftkvalitet.

Eventuella malkonflikter
Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet s som 6kad tillganglighet,
och negativa effekter inom hansynsmaélet i form av klimat- och landskapspaverkan.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 600 miljoner kronor, med viss reservation att
kostnaden kan dndras beroende av teknikvalet. Kostnaden som belastar nationell plan
under planperioden uppgér till 544 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Objektet dr pagdende, nu tas forfragningsunderlag infér upphandling fram. Arbetet med att
ta fram vigplan har pausats infor slutforandet da elvagstekniken méaste beslutas innan
planen slutférs. Teknikval genomfors inom ramen for upphandlingen av elvigen.
Upphandlingen beridknas vara klar viren 2023.

2.22.2. Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022—2024
2.22.2.1. FRMCS (Jarnvagskommunikationssystem) tunnel

Mal och syfte med objektet

Objektet ar ett forsta steg i arbete med att ersitta befintligt radiosystem med ett nytt, for att
dirigenom sdkra jarnviagens behov av mobilkommunikation mellan infrastrukturen och
fordonen, se vidare objekt Inférande av FRMCS (Future Railway Mobile Communications
System).

Grund for prioritering

FRMCS tunnel ingick i planen 2018-2029 som en del av objektet FRMCS. Utbrytningen av
FRMCS tunnel syftar till att kunna driva de forberedande arbeta som kravs for att hinna
med den totala tidplanen innan dagens GSM-R slécks ner.

Nuldge och brister

Sedan borjan av 1980-talet har den mesta av kommunikationen mellan forare och
trafikledning varit radiobaserad. Kommunikationssystemet GSM-R MobiSIR togs i drift
2000 och anvinds sedan 2006 pa alla jarnvagslinjer som forvaltas av Trafikverket. Systemet
ar drygt 20 ar gammalt och tillverkarna har bedémt att de som langst kan leverera
reservdelar och support for systemet fram till 2030. Europiska jarnviagsbyran (ERA) driver
utvecklingen av ett ersiattningssystem till GSM-R, som planeras vara klart for inforande i
Europa efter 2022. Det nya systemet gar under arbetsnamnet FRMCS (Future Railway
Mobile Communications System). Delar av objektet ingér i TEN-T stomnét.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Projektet avser att forbereda infrastruktur sdsom nya antennsystem (lackande kablar,
antenner) och fiberinfrastruktur i befintliga dldre tunnlar. Tunnelarbetena ar inte beroende
av teknikvalet for FRMCS-systemet.
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Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmdalen

Objektet skapar forutsattningar for manga andra verksamheter, och objektets nyttor och
effekter ar darfor svara att berdkna och bedéma isolerat. Som ett exempel utgor objektet en
forutsattning for att Trafikverket ska kunna tillhandahalla en kommunikationsutrustning till
stéd for andra verksamheters behov av mobil kommunikation. Atgirden bidrar dirmed
indirekt till de transportpolitiska mélen.

Eventuella malkonflikter
Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 451 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 451 miljoner kronor. Underlagskalkyl har
anvants for kostnadsberikning. Bedomt osidkerhetsintervall ar 316—586 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Inventering infor uppstart pagar.

2.22.2.2. Fortatning av GSM-R (Jarnvagskommunikationssystem)

MGl och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att forstarka befintligt radiosystem, for att darigenom sikra
jarnvigens behov av mobilkommunikation mellan infrastrukturen och fordonen infor
utrullningen av ERTMS.

Grund for prioritering

Fortatning av GSM-R ingick i planen 2018—2029 som en del av objektet FRMCS.
Utbrytningen av GSM-R syftar till att kunna driva de férberedande arbeta som kravs for att
hinna med den totala tidplanen innan dagens GSM-R slédcks ner.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

GSM-R ir en forutsiattning for ERTMS, som skall rullas ut i EU enligt enl EU-férordning
1315/2013. Nuvarande GSM-R antenner sitter for glest for att méte kommande behov av
kommunikation mellan fordon och jirnviagsanldggningen. Delar av objektet ingar i TEN-T
stomnat.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

GSM-R objektet innebar att man fortiatar antalet antenner lings banan for att fa tillracklig
tackning s& att ERTMS kan “prata” med full tackning mellan lok och anldggning, vilket ar
nodvandigt for anvandandet av ERTMS.

I samband med fortatningen anpassas platserna dir de nya antennerna satts upp for
FRMCS’s kommande behov, i form av kraftigare antennmaster och anpassade teknikhus.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet skapar forutsattningar for manga andra verksamheter, och objektets nyttor och
effekter ar darfor svara att berdkna och bedoma isolerat. Som ett exempel utgor objektet en
forutsattning for att Trafikverket ska kunna tillhandahalla en kommunikationsutrustning till

210 (268)



stod for andra verksamheters behov av mobil kommunikation. Atgirden bidrar ddrmed
indirekt till de transportpolitiska mélen.

Eventuella malkonflikter
Inga méalkonflikter har identifierats

Objektskostnad

Objektet har en beriknad total kostnad pa 759 miljoner kostnad, Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 759 miljoner kronor. Underlagskalkyl har
anvants for kostnadsberikning. Bedomt osidkerhetsintervall ar 531—986 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i Funktionsutredningsskede.

2.22.3.  Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

2.22.3.1. ERTMS, TC Goéteborg

Beskrivning av objektet

ERTMS ir ett gemensamt europeiskt signalsystem. Inférandet av ERTMS innebar att
Trafikverket kommer att byta ut samtliga signalstillverk till moderna, standardiserade
datorstéllverk utrustade med ERTMS-teknik. Objektet omfattar inférande av ERTMS inom
Goteborgs trafikledningscentral och ingick tidigare i objekt ERTMS, ScanMed etapp 2
(Trelleborg— Malmo—Goteborg—Kornsjo). Delar av objektet ingar i TEN-T stomniit.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 8 661 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 1 734 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors
av "Faststilld kalkylsammanstallning”. Bedomt osédkerhetsintervall dr 7 362-9 960 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen
Forberedelse av bygghandling pagar.

2.22.3.2. ERTMS, TC Boden Ange

Beskrivning av objektet

ERTMS ir ett gemensamt europeiskt signalsystem. Inférandet av ERTMS innebar att
Trafikverket kommer att byta ut samtliga signalstillverk till moderna, standardiserade
datorstéllverk utrustade med ERTMS-teknik. Objektet omfattar inforande av ERTMS inom
Boden Ange trafikledningscentral. Delar av objektet ingar i TEN-T stomniit.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 5 716 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 4 140 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors
av "Faststilld kalkylsammanstallning”. Bedomt osédkerhetsintervall ar 4 859-6 573 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen
Forberedelse av bygghandling pagér.
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2.22.3.3. ERTMS, TC Stockholm Gavle

Beskrivning av objektet

ERTMS ir ett gemensamt europeiskt signalsystem. Inféorandet av ERTMS innebar att
Trafikverket kommer att byta ut samtliga signalstillverk till moderna, standardiserade
datorstéllverk utrustade med ERTMS-teknik. Objektet omfattar inforande av ERTMS inom
Stockholm Givle trafikledningscentral. Delar av objektet ingér i TEN-T stomniit.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pé 11 655 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 4 796 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors
av “Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 9 907-13 403 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen
Forberedelse av bygghandling pagar.

2.22.4. Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

2.22.4.1. Inférande av FRMCS (Jarnvagskommunikationssystem)

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet r att ersitta befintligt radiosystem med ett nytt, for att darigenom sikra
jarnviagens behov av mobilkommunikation mellan infrastrukturen och fordonen.

Grund for prioritering
Objektet ingar i nationell plan 2018—-2029. I nationell plan 2018—-2029 ingick delar av det
hir objektet som nu foreslas bilda ett eget objekt kallat FRMCS tunnel.

Nuldge och brister

Sedan borjan av 1980-talet har den mesta av kommunikationen mellan forare och
trafikledning varit radiobaserat. Kommunikationssystemet GSM-R MobiSIR togs i drift
2000 och anvinds sedan 2006 pa alla jarnvagslinjer som forvaltas av Trafikverket. Systemet
ar drygt 20 ar gammalt och tillverkarna har bedomt att de som langst kan leverera
reservdelar och support for systemet fram till 2030. Europiska jarnviagsbyran (ERA) driver
utvecklingen av ett ersittningssystem till GSM-R, som planeras vara klart fér inférande i
Europa efter 2022. Det nya systemet gar under arbetsnamnet FRMCS (Future Railway
Mobile Communications System). Delar av objektet ingér i TEN-T stomnét.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Inforandet i Sverige behover koordineras med Norge och Danmark.

Beskrivning av objektet

Objektet bestar av ett flertal olika aktiviteter, daribland inférande av ett nytt centralt
kommunikationssystem for FRMCS, etablering av ett nytt radionét bestdende av nya
basstationer, modernisering av transmissionssystemen genom etablering av fiber till de
platser som har kopparkabel. Utover detta behover reinvesteringsatgarder genomféras pa
ett flertal platser for att klara ytterligare 25 ars livslangd, och systemet méste inforas
ombord pé fordon.
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Sedan foregdende plan foreslas tunneldelen och GSM-R att brytas ut ur objektet och istillet
bli egna objekt i forslag till ny nationella plan for transportsystemet. Hela FRMCS-
utrullningen ska vara klart 2033 nir dagens GSM-R slécks ned. Utbrytningen av FRMCS
tunnel och GSM-R syftar till att kunna driva de forberedande arbeta som krévs for att hinna
med den totala tidplanen innan dagens GSM-R slicks ner.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdlet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet skapar forutsattningar for manga andra verksamheter, och objektets nyttor och
effekter ar darfor svara att berdkna och bedoma isolerat. Som ett exempel utgor objektet en
forutséttning for att Trafikverket ska kunna tillhandahéalla en kommunikationsutrustning till
stod for andra verksamheters behov av mobil kommunikation. Atgirden bidrar dirmed
indirekt till de transportpolitiska mélen.

Eventuella malkonflikter

Inga malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 4 191 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 2 163 miljoner kronor. Underlagskalkyl har
anvants for kostnadsberidkning. Bedomt osidkerhetsintervall ar 2 934—5 449 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.

2.22.4.2. LTS, 6vrigt stomnat, atgarder for langa godstag
Objektet har delats upp i tre etapper for olika strackor.

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att stiarka konkurrenskraften for godstransporter pa jarnviag genom
att mojliggora for tre till sex stycken 750 meter 1dnga godstag per dygn och riktning att
passera pa de aktuella strickorna. Objektets syfte dr dven att uppfylla de krav som stalls
inom TEN-T-férordningen nr 1315/2013.

Grund for prioritering
Objektet ingér i nationell plan 2018—2029.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Den normala godkénda lingden pé godstag i Sverige ar 630 meter. Pa ett fatal strdk och med
stora restriktioner kan godstag upp till 730 meter framforas. For att det ska vara mojligt att
framfoéra 750 meter 1anga tag, vilket ar ett krav enligt TEN-T-f6rordningen nr 1315/2013,
behover ett flertal identifierade hinder och brister atgardas. Objektet dr en del av TEN-T
stomnét och stomnétskorridor

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar ett flertal investeringsatgarder som avser att avhjdlpa de hinder som i
dagslaget gor att det inte 4r mojligt att framfora 750 meter ldnga téag.
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Sedan foregéende plan har objektet inga storre innehallsférandringar forutom &tgard
Hallsberg infragrupp som har samordnats med LTS; Hallsberg—Malmo. Objektet har d&ven
delats i tre etapper.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektets bidrag till ekologisk hallbarhet dr positivt eftersom forutsattningar forbattras for
overflyttning av transporter fran vag och sjofart till jarnvag. Detta bedéms 6vervaga effekter
av utsldpp under byggskedet. Objektet paverkar inte social héllbarhet. Objektet bedoms vara
samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Inga betydande malkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad for alla etapper pa 2 117 miljoner kronor varav 11
miljoner kronor utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 2 085 miljoner kronor. Bedomt osdkerhetsintervall ar 1 482—2 752
miljoner kronor. Berdknade totalkostnad for respektive etapp ar:

LTS Ovrigt stomniit, dtgirder for 14nga tig, etapp 1, med beriiknad totalkostnad pa 1 205
miljoner kronor varav 11 miljoner kronor utgors av samfinansiering. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgér till 1 173 miljoner kronor. "Grov
kostnadsindikation” har anvants for kostnadsberidkning. Bedomt osidkerhetsintervall ar
843—1 566 miljoner kronor.

LTS Ovrigt stomniit, atgirder for 1dnga tig, etapp 2 med beriknad totalkostnad pa 629
miljoner kronor. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 629
miljoner kronor. ”Grov kostnadsindikation” har anvénts for kostnadsberikning. Bedomt
osidkerhetsintervall ar 440—818 miljoner kronor.

LTS Ovrigt stomnit, atgirder for 1dnga tig, etapp 3, med beriknad totalkostnad pé 284
miljoner kronor. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgér till 284
miljoner kronor. "Grov kostnadsindikation” har anvénts for kostnadsberdkning. Bedomt
osikerhetsintervall ar 198—369 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skede Atgirdsvalsstudie.

2.22.4.3. Stockholm—Skellefted, hastighetshojande 250 km/h péa befintlig bana

MGl och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att stirka konkurrenskraften for persontransporter pa jirnviag genom
att mojliggora 250 km/h pé befintlig bana.

Grund for prioritering

Objektet ingar inte i nationell plan 2018—2029. Objektet foreslés for att bidra till att 6ka
overflyttning av transporter frén vag och flyg till jairnvag. Det bidrar dven till att kommande
investeringar i nya snabbare tag som ar planerade att tas i drift mellan 2025 och 2030 kan
anviandas. Dessa tag ar tankta for hastigheter upp till 250 km/h. Objektet har dven god
samhaéllsekonomisk 16nsamhet.
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Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket har varierad standard dock med flera delstriackor med hogre standard men dnda
med bristen att den hogsta tilldtna hastigheten dr 200 km/h.

Fran berorda tdgoperatorer har det kommit in 6nskemél om att kunna kéra 250 km/h pa
delar av befintligt jirnvagsnat. SJ har ocksa beslutat att kopa in nya tdg for 250 km/h med
leverans 2024/25. Objektet ar en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Pé strickan Uppsala—Gavle ingér h6jning >200 km/h som inkluderar geotekniska &tgarder,
rélsbyte till en hogre standard, ralsforhojning for att mojliggora hojd STH fordelat pa 32
kurvor, férlangning av sex 6vergingskurvor, samt breddning av sidoplattformar dar
sikerhetszonen inte &r bred nog for att kora >200 km/h.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmdlen

Objektets bidrag till ekologisk héllbarhet ar positivt eftersom forutsiattningar forbattras for
overflyttning av transporter fran vag och flyg till jairnvig. Detta bedoms 6verviga effekter av
utslapp under byggskedet. Objektet paverkar inte social hallbarhet. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Inga betydande maélkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad p& 961 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 151 miljoner kronor. Underlagskalkyl har
anvants for kostnadsberdkning. Bedomt osdkerhetsintervall dr 673-1 250 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planeringsprocessen befinner sig i tidigt, d& ingen ny mark tas i ansprak bedéms det inte
kravas ndgon jarnvagsplan.

2.22.4.4. Lund-Goteborg—Oxnered, hastighetshojande 250 km/h p& befintlig bana

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att starka konkurrenskraften for persontransporter pa jirnvig genom
att mojliggora 250 km/h pé befintlig bana.

Grund for prioritering

Objektet ingar inte i nationell plan 2018—2029. Objektet foreslés for att bidra till att 6ka
overflyttning av transporter fran vig och flyg till jarnvig. Det bidrar dven till att kommande
investeringar i nya snabbare tag som ir planerade att tas i drift mellan 2025 och 2030 kan
anviandas. Dessa tag ar tankta for hastigheter upp till 250 km/h. Objektet har dven god
samhaéllsekonomisk 16nsamhet.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket forbinder Malmo6/Kopenhamn och Oslo via Goteborg. Det trafikeras av bade
snabbtag och tit regional persontrafik, samt ldngviga godstrafik. P4 strackorna Lund—
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Helsingborg, Kungsbacka—Goteborg—Alvingen gir dessutom tit pendeltigstrafik. Straket
har hog standard men med bristen att den hogsta tillatna hastigheten ar 200 km/h.

Fran berorda tigoperatorer har det kommit 6nskemal om att kunna kora 250 km/h pé delar
av befintligt jarnvagsnat. SJ har ocksé beslutat att kopa in nya tag for 250 km/h med
leverans ir 2024/25. Den danska jarnvagsinfrastrukturen har begransningar idag i antal
persontag som kan tas emot fran Sverige som idag uppgér till hogst sju tdg/timme. Det
géller dels kapaciteten vid Kastrups station och dels kapaciteten p4 personbangarden i
Ko6penhamn. Fram till 2030 ar 6nskemalet tio persontig/timme fordelat pa atta regionaltig
och tva snabbtag. I den danska infrastrukturplanen planeras utbyggnader for att forbattra
kapaciteten bade vid Kastrups station och pé personbangarden i Képenhamn. Den norska
jarnvagsinfrastrukturen och delar av den svenska medfor ldnga restider mellan Oslo och
Goteborg. Objektet ar en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra léander.

I den norska infrastrukturplanen planeras utbyggnader for att forbattra restiderna pa den
norska sidan. Utbyggnaderna har dock forsenats och férviantas bli klara framéat 204o0.

Beskrivning av objektet

P4 strackan Lund—Helsingborg ingar ett nytt forbigdngsspér i Landskrona for att fa
forbigdngsmojlighet pa bade upp- och nedsparssidan. Pa strackan Helsingborg—Halmstad—
Lekarekulle ingér h6jning >200 km/h pa en sticka av 263 kilometer, som inkluderar
geotekniska atgirder, justering av ralsforhojning pa 86 kurvor samt forlangning av sju
stycken 6vergangskurvor. For att minska konflikterna med godstrafik och regiontag ingér
forbigangsspar i Virobacka. P4 strickan Alvingen—Oxnered ingdr héjning >200 km/h pé en
sticka av cirka 50 kilometer som inkluderar ralsférhojning for att mojliggora hojd STH pa
cirka 14 kilometer férdelat pa 16 kurvor.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektets bidrag till ekologisk héllbarhet ar positivt eftersom forutsiattningar forbattras for
overflyttning av transporter frén vig och flyg till jarnvig. Detta bedoms 6verviga effekter av
utslapp under byggskedet. Objektet paverkar inte social hallbarhet. Objektet bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Inga betydande mélkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 1 198 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 712 miljoner kronor. Underlagskalkyl har
anvants for kostnadsberakning. Bedomt osdkerhetsintervall dr 838-1 557 miljoner kronor. .

Status for den fysiska planeringen
Planeringsprocessen befinner sig i tidigt, d& ingen ny mark tas i ansprak bedéms det inte
kravas ndgon jarnvigsplan.
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3 Sverigeforhandlingen

Sverigeforhandlingen innehaller fem stycken storstadpaket for att f4 till stdnd béattre
kollektivtrafik och 6kat bostadsbyggande i Stockholm, Géteborg och Skane.

Genom Sverigeforhandlingen gar staten in som medfinansiar for de olika objekten och
kommunerna/landstinget ar i de flesta fall huvudmaén. Fem styrelser har bildats for att folja
upp de avtal som Sverigeforhandlingen har tecknat mellan staten, regionerna och
kommunerna.

3.1. Storstad Stockholm

Objekten ingar i nationell plan 2018—2029 och ar en del inom Sverigeforhandlingens
ramavtal 6.

3.1.1. Namngivna investeringar som pagar
3.1.1.1. Hagalund, tunnelbanestation

Objektet genomfors samordnat med tunnelbaneutbyggnaden enligt 2013 ars
Stockholmsforhandling. Objektet pagar.

Tunnelbanestationen S6dra Hagalund byggs i Hagalund, Solna kommun, mellan stationerna
Arenastaden och Hagastaden langs planerad gul linje. Stationen ska byggas med tva
uppgéngar, varav en ska placeras i Hagalunds arbetsplatsomrade och en lings Solnavigen.

Sammantaget innebéar enligt Sverigeférhandlingens ramavtal att berérd kommun &tar sig att
sjdlva eller genom annan bostadsexploator fardigstélla 4 00o bostdder i berorda omraden.

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 256 miljoner kronor varav 1 042 miljoner kronor
utgors av extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 127 miljoner kronor.

3.1.1.2.  Stockholm, cykelobjekt

Objektet omfattar 30 cykelatgiarder. Cykelatgiarderna har en nara koppling till
kollektivtrafikobjekten, vilket bidrar till att 6ka nyttorna med kollektivtrafikinvesteringarna.
Av de 30 cykelatgarderna har tva cykelatgirder genomfors i Huddinge och en cykelétgird i
Taby. Av de kvarvarande 27 cykelatgiarderna ar tre i Stockholms stad, 21 i Huddinge
kommun och tre i Taby kommun.

Cykelatgirder i Stockholms stad:
e Liljeholmsbron (forbattrad framkomlighet)
o Arsta (ny cykelbana Arstabron—Arstabergsviigen)

e Cykelbro Gamla stan—Tegelbacken (breddning férbi Riddarholmen och flytbro vid
Centralbron)

Cykelatgiarder i Huddinge:
e Bjornkullaringen—Regulatorvigen (ny cykelbana/-1ank)
e Huddingevigen—Katrinebergsvigen (cykelbana/-1ank breddas)
e Smista allé—Ryttarhalsviagen (cykelbana/-lank breddas)
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e Bjornkullavigen—Alfred Nobels allé (ny cykelbana/-14nk)

e Katrinebergsvigen—Glomstavigen/Gustav Adolfsvigen (ny cykelbana/-lank)
e Loviseberg—Alggrisvigen (Tullinge) (ny cykelbana/-l:ink)

e Dialoggatan—Mickelsbergsvigen (Stockholm) (ny cykelbana/-1ank)

e Ekgardsvigen—Skiarholmsviagen kommungrins (ny cykelbana/-lank)

e Glomstavigen—Kungens kurvaleden (ny cykelbana/-14nk)

¢ Botkyrkaleden—Skirholmsvigen (cykelbana/-ldnk breddas)

e Skirholmsviagen—Ryttarhalsvigen (cykelbana/-lank breddas)

e Hailsoviagen—Alfred Nobels allé kommungrins (cykelbana/-lank breddas)

e Katrinebergsviagen—Tvirforbindelse Sodertorn (cykelbana/-lank breddas)

e Glomstaviagen—Katrinbergsvigen kommungrins (cykelbana/-lank breddas)
e Glomstaviagen—Talldalsvigen (cykelbana/-ldnk breddas)

e Smistavigen—Haradsvigen (cykelbana/-lank breddas)

e Gamla Sodertiljevigen—Mickelsbergsvigen (cykelbana/-1ank breddas)

e Smista allé—Juringe vig 32 (ny cykelbana/-14nk)

e Kungens kurvaleden—Ekgéardsvigen (cykelbana/-ldnk breddas)

e Smista allé—Skordevigen 39 (ny cykelbana/-14nk)

e Cykelgarage Flemingsberg (underjordiskt cykelgarage for cirka 3 500 cyklar och
tillhorande cykelservice)

Cykelatgirder i Taby kommun:
e Arninge Ullna (cykelvig till station)

e Vistra Roslags—Nisby (a) (cykelvig till station fran vaster samt cykelparkering
med 276 platser varav 120 med viaderskydd/tak)

e Vistra Roslags—Nisby (c) (cykelvig till Roslagsbanans station frén dster)

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 507 miljoner kronor varav 379 miljoner kronor
utgors av extern del finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 115 miljoner kronor.

3.1.2. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

3.1.2.1.  Alvsjo—Fridhemsplan, tunnelbana och nya stationer

Tunnelbanan ska ga fr&n Alvsjo till Fridhemsplan i bergtunnel. Vid Aspudden ansluts den
nya tunnelbanan till r6d linje via tunnel, vilket innebar att tag fran Norsborg/Skiarholmen
kan anvianda den nya tunneln till Fridhemsplan. Sex nya stationer omfattas: Fridhemsplan,
Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostberga och Alvsj6. Tunnelbanestationerna planeras
for tva uppgangar, forutom station Alvsjo som planeras for en uppging. For stationerna
Arstaberg, Liljeholmen och Fridhemsplan planeras for anslutning till befintliga biljetthallar.
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For stationerna Ostberga och Arstafiltet ingar i kalkylerna tvA nya uppgéngar. Hela den nya
strackan berdknas bli cirka tio kilometer lang, varav knappt tvé kilometer utgor
anslutningen till befintlig rod linje.

Sammantaget innebér enligt Sverigeférhandlingens ramavtal att berérd kommun &tar sig att
sjélva eller genom annan bostadsexploator fardigstilla 48 500 bostéder i berorda omréden.

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 13 641 miljoner kronor varav 5 934 miljoner
kronor utgors av sam- och medfinansiering inklusive trangselskatt och avgifter och 3 718
extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 3 245 miljoner kronor.

3.1.3. Namngivna investeringar som foreslas forberedas for byggstart senare
under planperioden

3.1.3.1. Roslagsbanan till city, férlangning och nya stationer

Den befintliga Roslagsbanan forlangs fran Universitetet till City via Odenplan.
Forlangningen blir cirka fyra kilometer och omfattar ny station vid Odenplan och slutstation
vid T-centralen (varvid strickan Universitetet—Ostra station inte lingre trafikeras).
Roslagsbanans nya stationer skapar goda bytespunkter till de befintliga
tunnelbanestationerna vid Odenplan och T-centralen. Den befintliga stationen Universitetet
ska anvindas dven i fortsittningen.

Sammantaget innebar enligt Sverigeforhandlingens ramavtal att berérda kommuner atar sig
att sjélva eller genom annan bostadsexploator fardigstilla 29 370 bostédder i berérda
omraden.

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 7 687 miljoner kronor varav 2 612 miljoner kronor
utgors av samfinansiering inklusive trangselskatt och 3 484 miljoner kronor extern del
finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 162
miljoner kronor

3.1.3.2.  Stockholm, Sparvag Syd, kapacitetsutokning for kollektivtrafik

Sparvig Syd planeras g mellan pendeltigsstationerna i Flemingsberg och Alvsj6 via bland
annat Masmo, Kungens kurva, Skiarholmen, Segeltorp och Frudngen. Sparvig Syd blir drygt
17 kilometer 1ang och omfattar 16 nya héllplatser. Storre delen av sparviagen ar utformad for
att gd ovan jord. Undantaget ar tunnlarna under Masmo och Késta. Detaljutformningen ska
samordnas med planeringen av kommunernas stadsutvecklingsprojekt, Tvarforbindelse
Sédertorn och Forbifart Stockholm samt med regionalt cykelstrak. Anslutningen till
Flemingsberg ska mdjliggora en eventuell kommande foérldingning till Flemingsbergsdalen.

Sammantaget innebéar enligt Sverigeférhandlingens ramavtal att berérd kommun &tar sig att
sjdlva eller genom annan bostadsexploator fardigstélla 18 500 bostéader i berorda omraden.

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 4 547 miljoner kronor varav 1 881 miljoner
kronor utgors av samfinansiering inklusive trangselskatt och 1 665 miljoner kronor extern
del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden uppgér till
875 miljoner kronor.
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3.2. Storstad Goéteborg

3.2.1. Namngivna investeringar som pagar

Objekten ingér i nationell plan 2018—-2029 och ir en del inom Sverigeférhandlingens
ramavtal 7.

3.2.1.1. Gobteborg cykelobjekt

Objektet omfattar atta cykelatgirder. Cykelatgirderna har en nira koppling till
kollektivtrafikobjekten, vilket bidrar till att 6ka nyttorna med
kollektivtrafikinvesteringarna.. De atta cykeldtgarderna ar:

e Norra Alvstranden

e Nya Allén

o Ovre Husargatan—Springkullsgatan
e Backaplan—Brackemotet

e Annedalsmotet—Gétaplatsen

e Stigberget—Saltholmen

e Sahlgrenska—Molndal

e Backaplan—Karra

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 257 miljoner kronor varav 192 miljoner kronor
utgors av extern del av finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 63 miljoner kronor.

3.2.2. Namngivna investeringar som foreslas for byggstart 2022—-2024
3.2.2.1. Goteborg, Sparvag Norra Alvstranden, centrala delen

Objektet omfattar nybyggnad av sparviagen mellan Linnéplatsen, Lindholmen och
Frihamnen samt mellan Hjalmar Brantingsplatsen och Tingstadsvigen. I takt med
Alvstadens utveckling och utbyggnad av bostider och verksamheter krivs en
kapacitetsforstiarkning av kollektivtrafiken pa Norra Alvstranden och Backaplan. En ny
alvforbindelse sammankopplar norra och sédra sidan av Gota dlv och kommer att 6ka
kapaciteten och robustheten i kollektivtrafiken. Objektet byggs i etapper och planeras vara
fardigstalld i sin helhet ar 2035. Vistra Gotalandsregionen svarar for medfinansiering,
fordon och trafikering.

Sammantaget innebéar enligt Sverigeférhandlingens ramavtal att berérd kommun &tar sig att
sjdlva eller genom annan bostadsexploator fardigstélla 36 500 bostiader i berérda omraden.

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 5 323 miljoner kronor varav 368 miljoner kronor
utgors av samfinansiering och 2 593 miljoner kronor extern del av finansiering. Kostnaden
som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 1 651 miljoner kronor.

Sedan foregdende plan har innehéllsforandring genomforts. Ett tillaggsavtal har tagits fram
som omfattar ett avslut av objekt Linbana samt parternas tillkommande finansiering och
dtaganden for objekt Sparvig Goteborg, Sparvig Norra Alvstranden, centrala delen. I avtalet
har man kallat objektet sparvig Brunnsbo—Linné.
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Detta tilldggsavtal giller under forutsittningar att Goteborgs kommunfullméktige och
Vistra Gotalandsregionens regionfullméktige godkanner tilldggsavtalet genom ett beslut
som vinner laga kraft, samt att regeringen godkanner tillaggsavtalet.

3.2.2.2.  Goteborg, Citybuss Backa-straket

Objektet omfattar utbyggnad av "Citybuss” BRT-anldggning med egen korbana, med
linjeféring och sektionsbredd forberedd for sparviag mellan Balladgatan (Tingstad) och
Korkarlens gata. Framkomligheten forbattras, attraktiviteten stirks och hela straket kopplas
till den regionala porten Brunnsbo. Objektet planeras vara pa plats ar 2023. Vistra
Gotalandsregionen svarar for medfinansiering, fordon och trafikering.

Sammantaget innebar enligt Sverigeforhandlingens ramavtal att ber6rd kommun atar sig att
sjdlva eller genom annan bostadsexploator fardigstélla 3 340 bostdder i berérda omréden.

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 431 miljoner kronor varav 36 miljoner kronor
utgors av samfinansiering och 215 miljoner kronor extern del av finansiering. Kostnaden
som belastar nationell plan under planperioden uppgér till 130 miljoner kronor.

3.2.2.3.  Goteborg, Citybuss Norra Alvstranden (vastra delen)

Utbyggnad av "Citybuss” BRT-anldggning med egen kérbana, med linjeforing och
sektionsbredd forberedd for sparvig, Lindholmen—Ivarsbergsmotet—Varviaderstorget. Detta
strak ger en okad tillginglighet mellan Biskopsgarden, Norra Alvstranden och vidare till
Linnéplatsen. Objektet byggs i etapper och planeras vara fardigstéllt i sin helhet &r 2031.
Vistra Gotalandsregionen svarar for medfinansiering, fordon och trafikering.

Sammantaget innebéar enligt Sverigeférhandlingens ramavtal att berérd kommun &tar sig att
sjdlva eller genom annan bostadsexploator fardigstilla 5 840 bostéader i berorda omraden.

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 757 miljoner kronor varav 62 miljoner kronor
utgors av samfinansiering och 378 miljoner kronor extern del av finansiering. Kostnaden
som belastar nationell plan under planperioden uppgar till 256 miljoner kronor.

3.2.3. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

Inga objekt foreslas for byggstart 2025-2027.
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3.3. Storstad Helsingborg

Objekten ingar i nationell plan 2018—2029 och ar en del inom Sverigeforhandlingens
ramavtal 11.

3.3.1. Namngivna investeringar som pagar
3.3.1.1.  Helsingborg, kollektivtrafik

Objektet omfattar Helsingborgsexpressen 2 och Helsingborgsexpressen 3.
Helsingborgsexpressen 2 (HEX 2) ska byggas fran Maria station i norr till Ramlosagérden i
Oster, via stadens centrala delar. HEX 2 ar en ny linje i det Buss Rapid Transit-system (BRT)
som nu byggs i Helsingborg. HEX 2 gar delvis i samma strackning som
Helsingborgsexpressen 1 (HEX 1) som redan byggs med medfinansiering frdn
stadsmiljoavtal.

Helsingborgsexpressen 3 (HEX 3) ska byggas frin Ragnvalla i 6ster till Attekulla via stadens
centrum och Ramlosa station. HEX 3 4r en ny linje i det BRT-system som nu byggs i
Helsingborg och gar delvis i samma strackning som bade HEX 1 och HEX2.

Sammantaget innebéar enligt Sverigeférhandlingens ramavtal att berérd kommun &tar sig att
sjdlva eller genom annan bostadsexploator fardigstélla 3 530 bostdder i berorda omraden.

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 374 miljoner kronor varav 186 miljoner kronor
utgors av extern del finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 137 miljoner kronor.

3.3.1.2.  Helsingborg cykelobjekt

Objektet omfattar 57 cykelatgirder. Dessa atgiarder har en nira koppling till
kollektivtrafikobjekten Helsingborgsexpressen 2 och/eller Helsingborgsexpressen 3, vilket
bidrar till att 6ka nyttorna med kollektivtrafikinvesteringarna. Under ren 2018—2020 har
20 cykelatgarder genomforts och fyra cykelatgiarder utgatt. De kvarvarande 35 cykelatgarder
ar:

e Strak Helsingborg centrum — 16 objekt

¢ Korsningspunkter — 4 objekt

e  Strak och parkering vid Maria station — 6 objekt

e Strak och parkering vid Ramlé6sa station — 5 objekt

e Cykelparkeringar i centrala Helsingborg — 4 objekt

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 292 miljoner kronor varav 217 miljoner kronor
utgors av extern del finansiering. De &tgidrder som utgatt omfattar en
totalkostnadsminskning om 11 mnkr i investering och minus 2,75 i medfinansiering for
staten i jan 2016 ars prisniva. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgér till 66 miljoner kronor.
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3.4. Storstad Lund

Objekten ingar i nationell plan 2018—2029 och ar en del inom Sverigeforhandlingens
ramavtal 10. Avtalet innebér att ber6rd kommun atar sig att sjilva eller genom annan
bostadsexploator fardigstélla 15 000 bostader i berorda omraden.

3.4.1. Namngivna investeringar som pagar
3.4.1.1.  Lund cykelobjekt (cykelbanor och cykelgarage)

Objektet omfattar tre cykeldtgiarder. Dessa dtgiarder har en nira koppling till den utbyggda
Sparvigen till ESS, som ar fardigstélld 2020. Cykelatgiarderna bidrar till att 6ka nyttorna
med kollektivtrafikobjektet. En cykelbana dr genomford. De kvarvarande sex
cykelatgirderna ar:

e Spoletorp (cykelgarage)

e Resecentrum Vister (cykelgarage)
e Bangatan (cykelgarage)

e Bangatan—Spolegatan (cykelbana)
e Byggmistaregatan (cykelbana)

e Aldermansgatan (cykelbana)

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 167 miljoner kronor varav 124 miljoner kronor
utgors av extern del finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 43 miljoner kronor.
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3.5. Storstad Malmo

Objekten ingdr i nationell plan 2018—2029 och ar en del inom Sverigeforhandlingens
ramavtal 8.

3.5.1. Namngivna investeringar som pagar
3.5.1.1. Malmg, Stadsbusslinje (EL-MEX-och EL-bussar)

Objektet omfattar en utbyggnad av atta stadsbussobjekt. Fyra av dessa utgor
Malméexpresslinjer.

De stadsbusslinjer som ingér i avtalet ar:
e Malmoexpressen med eldrift, linje 2, Linddngen—S6derkulla—Nyhamnen
e Malmébexpressen med eldrift, linje 4, Bunkeflostrand/Limhamn—Segevéng
e Malmoexpressen med eldrift, linje 5, Stenkéllan—Rosengérd—Vastra Hamnen
e Malmoexpressen med eldrift, linje 8, Lindangen—Hermodsdal—Vastra Hamnen
e Stadsbuss med eldrift, linje 3, Ringlinjen
e Stadsbuss med eldrift, linje 6, Klagshamn—Fortuna Hemgérden
e  Stadsbuss med eldrift, linje 9, On/Limhamn—Varnhem

e Stadsbuss med eldrift, linje 10, Malm6 C—-Lorensborg—Hyllie-IKEA Hubbhult

I kollektivtrafikobjekten ingar framkomlighetsédtgirder som till exempel busskorfalt,
prioritering i trafiksignaler, ombyggnad av gupp, ombyggnad/upprustning av hallplatser for
langre bussar, vid behov tradinfrastruktur och forbattringar av korbanors barighet samt i
vissa fall punktvisa forbattringar i stadsmiljon.

Sammantaget innebar enligt Sverigeforhandlingens ramavtal att berérd kommun atar sig att
sjilva eller genom annan bostadsexploator fardigstilla 26 750 bostader i berorda omraden.

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 3 449 miljoner kronor varav 288 miljoner kronor
utgors av samfinansiering och 1719 miljoner kronor extern del finansiering. Kostnaden som
belastar nationell plan under planperioden uppgar till 904 miljoner kronor.

3.5.1.2.  Malmo cykelobjekt

Objektet omfattar 14 cykelatgirder. Dessa atgirder har en nira koppling till
kollektivtrafikobjekten, vilket bidrar till att 6ka nyttorna med kollektivtrafikinvesteringarna.
Objektet okar framkomligheten och trafiksdkerheten for cyklister samt skapar en
attraktivare stadsmilj6. De 14 cykelatgarderna ar:

e Foreningsgatan/Ostra Ronneholmsvigen
e Kronborgsvigen

e Linnégatan/Erikslustvigen

e Munkhittegatan

e Amiralsgatan/Rosengard

e Vistra hamnen— Linddngen
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e Ny kollektivtrafikbro 6ver Varvsbassingen
e Ny kollektivtrafikbro till On

e Kollektivtrafikstréket i Nyhamnen

e Lorensborgsgatan och Mariedalsvigen

e Krossverksgatan

e Holma

e Sodra Hyllie

Nya Citadellsfogen (Neptunigatan/Vastra Varvsgatan)

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 619 miljoner kronor varav 464 miljoner kronor
utgors av extern del finansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 149 miljoner kronor.

3.5.2. Namngivna investeringar som foreslas for forberedelse for byggstart
2025-2027

3.5.2.1. Malmépendeln Lommabanan etapp 2

Objektet utgors av en andra utbyggnadsetapp av Lommabanan, som syftar till att 6ka
kapaciteten pa banan for att mojliggora persontégstrafik i halvtimmestrafik. Objektet
omfattar sparatgarder i form av ldnga motesstationer genom dels nyanldaggning i Alnarp,
dels forlangning av spéar i Fladie inklusive stillverksbyte, eventuella bullerskyddséatgarder
samt plattformsforlangning i Kavlinge. Objektet mojliggor en tatare pagatigstrafik pa
Lommabanan in i Malmg.

Sammantaget innebar enligt Sverigeforhandlingens ramavtal att berérda kommuner atar sig
att sjélva eller genom annan bostadsexploator fardigstélla 1 800 bostider i berérda
omraden.

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 215 miljoner kronor varav 118 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgér till 62 miljoner kronor.
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4 Investeringar som Overvagts som motsvarar en
O0kning av medlen fér namngivna investeringar
med 10 procent

Enligt regeringens direktiv ska Trafikverket redovisa ytterligare namngivna investeringar
som o6verviagts for planforslaget som motsvarar en 6kning av medlen for namngivna
investeringar med 10 procent. Medelsramen for de objekten dr cirka 30 miljarder kronor.
Anledningen till att dessa atgéarder inte prioriterats i planforslaget 4r huvudsakligen att de
inte inryms i det ekonomiska utrymmet och bedémts vara lagre prioriterade 4n de som finns
i planforslaget givet regeringens direktiv. Trafikverket har valt att dels foresla utokad
alternativt full finansiering for flertalet av de objekt som har kvarstiende finansieringsbehov
efter 2033 i forslaget till plan, dels lyfta ett stort antal forslag till nya vagobjekt med
huvudsakligen tydlig landsbygdsprofil och god samhillsekonomisk 16nsamhet.

Atgirderna hirrér frin Trafikverkets arbete med identifiering av betydande bristers. Nedan
listas objekten ldnsvis. De objekt som foreslés erhélla full eller 6kad finansiering under
planperioden beskrivs i avsnitt 2. De ytterliga objekten beskrivs nedan.

Nordbotten

¢ E10 Mertainen—Kauppinen motesseparering
Visterbotten

e Ei2 Kulla—Norrfors métesseparering

e E4 Ljusvattnet—Yttervik motesseparering

e E4 Grimsmark—Broange motesseparering
Jamtlands lan

e E14 Lockne—Optand/Forbi Brunflo
Visternorrlands ldn

e E4 Forbi Ornskoldsvik
Gévleborgs lan

¢ E4 Kongberget—Gnarp, full finansiering under planperioden

e Ostkustbanan, etapp Giavle—Kringlan, kapacitetsh6jning, full finansiering under
planperioden

e Vig 56 Hedesunda—Valbo/Gévle, Rita linjen
Dalarnas lan

e E16 Borldnge—Djuras, full finansiering under planperioden, full finansiering under
planperioden

e E16 Lonnemossa—Klingvigen, motesseparering

15 https://www.trafikverket.se/contentassets/0857866ff29049bdbc9dce552e2e42f9/geografiska-
brister-pa-systemniva-ver-1.0-2021-02-12.pdf
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e E16/66 Forbi Yttermalung
e RV 50 Forbi Grangesberg
Uppsala lan

e  Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala—lansgransen Uppsala/Stockholm), 6kad
finansiering under planperioden

e Hjulsta ny- eller ombyggnad av bro
Sédermanland léan

e E20 Trafikplats Grondal-Eskilstuna 2+2
Stockholms lan

o Eg4 trafikplats Gladjen—trafikplats Rotebro, ITS

o Eg4 trafikplats Haggvik—trafikplats Rotebro, kapacitetsforstarkning till f6ljd av
Forbifart Stockholm

Varmlands lan

e Vistra stambanan Laxa—Alingsas hogre kapacitet, full finansiering under
planperioden

e FEi18 Valniis—riksgrinsen, deletapp Bickevarv—Arjing, ombyggnad till 2+1
e Ei18 Valnis-riksgriansen, deletapp Tocksfors—Biackevarv, ombyggnad till 2+1
Vistra Gotalands lan
e E45 Vanersborg—Mellerud, deletapp Liden—Friandefors, ombyggnad 2+1
Hallands lén
e Vig 26 Halmstad—Oskarstrom, 2+1-vig
Jonkdopings 1an
e E4 Trafikplats Ekhagen
¢ Rv 26 Smélandsstenar—Gislaved
¢ Rv 40 Skogslid—Haga
Kalmar lan
e E22 Genom Monsteras
e Rv 25 Nybro, trafikplats Glasporten
e Rv 40 Toverum—-Hyttan
e Rv 25 Forbi Lessebo
Kronobergs ldan

e Alvesta, triangelspér, full finansiering under planperioden Rv 25 Norrleden i Vaxjo
inkl. trafikplats

Blekinge

e Sydostlinken (Almhult—Olofstrom—Karlshamn), elektrifiering och ny bana, 6kad
finansiering under planperioden
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e E22 Ronneby O—Nittraby, full finansiering under planperioden
Skéne
e Maria—Helsingborg C, dubbelspar, 6kad finansiering under planperioden

e E6 Trafikplats Alnarp—Trafikplats Lomma, additionskorfalt E4 genom Jonkoping,
tpl Ekhagen.
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4.1. Norrbottens lan

4.1.1. E10 Mertainen—Kauppinen moétesseparering

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten for sévél
fordonstrafiken som for oskyddade trafikanter samt att mojliggora sakrare passager for
ren/vilt.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

E10 har funktion for 1angviga godstransporter och personresor, daglig arbetspendling samt
kollektivtrafik. Straket ar en viktig 6st—véstlig transportled genom Norrbottens lan och
Barentsomrédet. Vagen kopplar samman inland och kust och ar férutom ett viktigt
godsstrak dven av betydelse utifrdn samhallsviktig funktion.

Den berorda strackan Mertainen—Kauppinen ar drygt 21 kilometer ldng med en hog andel
tung trafik och har en viktig funktion utifran arbetspendling sett till gruvnaringen. Pa
strackan planeras sankning till 80 kilometer per timme av trafiksikerhetsskil utifran viagens
utformning i kombination med hogre trafikflode. Objektet ar en del av TEN-T stomnét och
stomnaétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omvéxlande ett respektive tva korfalt
inkluderat breddning i befintlig strackning. I objektet inkluderas atgérder for oskyddade
trafikanter sa som planskild passage, busshéllplatser och forbattrade anslutningar. Objektet
omfattar dven viltstingsel utmed hela strickan inklusive viltuthopp samt tva planskilda
faunapassager. Ombyggnation till métesseparerad vig med mittriacke vilket mojliggor 100
kilometer per timme, vilket sdkrar hoga ansprak pa framkomlighet.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar positivt till funktionsmalet genom tillf6rlitligare transportsystem for savél
medborgarnas resor och niringslivets transporter och innebar forbattrade forutséattningar
for regional utveckling och arbetspendling samt interregional tillgdnglighet inom regionen
och mellan lander. Ytterligare bidrar objektet till hinsynsmalet genom social hallbarhet
genom Okad trafiksdkerhet och framkomlighet genom bade separation mellan
trafikantkategorier samt gentemot djurliv. Objektet bidrar negativt till hinsynsmalen sett till
klimatpaverkan under byggande och drift och underhall genom 6kad energianvindning
samt intrang och barridrer i landskapet. Negativa barridreffekter mildras genom planerade
atgarder for ren och vilt i omradet. Objektet bedoms sammantaget ha en osdker 16nsamhet.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hansynsmélet sa som
forbattringar for resor, transporter, trafiksdkerhet och hilsa vilka star emot barriareffekter
och intrang i landskapet samt negativa klimateffekter av 6kad energianvindning inom
hiansynsmaélet. Mildrande &tgérder ar planerade for ren och vilt i omradet.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 600 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 600 miljoner kronor. “Grov
kostnadsindikation” har anvénts for kostnadsberdkning. Bedomt osdkerhetsintervall ar
420-780 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.
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4.2. Vasterbottens lan

4.2.1. E12, Kulla—Norrfors, motesseparering

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten for
fordonstrafiken samt att atgirda trafiksikerhetsproblem och tillganglighetsbrister for
oskyddade trafikanter pé striackan.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket har funktion for 1angviga godstransporter och persontrafik, arbetspendling och
kollektivtrafik och har betydelse for saval lokal och regional som nationell och internationell
trafik. I 6st—vistlig riktning finns vagforbindelse med hamnen i Mo i Rana, Norge, och
farjeforbindelse till Vasa, Finland. Pa avsnittet Umed—Vannis dr den funktionellt viktig ur
ett tillganglighetsperspektiv for dagliga resor och utgor ett starkt pendlingsstrak med hoga
ansprak pd framkomlighet dir &ven potential finns for cykelpendling. Den berérda strackan
Kulla—Norrfors ar cirka sju kilometer ldng och tillhér en av de hogst trafikerade i regionen.
Den berérda strackan ar sankt till 8o kilometer per timme med lokala ytterligare
sdnkningar. Sdnkningarna har gjorts av trafiksakerhetsskal utifran vigens utformning i
kombination med de hoga trafikfloden som réder och att viigen gér genom tiatbebyggda
omraden. Sdkerheten pa striackan ar dven bristfillig for oskyddade trafikanter. Sikra
héllplatser samt viltstdngsel saknas och skoterpassager sker i plan. Ombyggnation till
motesseparerad vag med mittriacke mojliggor hojning till 100 kilometer per timme, vilket
siakrar hoga ansprak pa framkomlighet. Objektet dr en del av TEN-T 6vergripande nt.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omvixlande ett respektive tva korfalt
inkluderat breddning frin 9 till 14 meter samt en ny trafikplats, tre planskilda passager
varav tva for oskyddade trafikanter och jordbruksfordon och en for passage av ren och vilt.
Ytterligare omfattas objektet utbyggnad av gang- och cykelvag pa tva delstrackor (totalt
strax over tva kilometer), tva dubbelsidiga busshallplatser samt viltstingsel med
inkluderade viltuthopp utmed hela strickan.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar positivt till funktionsmalet genom tillf6rlitligare transportsystem for savél
medborgarnas resor och néringslivets transporter och innebar férbattrade forutsiattningar
for regional utveckling och arbetspendling samt interregional tillginglighet inom regionen
och mellan lander. Ytterligare bidrar objektet till hinsynsmalet genom social hallbarhet
genom att oka trafiksdkerhet, framkomlighet och forbattrad hilsa lokalt. Objektet bidrar
negativt till hdnsynsmalen sett till klimatpaverkan under byggande och drift och underhéll
och 6kad energianvindning samt visst intrdng och 6kade barridreffekter i landskapet. Detta
kompenseras dock genom att dtgdarden anpassar vagen efter nuvarande trafikméangd och
skapar sikrare passager for oskyddade trafikanter och vilda djur. Objektet bedoms
sammantaget vara lonsamt.

Eventuella malkonflikter

Miélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hinsynsmaélet s& som
framkomlighets- och trafiksidkerhetshijande effekter gentemot negativa effekter inom
hansynsmalet géllande visst intréng i naturen. Den 6kade framkomligheten och 6kade
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hastigheten medfor negativ klimatpaverkan da dven utslapp berdknas minska alternativt
vara oforandrade, vilket ger en liten méalkonflikt. Mildrande atgarder ar planerade for vilt i
omradet.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 407 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 407 miljoner kronor. "Grov
kostnadsindikation” har anvints for kostnadsberdkning. Bedomt osdkerhetsintervall ar
285-530 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skede Atgirdsvalsstudie.

4.2.2. E4, Ljusvattnet—Yttervik motesseparering

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet ar att forbattra framkomligheten och trafiksikerheten langs strackan
genom att bygga en motesseparerad vag med trafiksdkra anslutningar och passager.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Straket har funktion for Iangviga godstransporter och persontrafik, arbetspendling och
kollektivtrafik. E4 utgor pulsadern f6r person- och godstransporter langs Norrlandskusten
och ingar i Bottniska korridoren. Den berorda strackan Ljusvattnet—Yttervik ar cirka atta
kilometer lang. Strackan har 1ag standard, frimst med avseende pa viggeometri och
korsningsstandard. Den berorda strackan ar sankt till 80 kilometer per timme av
trafiksdkerhetsskal utifran vigens utformning i kombination med hogre trafikflode tills
ombyggnation fardigstillts. Objektet dr en del av TEN-T stomnét och stomnatskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omvéxlande ett respektive tva korfalt
inkluderat breddning fran g till 14 meter samt en trafikplats, en ny bro samt en
faunapassage kombinerad med skoterport. Ett flertal enskilda anslutningar stangs och en
korsning byggs om med vinstersviangs-oglor. Objektet omfattar d4ven nytt viltstingsel utmed
hela strackan inklusive viltuthopp samt atgarder for att separera oskyddade trafikanter. I
samband med ny bro 6ver Bureidlven samordnas passage for friluftsliv och djurliv.
Ombyggnation till métesseparerad viag med mittracke mojliggor hojning av hastigheten,
vilket méter ansprak pa forbattrad framkomlighet.

Objektet har nara koppling till objektet Norrbotniabanan, (Umed) Dava—Skelleftea, ny
jarnvag dé ett nytt stationsldage planeras for persontagstrafik i Burea.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdalet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet bidrar positivt till funktionsmalet genom tillforlitligare transportsystem for savil
medborgarnas resor och naringslivets transporter och innebar férbattrade forutsiattningar
regional utveckling och arbetspendling samt interregional tillgdnglighet inom regionen och
mellan lander. Ytterligare bidrar objektet till hinsynsmaélet genom social hallbarhet genom
att oka trafiksdkerhet och forbattrad hilsa i orterna. Objektet bidrar negativt till
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héansynsmélen sett till ekologisk héllbarhet, klimatpaverkan under byggande, drift och
underhéll och 6kad energianvindning samt intréng, storningar och barridrer i landskapet.
Objektet bedoms sammantaget vara 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet och hansynsmaélet s& som
forbattringar for resor, transporter, trafiksdkerhet och hilsa vilka star emot barridreffekter
och intréng i landskapet samt negativa klimateffekter av 6kad energianvindning inom
héansynsmalet.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 345 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 345 miljoner kronor. *Grov
kostnadsindikation” har anvénts for kostnadsberdkning. Bedomt osidkerhetsintervall dr 241—
448 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skede Atgirdsvalsstudie.

4.2.3. E4 Grimsmark—Broange

Mal och syfte med objektet
Syftet med objektet dr att 6ka trafiksdkerhet for samtliga trafikslag med fokus pa bibehéllen
tillgdnglighet for person- och godstransporter langs E4.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Stréket har funktion for 1angviga godstransporter och persontrafik, arbetspendling och
kollektivtrafik. E4 utgor pulsddern for person- och godstransporter langs Norrlandskusten
och ingdr i Bottniska korridoren. Den berérda strackan Grimsmark—Broinge ar idag cirka
tio kilometer ldng. Strackan har lag plan- och profilstandard med tvdra kurvor och backkron
med begransad sikt. Sarskilt Lovselekurvan ar identifierad som extra kritisk. Den berérda
strackan ar sankt till 80 kilometer per timme av trafiksikerhetsskal utifrén vigens
utformning i kombination med hogre trafikflode tills ombyggnation fardigstillts. Objektet ar
en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra ldnder.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra atgdrder

Objektet omfattar om- och nybyggnation av moétesfri landsvig med omvixlande ett
respektive tva korfilt. Pa delen Vastanbyn—Lovsele—Broange, totalt drygt atta kilometer,
sker nybyggnation i tidigare obruten mark vilket d4ven innebir en kilometer genare
strackning. Pa 6vrig del, cirka 500 meter, sker ombyggnad till métesfri landsvig inkluderat
breddning fran g till 14 meter i befintlig stricka. Pa strackan byggs en planskild passage for
oskyddade trafikanter samt tva kilometer gang- och cykelvig. Dessutom inkluderas
byggnation av tre korsningspunkter samt 12 kilometer viltstangsel, viltuthopp och en
planskild faunapassage. Ombyggnation till motesseparerad vag med mittracke mojliggor
hojning till 110 kilometer per timme.
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Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Objektet bidrar positivt till funktionsmaélet genom tillforlitligare transportsystem for saval
medborgarnas resor och néringslivets transporter. Detta innebar forbattrade forutsittningar
for regional utveckling och arbetspendling samt interregional tillganglighet inom regionen
och mellan lander. Ytterligare bidrar objektet till hinsynsmaélet genom social hallbarhet
genom att 6ka trafiksdkerhet och forbattrad hilsa i orterna lings med viagen. Objektet bidrar
negativt till hAnsynsmalen sett till ekologisk hallbarhet, detta genom hogre hastigheter som
leder till 6kade storningar i form av buller och vibrationer, klimatpaverkan under byggande,
drift och underhall och intrang i landskapet med anledning av ny vagstrackning samt
biologisk méngfald. Objektet bedoms sammantaget ha en osiker 16nsamhet.

Eventuella malkonflikter

Mélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmélet och hansynsmaélet s& som
forbattringar for resor, transporter, trafiksdkerhet och hélsa vilka star emot intrang i
landskapet samt negativa klimateffekter av 6kad energianviandning inom hansynsmélet.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 426 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 426 miljoner kronor. "Grov
kostnadsindikation” har anvéants for kostnadsberdkning. Bedomt osidkerhetsintervall dr
298-554 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skede Atgirdsvalsstudie.
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4.3. Jamtlands lan

4.3.1. E14 Lockne—Optand/Forbi Brunflo

Mal och syfte med objektet

Syftet ar att 6ka trafiksdkerheten for gdende och cyklister pé befintlig vig genom Brunflo,
samt forbattra tillgdngligheten for 1angviga transporter och resenarer pa E14/E45 forbi
Brunflo.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Mittstraket Sundsvall-Ostersund—Trondheim ir en viktig pulsider for personresor och
godstransporter och har stor betydelse ur ett regionalt, nationellt och internationellt
perspektiv. Straket har stor betydelse for bes6ksnaringens ldngvéga resor, samtidigt sker en
stor del av den dagliga arbetspendlingen i striket pa E14, framforallt pa strickorna Are—
Ostersund—Bricke samt Sundsvall-Matfors—Ange. Straket knyter de tva
regionhuvudorterna Sundsvall och Ostersund, samt dven Trondheim.

E45 stracker sig frin Goteborg i soder till Karesuando i norr och ar en viktig férbindelse i
inlandet for person- och godstrafik. E14/E45 gar ihop mellan Brunflo och Ostersunds
tatorter och har en viktig funktion for naringslivets transporter, turist- och beséksnaring och
arbetspendling.

E14 har till stora delar betydande brister i anvindbarhet och trafiksdkerhet. Restiderna ar
ldnga pa grund av langa avstand. Restiden forldngs dven till f6]jd av att hastigheterna sinks
till 8o km/h for att anpassas efter vigens utformning. Strackan mellan Gillo och Brunflo
har betydande trafiksidkerhetsbrister, dar delstrackan Pilgrimsstad och Brunflo har lagre
vagstandard an 6vriga strackor. Det dr hoga trafikfloden genom Brunflo tatort och det finns
betydande brister framforallt avseende miljo och sikerhet for oskyddade trafikanter.
Objektet ar en del av TEN-T Overgripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra ldnder.

Beskrivning av objektet och koppling till genomforande av andra atgdrder

E14 byggs som forbifart med cirka atta kilometer ny vig med malstandard 100 km/h.
Viagsektionen ar 2+1-vdg och viagen separeras med mittracke och viltstangsel sitts upp pa
hela strackan. Vid ny trafikplats, Gustabédcken, ansluter den nya forlaingningen av E45 med
forbifarten. Vid Svartberget anléggs en planskild korsning i anslutning till en befintlig
bergtikt. Dir anlédggs dven en viltpassage. Ny trafikplats anlaggs vid Grytan. Darefter
ansluter nya E14/E45 till befintlig vigsektion i h6jd med befintlig vigport.

Diskussioner pigér om byggandet av en godsterminal i Ostersundsomrédet for omlastning
mellan vag och jarnvag. Det ldge som forordas i Brunflo &r lokaliserat mellan E14 och
Mittbanan och skulle gynnas av att E14 dras i ett nytt lage forbi Brunflo.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Tillgangligheten forbattras och forutsiattningar for gdng och cykel stirks i Brunflo vilket ar
positivt for tillgdngligheten for grupper utan bil samt bidrar till battre hilsa genom fysisk
aktivitet. Bullerexponeringen minskar sett till helheten. Forbattringarna bedéms vara storre
an de forsamringar som sker genom intrang langs ny vigstrackning.
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Sammantaget innebér atgidrden negativt bidrag till hallbar utveckling. Klimatet, landskapet
samt djur- och naturliv pdverkas negativt. Djurens rorlighet underlattas av ekodukter som
anliggs.

Samhallsekonomiskt sa tacker inte de berdknade nyttorna varken de kostnader eller
negativa nyttor som objektet berdknas medfora. Objektet bedoms darfér som
samhaéllsekonomiskt olonsamt.

Eventuella malkonflikter

Mélkonflikter finns d& objektet bade bidrar till funktionsmaélet genom 6kad tillgédnglighet for
oskyddade trafikanter och personbils- och godstrafiken, delar av hansynsmalet avseende
hilsa men samtidigt ger en negativ maluppfyllelse for hinsynsmaél klimat och landskap.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 743 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgér till 725 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osidkerhetsintervall d&r 638—847 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen

Den fysiska planeringen befinner sig i skede Plan infor granskning. Stallningstagande val av
lokalisering togs i december 2016. I nuvarande Nationella planen for dren 2018—2029
beslutades att objektet inte lingre hade nagon finansiering via nationell plan varfor
planldggningsprocessen avbrots.
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4.4. Vasternorrlands lan

4.4.1. E4 Forbi Ornskoldsvik

Mal och syfte med objektet

Objektet syftar till att forbittra framkomligheten pa E4 vid Ornskoldsvik, liksom
tillgiangligheten och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter samtidigt som boendemiljon
forbattras i staden.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Stréket forsorjer flera stiader langs norrlandskusten och inlandet, bade vad géller daglig
arbetspendling inom de lokala och regionala arbetsmarknadsregionerna savil som ldngviga
resbehov. Norrlandskusten dr en industrialiserad del av Sverige med en hog
produktionsnivé dir infrastrukturens formaga ar en grundforutsattning for industrins
utveckling. Straket har en betydande roll for transittrafik i nord—sydlig riktning, framforallt
for godstrafik men dven ldngvéga personresor. De langviga resorna har dven kopplingar mot
inlandet for besoksniringen i fjillomradena dar de regionala viagarna 83 och 84 fyller en
viktig funktion. Véagen ar till storsta delen motesseparerad forutom delen Kongberget—
Gnarp séder om Sundsvall, samt genom Hirndsand och Ornskoldsvik.

I och med E4:ans nuvarande strickning genom Ornskoldsvik finns brister avseende
luftkvalitet, tidvis till och med 6verskridande av miljokvalitetsnormer for partiklar och
kvaveoxider. Det finns dagligen kapacitetsbrister pa E4 genom staden och det férekommer
korsande ging- och cykeltrafik, vilket innebar en betydande trafiksikerhetsrisk for
oskyddade trafikanter, samt barridreffekter. Objektet ar en del av TEN-T stomnét och
stomnaétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra ldnder.

Beskrivning av objektet och koppling till genomfoérande av andra atgdrder

Objektet omfattar en tunnel for E4 genom Asberget som byggs med 2+2 korfilt. Befintlig E4
byggs om till métesfri landsvag med 2+1 korfalt mellan Golfbanevigen och
tunnelmynningen pé s6dra sidan samt mellan tunnelmynningen och Brostarondellen pa
norra sidan. Trafikplatser pa vardera sidan av tunneln gor att korsande trafikstrommar inte
forekommer. Befintlig E4 mellan Paradisrondellen och Viktoriaesplanaden smalas av till 1+1
korfalt och 6vergéar till kommunal vig.

Det finns kopplingar till den kommunala planeringen och langsiktigt eventuellt exploatering
i centrala ldgen nir en forbifart ar pa plats.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar positivt till funktionsmalet genom tillforlitligare transportsystem for savél
medborgarnas resor och niringslivets transporter. Detta innebér forbattrade forutsattningar
for regional utveckling och arbetspendling samt interregional tillginglighet inom regionen.
Atgirden bidrar positivt genom 6kad trafiksikerhet, 6kad tillginglighet for oskyddade
trafikanter och forbittrad milj6 i centrum nir trafik flyttar till tunneln. Atgirden leder till
att griansvarden for kvavedioxid kommer klaras nar trafik flyttas, samt att atgdrden bidrar
till minskade partikelutslapp i tatortsmiljo. Byggskedet innebar 6kad klimatpaverkan.
Samtidigt minskar barridreffekt av befintlig vig och den rumsliga miljon forbattras nar
befintlig E4 smalnas av.
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Huvudanalysen och samtliga kianslighetsanalyser visar pé positiv samhillsekonomisk
lonsamhet samtidigt som ej beriknade effekter bedoms som forsumbara.

Eventuella malkonflikter

Mélkonflikter finns d& objektet bade bidrar till funktionsmaélet genom 6kad tillgédnglighet for
oskyddade trafikanter och personbils- och godstrafiken, delar av hdnsynsmalet avseende
hélsa men samtidigt ger en negativ méluppfyllelse for hinsynsmal klimat och landskap.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pé 2 617 miljoner kronor varav 168 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering samt 415 miljoner kronor utgors av infrastrukturavgift
(Finansiering med en eventuell tunnelavgift kraver ett sirskilt regeringsbeslut). Kostnaden
som belastar nationell plan under planperioden uppgér till 2 027 miljoner kronor.
Kalkylunderlag utgors av “Faststilld kalkylsammanstallning”. Bedomt osékerhetsintervall ar
2 234—3 000 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skede Val av lokalisering. Stillningstagandet angdende Val av
lokalisering togs i februari 2018 da det dr en viktig forutsittning for den kommunala
planeringen. Darefter har Trafikverket vintat med att driva planprocessen vidare i avvaktan
pa finansiering.
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4.5. Gavleborgs lan

45.1. Vag 56 Hedesunda—Valbo/Gavle, Rata linjen

Mal och syfte med objektet
Syftet med foreslagna atgirder &r att hoja trafiksdkerheten och forbattra framkomligheten
pa vag 56 mellan Hedesunda och Gévle.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Vig 56 mellan Norrkoping och Gévle (Réta linjen) avlastar Stockholmsregionen med
transittrafik vad géller gods, men dven persontrafik. Vag 56 har varierande standard i
straket och vixlar mellan moétesfria delar och vanlig vig. Andelen tung trafik ar hog och
véagen har fortfarande avsnitt som smal och har délig linjeféring. Detta orsakar bland annat
risk for omkornings- och upphinnandeolyckor.

Strackan Hedesunda—Valbo har betydande brister i trafiksikerhet f6r godstransporter och
for personresor med bil . Strickan har dven betydande brister sett ur anvindbarhet for
langviga och daglig pendling pa grund av langa restider. Det finns betydande brister i
anvindbarheten med avseende p4 pendlingsméjlighet med cykel mellan Overhirde och
Valbo i Gavleborgs lan. Det finns dven betydande brister avseende risk for negativ paverkan
pa vattenforekomst av Gavle—Valboasen.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra léander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar ny motesfri vag 2+1 i ny strackning fran vig 56 Norra Brunn till vig 509
Dragmuren, cirka 23 kilometer. Ett flertal enskilda vigar ansluts till den nya vagen. Fran
Dragmuren foljer den nya vigen befintlig strackning for vig 509 och ansluter E4 vid
trafikplats Gavle Sodra.

Strackan pa befintlig vag 509 breddas, cirka fyra kilometer. Forslaget innefattar en
cirkulationsplats dar de vastra ramperna i trafikplats Gavle Sodra. Viltstangsel sitts upp
langs hela striackan och planskilda faunapassager anlaggs.

Val av lokalisering har fattats fran viag 56 Norra Brunn till vdg 509 Dragmuren. Frin
Dragmuren foljer den nya vigen befintlig strackning for vig 509 och ansluter E4 vid
trafikplats Gavle Sodra. Anledning till att stidllningstagandet inte omfattar den sista striackan
ut till E4 ar for att mgjliggora en samordning med en eventuell ny anslutning frén vag 76 till
E4 i en gemensam trafikplats. Objektet 4r dock majligt att genomfora utan den sista etappen
ut mot E4 for att invinta ett framtida stillningstagande angaende vig 76.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Atgirden beriknas totalt sett vara samhillsekonomiskt 16nsam. Den regionala
tillgangligheten 6kar genom hogre hastighet, och minskad risk for storningar pé vigen.
Forutsattningar for arbetspendling forbattras och den tunga trafikens strackning optimeras,
med hojd standard pé vigen minskar kostnaden for godstrafiken. Trafiksdkerheten okar i
och med métesseparering. Atgirden bidrar inte till ett jamstillt eller jamlikt
transportsystem da den Gvergripande nyttan med vaginvesteringen framst tillfaller vuxna
méan med bil och koérkort. De ej berdknade effekterna bedoms vara negativa d& den nya
strickningen ger ett intring i landskapet. Atgirden stodjer inte ekologisk hallbarhet. Ny viig
iny strackning ger 6kad trafik och 6kade utslapp av vixthusgaser samt stor paverkan pa
landskapsbilden. Utbyggnad av vagen péverkar ocksa kulturmiljovarden negativt.
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Eventuella malkonflikter
Mélkonflikter finns dér funktionsmal géllande trafiksdkerhet och framkomlighet hamnar i
konflikt med hansynsmal gillande landskap, miljo och klimat.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 1 120 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 1 106 miljoner kronor. "Grov
kostnadsindikation” har anvints for kostnadsberdakning. Bedomt osdkerhetsintervall ar
934—1 307 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner i skede plan infor Val av lokalisering. Stiallningstagandet Val av
lokalisering fattades i mars 2018. Trafikverket har darfor avvaktat med att driva
planldggningsprocessen vidare dé objektet i dagsldget saknar finansiering.
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4.6. Dalarnas lan

4.6.1. E16 Lonnemossa—Klingvagen, motesseparering

Mal och syfte med objektet

Trafiksakerheten ska forbittras for trafikanter pad E16. Framkomligheten pa E16 ska
bibehéllas eller forbattras. Funktionen i form av tillkommande accelerations- och
retardationsfilt vid trafikplatserna 6stra Hosjo och Lonnemossa ska bli mer trafiksikra.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Bergslagsstraket stricker sig fran Givle i nordost till Kil och Orebro i séder, via bland annat
Falun och Borlidnge. Den hir delen av E16 har en viktig funktion for att binda samman
transporterna pé vig mellan norra och sédra Sverige men ocksé for turisttrafiken till
fjallvarlden. Viktiga noder i straket ar framforallt Gavle, Falun/Borlidnge och
Orebro/Hallsberg lingre soderut i striket.

Den del av E16 som ingdr i detta objekt ar till storsta del motesseparerad, friansett 6ster och
vaster om Hofors samt vid stdderna Borldnge och Falun. E16 har pa infarten till Falun
osterifran samt betydande sakerhetsbrister, bland annat for oskyddade trafikanter i
korsningar och vid ging- och cykelpassager.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomfoérande av andra atgdrder

Objektet avser trafiksikerhetshGjande atgiarder mellan Lonnemossa by och Klingvigen samt
mittrackesseparering mellan trafikplats Lonnemossa och Klingvigen. Objektet omfattar
dven ombyggnad av trafikplats Ostra Hosjo och Lonnemossa med accelerations- och
retardationsfilt. Dessutom innehéller objektet bullerskyddsatgirder i form av
bullerskyddsplank och fasadatgiarder samt férlangning av viltstingsel fran Lonnemossa till
Kyrkvagen.

Den foreslagna 16sningen for det har objektet bygger pa 8o km/h istéllet f6r 100 km/h och
1+1 korfalt istdllet for 2+1 korfalt men med accelerations och retardationsfilt vid
trafikplatserna som en konsekvens av nirliggande bebyggelse.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Huvudanalys och kénslighetsanalys visar positiv lonsamhet. De ej beraknade effekterna ar
positiva, trafiksikerheten blir battre genom sékrare trafikplatser och positiva halsoeffekter
uppnas genom bullerdimpande fasad- och fonsteratgirder. Atgiarden gors pa befintlig vig
och innebar en forsumbar, eller ndgot negativ paverkan for uppfyllandet av
miljokvalitétsmalen. Restidskostnaden minskar vilket bidrar positivt till ekonomisk
héllbarhet.

Den lokala och regionala tillgdngligheten Okar, vilket gynnar det lokala och regionala
niringslivet. Atgéirden innebir forbittrad trafiksikerhet genom mittrickesseparering och
accelerations- och retardationsfilt. Boendemiljon férbattras genom bullerskyddsatgirder.
Pendlingsmdjligheter mellan kommuner 6kar. Sammanvégt tyder den samhéllsekonomiska
analysen pa att atgirden ar l1onsam.

Eventuella malkonflikter
Atgirden bidrar positivt till funktionsmalet. Atgirden har bade positiva och negativ
inverkan p& hansynsmalet.
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Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 107 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 107 miljoner kronor. Underlagskalkyl har
anvants for kostnadsberidkning. Bedomt osidkerhetsintervall 4r 75—139 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner i skede Plan infor granskning.

4.6.2. E16/66 Forbi Yttermalung

Mal och syfte med objektet

Syftet med atgérderna ar att forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet for
genomfartstrafik och oskyddade trafikanter samt att forbattra boendemiljon 14ngs befintlig
E16 som idag upplevs som otrygg.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

E16 utgor en viktig koppling mellan Stockholmsomradet/Mailardalen och Dalarna och ar av
stor betydelse for den regionala utvecklingen. Vigen ar viktigt for tillgdngligheten bade
lokalt, regionalt och nationellt. E16 utgor idag stommen i Vasterdalarnas
kommunikationsnit for bade den lokala trafiken och for genomfartstrafiken, som har
maélpunkter i sédval nirliggande 1an som i Sydnorge.

P4 striackan Borldnge—Malung ar E16 landsvig med varierande standard och vigbredd,
fransett strackan Dala Jarna—Vansbro som dr métesseparerad. Viagen gar genom flera
tatorter. Det ar 1dnga avstand och langa restider. Detta utgor en brist for bade
arbetspendling mellan kommunerna i straket samt for 1angviga resor till exempelvis
fjallomradena i Sdlen. Restiderna forlangs dven i och med siankt hastighet fran 9o km/h till
80 km/h, till f6ljd av att hastigheten anpassats efter viagens utformning for att 6ka
trafiksdkerheten.

Strackan forbi Yttermalung har periodvis hoga trafikfloden kopplat till turism, dar
trafikflodet ar upp till tre ganger storre &n under sommarhalvaret da antalet "invanare"
mangdubblas, samtidigt som strickan ar olycksdrabbad med ett stort antal direktutfarter.
Vidare skapar det hoga trafikflodet en barriareffekt och utgor en storning for boende.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet avser om- och nybyggnad pa cirka 15 kilometer med motesfri vag 2+1 och med
hastighet 100 km/h. Delar av striackan forses med végracke, viltstingsel pa hela
vagstrackningen, samt fyra faunapassager i form av tre faunaportar och en faunabro. Delar
av striackan forses med bullervall och fasadatgirder utfors pa enskilda fastigheter.
Yttermalung ligger pa den delstricka av E16 som gar gemensamt med vig 66 mellan Bjorbo
och Malung.

P4 viig 66 som fortsitter mot Silen efter Malung pagar produktion av objektet vig 66 Ostra
Tand6—Bu som finansieras med medel frdn den regionala planen i Dalarnas lan.

Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska mdalet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmalen
Huvudanalysen visar pa en svagt positiv nettonuvardeskvot och kinslighetsanalysen for
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hogre investeringskostnad visar pa ett negativt nettonuvirde. Det ar svart att bedoma
storleken av de negativa ej virderbara effekterna av att vig i ny strackning leder till
patagliga intrang i landskapet och darmed dess paverkan pa den slutliga bedomningen av
I6nsamheten. I och med att tgdrdens l16nsamhet har en nettonuvirdeskvot nira o har
osikerheter kring faktisk slutkostnad och framtida trafikutveckling for stor paverkan for att
i dagsldaget kunna bedéma huruvida atgirden ar 16nsam eller olonsam. Sammantaget
bedoms objektet darfor ha osidker 16nsamhet.

Atgirdsforslaget innebar en vig i ny striackning, vilket leder till negativa effekter i form av
intring i landskap och 6kad barriir for vilt, trots att viltpassager anliggs. Atgirden bidrar
aven till att negativ pdverkan pé vattentakt vid olycka minimeras. De sammantagna
effekterna gor dock att atgdrden inte kan sigas vara ekologiskt hallbar.

Planerade atgirder bidrar positivt till sdval medborgarnas och naringslivets transporter
genom kortare restider och forbittrad trafiksikerhet. Atgirden bedéms i dagsliget ha
osiker samhallsekonomisk 16nsamhet enligt den samhéllsekonomiska analysen.

Atgirdsforslaget formodas ge positiva effekter for samhéllet och lings med befintlig vig,
exempelvis i form av en forbattrad boendemiljo gillande buller, trafiksikerhet och luft.
Vidare kan lagre floden pa befintlig vig gora att den blir mer tillgdnglig for oskyddade
trafikanter. Sammantaget kan darfor tgirdens bidrag till social hallbarhet sidgas vara
positivt da atgarden underldttar for individer att verka och bo i Yttermalung.

Eventuella malkonflikter

Atgirden ger en forbittrad trafiksikerhet och framkomlighet for genomgaende trafik till
foljd av ny vig med mittseparering och hogre hastighet. Atgirden forvintas leda till
marginellt lagre utslapp och paverkar darfor luftkvaliteten positivt, men innebér dven att ny
orord mark tas i ansprak. Barridreffekterna for vilt forvantas 6ka, &ven om viltpassager
anliggs. Det finns #ven en risk att ett kulturskyddat kvarnstensbrott vid Ostra Utsjo
paverkas negativt. Samtidigt forbattras mojligheten for oskyddade trafikanter att nyttja
befintlig vag till f6ljd av ett lagre trafikflode.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 457 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 446 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall ar 349—564 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner i skede Plan infor granskning.

4.6.3. Rv 50 Foérbi Grangesberg

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att sdkra langsiktig transportforsorjning i striket. I samband med
byte av tva jarnvagsbroar ges vag 50 ny strackning for att pa s sitt kunna forbattra
framkomligheten och trafiksdkerheten for trafiken pé vig 50 och i synnerhet passagen vid
den sa kallade Dalporten som idag har brister vad géller trafiksiakerhet och framkomlighet.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Bergslagsstraket stricker sig fran Gévle i nordost till Kil och Orebro i séder, via bland annat
Falun och Borlidnge. Straket har en viktig funktion for niringslivet regionalt och nationellt,
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besoksniringen och for arbetsresor lokalt och regionalt. Vag 50 r till storsta del vanlig
landsvig med varierande standard och viagbredd, friansett strackan norr om Ludvika till
Borldange som ar motesseparerad.

Vig 50 vister om Grangesberg passerar tva jarnvagsbroar, Dalporten och bron vid
Stubinfabriken. De berérda jarnvagsbroarna har skador som inom en inte allt f6r avldgsen
framtid kommer att inverka pa jarnvagstrafikens mojlighet att trafikera banan, speciellt
tung godstrafik. P& den berorda jarnvagsstriackan av Bergslagsbanan gar mycket godstrafik,
vilken péverkas starkt negativt om dtgarder inte vidtas. Vag 50 ar den enda genomfartsleden
genom Gringesberg. Dalporten ir reglerade med trafikljus och tillater endast passage av en
langtradare 4t gdngen och siktférhillandena ar mycket déliga. Situationen vid Dalporten
innebar betydande brister for anvindbarhet och trafiksakerhet.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra Gtgdrder

Objektet omfattar ny strackning av viag 50, soder om jarnvigen vid Lomberg, och ansluter
till dagens vag 50 precis vister om korsningen med vig 617. Nystrackningen blir cirka tva
kilometer samt med nya anslutningar till befintlig vig 50. Den nya strackningen av vig 50
utformas med hastighetsstandard 80 kilometer per timme. I samband med nya anslutningar
slopas dven delar av befintlig vdg 50. En kilometer ny gang- och cykelvig ansluts till befintlig
géng- och cykelvag.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmdlen

Atgirden forbattrar framkomligheten fér personbils- och lastbiltrafiken. Atgiirden ger stora
positiva effekter pa trafiksdkerheten. Forutsattningar for gang och cykel starks nagot vilket
ar positivt for tillgdngligheten f6r grupper utan bil och bidrar till battre hilsa genom fysisk
aktivitet. Ddremot bedoms ej jamlikhet eller jamstilldhet paverkas.

Atgirden byggs delvis i nystrickning vilket innebér att ny mark tas i ansprak och paverkar
biologiska viarden och visuellt intryck. Barridreffekten for vaxt- och djurliv 6kar med
tillskapande av ny viig. Atgirden innebir dven intring i riksintresse, friluftsliv och
kulturmiljo. CO2-utsldappet 6kar vid byggande av ny infrastruktur.

Samhillsekonomiskt sa tiacker de berdknade nyttorna precis de kostnader som objektet
berdknas medfora och det berdknade nettonuvirdet ar darfor kiansligt for hogre
investeringskostnader. De ej beriknade nyttorna bedoms sammanvégt som positiva. Den
sammanvigda bedomningen blir darfor att atgdrden har osidker 16nsamhet.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns d& nystrackningen av vagen gor intrang pé Riksintresset for Rorligt
friluftsliv. Det innebir att det forbattrade framkomligheten for bilister och
godstransportorer sker pa bekostnad av visst intrang och 6kad barridreffekt i landskapet.
Hogre hastighet innebir dven att trafiksdkerhetsmélet paverkas negativt.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 196 miljoner kronor varav 5 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgar till 189 miljoner kronor. Underlagskalkyl har anvénts for kostnadsberdkning.
Bedomt osdkerhetsintervall ar 173—219 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner i skede Granskningshandling med en fardig vigplan. Planen har
dock inte skickats in for faststéllelse d& den inte har nigon finansiering i dagslaget.
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4.7. Uppsala lan

4.7.1. Hjulsta ny- eller ombyggnad av bro

Mal och syfte med objektet

Objektet syftar till att 6ka kapaciteten, effektiviteten och sikerheten for transporter pa och
over Hjulstafjarden i Milaren. Atgirden bedéms ge nyttor for fartygstrafik pA Milaren d&
den medfor att bredare och hogre fartyg kan passera bron i Milarleden.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

En del av icke tidskritiskt gods bor kunna transporteras sjovagen och utvecklingen av
Milarsjofarten skulle kunna vara en del i en sddan utveckling for att minska 6kningen av
vagtransporter i Stockholm/Malardalen. Farledsutvecklingen som nu péagar leder till storre
fartyg i Milaren och 6kat tonnage. Hjulstabron kommer att vara en begransande faktor i
farleden om inte dtgdrden genomfors. Omlastningsplatser for 6kad sjofart pé inre
vattenvigar genom 6ppnandet av Norviks hamn (Stockholmshamnar) och utveckling av
trafiken i Sodertilje hamn samt forbattring av farleder som stodjer trafiken pa inre
vattenvigar okar funktionaliteten i striket. Vasteras hamn ar utpekad som Allman hamn,
TEN-T A och Képings hamn som Allman hamn.

Objektet finns med i bristanalys for Hjulstabron som utpekades i nationell plan 2018—2029.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra léander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar en ny klaffbro som byggs cirka 100 meter 6ster om den befintliga bron.
Den nya bron far en segelfri hojd om 7 meter medan den segelbara bredden blir 50 meter.
Bron kommer da att klara de dimensioner som fastslagits inom Mélarprojektet. Befintlig bro
kommer vara i bruk under hela byggtiden och darefter rivas. Det innebar att fordonstrafiken
inte paverkas i nagon storre utstrackning under byggtiden. Dock bedoms avstingning av
sjofarten i upp till tva veckor vara aktuell i samband med byggnationen.

Objektet har stark koppling till 6vriga atgarder i Malarfarleder for att uppna ett nytt
Milarmax med en rad atgirder som farledsfordjupning, ny sluss och forbattrad kanal i
Sodertilje.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet medfor att storre och mer effektiva fartyg kan anvéndas i farleden. Detta bedoms
leda till minskade utslapp per transporterat ton gods pa sjon vilket ar positivt for ekologisk
hallbarhet. Siakerheten okar for savil vagtrafik som sjotrafik. Objektets berdkningar visar pa
positiva nyttor vilket bidrar till ekonomisk héllbarhet och det bedoms vara
samhaéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter
Miélkonflikter finns i form av positiva effekter i anslutning till funktionsmaélet sdsom 6kad
siakerhet och forbattrad tillganglighet och negativ paverkan pa landskapet.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 787 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 787 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstillning”. Bedomt osdkerhetsintervall dr 598—-976 miljoner
kronor.
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Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skede Plan infor granskning.
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4.8. Sodermanlands lan
4.8.1. E20 Trafikplats Grondal-Eskilstuna

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten pa den aktuella
strackan av E20 och i beroérda trafikplatser.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Stréket har funktion béde for personresor och for godstransporter. E20 ingér i det nationella
stamvignatet och utgor ett riksintresse for kommunikationer. E20 ar dven utpekad som
sarskilt betydelsefull f6r godstransporter och dr rekommenderad transportvag for farligt
gods. Det finns betydande brister i kapacitet pa strackan mellan trafikplats Grondal och
Eskilstuna, dar den motesseparerade viagen ar byggd som en sé kallad 1+1 respektive 2+1
vag. Kapacitetsbristen harleds till att trafikméangderna 6verskrider kritiska punkter for vad
den motesseparerade viagen klarar. Vagstrackan bedoms ha for 14g vagstandard utifran
vagens funktion och trafikflode. Det sker upphinnandeolyckorna frekvent langs hela
strackan och i trafikplatserna finns kapacitets- och trafiksdkerhetsproblem. Flera korsningar
dar ramper ansluter har inte tillracklig kapacitet och koer kan vixa ut pa E20. Objektet ar en
del av TEN-T stomnét och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomférande av andra dtgdrder

Objektet omfattar ombyggnation av vagen fran 1+1 och 2+1 till motorvag. Tva nya korfalt
anléggs for trafik i vastlig riktning. Hastighetsgransen hojs fran 100 till 110 kilometer per
timme. Breddning av vigen innebdar att broarna forlangs och nya broar anlaggs 6ver
Svealandsbanan och Eskilstunain. Bron 6ver jirnviagen breddas och norra rampsystemet i
trafikplats Folkesta och Marielund justeras. Objektet har en tydlig koppling till
ombyggnation av objekt Folkesta—Rekarne dubbelspar.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet forbattrar framkomligheten och trafiksdkerheten vilket ar positivt for den sociala
hallbarheten. Samtidigt leder atgirden till h6jda hastigheter och ett 6ka intrang i landskapet
vilket dr negativt for den ekologiska hallbarheten. Sammanvigt bedéms de positiva
effekterna vara storre an de negativa. Objektet dr samhallsekonomiskt 16nsam.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet kopplat till tillforlitlighet
och pendling samt hansynsmaélet trafiksakerhet, och negativa effekter inom hansynsmalet i
form av 6kad paverkan pa landskapet.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 542 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 542 miljoner kronor. Grov
kostnadsindikation” har anvéants for kostnadsberdkning. Bedomt osidkerhetsintervall ar
380—705 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.
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4.9. Stockholms lan
4.9.1. E4 trafikplats Gladjen—trafikplats Rotebro, ITS

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att mdjliggora en effektiv trafikledning pa vagstrackan genom
overvakning, styrningsfunktioner, matning av trafik och information till trafikanter.
Trafikstyrning genom funktioner som varierande hastighetsgranser och kévarning minskar
risken for kébildning och incidenter.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket har en funktion for nationell och internationell trafik, liksom regional och lokal
trafik. Transportsystemet pa striackan hanterar dven stor volym godstrafik, nyttotrafik och
distribution. Strackan fyller funktioner for arbetspendling, naringslivets transporter och
ovrigt resande.

Trafiken vintas 6ka nar Forbifart Stockholm ansluter till strackan strax soder om Rotebro
vid Haggvik ar 2030. Trafikledningssystem saknas pa strackan samtidigt som trangsel,
incidenter och storningar ar vanligt forekommande.

Vagstrackan ar identifierad for upprustning till hégsta serviceniva i den framtagna malnivan
for 2030 enligt Trafikverkets utredning om ”Servicenivéer for trafikledning". Objektet ar en
del av TEN-T stomnét och stomnatskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra liander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar inforande av ett trafikledningssystem. Trafikledningssystemet omfattar
teknisk utrustning (ITS) som mojliggor trafikstyrning, detektering och méatning av trafik,
kameraovervakning och information till trafikanter. Upprustningen innebair ett heltackande
trafikledningssystem med hogsta serviceniva ling E4 genom Stockholm fran Sédertilje till
trafikplats Arlanda, forutsatt andra kringliggande infrastrukturinvesteringar.

Genom funktioner for kovarning och varierande hastighetsgranser minskas olycksrisken
samtidigt som framkomligheten och luftkvaliteten kan férbattras nar trafiken titnar.
Mojligheten att 6vervaka trafiken och uppticka incidenter hos trafikledningscentralen
innebar en minskad storningskénslighet och majlighet till en effektiv trafikstyrning samt
information till trafikanter.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet innebar en minskad restidsvariation som bidrar till 6kar tillgdngligheten for
resendrer, godstrafik och persontransportforetag.

Eventuella malkonflikter
Inga betydande mélkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 144 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 144 miljoner kronor. “Grov
kostnadsindikation” har anvéants for kostnadsberikning. Bedomt osidkerhetsintervall dr 101—
187 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen
Objektet befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.

4.9.2. E4, trafikplats Haggvik—Rotebro, uttkning till 4+4 korfalt, ITS,

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten och déarigenom minska problem med kéer och
trangsel. Med ett trafikledningssystem med funktionalitet for effektiv styrning, matning,
overvakning och information till trafikanter mojliggors en effektiv hantering av olyckor och
incidenter. Objektet utgor en del av den anpassning av omkringliggande vagnét som behdvs
infér 6ppnandet av Forbifart Stockholm.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket har en viktig funktion for nationell och internationell trafik, liksom regional och
lokal trafik. Transportsystemet pa strackan hanterar dven stor volym godstrafik, nyttotrafik
och distribution. Strackan fyller funktioner for arbetspendling, naringslivets transporter och
ovrigt resande.

Strackan mellan Haggvik och gransen mot Uppsala lan har motorviagsstandard med delvis
3+3 och delvis 2+2 korfalt. Pa strackan forvintas trafiken 6ka kraftigt, framst till f6ljd av
kommunala utvecklingsplaner, en 6kning av resenirer och arbetspendlare vid Arlanda
flygplats samt 6ppnandet av E4 Forbifart Stockholm, som innebér en ny strackning av E4
fran Kungens kurva i Soder till Haggvik i norr. E4 fyller ocksé en viktig funktion for
naringslivets transporter fran Stockholm och norrut, bade f6r nationell och regional
nyttotrafik. Objektet dr en del av TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar en breddning frén 3+3 korfalt till 4+4 korfalt mellan trafikplats Haggvik
och trafikplats Rotebro. P4 striackan utfors vattenskyddsatgéarder och bullerplank. Objektet
omfattar dven ett trafikledningssystem med teknisk utrustning (ITS). Upprustningen
innebar att den aktuella vigstrackan tas med som en del av det 6vergripande
trafikledningssystemet med hogsta serviceniva langs E4 fran Sodertilje till trafikplats
Arlanda. Objektet har koppling till det pagdende objektet Forbifart Stockholm. Till f6ljd av
Forbifarten och planerad markanviandning i anslutning till strickan bedoms kapaciteten bli
otillracklig.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar positivt till funktionsmaélet genom minskade restider och forbattrad
framkomlighet, bade for arbetspendling och for naringslivets transporter. Objektet bedéms
ge ett visst negativt bidrag i friga om 6kade utslapp, 6kat buller och ytterligare stérningar av
det lokala djur- och vixtlivet. Objektets effekt pa trafiksdkerhet bedoms vara positiv.
Objektet ger ett positivt bidrag till ekonomisk hallbarhet genom minskade restider. I och
med forbattrad tillganglighet 1angs strackan péverkas bide medborgarnas resor och
naringslivets transporter positivt. Objektet bedoms som samhallsekonomisk 16nsam.
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Eventuella malkonflikter

Maélkonflikter finns mellan positiva effekter genom forkortade restider och forbattrad
framkomlighet och vissa negativa effekter genom 6kade utslapp och buller.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 220 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 206 miljoner kronor. Kalkylunderlag utgors av
“Faststilld kalkylsammanstéllning”. Bedomt osdkerhetsintervall dr 174—266 miljoner
kronor.

Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skede Samradshandling.
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4.10. Varmlands lan

4.10.1. E18 Valnas—riksgransen, deletapp Tocksfors—Backevarv, ombyggnad till
2+1

Mal och syfte med objektet

Malet med objektet ar att bidra till forbattrade forbindelser med minskade restider mellan
Stockholm och Oslo. Syftet med objektet ar att forbattra trafiksikerheten och
tillgangligheten i straket.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Stréket E18 har funktion for internationella godstransporter och ar ett nationellt
godstransportstrak och en viktig 1ank mellan Oslo, Stockholm och Helsingfors. Jirnvag
saknas i straket mellan riksgransen och Valnis, vilket genererar en hog andel tunga
lastbilstransporter. Avsaknad av jirnvag innebar att vagen ocksa ar av betydelse for
arbetspendling med bil och buss fran sédra Varmland mot Norge/Oslo, Karlstad samt
Orebro.

Storre delen av strackan Tocksfors—Biackevarv har hastighetsbegransning 9o kilometer per
timme. Kombinationen av tunga godstransporter och personresor for arbetspendling stalld i
relation till vigens utformning leder till brister i trafiksikerhet och anvindbarhet. Det finns
ocksa betydande brister i passagemdjligheter for vilt. Strackan ingér i TEN-T-stomnét och
har diarmed sirskilda krav pa trafiksdkerhet. Objektet dr en del av TEN-T stomnét.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra léander.

Norge har under senare ar genomfort storre ombyggnader av E18, som nu ar
motesseparerad fram till svenska griansen, varefter vagen pa svenska sidan ar
motesseparerad fram till Técksfors.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar ombyggnad till métesseparerad 2+1-vag i befintlig strackning mellan
Tocksfors och Backevarv, 12 kilometer och hastigheten 100 kilometer per timme. Fyra storre
korsningspunkter byggs om till trafikplatser och 13 mindre anslutningar stangs.
Faunapassage anléggs tillsammans med viltstingsel samt bulleratgirder utfors. Detta objekt
utgor en av flera planerade atgirder pa striackan Valnds—Tocksfors

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet har stor betydelse for trafiksdkerheten d vigen motessepareras och bidrar
dirigenom positivt till hinsynsmalet. Vidare bidrar objektet positivt till hinsynsmalet
genom att faunapassage och viltstingsel anlaggs och att bulleratgirder genomfors. Objektet
bidrar #ven till funktionsmalet genom kortare restid. Atgirden bedéms som
samhaéllsekonomiskt 16nsam.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns inom hansynsmalet mellan positiva effekter i form av trafiksikerhet och
negativa effekter for miljé och klimat, sdsom 6kade CO2 utslapp. Barridreffekten 6kar pa
grund av bredare vig, mitt- och sidordcke samt viltstingsel, men kompenseras av
faunapassage.
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Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 773 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 773 miljoner kronor. “Grov
kostnadsindikation” har anvints for kostnadsberdkning. Bedomt osdkerhetsintervall ar 541—
1 005 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.

4.10.2. E18 Valnas-riksgransen, deletapp Backevarv—Arjang, ombyggnad till
2+1

Mal och syfte med objektet

Maélet med objektet ar att bidrar till forbattrade forbindelser med minskade restider mellan
Stockholm och Oslo. Syftet med objektet ar att forbattra trafiksdkerheten och
tillgangligheten i straket.

Nuldge och brister (inkl strdkets funktion)

Straket E18 har funktion for internationella godstransporter och &r ett nationellt
godstransportstrak och en viktig 1ank mellan Oslo, Stockholm och Helsingfors. Jirnvag
saknas i straket mellan riksgransen och Valnis, vilket genererar en hog andel tunga
lastbilstransporter. Avsaknad av jarnvig innebar att vigen ocksa ar av stor betydelse for
arbetspendling med bil och buss fran sédra Varmland mot Norge/Oslo, Karlstad samt
Orebro.

Storre delen av strickan Bickevarv—Arjing har hastighetsbegrinsning 9o kilometer per
timme. Kombinationen av tunga godstransporter och personresor for arbetspendling stalld i
relation till vigens utformning leder till brister i trafiksikerhet och anvandbarhet. Strackan
ingar i TEN-T-stomnit och har darmed sirskilda krav pa trafiksdkerhet. Objektet dr en del
av TEN-T stomnat.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Norge har under senare ar genomfort storre ombyggnader av E18, som nu ar
motesseparerad fram till svenska gransen, varefter vagen pa svenska sidan ar
motesseparerad fram till Tocksfors.

Beskrivning av objektet

Atgirden innebir att strickan mellan Bickevarv och Arjéng, cirka tio kilometer, breddas till
motesfri 2+1-vig och hastigheten 100 kilometer per timme. Vig genom Arjing bibeh&lls och
hastigheten sitts till 80 kilometer per timme. Tva storre korsningar byggs om till planskilda
trafikplatser, mindre anslutningar stings och ansluts till parallellvignat, driftvind-
/noduppstallningsplatser anlaggs. Pa strackan utfors dven bullerdtgérder och viltstangsel
samt att en faunapassage anlaggs pa strackan. Busshallplatsen Tvirdalen byggs om och
kompletteras med pendelparkering vid ny trafikplats. Detta objekt utgor en av flera
planerade atgarder pa strackan Valnds—Tocksfors.
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Uppfyllelse av det overgripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdnsynsmdalen

Objektet har stor betydelse for trafiksdkerheten da vigen motessepareras och bidrar
darigenom positivt till hinsynsmaélet. Vidare bidrar objektet positivt till hdinsynsmalet
genom att faunapassage och viltstdngsel anldggs och bulleratgiarder genomfors. Objektet
bidrar #ven till funktionsmalet genom kortare restid. Atgirden bedoms ha en osiker
lonsambhet.

Eventuella malkonflikter

Mélkonflikter finns inom hansynsmaélet mellan positiva effekter i form av trafiksikerhet och
negativa effekter for miljo och klimat, sisom 6kade CO2 utslapp. Barridreffekten 6kar pa
grund av bredare vig, mitt- och sidoridcke samt viltstingsel, men kompenseras av
faunapassage.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 553 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 553 miljoner kronor. *Grov
kostnadsindikation” har anvénts for kostnadsberdkning. Bedomt osidkerhetsintervall ar
387—719 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet "Atgirdsvalsstudie.
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4.11. Vastra Gotalands lan
4.11.1. EA45 Vanersborg—Mellerud, deletapp Liden—Frandefors, ombyggnad 2+1

Mal och syfte med objektet

Maélet med objektet ar att bidra till forbattrade forbindelser med minskade restider mellan
bland annat G6teborg—Karlstad—Bergslagen. Syftet med objektet ar att forbattra
trafiksdkerheten och tillgiangligheten i straket.

Nulige och brister (inkl strékets funktion):

E45 har funktion for internationella och nationella godstransporter. Vigen ar utpekad som
strategiskt vagnat for tunga transporter. Vagen har ocksa funktion for arbetspendling.

E45 mellan Vinersborg och Mellerud har betydande brister i trafiksdkerhet och
tillganglighet. Detta giller dven for etappen Vanersborg/Liden—Frindefors. Vigens
kapacitet och framkomlig dr begriansad pa grund av smal vigbredd med brister i bland annat
sidoomréden. Vidare har vigen en hog andel ldngsamtgiende transporter. Hastigheten har
anpassats till vigens standard och dr 80 km/h. Langs striackan finns obevakade passager for
oskyddade trafikanter, plankorsningar med jarnvag samt utfarter fran enskilda fastigheter.
Objektet dr en del av TEN-T Gvergripande nit och utgor en viktig koppling till Goteborgs
hamn.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra ldnder.

Beskrivning av objektet

Strackan Vinersborg/Liden—Friandefors byggs om till motesseparerad 2+1-vag for 100 km/h
till storsta delen i befintlig strackning. En forbifart anldggs 6ster om Frandefors. Vigen
forses med viltstangsel och faunapassager samt parallellvagnét for cykel samt
langsamtgaende fordon.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar positivt till hansynsmalet genom 6kad trafiksdkerhet f6r samtliga trafikslag.
Vidare bidrar objektet positivt till hinsynsmalet genom att faunapassage och viltstingsel
anldggs och bulleratgarder genomfors. Objektet bidrar positivt till funktionsmalet genom
forbattrad tillgdngligheten for samtliga trafikslag genom utbyggnad av parallellvagsystem
samt kortare restid p& grund av hojd hastighet. Atgiarden bedéms som samhéllsekonomiskt
I6nsam.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns inom hiansynsmalet mellan positiva effekter i form av trafiksiakerhet och
negativa effekter for miljo och klimat, sdsom 6kade CO2 utslapp. Barridreffekten okar pa
grund av bredare vig, mitt- och sidoridcke samt viltstingsel, men kompenseras av
faunapassage.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 855 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 855 miljoner kronor. “Grov
kostnadsindikation” har anvénts for kostnadsberdkning. Bedomt osidkerhetsintervall ar
599—1 112 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.
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4.12. Hallands lan
4.12.1. Vag 26 Halmstad—Oskarstrom, 2+1-vag

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att forbittra trafiksdkerheten och tillgingligheten pa striackan
Halmstad—Oskarstrom. Atgirden syftar dven till att skydda grundvattenforekomsten Aled—
Hyltebruk fran paverkan av viag 26 samt minska barriareffekten for vilt genom byggande av
nya passager.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Vig 26 har funktion som viktig férbindelsevig mellan Halmstad och Mora via Jonkoping
och Kristinehamn. Stréiket ar till stor del ett godsstrak.

Delen Halmstad—Oskarstrom har betydelse for regional arbetspendling. Viagen saknar
motesseparering och har ett stort antal korsningar och anslutningar som innebir bristande
trafiksdkerhet. Sammantaget gor det att olycksrisken ar stor och framkomligheten
bristfallig.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar ombyggnad av 11 kilometer till 2+1-vig med mittracke samt hojd
hastighet till 100 kilometer per timme. Byggnation av faunastéingsel, en ekodukt och
bullerplank ingér. Pa vigens Ostra sida mellan Sperlingsholm och Spanstad byggs en ny
gang- och cykelvig. Atgirden innefattar ocksa standardhdjning av tio héllplatsligen,
anldggning av tvd pendelparkeringsplatser samt byggnation av vattenskyddsatgarder i form
av racke, fordréjningsdamm, avvattning och kantsten.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar positivt till hinsynsmaélet genom 6kad trafiksdkerhet for samtliga trafikslag
samt minskad risk for férorening av grundvattenférekomst. Objektet bidrar dven positivt till
funktionsmaélet genom forbattrad tillganglighet for samtliga trafikslag till f61jd av 6kad
hastighet och anléiggning av ny gang- och cykelvig. Atgirden bedéms som
samhaéllsekonomiskt 16nsam.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmal och hinsynsmaél sd som
tillforlitlighet och méanniskors hilsa och negativa effekter inom héansynsmaélet som utgors av
paverkan pé klimat, landskap och djurliv.

Malkonflikter finns inom hansynsmalet mellan positiva effekter i form av trafiksakerhet och
negativa effekter for miljo och klimat, sdsom 6kade CO2 utsldpp. Vissa negativa effekter
inom hansynsmalet kan uppsta da &tgiarden gor intrédng i landskapet. Barridreffekten 6kar
pa grund av mitt- och sidoracke samt viltstangsel, men kompenseras av ekodukt.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 376 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 376 miljoner kronor. "Grov
kostnadsindikation” har anvéants for kostnadsberdkning. Bedomt osidkerhetsintervall ar
263—489 miljoner kronor.
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Status for den fysiska planeringen

Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.
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4.13. JOnkopings lan
4.13.1. E4 trafikplats Ekhagen

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten och minska risken for restidsforluster for trafik pa
E4 och vig 40, samt att minska risken for upphinnandeolyckor. Syftet ar dven att forbattra
framkomligheten for den lokala stombusstrafiken genom atgérder fér 6kad framkomlighet
och sakerhet.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Vid trafikplats Ekhagen ansluter vig 40 till E4. Bdda utgor nationella stamvégar som har en
betydande funktion for lngviga gods- och persontransporter, arbetspendling och andra
lokala resor. Trafikplatsen ar hart belastad och har betydande brister vad giller kapacitet
som medfor omfattande kobildning pé bade vag 40 och E4 i och omkring trafikplatsen.
Kapacitetsbristen paverkar aven kollektivtrafiken da omradet trafikeras av flera viktiga
lokala stombusstrafiklinjer. Objektet ar en del av TEN-T stomnit och stomnitskorridor

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar en ny bro 6ver E4 fran vig 40 och en ramp pa E4 s6derut vid sidan av
trafikplatsen. I objektet ingér dven ett antal kompletterande atgiarder pa E4 och vig 40 som
ar nodvandiga ur kapacitetssynpunkt, bland annat additionskorfalt pa E4 samt nya av- och
pafarter till det lokala gatunétet.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmdalen

Atgirden Ar positiv for den ekonomiska hallbarheten, frimst genom att 6kad tillgéinglighet
ger stora restidsnyttor for trafiken. Den sociala hallbarheten paverkas positivt av 6kad
trafiksdkerhet genom avlastning av kritiska korsningspunkter och minskad risk for
kobildning. Utbyggnad av infrastrukturen kan medfora 6kad trafik, vilket ar negativt for den
ekologiska hallbarheten. Objektet bedoms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet, som 6kad tillgdnglighet
for bade biltrafik och kollektivtrafik samt positiva effekter for utveckling av Ekhagens
centrum. Objektet ger negativa effekter inom hansynsmalet med hansyn till risk for 6kad
trafik och visuell paverkan av ny bro.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 228 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 228 miljoner kronor. Underlagskalkyl har
anvints for kostnadsberikning. Bedomt osdkerhetsintervall &r 160—296 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.
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4.13.2. Rv 26 Smalandsstenar—Gislaved

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att forbattra trafiksikerheten och framkomligheten pa den aktuella
strackan.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Vig 26 stracker sig mellan Halmstad via Jonkoping och Kristinehamn till Mora. Stréket har
en funktion for ldngvaga godstransporter, kollektivtrafik och arbetspendling.

Den berorda strackan Smélandsstenar—Gislaved utgor en del av en viktig pendlingsvag
mellan Halmstad, Gislaved och Jonkoping. Védgen ar smal och har brister i utformning som
bitvis ger délig sikt. Det finns ett stort antal korsningar och anslutningar utmed strackan,
vilket innebar brister i trafiksakerhet och 6kad risk for savil moétes- som viltolyckor.
Hastigheten ar sankt till 80 kilometer per timme pa storre delen av strackan. I den s6dra
delen gér vigen genom vattenskyddsomrade och har otillfredsstillande skydd mot
fororening.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar breddning och métesseparering av storre delen av strackan. Pa delen
mellan Smélandsstenar och Kappeled separeras gang- och cykeltrafik fran ovrig trafik. I
objektet ingar viltstdngsel och faunapassager utmed hela strickan samt skyddsétgarder for
befintlig vattentakt.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmdlen

Den ekonomiska och sociala och hallbarheten paverkas positivt genom forkortade restider
som ger forutsittningar for regional utveckling. Den sociala héllbarheten paverkas dven
positivt av 6kad trafiksdkerhet, genom mittracke, viltstangsel och ny gang- och cykelvig.
Forbattrat skydd av vattentikt dr positivt for den ekologiska héllbarheten. Objektet bedoms
vara samhaillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Maélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet, som forbattrad
tillganglighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hinsynsmalet som negativ
paverkan pa naturmiljéer och landskap.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 274 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 274 miljoner kronor. Underlagskalkyl har
anvants for kostnadsberdkning. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 192—356 miljoner kronor..

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.
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4.13.3. Rv 40 Skogslid—Haga

Madl och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att forbattra framkomlighet och trafiksikerhet samt att pa sikt fa
genomgdende motorviagsstandard pé vag 40 mellan G6teborg och Jonkdping och darmed pa
hela strackan Goteborg—Stockholm.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Vig 40 ar en nationell vag och en viktig forbindelse mellan G6teborg och Jonképing men
utgor aven ett huvudstrak for trafik mellan Goteborg och Stockholm. Vigen har en viktig
funktion for langviga godstransporter och arbetspendling. Vag 40 ar motorvig mellan
Goteborg och Ulricehamn. Resterande del till Jonkoping ar motesfri landsviag med
betydande brister i trafiksékerhet, framforallt i korsningar.

Den aktuella strackan har délig kapacitet och trafiksikerhet. Objektet dr en del av TEN-T
stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar utbyggnad till motorvig, en mindre del i ny striackning. Tva nya
trafikplatser och mindre ombyggnad av befintlig trafikplats vid Hedenstorp.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdnsynsmalen

Den ekonomiska och sociala héllbarheten paverkas positivt genom forbattrad
framkomlighet och forkortade restider for fordonstrafik som bedoms bidra till regional
utveckling. Den sociala héllbarheten péverkas dven positivt av okad trafiksdkerhet, genom
hogre vigstandard med planskilda korsningar. Okad framkomlighet och hogre hastighet kan
leda till mer biltrafik och 6kade utslépp vilket dr negativt for den ekologiska héllbarheten.
Objektet bedéms vara samhillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Maélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet, som forbattrad
framkomlighet for fordonstrafiken, och negativa effekter inom hinsynsmalet som negativ
paverkan pé klimat och okat intrang i landskapet.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 1 432 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgér till 1 432 miljoner kronor. *Grov
kostnadsindikation” har anvints for kostnadsberdkning. Bedomt osidkerhetsintervall ar

1 003—1 862 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.
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4.14. Kalmar lan
4.14.1. E22 Genom Monsteras

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att forbattra trafiksdkerheten samt forbattra kapaciteten i korsningar
och minska restiden for genomgaende trafik.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

E22 utgor en viktig forbindelse mellan Trelleborg/Malmé och Norrképing och férbinder
Oresundsregionen med Blekinge, Kalmar och Ostergétlands lin. Vigen fyller en central
funktion for langviga godstransporter och personresor.

Strackan genom Monsterés har betydande brister i trafiksdkerhet utifran flera
korsningspunkter med hog belastning och 6kad olycksrisk. Genom Monsteras finns en lang
hastighetssankning och en signalreglerad korsning, vilket paverkar framkomligheten och
restiden negativt for 1angviga trafik och arbetspendling. Objektet ar en del av TEN-T
overgripande nit.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar ombyggnad till motesfri vig med omvixlande ett respektive tva korfalt pa
en cirka fem kilometer lang stracka genom Monsteras. Storre korsningar med vagar och
jarnvag byggs om till trafikplatser och planskilda korsningar. Flera anslutningar till E22
stiangs, vilket innebar trafikomfordelning pa lokalt vignit. Hela strackan planeras for
hastigheten 100 kilometer per timme.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bedoms vara positivt for den ekonomiska hallbarheten genom att framkomligheten
forbattras, vilket ar positivt for regionens utveckling. Den sociala héllbarheten paverkas
positivt genom 6kad trafiksdkerhet, framforallt genom att ombyggnaden ger sikrare
omkoérningsmdjligheter och att moétesseparering minskar risken for motesolyckor. Okad
framkomlighet kan ge négot 6kad biltrafik med effekter i form av 6kade utslépp, vilket ar
negativt for den ekologiska héllbarheten. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt
I6nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hinsynsmalet s& som
okad framkomlighet och trafiksdkerhet samt negativa effekter inom hansynsmélet i form av
okade utslapp.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 434 miljoner kronor varav 57 miljoner kronor
utgors av samfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgér till 376 miljoner kronor. ”Grov kostnadsindikation” har anvénts for
kostnadsberidkning. Bedomt osdkerhetsintervall r 304—564 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.
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4.14.2. Rv 25 Nybro, trafikplats Glasporten

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten samt majliggora
fortsatta exploateringar i verksamhetsomradet i anslutning till vag 25.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Vig 25 ingdr i det nationella stamvagnatet och stracker sig mellan Halmstad och Kalmar via
Vaxjo. Vagen ar viktig for 1angvaga godstransporter och personresor.

Aktuell stracka vid Nybro har bristande trafiksékerhet i befintliga korsningar samt brister i
framkomlighet di hastigheten ar sankt till 70 kilometer per timme for en lingre stricka
samt att det ar svart att komma ut pé vig 25 fran det angrinsande verksamhetsomrédet.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar en ny trafikplats pa vig 25 som ersétter en olycksdrabbad korsning vid
rastplats Glasporten. Atgéirden innebir dven att nuvarande fyrviigskorsning mellan vig 25
och vig 558 stangs och ersitts med en planskildhet for gang- och cykeltrafik. Vag 558 dras i
ny strackning till den nya trafikplatsen.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Objektet bidrar positivt till den ekonomiska hallbarheten genom 6kad framkomlighet, vilket
ar positivt for regionens utveckling. Den sociala héllbarheten paverkas positivt genom 6kad
trafiksdkerhet, framforallt genom forbattrade korsningspunkter. Den ekologiska
hallbarheten paverkas negativt genom intrang i landskapet samt okat trafikarbete pa grund
av stingning av korsning, vilket kan leda till 6kade utsldpp. Objektet bedoms vara
samhaillsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hdnsynsmélet, sd som
okad tillganglighet och trafiksikerhet samt negativa effekter inom hansynsmalet i form av
okad klimatpaverkan och intrang i landskapet.

Objektskostnad

Objektet har en beridknad totalkostnad pa 120 miljoner kronor varav 39 miljoner kronor
utgors av medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under planperioden
uppgér till 80 miljoner kronor. ”Grov kostnadsindikation” har anvants for
kostnadsberidkning. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 84—156 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.

4.14.3. Rv 40 Toverum—Hyttan

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet ar att minska restiden och férbattra trafiksiakerheten samt skapa sikra
viltpassager.
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Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Vig 40 ir en nationell stamvig som stréacker sig mellan Goteborg och Vistervik, via
Jonkoping. Straket har en funktion for 1dngvaga godstransporter och langviga personresor.

Den berérda striackan Toverum—Hyttan utgor en del av en viktig pendlingsvig mellan
Vimmerby och Viastervik. Vagen har brister som ger 1anga restider och brister i
trafiksdkerhet, framst vad géller korsningar samt motes- och viltolyckor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar ombyggnad till métesfri vig i befintlig strackning inklusive korsnings- och
viltatgirder.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Den ekonomiska och sociala hallbarheten paverkas positivt genom forbattrad
framkomlighet och forkortade restider for fordonstrafik som kan bidra till utveckling i en
region med ldnga avstand. Den sociala hallbarheten paverkas dven positivt av 6kad
trafiksikerhet, genom mittricke och vilttgirder. Okad framkomlighet och hogre hastighet
kan leda till mer biltrafik och 6kade utslapp, vilket ar negativt for den ekologiska
héllbarheten. Objektet bedoms ha en osidker samhallsekonomisk lonsamhet.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet, som forbattrad
tillganglighet och trafiksdkerhet, och negativa effekter inom hinsynsmalet som negativ
paverkan pa klimat, kulturmiljéer och skyddsviarda omraden.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 486 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 486 miljoner kronor. "Grov
kostnadsindikation” har anvéants for kostnadsberdkning. Bedomt osidkerhetsintervall ar
340—632 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.
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4.15. Kronobergs lan
4.15.1. Rv 25 Norrleden i Vaxjo, inkl. trafikplats

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att forbattra framkomligheten och trafiksékerheten pa den hogt
belastade strackan genom Viaxj6. Ombyggnad av trafikplats Helgeviarma forbattrar
tillgangligheten till och frdn Norrleden.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Vig 25 ar en nationell stamvig som stracker sig mellan Halmstad och Kalmar, via Vaxjo.
Vigen ar viktig for 1angvéaga godstransporter och langviga personresor samt for
arbetspendling.

Striackan har betydande kapacitetsproblem dar de korta avstindet mellan korsningar
medfor storningar och kobildning i hogtrafik, vilket paverkar restiderna negativt. Trafikplats
Helgevarma har brister i utformning och trafiksdkerhet med hiansyn till aktuella
trafikfloden. Etablering av ett nytt sjukhus strax vister om Vaxjo samt pagdende
bostadsutbyggnad sydvist om staden kommer innebara ytterligare trafik pd Norrleden.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar breddning av Norrleden till mé6tesfri 2+2 vig. I objektet ingér breddning
av fyra broar samt komplettering av ramper i trafikplats Helgevarma. I trafikplatserna Araby
och Hovshaga byggs parallellavfarter och parallellpafarter.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska malet samt de jimbordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Okad tillgéinglighet bedoms bidra positivt till den ekonomiska hallbarheten genom att bidra
positivt till den lokala utvecklingen. Hogre viagstandard bidrar dven till 6kad trafiksdkerhet,
vilket ir positivt for den sociala hallbarheten. Okad tillgéinglighet i viigsystemet kan medfora
viss 6kad biltrafik med effekter i form av 6kade utslapp, vilket ar negativt for den ekologiska
hallbarheten. Objektet bedoms vara samhallsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Malkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmalet och hinsynsmalet s& som
okad tillganglighet och trafiksikerhet, och negativa effekter inom hansynsmélet i form av
risk for 6kade utslapp. Det kan dock kompenseras av minskad koébildning.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pé 370 miljoner kronor varav 40 miljoner kronor
utgors av sam- och medfinansiering. Kostnaden som belastar nationell plan under
planperioden uppgar till 330 miljoner kronor. Grov kostnadsindikation” har anvints f6r
kostnadsberidkning. Bedomt osdkerhetsintervall 4r 259—482 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.
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4.15.2. Rv 25 Forbi Lessebo

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka framkomligheten for 1angviga trafik samt forbattra
trafiksdkerheten.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

Vig 25 ar en nationell viag som stracker sig mellan Halmstad och Kalmar via Vaxjo. Vagen
har en funktion for 1dngvédga godstransporter och langvéga personresor samt for
arbetspendling. Vagstrackan har betydande brister vad giller 1anga restider och
trafiksakerhet, framst vad géller motesolyckor och i korsningar. Den genomgéende trafiken
medfor betydande stérningar for tatortsmiljon i Lessebo.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder

Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet

Objektet omfattar utbyggnad av motesfri vag i ny strackning sydvast om Lessebo.
Anslutning till befintlig viig i nordvist utformas planskilt. Ovriga korsningar 16ses i plan. I
objektet ingar tva broar 6ver Kust- till kustbanan samt vattenskydd och viltatgarder.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jimbordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Den ekonomiska och sociala hallbarheten paverkas positivt genom forbattrad
framkomlighet och forkortade restider for fordonstrafik som bedoms bidra till regional
utveckling. Den sociala hallbarheten paverkas dven positivt av 6kad trafiksdkerhet, genom
mittseparering och sikra omkorningsméjligheter samt viltstéingsel. Okad framkomlighet och
hogre hastighet kan leda till mer biltrafik och 6kade utslipp, vilket tillsammans med 6kat
intrang i landskapet och 6kade barriireffekter med anledning av vig i ny strackning, ar
negativt for den ekologiska héllbarheten. Forbattrat skydd av vattentdkt ar positivt for social
och ekologisk héllbarhet. Objektet bedoms vara samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Eventuella malkonflikter

Maélkonflikter finns mellan positiva effekter inom funktionsmaélet, som forbattrad
framkomlighet for fordonstrafiken, och negativa effekter inom hansynsmalet som negativ
paverkan pa klimat samt 6kat intrang i landskapet och 6kade barridreffekter.

Objektskostnad

Objektet har en berdknad totalkostnad pa 438 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 438 miljoner kronor. "Grov
kostnadsindikation” har anvants for kostnadsberdkning. Bedomt osidkerhetsintervall ar
307—570 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.
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4.16. Skane lan
4.16.1. EG trafikplats Alnarp—trafikplats Lomma, additionskorfalt

Mal och syfte med objektet

Syftet med objektet dr att 6ka kapaciteten och framkomligheten samt att minska risken for
incidenter och stopp i trafiken.

Nuldge och brister (inkl strakets funktion)

E6 utgor ett 6vergripande och viktigt strik med central funktion for lingvéga gods- och
persontrafik. Stréket har en tydlig koppling till sévéal Norge och G6teborg som till Danmark
och 6vriga Europa. Vagen ar ocksa viktig for regional och lokal trafik, framforallt for
arbetspendling.

E6 har hoga trafikfloden och striackan mellan trafikplatserna Alnarp och Lomma utgor den
mest belastade motorvégsstriackan i Skane. Strackan har betydande kapacitetsbrister som
medfor framkomlighetsproblem, incidenter och kobildning i hogtrafik. Objektet ar en del av
TEN-T stomnit och stomnétskorridor.

Status for planeringen av anslutande infrastrukturinvesteringar i andra ldnder
Objektet har ingen koppling till infrastrukturinvesteringar i andra lander.

Beskrivning av objektet och koppling till genomfoérande av andra atgdrder

Objektet omfattar byggnation av additionskorfalt i vardera riktningen pa E6 mellan
trafikplatserna Alnarp och Lomma.

Uppfyllelse av det 6vergripande transportpolitiska mdlet samt de jambordiga funktions-
och hdansynsmdlen

Atgirden ir positiv for den ekonomiska hallbarheten, frimst genom att 6kad tillginglighet
ger stora restidsnyttor for trafiken. Den sociala hallbarheten paverkas positivt genom att
okad kapacitet innebar forbattrad trafiksdkerhet och minskad risk for kébildning och
olyckor. Utbyggnad av infrastrukturen kan medfora en marginell 6kning av trafiken och
diarmed 6kade utslapp, vilket dr negativt for den ekologiska héllbarheten. Objektet bedoms
vara samhaillsekonomiskt Ionsamt.

Eventuella malkonflikter
Inga betydande maélkonflikter har identifierats.

Objektskostnad

Objektet har en beriknad totalkostnad pa 349 miljoner kronor. Kostnaden som belastar
nationell plan under planperioden uppgar till 349 miljoner kronor. Underlagskalkyl har
anvants for kostnadsberiakning. Bedomt osédkerhetsintervall ar 245—454 miljoner kronor.

Status for den fysiska planeringen
Planprocessen befinner sig i skedet Atgirdsvalsstudie.
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