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Sammanfattning

Trimnings- och miljoatgarder ar dtgarder som kostar mindre 4n 100 miljoner kronor och
syftar till att med mindre och effektiva dtgarder utveckla och férbattra transportsystemets
funktion. Atgirderna delas in i tre tgirdsomraden: tillginglighet, trafiksikerhet samt miljo
och hilsa. Atgirderna planeras och prioriteras i Trafikverkets verksamhetsplanering, vilket
innebar en vardefull flexibilitet genom att dtgarderna kan beslutas l6pande under
planperioden.

Atgirdsbehovet inom trimnings- och miljoatgirder har identifierats utifran mal, tillstand
och brister for varje atgardsomrade. Genom att jamfora politiskt forankrade och beslutade
mal med tillstdndet i transportsystemet kan brister i transportsystemets funktion beskrivas.
For att &tgirda brister och dstadkomma synergieffekter med 6kad maluppfyllelse kan olika
trimnings- och miljodtgarder med fordel kombineras med varandra samt med namngivna
investeringar, vidmakthéllandedtgirder, styrmedel och andra atgarder som ocksa kan ha
annan huvudman.

Trafikverkets forslag for trimnings- och miljoatgarder i nationell plan for transportsystemet
2022-2033 innebdr att totalt 42 000 miljoner kronor satsas pa trimnings- och
miljoatgarder.

Som grund for Trafikverkets forslag till indikativa ramar for trimnings- och miljoatgarder
har f6ljande prioriteringsgrunder anvéants:

lagstiftning

e Regeringens infrastrukturproposition 2020/21:151 och direktivet Uppdrag att ta
fram forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen och majlighet att ta fram
lansplaner for regional transportinfrastruktur

brister i maluppfyllelse av de transportpolitiska funktions- och hinsynsmélen

brister i transportsystemets funktion

samlade effektbedomningar med samhaillsekonomiska analyser som inkluderar
samhallsekonomiska kalkyler i de fall det 4r mgjligt

Utifran dessa prioriteringsgrunder innebar forslaget att inom,

o tillgdnglighet prioriteras atgirder for naringslivets transporter,
kapacitetsforbattringar i jarnvagstransportsystemet, 6kad séker cykling samt
kollektivtrafikatgarder.

o trafiksdkerhet prioriteras atgarder som bidrar till det fortsatta arbetet med att
halvera antalet dodade och allvarligt skadade i vdag och jarnvigsolyckor fram till

2030.

e milj6 och hilsa prioriteras atgarder for att battre uppfylla lagkrav, 6ka
maluppfyllelse och minska gapet mellan tillstdnd och borlage.

I tabell 1 presenteras forslag till indikativ fordelning for trimnings- och miljoatgarder.
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Tabell 1. Forslag till ram for de tre atgardsomradena samt forslag pa ram for respektive preciserat
atgardsomrade inom trimnings- och miljéatgarder 2022-2033.

Indikativ ram

Atgardsomraden
2022-2033

Trimningsatgarder for béttre tillganglighet, 16 900
varav:

Kapacitet och kvalitet 10 800

Kollektivtrafik 2 600

Okad och siker cykling 1700

Klimatanpasshing 1100

IT-infrastruktur 700

Trimningsatgarder for battre trafiksakerhet 12 000

Miljoatgarder, 13 100
varav:

Buller och vibrationer 2500

Landskap 4700

Vatten 2000

Fororenade omraden 3900

Totalt, indikativ ram 42 000

Forslaget innebir en 6kad satsning inom trimnings- och miljoatgarder med cirka 6 miljarder
kronor jamfort med nu gillande nationella plan. Den 6kade satsningen gors framforallt
inom miljoatgarder och trafiksikerhetsatgarder. Men dven trimningsatgarder for battre
tillganglighet okas.
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1 Inledning

Trimnings- och miljoatgarder ar investeringsatgiarder med berdknad totalkostnad under 100
miljoner kronor. De delas in i tre dtgirdsomréden: tillganglighet, trafiksikerhet samt miljo
och hilsa. Varje dtgardsomréde ar i sin tur indelat i undergrupper vilka kallas preciserade
atgardsomréden (se figur 1). Medel for trimnings- och miljoatgarder far anviandas for
investeringar i det nationella stamvégnatet och tillhérande géng- och cykelvigar, i det
nationella statliga jarnvagsnatet samt i statliga farleder och slussar samt miljoinvesteringar i
befintlig statlig transportinfrastruktur. Dessa medel far d&ven anvéands for samfinansiering av
vissa dtgirder inom trafiksdkerhet samt 6kad siker cykling langs det regionala vagnatet. (Se
bilaga 1)

Figur 1. Atgirdsomraden och preciserade atgéirdsomraden inom trimnings- och miljéatgirder.
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Trimnings- och miljoatgarder bidrar till att utveckla och forbattra olika funktioner i
transportsystemet, men de racker inte alltid som enda losning pa en bristande funktion.
Med effektiva, mindre atgirder kan Trafikverket snabbt dstadkomma en forbéttring i
transportsystemet, istillet for storre dtgarder med hoga kostnader som ofta har langa
planlaggningstider.

1.1 Uppskattat behov jamfort med forslag till indikativiam

Som framgar av uppdraget fran regeringen ska Trafikverket redovisa vilka behov som finns
per typ av trimnings- respektive miljoatgirder. I redovisningen for respektive preciserat
atgardsomrade redovisas uppskattat atgardsbehov samt forslag till ram for perioden 2022—
2033. Underlagen for att uppskatta atgiardsbehoven skiljer sig at mellan de olika
atgirdsomréadena.
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Inom é&tgirdsomréden dar maél finns beslutade, anger det uppskattade behovet en bedomd
volym som kravs for att uppna mal under planperioden. Inom omriden dar maél saknas, till
exempel kapacitet och kvalitet, anger behovet en uppskattad volym utifrén prioriterade
brister som kommit fram efter atgardsvalsstudier, dialog med omvarlden mm.

Samtliga uppskattade behov dr bedomda utifran den kunskap och de underlag som varit
tillgdngliga under arbetet med planen. Inom flera atgiardsomraden behovs ett fortsatt
inventerings-, planerings- och utredningsarbete for att bedoma sévil behov som vilka
dtgiarder som behover genomforas. Det fortsatta arbetet kan séledes innebira forandrade
dtgirds- och medelsbehov inom respektive preciserat atgardsomrade.

2 Prioriteringsgrunder

Trafikverkets forslag inom trimnings- och miljoatgarder i nationell plan utgér fran de
prioriteringsgrunder som redovisas i Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033 (2021:186).

Som grund for Trafikverkets forslag till fordelning av 42 miljarder kronor till trimnings- och
miljoatgarder har foljande prioriteringsgrunder anvénts:

e Lagstiftning — Inom flera omréden utgor lagkrav en grund for att identifiera
atgardsbehov. Forslaget inom miljoatgarder som redovisas nedan syftar bland annat
till att skapa forutsattningar for att ta ansvar enligt lagstiftning.

e  Proposition 2020/21:151 och direktivet Uppdrag att ta fram forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen och mojlighet att ta fram lansplaner fér regional
transportinfrastruktur. Trafikverkets forslag utgér fran att pa bésta sétt bidra till de
inriktningar som anges i proposition och uppdrag. Trimnings- och miljoatgarder ger
viktiga bidrag till flera av propositionens inriktningar.

e Brister i maluppfyllelse av de transportpolitiska funktions- och hdnsynsmalen —
Trafikverkets analys av maluppfyllelsen pekar pa ett antal allvarliga brister, dar
trimnings- och miljodtgirder inom ndgra omraden kan bidra till maluppfyllelsen
och inom andra omraden skapa forutsattningar for 6kad maluppfyllelse.

e Brister i transportsystemets funktion — Trimnings- och miljoatgirder bidrar till att
utveckla och forbattra olika funktioner i transportsystemet, men de kan inte alltid
16sa hela bristen.

e Samlade effektbedomningar med samhdllsekonomiska analyser som inkluderar
sambhdllsekonomiska kalkyler i de fall det dr majligt — De samlade
effektbedomningarna utgor ett underlag tillsammans med ovan redovisade
prioriteringsgrunder och anvinds for att kunna beskriva effekter av exempel pa
atgiarder inom respektive dtgirdsomrade. Effektbedémningarna har inte anvénts
som grund for prioritering mellan de preciserade atgardsomradena.

Utifran dessa prioriteringsgrunder innebér forslaget att inom,

o tillgdnglighet prioriteras atgirder for naringslivets transporter,
kapacitetsforbattringar i jarnvagstransportsystemet, 6kad siker cykling samt
kollektivtrafikatgarder.
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e trafiksdkerhet prioriteras atgarder som bidrar till det fortsatta arbetet med att
halvera antalet dodade och allvarligt skadade i vag och jarnvagsolyckor fram till
2030.

e milj6 och hélsa prioriteras atgarder for att battre uppfylla lagkrav, cka
maluppfyllelse och minska gapet mellan tillstand och borlédge.

3 Mal

De transportpolitiska funktions- och hansynsmalet ar sjilvklara grunder och
utgangspunkter for framtagande av nationella planen och saledes ocksé for trimnings- och
miljoatgarder:

e  Funktionsmdalet: "Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kualitet och
anvdandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
vara jamstdllt, det vill saga likvdrdigt svara mot kvinnors respektive mdns
transportbehov.”

e Hdansynsmadlet: "Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det
overgripande generationsmdlet for miljé och miljokvalitetsmdlen nas samt bidra
till 6kad hdlsa.”

Trafikverket har utifrén dessa mél och Agenda 2030 definierat prioriterade aspekter och
tagit fram forslag till tidsatta mél i syfte att beskriva en malbild for transportsystemets roll i
ett hallbart samhille. Malbilden for transportsystemet tar sin utgangspunkt i ett
héllbarhetsperspektiv, men ocksé genom en bedomning av hur ett samhélle kan skapas som
ar attraktivt och erbjuder en god livskvalitet for alla medborgare och utvecklingsmojligheter
for ndringslivet i hela landet. Mélbilden avser hela transportsystemet och fokuserar pé de
aspekter och trafikslag som ar viktigast for att nd mélen.

I tabell 2 redovisas hur de preciserade atgiardsomradena inom trimning och milj6 bidrar till
de transportpolitiska mélen.

Hansynsmalet
i Tillgéngli T il Héansyn: Miljé och hélsa
Klimat Halsa Landskap
Preciserat dtgirdsomride Medborg | Niringsliv| Regional |Funktions [Barn och | Jémstélle | Férutsittni | Farussteni a o a oc} Begrinsad atten  |Mark ndskap [Biologisk |Kulturary
amas |etstransp| och  |hindrade |unga samhille | ngaratt ngar att Klimatphverk |hilsa (bl a social méngfald

vilja vilja ging de, an hallbarhat) karaktir
kollaktivtra | ochcykel | | v
ik

Kapacitet och kvalitet, vig
Kapacitet och kvalitet, jarmvig
Kapacitet ach kvalitet, sjsfart

Gkad saker cykling
Klimatanpassning, jimvig

Trafiksakerhet, jamvig

Tabell 2. Redovisning av hur de preciserade atgardsomradena inom trimning och milj6 bidrar till de
transportpolitiska mélen. Bla farg anger positivt bidrag. R6tt innebar att bidraget kan vara negativt.
Orange anger att bidrag kan vara neutralt, positivt eller negativt beroende pa var atgiarden gors. Vitt
innebar att det preciserade dtgardsomradet inte paverkar.
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4 Effekter av trimnings- och miljdatgarder

I foljande avsnitt redovisas en bedémning av hur det samlade forslaget inom Trimnings- och
miljoatgarder bidrar till det transportpolitiska funktionsmaélet och hansynsmalen. Det finns
aven en beskrivning av de samhillsekonomiska bedomningarna som gjorts for ett antal
atgirdsforslag.

Det finns manga lokala brister som orsakar stora storningar, minskar transportsystemets
funktionalitet eller paverkan p& omgivningen. Trimnings- och miljoatgarder far darfor ofta
stor effekt. I ménga fall finns synergier i maluppfyllelse, det vill sdga att samma &tgard har
goda effekter pa flera mél.

4.1. Funktionsmalet

Trimnings- och miljoatgarder bidrar till funktionsmaélet genom att atgarderna okar
tillgangligheten och medverkar till att tillférlitligheten i transportsystemet forbattras. Detta
sker bland annat genom 6kad punktlighet i jarnvagstrafiken, jamnare trafikflode i
végtrafiken med farre storningar och battre formaga att std emot klimatrelaterade
pafrestningar.

Tillforlitligheten for jarnvagen som transportmedel 6kar och bidrar till att mer gods kan
transporteras pa jairnviag och med sjofart samt att flera valjer téget for sina resor. Eftersom
en forsening av ett tag ofta orsakar foljdforseningar i stora delar av systemet kan till exempel
atgarden samtidig infart eller mindre justeringar i signalsystemet pa jirnvag ge stora
positiva effekter pa punktligheten. Viltolyckorna minskar genom byggande av viltstiangsel
och viltpassager, och leder samtidigt till farre forseningar. Klimatanpassningsatgarder for
att st emot hoga vattenfloden eller ras skapar en robust och tillforlitlig
jarnvigsinfrastruktur vilket 4r avgorande for att forseningar inte ska uppsta. Atgirder som
forhindrar att obehoriga betrader sparomradet minskar olycksrisken och bidrar samtidigt
till att minska forseningar.

Trafikflodet pé vagarna blir battre med sma forbattringsatgarder som till exempel forlangda
eller nya padkorningsramper pa storre vigar, nya eller ombyggda trafikplatser och
stigningsfalt. Darmed minskar ocksa miljobelastningen och olycksrisken. I tatbefolkade
omraden med hog trafikbelastning bidrar ocksa trafikledningsatgirder, som styr och
vagleder trafikanten, till att 6ka trafikanternas beredskap och mojlighet att planera sin
korning och gora kloka val. Dirigenom nyttjas kapaciteten battre och risken for olyckor
minskar.

Niringslivets konkurrenskraft starks genom effektiva vig- och jarnvagsanslutningar till
hamnar, logistikcentra och andra omlastningspunkter. Forutsattningarna forbattras att na
den nationella godstransportstrateginst ambitioner att &stadkomma en 6verflyttning av
transporter fran vig till sjo och jarnvag. Ett antal forlingda motesspar pa jarnvigen gor det
mojligt att kora langre tag och forbattrar dirmed jarnvagens transportkapacitet. Tagtrafiken
far ett mer effektivt flode genom ett antal mindre signalatgarder. Sjofartens forutsattningar
forbattras genom att kapaciteten okar i farleder och inre vattenvégar, till exempel genom
djupare eller bredare farleder. Trygga och sikra rastplatser underlittar for akeribranschens
aktorer att kunna f6lja gillande kor- och vilotider.

1 Effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter — en nationell godstransportstrategi,
Regeringskansliet 2018
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Kollektivtrafik, gang och cykel &r ofta yt-, kostnads- och miljoeffektiva sitt att skapa hog
tillganglighet, i synnerhet i tita stadsmiljoer. Jarnvag ar fordelaktig dar det finns stora
resandestrommar. God tillginglighet med andra fardmedel &n bil underlattar resandet for
medborgare utan tillgang till bil. Det ar viktigt inte minst for socioekonomiskt svaga grupper
och for att barn ska kunna ta sig sjalva till skola och fritidsaktiviteter. Forbattrade
alternativa fardsatt kan dock bara i blygsam utstrackning bidra till att minska
transportsektorns totala klimatutslapp.

Resenirernas trygghet och bekvamlighet 6kar med sikra och funktionella hallplatser och
stationer samt forbattrad trafikinformation. Samtidigt underlattas for personer med
funktionsnedsittning att kunna resa pa egen hand. Strategiskt lokaliserade
pendlarparkeringar underlattar en 6vergéng till kollektivtrafik, samtidigt som det skapar
forutsattningar for en mer attraktiv stadsmiljo. Pa infarter till storre stider bidrar
kollektivtrafikkorfalt till en snabbare och mer punktlig bussresa. Forbattrade forutsiattningar
for kollektivtrafiken kan bidra till att ge alla, oavsett exempelvis socioekonomisk situation,
alder, funktionsnedsittning eller var man bor i landet, en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anviandbarhet. Dessutom ger det positiva lokala miljoeffekter genom
mindre luftféroreningar och buller samt forbattrad trafiksiakerhet.

Okad cykling kan leda till bittre folkhiilsa och minskad bilanvéindning. Cykelvignitet byggs
ut och gors sidkrare for att fler ska kunna vilja cykel som fairdmedel. En 6kad andel
cykelresor har dven positiva effekter gentemot trangsel, buller, partiklar och bidrar till en
effektivare markanvandning. Cykelatgarder sa som hastighetssédkrade gang-, cykel- och
mopedpassager (GCM-passager) har aven en stor baring pa trafiksikerheten.

Atgirder i IT-infrastrukturen sikrar tillgingligheten i transportsystemet genom utbyte av
foraldrad teknik som inte kan hantera 6kade volymer eller integreras med modern teknik,
atgarder som sikerstéller kommunikationsmojligheter vid kris och atgéarder som majliggor
nyttjandet av den 6kande digitaliseringen. IT-infrastruktur ar ofta en forutsittning for att
andra prioriterade projekt och atgirder ska kunna genomforas och skapar forutsittningar
for en 6kad digitalisering av transportsystemet.

4.2 Hansynsmalet sakerhet

Nedan beskrivs hur trimnings- och miljoatgarder bidrar till hinsynsmalet sikerhet.

Antalet omkomna i vigsystemet ska minska. Malet ar att vagtransportsystemet ska ha farre
dn 133 omkomna personer 2030 och att antalet allvarligt skadade ska minska till 2030 med
25 procent jamfort med 2020. Inom jarnvagssystemet dr maélet att antalet omkomna inte ska
overstiga 42 personer 2030.

Genom foreslagna viagatgirder kommer konsekvenserna av en olycka att minska vilket leder
till att farre omkommer eller skadas allvarligt. Exempel pa trimnings- och miljoatgiarder som
minskar risken for allvarliga olyckor ar sikra sidoomraden, 6kad standard pa
sidkerhetskomponenter, korsningsatgarder, automatiska trafiksakerhetskameror (ATK),
mittraffling och métesseparering.

Det finns flera nationella vigar som gar genom mindre samhallen och delas av flera
trafikantgrupper. Genom att atgirda dessa vigar i glesbyggda omréaden utifran ett
gestaltningsperspektiv kan bade trafiksikerheten och miljon forbattras, till exempel genom
att hastigheten dimpas. Atgirderna bidrar dven till att 6ka tryggheten i dessa miljoer.

Atgirder som minskar antalet obehdriga i spar minskar éven antalet suicid. Atgirder pa
stationer s& som sparrstaket, pyramidmattor och hajtander, stingsling i tatorter och vid
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stationer bidrar till att minska antalet dddade och skadade inom jarnvéigen. Dessa atgarder
bed6ms gora stor nytta pa platser som har manga obehoriga i spar eller olyckor.

Risken for olyckor kommer att minska genom ett systematiskt arbete med att 6ka
sikerheten i plankorsningar. Risken for mycket allvarliga olyckor ar stor om ett tag skulle
kollidera med ett vigfordon eller oskyddade trafikanter. Att 6ka sikerheten i plankorsningar
ar viktig for bade vag- och jarnvigstrafiken.

Atgirderna, s som anliggningsovervakning och trafikstyrning, bidrar till att sikerstilla att
tagolyckor inte intraffar. Samtidigt minskar aven risken for suicid.

Aven atgirder vars huvudsyfte 4r annat #n trafiksikerhet ger positiva effekter for
hansynsmalet. Till exempel leder viltpassager och viltstangsel till att farre omkommer eller
skadas allvarligt till foljd av viltolyckor. Réacken for att forhindra fordonsekipage med farligt
gods att kora av vigen kan bidra till att firre omkommer eller skadas allvarligt.

4.3. Hansynsmalet miljo och halsa

Trimnings- och miljoatgarder bidrar till hansynsmaélet milj6 och hilsa, bland annat genom
att brister i eller i anslutning till befintlig infrastruktur atgirdas. Atgirderna skapar
samtidigt positiva varden i och i anslutning till infrastrukturanldggningen.

Risken for negativa hilsoeffekter minskar genom att exponeringen av trafikbuller reduceras
for boende och skolor langs statliga vagar och jarnvagar. Bullerdimpande skarmar och
vallar kan dven bidra till positiv méluppfyllelse med avseende pa trafiksdkerhet (omkomna
och allvarligt skadade) eftersom skdrmar kan férhindra obehdrigt sparbetradande och att
manniskor vistas i hért trafikerade vigmiljoer. Lagbullerbeldggning ger ocksa en positiv
paverkan pé trafiksdkerhet eftersom beldggningen minskar risken for vattenplaning.
Bulleratgirder kan innebéra en positiv effekt pa biologisk méngfald eftersom
bullerstorningar for djurlivet kan minska i rekreations- och naturomraden i vigens nirhet.

Landskapets funktion och virde for samhillet 6kar. Forutom positiva effekter pa
landskapets karaktar, biologisk méngfald och kulturarv ger landskapsétgirder &ven positiva
effekter pa trafiksikerhet och minskade samhallsekonomiska kostnader for viltolyckor. De
bidrar ocks4 till att séikerstiilla nddviindiga ekosystemtjinster2. Okat vilbefinnande,
forbattrad folkhilsa samt battre forutsattningar for niaringar som turism, jordbruk och
skogsbruk ar ocksé positiva effekter av atgirder i natur- och kulturlandskapet.

Spridningen av invasiva arter bromsas for att skydda bade biologiskt méngfald och
infrastrukturanlaggningen. Flera av de invasiva arterna har en enorm vaxtkraft och ar svara
att bekdmpa. Dar de har etablerat sig utgor de ett hot mot byggnadsverk, vag- och
jarnviagsbankar samt andra anldggningar. Som exempel kan nimnas att de mycket snabbt
vaxande och kraftiga rotterna hos parkslide kan trianga igenom asfalt, draneringar och
betong med stora kostnader som f6ljd. Underlatenhet att, i ett tidigt skede, bekdmpa
exempelvis parkslide som véxer i ndra anslutning till jairnviagsanldggning kommer att genera
hogre kostnader att omhénderta senare da de hunnit vaxa till sig och skapat stora bestand.

Planforslaget innebér att dricksvattentikter skyddas och en rik och vilméende flora och
fauna sikerstills pa ett antal platser. For flora och fauna innebir det att biotoper blir mer

2 Ekosystemtjdnster ar ekosystemens direkta och indirekta bidrag till manniskors vélbefinnande. Tjansterna
som kommer fran ekosystemen ger oss bland annat luft- och vattenrening, jordbildning, primarproduktion och
naturupplevelser som kan paverka var halsa positivt. Ekosystemtjanster ar ett satt att synliggora hur
fundamentalt beroende vi manniskor &r av den biologiska mangfalden i ekosystemen, bade avseende var
vélfard och vart direkta livsuppehalle. (www.Naturvardsverket.se)
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livskraftiga vilket har positiva effekter bade for arterna och for samhallet, i form av framjade
och sikerstillda nodvandiga ekosystemtjéanster. Vattenskyddsétgarder har i vissa fall
synergieffekter med andra omraden, bland annat trafiksdkerhet, och effekterna kan allts&
spanna over flera omraden. Fungerande dindamaélsenliga avvattningssystem ar en
forutsattning for vattenskyddet, men ocksé en mycket viktig komponent i arbetet mot en
klimatanpassad anlaggning.

Flera fororenade omraden kommer att saneras for att sdkerstélla att méanniskors hilsa inte
péverkas negativt. For flora och fauna innebar saneringar att biotoper blir mer livskraftiga.
En positiv effekt ar ocksé att de fororenade markomradena, efter riskbedéomning och
efterbehandling, kan anvéndas pé ett effektivare sitt, savil av Trafikverket som av samhallet
istort.

4.4, Samlade effektbeddémningar

For trimnings- och miljoatgarder har det genom aren gjorts olika typer av schabloniserade
samhillsekonomiska berikningar. Atgéirdernas styrka ir bland annat att de ger flexibilitet
genom att valet av dtgiarder kan goras I6pande under planperioden. Detta innebir att effekt-
och samhillsekonomiska berdkningar ar svéra att gora for ett planforslag da till exempel
nuldget, utformningen och den geografiska placeringen av atgarderna inte ar kinda. Alla
typer av atgarder gar inte heller att effektberdkna pé grund av att det saknas effektsamband,
varderingar eller att dtgiarderna dr situationsspecifika. Det finns ocksé atgérder som
prioriteras av andra skil dn samhaillsekonomisk effektivitet. Till exempel lagkrav, miljoskal
eller for att bidra till politisk maluppfyllelse. For att illustrera atgardernas lonsamhet har
analyser gjorts dir egenskaper varierats, ofta i férhallande till hastighet och trafikméngd.
Utifran det har brytpunkter identifierats for nar olika typer av dtgarder ar
samhallsekonomiskt lonsamma. Enkelt uttryckt visar analyserna att hoga trafikfloden aven
genererar hogre 1o6nsamhet.

Resultaten av de samlade effektbedomningarna visar att trimnings- och miljoatgarderna
bedoms ge ett stort positivt bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse kopplat till bland
annat medborgarnas resor, naringslivets transporter, tillginglighet, jaimstalldhet,
kollektivtrafik, trafiksdkerhet och klimat. Dock kan vissa trimnings- och miljoatgarder ge
negativa effekter pa andra mélomraden. Exempelvis kan kapacitetshojande atgiarder ge
negativa effekter pA minniskors hilsa eftersom bullernivéer kan 6ka. Aven luftfororeningar
kan o6ka av atgirderna vilket kan gora det svarare att leva upp till miljokvalitetsmal och
normer.

Trafiksdkerhetshojande atgiarder inom véagsystemet ar generellt mycket samhéllsekonomiskt
Ionsamma. Detsamma giller olika typer av bulleratgirder som ar lonsamma redan vid laga
trafikfloden. Aven atgirder inom jirnvigsnitet som ger hastighets- och kapacitetsokning
visar pa lonsamhet redan vid relativt 1aga tdgfloden. Att hindra obehoriga fran att komma ut
i sparomradet visar pa stor nytta om sidkerhetsatgiarder gors pa platser med hoga floden av
béde tag och ménniskor. Plankorsningséatgarder ar ofta kostsamma och kraver dirmed en
hog trafikering pa jarnviagen och hoga trafikfloden pa korsande vig for att vara
samhillsekonomiskt lonsamma.

Den samhillsekonomiska l6nsamheten for atgarder for 6kad saker cykling varierar stort
mellan titort och landsbygd. I landsbygdsmiljo dar gang-cykelflode ar 1dga ar det {2 atgéarder
som ir samhallsekonomiskt 16nsamma.

I bilaga 2 redovisas en sammanstéllning av de samlade effektbedomningar som gjorts for
trimnings- och miljoatgarder.
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P& www.trafikverket.se redovisas de Samhallsekonomiskt beslutsunderlag som Trafikverket
tagit fram.

5 Trimnings- och miljoatgarder

Trimnings- och miljoatgarder planeras, prioriteras och beslutas i Trafikverkets
verksamhetsplanering. Detta skapar en vardefull flexibilitet eftersom ratt atgarder kan
genomforas vid ratt tidpunkt for att bidra till att uppfylla mal, 16sa brister och méta
efterfrdgan. Detta innebér att specifika trimnings- och miljoatgarder och deras omfattning
inte redovisas i nationell plan for transportsystemet.

Det uppskattade atgiardsbehovet inom trimnings- och miljéatgiarder har bland annat
identifierats utifran lagstiftning, mal, tillstdnd och geografiska bristbeskrivningar pa
systemnivas for varje preciserat dtgardsomrade, se figur 2. Genom att jamfora forankrade
och beslutade mal med tillstdndet i transportsystemet kan brister i transportsystemets
funktion beskrivas. Inom flera omraden saknas konkretiserade och mitbara méal som grund.
I dessa fall har en uppskattning av brister gjorts utifrén de transportpolitiska funktions- och
hénsynsmalen, infrastrukturpropositionen och regeringens direktiv.

. Analys- och .
Att)geilgjvs— prioriterings iz:::rg
-arbete

Figur 2. Beskrivning av processen for att ta fram ett forslag pa ramar for trimnings- och miljoatgiarder
inationell plan for transportsystemet 2022-2033.

Tillstdnd och brister har ocksa identifierats utifrén underlag fréan dialog med bland annat
naringslivet, regioner och kommuner samt atgérdsvalsstudier och andra typer av
utredningar.

5.1. Digitalisering

Inom samtliga atgdrdsomraden ser Trafikverket att digitaliseringen ger en storre mojlighet
att identifiera och foresla atgarder i de tidigare stegen av fyrstegsprincipen. Digitala
trimningsatgarder bidrar till att mojliggora effektivare nyttjande av befintlig kapacitet, bidra
till 6kad trafiksikerhet samt mojliggér minskad miljopéverkan fran trafiken.

Losningar som nyttjar digitaliseringen i transportsystemet ar ofta kostnadseffektiva och kan
anviandas bade som ett komplement till andra dtgirder eller som ett alternativ till en fysisk
atgird i transportsystemet.

Vartefter automatiserade fordon far stérre genomslag i fordonsflottan finns ocksa potential
att forbattra bade trafiksdkerhet och framkomlighet genom att forstarka samspelet mellan
fordonen och infrastrukturen. Etablering av testbidddar och genomférande av
demonstrationer ar lampliga verktyg for att pavisa genomforbarhet och effekter. De kan
ocksa underlitta och paverka en utrullning av nya tekniker i transportsystemet.

Trafikverket ser darfor att det inom alla atgardsomraden behdver skapas forutsattningar for
atgirder som nyttjar digitalisering i transportsystemet i form av enskilda atgarder,
testbiaddar och demonstratorer som kan skynda pa utvecklingen och utrullning av nya

3 Geografiska brister pa systemniva — underlagsrapport till revidering av nationell plan 2018-2029. Rapport
2020:271
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digitala 16sningar. Trafikverket bedomer att dessa majligheter finns i forslaget till
ramfordelning.

5.2. Trimningsatgarder for battre tillganglighet

I foljande avsnitt beskrivs trimningsatgiarder vars huvudsakliga syfte ar att dstadkomma
bittre tillgdnglighet, anvindbarhet, robusthet, kapacitet och kvalitet i transportsystemet.
Atgirderna har med andra ord storst effekt och betydelse for det transportpolitiska
funktionsmalet, men i ménga fall 4ven positiva effekter pd hansynsmalen. I tabell 3 nedan
redogors i korthet for vilka typatgarder som gors inom respektive preciserat dtgardsomréde.
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Tabell 3. Beskrivning av syfte med atgarder for preciserade atgardsomréden inom trimningsatgarder

for battre tillginglighet.

Preciserat dtgardsomrade och

syfte
Kapacitet och kvalitet

Atgarderna syftar i huvudsak till
att forbattra tillganglighet,
kapacitet och kvalitet for
personresor och godstransporter
pa vagar, jarnvagar och i farleder.

Kort beskrivning av exempel pa atgarder

Exempel pa jarnvagsatgarder ar hastighetshéjning och
kapacitetsokning genom justering av befintliga spar eller
signalsystem, forlangning av métesspar, elektrifiering av
jarnvagsanslutning, trafikledningsatgarder, teknikutveckling samt
slopning och rivning av jarnvagsanlaggning.

Exempel pa vagatgarder ar atgarder for att forbattra
forutsattningar for att trafikleda genom exempelvis ITS*, extra
korfalt som stigningskorfalt eller utékning med koérfalt for 6kad
kapacitet, korsningsatgarder, ombyggnad av trafikplatser, nya
rastplatser och sakra uppstallningsplatser.

Exempel pa farledsatgarder ar forstarkt farledsutmarkning och
muddring.

Kollektivtrafik

Atgarderna syftar till att forbéattra
forutsattningarna for befintlig och
ny kollektivtrafik samt att skapa
attraktiva och funktionella
stationsmiljoer, busshallplatser,
bytespunkter och noder for alla
resenarer.

Exempel pa atgarder ar kollektivtrafikkorfalt, atgarder i korsningar
och signaler for att prioritera kollektivtrafik, pendelparkeringar fér
bil och cykel vid strategiska bytespunkter, séakra och funktionella
stationer och busshallplatser, plattformar och
plattformsférbindelser. Tillganglighetsanpassning av stationer,
busshallplatser, rastplatser och bryggor langs det nationella stam
vagnatet.

Okad och siker cykling

Atgérderna syftar till att forbéttra
forutsattningarna for resenérer att
vélja cykel som fardmedel samt
att 6ka sakerheten for cyklister.

Exempel pa atgarder ar nya cykelvagar, sékra gang- och
cykelpassager, parkeringar vid viktiga bytespunkter samt
cykelturistleder. Samfinansiering av cykelatgarder langs det
regionala vagnatet.

Klimatanpasshing

Atgarderna syftar till att anpassa
befintlig jarnvagsinfrastruktur till
att bli mer robust gentemot
forandringar i klimathanseende.

Exempel pa atgarder ar forstarkning av befintliga trummor, nya
trummor, erosionsskydd och byte av otillréckliga konstruktioner.

It-infrastruktur

Atgarderna syftar till att
sékerstélla, stodja och
tillhandahalla It-infrastruktur till ett
digitaliserat transportsystem.

Exempel pa atgarder ar att utveckla infra- och operativ telefoni,
utveckla och effektivisera telematik fér kommunikation till bland
annat trafiksdkerhetskameror och vaderstationer samt utveckla
IT-infrastrukturen pa trafikcentraler.

4TS — Intelligenta transportsystem
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5.2.1. Kapacitet och kvalitet
52.1.1. Brister

Vag

Pa de mest belastade vagarna utgors den dominerande delen av kortvaga trafik. Betydande
brister pa vag for langviga godstransporter avseende kapacitet och triangsel foreligger framst
i hogtrafik, i och runt storstiderna, men de kan aven uppsté pa andra delar av viagnatet i
olika delar av landet. Avsaknad av redundans i vigsystemet péverkar robustheten for de
langviga resorna och transporterna. Detta blir extra markbart pa hogtrafikerade lankar men
dven pa lagre trafikerade vagar dar mojligheten till omledning ar bristfillig eller saknas. Den
omfattande trafiken i storstadsomradena innebar att en liten storning snabbt kan leda till
betydande storningar i storre del av systemet vilket skapar en osidkerhet for trafikanterna
nir det giller res- och transporttider. Aven utanfor storstiderna forekommer
kapacitetsbrister. Framst i trafikplatser och korsningar langs hogtrafikerade storre vagar.
Detta kan medfora kobildning och innebéra langre res- och transporttider bade for kort och
langviga resor och transporter. Brister finns ocksé for kortare personresor inom orter langs
det nationella stamvignatet.

Efterfragan pa effektiva vagforbindelser ar mycket stor och stiger med ckande befolkning,
Slutsatsen ar att det inte ar mojligt att bygga bort kapacitetsbristen for delar av vignitet i de
storsta stdderna. Det &r visentligt att dtgérda storre brister och styra trafiken for att ge en
forutsagbar framkomlighet sé att koer inte tillats vixa.

Det finns ocksa bristande forutsittningar for 1dngvéga gods- och persontransporter i olika
delar av landet dar till exempel hastighetsnedsattningar i korsningar, titortsgenomfarter
och trafikplatser langs det nationella stamvégnatet ger ldnga transport- och restider.

EU har gemensamma regler nir det giller kor- och vilotider (ej veckovila) for vigtransporter
med fordon eller fordonskombinationer som har en totalvikt 6ver 3,5 ton. Trafikverket har
pa uppdrag av regeringen undersokt var utmed det nationella stamvagnitet som dessa
regler inte kan efterf6ljas pa grund av till exempel for 1anga avstind mellan rastplatser.
Analyserna visar pa stora brister nir det géller mojligheten att stilla upp lastbilar langs det
nationella stamvagnaitet, kapaciteten pa rastplatserna samt att det finns brister i sdkerhet
och trygghet pa uppstillningsplatserna.

Trender som 6kad trafik, urbanisering, teknikutveckling, internationalisering samt ckat
fokus pa klimat och energi paverkar de krav som stills pa trafikledningen. Det finns risk for
att vissa anldggningar inte kan héallas 6ppna for trafik om inte trafikledningen utvecklas i
den takt som kravs for att kunna hantera storre och mer avancerade anldaggningar. De
senaste dren har ett stort antal forandringar genomforts i syfte att skapa en modern
trafikledning och arbete pagar for att ytterligare utveckla verksamheten for att uppné en bra
maluppfyllelse. Fler forbattringar behover goras bade vad géller forutsittningar for nya
tekniska losningar och drift av befintliga anlaggningar.

Jarnvag

Jarnvigsnitet ar ett komplext system dar delarna korrelerar med varandra. Detta innebér
att fel i anlaggningen eller kapacitetsbrister paverkar trafiken inom ett storre geografiskt
omrade. Darfor beskrivs jirnvagssystemet ofta utifran ett helhetsperspektiv.
Jarnvigstrafiken ser olika ut i olika delar av landet med nationell, regional och lokal
persontrafik samt godstrafik med olika hastigheter och uppehallsmonster som ska samsas
om den tillgdngliga kapaciteten.
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P4 stora delar av Sveriges jarnvagsnat rader idag kapacitetsbrist under delar av dygnet (max
2h). P4 ett antal banor som ar viktiga for person- och godstrafiken rader det dven
kapacitetsbrist dygnet runt. Det hoga kapacitetsutnyttjandet leder till frekventa stopp och en
sarbarhet i tagtrafiken langs flera strak i landet. Detta giller framfor allt in mot storre noder
som till exempel terminaler och stdder, dar korsande tagrorelser i plan ar en starkt
bidragande orsak till dessa brister. Konsekvenserna av detta far spridningseffekter aven pa
anslutande banor dd ankommande och avgiende tég blir forsenade. For att atgirda de stora
kapacitetsbristerna kravs i manga fall stora och omfattande investeringar.
Trimningsatgiarder kan dock forbattra kapaciteten i delar av jairnvagsnatet.

Transportniringens behov &r framst kopplade till atgéarder som forbattrar naringslivets
konkurrenskraft och 6kar transportkapaciteten, samt till atgérder som 6kar tillforlitligheten
itransporten. Tillforlitligheten for ankomsttider ar av stor betydelse for néaringslivet i allt
mer slimmade produktionsupplédgg. Den avgorande kvaliteten for naringslivets
godstransporter ar leverans till mottagaren. Godset ska komma fram vid avtalad tidpunkt
och till s 14g kostnad som mojligt. I ménga fall finns en tidsaspekt med i valet av
transportslag men dven transportens miljoprestanda spelar en allt stérre roll. For att 6ka
mojligheterna for multimodala transporter dr anslutningar till och tillgang till
omlastningsplatser, terminaler och hamnar viktiga.

Under de senaste dren har resenirernas upplevelse av punktligheten forsdmrats. Att tigen
aritid ar den aspekt som prioriteras hogst, men samtidigt den aspekt som resenirerna
upplever fungerar samst. Punktligheten i jairnvigssystemet mats som den andel tig som inte
ar mer an fem minuter forsenade till sin slutstation. De mest betydande bristerna i
punktlighet ssmmanfaller till stor del med de strackor som har hogt kapacitetsutnyttjande.

Kapacitetsbristerna handlar for godstrafiken bland annat om majligheten att kéra 750 meter
langa tig och tag med storre lastprofil, men ocksd om langa transporttider pa grund av ldnga
motes- och forbigangstider med de snabbare persontagen. I delar av jarnvigsnitet ar det
ocksa svart att fa attraktiva taglagen for godstag. For persontrafiken innebar
kapacitetsbristerna bland annat 1dnga restider, begransad majlighet till ut6kning av trafiken
béde vad giller avgangar och mojlighet att trafikera med liangre tag. Det hoga
kapacitetsutnyttjandet innebar ocksa att utrymmet for underhallsatgarder minskar.

Aven p4 stationer och i anslutningar till terminaler och hamnar finns brister som innebér
begransningar for jairnvagstrafikens majligheter att utvecklas. Det kan for persontrafiken
handla om att plattformar &r for korta, for fa eller saknas helt och for godstrafiken att nya
transportupplégg inte ar mojligt att starta eller att transportvolymerna i befintliga floden
inte kan 6ka. For naringslivet ar det ocksé av storsta vikt att dtgirder for att mojliggora nya
eller effektivare godstransportlésningar kan genomforas med kort varsel.

Kartan i figur 3 nedan till véanster visar betydande brister avseende kapacitet 6ver dygnet pa
natet med mycket godstrafik, efter att gdllande nationell plan har genomforts och med trafik
enligt basprognos. Den hogra kartan i figur 3 nedan visar de strackor dar ocksa
persontrafiken dr omfattande och dar kapacitetsbrist 6ver dygnet rader. Kapacitetsatgirder
som genomfors pa dessa strackor ger positiva effekter for savil gods- som persontrafik.
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Figur 3: Kapacitetsutnyttjande 6ver dygn. Roda striackor indikerar en betydande brist for
godstransporter. Kartan till vinster visar betydande brister om nationell plan 2018-2029 genomforts.
Hoger karta visar i rott de strackor som har betydande brister i kapacitetsutnyttjande 6ver dygn for
godstrafik som sammanfaller med motsvarande brister for persontrafiken. Den streckade linjen
representerar delen Skellefted-Luled. Kdlla: Geografiska brister pa systemnivd 2020:271

Ett stort problem for godstrafik pa jarnvag ar den relativt stora andelen transporttid som
utgors av vantetid vid méten med andra tdg. Det 6kar de tidsberoende kostnaderna for
transporten och darfor ar det angeléget att andelen fordrojningstid for godstag pa banor
med betydande godstrafik ska minska. Fordrojningstiden ar en effekt av att kapaciteten pa
banan inte ar tillracklig for att mota det efterfragade behovet.

For att bidra till det transportpolitiska malets precisering om att kvaliteten f6r naringslivets
transporter ska forbattras, samt for att skapa forutsiattningar for Godstransportstrategins
mal om effektiva, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter har i ett forsta steg en del av
jarnvagsnatet identifierats dir bristerna ar betydande avseende linjekategori. I begreppet
linjekategori ingar STAX, storsta tillaitna axellasten och STVM, storsta tillatna vikt per
meter. Linjekategori ar en viktig indikator framforallt f6r beddmning av brister i samband
med transport av gods. I figur 4 redovisas betydande brister for storsta tilldtna axellast
(STAX) och storsta tilldtna vikt per meter (STVM). Figur 5 redovisar betydande brister
avseende lastprofil C.

18 (46)



=== Enligt INB utbyggt till 25 ton 8 ton/m

=== Betydande brist 25 ton 8 ton/m == Betydande brist Lastprofil C

—— Betydande brist 32,5 ton 12 ton/m == Betydande brist Lastprofil A
Figur 4: Betydande brister for storsta tillatna Figur 5 Betydande brister avseende lastprofil C
axellast (STAX) och storsta tilldtna vikt per enligt Baninformationssystemet (BIS) 2020.
meter (STVM). Gron markering visar strackor Kadlla: Geografiska brister pa systemniva
dar jarnvagsnitsbeskrivningen (JNB 2020) 2020:271

anger linjekategori E4, dvs. STAX 25 ton och
STVM 8 ton/m. Data for laget vid planperiodens
slut saknas. Kdlla: Geografiska brister pa
systemniva 2020:271

Taglagestjanstens ar inte helt digitaliserad vilket ger brister i punktlighet och
kapacitetsutnyttjande. Trafikverket behover darfor utveckla verktyg att analysera och
hantera de 6kande mingderna anldggnings- och trafikeringsdata. Trafikverket saknar
stodsystem for att effektivt kunna projektera digital anldggningsdata.

Sjofart

Kapacitetsbrist pa grund av farledens begransningar kan exempelvis finnas da storsta
tillatna langd, bredd och/eller djupgéende forhindrar etablering av ny trafik med storre
fartyg och hogre lastkapacitet. Bristen kan uppsta pa grund av ett 6kat transportbehov, men
kan ocksa drivas av andra faktorer som paverkar storleken pa trafikerande fartyg.
Automatisering, intermodala transportlosningar, digitaliserad infrastruktur och

overflyttning av godstransporter fran vig till sjofart 4r exempel pa drivkrafter som pa sikt
kan leda till fordndrade krav pa den maritima infrastrukturen.

I norra Sverige pagar nya foretagsetableringar och utveckling av logistiklosningar som
forvantas leda till 6kade transportbehov med fartyg. Hamnar och statliga farleder ar i

5 Tjanst for information om jarnvdgsanlaggningen och automatisering av planering och styrning av tagtrafik.
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huvudsak vil rustade for 6kade transporter men i ndgra fall behover kapaciteten och
sdkerheten i farlederna forbattras.

Péa senare tid har intresset for att starta ny trafik med inlandssjofart pa exempelvis Milaren
Okat. Brister i dessa farleder behéver atgardas for att maéjliggora en utveckling av inlands-
och kustsjofart.

Hamnarnas funktion ar beroende av andamaélsenliga kopplingar pa landsidan till Gvriga
trafikslag. Brister i anslutningar till hamnar kan uppsté i vag- och jarnviagsnit. Lokala
brister i anslutningar (sa kallade "last miles”) kan till exempel avse kapacitet, barighet eller
taglangd, vilket kraver samarbete mellan Trafikverket och lokala infrastrukturhéllare.

5.2.1.2. Trafikverkets forslag

Tabell 4. Trafikverkets forslag till indikativ ram for atgirder inom kapacitet och kvalitet. I den
indikativa ramen ingar niringslivspotten.

Uppskattat behov 2022—-2033 Forslag indikativ ram 2022-2033

Kapacitet och kvalitet >35 000 mnkr 10 800 mnkr

Det uppskattade behovet ar omfattande och speglar bredden pa omradet kapacitet och
kvalitet. Det finns en stor mangd kostnadseffektiva dtgérder som alla forbéttrar kapaciteten
och kvaliteten i transportsystemet. Av det uppskattade behovet bedoms cirka 70 procent
utgora atgarder som framjar godstransporter.

Forslaget innebar att det finns utrymme och mojlighet att genomfora effektiva och
angeldgna dtgirder for person- och godstrafiken. Motiven for forslaget till ram for atgarder
inom omrédet &r att fortsitta genomfora insatser for att forbéttra tillgéngligheten for bade
person- och godstransporter inom alla trafikslag, och dirmed bidra till transportpolitikens
funktionsmal och hansynsmal. Forslaget ger mojlighet att skapa forutsattningar for héllbara
och flexibla godstransporter samt att forbéattra tillgangligheten f6r medborgare och
naringsliv. Med forslaget kan tillgingligheten, kvaliteten och kapaciteten i
transportsystemet, inte minst nar det géller jarnvag och sjofart, fortsatt starkas for att bidra
till att ge ndringslivet forutsattningar for tillvaxt och utveckling.

Inom jarnvag innebar forslaget att atgirder kan genomf6ras som ger forutsattningar att
forbattra jarnvagens kapacitet, robusthet, punktlighet och anviandbarhet, och dirmed
mojliggora effektivare person- och godstransporter med hogre kvalitet. Det handlar bland
annat om signalatgirder, kapacitetsforstarkningar i form av nya och férlangda
motesstationer, 6kad barighet och utékad lastprofil och anslutningar till terminaler for att
oka kapaciteten men ocksd majliggora kortare res- och transporttider. I forslaget ingar ocksa
utveckling av system for att leda trafiken.

Forslaget kan inom det nationella stamviagnatet bidra till att 16sa upp knutar samt bidra till
att skapa effektivare trafikfloden med firre stopp i och runt storstader samt storre tatorter.
Ambitionen dr att uppratthalla en l4gsta niva pa framkomlighet och kombinera med
styrande insatser, bland annat trafikledningsinsatser, sa att en rimlig grad av tillganglighet
och framkomlighet kan bibehéllas. Det handlar om &dtgiarder som mgjliggor en aktiv
trafikinformation, systematiskt trafikledning och styrning (ITS-atgirder) dar trafiken
overvakas, leds och styrs aktivt. Darutover ar framkomlighet, sdkerhet, minskade konflikter
mellan olika trafikantgrupper i samband med titortsgenomfarter samt minskad trangsel i
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storre stiader i fokus for trimningsatgirder i vagsystemet, bland annat genom ny- och
ombyggnad av trafikplatser och cirkulationsplatser. I forslaget ingér ocksa atgarder for om-
och nybyggnad av rastplatser och sikra uppstéllningsplatser for att bidra till att uppfylla
kravet pa kor- och vilotider samt 6kad siakerhet for godstransporter pa vag. En fortsatt
utveckling av elvagar ar angeldgen och i forslaget ingar Trafikverkets elektrifieringsprogram.

Inom sjofart innebar forslaget att kapacitetsbrister i ett antal farleder kan atgardas, samt att
forutsattningar finns for utveckling av godstransporter pa de inre vattenvégarna.

Atgirder inom &tgirdsomradena kollektivtrafik och cykel, som beskrivs senare i rapporten,
kan ocksé bidra till att skapa forutsattningar for en 6verflyttning mellan trafikslag, till
exempel fran bil till gdng, cykel och kollektivtrafik, vilket i viss utstrackning ocksa kan
forbattra kapacitet, framkomlighet och sikerhet i vagtransportsystemet.

5.2.1.3. Naringslivspott

I Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 avsattes 1 200 miljoner kronor till en
sarskild naringslivspott. Denna pott har inneburit att det varit mojligt att fa till ett snabbare
genomforande av trimningsétgéarder i jirnvagstransportsystemet som ir initierade och
prioriterade av naringslivet.

Naringslivets foretradare, utsedda av Naringslivets transportrad,
Transportindustriférbundet och Tagforetagen, ansvarar for att tillsammans med
Trafikverket identifiera, bereda och ta fram forslag pa dtgiarder som ar angeldgna for att
starka naringslivets och jarnviagens konkurrenskraft samt bidra till intermodala
transportlosningar. I detta ansvar ingér att halla medlemmarna inom respektive
branschorganisation och andra intressenter inom néaringslivet informerade om arbetet och
att fanga upp forslag till atgarder.

Det ar svart att pa ett tydligt sitt beskriva och kvantifiera enskilda effekter for naringslivets
konkurrenskraft av de atgiarder som finansierats genom naringslivspotten.
Naringslivspotten har gett en 6kad forméga att snabbare tillgodose behovet av mindre
atgarder som kan uppsta med kort varsel som f6ljd av t.ex. forandringar i produktion eller
logistiska uppldgg, nyetableringar av transportintensiv verksamhet eller investeringar i
storre, bredare jarnviagsvagnar eller langre tag for att 6ka effektiviteten i befintliga
transportupplégg.

De atgirder som genomforts eller planeras for genomforande med finansiering av
naringslivspotten har pa olika sitt bidragit till att effektivisera naringslivets transporter pa
jarnvag. Satsningen har ocksa bidragit till att stiarka jarnvigens konkurrenskraft och
betydelse for tillhandahallandet av hallbara intermodala transportlosningar. Atgirderna ir
av varierande karaktir och omfattning samt ar spridda 6ver landet. En del atgiarder har
bidragit till 6kad tillgidnglighet i bade tid och rum genom att de mojliggjort en utveckling av
transporter i nya relationer eller mojliggjort 6kad tillganglighet vid omlastningspunkter 6ver
dygnet. Andra atgirder har bidragit till forbattrad framkomlighet och transporteffektivitet
genom att bredare eller langre tag kan framforas.

Enligt direktivet ska Trafikverket foresla och motivera hur mycket medel som bor avséttas
till ndringslivspotten under planperioden 2022-2033. Trafikverkets bedomning ar att
nuvarande inriktning f6r naringslivspotten mot atgirder i det statliga
jarnvagstransportsystemet motiverade av naringslivets behov ger goda mojligheter att
tillsammans med niringslivet bidra till effektiva intermodala transportlosningar.
Trafikverkets foreslar darfor att inriktningen och omfattningen pa naringslivspotten lamnas
oforandrad.
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5.2.2. Kollektivtrafik

Kollektivtrafikens utveckling ar viktig for tillvaxt och ar forenlig med héllbar utveckling. I
denna stravan ar en 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken och ett 6kat kollektivt resande
angelaget. Trafikverkets ansvar avgransas till infrastrukturen medan andra aktorer ansvarar
for trafikeringen.

Alla har inte tillgang till egen bil och i ménga fall ar tillgang till kollektivtrafik en
forutsattning for manniskors vélfard. Ur ett socialt hallbarhetsperspektiv ar kollektivitrafiken
sarskilt viktig for vissa dldersgrupper, konsrelaterade grupper, vissa socioekonomiska
grupper, personer med funktionsnedsattning och boende pa landsbygden.

I transportsystemet finns tillfallen och situationer nar resan upplevs som otrygg. Det kan
vara att ga fran busshallplatsen i morker eller att befinna sig vid en storre bytespunkt en sen
kvall. Bristande trygghet kan i vérsta fall leda till att personer helt avstar fran att géra en
resa, vilket begransar mojligheten att ta del av olika aktiviteter i samhallet.

Trots de senaste drens satsningar pa att tillgdnglighetsanpassa busshéllplatser och stationer
dterstar fortfarande méanga hinder for personer med funktionsnedsittning att resa med
kollektivtrafiken.

Stader och landsbygder har olika forutséattningar och utmaningar for att na en god
tillganglighet. Det innebér att 16sningar behover anpassas utifrén forutsattningarna i
storstad, mellanstora stdder och landsbygd, for att det ska vara mojligt att na de effekter
som efterstravas i hela landet.

Sambhéllet blir alltmer urbaniserat och trycket pé tétorterna okar kontinuerligt.
Transportsystemet maste hantera allt storre floden av resenirer och varor. Covid-19
pandemin har inneburet ett skifte i detta monster, med 6kade mgjligheter till distansarbete,
tecken pa fordndrat bosiattningsmonster samt forandrat resebeteende med framfor allt
minskat kollektivtrafikresande. Det dr osikert vilka de langsiktiga effekterna av
forandringarna blir. Oavsett detta dr mdjligheterna till arbetspendling beroende av vil
fungerande, snabba och effektiva kommunikationer dar olika fardsétt samverkar. For att
minska utslapp av vixthusgaser, luftféroreningar, bullernivaer och belastningen pa
manniskors hilsa och miljon i 6vrigt ar det angelédget att om mdjligt minska biltrafikarbetet
och prioritera ging-, cykel- och kollektivtrafik.

5.2.2.1. Brister
Vig

Triangseln pa infarterna till de stérre stiderna gor att dven kollektivtrafiken pa vig fastnar i
koer och gir langsamt, vilket minskar dess attraktionskraft och forsvarar ambitionerna att
oka andelen kollektivtrafik och 6kar kostnaderna for kollektivtrafiken. Pa vissa stillen finns
kollektivtrafikkorfalt, men en hogre prioritering av kollektivtrafiken med separata korfalt pa
flera infarter skulle forbattra kollektivtrafikens konkurrenskraft. Framkomligheten for
kollektivtrafiken ar délig 4ven pa det kommunala vagnatet i de storsta stiderna, dar
kommunerna kan behéva stimuleras att vidta atgarder for att ge kollektivtrafiken hogre
prioritet. Framkomlighetsbristerna ar storst i storstadsomradena, framfor allt i hogtrafik. I
Malmo, Goteborg och Stockholm nar kollektivtrafiken kapacitetstaket under vissa dagar och
tider. Trycket pé kollektivtrafiken kan forvantas oka ytterligare i takt med att befolkningen
okar i storstadsregionerna och att bostadsbyggandet 6kar. Ny bebyggelse behover
samordnas med planering av kollektivtrafik sa att nya bostader i forsta hand forlaggs till
goda kollektivtrafiklagen. Pendlingsavstanden kan forvintas 6ka och dirmed behovet av
snabb och effektiv kollektivtrafik.
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Den kraftiga investeringsboom som pégar i norra Sverige, med industrisatsningar pa 1 000
miljarder de ndrmaste 20 aren véntas generera en betydande befolknings6kning i den delen
av landet. Det kommer att resultera i nya arbetspendlingsmonster, med ett 6kat tryck pa
kollektivtrafiken bade avseende trafikering och infrastruktur.

Forutsattningarna for kollektivtrafik pa landsbygd varierar kraftigt. Trafikflodena &r ofta
sma och motiverar sillan stora investeringar. Utmaningen pé landsbygd ar i férsta hand att
organisera trafiken sa att den motsvarar resbehoven. Ofta utgor skolskjutsarna stommen i
kollektivtrafiken. Med minskande och aldrande befolkning i ménga glest befolkade omraden
ar det en utmaning att uppratthilla nuvarande utbud av kollektivtrafik. Det behovs flexibla
system genom lokala och regionala 16sningar som utgar ifran de lokala och regionala
behoven, till exempel nya l6sningar med nértrafik och anropsstyrd trafik som underlattar
for resendrer pé landsbygden att kunna nyttja kollektivtrafiken pé de tider nir den verkligen
behovs. En samordning av gods- och persontrafik, kan ge 6kade incitament att uppratthélla
trafik i mer glesbebyggda omréden. De moéjligheter som skapas genom digitala och/eller
mobila tjanster kan bidra till att uppratthélla en tillfredsstillande tillganglighet.

Resenidren méste kunna ta sig till och frén kollektivtrafiken till fots, med cykel eller bil.
Samplaneringen mellan kollektivirafik och andra fardmgjligheter behover forbattras. Nar
mojlighet saknas att parkera cykel eller bil i anslutning till hallplatsen minskar
kollektivtrafikens attraktionskraft. Behovet av trygga och sikra parkeringsmojligheter for bil
och cykel finns 6ver hela landet, saval i tatort som pé landsbygd.

Det finns ett fortsatt behov att tillsammans med de Regionala kollektivtrafikmyndigheterna
se over tillganglighetsanpassningen av busshéllplatser och stationer. Dessa fyller en viktig
funktion som mojliggor 6verging mellan olika trafikslag. Det kan gilla storre resecentrum
med flera trafikslag inblandade (tag, buss, bil, cykel, gaing) men dven mindre bytespunkter
mellan buss, bil, gang och cykel som busshallplatser, pendlarparkeringar och
samékningsparkeringar. Till exempel saknas pd ménga stéllen héllplatsficka, goda
anslutningsvagar for resendrer till och fran busshéllplatsen, samt en siker och trygg passage
antingen planskild eller i plan. Behovet av sdkra och tillgdngliga busshéllplatser accentueras
vintertid med morker och snovallar som gor att resenérerna trangs ut i vigbanan for att
vanta pa bussen nir héallplatsficka saknas.

Motorviagshéllplatser ar viktiga for en snabb, trafiksdker och effektiv kollektivtrafik.

Ombyggnad till motesfria vagar okar trafiksdkerheten, men har pa flera hall i landet
inneburit forsdmrad tillgdnglighet till busshéllplatser.

Jarnvag

Resandet med tag har okat kraftigt under de senaste decennierna. I detta avsnitt hanteras
infrastrukturbrister som kan kopplas till behov av trimningséatgérder pa stationerna. Brister
langs banan beskrivs under avsnittet Kapacitet och kvalitet, medan andra ar att hanfora till
vidmakthallande eller namngivna objekt.

Agar- och forvaltningsansvaret pa stationer ir uppdelat pa olika huvudmin. Detta leder ofta
till oklarheter kring gransdragningar och diskussioner om dgande, forvaltaransvar och
forvaltningskostnader for olika komponenter i stationsmiljon.
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Plattformsforbindelse Plattform med vantfunktioner

Ev. motesplats for Trafikinformations-
ledsagning samt fast utrustning
skyltning for personer

med funktionsnedsiéttning

Figur 5: Schematisk bild av Trafikverkets ansvarsomraden pé en station. Rédmarkerad del ar
Trafikverkets ansvar.

Som framgar av omfattar Trafikverkets ansvar plattformar och plattformsforbindelser,
trafikinformationsutrustning samt vissa funktioner for personer med funktionsnedséttning.
I dagslaget forekommer avsteg frén detta, bland annat genom att operatorer har utrustning
pa plattformarna.

For okat kollektivt resande kravs en kvalitativ utveckling och uppgradering av stationer med
inriktning pa effektiva, smidiga, sdkra och attraktiva stationer, som underléttar byten
mellan transportslag. Framst handlar det om att &tgirda bristfalligt utformade plattformar, i
huvudsak for korta och for ldga, som forsvarar resandeutbytet och i sin tur kan paverka
punktlighet och tillforlitlighet for hela resan. Otillrackliga plattformsforbindelser férhindrar
att resendrerna kan rora sig effektivt inom stationsomrédet. En otydlig plattformsmiljo
avseende information, belysning, passager m.m. skapar otrygghet for resenirerna,
trafiksdkerhetsrisker med obehorigt sparbetradande och minskad tillgénglighet som foljd.
Krav stélls dven pa 6kad information om stationsanldggningens status och standard utifrén
anviandbarhet for personer med funktionsnedsattningar.

Information om ersattningstrafik brister pd manga stationer. Resenirer upplever ling
véantan pé information, att skyltar saknas eller dr otydliga, och tréangsel vid hallplatser.
Kraven pé informationen som 6verfors mellan Trafikverket och jarnviagsforetag ar otydliga
och bygger pa manuellt arbete. Stodsystem saknas for att underldtta samordningen mellan
jarnvagsforetag, bussbolag och infrastrukturigare.

30 procent av resendrerna ar missndgjda med trafikinformation i stort 14ge. Resenérer
upplever att informationen ifran Trafikverket respektive jarnvagsforetag kan skilja sig ét,
information erhélls sent, kan vara felaktig och &r svar att forsta. Resendrer med
funktionsnedsittning har sarskilt svart att hantera bristerna.
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5.2.2.2. Trafikverkets forslag

Tabell 5 Trafikverkets forslag till indikativ ram for tgarder inom kollektivtrafik

Uppskattat behov Forslag indikativ ram 2022—

2022-2033 2033

Kollektivtrafik 4 700 mnkr 2 600 mnkr

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna spelar en viktig roll f6r kollektivtrafikens
utveckling och har i uppdrag att i sina trafikforsorjningsprogram faststélla mél for den
regionala kollektivtrafiken, ange tidsbestimda maél och dtgirder for anpassning av
kollektivtrafik med hansyn till behov hos personer med funktionsnedsittning, samt peka ut
de bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgingliga for alla resenérer. Planforslaget
syftar till att stodja deras ambitioner lings nationellt stamvagnat.

I enlighet med riksdagens beslut om huvudstrategi for genomforande av
funktionshinderpolitiken ska principen om universell utformning tillampas vid
genomforande av samtliga dtgirder och befintliga brister i tillgdngligheten reduceras.
Darmed forbattras tillgangligheten for personer med funktionsnedsattning och
barnperspektivet beaktas. Utformningen av busshallplatser samt resenérernas vag till och
fran héllplatser forbattras med avseende pa trygghet och sidkerhet.

Korsningar och signaler atgéardas for att ge busstrafiken ett battre flode. Separata korfalt
anldggs pa infarter till storre stiader for att undvika att bussarna fastnar i k6. BRT®-
inspirerade koncept mojliggors och motorvagshallplatser anldggs. Darmed forbéattras
restiderna och punktligheten sa att kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft
stirks.

I de fall bilen &r det enda realistiska alternativet for en fungerande pendling kan en initial
bilresa vara lamplig att komplettas med direktbussar eller bussanslutningar till anslutande
tag. Parkeringar vid en del anslutningar och omstigningspunkter i sidana relationer
kommer darfor att kunna tillskapas.

P& en del stationer kommer plattformar att férlangas for att kunna hantera langre tag och pa
andra platser kommer hgjden pa plattformar att justeras, sa att det blir ldttare att kliva av
och pé tagen. Plattformsforbindelser kommer att forbattras for att underlitta resendrernas
rorelse pa stationen. Stationens sékerhet forstiarks for resenaren och
trafikinformationsutrustningen pa stationen forbattras. Arbetet med kvalitativ utveckling
och uppgradering av stationerna samordnas med atgarder for tillganglighetsanpassning for
personer med funktionsnedsattningar.

5.2.3. Okad och saker cykling (Cykelpott)

5.2.3.1. Brister

En siker cykelinfrastruktur samt ett ssmmanhéingande nét av cykelvagar har stor paverkan
pa andelen cykelresor. Framforallt nir det géller barns resor till och frén skola,
arbetspendling, studier och andra viktiga malpunkter som nirservice och fritidsaktiviteter.
Sett till antal anvandare ar potentialen hogst i befolkningstita omrdden men sett till
betydelse for livsvillkor och fri rorelse ar atgarder av yttersta viarde savil i mindre

6 Bus Rapid Transit ar ett samlingsnamn for hogkvalitativ och kapacitetsstark kollektivtrafik med attraktiva
bussar.
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tatorter/sméorter som pa landsbygd. Med en 6kande anviandning av elcyklar 6kar troligen
mojligheten och viljan att vilja cykel pa strackor upp till 3 mil.

For att fa ett jamlikt transportsystem ar det viktigt att bygga ett separat cykelviagnat inom
och mellan titorter med omgivande randbebyggelse samt landsbygd. Detta kan dven bidra
till att starka de socioekonomiskt svaga omrédenas mojlighet till en 6kad vardagsmobilitet.
Idag sker knappt tvé procent av det totala transportarbetet, flyg exkluderat, med cykel.

Under 2020 omkom 18 cyKlister i vagtrafiken. Den vanligaste orsaken till dodsfall har
tidigare ar varit kollision med motorfordon, men senaste tiden har lika manga cyklister
omkommit i singelolyckor som vid kollision med motorfordon. Cyklister utgor den storsta
gruppen allvarligt skadade i vagtrafiken och under de senaste aren har drygt 2 000 cyklister
arligen drabbats av invalidiserande skador. Cirka 80 procent av de allvarliga skadefallen
uppstar vid singelolyckor.

De storsta bristerna inom dtgardsomrade 6kad och siker cykling ar foljande:
e Behov av mer sammanhéngande trafiksidkra cykelvagnat, sdvil inom som mellan
orter, samt bortbyggande av felande lankar.

e Behovet av cykelvigar som ansluter till och frén kollektivtrafik ar stort.

e Behov av tillgidngliga och sdkra cykelparkeringar vid bytespunkter.

e Samplaneringen mellan cykel och kollektivirafik behover forbattras.

e Det réder brist pa sikra GCM-passager langs det nationella stamvagnatet.

e Vissa nationella vigar som gar genom orter dr av karaktiren genomfartstrafik och
saknar parallella gdng- och cykelvigar. Dessa vigar skapar dven barriareffekter.
Detta leder till att gdende och cyKklister vistas i blandtrafik pa nationell vdg som kan
ha hoga hastigheter och floden vilket 6kar risken for olyckor.

e Tidigare utbyggnad av métesseparering fokuserade pa langa striackor for
motorfordon och inte pd samtliga trafikantgruppers behov. Detta innebar att det
idag pé flera platser saknas separerade géng- och cykelvigar langs dessa vagar.

5.2.3.2. Trafikverkets forslag
Tabell 6. Trafikverkets forslag pa indikativ ram for atgarder inom 6kad och siker cykling. I den

indikativa ramen ingar 600 miljoner kronor till samfinansiering for 6kad siker cykling pa det
regionala vignatet.

Uppskattat behov Forslag indikativ ram 2022—

2022-2033 2033

Okad och saker cykling 5 900 mnkr 1 700 mnkr

Motivet till forslaget, se tabell 6, ar att forutsittningarna och majligheterna att valja cykel
som fardmedel behover utvecklas. Ett ytterligare motiv ar att sikerheten for cyklister
behdver oka. Det finns en bred samsyn om att en 6kad och siker cykling har potential att
bidra till utvecklingen av ett effektivt, jamlikt och langsiktigt hallbart transportsystem. I den
indikativa ramen ingar 600 miljoner kronor till samfinansiering fér 6kad siker cykling pa
det regionala vagnatet.

Utover dessa atgarder ingér cykeldtgirder dven i namngivna atgérder, stadsmiljoavtal samt
drift och underhéllsatgiarder som sikerstiller god kvalitet pa cykelvigen.
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5.2.3.3. Samfinansiering for 6kad saker cykling pa det regionala vagnatet

For att fraimja 6kad och séker cykling i hela landet foreslar Trafikverket att det under
perioden 2022—2027 avsitts 600 miljoner kronor till samfinansiering av lansplanernas
renodlade cykelédtgirder, bdde namngivna dtgiarder och trimningséatgarder, langs statliga
allménna viagar. Samfinansieringen kan vara hogst 50 procent av statens atgardskostnad i
lansplanen. Trafikverket foreslar att medel till samfinansiering fordelas procentuellt lika till
de regionala planerna utifran cykeldtgarder i beslutade lansplaner. Trafikverket foreslar
ocksa att lansplaneupprattarna ska planera och genomfora atgarder pa det regionala
vagnatet som bidrar till 6kad och sdker cykling med minst motsvarande summa som
samfinansieringen.

524, Klimatanpassning

5.24.1. Brister

For att sakerstilla att den statliga infrastrukturen &r robust och tillf6rlitlig, aven i ett klimat
som forandras, maste befintlig infrastruktur klimatanpassas. Detta géller framforallt dar
alternativ for omledning &r fa eller saknas. Eftersom det statliga vig- och jarnvigsnatet i
Sverige ar omfattande kan inte hela infrastrukturen klimatanpassas. I arbetet med
klimatanpassning dr darfor riskidentifiering och riskreducering de viktigaste omrédena att
arbeta med. I Trafikverkets nationella klimat- och sarbarhetsanalys har olika risker
beskrivits och i dagsldget arbetar Trafikverket bland annat med riskerna bortspolning,
erosion, Oversvamning samt ras och skred.

Det finns ett stort antal platser som riskerar att skadas dven i dagens klimat. Med ett
fordandrat klimat 6kar riskerna pé grund av forandrade nederbérdsméngder, hoga floden
samt stigande nivaer i hav och vattendrag.

Véder- och klimatrelaterade handelser kan fé stora negativa konsekvenser pé
infrastrukturen och dirmed ven pa framkomlighet och tillgéinglighet. Oversvimmade
jarnvagstunnlar, bortspolade banvallar och skred i jarnvigsomradet kan leda till att trafik
méste stingas av. Jarnvagsnétet ar extra kansligt eftersom det ofta saknas majligheter att
leda om trafiken pé ett likvardigt satt.

I trimnings- och miljoatgarder ingar endast klimatanpassningsatgirder pa jairnvagsnitet.
Klimatanpassningsatgarder pa vignitet hanteras inom anslagsposten for vidmakthallande.

Bild 1 Skred langs rilsen i Ann Bild 2 Slamskred Ann

5.2.4.2. Trafikverkets forslag
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Tabell 7. Trafikverkets forslag pa indikativ ram for tgarder inom klimatanpassning av
jarnvagstransportsystemet.

Uppskattat behov Forslag indikativ ram 2022—

2022-2033 2033

Klimatanpassning 1 400 mnkr 1 100 mnkr

Motivet till forslagen ram, se tabell 7, dr att fortsétta det arbete som pégéar med att
dstadkomma en robust och tillforlitlig jarnvagsinfrastruktur som &ar anpassad till kommande
klimatférandringar. Trimningsatgéarder ar viktiga atgarder for att forbattra befintliga
jarnvagars robusthet och anpassning till nya forutsattningar, eftersom dessa dtgiarder kan
genomforas med relativt kort varsel nar behov identifieras.

Pé de platser dar hoga risker for avbrott utifran klimatrelaterade héandelser identifierats,
behdover Trafikverket hantera risken genom att exempelvis hoja befintlig infrastruktur,
genomfora erosionsatgirder, bittre avvattningssystem samt byta ut underdimensionerade
broar och trummor.

5.2.5. IT-infrastruktur

5.2.5.1. Brister

IT-infrastrukturen ar en integrerad del av och i méanga fall en forutsattning for vig- och
jarnvigsanlaggningarna, som i sin tur ar en del av eller integrerade i transportsystemet.
Infrastrukturen majliggor kommunikation med transportsystemets olika delar, som
signalsystem, viagskyddsanldggningar, utrustning i tunnlar, trafikinformation,
elkraftforsorjning samt tekniska styr- och reglersystem. Trafikverket har komplexa och
omfattande IT-verksamheter med datahallar for servrar och lagringsplattformar.

Trafikverket bedriver ett flertal moderniseringsprojekt som stiller hdgre krav pa kapacitet,
funktionalitet och robusthet i den digitala infrastrukturen. Utveckling av
informationshantering och informationsstyrning blir allt viktigare eftersom storre miangder
data och information &n tidigare bearbetas, lagras och kommuniceras. I och med en 6kad
digitalisering behover IT-infrastrukturen utvecklas for att méta nya behov.

Dagens manga olika IT-system resulterar i svarigheter att 6verblicka helheten vilket innebar
risk for missade larm som i varsta fall ger en sékerhetsbrist.

Trafikcentraler ar inte anpassade till den 6kade digitaliseringen och moderniseringen som
pagar. Inte heller operatorshallar och teknikrum ar anpassade till dagens krav.

5.2.5.2. Trafikverkets férslag

Tabell 8. Trafikverkets forslag till indikativ ram for atgarder inom IT-infrastruktur

Uppskattat behov Forslag indikativ ram 2022—-

2022-2033 2033

IT-infrastruktur 1 200 mnkr 700 mnkr

Motivet till foreslagen volym ar att IT-infrastruktur ofta ar en forutsattning for att andra
prioriterade projekt och atgirder ska kunna genomforas. For att méta brister och behov
atgirdas framforallt foraldrad teknik som inte kan hantera 6kade volymer eller integreras
med modern teknik, dtgdrder som sdkerstéller kommunikationsmdgjligheter vid kris och
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dtgirder som mojliggor nyttjandet av den 6kande digitaliseringen. Utokning till 4G och 5G
kommer att generera behov av IT-dtgarder.

Utveckling av infratelefoni i vig- och jarnvigsanldggningen ar nodvandig for
datakommunikation till objekten i viig- och jarnvigsanliggningen. Aven den operativa
telefonin som anvénds pa trafikcentraler kommer att utvecklas.

Inom telematikomrédet (mobil datakommunikation) som anvénds bl.a. for ATK och
vaderstationer pagar en utveckling for att standardisera tekniken.

5.3. Trimningsatgarder for battre trafiksakerhet

I trimningsatgirder for battre trafiksakerhet ingér trafiksakerhetsatgirder pa det nationella
stamvégnitet, pa det statliga jirnvigsnitet samt samfinansiering av métesseparering och
mittriffling pa ovrigt statligt viignit. Atgirden automatiska trafiksikerhetskameror (ATK) dr
ett undantag och sitts upp dven pé det regionala vagnatet.

Trafiksakerhetsitgirder, se tabell 9, syftar huvudsakligen till att minska antalet omkomna
och allvarligt skadade i transportsystemet. Atgiarderna bidrar ocksd ménga génger till mal
inom andra omraden. Exempelvis bidrar atgirder for battre hastighetsefterlevnad pa vag till
minskade koldioxidutslapp, mindre buller och jaimnare trafikfloden. Flera
trafiksdkerhetsatgarder pé jarnvag bidrar dven till 6kad robusthet och punktlighet genom att
risken for olyckor eller incidenter minskar.

Tabell 9. Beskrivning av syfte samt atgarder for preciserade dtgiardsomradet inom trimningsatgirder
for battre sakerhet.

Preciserat Kort beskrivning av exempel pa atgarder
atgardsomrade och
syfte
Trafiksékerhet
Atgérderna syftar till att Exempel pa atgarder inom vag ar sékra sidoomraden,
minska antalet omkomna | korsningsatgarder, mittraffling, attraktiva och sakra samt funktionella
och svart skadade i vag- vagmiljder i tatort och vid genomfarter, automatiska
och jarnvagstrafiken. trafiksakerhetskameror (ATK) samt kontrollplatser. Atgérder for att
minska risken for olyckor till foljd av djurpakorningar. Samfinansiering av
mittseparerings- och mittrafflingsatgarder langs det regionala vagnatet.
Exempel pa atgarder inom jarnvag ar stangsling, plattformsatgarder och
kamerabevakning for att forhindra eller detektera obehdrigt
sparbetradande samt plankorsningsatgéarder for att forhindra kollision
mellan tdg och vagtrafik, fotgangare samt cyklister.
5.3.1. Brister
Vig

Sakerhetsnivan pa delar av vagnitet ar fortfarande for 1l4g. Identifierade brister ar
exempelvis bristfalliga sidoomréden, bristande sikerhetskomponenter,
hastighetsefterlevnad pa viagnitet, sikerheten for fotgangare och cyklister, risk for
motesolyckor pa viagar med hastighetsgrans 6ver 80 km/tim dar det saknas mittracke samt
siakerheten pa det lagtrafikerade vagnitet och i korsningar.
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Trenden nér det géller trafiksikerheten for fotgéngare, cyklister och moped klass II ar inte
god. Antalet fotgdngare och cyklister som skadas allvarligt i trafikolyckor pa vig har 6kat och
ar nu fler 4n skadade i bil. Under den kommande planperioden ar det darfor viktigt att 6ka
fotgingares och cyklisters trafiksikerhet. Storsta andelen allvarligt skadade finns pé det
regionala vignitet.

Hastighetsefterlevnaden ir fortfarande pé en oacceptabelt 1ag niva. Andelen trafikarbete
inom tillaten hastighet pa det statliga vignatet ar 2020 uppgick till cirka 47 procent.

Andelen nykter trafik ar hog i Sverige, men ar trots det inte i nivd med nodvandig
utveckling. Mer dn 30 procent av det totala antalet omkomna i végtrafikolyckor ar alkohol-
och/eller drogrelaterade. Drogrelaterade olyckor har 6kat markant, sarskilt bland
personbilsforare.

Inom glesbebyggda omréden gér nationella vagar genom mindre samhéllen dar vagarna
delas av flera trafikantgrupper. P4 dessa strackor finns stora brister i sakerheten for
fotgdngare och cyklister samtidigt finns det ansprak pa bibehallen hastighet.

Vigens gestaltning behover tydligare ta hansyn till samhaillets behov och platsens sarart. I
genomfartsmiljoerna behover tatortens behov av ett tryggt och attraktivt byrum samsas med
behovet av tillginglighet mellan orter i regionen och i hela landet.

Jarnvag

Personpékorningar dr ett stort problem, uppemot 100 personer har omkomit arligen pa de
spar Trafikverket forvaltar. Av dessa bedoms cirka 85 procent vara personer som genomfort
en suicidhandling. Ovriga bedéms som olyckshindelser. I tabell 10 redovisas antal
omkomna frén ir 2004-2020.

Antal omkomna

100
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Tabell 10 Antalet omkomna pa de spar Trafikverket forvaltar mellan dren 2004-2020.

Personpédkorningar intraffar pa olika platser i jarnviagssystemet. Under den senaste
femarsperioden var férdelningen féljande:

e 16 procent i plankorsningar
e 21 procent vid stationer/plattform

e 63 procent pa linjen (av dessa kan flera ha utgatt fran en plankorsning)
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Fordelningen beror pé var personer kommer ut i sparmiljon.

Obehorigt sparbetradande ar for narvarande ett stort problem. Brister i intrangsskyddet pa
stationer och i tatort gor att manniskor kan ta sig ut pa sparen och bli pdkérda. Obehoriga i
spar orsakar dven stora forseningar da tg maste stoppas eller kora i lagre hastighet. Brister
ilarmhanteringen leder ocksa till forseningar och varje pdkorning blir ett
arbetsmiljoproblem.

I Sverige finns cirka 6 500 plankorsningar. De med stora trafikfloden har bommar och cirka
3 000 plankorsningar ar utrustade med négon slags bom, ljus- och/eller ljudvarning. Det
finns dven oskyddade plankorsningar pé platser dar endast ett fital méanniskor eller fordon
passerar. Cirka 3 500 plankorsningar ar oskyddade med, eller utan, kryssmarke. Alla
plankorsningar kommer inte att kunna byggas bort inom 6verskadlig tid men féljande
brister i plankorsningar ar sarskilt prioriterade att atgéarda:

e Korsningar med sérskilda risker dar forhojd olycksrisk foreligger (har ingér till
exempel plankorsningar med intraffade handelser, plankorsningar med korta
fordonsmagasin?, plankorsningar med farliga kron, oskyddade plankorsningar utan
kryssmarke).

e Korsningar med ouppfyllda siktkrav.
e Korsningar med enkel ljussignal.
e Korsningar med ej tillatet skyddsalternativs.

e Korsningar dér skyddsalternativet ar tillatet tillsvidares.

5.3.2. Trafikverkets forslag

Tabell 11 Trafikverkets forslag pa indikativ ram for atgarder inom trafiksikerhet. I den indikativa
ramen ingar 1,25 miljarder kronor for samfinansiering av trafiksdkerhetsatgéarder pa vag.

Uppskattat behov Forslag indikativ ram 2022—

2022-2033 2033

Trafiksakerhet 16 900 mnkr 12 000 mnkr

Det uppskattade behovet av trafiksikerhetsatgirder pa vig for att uppna nollvisionens
etappmal med hogst 133 omkomna till 2030 pa det statliga vignétet ar stort. Behovet som
redovisas ovan avser endast tgirder som genomfors som trimningsétgarder pa det
nationella stamvignitet. Utover detta finns behov av att forbattra trafiksikerheten med
namngivna atgarder (tgirder som var for sig kostar 6ver 100 miljoner kronor), drift och
underhéllsatgarder, atgirder som ligger pa det regionala vagnitet som planeras i de
regionala planerna.

Forslaget innebir att satsningen mot nollvisionen kan fortsitta och att sikerheten kan 6kas
ldngs det nationella stamvagnatet genom korsningsatgéarder, sikra sidoomraden, ATK, 6kad

7 Ett fordonsmagasin ar avstandet raknat 5 meter fran narmaste rél och till en punkt dar ett

vagfordon kan behova lamna foretrade for annan trafik. Ett fordonsmagasin som ar kortare an 30 m ska anses
ha bristen kort fordonsmagasin.

8 Riktlinje TDOK 2015:0311.

9 Riktlinje TDOK 2015:0311.
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standard pa sdkerhetskomponenter, mittraffling, 6ka sakerhet och trygghet for fotgingare
och cyklister samt dtgirder for att minska suicid. Genom samfinansiering av
motesseparering och mittraffling bidrar forslaget till okad trafiksdkerheten pa det regionala
vagnatet. Motesseparering pa nationella stamvagnéatet genomf6rs som namngivna
investeringar. Inom trimningsétgarder laggs fokus pé att atgarda avsaknad av
motesseparering med alternativa atgarder. Mojligheten att uppna beslutade mél och
nollvisionen ar dock helt beroende av att ocksé andra aktorer vidtar atgarder, bland annat
polisens nykterhetskontroller och hastighetsévervakning samt bilindustrins
fordonsutveckling.

Bild 3 Bilden visar en automatisk trafiksikerhetskamera (ATK)

Inom jarnvag innebar forslaget att Trafikverket kan fortsitta satsningen mot
halveringsmaélet 2030, vilket innebéar maximalt 42 omkomna &r 2030. Mojligheten att
uppna halveringsmalet och nollvisionen &r beroende av att flera aktorer vidtar atgérder.

Fysiska atgiarder som exempelvis intrangsskydd, plattformsatgarder och kameraGvervakning
bed6ms minska antalet suicid och obehoriga i spar. Dessa atgarder bedoms ocksa bidra till
minskade trafikstorningar, minskade kostnader for skadegorelse och stolder liksom
forbattrad arbetsmiljo for lokforare.

Trafikverkets arbete med att stéangsla in de strickorna med flest personpakorningar har visat
sig ge god effekt. For att fortsitta intrangsidkring av jarnviagsomraden behovs ett proaktivt
arbete for att identifiera platser dar risker for suicid och obehoriga i spar finns. Den
langsiktiga ambitionen &r att intrangssakra jarnvig i narheten av bebyggelse eller annan
plats dar ménniskor vistas.

De stationer dar siakerheten forbattras under planperioden ligger pa strickor med ménga
resenirer. Atgirderna varierar mellan stationerna och kan exempelvis vara sikrade
plattformsandar, sparrstaket mellan spar, intrangsskydd i form av platsanpassad stingsling
itatorter men dven kompletterande stangsling av linjen. P4 mindre stationer med
plattformsdvergangar dar resenirsflodet har 6kat och 6kar som f6ljd av exploatering och
okad trafikering finns behov av att siikra passagerna med gangbroar. Atgirder behovs vid
stationsomraden for att hindra bilar fran att komma ut pa plattformen.
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Bild 4 Exempel pé plattformsatgarder, pyramidmattor och hajtander.

Det systematiska arbetet med att identifiera plankorsningar med forhojdolycksrisk och
sedan atgirda dem bidrar till 6kad sikerhet och farre olyckor for oskyddade trafikanter och
personer i fordon. Exempel pa plankorsningsétgarder som Trafikverket genomfor ar
slopning av plankorsningar, anldggande av planskildheter och uppsittning av aktiva skydd
som ar utrustade med négon slags bom, ljus- och/eller ljudvarning samt nérsiktsréjning
inom och utanf6r spdromradet.

5.3.3. Samfinansiering for trafiksékerhetsatgarder pa det regionala vagnatet

For att stéarka tillgéangligheten i hela Sverige och samtidigt 6ka méjligheterna att n&
etappmalet for trafiksikerheten foreslar Trafikverket att samfinansiering av lansplanerna
sker under aren 2022-2027 med 1,25 miljarder kronor avseende métesseparering och
mittraffling pa det regionala vignatet. For ar 2022 géller pdgiende samfinansiering. Vilket
innebar att medel for 2022 redan ar fordelat. Samfinansieringen kan vara hogst 50 procent
av atgiardskostnaden. Trafikverket foreslar att medel till samfinansiering fordelas
procentuellt lika baserat pé trafiksdkerhetsatgirderna métesseparering och mittraffling i
beslutade ldnsplaner. Trafikverket foreslar ocksa att lansplaneupprittarna ska planera och
genomfora atgarder pa det regionala viagnitet som bidrar till 6kad trafiksdkerhet med minst
motsvarande summa som samfinansieringen.

5.4. Miljoatgarder

Miljoatgarder, tabell 12, syftar till att atgarda brister i eller i anslutning till befintlig
infrastruktur vilka ar ett resultat av transportsystemets negativa paverkan pa miljon och
manniskors hilsa. Bristerna kan exempelvis bero pa att anldggningen byggdes da
miljokraven vid nybyggnation var lagre dn idag eller att nyttjandet av anldggningen har
forandrats (till exempel genom okad trafik). Miljoatgarder skapar ocksé positiva virden som
hgjer kvaliteten i landskapet och den omgivande miljon. De bidrar ocksa till att bibehalla
och utveckla nédvindiga ekosystemtjinster. Atgirderna bidrar till de transportpolitiska
malen och minskar utarmningen av den biologiska mangfalden.
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Tabell 12. Beskrivning av syfte samt atgarder for preciserade dtgardsomréaden inom miljoatgarder.

Preciserat dtgardsomrade och syfte

Kort beskrivning av exempel pa atgarder

Buller och vibrationer

Atgérderna syftar till att dstadkomma en béttre
livsmiljo och hélsa fér boende och elever i
skolor- och forskolor l1&ngs befintlig statlig
infrastruktur som ar mest utsatta for buller och
vibrationer.

Exempel pa atgarder ar forbattrad
ljuddampning i fasader och bullerskyddade
uteplatser, bullerddmpande skarmar och
vallar, inkdp av hus samt bullerreducerande
belaggning pa vagar.

Landskap

Atgarderna syftar till att minska infrastrukturens
och trafikens negativa paverkan pa landskapet
och dess olika natur- och kulturvarden. Syftet
ar ocksa att utveckla natur- och kulturvarden,
som &r kopplade till infrastrukturen och som ar
viktiga for att bibehalla och 6ka biologisk
mangfald respektive kulturvarden.

Exempel pa atgarder ar sakra
passagemcdjligheter for djur, restaurering av
alléer, framja artrika infrastrukturmiljGer,
bek&dmpning av invasiva arter, bullerdampa
naturmiljder samt kultur-, gestaltnings- och
landskapsvardande atgarder.

Vatten

Atgarderna syftar till att skydda yt- och
grundvattenférekomster av betydelse for
dricksvattenforsoérjning och/eller med héga
biologiska varden.

Exempel pa atgarder ar riskreducerande
atgarder mot olyckor med lackage som féljd,
skyddséatgarder mot spridning av férorening
om ett utslapp anda sker samt atgarder mot
féroreningar fran diffusa utslapp.

Fororenade omraden

Atgérderna syftar till att avhjélpa skador eller
olagenheter i miljon som har orsakats av
jarnvags-, vag och flygplatsverksamhet.

Exempel pa atgarder ar undersokningar,
saneringar och kontrollprogram av férorenade
omraden.

Fororenade omraden omfattar ocksa den sa
kallade miljogarantin, vilket innebar ersattning
till de bolag som tillforts sadan statlig
verksamhet som beskrivs i 7 § férordningen
(2010:185) med instruktion for Trafikverket.

54.1.

54.1.1. Brister

Trafik pa vig och jiarnvig 4r den bullerkilla som drabbar flest ménniskor i Sverige. Okat
trafikarbete, 6kad inflyttning till stider och byggande av bostader narmare bullerkillor
innebar att fler manniskor utsatts for buller. Hoga bullernivier medfor negativa effekter pa
hilsa och vilbefinnande, till exempel olust- och storningskansla, 6kad risk for hjart- och
karlsjukdomar, somnstorningar och effekter pa inldrning och prestation. Berdkningar visar

Buller och vibrationer
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att den samlade trafikbullerexponeringen i Sverige orsakar cirka 1 000 hjartinfarkter och
1 000 fall av stroke per &r och att cirka 500 av dessa leder till dodsfallto.

Omkring tva miljoner manniskor bedoms vara utsatta for trafikbuller som 6verskrider
riktviardet som géaller utomhus vid bostader. Trafikverkets kartlaggningar visar att cirka
600 000 bullerutsatta personer bor langs den statliga infrastrukturen. Bedomningen ar att
riktade bullerskyddsatgarder behovs for cirka 55 000 boende som idag utsitts for buller
over atgardsnivaerna, det vill siga de som har 10 dB 6ver riktvardena.

Aven vibrationer kan ge upphov till stérningar och paverka minniskors hilsa.
Vibrationsinventeringar pagéar i bostader langs banor med ett flertal godstagpassager per
natt. Efter att drygt hélften av de prioriterade strackorna ar inventerade, bedoms att 150
bostéder utsitts for vibrationsnivéer Gver atgardsnivan.

Langs de statliga vagarna och jarnviagarna finns omkring 250 skolor och forskolor med
buller 6ver atgiardsnivierna.

Bristerna i bostader och skolor har identifierats for hela den statliga infrastrukturen och
aggregerats for hela landet. Det finns dock osdkerheter i underlagen.

Behov av kompletterande bullerskyddsétgirder finns dir atgirder har vidtagits i ett tidigare
skede. Det kan exempelvis bero pa att 4garen tackat nej eller att en annan atgérdsniva an
idag gillde.

5.4.1.2. Trafikverkets forslag

Tabell 13. Trafikverkets forslag pa indikativ ram for atgiarder inom buller och vibrationer.

Uppskattat behov Forslag indikativ ram 2022—

2022-2033 2033

Buller och vibrationer 4 500 mnkr 2 500 mnkr

Motivet for forslagen ram, se tabell 13, ar att arbetet som péagar for att minska buller och
vibrationer for de mest utsatta méste fortsitta for att skydda dessa personer fran negativa
effekter p4 hilsa och vilbefinnande av buller och vibrationer. Aven skolor och forskolor som
utsitts for buller 6ver atgardsnivderna behover atgardas for att ge barnen mojlighet till en
bra utemiljo och lokaler dar mojlighet till koncentration ges.

For att minska de negativa effekterna av buller och vibrationer kravs en kombination av
atgirder, se figur 6.

10 WSP, Karolinska Institutet, Umea Universitet. Metod fér DALY-berakningar i transportsektorn. 2016.
11 Riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag TDOK 2014:1021
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Skydda de mest utsatta: Bullerskyddsskarmar eller
Skydda de mest bullerskyddsvallar, forbattrad ljuddampning i fasader
utsatta samt bullerskyddade uteplatser.

Atgirda killan: Tystare beldggning, sparslipning och
minskad trafik ar viktiga atgarder i befolkningstata
omraden och andra storningskénsliga miljoer. Tystare
vagfordon, dack och tag behdvs for att minska
bullernivaderna i alla miljcer.

|
Planeraf)ch byge Planera och bygg ritt: For att uppna de langsiktiga
ratt ’ malen kravs det stor hansyn till buller och vibrationer
N ——— . . .
i samband med planering och genomférande av

atgarder som forandrar samhallets strukturer.

Figur 6. Pyramid som visualiserar antal utsatta for

buller 6ver riktvardena och att en kombination av atgarder behovs for att klara lagstiftning och n& mal.
I toppen aterfinns de som har mycket héga bullernivéer, i botten de som exponeras strax éver
riktvardena.

For att forbattra ljudmiljon i bostdder genomfors dtgarder pa fasaden, framst byte till
ljudddmpande fonster och ventiler. For att minska bullret pa avgransade uteplatser sitts
bullerdimpande skiirmar upp. Aven killniira atgirder som bullerskyddsskirmar eller vallar
langs vag och jarnvig forekommer.

I omréden léngs statlig vdg med manga boende som utsitts for hdga bullernivéer ar
kallbulleratgirder som bullerddmpande beldggning en effektiv &tgard.

Den vanligaste dtgirden vid hoga vibrationsnivéer &r att Trafikverket erbjuder inkép av
fastigheten.

Vid skolor och forskolor ar det framfor allt utemiljon som behover skyddas med exempelvis
bullerddmpande skdrmar men &ven fasadatgiarder kan behovas i rum for undervisning,
somn och vila.

Aven hoga bullernivéer i andra typer av miljéer in boende- och skolmiljéer, som parker, lek-
och rekreationsytor i titorter, behover atgiardas. Det kan bland annat goras i samband med
bullerddmpande &tgarder for bostader och skolor.
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5.4.2. Landskap

5.4.2.1. Brister

Den befintliga infrastrukturen har stor pdverkan pa det omgivande landskapet. Historiskt
har inte tillracklig hansyn tagits till olika viarden och den 6kande trafiken forsvarar
ytterligare uppfyllelse av miljomélen. Gapet mellan tillstdind och maél &r stort och fortsitter
vaxa. Framforallt beror det vaxande gapet pé att trafiken 6kar och att atgardstakten ar 1ag.
En annan bidragande orsak ar att underhéllet, framst pé det lagtrafikerade vagnatet, till
stora delar inte klarar att bibehélla existerande natur- och kulturvarden.

Atgirdsomradet landskap delas in i underkategorierna natur och kultur. Nedan ges en kort
beskrivning av de storsta bristerna inom dessa omraden.

Natur

Invasiva oonskade arter har sedan borjan av 2000 talet blivit ett stort problem:2. Framforallt
utgor blomsterlupin och parkslide ett allvarligt hot mot bade artrika infrastrukturmiljéer
och infrastrukturanldggningarna i sig. Invasiva arter sprider sig snabbt i vigkanterna och
cirka 60 procent av Trafikverkets 4 750 artrika objekt ar redan invaderade. De invasiva
arternas utbredning ar en bidragande orsak till att en liten andel av de artrika vigkanterna
har god skotselstatus.

Av Sveriges vagkanter ar cirka 5 procent artrika, med 6ver 100 hotade arter representerade.
Inom jarnvagssystemet finns ocksa en stor artrikedom och potential att bidra till starkt
biologisk méangfald.

Viltolyckor med stora daggdjur kostar samhillet drygt 9 miljarder arligen och en fortsatt
okning av dessa olyckor forviantas. Utover stigande samhallskostnader och lidande hos bade
manniskor och djur av dessa olyckor, behover barriareffekten av vigar och jairnvagar for
djurens rorelse i naturen minska. Planeringen av faunaétgiarder méste ta hansyn till bade
viltolyckor, djurens rérelsemonster och landskapets forutsiattningar for att valet av platser
for atgarder ska bidra till en strategisk och effektiv landskapsanpassning av infrastrukturen.
Bristerna i befintligt vignat 4r mycket omfattande.

I storre delen av norra Sverige bedrivs sedan mycket lang tid renskotsel:s. Befintlig vag- och
jarnvagsinfrastruktur utgor stora barridrer och begransar samebyarnas mojlighet att nyttja
betesmarker. Behovet av atgirder i form av stingsel och passager ar stort.

Infrastrukturen utgor dven en barridr for sma och medelstora djur, till exempel utter men
dven fladdermoss och insekter. Nar djuren passerar vagar och jarnvagar medfor det risk for
pakorning och risken tilltar med 6kad trafik. Behovet av sdkra passager ar fortsatt stort,
trots flera ars arbete med detta. For grodor och kraldjur utgor dven lagtrafikerade vagar en
risk for trafikdod. Det finns dven ett stort problem med vandringshinder f6r vattenlevande
djur.

12 |nvasiva arter. 2015. TRIEKOL. CBM:s skriftserie 98.
13 Rennaringslagen (1971:437)
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Bild 7 Stormyrbdcken fore och efter dtgdrdande av vandringshinder

En 6vergripande analys omfattande hela landet visar att det ldngs statliga vagar finns
narmare 9 000 omraden med viktiga naturtyper for faglar som ar utsatta for hoga
bullernivéer4. Detta paverkar figlarnas hickning negativt genom att deras sang inte hors.
Knappt en tiondel av dessa omréden har prioriterats for vidare utredning,.

Alléer och solitira trad ar en vasentlig del av landskapets grona infrastruktur och
kulturlandskap?s. De utgor dessutom ett viktigt karaktarsdrag i landskapet. Alléernas viktiga
biologiska virde ar beroende av tradens hoga &lder med grova stammar, grov bark och
maénga haligheter. Darfor kravs att traden skots sa att den hoga dldern kan uppnas. Nar
skotseln inte varit tillricklig eller felaktig uppkommer restaureringsbehov. Aven
nyplantering av trad kan bli nodviandigt for att en allé ska bestd. Gamla alléer langs statliga
végar utgor viaganldggning och ar skyddade enligt Miljobalken, vilket ocksé giller nyare
alléer som planterats som kompensation nar gamla alléer tagits bort.

Kulturmiljé

Fokus inom viganknutna kulturminnen har hitintills varit milstenar medan 6vriga
kategorier ar eftersatta.

Inom kulturvéigar finns idag bade geografiska brister och tematiska brister i form av till
exempel avsaknad av representanter for senare tidsepoker. Skicket hos kulturvigarna
varierar kraftigt 6ver landet, framst till f6ljd av att restaureringstakten varierar. Bristerna
behdver atgiardas och restaureringstakten behover okas for att vagarnas utveckling ska
kunna avlisas.

For virdefulla viag- och jarnvigsbroar ar underhallet kraftigt eftersatt. Flera delar av vag-
och jarnvagssystemens tekniska arv har redan oaterkalleligt rivits ut. For resterande delar
kravs restaurering och underhall f6r att uppna och bibehalla godtagbar standard och fortsatt
funktionalitet i lokala rérelsemonster.

Befintligt kulturarv i jirnvagsmiljo, till exempel stationer, andra byggnader och parkmiljéer,
har omfattande brister till foljd av eftersatt underhall och misstag i hantering av virdena vid
tidigare genomforda atgirder. Det giller bade de fysiska miljoerna som till exempel
perronger, sparomraden och lastomraden, och resenédrernas naturliga och trygga
rorelsemonster i och kring miljoerna.

Bristande skotsel har lett till stadier av forfall som ar negativ for platsers sociala funktion
och rorelsemonster, samt deras kulturella, estetiska och sociala varden. I den storre

14 Trafikbuller i naturmiljoer - prioriteringsunderlag for riktade miljoatgarder. Trafikverket 2017:185
15 Vardefulla trad langs vagar och jarnvagar. 2012. TRIEKOL. CBM:s skriftserie 61.
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landskapsskalan finns en mangfald fragmentiserade landskap mellan infrastrukturstrak,
med stora upprustningsbehov.

54.2.2. Trafikverkets forslag

Tabell 14. Trafikverkets forslag pa indikativ ram for &tgérder inom landskap.

Uppskattat behov Forslag indikativ ram 2022—

2022-2033 2033

Landskap 36 500 mnkr 4 700 mnkr

Motiven till forslaget, se tabell 14, ar att kunna atgirda identifierade brister i tillracklig takt
for att landskapsanpassa infrastrukturen till en niva dar transportsystemet ger ett
godtagbart bidrag till att né relevanta miljokvalitetsmél. Exempel pé atgarder som kommer
att genomforas ar bekdmpning av invasiva arter, viltpassager och renovering av kulturarv.
Forslaget innebir en 6kning av medel till landskapsétgarder jamfort med nationell plan for
transportsystemet 2018—2029, vilket forvantas ge positiva effekter for
landskapsanpassningen av infrastrukturen.

5.4.3. Vatten

5.4.3.1. Brister

Det finns ett stort antal konfliktstrackor mellan vagar, jarnvigar och vattenférekomster som
anvinds for dricksvattenforsorjning eller som utgor tillgdngar av nationellt varde for
framtida dricksvattenforsorjning. Vidare finns ett stort antal vattenférekomster med hoga
biologiska virden som ir viktiga att skydda fran paverkan av transportsystemet.

Langs det statliga vignatet har 6ver tid en hel del skyddsatgarder byggts for att varna
vattenresurser av betydelse for dricksvattenforsorjningen. Vissa av de dldre anldggningarna
behover uppdateras for att klara dagens krav. Det finns ocksé skyddsétgirder som ar
bristfilligt kinda pa grund av att utformningen inte dokumenterats och skétselrutiner
saknas.

Manga av dagvattenreningsanlaggningarna uppfyller inte kravet pa basta mojliga teknik,
andra kan vara feldimensionerade och vissa kan vara 6verflodiga. Detta leder till att
exempelvis oljerester och gummirester fran diack kan spridas till nirliggande vatten. For att
komma till ratta med problemet méste en del anldggningar byggas om.

Pé vissa platser skapar viagkroppen eller banvallen en barriar mellan en havsvik och havet-
avsnorda havsvikar. Detta leder till att vattentransporten stiangs eller forsamras. Bade
vattenlevande djur och vattenmiljon péverkas negativt av detta.

Utmed jarnvigen finns s kallade sugtransformatorer:6 som behover bytas ut for att
forhindra oljeldackage i skyddsvart vatten.

16 Sugtransformator anvéndas for att minska problemen med vagabonderande strémmar. Sugtransformatorn
innehdller stora méngder olja.
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' Foto: Claes Hedstr¢

Bild 8 Enkelmantlad sugtransformator  Bild 9 Bergaholmsbron damm tiatduk

5.4.3.2. Trafikverkets forslag

Tabell 15. Trafikverkets forslag pa indikativ ram for atgarder inom vatten.

Uppskattat behov Forslag indikativ ram 2022—

2022-2033 2033

Vatten 6 300 mnkr 2 000 mnkr

Motivet till forslagen ram inom vatten, se tabell 15, dr att det finns ett stort antal
konfliktstrackor mellan végar, jairnvagar och vattenforekomster som behover skyddas dé
dessa anvinds for dricksvattenforsorjning eller utgor framtida dricksvattenférsorjning.
Vidare finns ett stort antal vattenforekomster med hoga biologiska virden som behover
skyddas fran paverkan av transportsystemet. En annan viktig anledning ar att
infrastrukturen behover anpassas for att uppfylla regler och lagkrav som finns gillande
vatten.

5.4.4, Fororenade omraden

54.4.1. Brister

Trafikverket ansvarar for ett stort antal fororenade omraden fran vig- och jarnvags-
verksamhet samt flygplatsverksamhet. Fororeningarna ar orsakade av antingen punktkallor
eller diffusa kéllor. Diffus fororening omfattar generellt bade historisk och nu pagiende
fororening fran de fordon som trafikerar anlaggningen, till exempel dickslitage, broms-
belidggning etc. Vidare sker och har spridning skett av salt herbicider?. Punktkallor har ofta
uppkommit av verksamhet som inte langre ar i drift, exempelvis impregneringsplatser for
slipers och platser for hantering av drivimedel sa som kol och diesel, men kan dven vara nu
pagéende till exempel fran felaktig drivmedelshantering eller felaktig masshantering.
Diffusa fororeningar finns i regel i och omkring jarnvags- och viagnitet, medan punktkallor

17 Vaxtdodande kemiskt amne, medel for bekdampning av ogrds, Nationalencyklopedin
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oftast finns i anslutning till exempelvis driftplatser, vagstationer och upplagsytor. I tabell 16
redovisas en bedomning av genomfort arbete for respektive skedet8 och trafikslag.

_ Antal Oversiktligt Detaljerat
Trafikslag ) Inventerat . . Efterbehandlade
objekt undersokta undersokta
Jarnvag 3900 95 % 25% 10 % 2%
Flygplats 80 95 % 2% 2% 0%
Vag 3700 80 % 1% 0% 0%

Tabell 16*°. En 6versiktlig berdkning av genomfort arbete med punktkillor (andel av bedomt behov)
inom Trafikverkets fastigheter och verksamhetsomraden. (I kategori flygplatser bedoms mindre dn 2
procent ha undersokts av Trafikverket. Ett antal av inventerade flygplatser har dock delat
miljojuridiskt ansvar och andra verksamhetsutévare har tagit pa sig ansvar att genomfora undersok-
ningar vilket gor att det &r mer &n 2 procent som dr undersokta.)

Hur stor andel av de diffusa féororeningarna som kraver atgérd ar mer svarbedomd &n for
punktkallor eftersom kunskapen om fororeningssituationen i och omkring jarnvags- och
véagnaten inte 4r sammanstalld. D3 anlaggningsmassan &r stor ar inriktningen att genomfora
undersokningar som ger en siker generell bedomning av fororeningssituationen.

Miljdgarantin

Nir staten bolagiserade viss verksamhet reglerades ansvaret for miljoskador som
uppkommit fore bolagiseringen i avtal. Detta kallas miljogarantin och Trafikverket2e har i
uppdrag att hantera detta ansvar. Grundprincipen ar att bolagen ska fé ersittning for ansvar
eller kostnader till f6ljd av historisk miljoskuld. Det ar huvudsakligen Swedavia2t,
Jernhusen22 och Sveviazs som fér ersittning genom miljogarantin. Flera av avtalen som
innehéller ratten till miljogaranti ar utformade sa att det saknas takbelopp. Detta innebér att
bolagen ska erhélla ersittning om kostnaderna bedéms hérrora frén en historisk miljoskuld
om det foreligger en risk for milj6é och/eller hélsa.

18 Trafikverkets arbete med punktkallor bedrivs genom stegvis fordjupning av kunskap fran inventering till
oversiktlig och detaljerad undersdkning samt efterbehandling.

19 | LEB (It-system) registreras bade objekt inom riktade miljoatgarder men aven andra forvaltningsobjekt.
Berdkning av antalet objekt inom riktade miljoatgarder har utgatt fran registrerade objekt som antingen har
inventerats eller PRIOR | beddmts, detta beddms exkludera 6vriga forvaltningsobjekt men det kan inte
uteslutas att berakningen i viss man inkluderar objekt utanfor riktade miljoatgarder

20 Forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket, 7 §

21 Ramavtal avseende bolagisering av flygplatsverksamheten vid Luftfartsverket, daterat 25 mars 2010, TRV
2010/43586

22 Ramavtal om bolagisering av Statens Jarnvagar, daterat 22 december 2000,

T 01-92/01

23 Ramavtal om bolagisering av affarsenheten Vagverket Produktion,

daterat 19 december 2008, AL 10 2009:10986
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54.4.2. Trafikverkets forslag

Tabell 17: Trafikverkets forslag pa indikativ ram for atgarder inom férorenade omréaden.

Uppskattat behov Forslag indikativ ram 2022—
2022-2033 2033
Trafikverket 2 100 mnkr 1 300 mnkr
Miljégaranti 2 600 mnkr 2 600 mnkr
Summa férorenade omraden 4 700 mnkr 3 900 mnkr

Motivet till foreslagen ram inom fororenade omréden, se tabell 17, ar att ett fortsatt
systematiskt och aktivt arbete med att dtgdrda fororenade omraden kravs. De objekt som
Trafikverket arbetar med att riskreducera ar de mest akuta och finns i gruppen punktkallor.
Har finns de objekt som idag ger upphov till akut eller pdgidende miljoskada, sdsom att
paverka dricksvattenforekomster. Detta sker exempelvis vid brandévningsplats dar PFAS-
fororening finns i dricksvattenuttag nedstroms flygplats. Ett annat exempel ar bangardar
dar verksamheten historiskt hanterade farligt avfall och som idag ar beldgen pa
vattenforekomst dar samhallet har vattenverk och uttag av dricksvatten. Objekt med
pagdende exponering pa platser dar manniskor vistas och dar risk for att vattenresurser ska
fororenas ska fa en hog prioritering.

Forslaget innebir en 6kning av medel till atgarder inom férorenade omréden jamfort med
Nationell plan for transportsystemet 2018—2029, vilket fraimst beror pé att ytterligare medel
bed6ms behdvas till miljogarantin. Bedomningen baseras pd de underlag som bolag har
lamnat.
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Bilagor

Bilaga 1

Tabellen nedan visar var trimnings och miljoatgarder i nationella planen far goras.

Verksamhet Nationell plan

Trimningsatgarder for battre Nationellt stamvagnét
tillganglighet Samfinansiering av atgarder pa det regionala vagnatet som
bidrar till 6kad och saker cykling.

Statliga jarnvagsnatet

Farleder
Trimningsatgarder for battre Nationellt stamvagnét
sékerhet — samt automatiska trafiksékerhetskameror (ATK) och

samfinansiering av motesseparering och mittraffling pa
regionalt vagnat

Statliga jarnvagsnatet

Miljoatgarder Statliga vagnétet
Statliga jarnvagsnatet

Samt dvrig befintlig statlig transportinfrastruktur

Bilaga 2

Sammanstallning samlade effektbedomningar for typatgiarder inom Trimnings- och
miljoatgarder. (Se nista sida)
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Klimat vid
byggande, drift
Samhills- Netto- Kollektiv- | och underhall Trafiksakerhet,
ekonomisk nuvardes- |Med-borgarnas| Narings-ivets | Tillganglighet Funktions- trafik, ging & av Land-skapets|  Biologisk Ddda och
Namn SEBid-nr | Trafikslag | lonsamhet kvot, NNK resor transp regionalt/ lnder | Jimstalld-het | hindrade | Barn och unga cykel infrastruktur Klimat | Manniskors hélsa folk Luft Mark Vatten karaktar mangfald _|allvarligt skadade:
Lbnsamt dver 100 i ADT och >70
fasadétgard TOMO001 Vég km/tim 0till 17 Inget bidrag _|Inget bidrag {Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag {Inget bidrag |Inget bidrag [Inget bidrag |Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag [Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag |Inget bidrag
Lonsamt over 1000 i ADT och
de skdrmar TOMO02 Vag >70 km/tim -1till 5 Inget bidrag |Inget bidrag |Inget bidrag Inget bidrag _|Inget bidrag [Inget bidrag |Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag _|Inget bidrag [Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag
Lbnsamt over 500 i ADT och >70
3gbullerbeliggning TOMO003 Vig km/tim -2till 16 |Inget bidrag  [Inget bidrag  |Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag [Inget bidrag [Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag [Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag
Osakert, beror pa
(Okad saker cykling GCM-passage TOMO004 Vag Oséker |landsbygd/tétort - Inget bidrag Inget bidrag  |Inget bidrag |Inget bidrag |Inget bidrag Inget bidrag
(Okad saker cykling TOMO05 Vag - Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag |Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag
Byte av vaxel, jarnvig TOMO06 | Jarnvag Lonsamt dver ca 55-60 tag/dygn |- Inget bidrag |Inget bidrag |Inget bidrag Inget bidrag _(Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag |Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag |Inget bidrag
Forlangt motesspar, jrmvag TOMO07 | Jarnvag Lonsamt dver ca 55-60 tag/dygn |- Inget bidrag |Inget bidrag  |Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag |Inget bidrag _|Inget bidrag .\nget bidrag |Inget bidrag
Ny sidoplattform, jarnvig TOMOO08 | Jarnvag Lénsamt ver ca 40 tag/dygn |- Inget bidrag  |Inget bidrag |Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag  |Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag |Inget bidrag
L6nsamt pa dubbelspar och
lonsamt Gver ca 10 tag/dygn pa
Signalatgarder, jarnvig TOMO09 | Jarnvag enkelspar - Inget bidrag |Inget bidrag |Inget bidrag {Inget bidrag [Inget bidrag |Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag |Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag [Inget bidrag
Lonsam vid hoga fldden och Positivt for kol Positivt for koll, |Positivt for koll, Okade/ Okade/
stor dverflyttning till negativt Ovr  |negativt vr  |negativt ovr minskade minskade
brfilt TOMO10 Vig Osaker ivtrafi - vagtrafik vagtrafik vagtrafik Inget bidrag utslapp Inget bidrag Inget bidrag |utslapp Inget bidrag  |Inget bidrag Inget bidrag
£j beraknat, effektsamband
TOMO11 Vag Osaker |saknas - Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag _ [Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag
Osakert, beror pa specifika
kyddsatgard: Forbud genomfart | TOMO012 Vig Osaker |forutséttningar - Inget bidrag Inget bidrag _|Inget bidrag  |Inget bidrag |Inget bidrag |Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag
Vattenskyddsatgird: Breda grashevuxna Osakert, beror pa specifika
diken TOMO13 Vag Osaker _|forutséttningar - Inget bidrag |Inget bidrag |Inget bidrag Inget bidrag _|Inget bidrag  [Inget bidrag |Inget bidrag |Inget bidrag |Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag Inget bid
Osakert, beror pa specifika
3 Réicke/l TOMO14 Vag Osaker |forutsattningar - Inget bidrag _|Inget bidrag {Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag  {Inget bidrag |Inget bidrag [Inget bidrag |Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag Inget bidrag
Osakert, beror p specifika
Téta diken TOMOIS | Vég Osaker _|forutsattningar - Inget bidrag {Inget bidrag |Inget bidrag Inget bidrag _[Inget bidrag |Inget bidrag |Inget bidrag |Inget bidrag |Inget hidrag Inget bidrag |Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag
Vattenskyddsatgérd: Osakert, beror pa specifika
hastigh ducerit TOMO16 Vag Osaker |forutsattningar - Inget bidrag  [Inget bidrag  |Ingetbidrag |Inget bidrag  [Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag




Klimat vid
byggande, drift
Samhiills- Netto- Kollektiv- | och underhall Trafiksikerhet,
ekonomisk nuvardes- Narings-livets Tillganglighet Funktions- trafik, ging & av Land-skapets |  Biologisk Ddda och
Namn SEBid-nr | Trafikslag | Ionsamhet kvot, NNK transp regionalt/ lander | Jimstélld-het hindrade Barn och unga cykel infrastruktur Klimat Ménniskors hélsa Befolkning karaktar mangfald |allvarligt skadade|
Osakert, beror pa
atgérdskostnad och
Trafikplats avfarts- och TOMO17 Vig i Inget bidrag _[Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag
Korsningsétgird - Cirkulationsplats TOM018 Vag Lonsamt Positivt negativt [Positivt negativt _|Inget bidrag |Inget bidrag |Inget bidrag | Inget bidrag ing Inget bidrag &l Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag
Osakert, beror pa specifika i minskade
Utkat antal korfélt pa flerfaltsvay TOMO19 Vég Osaker attni - Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag d i utslapp Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag |[Inget bidrag
Mdtesseparerad vag inklusive hojd
i ] TOMO020 Vag Lonsamt dver 2000 i ADT 0till +16 Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag i Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag
Okade/
|Automatisk trafiksikerhetskontroll - minskade minskade
ATK TOMO21 Vig Lonsamt Gver 500§ ADT -0,5 till +3,5 Inget bidrag _[Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag _[Inget bidrag _|utslépp. i utsldpp Inget bidrag _{Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag
Riffling av mittremsa TOM022 Vag Lsnsamt 6ver 500 i ADT -1till +4,5  [Inget bidrag  {Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag __[Inget bidrag [Inget bidrag _|{Inget bidrag i Inget bidrag Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag
Riffling av vigren TOM023 Vag 4,2till 7,5 |Inget bidrag  {Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag _|Inget bidrag  [Inget bidrag |Inget bidrag i Inget bidrag Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag
Okade/ Okade/
minskade minskade
TOMO024 Vig Lsnsamt Gver 2 000 | ADT NNK >0 Inget bidrag _[Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag (Inget bidrag  |utsldpp. i utsldpp Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag |[Inget bidrag
Lonsamt dver 4 200§ ADT och
Plankorsning: helbom till planskildhet TOMO25 | Jdrnvag 200 tag per dygn -1till 1,3 i Inget bidrag i Inget bidrag i Inget bidrag _|Inget bidrag
Plankorsning: ljud-/ljusanliggning till Lonsamt under 2100 i ADT och
helbom TOMO26 | Jarnvag Gver 100 tag per dygn. -1 till 7 i i Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag |Inget bidrag i Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag
Plankorsning: oskyddad till enkel
ljusanlaggning TOMO27 | Jarnvig Olonsamt -1till -0,5 i i Inget bidrag Inget bidrag  |Inget bidrag |Inget bidrag i Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag
Vid hog trafikering mycket hog
lonsamhet. Oséker lonsamhet
i spar TOMO28 | Jarnvig Inget bidrag i Inget bidrag i Inget bidrag Inget bidrag _|Inget bidrag
TOM029 Vig hastigheter vid ADT >2000 -1till +1,5 i Inget bidrag _[Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag i Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag _{Inget bidrag Inget bidrag
\Viltatgirder: viltsténgsel och befintliga Lonsamt for samtliga
viltportar TOM030 | Vig hastigheter vid ca 1000i ADT |1 till +5,5 i Inget bidrag _[Inget bidrag __|Inget bidrag _[Inget bidrag i Inget bidrag i Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag
Lonsamt vid hastigheter 6ver 80 Visuell
och faunabro | TOM031 | Vig km/tim och ver 2000i ADT |1 till +04 i Inget bidrag _[Inget bidrag __|Inget bidrag _[Inget bidrag i Inget bidrag i Inget bidrag _|Inget bidrag karaktdr
Visuell
ochekodukt | TOM032 | Vig Olénsamt NNK <0 i Inget bidrag _[Inget bidrag |Inget bidrag _|Inget bidrag i Inget bidrag i Inget bidrag__|Inget bidrag karaktdr
Ej beraknat, effektsamband
TOMO33 Vig Osdker |saknas - i Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag i Inget bidrag i Inget bidrag Inget bidrag _|Inget bidrag Inget bidrag
jérnvag TOMO34 | Jarnvag Osaker |Ej beraknat - Inget bidrag _[Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag _|Inget bidrag i Inget bidrag Inget bidrag |Inget bidrag Inget bidrag _|Inget bidrag
Ej beraknat, effektsamband
Férorenade omraden AMI022 - Osaker |saknas - i Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag [Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag Inget bidrag i Inget bidrag
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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