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Omslagsbild:

Lodratt: Sambandet mellan transportpolitiken transport policy, transportekonomi transport economics och
transportplaneringen transport planning.

| transportpolitiken faststélls mal kring transportforsorjningen som aven kopplar till 6vriga politikomradens mal.

| transportplaneringen far infrastrukturhallare och andra myndigheter i uppdrag att Idmna planférslag och annat underlag for
att visa vad man kan gora for att bidra till att na samhallets mal.

Det ar i den demokratiska politiska processen som beslut tas om vilka planer, infrastrukturatgarder, strategier och styrmedel
som skall genomforas. Nar medborgarna bedriver opinion och néar politiken skall fatta beslut vags manga olika aspekter och
synsatt ihop.

Infor beslutsfattandet ar medborgarna och politiken beroende av att som en gemensam grundplatta for den demokratiska
processen ha ett transportekonomiskt beslutsunderlag som ar objektivt och vél férankrat i forskningen.

Infrastrukturhéllarna och andra myndigheter fr i uppdrag att planera och genomféra utifran de beslut som tas. Aven vid
uppféljningen av utfall och maluppfyllelse ar transportpolitiken beroende av att ha ett forskningsbaserat transportekonomiskt
underlag.

Vagratt: Samspelet mellan ingenjérsvetenskap, transporter transport engineering och samhallsekonomi economic science
inom transportomradet ar det vi benamner transportekonomi. Behovs for att kunna fa fram palitliga och evidensbaserade
metoder, modeller och beslutsunderlag.

Exempel pd kompetensomraden som behover vara inblandade i utvecklingskedjan fram till transportekonomiska
beslutsunderlag: Beteendeekonomi, datateknik, ekonomisk geografi, makroekonomi, mikroekonomi, miljcekonomi, sociologi,
statistik, trafik- och transportmodellering, trafik- och transportteknik, trafik-, transport- och kapacitetsanalys, valfardsekonomi.
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Forord

"Transportekonomi — termer forklarade pé ett enklare sitt” ar ett hjalpmedel for dig som
e tar del av transportekonomiska beslutsunderlag, texter och féredrag,
e undrar vad en term pa engelska motsvarar pé svenska eller tviartom,
e behover hjdlp med att i skrift och tal uttrycka dig pa "klarsprak”,
o vill skaffa dig en samlad 6verblick eller helt enkelt bara ar intresserad!

Termerna stér i alfabetisk ordning skrivna med fet stil direkt foljt av motsvarande term pé
engelska kursiverat. Nar det i brodtexten aterfinns ord som dven ar egna uppslagsord sa ar
aven de i fet stil. Direkt efter termlistan finns en engelsk-svensk ordlista.

De ord som anvands som termer inom transportekonomi anvands ofta &ven pa flera andra
sétt inom olika &mnesomréden eller beroende pd sammanhang och kan darfor ha olika
betydelser, bade pa svenska och pa engelska. Hir redovisar vi huvudsakligen hur de anviands
inom transportomrédet. Ibland finns det flera alternativa ord i bruket som avser samma
term, da redovisar vi betydelsen i anslutning till det ord vi uppfattar som tydligast eller
vanligast samt skriver det forst vid en upprakning.

Transportekonomi beror samtliga trafikslag men vi har huvudsakligen inte tagit med rena
tekniska termer om trafik och transporter i denna lista. Det beror pa att det redan finns bra
och omfattande sammanstallningar som man enkelt kan f tillgéng till via exempelvis trafik-
och transportbibliotekens hemsidor.

Vi gar i termlistan inte pa djupet vad giller forklaringar av termerna utan var avsikt ar att ge
enkla forklaringar som skall racka for att forsté eller forklara sammanhanget. For dig som
vill veta mer om en speciell term eller ett sammanhang finns det en hel del bade enklare och
svarare litteratur och killor att ta del av varfor vi langst bak i rapporten har tagit med en
omfattande referenslista — i flera fall med lankar till materialet.

Planen ar att denna publikation skall revideras regelbundet. Alla forbattringsforslag infor
kommande utgévor mottages tacksamt!

Slutligen — vad menas egentligen med transportekonomi transport economics? Se under
bokstaven T!

Borlinge 2021
Peo Nordlof, senior radgivare pa Expertcenter, senior adviser Expert Centre

Trafikverket, Swedish Transport Administration

“If you care about being thought credible and
intelligent, do not use complex language where
simpler language will do!”

Daniel Kahneman
Professor emeritus
Nobel Memorial Prize in Economic Sciences 2002
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Figurforteckning

FIGUR
NUMMER |SIDAN | ANGAENDE
Framsidan 1 Sambandet transportpolitik, transportekonomi,
transportplanering, ingenjorsvetenskap och samhallsekonomi.
1 12 | Aggregerad efterfrge- och utbudskurva.
2 13 Samband AI, maskininldrning och djupinlédrning.
3 15 Alternativkostnad. Produktionsmojlighetskurva. Budgetlinje.
4 19 Avtagande marginalnytta fér inkomst och formogenhet.
5 30 Cirkulart flode, varumarknad, arbetsmarknad, kapitalmarknad.
6 37 Dodviktsforlust, marginalintiakt, monopol, perfekt konkurrens.
7 41 Efterfragekurva, betalningsvilja, generaliserad kostnad.
8 43 Samhallsekonomisk kalkyl + Ej berdaknade effekter =
Samhallsekonomisk analys
9 54 Fast kostnad, nollpunkt, resultat, rorlig kostnad, totalintékt, total
kostnad.
10a 57 Allménna kalkylformler.
10b 58 | Tillimpbara formler Nuvirdesmetoden.
10c 58 | Tillimpbara formler Annuitetsmetoden
10d 59 | Tillimpbara formler for beslutsregler och nyckeltal.
11 65 Forlustaversion.
12 69 Generaliserad kostnad, marginalnytta (batnad), efterfragan,
halva nyttan.
13 70 Genomsnittlig fast styckkostnad, genomsnittlig rorlig
styckkostnad, genomsnittlig total styckkostnad.
14 74 Hastighetsflodes samband. Kapacitetsgréans.
15 86 | Vilfardsforandring. Internalisering av externa effekter. Pigou-
skatt. Dodviktsforlust av skatt.
16 91 Jamvikt, konsumentéverskott, producentoverskott,
samhaéllsekonomiskt 6verskott, valfirdsforandring.
17 95 Kausalt samband? Planering markanvandning, infrastruktur och
transportsystem.
18 104 | Efterfragans korspriselasticitet.
19 108 | Kvalitetsgranskning och beslut i planldggningsprocessen.
20 110 | Ko och flaskhalsar.
21 115 | Langsiktig hallbarhet: miljomaissig, social och ekonomisk.
22 118 | Marginalintikt, marginalkostnad och samhallsekonomisk nytta.
23a 121 | Privat marginalkostnad, samhillsekonomisk marginalkostnad,

marginell skadekostnad.
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FIGUR
NUMMER |SIDAN | ANGAENDE
23b 122 | Marginalkostnader, efterfradgan och marknadsjamvikt kontra
samhallsekonomiskt optimalt.
24a 123 | Marginell 6verskottsborda av skatt. Valfardsforandring.
24b 124 | Effektivitetsvinst av skatt for investeringar.
25 125 | Aterkopplingscykeln for transportsystem. Markanviandning.
26 128 | Sambanden mikroekonomisk och makroekonomisk analys av
transportatgard.
27 138 | Naturligt monopol. Monopolprissiattning, genomsnittlig total
styckkostnad, marginalkostnadsprissattning och subvention.
28 144 | Omrikning mellan nettonuvardeskvot och nyttokostnadskvot.
29 165 | Generaliserad kostnad och regeln om halva nyttan. Okat
reseutbud.
30 182 | Fran forutsittningar till samhéllsekonomisk kalkyl.
31 188 | Samperssystemet i stort.
32 197 | Socioekonomisk och annan indata till Sampers.
33 204 | Inkomsteffekt, Substitutionseffekt, indifferenskurvor.
34 222 |Trangsel
35 225 | Utbudskurva = marginalkostnad.
36 237 | Trangselkostnader frin 6veranvandning.
37 238 | Overbelastning, kapacitetsbrist, kapacitetsgrins, koer, trangsel.
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Forkortningar i figurer och formler

Svenska

A = annuitet

a = arligt 6verskott

AE = aggregerad efterfrigan
ankomst

antal fordon

AU = aggregerat utbud

B = nyttor, batnad (och onytta)

B: = nyttor, bitnad (och onytta) ar t
BR = budgetrestriktion

C = privat konsumtion

C: = betalningsstrom vid ar t

douK = dou kostnad

douK; = dou kostnad &rt

DVF = doédviktsforlust

A = forandring

AEE = andring externa effekter
AGI = dndring gemensamma inkomster
AKO = #ndring konsumentéverskott
APO = indring producentéverskott
ASO = #ndring samhillsek. 6verskott
AV = forandrad valfard

E = efterfrédgan (resor)

E = effektutfall

€ = elasticitet

EE = externa effekter

EO = ekonomiskt dverskott

e = effektpunkt

F =flode

Ff = restid utan trangsel (fritt flode)
FK = fast kostnad

Fri = fritid

FS = forhandlingsspel

English
A = annuity

a = annual surplus

AD = aggregate demand

arrival

number of vehicles

AS = aggregated supply

B = benefits (and disbenefits)

B: = benefits (and disbenefits) year t
BC = budget constraint

C = private-consumption

Ci= payment flow in year t

OC = operating cost

OC: = operating cost in yeart
DWL= dead weight loss

A = change

A = change in external effects

AGR = change in government revenue
ACS = change in consumer surplus
APS = change in producer surplus
AES = change in economic surplus
AW = welfare change

D = demand (of travel)

Ir = impact result

€ = elasticity

EE = external effects

ES = economic surplus

e = effect point

F = flow

Ff= journey time uncongested (free flow)
FC = fixed cost

L = leisure

Ng = negotiation games
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f = faktor

framtvingat flode

f/t = fordon per timme

FYRR = forsta arets avkastning
forsening

G = gemensamma offentliga utgifter
GI = gemensamma offentliga inkomster
GK = generaliserad kostnad

GFK = genomsnittlig fast styckkostnad
GTK= genomsnitt. tot. styckkostn. (resor)
GRK = genomsnittlig rorlig styckkostnad
H = hastighet

hyperoverbelastning

I = investeringar

Iskar = intdkt fran skatt

INKisn = 16neinkomster

i = indifferenskurva

inf = forviantad inflationstakt

invK; = investeringskostnad ar t

invK, = grundinvestering

IR = internréanta

IS = infrastruktursatsning

k = annutitetsfaktor

kapacitet (grans)

km/t = kilometer per timme

K = kostnader

K? = kausalt samband ?

Kpou = drifts- och underhéllskostnader
Kr = trangselkostnader

ko

KO = konsumentdverskott

M = medelvirde

MI = marginalintakt

MYV = marginalvirde

MV; = samhillsek. marginalviarde
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f = factor

forced flow

v/h = vehicle per hour

FYRR = first-year rate of return
delay

G = government spending

GR = government revenue

GC = generalized cost

AFC = average fast cost

ATC = average total cost (of travel)
AVC = average variable cost
S = speed

hypercongested

I = investment

R = revenue (from taxation)
EI = earned income

i = indifference curve

m = expected rate of inflation
IC: = investment cost in year t
IC, = initial investment cost
IRR = internal rate of return
II = infrastructure investment
k = annuity factor

capacity (limit)

km/h = kilometre per hour

C = costs

C? = causality ?

Cosm = costs of operation & maintenance
CC = congestion cost

queue

CS = consumer surplus

Av = average

MR = marginal revenue

MB = marginal benefit

MSB = marginal social benefit



MK = marginalkostnad (resor)

MKGg = extern marginalkostnad

MKoum = marginalkostnad offentliga medel
MKp = privat marginalkostnad

MKy= marginalk. for utslappsreducering
MKjs = samhillsekonomisk marginalkostn.
MKGskada = marginell skadekostnad
lamnar

max forsening

max ko

n = kalkylperiod, ekonomisk livslangd
naturliga tal

NKK = nyttokostnadskvot

NNK = nettonuvardeskvot

NNV = nettonuvirde

normalt flode

normal Gverbelastning

NV = nuvirde

NVz = nuvirde nyttor (och onyttor)
NVpou = nuvirde drift och underhall
NVinvk = nuvirde grundinvesteringen
NX = nettoexport, export — import

O = outnyttjad kapacitet o budget

P = prisnivé

p=pris, (for resa)

py = pris for nyttighet Y

Pek = pris genomsnittlig styckkostnad

Pm = monopolpris

Pmk = pris marginalkostnad

ppk = pris perfekt konkurrens

PO = producentdverskott

Q = kvantitet, flode, volym

(ex. resa, transport, fordon, infrastruktur)
Qx = kvantitet av nyttigheten X

g= itransportmodell, efterfragan

MC = marginal cost (of travel)

MEC = marginal external cost

MCPF = marginal cost of public funds
MPC = marginal private cost

MAC = marginal abatement cost
MSC = marginal social cost

MDC = marginal damage cost
departure

maximum delay

maximum queue

n = appraisal period, economic lifespan
natural numbers

B/C ratio = benefit cost ratio

NPVR = net present value ratio

NPV = net present value

normal flow

normally congested

PV = present value

PVB = present value benefits (and disbenefits)

PVOC = present value operational costs
PVIC = present value investment cost
NX = net exports, exports — import

U = unused capacity and budget

P = price level

p= price, (costs of the journey)

py = price of good Y

Pac = price, average cost

Pm = monopoly price

Pme = marginal cost price

Ppc = price perfect competition

PS= producer supply

Q = quantity, flow, volume

(e.g. trip, transport, vehicle, infrastructure)
Qx = quantity of good X

q= in transport model, demand
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ggk = kvantitet vid genomsnittskostnad
gm = kvantitet vid monopol

gmk = kvantitet vid marginalkostnad
gpk = kvantitet vid perfekt konkurrens
R = restvirde

r = diskonteringsréanta (real)

I'nom = nominell ranta

resa = resa

RK = rorlig kostnad

S = skatt

Sisn = 10neskatt

T = aterbetalningstiden

tf = tillvaxtfaktor

to = diskonteringsaret

t; = forsta ar investeringen ar i bruk
tn = ar under kalkylperioden

TI = totala intdkter

TK = totala kostnader

tid (min) = tid (minuter)

U= utbud (av resor)

Uwm = marknadens utbud

V = vilfard

w = kapacitet

Y = BNP (real)

O = Ovrig anvindning
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Jac = quantity at average cost
dm = quantity with monopoly
gme = quantity at marginal cost
gpc = quantity at perfect competition
R = residual value

r = discounting rate (real)

i= nominal interest

t= trip

VC = variable cost

T = tax

WT = wage tax

T = payback period

gf = growth factor

to = discounting year

te= first year of operation of the initiative

tn = year during appraisal period
TR = total revenue

TC = total cost

time (min) = time (minutes)

S= supply (of travel)

Sm = market supply

W = welfare

w = capacity

Y = GDP (real)

O = other use



Alfabetisk uppslagsdel

Svenska termer i bokstavsordning med fet stil. Motsvarande engelska term star i kursiv stil.
Nir det finns flera engelska motsvarigheter som anvands star det uttryck som ar vanligast
forekommande forst. Nar det finns flera alternativa svenska termer redovisar vi betydelsen
under det ord som vi uppfattar som bista alternativ eller vanligast forekommande.

A

a posteriori a posteriori

Erfarenhetsgrundad. Latin for frdn den senare delen. Kunskap och dven begrepp och
utsagor ar “a posteriori” om de dr beroende av erfarenheten, till exempel av
sinnesupplevelser. Motsatsen ar a priori. Relevant vid exempelvis Bayesiansk
sannolikhet.

a priori a priori

Oberoende av erfarenhet eller bevisning. Latin for frrdn den forra delen. 1 genetiskt
hdnseende ar kunskap och dven begrepp eller utsagor ”a priori” om de vad ursprunget
betraffar harror frdn nagot annat dn sinneserfarenheten, till exempel medfédda idéer. I
logiskt hdnseende ar en kunskapstyp “a priori” om dess giltighet kan pavisas utan referens
eller sinneserfarenheten. Detta giller till exempel matematiska sanningar. Motsatsen ar a
posteriori. Relevant vid exempelvis Bayesiansk sannolikhet.

absolut fordel absolute advantage

En situation dar ett foretag dr mer effektivt pa att producera exempelvis resor dn sina
konkurrenter. Det ger en fordel for etablerade foretag som kan halla kostnaderna laga i
jamforelse med nya aktorer pa marknaden.

adaptiv farthallare adaptive cruise control (ACC)
En adaptiv farthallare hjdlper foraren att halla en jaimn hastighet kombinerat med ett forvalt
tidsintervall till framforvarande fordon.

adaptiv kontroll adaptive control
Ett trafikkontrollsystem dar signalkontrollparametrar justeras i realtid baserat pa
omgivande trafikmatningar.

additionalitet additionality

Beskriver huruvida en aktivitet eller dtgdrd kommer att leda till en extra effekt i framtiden i
jamforelse med ett referensscenario eller om effekten hade intraffat anda. Handlar dven om
huruvida effekter ar adderbara eller €j. JAamfor med kausal effekt, orsakssamband.

administrativa styrmedel administrative policy instruments

Lagar, regler och normer for att styra produktutformning samt féretag och hushallens
beteenden. Konkreta exempel kan vara dndrade principer for kapacitetstilldelning pa

jarnvig, reserverade busskorfilt eller forbud mot forséljning av vissa fordon som inte

uppfyller vissa utslappskriterier. Se styrmedel.

agenda 2030, globala malen agenda 2030, global goals, sustainable development goals
Ar 2015 antog FN:s medlemslinder Agenda 2030, en universell agenda som innehéller de
17 Globala mélen! f6r en ekonomiskt, socialt och miljomassigt hallbar utveckling. FN:s
mal for hallbar utveckling UNs Sustainable Development goals (SDGs). Organisationen
Global Change Data Lab, som ar knuten till Oxfords universitet, publicerar regelbundet

t https://www.globalamalen.se/
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forskning och data, med maélet att géra kunskap om de stora problemen tillgénglig och
begriplig.2

For Sverige har regeringskansliet (2021) publicerat en nationell granskning om hur
genomforandearbetet gar samt SCB (2021) en statistisk lagesbild.3

agent agent, actor
Se aktor.

agglomeration agglomeration
Nir ekonomisk aktivitet samlas i eller runt en enda plats. Kan leda till
agglomerationseffekter.

agglomerationseffekter, agglomerationsfordelar agglomeration effects, economies
of agglomeration

Innebar att storlek och/eller tiathet underlédttar ekonomisk aktivitet genom att den 6kade
tillganglighet som infrastrukturatgiarder kan skapa bidrar till att skalférdelar kan utnyttjas
genom delning, matchning och lirande. Detta kan bidra till tillvixten genom att hoja
foretagens produktivitet och forbiattra matchningen pa arbetsmarknaden. Inom
infrastrukturomradet kan agglomerationseffekter till vissa delar vara externa effekter. S
Se figur 5 och 26 samt missanpassning och storre ekonomiska effekter.

aggregerad efterfragan (AE), total efterfragan aggregate demand (AD)
Den aggregerade efterfragekurvan representerar den totala efterfrigan pa en nations alla

varor och tjanster som efterfrdgas i ekonomin vid olika prisnivéer vid en given tidsperiod. Se
figur 1.

Pris

niva

AU

AE

Real BNP

Y

Figur 1. - aggregerad efterfrage- och utbudskurva (enkel form)

2 https://ourworldindata.org/
32021 — Sveriges genomforande av Agenda 2030: https://www.regeringen.se/rapporter/2021/06/2021---sveriges-
enomforande-av-agenda-2030-for-hallbar-utvecklin,
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aggregerad modell aggregate model

En modell dir analysenheter ar aggregat av grundliaggande beteenden. I reseprognoser
kommer beteenden fran den enskilda beslutsfattaren eller hushallet. I aggregerade
reseprognosmodeller aggregeras dessa grundliggande beteenden till geografiskt definierade
trafikanalyszoner.

aggregerat utbud (AU), totalt utbud aggregate supply (AS)
Den totala mangden varor och tjanster som alla foretag i alla branscher i ett land kommer
att producera vid olika prisnivier under en viss tidsperiod. Se figur 1.

agila transporter, smidiga transporter agile transport
Se smidiga transporter.

Al artificiell intelligens i transportsektorn A[ artificial intelligence in transport

AT ir en maskins forméga att visa manniskoliknande drag, sisom resonerande, inlarning,
planering och kreativitet. AT mojliggor for tekniska system att uppfatta sin omgivning,
hantera vad de uppfattar och 16sa problem, med syfte att uppna ett specifikt mal.

Al forandrar transportsektorn. Det handlar om att hjilpa bilar, tag, fartyg och flygplan att
fungera alltmer sjalvstandigt. For att gora trafikflodena smidigare anvidnds det redan inom
flera transportfilt. Sjalvkorande bilar ir beroende av AT och AT kommer ocksa att ge
konsekvenser for vilken slags sysselsdattning som kommer att finnas inom transportomrédet.
Inom EU och andra delar av viarldssamfundet pagar ett arbete med att utforma regelverken
sé att det skall stodja innovationer inom omréadet och samtidigt sdkerstilla respekten for
fundamentala ménskliga varderingar och rattigheter vid implementering. Se figur 2.

/ artificiell intelligens N
Vi artificial intelligence

- ™,

/ \

maskininlirning
machine learning ,

'.II. |III tﬁup = ] s . = .Il II.I'I

\ £’ / '
M, ri !
A" \ / r
by i
, \ \“'-»____ . A 4
- — — ..f#,

\ T S

Figur 2. Samband mellan AI, maskininlirning och djupinlarning.

AIS automatiskt identifieringssystem AIS automatic identification system

Ar ett system som gor det mojligt att identifiera ett fartyg och folja dess rorelser frn andra
fartyg och fran kontrollrum. Systemet bygger pa att varje fartyg regelbundet skickar ut
informationen pa en digital radiokanal.
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aktivitetsbaserad modell activity-based model (ABM)

En modell som fokuserar pa aktiviteter snarare dn det konventionella att basera pa resor.
Komplexiteten hos aktivitetsbaserade modeller dr sddan att de ibland dnnu ar begransade
till forskning och kontrollerade studier. Sampers fjirde generation ar dock ett tydligt steg
mot en fullstindig aktivitetsbaserad modell d& den anviander syntetisk befolkning som
kan anvianda en stor uppsittning socioekonomiska variabler direkt i trafiksimuleringen.

aktor, agent, subjekt agent, actor

I ekonomiska sammanhang menas vanligen en ekonomisk aktor, det vill siga individ,
foretag, myndighet etc som beslutar i ekonomiska frigor och deltar i ekonomisk verksamhet,
exempelvis transporter och infrastruktur. Ansvarig for att agera, for nagon del av
transportsystemet, for dess planering eller trafikering eller i 6vrigt for nagot trafikrelaterat
problem.

algoritm algorithm

En uppsittning tydliga och exakta instruktioner som efter exekvering loser ett problem.
Algoritmen startar i ett givet tillstind (starttillstdnd) och nér resultatet (sluttillstind) inom
ett dndligt antal steg. Varje steg maste vara tydligt och precist definierat, pa sé sitt att
utomstdende ska kunna exekvera algoritmen och verifiera ett resultat. De flesta algoritmer
implementeras som datorprogram, da man strukturerar dem i programform.

allméan vara public good
Se kollektiv nyttighet.

allménna intressen public interest

Ett allméinintresse avser nagot som ar viktigt ur ett samhaillsperspektiv. Ett allménintresse
som ar relaterat till medborgarna i ett samhaélle kan bendmnas samhdllsintresse.

”Allménna intressen” dr bland annat natur- och kulturaspekter, utformningen av bebyggelse
samt vissa bestimmelser i miljébalken. Staten och kommunerna ska ta hansyn till

de allménna intressena vid planldggning och lovgivning. Jimfor med enskilda intressen.

allminningens tragedi, allmanningens dilemma tragedy of the commons
Se under gemensamma tillgdngar.

allokativ effektivitet allocative efficiency

Om konsumenternas marginalvirdering marginal benefit motsvarar producenternas
marginalkostnad marginal cost uppnés allokativ effektivitet eller fordelningseffektivitet.
Endast i perfekt konkurrens kan full allokativ effektivitet nas pa sikt eftersom priset pa
varorna da dr lika med producenternas marginalkostnad. P4 marknader med
marknadsmisslyckande exempelvis diar det 4&r monopol kommer priset att vara hogre
an foretagens marginalkostnad, vilket innebar att resurserna inte blir tillrackligt allokerade
till produktionen av varor och tjanster sé att produktionsnivan pa marknaden blir 14gre dn
vad som ar vilfardsmaximerande.

Se allokering, marknadsmisslyckanden, produktionseffektivitet och
samhiillsekonomisk effektivitet for att se hur det hanger ihop.

allokering, tilldelning, fordelning allocation
Resurser kan allokeras eller fordelas effektivt eller ineffektivt pd en marknad.
Se allokativ effektivitet.

allokeringsforlust deadweight loss (DWL)
Se dodviktsforlust (DVF).

allt eller inget utliggning all-or-nothing assignment

En grundliggande, deterministisk nitutlaggning i transportmodeller dar de totala
resorna mellan en startpunkt och en destination ldggs ut vanligtvis utifrdn minimering
av restid eller fardlangd. Fungerar rimligt framforallt i glesa natverk. For att hantera
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trangsel och kapacitetsbrist och mer detaljerade skillnader mellan grupper av resande
anviands mer avancerad metodik.

alternativkostnad opportunity cost

Kostnaden for att anvinda resurser for ett visst indamal 4r den nytta (batnad) benefit
som resursen skulle kunna ge i den bdsta alternativa anvindningen. Om det finns
marknadsmisslyckanden kravs lampliga justeringar for att uppskatta den verkliga
kostnaden for resursen. I andra fall speglar marknadspriserna resursens kostnad.
Begriansade resurser har alltid en alternativ anvindning. Nar en resurs anvands finns den
inte tillgdnglig for andra alternativa anvindningar. Alternativkostnaden for en resurs ar det
varde som gar forlorat da resursen inte anvénds i den bésta alternativa anvindningen.
Alternativkostnaden anger alltsa viardet av det man gar miste om eller offrar genom att vilja
det man valjer. Det kan réra sig om pengar, tid, energi eller engagemang.

Se figur 3.

Ovriga

Nyttigheter
Produktionsméjlighetskurvan eller
budgetlinje

O = outnyttjad produktionskapacitet och budget
IR = infrastruktursatsning o 6kat resande
O = Ovrig anvandning av produktionskapacitet och budget

Resor o/e infrastruktur

v

Figur 3. Alternativkostnad opportunity cost. Produktionsmaéjlighetskurvan
production possibilities curve visar att det kostar att 6ka eller minska produktionen av
infrastruktur i form av en alternativ kostnad i form av produktion av andra varor och
tjanster. Om det finns outnyttjad kapacitet (O) kan man exempelvis gora en
infrastruktursatsning (IR) och da &r alternativkostnaden vad man avstér ifrén i form av
andra nyttigheter (). P4 samma sitt visar ett hushlls budgetlinje att det finns en
alternativkostnad, vad man kunde gora i bista alternativa anvindning, for att resa mer eller
mindre. Motsvarande utvixling dterfinns pa en individs tidsbudget.

“There aint no such thing as a free lunch”

Milton Friedman 1912 — 2006, boktitel 1975

Ekonomipristagare, nationalekonom och statistiker
och

Robert Heinlein 1907 - 1988

Science-fiction forfattare, 1966 i “The Moon is a Harsh Mistress”
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altruism altruism

Innebar att en individ agerar osjilviskt utan hinsyn till vad andra kan uppleva som
individens egen nytta benefit. Men det kan vara si att individen upplever en inre
tillfredsstéllelse som ger en storre nytta utility. Se dven avtagande marginalnytta for
inkomst och formogenhet och nytta och nytta utility and benefit.

analys analysis, assessment

Att noga undersoka nagot. Term som hinvisar till analys av data for att producera
information for att underlitta beslutsfattandet. Ibland anviands termen bedémning
assessment med samma betydelse som analys i transportekonomi i Sverige.

analytiska modeller, matematiska modeller analytical models, mathematical models
Analytiska modeller ar matematiska modeller som har en sluten formlésning, det vill sdga
att losningen pa ekvationerna som anvinds for att beskriva forandringar i ett system kan
uttryckas som en matematisk analytisk funktion.

Analytiska modeller i transportomradet utgors av samband dar bestdmda varden for till
exempel kapacitet, hastighet och tidsavstdnd anvands for att berdkna de trafikala effekterna
for ett visst scenario. Resultatet presenteras exempelvis i form av kélangd och resulterande
kapacitet och belastningsgrad. Det finns ingen slumvariation mellan resultaten fran
analytiska modeller, utan for varje set av indata finns en specifik 16sning. Parametervirden
som anvinds i modellerna baseras vanligen pa genomsnitt och resultatet ges ofta pa
timniva. JAimfor med modeller som simulerar trafikfloden; mikromodell, mesomodell
och makromodell.

andra vilfirdsteoremet second theorem of welfare economics
Se viilfardsteorins fundamentala teorem.

anliggning inom transportsystemet facility within the transport system
For viss funktion iordningsstallt utrymme eller omréde tillsammans med erforderliga
installationer.

annuitetsmetoden, arskostnadsmetoden annuity method

Ar en metod for investeringskalkyler som 4r nira kopplad till nuviirdemetoden. Metoden
anger hur l6nsam en investering ar utslaget pé investeringens livstid. Det erhallna vardet,
annuiteten, anges som regel i kronor per ar. Metoden ar fordelaktig om
investeringsalternativ med olika l&ng ekonomisk livslangd skall jamforas, eftersom det ar
resultatet per ar som erhélls.

Se figurerna 10a-10d.

anslutna och automatiserade fordon connected and automated vehicles (CAV)
Automatiserade fordon anvander teknik for att styra, accelerera och bromsa med liten eller
ingen mansklig insats. Anslutna fordon anvéander teknik for att antingen kommunicera med
varandra, ansluta till trafiksignaler, skyltar och andra vigobjekt eller himta data fran ett
moln.

anslutna transportsystem connected transportation

Pédgiende utveckling av transportsystem for integrerade system for anslutning mellan
resendrer, fordon och infrastruktur som kommunicerar via integrerade aktiva och passiva
data strommar. Digitaliseringen av transportsektorn kan medfora en 6kad uppkoppling,
samverkan och automatisering, som samtidigt kan skapa forutsattningar fér en introduktion
av delningstjanster och utvecklingen kan @ven bidra till en minskad klimatpéaverkan.

anvandaren betalar (principen) user pays principle (UPP)
Se fororenaren betalar (principen) och drabbade betalar (principen).

anvindarjamvikt user equilibrium
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Modellresultat: Anvandarjamvikt ar optimal for enskilda resenirer och ar ocksé en Nash-
jamvikt, eftersom ingen resenir i modellen langre kan forbattra sin restid genom att dndra
rutt. Anvindarjamvikten uppfyller Wardrops forsta princip som anger att for ett
fran/till par skall restiderna vara lika pé alla rutter som faktiskt anvands och vara mindre
eller lika med restiden pé andra rutter vilket innebér att ingen resenir langre kan forbattra
sin upplevda restid genom att dndra rutt.

anvindarnytta (batnad) user benefit

Matt pa nyttofordelarna for anvindare av en anldggning eller ett system. Utover
resenirsnyttan inkluderar det nyttoférdelarna for transportféretagen vad galler
tidsutnyttjande av fordon, fordons- och transportkostnader och sidkerhetspaverkan.

app app
Ar en enkel programvara som utgor en specifik uppgift.

applikation application

Programvara som ir ett verktyg for digital hantering av data och information for ett
speciellt andamal. Har ett anvandargranssnitt som interagerar med en anvandare.
Applikationen kan ibland bestd av en miangd delprogram som samverkar under ett
gemensamt grianssnitt. Applikationer dr en del av en IT-16sning och bestar av funktioner.
Det ar ocksé vanligt att applikationen anvander ett stort antal komponenter som installeras
med produkten. Se dven webbapplikation.

ASEK, analysmetod och samhiillsekonomiska kalkylviirden for
transportsektorn4 ASEK, guidelines for cost-benefit analyses in the transport sector
En rapports med rekommenderade analysmetoder och samhillsekonomiska kalkylvirden
for transportsektorn. ASEK-rapporten har regelbundet publicerats och reviderats sedan
slutet av 1990-talet.

Trafikverket ansvarar for ASEK-arbetet, efter att vid bildandet 2010 ha tagit 6ver tidigare
SIKAs¢ instruktioner fran regeringen och ansvarar for att utveckla, forvalta och tillampa
metoder och modeller for samhallsekonomiska analyser inom transportomrédet?.
Trafikverket bedriver ASEK-arbetet i samrdd med en myndighetsgemensam grupp med
ledamoter fran Transportstyrelsen, Sjofartsverket, Naturvirdsverket, Energimyndigheten,
Boverket, Stockholms lans landsting/SL samt en adjungerad ledamot fran Trafikanalys.
ASEK-arbetet stods av ett vetenskapligt rdd bestdende av experter inom nationalekonomi,
miljéekonomi, regionalekonomi och transportanalys.

asfaltskartellen asphalt cartel
Se kartell.

asymmetrisk information asymmetric information

Nir en part vid en ekonomisk transaktion kanner till information som ar relevant fér andra
parter men parten haller tillbaka eller missténks hélla tillbaka for att skaffa sig fordelar.
Varje aktor maste bestimma vilka strategier den ska folja medveten om att andra kan ha
okidnda kunskaper samtidigt som man inte ar sdker pa att den egna informationen ar kand
av andra aktorer.

Asymmetrisk information ar en killa till marknadsmisslyckanden eftersom pé vissa
marknader kommer resurser att bli fel allokerade och det leder till ett negativt urval.
Exempel, om en bilhandlare vet att den begagnade bil som hen séljer har varit i en olycka,
men inte avslGjar detta for koparen eller om koparen tror att det kan finnas dolda fel oavsett
om det finns nagra eller inte. Se &ven moralisk risk, negativt urval och signalering.

4 www.trafikverket.se/asek
5 ASEK 7.0 https://www.trafikverket.se/contentassets/4b1c1005597d47bda386d81dd3444b24/asek-7.0--
2020/asek 7 hela rapporten 200817.pdf

6 Statens institut for kommunikationsanalys, SIKA var den tidigare myndighet som ledde ASEK arbetet men som
tillsammans med bl.a. Vigverket och Banverket gick upp i den nya myndigheten Trafikverket 1 april 2010.

7 Forordning (2010:185) med instruktion for Trafikverket, 2 § punkt 4. https://www.riksdagen.se/sv/dokument-
lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2010185-med-instruktion-for sfs-2010-18
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ATC ATC automatic train control
Signalsdkerhetssystem som 6vervakar tagrorelser.

attribut attribute
En variabel eller konstant som beskriver en egenskap hos ett objekt.

autokorrelation autocorrelation

Autokorrelation intraffar vanligtvis i en uppsittning data dir monster upprepas. Vardena pa
liknande variabler, till exempel inkomst eller ekonomiska data, ar ofta korrelerade med
varandra. Forskare kan ocksa fa autokorrelation av misstag. Statistiska test genomfors for
att kontrollera for autokorrelation och vid behov rensas dataséttet for att om mgjligt ta bort
fenomenet.

automation, automatisering automation, automatization

Betyder att man later en maskin eller teknik utfora ett arbete. Inférande av steg i en process
som gor att processen mer eller mindre gar av sig sjialv. Inom transportomrédet har
automatisering stor betydelse for sdkerhet, snabbhet och ekonomi. Inom tégtrafik har
automatiska signal- och 6vervakningssystem effektiviserat verksamheten och 6kat
siakerheten. Flygplan kan idag styras och landas helt med hjilp av automatiska system.
Utvecklingen gér mot inforande av styrsystem som inte behéver 6vervakas av manniskan
utan som kopplar mot AI artificiell intelligens.

automatisering automatization
Se automation.

automatiska fordon automated vehicles
Fordon som har ett automatiserat korsystem som sjilvstandigt kan kontrollera och féra
fordonet under hela eller delar av farden

autonom autonomous
Sjalvstandig eller oberoende.

autonom variabel autonomous variable

En exogen hindelse med sitt ursprung utanfér en modell kan inte forklaras med modellen
som sadan Till exempel i en enkel modell for efterfragan ir forandringar i trafikanternas
preferenser oforklarade av sjdlva modellen. De maste darfor paforas till modellen som en
exogen paverkan. En autonom variabel ar siledes oberoende av anviand modell.

autonoma fordon, sjilvkorande bil autonomous vehicles, self-driving car
Se sjidlvkorande bil.

avgift charge, fee
Ersittning som betalas for en specifik motprestation.

avgang, liamnar departure

avhjilpande underhall corrective maintenance

Underhall som utfors efter att ett feltillstdnd har upptackts och med avsikt att dterstilla en
enhet till ett sddant tillstdnd att den kan utfora kravd funktion.

Anm. Efter ett fel har skett och feltillstand uppstétt pad en komponent, dr underhéllet som
utfors avhjalpande underhéll och ska klassificeras som det, &ven om véger eller jirnviagen
fortfarande kan trafikeras.

Exempel pa avhjalpande underhall ar borttagande av sno och is pa vag- eller
jarnvagsstracka, lagning av potthal i vagbelaggning, lagning av rilsbrott. Lagning av fel i
vaxel.

Jamfor med forebyggande underhall.

Sida 18 (294)



avslojade preferenser (RP), faktiskt marknadsbeteende revealed preferences (RP)
En individs preferens som identifieras genom observation av ett verkligt val.
Jamfor med angivna preferenser (SP).
For ndgra vanliga varderingsmetoder inom avsléjade preferenser (RP) se

¢ produktionsfunktionsmetoden production function method (PF)

¢ resekostnadsmetoden travel cost method (TCM)

e fastighetsvirdemetoden hedonic price method (HP)

¢ skyddsutgiftsmetoden defensive expenditure (DE)
avtagande marginalnytta diminishing marginal utility
Innebar att nir en individ konsumerar mer och mer av en vara, tjinst eller resa/transporter
uppstar en mattnad sa att den 6kade nyttan i form av tillfredsstéllelse eller lycka blir mindre
for varje enhet som konsumeras.
Den avtagande marginalnyttan upplevs i flera olika ssmmanhang. Forbattrad tillganglighet
med en mindre forbattring for varje person kan upplevas som obetydlig for en enskild
resendr men niar man slar ut den 6ver manga resenirer och for olika reskedjor med kanske
manga sma forbattringar kan det 4nda bli en stor aggregerad nytta. Men jamfor detta med
de vildigt stora nyttorna redan per person nar man infor ett helt nytt trafikslag. Ett exempel
ar nar vi gick over fran diligens till tg pa stambanorna och restiden mellan Stockholm och
Malmo sjonk fran 8 dagar till 19 timmar.
Se ett exempel pé avtagande marginalnytta under avtagande marginalnytta for
inkomst och formoégenhet och figur 4. Se dven marginell substitutionskvot.

Tilltagande Nytta for inkomst o formgenhet .
Avtagande marginalnytta for

inkomst och formégenhet

Individ F + 100.000 kr ger mycket stort nyttotillskott
Individ M + 100.000 kr ger stort nyttotillskott
Individ R + 100.000 kr ger mycket litet nyttotillskott

Tilltagande

Figur 4. Avtagande marginalnytta for inkomst och formégenhet diminishing
marginal utility of income and wealth. Fritt efter Thaler (2017).

avtagande marginalnytta for inkomst och formoégenhet diminishing marginal
utility of income and wealth

Innebar att nir inkomst och formogenhet 6kar sa far individen allt mindre 6kning av
tillfredsstéllelse och lycka av penning6kningen beroende pa hur mycket hen hade
ursprungligen.

Exempel: Om du ar utan pengar och inte har rad att kdpa ett busskort sa kan en
inkomstokning som gor att du kan kopa ett, innebdra en 6kning av din nytta och forbattra
dina livschanser genom att du far moéjlighet att soka ett jobb eller utbildning. Om du far
samma inkomstokning men redan har kunnat tillfredsstélla alla dina basala behov s kan
inkomstokningen gora dig vildigt glad och du kan kanske unna dig en semesterresa vilket
ger dig tillfredsstallelse. Om du ddremot 4r méngmiljonar och fair samma inkomst6kning sa
blir du kanske lite ngjd av att det signalerar din betydelse och status eller till och med
missnojd eftersom du inte fick mer, men du vet inte riktigt vad du skall gora med pengarna,
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(men kanske far du istéllet nyttotillfredsstillelse av att betala din skatt s att ndgon annan i
behov kan fa ett subventionerat busskort?). Se figur 4.

“Economists typically think that your happiness goes up as you get more money, but
the more you have, the less each additional dollar matters. This means that you value
money more in times when you have less income and more expenses.”

Emily Oster
American professor in Economics

axiom axiom

I dagligt tal beteckning for ett sjalvklart sant pastaende. I vetenskapliga ssmmanhang avser
man med “axiom” en grundsats som inte sjilv dr foremal for bevis men som tjanar som
utgangspunkt for bevis av andra satser (jaimfor med postulat).

Kravet att ett nytt matematiskt pastdende skall bevisas genom att hirledas fran redan kianda
sanningar blev vedertaget redan under den grekiska antiken. Jimfor med teorem.
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B

backcasting-scenario backcasting scenario

Handlar om att definiera en specifik framtidssituation, till exempel i form av en given
transportmingd for ett enskilt transportslag, och sedan identifiera vilka forutsittningar
och dtgirder som skulle kunna leda till denna framtid. Backcasting skiljer sig alltsa ifran
prognos och scenario genom att det framtida utfallet for de centrala variablerna
bestdmts inledningsvis. Resultatet av analysen &r alltsd snarare en viss uppsattning
forutsattningar som leder till att mélet nés.

banavgift track fee

I Sverige betalar tigoperatorer en banavgift for att nyttja jairnvagsspéren. Avgiften innefattar
direkta kostnader for slitage av infrastrukturen, men ska fran ett samhallsperspektiv ocksé
inkludera andra externa kostnader som buller- och triangselkostnader. Jimfor med extern
effekt, internalisering av externa effekter, extern marginalkostnad och
styrmedel.

Bansek38 Bansek

Bansek ar ett Excelbaserat verktyg for samhillsekonomiska kalkyler for investeringar som
paverkar gods- och persontrafik pa jairnvag.

Bansek anvands framst for dtgdrder med samma trafikupplagg fore- och efter atgard,
exempelvis atgiarder som enbart paverkar kapacitetsutnyttjande, tidtabellstid och avsténd.
For atgiarder som innebar stora forandringar av trafikuppliagg forutsatts effektberdkningarna
for persontrafiken utforas i Sampers/Samkalk och f6r godstrafik med Samgods.

bantrafik railway traffic
Bantrafik avser sparbunden trafik pa jairnvag, i tunnelbana och med sparvagn.

barridreffekter barrier effects

Barridreffekter avser begransningar av manniskors, djurs och vixtlighets rorelse-, kontakt-
och spridningsmonster till foljd av trafik och trafikanldggningar. Det kan dven handla om
barridreffekter i kulturlandskapet.

Barridreffekter inom landskap definieras som

e ndr ett fysiskt hinder, till exempel en vig eller jirnvig, innebar att djur och/eller
vaxter forhindras att soka nédvindig vila, foda, reproduktionslokaler etcetera och
diarmed att fortleva i livskraftiga och/eller forvaltningsbara populationer.

Atgirder for djur kan exempelvis handla om kompensatoriska atgirder som faunapassage,
uttertunnlar och liknande.
Barridreffekter for manniskor kan uppsta eller mildras t ex vid féljande atgarder:

e Bygge av vig/jarnvag/farled i ny strackning som skapar en barriar for savil
privatpersoner som foretag (till exempel jordbrukare som far svart att né sina
marker)

e Bygge av mittricke, viltstangsel eller bullerskydd i befintlig strackning som hgjer
hastigheterna och darmed forstiarker en befintlig barriar.

e Bygge av ging-cykelpassage som ger bittre mojlighet for manniskor att korsa en vag
eller jarnvag.

For malanalysen ar savil effekter for manniskor och djurs rorlighet viktiga att beakta
utifran de mal som har beslutats. Har anvinds om mojligt den samhéllsekonomiska
metoden kostnadseffektivitetsanalys cost-effectiveness analysis (CEA). Den
kostnadseffektiva effectiveness maluppfyllelsen handlar om att de atgéarder som
genomfors for att na de olika politiskt beslutade malen, skall ske till s& 1ag kostnad
(uppoffring) som mgjligt for samhallet. Ju mer kostnadseffektivt dtgarderna kan
genomforas desto fler atgirder racker budgetmedlen till och dirmed komma lidngre mot
maluppfyllelse. Att samhallet har satt upp ett mal och anslar en budget for genomforande

8 www.trafikverket.se/bansek
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kan liknas vid att vi gemensamt och politiskt har varderat vad det far kosta att na en viss
effekt.

For den samhiillsekonomiska kostnadsnyttoanalysen (SEA) social cost-benefit
analyses (SCBA) som bygger pa individernas preferenser skall alla negativa eller positiva
nyttoeffekter for mdnniskor sa langt mojligt ingd och nir det inte finns berdkningsbara
effekter och nyttor benefits sa skall de bedomas kvalitativt. For att bevara biologisk
maéangfald kan manniskor ha individuella och métbara virderingar och om s ar fallet ar det
relevant att ta med dven dessa i den samhéllsekonomiska kostnadsnyttoanalysen.

Saval kostnadsnyttoanalysen som en kostnadseffektivitetsanalys i malanalysen, bor inga i
den samhallsekonomiska metoden samlad effektbedomning (SEB).

basprognos, referensprognos reference forecast scenario

Prognos for ett givet prognosar som utgor grunden ("basen”) {or ett
jamforelsealternativ (JA) vid samhiillsekonomisk kostnadsnyttoanalys (SEA) av
atgirder i infrastrukturen och transportsystemet. For jamforbarhetens skull ska alla
Trafikverkets analyser av atgiarder (utredningsalternativ — UA) jamféras mot samma JA,
dvs basprognosen. Trafikverkets basprognos ar en “fullstindig prognos” vilket innebar
att den ar framtagen péa ett omfattande sitt som gor att den ar fullt ut tillimpbar for analyser
av enskilda infrastrukturatgirder och hela systemanalyser. En basprognos kan antingen
utgd fran beslutad och aviserad politik eller fran ett framtidsscenario som valts av
planeringen. Med fullstindig avses att den kan anvidndas som grund béade for
systemanalyser och for enskilda regionala atgirder. Valet av basprognos har betydelse for
utfall av analyser och det skall goras kinslighetsanalyser pa prognosen och alternativa
scenarier for att tydliggora olika tankta utfall. Se mer under trafik- och
transportprognoser.

basar, diskonteringsar base year, base line
For priser redovisas alla monetira kalkylviarden i ett basérs penningvirde. Basirkan dven
beteckna nuldge eller forsta dret i en métserie. Jimfor med nuléigesprognos.

Bayesiansk sannolikhet Bayesian approach

Sannolikhetsbedomningar kan inte alltid baseras pa empiriska data utan ibland maste
man forlita sig pa subjektiva expertbedémningar. Sarskilt giller detta nir man tar ny teknik
eller nya system i bruk. Bayes metodik innebar att man utgar fran en pa forhand beraknad
sannolikhet, en a priori fordelning. Utifran denna kan man sedan, allt eftersom man far
mer data, rikna om till en a posteriori fordelning som grundar sig pa 6kade erfarenheter.
Metoden kan anvidndas inom omraden dar det finns f& data. Exempel ar nar Sverige som
forsta land inférde motesseparering med vajerracken. Metoden ar troligtvis den som vi
maste anvinda vad giller effektsamband for automatiserade fordon.

bedémning assessment, evaluation, appraisal, (analysis)

De tre engelska orden ar synonymer. Ibland anvéinds dven assessment synonymt med
analysis analys. P4 engelska anvinds ofta appraisal for att bendmna analysen av ett
foreslaget investeringsprojekt for att faststilla dess fordelar och nackdelar enligt etablerade
beslutskriterier.

bedémning av fordelningseffekter distributional impact appraisal (DIA)

DIA?9 dr en del av den brittiska motsvarigheten till samlad effektbedomning (SEB), dvs.
samlad effektbedomning UK , som behandlar transportatgérders effekter pa olika
samhallsgrupper.

Se dven fordelningsanalys och fordelningseffekter.

bedomningsbias anchoring bias, appraisal bias, evaluation bias
Se forankringseffekt.

9 Department for transport, Distributional impact appraisal: https://www.gov.uk/government/publications/tag-
unit-a4-2-distributional-impact-appraisal
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befintlig trafik existing traffic
Gods, resande eller fordon som anvinder infrastrukturen i fréga i bide jaimforelse och

utrednings alternativ (till skillnad mot 6verflyttad, nygenererad och forsvinnande
trafik).

begriansad rationalitet bounded raitonality

Innebir att vi manniskor ofta fattar beslut som ar acceptabla istillet for optimala. Vi
anvander oss av tidigare erfarenheter och tumregler nir vi bestimmer exempelvis vilken
affar vi skall g in och handla i. Anledningen till begransad rationalitet ar troligen att det
kraver mindre kognitiv energi att vilja vad som upplevs vara tillrackligt bra och inte alltid
gora fullstindiga undersokningar om vad som ger maximal behovstillfredsstillelse. Funkar
bra i de flesta vardagliga situationer men innebir stora risker om det tillampas pa nya och
komplexa beslutsval — exempelvis om gemensamma beslut om transporter och
infrastruktur. Se rationella val och kognitiv bias.

bekriftelsebias, konfirmeringsbias confirmation bias

Tendens i manskligt beteende att omedvetet vara selektivt uppmérksam pa sadan
information som bekriftar egna uppfattningar. Bekriftelsebias ar en typ av kognitiv bias
(partiskhet).

Bekriftelsebiasen riskerar att leda till en 6vertro pa personliga asikter medan motbevis och
alternativa killor ignoreras. Aven vetenskapliga forskare tenderar att vara selektivt
uppmairksamma pa forskningsresultat som stimmer med egna teorier och omedvetet
ignorera sadant som strider mot dem. Darav kommer det att vetenskaplig metod inbegriper
att soka hitta motsagelser i resultaten genom att falsifiera teorier och hypoteser.
Bekriftelsebias dr djupt manskligt och drabbar alla manniskor, oavsett utbildning och
intelligens.

belagd vig paved road
Vag med bundet bar- och slitlager, exempelvis asfalt.

beldggningsgrad occupancy rate

I kollektivtrafik ar det genomsnittligt antal resenirer i ett kollektivtrafikfordon som buss
eller tagsatt givet en viss antagen fordonstyp och foreslagen trafikering (turtithet,
uppehallsbild och restid). Kan dven gilla faktisk beldggning i befintlig trafik.

I bil eller lastbil ar det genomsnittligt antal forare och medpassagerare i olika fordonstyper
och i olika geografiska omréden eller vid olika tid.

benchmarking benchmarking
Se riktméarkning.

beroende variabel, resultatvariabel dependent variable

En beroende variabel far sitt resultat frin en annan variabel som kallas den oberoende
variabeln. En beroende variabel kallas darfor dven for resultatvariabeln medan den
oberoende variabeln dr den forklarande variabeln eller forklaringsvariabeln.

berikning av linjekapacitet° calculation of link capacity
Trafikverket tillampar en modell f6r berdkning av kapacitetsutnyttjande och linjekapacitet
for jarnvag. Modellen dr anpassad och kalibrerad for svenska forhéllanden.

besittningseffekten endowment effect

Innebar att individer tenderar att vardera en sak hogre om de dger den jamfort med om den
inte dger den trots att saken ar identisk i bada fallen. Jamfér med forlustaversion och
figur 11.

10 pM - Trafikverkets modell for berakning av linjekapacitet LANK
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beslutskriterier och nyckeltal decision criteria and key figures

Vanligaste beslutskriterierna i den samhillsekonomiska kostnadsnyttoanalysen ar:
Nettonuviardet NNV net present value (NPV) som ar summan av alla positiva och
negativa nyttor och kostnader under en atgirds ekonomiska livslingd, diskonterat till
ett nuvérde. Ju storre nuvirdet ar desto storre dr Ionsamheten och ju mer nytta (batnad)
benefit uttryckt i kronor tillférs samhillets valfard. Ett olonsamt projekt innebar om det
genomfors en valfardsforlust uttryckt i kronor. Exempel — en dtgard med 1 mnkr i NNV
innebar att nyttor motsvarande 1 mnkr fortplantar sig ut som ett valfardstillskott i
samhillsekonomin. Ett projekt som uppvisar en positiv NNV ar rekommenderat. NNV ar det
huvudsakliga beslutskriteriet.

Nettonuvirdeskvoten NNK net present value ratio (NPVR) ar nettonuvardet dividerat
med atgardens kostnader for att kunna genomfora och vidmakthalla en atgéird. Ju stérre
kvoten ar ju mer aterbaring per satsad budgetkrona. Eftersom det ar en kvot som uttrycker
nettonuvardet per satsad krona kan man med hjalp av kvoten rangordna l6nsamma projekt
sinsemellan oavsett om dessa ir stora eller sma. Exempel — en &tgird med nettonuvirde 1
mnkr och en ekonomisk kostnad pa 10 mnkr ger kvoten 1/10 = 0,1 vilket innebar att for
varje satsad krona fran samhaéllet s kommer 0,10 kronor tillbaka som vilfardstillskott.
Anvands framforallt till att rangordna lonsamma projekt. Anvénds alltid tillsammans med
NNV eftersom det ar en kvot som inte ger information om storleksordningar.
Nettonuvéardeskvoten kan antingen goras gentemot grundinvesteringen, det vill siga mot
investeringskostnaden for att optimera mot en investeringsbudget. Den metodiken tillimpar
inte Trafikverket. Nettonuvirdeskvoten kan dven goras gentemot alla budgetmedel, det vill
sdga savil investeringsbudgeten som kommande budgetar for drift och underhall. Det ar
den sistndmnda metoden som Trafikverket anvander (2021).

Nyttokostnadskvoten NKK benefit cost ratio (BCR) ar de diskonterade nyttorna benefits
dividerat med kostnaderna. Fungerar likadant som nettonuvardeskvoten men l6nsamma
projekt ar har storre an 1 istillet for storre dn 0. Se vidare under uppslagsordet. Mycket
vanligt i ménga lander.

Internridntan (IR) internal rate of return (IRR). Anvinds sparsamt i Sverige men ar
obligatorisk i analyser at EU kommissionen. Se vidare under uppslagsordet.
Aterbetalningsmetoden payback method. Vanlig kalkylmetod, har dock anvints
sparsamt inom CBA. Se vidare under uppslagsordet samt 4ven under breakeven.

Forsta arets avkastning first-year rate of return (FYRR). Anvéands sparsamt inom CBA i
Sverige for narvarande (2021). Se vidare under uppslagsordet.

Annuitetsmetoden annuity. Anvinds sparsamt i svensk CBA. Ar en pedagogisering av
resultatet. Nettonuvardet (NNV) konverteras till arsvarden i form av genomsnittliga
nettonyttor net benefits per ar under kalkylperioden. En positiv annuitet innebar att
projektet kan rekommenderas. Kan dven anvindas som hjilp vid tillampning av
nuvirdesmetoden.

Grunden for olika beslutskriterier 4r om analyserat forslag 4r samhiillsekonomiskt
lonsamt eller olonsamt economic profitable or unprofitable, vilket bedoms genom att
jamfora det framriaknade nettonuvirdet i kronor med bedéomda ej beriknade effekter
non-monetized effects and impacts for att se om det ar troligt att de senare skulle kunna
paverka huruvida atgirden ar samhallsekonomiskt 16nsam eller samhéllsekonomiskt
olonsam.

Vid samhaillsekonomiska analyser inom transportsektorn kan inte den renodlade varianten
av Paretokriteriet anvindas. Daremot kan bide Kaldor-Hicks och Littles kriterium
anviandas. Genom att forena dessa med antagandet om att samhillets valfard dr avhangigt
av medborgarnas individuella vilfird samt marginalkostnadsprincipen for en vil
fungerande marknad kan beslutskriterier for samhiillsekonomisk effektivitet i
transportsektorn formuleras.

Se figurerna 10a-10d.
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” En atgdrd vdntas leda till okad vdalfdard om vinsterna for de som vinner pd en
forandring kan kompensera forlusterna for de som forlorar pa den, sa att en
nettoforbdttring dndda uppstar.

Det demokratiska beslutssystemet mdste ocksa anse att den nya
vdalfardsfordelningen dr acceptabel.

Samhadallsekonomisk effektivitet i transportsektorn forutsdtter att kostnaden for
investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de
transporter utfors som tdacker sina marginalkostnader.”

Forsok till sammanfattning

Peo Nordlof

nationalekonom

beslutstrad decision tree

En hierarkisk beskrivning av p4 varandra f6ljande beslutspunkter, diar beslut pd nigon gren
av tradet leder till ytterligare beslutspunkter och ofta till att andra val pa tidigare grenar
elimineras.

beslutsunderlag (ta fram) basis of decision-making

Process for att beskriva och virdera effekter, kostnader och nyttan (bitnad) benefit av
ett atgirdsforslag och att presentera relevant information for beslutsfattarna. Savil
kvantitativ som kvalitativ analys av data kan anvidndas for att producera
beslutsunderlaget. For att beslutsunderlag skall kunna vara anviandningsbara ar det helt
avgorande att den som tar fram underlaget ar ovaldig och inte anvinder sig av strategisk
bias (partiskhet) samt att ndgon form av kvalitetsgranskning eller second opinion
(beroende pa omfattningen) genomfors. Aven en ovildig analytiker eller utredare &r inte fri
fran olika former av kognitiv bias (partiskhet).

“Det dr ldtt att spendera andras pengar. Men utan ett vdl underbyggt
beslutsunderlag dr risken stor att dyra prestigeprojekt prioriteras fore mer effektiva
men mindre publika atgdrder”

Fran DI 2021-03-18

Lars Hultkrantz, professor emeritus Orebro universitet och
Jan-Eric Nilsson professor emeritus VTI

betalningsvilja, betalningsvillighet willingness to pay (WTP)

Betalningsviljan definieras som den maximala summa en individ &r villig och har mgjlighet
att betala for en viss vara, resa, tjinst. En &tgirds nytta (batnad) benefit antas kunna maitas
med individernas maximala betalningsvilja for de fordelar som uppstar. Maxbeloppet som
kopare ar villig att betala for en vara. Vad vinnaren av en atgéard skulle vilja betala pd en
marknad. Betalningsviljan péd en perfekt fungerande konkurrens marknad ar det
exakta virdet pd en vara eller tjanst da det visar vad ménniskor ar villiga att ge upp for att fa
varan eller tjansten. Se dock 4ven marknadsmisslyckande. Betalningsvilja och
kompensationskrav willingness to accept (WTA) ar inte alltid lika stora. Se figur 7.

beteendeekonomi behaviour economics

Beteendeekonomi studerar effekterna av psykologiska, kognitiva, emotionella, kulturellt
betingade och sociala faktorer pa de beslut som individer och institutioner tar och hur dessa
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beslut kan skilja sig fran klassisk ekonomisk teori. Beteendeekonomin handlar fraimst om de
ekonomiska aktorernas rationalitet och integrerar insikter fran savil psykologi,
neurovetenskap och mikroekonomisk teori. Beteeendeekonomiska studier inkluderar hur
marknadsbeslut fattas och vilka mekanismer som péaverkar allmidnhetens beslut. Se
kognitiv bias och puffa.

bevarande av ej fornybara resurser resource conservation
Minskad och effektivare anvindning av knappa resurser som olja, mineraler och mark. Del
av den miljomassiga hallbarheten.

bevis, beligg, evidens evidence

Ett bevis dr ndgot som ger kunskap om sanningen eller riktigheten i ett pastdende. Beldgg ar
faktum som stoder ett antagande och evidens innebér visshet eller det som ger visshet. I
vetenskapliga ssmmanhang foljs en ordnad struktur for bevisforing. Se exempelvis “Upp till
bevis” av Pathric Hagglund och Per Johansson (2021).

big data big data

Big data ar massiva mangder data som samlas in fridn hundratals olika kéllor, exempelvis
kring hur ménniskor och gods forflyttas i transportsystemet. Big data dr oorganiserat nir det
samlas in i borjan vilket kraver avancerad hantering av datan for att kunna dra slutsatser. Ur
dessa enorma mingder data kommer man att kunna bygga nya innovationer och 16sningar,
exempelvis for resvaneundersékningar, Al, sjalvkorande bilar och automatiska
fordon.

bilateral bilateral
Tvasidig eller 6msesidig.

bilinnehavsmodell auto ownership model
En formodell till trafikprognosmodeller som prognosticerar antalet bilar i olika hushall.

biobriinsle biofiel

Brinsle fran fornybart organiskt material, till exempel olika delar av vixter, slam fran
reningsverk eller slaktavfall. Biobréanslen kan vara gasformiga som biogas, flytande som
etanol, eller fasta som till exempel ved, spannmaél och tripellets. Torv rdknas inte som ett
biobrinsle.

biodrivmedel biofuels

Biobrinsle som anvinds for transportindamal. Bioenergi — Energi som framstalls ur
biomassa som till exempel vixter och vixtdelar. Eftersom biomassa kontinuerligt nybildas
ar bioenergi en fornybar energikilla.

biologisk mangfald biodiversity

Ett samlingsbegrepp som omfattar all den variation mellan arter, inom arter och livsmiljoer
som finns pa jorden. Med biologisk mangfald menas den genetiska variationen hos
individerna inom en art, variationen mellan olika arter och mellan olika naturtyper och
landskap.

BNI bruttonationalinkomst GNI gross national income

Lika med BNP bruttonationalprodukt plus l6ner, rantor, aktieutdelningar och
avkastning fran direktinvesteringar fran utlandet minus I6ner, rantor, aktieutdelningar och
avkastning fran direktinvesteringar till utlandet. BNI anviands bland annat for att jamfora
levnadsstandard och faststilla EU-avgifter och bistdnd. BNI = BNP + priméra inkomster
fran utlandet — primara inkomster till utlandet

BNP bruttonationalprodukt GDP gross domestic product

Virdet av alla varor och tjanster i slutskundsledet som producerats i ett land under en viss
period, ofta ett ar.

BNP kan riaknas ut med olika metoder och resultatet blir det samma.
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Med utgiftsmetoden (anviandningssidan) far man BNP till marknadspris vilket ar det
vanligaste méattet pA BNP som géller om inget annat anges. Berdknas genom att BNP (Y) =
privat konsumtion (C) + brutto investeringar (I) + gemensamma offentliga utgifter (G) +
nettoexporten dvs export-import (NX). Y=C+I+G+NX.

Med produktionsmetoden (produktionssidan) summerar man alla féretags
foradlingsvarden. Ger BNP till faktorspris vilket kan riknas om till marknadspris.

Med inkomstmetoden (inkomstsidan) summeras alla inkomster och ger BNP till faktorspris
vilket kan riaknas till marknadspris.

Nominell BNP eller BNP i rorliga priser avser BNP som inte justerats for inflation utan méits
i aktuellt &rs prisnivd. BNP i fasta priser ir BNP som justerats baserat pa ett visst ars
prisniva vilket gor att man kan jamfora over tid. Detta ar vanligast i transportekonomi och
riaknas ut med hjalp av ett prisindex BNP-deflatorn = nominell BNP / real BNP.

Jamfor med figur 1, 3, 5, 25 och 26.

BNP per invanare (capita) GDP per capita
BNP delat med antal invénare, dven kallat BNP per capita. Ger en bild av hur mycket som
produceras per person och darmed hur rika méanniskor i ett land ar i genomsnitt.

BNP-tillviaxt GDP growth
Procentuell férandring av BNP i fasta priser, det vill siaga forandringen i viardet av alla
varor och tjanster som producerats i ett land, justerat for prisékningar

Bonus malus bonus malus

Bonus malus systemet giller (2021) for nya personbilar, litta bussar och lastbilar. Bonusen
innebar ett stod for den som koper fordon med 1ag klimatpédverkan medan malus innebéir en
forhojd fordonsskatt under de tre forsta aren for bensin- och dieseldrivna fordon. Se
incitamentsstruktur.

breakeven breakeven
Se nollpunkt.

bredare ekonomiska effekter wider economic impacts
Se storre ekonomiska effekter.

bristbedomning deficiency assessment

Jamforelse av transportnétverket och dess komponenters prestanda eller den fysiska
infrastrukturen med angivna riktlinjer och malnivaer. En brist dr differensen mellan aktuellt
tillstand och det 6nskvirda tillstdndet i transportsystemet.

bulklast bulk cargo
Gods som fraktas utan forpackning i lastutrymmet.

bygga nytt build from scratch
Se fyrstegsprincipen.

bygga om make alterations
Se fyrstegsprincipen.

byggherrekostnad developers cost

Ar kostnaden for de aktiviteter som ingar i byggherrens ansvarsomraden. Skall inte ing4 i
produktionskostnaden men ingar i den totala anliggningskostnaden vid kalkylering,
budgetering och uppfoljning av anlaggningskostnader inom investeringsverksamheten f6r
infrastrukturen.

bytestid transfer time, interchange time
Se virdet av restidsbesparing.

bagelasticitet arc elasticity
Se elasticitet.

27 (294)



batnad benefit
Négot ar till gagn, till nytta, till ekonomisk fordel, till fromma, till hjalp, till vinning eller av
varde. Se nytta (bdtnad) benefit.
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C

cabotage cabotage
Cabotage ar transport av passagerare eller gods inom ett lands grianser, utfort av ett féretag
som dr registrerat utanfor detta lands granser. Tillaiten omfattning regleras inom EU.

Capcal (kapacitetsberikning av korsning) Capcal
Ar ett program for berdkning av kapacitet och framkomlighet i vagkorsningar.:

CBA CBA
Se samhaillsekonomisk kostnadsnyttoanalys SEA social cost-benefit analysis
(SCBA).

CBA mall till EU kalkyler CBA flowchart

Vid ansokan om EU finansiering ska den svenska CBA redovisas i en EU-mall flowchart
med en del omrikningar gjorda. Dessa CEF ansokningar handhas av CINEA (The European
Climate, Infrastructure and Environment Agency. Se samhiillsekonomisk analys i EU
economic analysis in EU

CEA
Se samhaillsekonomisk kostnadseffektivitetsanalys social cost-effectiveness analysis
(CEA)

CE-metoden choice experiments (CE)

Ar en vanlig virderingsmetod inom angivna preferenser (SP) som pdminner om
scenarioviarderingsmetoden (CVM). Metoden anvinder sig av enkdtundersokningar.
CE-metoden baserar sig pa upprepade val mellan tvé eller flera alternativ som bestar av flera
attribut som kan variera i nivaer och dar ett attribut 4r monetirt. Attributen kan till exempel
beskriva olika utformningar av transportsystemet. Metoden stiller stora krav pa
utformningen av undersokningen for att individerna dels skall f6rsté valet mellan olika
scenarier och dels for att ur experimentet utvinna sd mycket information om preferenser
som mojligt. Metoden gor det mojligt att kunna fanga preferenser for varor och egenskaper
som idag saknar marknadspriser, exempelvis alternativkostnaden for anvindning av
manniskors tidsbudget i transportsystemet.

centroid
I transportmodeller: Imaginira punkter inom zoner fran vilka alla avresor antas ha sitt
ursprung och dir alla ankommande resor antas avslutas.

ceteris paribus ceteris paribus
Latin for allt annat lika. Anvands som en pAminnelse om att alla variabler utom den som
studeras antas vara oférandrade.

cirkelbevis vicious circle

Bevis i vilket det som skall bevisas, slutsatsen, férekommer som premiss i beviset och alltsa
redan forutsitts vara sant; ett cirkelbevis ger sidledes ingen ny kunskap. Kallas ocksa for
“ond” cirkel som dven kan vara att en process fastnar i en negativ loop.

cirkulart fléde circular flow

En modell av makroekonomin som visar sammankopplingen av féretag, hushall,
myndigheter, banker och utlindska sektorer pa resursmarknader och produktmarknader.
Pengar flyter i en riktning och varor, tjdnster och resurser flyter i motsatt riktning. Finns
flera mer eller mindre avancerade beskrivningar. En forenklad bild (utan utrikeshandeln
inritad) finns som figur 5.

1 Capcal: https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Capcal/
p
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Hushallen inkl.
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ingflode
Realt flode
Figur 5. Cirkuléart flode circular flow (férenklad variant utan utrikeshandeln) visar
floden pd varumarknaden product market, arbetsmarknaden labour market och
kapitalmarknaden capital market.

citylogistik!2 city logistics

Godstransporter i staden, allt frén varudistribution, sophantering och varor i hantverkares
fordon till de godstransporter konsumenten utfor vid inkép. Utfors oftast med bil, lastbil
eller cykel.

civilingenjor civil engineer
Examenstitel.

Contram Contram
Dynamisk trafikmodelleringsprogramvara for modellering av néatverk dar trafikfloden
varierar ¢ver tid.

Cube Cube
Ett mjukvarupaket for trafikprognoser med integrerad GIS. Ingér bland annat i Samgods.

CVM-metoden contingent valuation method (CVM)
Se scenariovirderingsmetoden (CVM).

12 Godstransporter i staden — citylogistik: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-

utreda/sambhallsplanering/planera-for-transporter-i-samhallsplaneringen/Naringslivets-
transporter/Godstransporter-i-staden--citylogistik/
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D

data data

Representation av fakta, begrepp eller instruktioner i form lampad for 6verforing, tolkning
eller bearbetning av manniskor eller av automatiska hjalpmedel. Data beskrivs eller aterges
pé ett formaliserat sitt som ar lampligt for digital bearbetning, kommunikation och
tolkning.

data mining data mining
En generisk (allmén) term for en rad tekniker som handlar om att s6ka nya relationer och
monster eller soka stéd for hypoteser ur ett, ofta stort, dataset som inte ar avsett for detta.

datadelning data sharing
Handlar om att en person eller organisation gor sina data tillgingliga for andra. Exempelvis
for automatiska fordon.

datadriven utveckling data-driven development

Datadriven utveckling kan vara att 1ata fakta och data och inte bara intuition eller erfarenhet
paverka utvecklingen. Kan ocksa vara att bygga verktyg, formagor och kultur som agerar pa
dataisin verksamhet for att forbattra den och kunna fatta battre beslut. Datadriven analys
handlar om att bygga sina analyser pa fakta.

datakiilla inom IT data source in IT

Strukturerad uppsittning data som gors atkomlig for en eller flera verksamheter. En
datakilla hanteras av en applikation. Datakallor anvidnds av applikationen for att omvandla
data till presentabel information.

deduktion deduction
Se deduktiv metod.

deduktiv metod deductive method

Deduktion ar generellt identiskt med hirledning av slutsatser fran givna premisser. Det
vetenskapliga forfaringssattet att logiskt hiarleda satser ur allménna lagar eller axiom.
Jamfoér med induktiv metod och induktiv-deduktiv metod.

defaultviarden default values

Standardiserade virden, for exempelvis kostnader, som kan tillaimpas 6ver hela linjen for att
fa en uppskattning av exempelvis kostnaderna, om det inte finns mer lampliga viarden for en
viss situation.

delnod subnode
Avser en punkt diar nagon egenskap hos exempelvis viagen fordandras.

demografi demography
Vetskapen om befolkningens férdelning, storlek och sammanséttning. Inklusive relaterade
fragor som bostidder och socioekonomiska indata.

deskriptiv statistik deskriptive statistics
Beskrivande statistik som gar ut pa att sammanfatta data med exempelvis ligesmatt,
spridningsmatt och olika diagram.

deskriptiv analys deskriptive analysis

Hur nagot verkligen ar. I manga sammanhang kravs verkliga fakta som underlag for att
komma till rimliga slutsatser och/eller fatta vettiga beslut. En deskriptiv teoris malsattning
ar att beskriva och férklara hur manniskor faktiskt fattar beslut och i vilken mén méanniskor
faktiskt tillampar de rekommendationer som ges av olika normativa beslutsteorier.
Maximering av forvantad nytta kan inte alltid forklara manniskors beteende. Vi undviker
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ofta sikra forluster, dven till priset av att vi riskerar en dnnu storre forlust som inte ar helt
sdker. Vi 6verskattar giarna sma sannolikheter medan stora sannolikheter underskattas.

destination, malpunkt, tillnod destination

Platsen eller zonen dér en resa slutar. En zon ar en destination for flera olika resor. JAimf6r
med startpunkt som ir dar resan borjar. Sorteras ibland i fran/till matriser. Se dven
fran/till matriser origin-destination matrix (O/D matrix).

destinationsval destination choice

Processen genom vilken en resenér fran en frannod véljer en tillnod for att utfora en
aktivitet for ett specifikt indamél. Konventionella modeller gor destinationsvalet via en
deterministisk omradesfordelning, exempelvis via en gravitationsmodell.
Alternativet ar en explicit valmodell som exempelvis en logitmodell.

deterministiskt (system) deterministic system
Ett system kallas deterministiskt om man med god noggrannhet kan forutsiga dess framtida
upptradande endast med hjilp av en uppsattning kinda parametrar.

digital infrastruktur digital infrastructure

Ett av delmélen for ett hallbart digitaliserat Sverige handlar om digital infrastruktur.3 Hela
Sverige bor ha tillgang till infrastruktur som medger snabbt bredband, stabila mobila
tjanster och som stédjer digitalisering. For ett modernt samhillsbygge ar infrastruktur en
forutsattning och digitalisering dr beroende av en fungerande infrastruktur. Den omfattar
allt fran (harda) fysiska ledningar till (mjuka) logiska system for trafikhantering. Hard
infrastruktur ar bland annat kablar, master och basstationer, det vill sdga det som
transporterar data. Mjuk infrastruktur ar bland annat lagar, standarder,
begreppsanviandning och internetprotokoll, det vill siga det som gor att data kan utbytas.

digital transformation digital transformation
Digitalisering pa individ- och samhaillsnivé da analog information 6verfors till digital form.

digitala tjanster digital services

Digitala tjanster karaktiriseras av att man pa olika sitt utnyttjar den digitala teknikens
formaga att hantera stora datamangder snabbt, formaga till snabbare kommunikation
mellan individer (formedlandet av kontakt via e-post, chatt, videokonferens) och mellan
individer och databaser oberoende av rumsliga avstand.

digitalisering digitalization

Digitalisering innefattar nya informationstjanster, 6kad automatisering med mera. Detta
kan forvantas paverka transport- och infrastrukturkostnader, sikerhet, milj6 och
transporttider pé ett sddant satt att det forandrar efterfrigan och krav pé transportsystemets
prestanda. Kan ocksé paverka efterfrégan pa transporter.

direkta effekter direct impacts

En samhallsekonomisk analys skall innehélla bide direkta (priméra) och indirekta
(sekundara) effekter av den dtgird som analysera men fir 4 andra sidan inte innehalla
dubbelrikning. De primira effekterna ar effekter for de som direkt berors av det
handlingsalternativ som utvarderas (den priméra marknaden) medan de sekundira
effekterna ar sidana som uppstar som en konsekvens pa andra marknader (sekundiira
marknader).

Till de "direkta effekterna” riknas alla effekter som &tgérden skapar i form av forandrat
konsument- och producentéverskott inklusive de externa effekter som atgéarden skapar och
aven direkta budgeteffekter for staten. Se figur 16.Direkta effekter ar forandringar i en

13 Regeringens hemsida 14 juni 2018: https://www.regeringen.se/regeringens-
olitik/digitaliseringsstrategin/digital-infrastruktur
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forsta omgéng. Om en transportatgird innebar att din generaliserade kostnad minskar
med x kronor per dag, sa ar det direkta effekter.

Nir du exempelvis anviander dina inbesparade budgetmedel och din inbesparade tid pa
“sekundira marknader” s kommer dar att uppsta “indirekta effekter” fran
transportatgiarden. Nar effekter pa det sittet fairdas frén den priméra marknaden till
sekundira marknader skulle det vara dubbelrdkning att rdkna dom en gang till. Ddremot
om de effekter som uppstar pa de sekundira marknaderna ar stérre 4n de som uppstod pa
primara marknaden sa skall 6verskottet raknas med och likadant om effekter pa den
sekundira marknaden &r en f6ljd av men oberoende av den priméra marknadens effekter
skall det raknas med. Se figur 5, 17 och 25 som soker illustrera hur effekter firdas emellan
marknader och hianger ihop och figur 26 som illustrerar en samhéllsekonomisk
kostnadsnyttoanalys (till vinster) kontra ekonomiska tillvaxteffekter och/eller
storre ekonomiska effekter (till hoger).

direkta sysselsittningseffekter direct employment effects

Med direkta sysselsiattningseffekter av infrastrukturatgarder brukar menas den
sysselséattning som ar kopplad till bygg- och anldaggningssektorn, maskinentreprenorer och
leverantorer. Om det skall uppsta indirekta sysselsittningseffekter inom andra branscher
beror pé laget i ekonomin och ford politik. Se 4ven multiplikatoreffekt och figur 26.

disciplin discipline
Vetenskapsgren, fackomrade. Jamfor med vetenskaplig disciplin. Se dven neoklassisk
nationalekonomi.

diskontering, nuvirdesberikning discounting

Omrékning av ett belopp bakat i tiden med hinsyn tagen till en viss rdnta. Metod som
mojliggor jamforelse mellan intdkter och kostnader som uppstér vid olika tidpunkter,
genom att dessa riknas om till jimforbara matt med hjilp av en diskonteringsrinta.
Metoden speglar att vi virderar framtida effekter lagre dn effekter som intraffar idag. Med
metoden kan man visa hur snabbt virdet av framtida intikter och kostnader avtar med
tiden.

Motsatsen, dvs att rikna om ett viarde framat i tiden heter diskontering framdt eller bara
diskontering. Det handlar dd om att gora en rianta-péa-rinta berdkning. Ett annat idag mer
ovanligt sétt att beskriva detta ar kapitalisering. Se figurerna 10a-10d.

diskonteringsrinta, kalkylrinta discount rate
Den ranta med vilken framtida varden diskonteras till nuet (eller tvirtom). Anvands
synonymt med kalkylrénta och avkastningskrav.
Den samhillsekonomiska diskonteringsrantan skiljer sig frin en foretagsekonomisk
diskonteringsrinta i det avseendet att den forsoker avspegla hela samhallets syn pa hur
framtiden bor viarderas gentemot nuet. Diskonteringsrantan anviands for att diskontera
nyttor och kostnader som intréffar vid olika tillfallen i framtiden till en gemensam tidpunkt,
vanligen nutid. Diskonteringsréntan avser den takt som nyttor och kostnader riknas ner.
Nir nyttor eller kostnader istéllet raknas upp kallas det diskontering framdt, bara
diskontering eller tidigare kapitalisering. Nivan pa diskonteringsréntan har stor betydelse
for utfallet av en samhéllsekonomisk kalkyl. Diskonteringsrantan kan ses som
individernas avkastningskrav for att avsta frdn konsumtion idag. Diskonteringsrantan
beaktar dven den osidkerhet som uppkommer vid bedomning om framtiden.
Eftersom transportekonomiska kalkyler utfors i de priser som géller vid en viss tidpunkt ar
diskonteringsriantan en real diskonteringsriantarinta, vilket innebir att den diskonterar
nyttor och kostnader som ar uttryckta i fasta priser. Real diskonteringsrianta och fasta
priser innehaller inte inflation. En ranta som innehéller inflation heter nominell rénta.
Jamfor med tidspreferens. For att konvertera en nominell rénta till en real rdnta kan man
anvanda foljande formel.

Tnom—inf

r= it r= diskonteringsrdntan (real), rmom = nominell rdnta, inf= forvdntad inflationstakt
A
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diskonteringsar base year
Det ar under vilket de varderade effekterna och kostnaderna i projektet skall uttryckas.
Se basar.

diskret discrete
Som vetenskaplig term betyder diskret dtskild, icke kontinuerlig. Exempelvis s behandlar
diskret matematik heltal.

diskreta val discrete choice

Ett modelleringssitt som representerar en beslutsfattares val bland en begriansad
uppsittning distinkta valalternativ. Exempelvis valet mellan bil, buss eller ging. Se
diskreta valmodeller.

diskreta valmodeller discrete choice models, qualitative choice models

Forutser val mellan tva eller flera diskreta val, exempelvis att vilja mellan transportsitt.
“Diskreta valmodeller” gor modellval som efterliknar méanniskors val ndr man har att vilja
mellan en begransad uppsittning alternativ. Modellerna kan dven anvindas for att
undersoka val av organisationer som foretag och myndigheter.

Valmodellerna relaterar statistiskt de val som varje person gor till de attribut som ar
forknippade med personen och attributen till de alternativa val som ar tillgangliga for
personen. Till exempel ar valet av vilken bil en person kommer att kopa relaterat till
personens inkomst och alder och bilens drivmedel, storlek med mera. Valmodellen
uppskattar sannolikheten for att personen viljer ett visst alternativ och uppskattar ocksa hur
valen kan komma att dndras beroende pa forandringar i socioekonomiska
forklaringsvariabler eller fordndringar i attributen for alternativen som man kan vilja
mellan.

De diskreta valmodellerna anger sannolikheter f6r en persons val i en uppsittning
alternativ. I praktiken kénner vi inte till alla faktorer som paverkar valen eftersom vara
observationer bara delvis kan finga beteenden och métningarna ar ofullstandiga. Darfor
utgar diskreta valmodeller fran stokastiska (slumpmaissiga) antaganden om ej observerade
faktorer som relaterar till valalternativen, smakvariation mellan méanniskor och skillnader
over tid samt heterogena uppsittningar val. Inom transportekonomi anvands “diskreta
valmodeller” for att prognosticera efterfragan inom planerade forandringar av
transportsystemen, till exempel ruttval, byte av fairdslag med mera. Det finns ménga olika
former av diskreta valmodeller som finns beskrivna i lirobocker:

Binary Logit, Binary Probit, Multinominal Logit, Conditional Logit, Multinominal Probit,
Nested Logit, Gerneralized Extreme Value Models, Mixed Logit, Exploded Logit.

A good way to do econometrics is to look for good natural experiments and use
statistical methods that can tidy up the confounding factors that Nature has not
controlled for us.”

Daniel McFadden
Amerikansk nationalekonom och statistiker.

Nobelpris i ekonomisk vetenskap ar 2000
“for hans utveckling av teori och metoder for analys av diskreta val”.

diskreta varden discrete values
Ar viarden som ar étskilda fran varandra till skillnad mot kontinuerliga virden som kan
representeras av en grafisk linje i en funktion.
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diskret variabel discrete variabel

Diskreta variabler kan enbart anta vissa varden inom sitt variationsomrade. Exempelvis
antal passagerare, antal fordon och sé vidare. Jimfor med kontinuerlig variabel.
disponibel inkomst disposable income

Summan av alla inkomster (oftast hushallens) raknat efter skatt och inklusive barnbidrag,
sjukpenning och andra transfereringar

diversitet, mangfald diversity

Diversitet ar ett métt i modellsammanhang pa ett omrades blandning av markanviandning,
niarmare dess balans mellan jobb och befolkning.

Diversity kan dven avse “méngfald” det vill sdga olikheter och sammanséttning vad géller
kon, social tillhorighet, etnisk och kulturell bakgrund, alder, sexuell 14ggning,
funktionsnedséttning med mera.

djupinlirning deep learning
Teknik for att utfora maskininlédrning inspirerad av hjarnans eget niatverk av neuroner.
Se figur 2.

drabbade betalar (principen), den fororenade betalar victim pay principle (VPP)
Se fororenaren betalar (principen) och drabbade betalar (principen).

drift operations

Kombination av alla tekniska, administrativa och styrande atgérder, annat 4n
underhéllsdtgirder, som resulterar i att enheten ar i bruk.

Anmarkning: Underhall som utf6rs av operatorer riaknas inte som drift.

Exempel pa driftatgiarder ar trafikstyrning, trafik6vervakning, trafikinformation,
elforsorjning, reglering av broar och korning av firja.

Drift kan avse atgirder pa saval vagstracka, jarnvagsstracka, farled eller flygled som inte ar
underhallsatgarder.

dubbelrikning double counting

Effekter riskerar att bli dubbelriknade. Det beror pa att grundeffekter ofta har
konsekvenser som l6per i en effektsambandskedja och att effekter darfor kan bedomas
pa olika sétt beroende pa vilken del i effektkedjan man tittar pa. Att effekterna benimns
med olika namn kan ibland ge intrycket av att det finns fler effekter, nir det egentligen 4r en
och samma effekt. Det behovs ocksa en metodik for att hantera, redovisa och viga samman
effekter som av olika skal (mestadels praktiska) inte ingar i den monetéart varderade
kalkyldelen av CBA.

Risken for dubbelrikning maste undvikas. Merparten av effekterna fingas genom att
registrera vad som hinder i transportsystemet, till exempel i omréden med stora flaskhalsar,
platser dar det kan finnas stordriftsfordelar eller vid tillfallen d& stora intrang sker vid
byggande av ny infrastruktur. I 6vrigt fardas effekterna som mits i transportsystemet ut i
hela ekonomin 6ver tid vilket innebar att om man soker mita effekterna ndgon annanstans i
det ekonomiska flodet sa blir det i huvudsak samma nyttor som man miter flera génger, dvs
dubbelrikning.

Ett exempel pa dubbelrikning himtat fran EU kommissionens handbok4 (2015), handlar
om felet att rakna med sekunddra nyttor. Om en vig anliggs eller byggs om, kan man ofta se
att det blir 6kad handel i anslutning till denna vag. Dessa nyttor skall dock inte laggas till
vagkalkylen da det mest handlar om att den kommersiella verksamheten forskjuts sa att
nettovinsten av den 6kande handeln for samhallet kan vara liten eller noll.

Ekonomin kan ofta ses som ett flode dar man kan mita att flodet blivit stérre genom négon
atgiard men den 6kningen blir inte storre for att man maiter flera génger pa olika stéllen i
flodet daremot kan man visa att 6kningen av flodet kommer till anvindning pé olika sitt.

14 European Commission (2015), Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects
https://ec.europa.eu/regional policy/en/information/publications/guides/2014/guide-to-cost-benefit-analysis-of-
investment-projects-for-cohesion-policy-2014-2020
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Jamfor med cirkulart flode, ej beriknade effekter, ekonomisk effektanalys (EEA)
och figur 5, 25 och 26.

dummyvariabel dummy variable

En dummy &r en abstraktion av ett verkligt attribut for att exempelvis underlitta
modellanalys. Dummyvariabeln har bara tva virden, 1 och 0, och kan tillexempel sta for
kon.

En dummyvariabel kan anvindas vid regressionsanalys for att indikera nirvaron eller
frdnvaron av ett visst virde for en ursprunglig variabel.

Vid analys av utbud och efterfragan med hjilp av en transportalgoritm maste det totala
utbudet vara lika med den totala efterfragan varfor en dummy efterfrigenod laggs till
om utbudet Gverstiget efterfragan eller en dummy utbudsnod laggs till om efterfragan
overstiger utbudet.

Dunning-Krugereffekten Dunning Kruger effect

Ar en kognitiv bias (partiskhet) som ger en felaktig sjilvbild som innebér att den som inte
har kunskap ocksa ar oformdégen att forsté att hen 6verskattar sin kunskap. Samtidigt
tenderar personer med hog kompetens att underskatta sin relativt hoga kompetens
gentemot andra, vilket leder till antagandet att det som ar latt fo6r den kompetente ocksa ar
latt for andra. Effekten kan leda till att den som inte har kunskap tror att hen inte behover ta
del av objektivt beslutsunderlag fore beslut utan tror sig redan ha kunskap och att den som
tar fram ett beslutsunderlag tror att det ar sjalvforklarande.

dynamisk effektivitet dynamic efficiency

Handlar om att med hjalp av utveckling av bittre teknik och arbetsmetoder kunna
kombinera bade gamla och nya resurser till den mest effektiva kombinationen. Jimfér med
statisk effektivitet som handlar om att hitta den mest effektiva kombinationen av
befintliga resurser vid en given tidpunkt.

Jamfor med produktionsméjlighetskurvan i figur 3. "Statisk effektivitet” handlar om
att ta sig fran O ut till produktionsmojlighetskurvan. "Dynamisk effektivitet” inbegriper att
man med hjilp av ny teknik och nya metoder dven kan fa produktionsmdgjlighetskurvan att
bukta ut och att ta sig dit.

dynamisk modell dynamic model
I dynamiska modeller beskrivs hur systemegenskaper, variabler férandras o6ver tiden. En
dynamisk modell kan anvindas som grunden i en simulering. Jimfoér med statisk modell.

dynamisk natutlaggning dynamic traffic assignment

Nitutliggning med dynamisk (i motsats till fast) efterfragan. Genom att reseefterfragan
och trafikflodena integreras kan man fa firdmedelsbyten, tillkommande och férsvinnande
trafik och dndrade destinationer medan man vid fast efterfragan endast far
forandringar i ruttval.

dodviktsforlust (DVF), dodviktskostnad, allokativ ineffektivitet,
allokeringsforlust dead weight loss (DWL)

Vilfardsforlust som uppstar for det totala sambhaéllets vilfird (konsument- och
producentoéverskotten) nir en marknad producerar pa en produktionsnivé som inte ar
samhiillsekonomiskt optimal (det vill siga att marginalintéikten ar lika med
marginalkostnaden). Dodviktsforlusten ar inte en omfordelning utan en forlust for hela
sambhillet. En orsak till dodviktsforlusten kan vara marknadsmisslyckanden eller att
skatter eller annan intervention pd marknaden minskar dess effektivitet. Se figurerna 6,
15 och 24. Jimfor med marginell 6verskottsborda.
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Figur 6. Dodviktsforlust dead-weight loss. Marginalintikt marginal revenue.
Monopol monopoly. Perfekt konkurrens perfect competition.
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E

effekt (elektrisk) power (electrical)

effekt (kraftfull), inverkan, verkan (konsekvens), paverkan impact?’ , (effect)

Impact kan vara en kraftfull effekt eller paverkan. Det ar den kraftfulla effekt som en
handling eller ett fenomen (sarskilt ndgot nytt) har pa nigot eller ndgon. Kan komma att ge
en paverkan som leder till mer djupgaende forandringar som ger konsekvenser for utfall och
resultat. Impact ar en generisk (allméin) term for att beskriva forandringar eller 1angsiktiga
effekter pa samhallet som ofta kan hianforas till projekt. Se dven effekt effect vilket ar
ungefar forandring eller nytt resultat som intréffar till foljd av vidtagen atgard.

Impact och effect anviands ofta synonymt péd engelska men impact ar alltsd mer av paverkan
fran en handling eller en forekomst medan effect ar mer av konsekvensen eller resultatet av
en handling eller en forekomst.

effekt, verkning, inverkan, paverkan effect, (impact)

Ungefir forandring eller nytt resultat. Ar en avsiktlig eller oavsiktlig forindring som
intraffar som en foljd av en vidtagen &tgird och som annars inte skulle ha intréffat. Effekten
ar resultatet av en handling eller ett fenomen. Effekter kan exempelvis vara forandringar av
ett tillstand i transportsystemet som en foljd av en infrastrukturhallares atgirder eller
effekter i samhillet (utanfor transportsystemet) som en f6ljd av infrastrukturhéallares
atgarder. Effekter pa trafikeringen och transportsystemet kan likaledes bero pa andras
beslut och atgirder i samhillet, exempelvis politiska beslut om regleringar och styrmedel
eller lokaliseringsbeslut kring markanviandning (bostader och foretag). Exogena
héandelser som exempelvis finanskriser, forandringar i sysselsittning eller pandemier
innebar ocksa effekter pa trafikeringen och transportsystemet. Se dven effekt (kraftfull)
impact som ar effekter och paverkan som leder till djupgéende forandringar. Impact och
effect anviands ofta synonymt pa engelska men impact ar alltsd mer av paverkan fran en
handling eller en forekomst medan effect dr mer av konsekvensen eller resultatet av en
handling eller en forekomst.

effektantaganden impact assumptions

Ar effektsamband med en léigre bevisborda #n ett effektsamband dirfor att det saknas
empiri och statistiska mitserier, anviands ofta for helt nya foreteelser och dndras till
effektsamband efterhand som maitdata blir tillgédngliga. Effektantaganden ar
expertbedomningar i avsaknad av sidkerstilld kausalitet eller korrelation mellan
systematiskt insamlad data. Se dven effektsamband och kvalitativ analys.

effektbedomning impact assessment (IA)

Uttrycket rymmer bade kvantitativa effektberidkningar av effekter och kvalitativa
effektantaganden. Se samlad effektbedémning (SEB) for tillimpning inom
transportomrédet.

effektbedomningar i EU impact assessment in EU6
Se samhallsekonomisk analys i EU economic analysis in EU och
samhiillsekonomisk effekt- och konsekvensanalys social impact assessment.

effektberikning impact calculation

Effektberdkningar innebar att kvantitativt utvirdera hur ett styrmedel, en atgird eller ett
paket av styrmedel och atgiarder paverkar ett utfall. Se effekter, effektsamband och
effektmodeller.

15 ”aq powerful effect that something, especially something new, has on someone or something”, Cambridge
Dictionary

16 European commission: Impact assessments https:
proposing-law/impact-assessments _en

ec.europa.eu/info/law/law-making-process/planning-and-
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effektbrist power shortage

Effektbrist uppstar nar det inte finns tillrackligt mycket el att tillga vid en viss tidpunkt.
Exempelvis under en enskild timme en vildigt kall och vindstilla dag da efterfrgan ar stor. I
system med stor andel viderberoende energi ar risken for effektbrist av naturliga skal storre,
men kan avhjdlpas genom att forstarka elnétet.

effektforandringar impact changes

effektiv rinta effective rate
Tar hinsyn till alla 1anekostnader (réntor, avgifter och om réntorna betalas i for- eller
efterskott) och gor en jamforelse mellan olika 14n enklare. Se dven internrénta (IR).

effektivitet efficiency

Innebir att det kommer ut ett gott och malinriktat resultat for nigon. Ar ett férhillande
mellan uppnétt resultat och anvénda resurser (uppoffringar), det vill sdga en prestation och
maéluppfyllelse i forhallande till resursinsats. I ett producerande foretag rader det effektivitet
om det inte gir att 6ka produktionen av en viss vara eller tjanst utan att minska
produktionen av ndgon annan. Uttrycks ibland som en kvot mellan ndgon form av resultat
och en uppoffring enligt formeln Effektivitet = Resultat /Uppoffringar. Det ar i denna form
framst ett relativt méatt och blir intressant vid en jamforelse till exempel 6ver tid eller
mellan olika dtgirder, vad giller uppnédda effekter och samhillsnytta. Jaimfér med
samhaillsekonomisk effektivitet (handling) social efficiency och samhillsekonomisk
effektivitet (mél) economic efficiency.

effektivitet (kostnadseffektivitet) effectiveness

Effektivitet effectiveness beskrivs ibland dven som yttre effektivitet eller
resultateffektivitet. Graden av maluppfyllelse. Formagan att né ett pa forhand definierat
onskat resultat, mél, effekt eller nytta benefit sé effektivt som mojligt, det vill sdga att ju
lagre kostnad eller uppoffring som behdvs for att né det man siktar pa desto storre ar
effektiviteten (kostnadseffektiviteten). Jamfor med samhillsekonomisk
kostnadseffektivitetsanalys social cost-effectiveness analysis (SCEA).

effektivitetsforlust loss of efficiency
Se doédviktsforlust (DVF) deadweight loss (DWL) och 6verskottsborda excess burden
samt figurerna 6, 15 och 24.

effektmodeller impact and effect models

Efterliknar verkligheten med hjélp av funktioner och siffervirden. Modellen ar ett forsok
att beskriva en del av verkligheten, det vill sdga hur det dr och hur det kan bli. En modell kan
bygga pé flera evidensbaserade effektsamband. Ett exempel ar "Trafiksidkerhetsmodellen”.
En effektmodell ingér ofta som en modul i ett verktyg. Effektmodellen kopplar ihop
atgirder i transportsystemet med effektsamband och genererar berdknade forvintade
effekter som resultat. Dvs atgard A ger statistiskt sannolikt effekt B till storleken C nir
forhallandet D rader.

En effektmodell kan ofta 4ven kopplas ihop med varderingar for att berdkna nytta
(batnad) benefit men ar alltsa steget fore nyttoberdkningen. Effektmodellerna beskrivs i
anslutning till gdllande forutsattningar och indata” och prognos-, analys- och

kalkylverktyg:s 1.

17 Géllande forutsattningar och indata: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/gallande-forutsattningar-och-
indata/

18 Prognos-, analys- och kalkylverktyg https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-

analysverktyg/
19 Exempel pé ngra av de vanligaste vigeffektmodellerna finns har: Vanliga Effektmodeller
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effektmal impact goal

Mal for onskad forandring som forvantas intraffa som en foljd av vidtagna atgarder eller
projekt och som annars inte skulle ha intraffat. Se effektsamband f6r sambandet mellan
effekt och mal.

effektsamband effects and impacts

Effektsamband ar samband mellan atgérder och deras effekter for samhallet eller en
tillstdndsforandring och dess effekt, d.v.s. visar vilken paverkan forandringen kan fora med
sig. Effektsambanden dokumenteras i effektkataloger.2°

Effektsamband ar deskriptiva, ungefar hur nigot verkligen ar eller kommer att bli givet
vissa forutsattningar. De ar evidensbaserade och utgér frén statistiska data och basta
mojliga kunskap om verkliga samband.

Effektsambanden skiljer sig frin uppsatta effektmal om vilka effekter vi vill uppna. M4l ar
normativa, ungefir hur vi 6nskar att ndgot bor vara eller skall komma att bli. Genom att
kombinera olika atgdrder med dess deskriptiva effektsamband kan vi berdkna hur troligt det
ar och hur vi skall kunna na vara mal.

Ett exempel pa ett effektsamband kan vara sambandet mellan en underhéllsatgérd och
anldggningens tillstand. Ett annat exempel dr mellan anlaggningens tillstdnd och
restidslangder. Effektsamband anvinds exempelvis vid planering, prioritering eller
uppfoljning av atgarder i transportsystemet.

Effektsamband kan delas in i tre kvalitetsklasser:

1. Verifierade effektsamband - samband av god kvalitet och sdkerstilld kausalitet
(ungefar samband mellan orsak och verkan).

2. Effektkorrelationer — samband som genom tillgang till systematiska data har en
sikerstilld korrelation (ungefir styrka och riktning mellan variabler) mellan
atgird och effekt, men kausaliteten behover inte vara sakerstalld.

3. Se effektantaganden.

effektsambandskedja, effektkedja effect chain

Effekter impacts and effects kan ibland uppsté i flera led dar en insats leder till en annan
effekt och sa vidare. Kan anviandas for att visa vilka mellanliggande led (mellanliggande
effekter) som méste uppfyllas for att det slutliga mélet (sluteffekten) ska kunna nés. En
effektkedja kan exempelvis bestd av dels ett samband mellan &tgird och en
tillstdndsforandring, dels ett samband mellan tillstdndsforandringen och dess konsekvenser
i sambhiillet.

effektstudier effect studies

Effektstudier skiljer sig fran studier av resultat satillvida att en effekt ar en férandring som
intraffar som en direkt foljd av en hiandelse eller genomférd insats och som inte annars
skulle ha intriffat, medan ett resultat kan beror pa flera olika samverkande eller
motverkande handelser. Vid effektstudier s6ker man isolera sjalva effekten fran andra
hindelser som paverkar och intar darfor ett kontrafaktiskt synsitt. Vad skulle dndé ha
intraffat om man inte genomfort tgarden vars effekter man studerar jamfort med vad som
faktiskt hander? Vad skulle ha intréffat om man genomforde en helt annan insats jamfort
med vad som faktiskt hander?

effektutvardering impact evaluation

Utvirdering av en utvecklingsinterventions effekter (kortsiktiga eller langsiktiga, direkta
eller indirekta, avsedda eller oavsedda). Term som framforallt anvinds av myndigheten
SIDA.

efterfragan demand

Efterfrdgan pd miangden transporter som 6nskas till ett givet pris dr vanligen definierat for
specifika anvindare pa en viss tid och plats.

Nyttan (batnad) benefit av en vara, resa eller annan tjanst motsvarar var betalningsvilja
som vi kan uttrycka i pengar. Ju storre nytta utility vi forvantar oss desto mer ar vi villiga

20 www.trafikverket.se/effektsamband
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att betala. Efterhand som vi konsumerar eller reser och transporterar uppstar en mittnad
som innebar att vi vill betala mindre for ytterligare en resa. Det kallas for avtagande
marginalnytta. Nar vi inte kunnat resa pa semester pa lange har vi kanske en hog
efterfragan och hog betalningsvilja for att resa men nar vi kommer hem vill vi kanske inte
ens resa direkt igen dven om vi erbjuds gratisresor.

Sambandet mellan nytta (batnad) benefit och betalningsvilja betyder att ju lagre priset ar pa
det vi efterfragar desto mer vill vi ha av varan eller tjinsten men ju hogre priset ar desto
mindre av varan eller tjansten vill vi kopa.

En efterfragekurva visar kvantiteterna av en viss vara, resa eller annan tjanst som vi
efterfragar till ett prisintervall under en viss tidsperiod. Efterfragekurvan mater det varde en
individ ldgger pa varje enhet av nyttigheten. Hojden pa efterfragekurvan visar det belopp
hen ar villig att betala for en extra enhet. Det vill sdga hojden pa efterfragekurvan méater
konsumentens marginella betalningsvilja. Nar vi summerar individernas olika
efterfragekurvor far vi marknadens efterfragekurva.

Efterfrigekurvan kommer att luta nedét och representerar en marginalvirdeskurva
marginal benefit curve. Den visar vid varje kvantitet konsumenternas (resenirernas)
vardering och betalningsvilja. Se figur 7 och jamfor giarna med figur 12.

Po

E=MV

Volym (personkm)

Figur 7. Efterfragekurva (E) demand curve (D) = marginalviarde (MV) marginal
benefit (MB). Visar vid varje kvantitet resenirernas betalningsvilja.

efterfragans inkomstelasticitet income elasticity of demand

Efterfrdgans inkomstelasticitet visar hur efterfrigan av ndgon nyttighet (exempelvis resor,
transporter, bilar, cyklar etc.) paverkas av en fordndring i konsumentinkomsten. Den mits
som forhéllandet mellan den procentuella fordndringen i efterfragad kvantitet och den
procentuella inkomstférandringen. Om en 6kning av en grupps inkomster ar 2% och leder
till att man 6kar sitt resande i km med 1% ar inkomstelasticiteten for efterfragan pé resande
ikm 1/2=0,5.

efterfragans korspriselasticitet cross-price elasticity of demand
Se korspriselasticitet.

efterfragans egenpriselasticitet price elasticity of demand
Se efterfrageelasticitet.

efterfrageanalys demand analysis

Efterfrigeanalysen for transporter omfattar i/ prognoserser for framtida transportvolymer
och framtida infrastruktur och fordon, ii/ utvirdering av framtida nyttor (batnad) och
kostnader, och iii/ utveckling av planer for transportsystemet.
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efterfrageelasticitet elasticity of demand, price elasticity of demand

En nyttighets priselasticitet (exempelvis for resor och transporter) ar ett matt pa hur
kinslig den efterfragade kvantiteten ar for priset. Nar priset stiger sjunker den efterfrigade
kvantiteten for de flesta nyttigheter men den sjunker olika mycket f6r olika saker.
Priselasticiteten ger den procentuella forandringen av efterfrégad kvantitet nir det sker en
procents 6kning av priset och allt annat ar oférandrat. Om exempelvis elasticiteten ar -0,5
betyder det att en prisokning pa en procent leder till en minskning av efterfrigan med 0,5
procent. Ar ett matt pa vilken effekt priset har pa efterfrigan av exempelvis resor och
transporter.

Andra elasticiteter visar hur den efterfragade kvantiteten forandras beroende av andra
variabler. Se exempelvis efterfragans inkomstelasticitet.

Se figurerna 12, 18, 23 och 24.

efterfragefunktion demand function

Efterfrigefunktionerna ska avspegla egenskaper vid olika transportaktiviteter samt
egenskaper hos sjélva transportsystemet och resultera i natverksfloden bestdende av
volymer och restider. Efterfragefunktionerna relaterar dven volymerna till funktioner av
egenskaper hos en viss geografi och befolkning.

efterfragekurva demand function
se efterfragan

efterfragedverskott demand surplus
Ar nar den efterfragade kvantiteten 6verstiger den utnyttjade kvantiteten vid en given
prisniva. Jamfor girna med naturligt monopol. Se figur 27.

efterkalkyl, efteranalys ex post calculation, ex post CBA

Genomfors i transportsektorn regelmaissigt aret efter 6ppnandet samt fem ar efter
oppnandet. Denna typ av analys anvinds for att politiskt folja upp genomforda investeringar
samt for att anviandas for larande for kommande analyser. Optimalt skall sévél
trafikeringens utveckling som 6vriga effekter och nyttor benefit foljas upp och sittas i
relation till ex ante, ex ante CBA.

For anlaggningskostnaderna vid en investeringsétgard genomfors en efterkalkyl.
Efterkalkyler syftar till att systematiskt ta vara pa erfarenhet och till att forbattra framtida
forkalkyler och beslutsfattande. Vid efterkalkyleringen av kostnaderna anvands verkligt
utfall och jamfors mot vad som var kalkylerat.

Jamfor med in medias res CBA.

efterlevnadskostnad compliance costs

Efterlevnadskostnader ar alla kostnader som foretag anviander for att folja statliga
bestimmelser. Vid nya regler och lagar behover man i effekt- och konsekvensbedéomningar
utover forviantade effekter pa samhéllet dven beakta vilka nya efterlevnadskostnader som
kan uppsta savil i foretagen som hos de myndigheter som skall f6lja upp efterlevnaden. EU
kommissionen hénvisar i sina riktlinjer till OECDs manual om efterlevnadskostnad.2!

ej beriknade effekter22 non-monetised effects and impacts

I praktiken ar det av olika skal inte alltid mojligt att berdkna och virdera alla relevanta
effekter i en samhallsekonomisk kalkyl. Dels finns det genuint svarviarderade effekter, men
det kan ocksé finnas praktiska eller resursmaissiga skal till att man ibland inte berdknar alla
relevanta effekter. En samhiillsekonomisk kostnadsnyttoanalys (SEA) bestar av en
sambhiillsekonomisk nyttokostnadskalkyl (SEK) med beriknade/virderade effekter +
verbala bedomningar av de effekter som vi inte kan berdkna/vardera. Se figur 8.

21 OECD Regulatory Compliance Cost — Assessment Guidance. https://www.oecd.org/gov/regulatory-
policy/compliance-costs.htm

22 Trafikverket: Samhéllsekonomisk analys _Ej berdknade effekter
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Verbalt

Sambhalls- beskrivna
ekonomisk och

Samhalls-
ekonomisk
kostnads-

kalkyl bedémda nyttoanalys

effekter

Figur 8. Alla relevanta effekter skall ingé i samhéllsekonomisk kostnadsnyttoanalys! Ej
beraknade effekter = Verbalt beskrivna och bedomda effekter.

ekologisk hallbarhet ecological sustainability
se miljomaissig hallbarhet

ekonometri econometrics
Tillimpningen av statistiska metoder vid estimering av ekonomiska modeller.

ekonomi economy

Kommer fran det grekiska ordet “oikonomia” som betyder hushallning, férvaltning.
Ekonomi &r att hushéalla med begrinsade (knappa) resurser pa basta mojliga satt. Handlar
om att vilja mellan olika handlingsalternativ pa basta sitt med hiansyn bade till hur resurser
kan skapas, transformeras och anvéndas.

"Ekonomi dr en vetenskap som studerar mdanskligt beteende som ett forhallande mellan
mal och knappa medel som har alternativa anvdndningar”

Lionel Charles Robbins 1898 — 1984
Brittisk ekonom

ekonomisk effektanalys (EEA) economic impact analysis (EIA)

Ar analys av de totala effekterna pa den ekonomiska aktivitetsnivin. Ekonomiska
tillvaxteffekter ir effekterna som ett projekt eller en politik har p4 ekonomin i ett visst
omrade, mitt i termer av forandringen i foretagens omsattning, jobb, produktion, inkomster
eller skatteintdkter. Darfor kallas dessa ekonomiska effekter ofta just tillvaxteffekter. Medan
den samhéillsekonomiska kostnadsnyttoanalysen (SEA) ir till for att hiarleda en
bestdmd atgards samhallsekonomiska valfardseffekter (jamfort med dess kostnader), ar
ekonomisk effektanalys (EEA) till for att harleda hur ett projekt eller en politik paverkar
storleken och typen av ekonomisk aktivitet i en region eller i hela landet. Den
makroekonomiska metoden EEA anvinds relativt omfattande och parallellt med den
mikroekonomiska SEA i bland annat Nordamerika.23

Ekonomiska tillvaxteffekter kan komma frin flera olika kallor, inklusive tids- och
transportkostnads inbesparingar for foretag och hushéll. Samt forstéarkta lokala och
regionala arbetsmarknader, paverkad markutveckling eller 6kad turism.

I alla dessa fall kan ekonomiska tillvaxteffekter pd grund av transportinvesteringar paverka
priser, hushallens och foretagens beteenden, investeringar och konkurrenskraft. Givetvis
kan effekterna vara bade positiva och negativa och ga &t olika hall beroende pé hur stort
omrade man analyserar. Analysomradet kan vara en region = regionalekonomisk analys,
eller hela Sverige = makroekonomisk analys.

Skillnaden mellan SEA och EEA ir att SEA analyserar om samhillets valfard stiger om man
genomfor en viss dtgird kontra att gora ingenting medan EEA adresserar hur ett
ekonomiskt omrade sannolikt kommer att férandras till f61jd av en atgird. Eftersom

23 http://bca.transportationeconomics.org/home/bca-vs-economic-impact-analysis
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metoderna adresserar olika fragor kan de ofta anvindas pé ett kompletterande sitt for att
beskriva en bred uppsittning resultat fran ett projekt eller en politikétgard.

Nir man genomfor SEA och EEA for samma projekt finns foljande rad fran amerikanska
TRB Transportation Economics Committee (2021):

* Hall analyserna separata. Aven om bida metoderna anvinder en del av samma inledande
information (sdsom restid), bor resultaten utvecklas och presenteras separat for att undvika
forvirring.

* Lagg inte till slutliga forvintade ekonomiska tillvaxteffekter frain EEA bland SEA nyttorna
(batnad) benefits.

Eftersom ekonomiska tillvaxteffekter ar en foljd av restid och kostnadsbesparingar, skulle
det (i de allra flesta fall) vara dubbelrikning att liagga till ekonomiska tillvaxteffekter till
anviandarnyttor benefits for samma resor. S& &ven om bada resultaten &r intressanta for
planerare och beslutsfattare maste man vara forsiktig for att undvika dubbelrdkning nar
man rapporterar totala projektnyttor. (Se storre ekonomiska effekter och figur 26 for
resonemang om undantagen).

Analys av totala effekter av en plan eller ett projekt utfors pa nivén land, delstat (USA) eller
region. Fokus pa makroekonomiska indikatorer som ex regional BNP, BNI och
sysselsittning. De ekonomiska effekterna av ett projekt eller program kan delas in i
direkta effekter (utgifter, direkt nyanstillda etcetera) och sekundéra effekter. For att
uppskatta de sekundira effekterna av ett projekt kan man ibland anvinda input-output-
analys, som kvantifierar de ekonomiska kopplingarna mellan olika sektorer i ekonomin.
Eller s anvinder man elasticiteter och olika statistiska metoder vad giller att beskriva
effekter pa exempelvis sysselsittning, bostadsbyggande och inkomster. Se dven
makroekonomiska effekter, dubbelrikning och figur 5, 17, 25 och 26.

ekonomisk evaluering economic evaluation
Se ekonomisk utvirdering.

ekonomisk geografi economic geography

ekonomisk geografi ir studiet av ekonomiska aktiviteter kopplade till

lokalisering, distribution och rumslig organisation. Ekonomisk geografi behandlar bland
annat ekonomiska, rumsliga och sociala perspektiv pa niringslivsomvandling,
arbetslivsforandring och regional utveckling. Detta sker bland annat genom studier

av transporter, jordbruk och industrilokalisering.

ekonomisk historia economic history

Ar en vetenskap inom samhaillsvetenskap som studerar samhillsutvecklingens
materiella villkor och méanniskans moéjligheter till forsorjning samt hur ekonomiska
forandringsprocesser hanger samman med sociala och politiska forhéllanden. Ekonomisk
tillvaxt, strukturforandring, inkomstférdelning och levnadsstandard ar centrala
forskningsteman i ekonomisk historia. Ekonomisk historia hanger till stor del samman med
handelns och ddarmed transporternas och infrastrukturens historiska utveckling.

Andra viktiga omraden ar politiska och sociala institutioners roll i ekonomin och
arbetsfordelningen mellan kvinnor och mén i samhéllet och arbetslivet.

ekonomisk hallbarhet economic sustainability

Ar en av tre dimensioner i 1angsiktig hallbarhet. For transportsektorn antas
samhiillsekonomiskt effektiv mobilitet efficient mobility, lokal ekonomisk
utveckling local economic development samt operationell effektivitet operational
efficiency inga.

Det finns flera definitioner pa ekonomisk héllbarhet. I en av dessa forstas ekonomisk
hallbarhet som en ekonomisk utveckling som inte medf6r negativa konsekvenser for den
miljoméssiga eller sociala hallbarheten. En 6kning av ekonomiskt kapital far alltsé inte
ske pa bekostnad av en minskning i naturkapital eller socialt kapital.

I en annan definition likstélls ekonomisk hallbarhet med ekonomisk tillvaxt, vilken anses
vara héllbar s linge den totala mangden kapital inte minskar. Se figur 21.
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ekonomisk jamvikt economic equilibrium

Jamvikt for ett hushélls eller ett foretags planering innebar att man har funnit ett alternativ
som dr sadant att det inte finns négot som ar battre (ger storre nytta for hushallet eller
storre vinst for foretaget). I teorin for en marknad vid perfekt konkurrens innebar
jamvikt att priserna ar sddana att den efterfragade kvantiteten ar lika med utbudet for varje
nyttighet som forekommer pa marknaden. Man kan skilja pa jamvikt pa kort sikt och
jamvikt pa lang sikt. Se figur 1 och 22.

ekonomisk livslingd economic lifespan

Ekonomisk livslingd definieras som den tid under vilken det dr ekonomiskt 16nsamt att
anvianda en anldggnings- eller kapitaltillgdng jamfort med att investera i ny/nytt
anlaggning/kapital. Vid anviandning av en anldggningstillgdng skall man i
kalkyleringssammanhang berdkna avskrivningen pa den ekonomiska livslangden med vilket
det menas den tid under vilken det 4r ekonomiskt riktigt att anvinda tillgdngen. Se dven
teknisk livsléingd.

ekonomisk modell economic model
Se modell.

ekonomisk manniskaz24 economic man

Den ekonomiska manniskan ar en teoretisk konstruktion som kan aterfinnas i en del
ekonomiska modeller. Utmérkande for en sidan modellmdnniska ar att hen drivs av sitt
egenintresse och har en tydlig ordning pa sina preferenser, handlar rationellt och s6ker na
s& hog indifferenskurva som ar mgjligt. Det vill siga forsoker nyttomaximera. For att
allt battre i modeller kunna efterlikna den verkliga manniskans ekonomiska beteenden tar
forskningen efterhand in nya kunskaper fran exempelvis beteendeekonomi och
spelteori.

ekonomisk planering economic planning

Den process varigenom man i ett lage med begransade resurser och osdkerhet bereder och
beslutar om de principer och kvantitativa riktméarken som ska ligg till grund for ett framtida
handlande.

Den langsiktiga ekonomiska planeringsprocessen for infrastrukturen bedrivs med en flerarig
planeringscykel pa 4 ar och (oftast) 12- ariga langsiktiga planer pa nationell och regional
niva. Inriktningsplanering och atgirdsplanering ar delar av den ekonomiska
planeringen. Jimfor med fysisk planering.

ekonomisk politik25 economic policy

Enligt regeringen handlar "ekonomisk politik” om att f& den svenska ekonomin att fungera
effektivt, dimpa konjunktursviangningar i ekonomin samt fordela ekonomiska resurser
mellan olika individer och 6ver tid.

ekonomisk sociologi economic sociology, social economics, socioeconomics

Ar en tvirvetenskaplig gren av sociologin som analyserar ekonomiska fenomen med
utgéngspunkt i sociologiska grundsatser och sociologisk empirisk forskning. Ekonomisk
sociologi ligger i gransomradet mellan sociologi och samhéllsekonomi, men ar
metodologiskt ndrmast sociologin. "Ekonomisk sociologi” anvinds ibland synonymt med
socioekonomi socioeconomics.

ekonomisk tillviixt economic growth
se tillvixt

ekonomisk utvirdering economic- evaluation, appraisal, assessment or analysis
Anvinds for utviardering (bedomning, analys) for att virdera politik policy, program
program och projekt project.

24 P4 latin homo oeconomicus.(Finns en 1at med Peps Persson som heter Homo Economicus).
25 Regeringens hemsida 2021-10-13. https://www.regeringen.se/regeringens-politik/ekonomisk-politik
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Ekonomisk utviardering (dven kallad ekonomisk analys eller bedémning) avser metoder for
bestimma virdet av en policy, ett projekt eller ett program. Det dr en viktig del av
planering och forvaltning. Andra viktiga komponenter inkluderar informationsinsamling
och distribution, en beslutsprocess, allmdnhetens engagemang, institutioners utveckling,
och forhandlingar mellan intressenter.

Vi utfor alla ofta ekonomisk utvardering. Praktiskt taget alla konsumenter, féretag eller
offentliga politiskt beslut innebar négon form av ekonomisk analys. Nir vi skall fatta storre
beslut ar det bra att f6lja en mer tydlig och omfattande process for att sikerstilla att alla
vasentliga effekter (kostnader, fordelar och kapitaleffekter) beaktas. Se
samhaillsekonomisk analys.

ekonomisk vetenskap economic science, economics
Har samma betydelse som samhillsekonomi och nationalekonomi. Anvinds bland
annat av nobelkommittén. For innehall se samhillsekonomi.

ekonomisk virdering economic valuation

Ekonomisk vardering bygger pa teorin om vilfardsekonomi. En avgorande princip ar att
det ekonomiska virdet dr baserat pa individernas egna preferenser. Se ASEK,
analysmetod och samhiillsekonomiska kalkylvirden for transportsektornz¢
ASEK, guidelines for cost-benefit analyses in the transport sector.

ekonomiska styrmedel economic policy instruments, economic instruments
Skatter, avgifter, subventioner, utslappsratter och elcertifikat etc. for att paverka
allminhetens och naringslivets handlande i en viss riktning. Se styrmedel.

ekonomiska tillvixteffekter economic growth impacts
Behandlas under ekonomisk effektanalys (EEA) economic impact analysis (EIA).

ekonomiskt resultat economic performance

Nir alla projektkostnader och nyttor (batnad ) benefit har kvantifierats och viarderats i
penningtermer kan man mata projektets berdakningsbara resultat med beslutskriterier
och nyckeltal.

ekosystemtjinster ecosystem services

Termen anvands for att peka pa naturens betydelse for mianniskors livskvalitet. Med
ekosystemtjanster avses alla varor och tjanster fran naturen som direkt eller indirekt bidrar
till ménniskors vilfard och livskvalitet bade nu och i framtiden. Ekosystemtjéanster
behandlas i den samhillsekonomiska kostnadsnyttoanalysen som prissatta och ej prissatta
effekter samt i maluppfyllelseanalys och i férdelningsanalys i den samlade
effektbedomningen.

ekvation equation
En matematisk likhet med minst en obekant. Enkelt exempel: 2x +1 =6

ekvivalent variation equivalent variation (EV)

Mingden extra pengar som skulle behovas for att ge ndgon samma hogre nyttoniva som hen
skulle ha kunnat na om priset pa en nyttighet (resa) sjonk eller om en ny nyttighet (avgang)
skulle ha tillkommit. Jimfér med kompenserad variation compensated variation (CV)
och figur 33.

elasticitetsberikningar av transportefterfragan med jarnvig elasticity
calculations of transport demand by rail

For resandemingder finns tre typer av elasticiteter berdknade; restidselasticitet,
priselasticitet och turtathetselasticitet. Dessa har hirletts frdn Sampers. For godsvolymer
finns transportkostnadselasticiteter som skattats med Samgods.

Restidselasticiteten definieras som den procentuella fordndringen i efterfragan som en
procents forandring i restid leder till. Storleken pa tidskénsligheten ar dels beroende pa

26 www.trafikverket.se/asek
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reslangd, dels beroende pa drende. Elasticitetstalen ger effekter pa generering, malpunkts-
och fardmedelsval.

Turtathetselasticiteten definieras som den procentuella forandring i efterfragan som en
procents forandring av turtdtheten leder till.

Priselasticiteten persontrafik definieras som den procentuella férandring i efterfragan som
en procents fordndring av priset ger.

For att berdkna godsvolymforandringar, det vill siga 6verflyttningar mellan trafikslag
anvander Trafikverket transportkostnadselasticiteter. Transportkostnadselasticiteten
definieras som den procentuella forandringen i efterfrdgan som en procents forandring av
transportkostnaden leder till.

elasticitet elasticity
En variabels elasticitet med avseende pa en annan variabel ar dess kinslighet for en
forandring i den andra variabeln. Elasticiteter mits i fordndringar i procent. De utbjudna
och efterfrigade kvantiteterna av varor, tjanster, resor och transporter kan exempelvis vara
mer eller mindre kinsliga for forandringar i nyttighetens pris. En elasticitet kan uppskattas
vid en punkt direkt utifran en kind funktion (punktelasticitet point elasticity) eller
utifran tva observationer (bagelasticitet arc elasticity). Det finns olika matematiska
metoder for utrdkning av olika elasticitetsmatt, se exempelvis Jacques (1995).
Har redovisas ndgot om hur elasticiteter anviands inom transportekonomin. Se under
foljande uppslagsord:

o efterfrageelasticitet price elasticity of demand, elasticity of demand,

¢ korspriselasticitet cross-price elasticity of demand, cross-price elasticity, cross

elasticity

¢ inkomstelasticitet income elasticity of demand, income elasticity

¢ utbudselasticitet price elasticity of supply, elasticity of supply

e substitutionselasticitet elasticity of substitution

¢ elasticitetsberikningar av transportefterfragan med jirnvag

elektrifiering electrification

I samband med Gvergéngen till ett mer hallbart energisystem betyder termen “elektrifiering”
vanligtvis ndgot av foljande: a) att forse med elektrisk energi, till exempel en region, ett
samhille, en infrastruktur; b) att ersatta tidigare kraftkéllor (till exempel bensin och diesel)
med elkraft; eller c) att utrusta for anvindning med elektrisk kraft (till exempel laddstolpar
och stromavtagare).

elfordon electric vehicle (EV)

Elfordon &r ett fordon som drivs med el, ofta via batterier. Alternativt kan elkraften tillféras
via kontaktledningar men dven via en skena i backen. Storre delen av jarnvigssystemet ar
eldrivet och helt eldrivna vigfordon 6kar. Elfordon som &r personbilar kan dven vara olika
typer av hybridbilar.

En annan typ av elbil ar branslecellsbilar som kommer att drivas av bréansleceller dar vitgas
omvandlas till elektricitet.

EMEC27 EMEC environmental Medium Term Economic Model

Ar Konjunkturinstitutets miljdekonomiska allminjamviktsmodell. Limpar sig bést for
analyser pa relativt 14ng sikt, det vill siga 10-20 ar. Langsiktiga ekonomiska scenarier frén
EMEC analyser utgor grunden for bland annat de langsiktiga trafik- och
transportprognoserna.

Emme 2 Emme 2
Programvarupaket for trafikprognoser och analys av transportnit. Utvecklat av INRO. Ingéar
bland annat i Sampers. Se figur 32.

27 https://www.konj.se/var-verksamhet/miljoekonomi/emec---en-miljoekonomisk-allmanjamviktsmodell.html
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emissioner, utslapp emissions

Vid transporter slapps gaser och partiklar ut i atmosfaren som resultat av
forbranningsprocesserna eller slitaget pa vig och ril; avgasemissioner och slitagepartiklar,
eller pa grund av buller som astadkoms genom transportaktiviteter; bulleremissioner.

empiri empirical

Innebir att nagot dr baserat pa faktisk erfarenhet snarare dn teoretisk forvantan dvs det
innebar att slutledningar ar grundat pa erfarenhet och sinnesintryck genom undersokning
och observation av fakta. Empirisk undersokning innebar datainsamling genom
vetenskapliga undersokningar av verkligheten och exempelvis experiment, matning och
observation.

endogen, inneboende, intern endogenous

Star for en hindelse eller ett objekt som hérror inifrén ett system, exempelvis ett
modellresultat. Begreppet kommer frin de grekiska orden "endo" och "gen", som betyder
innanfor och produktion. Endogen ar motsatsen till exogen, som star for ndgot som
genereras utanfor sjilva systemet. Inom nationalekonomi och finansiell ekonomi
kallas en variabel for endogen om den bestdms inom en ekonomisk modell.

energieffektivitet energy efficiency

Energieffektivisering och energibesparing innebéar att man forsoker effektivisera befintlig
energiomvandling antingen genom att minska energianviandningen eller genom att f4 ut mer
nytta av befintlig energianvindning. Ddrmed kan det hushéllas béattre med naturresurser,
kapital och milj6. Se 4ven energipolitiska mal.

energipolitiska mal energy policy objectives

Riksdagen har beslutat=s:

—Malet &r 2040 ar 100 procent fornybar elproduktion. Detta &r ett mal, inte ett stoppdatum
som forbjuder kdrnkraft och innebér inte heller en stingning av kdrnkraft med politiska
beslut.

—Sverige ska &r 2030 ha 50 procent effektivare energianvindning jamfort med 2005. Mélet
uttrycks i termer av tillford energi i relation till bruttonationalprodukten (BNP).

energiskatt energy tax

Energiskatt ar en svensk punktskatt enligt "Lag (1994:1776) om skatt pa energi". Skatten tas
ut pa elkraft, pa branslen som anviands f6r motordrift och for vissa branslen som anvinds
for uppvarmning. Energiskatten dr framst en fiskal skatt, det vill sdga syftet ar inte enbart
att styra energianvindningen, utan skatten utgor ocksa en viktig intiaktspost i statsbudgeten.
De skattepliktiga branslena ar bensin, olja, gasol, naturgas, kol, koks och ratallolja.

Aven hush&llsavfall som forbrukas for uppvirmning ir skattepliktigt. Det finns skattefria
undantag. Brinsle- och elforbrukare kan efter ansokan godkinnas som skattefria forbrukare
av el eller fa kopa bransle utan skatt. Ett exempel ar oljeférbrukning i tag och flygplan.
Jamfor med koldioxidskatt.

energisystem energy system
System som innefattar utvinning, omvandling, distribution och anvindning av energi.

enhetslast unit load
Med enhetslast menas en kvantitet av viss storlek som kan sammanhéllas som en godsenhet
ur hanterings- och transportsynpunkt. En lastpall 4r en vanlig barare av enhetslaster.

enhetslastbirare unit load carrier
Containers, viaxelflak samt pahdngsvagnar.
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enskilda intressen private interest

Att ta hansyn till “enskilda intressen” ar ett uttryck for den sé kallade
proportionalitetsprincipen, som innebar att det alltid ska finnas en rimlig balans mellan
nyttan av ett beslut i en fraga och de konsekvenser som beslutet far for motstdende
“enskilda intressen”. JAimfor med allménna intressen.

ersittningskostnadsmetoden replacement cost method (RCM)

Ar en virderingsmetod dir man studerar kostnader for av samhillet faktiska eller
hypotetiska projekt. Med ersiattningskostnader menas kostnaderna for att forsoka ersatta
forlusten av exempelvis en ekosystemtjanst. Ur dessa kostnader kan man hérleda vilken
betalningsvilja samhallet brukar ha for att atgdrda exempelvis en barridreffekt. Daremot
fdngar ersidttningskostnadsmetoden inte sikert medborgarnas preferenser och beteenden.

ersattningskrav willingness to accept (WTA)
se kompensationskrav

ERTMS ERTMS European Rail Traffic Management System
Europeiskt standardiserat trafikstyrningssystem for jarnvag.

estimat, estimera estimate
se skattning

etappmal i transportsektorn milestones in transport sector
Med etappmal avses mal som ska vara uppfyllda vid en viss tidpunkt.
Se under malen for transportpolitiken.

EU ETS utslkippshandelssystem EU ETS europe emissons trading system

EVA, effekter vid viganalyser29 EVA, effects in road analyses

EVA — Effekter vid viganalyser — anvinds for att berdkna effekter och nyttor for enskilda
objekt eller trafiksystem inom végtransportsystemet (personbils- och lastbilstrafik).

I EVA beriknas effekterna av trafiken som restid, kostnader, utslapp och trafiksikerhet.
Dessa effekter virderas och l1onsamhetsberiknas.

EVA genomf6r inte berdkning av framtida trafik eller forvintade trafikférandringar till f6ljd
av en atgird i transportsystemet. Sddana forandringar méaste anges av anvandaren via
underlag fran andra system, sdsom Sampers i form av trafiktillvaxttal och
trafikomfordelningar.

evaluering evaluation
se utvardera och bedomning

evidens, bevis, beligg evidence

Ar ett annat ord for vetenskapliga beligg som talar for eller emot en teori eller hypotes.
Ofta vill man kunna beskriva hur sannolik en forklaring ar, och det gor man ofta genom att
undersoka hur stor evidens det finns bakom péstaendet. Evidens kan dd sammanfattas som
“basta tillgdngliga bevis” vid en given tidpunkt, och mits oftast utifran det sammanvigda
resultatet av systematiskt insamlade och kvalitetsgranskade vetenskapliga studier. Olika
studier anses oftast viga olika tungt, beroende pa hur omfattande och vilgjorda de r.
Vetenskapliga beldgg tjanar till att antingen st6dja eller ga emot en vetenskaplig teori eller
hypotes. Sddana beldgg forviantas vara empiriska och lampligt dokumenterade i enlighet
med de vetenskapliga metoder som giller i respektive kunskapsfilt.

ex ante, ex ante CBA ex ante, ex ante CBA
Latin som ungefar betyder frdn tidigare eller enligt fore. En analys som gors ex ante gors
fore atgarden har péborjats och syftar till att svara pa om atgarden bor genomforas eller inte

29 www.trafikverket.se/eva
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genomforas. Ex ante CBA utviarderar kostnader och nyttor benefits och handlar om att
vilja ut de bista alternativen ur samhallsekonomisk och finansiell synvinkel.

Se samhaéllsekonomisk kostnadsnyttoanalys (SEA) och jamfor med ex post, efterkalkyl
och in medias res CBA.

ex post, ex post CBA ex post, ex post CBA

Latin som ungefir betyder enligt efter. Avser en analys och/eller CBA som genomfors efter
att projektet har slutforts. Gors for att utvirdera atgiarden och dra lardomar av hur det gick.
Se vidare under rubriken efterkalkyl. Jamfor med ex ante, ex ante CBA och in media
res CBA.

exekvera execute

Innebir inom datorteknik samma sak som att k6ra programmet i exempelvis en
transportmodell. Responstiden for en programprocess beror pa dess exekveringstid, det
vill sdga dess processortid, men paverkas dven av natverkets och hardvarans svarstid, av
operativsystemets belastning av andra processer med mera.

existensvirde existential value

Aven individer som inte blir direkt piverkade av en atgird kan ha en upplevd nytta utility
av nagots existens d4ven om man inte har for avsikt att ndgonsin anvinda eller besoka det
som man virderar. Kan till exempel avse kulturminnen och natur och djurreservat. Denna
typ av nyttor kan ibland beho6va inga i analysen och far oftast beskrivas.

exogen exogenous
Refererar till en hiandelse eller ett objekt som kommer utifrdn ett system. Begreppet
kommer frén de grekiska orden "exo" och "gen", som betyder utanfor och produktion.
Exogen idr motsatsen till endogen, som stér for nagot som genereras inom sjéilva systemet.
En exogen variabel bestdms alltsd oberoende utanfér modellen och anvinds som input till
denna.

experimentell ekonomi experimental economics

Tillimpar experimentella metoder for att studera ekonomiska fragestallningar. En viktig
aspekt inom transportekonomin ar att forstd méanniskors beteenden bade i hur man kan
prognosticera beteenden och hur man kan péverka beteenden pa sikt. Beteendemodeller
utgar dels frain mikroekonomi och grupper av manniskors i genomsnitt rationella val och
dven frin beteendeekonomi och val utifrdn ménniskans kognitiva system for att fatta
beslut och att vilja. Genom forskning inom experimentell ekonomi kan man tillféra
kunskaper om ménniskors beteenden i transportsystemet. Genom ekonomiska experiment
kan man validera ekonomisk teori, undersoka kausala forhéllanden och kontrollera
antaganden och slutsatser. Daremot kan det vara svart att generalisera resultaten och hitta
ett representativt urval.

extern effekt, externalitet external effect, externality

Nir aktorer deltar i produktion, transport och konsumtion av varor och tjanster si kan
det paverka dven andra aktorers produktion eller konsumtion. Nar de som orsakar den
externa effekten ges incitament att ta hiansyn till en extern kostnad, till exempel genom
beskattning eller prissidttning, siger man att den externa kostnaden har internaliserats.
Exempel pa externa effekter i trafiken ar utslapp av avgaser och tringsel. En extern effekt
kan internaliseras genom bland annat rorliga skatter eller avgifter. Internaliseringen
innebar att aktorerna genom prissittning ges en tydlig anledning att viga in effekten i sitt
beteende och sin anvindning av transportsystemet. P4 sa sitt kan ett rationellt utnyttjande
av transportsystemet uppmuntras och 6verkonsumtion av begransade resurser undvikas. De
negativa externa effekter som trafik kan resultera i ar en foljd av avgasutslapp, trafikolyckor,
buller och tringsel pd grund av knapphet som péaverkar andra negativt bade i och utanfor
trafiksystemet. Aven det slitage pa och den deformation av infrastrukturen som trafiken ger
upphov till ar extern ur trafikantens eller transportorens synvinkel om utnyttjandet inte ar
marginalkostnadsprissatt.
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Ett exempel ar bullerfoéroreningar fran fordon: de som kor fordonen stor andra parter som
narboende, men en marknadstransaktion mellan dessa parter saknas. Det antas generellt att
den part som genererar den externa effekten inte tar hiansyn till det, i vart fall inte tillrackligt
isina val i transportsystemet.

Externa effekter innebar att en individs eller ett foretags agerande paverkar andra individers
nytta och/eller foretags produktion utan att detta regleras pd en marknad och kompenseras
ekonomiskt. Forekomsten av externa effekter beror i huvudsak pé avsaknad av
dganderitter samt hoga transaktionskostnader for att 4stadkomma en
marknadslosning. Darigenom misslyckas marknaden med att sitta ett pris pa externaliteten
trots att den medfor en verklig kostnad eller nytta (batnad) benefit.

Den externa effekten kan ocksé vara indirekta effekter som gynnar tredje part (dvs andra
an leverantoren och anvdndaren av transportinfrastrukturen eller tjinsten). Kan dven
omfatta storre ekonomiska fordelar som milj6- och samhillsnytta.

Se internalisering av externa effekter och figur 15 och 36.

extern kostnad external costs, external diseconomy

En extern kostnad uppstar nir produktion eller konsumtion av en vara eller tjinst medfor
en kostnad (negativ extern effekt) for en tredje part som inte dr inblandad i produktionen
eller konsumtionen. Kostnaden for en extern effekt - den kostnad som é&lagts tredje part,
inklusive forlorad tid fran forseningar, ej internaliserade risker att dodas eller skadas
samt miljoeffekter. Virderas till resurskostnader eller betalningsvilja. Externa
kostnader ar kostnader (eller fordelar) som inte bars av resenirerna eller parterna i den
ekonomiska transaktionen. En resenir och producent av resor och transporter kan till
exempel fororena miljon och de kringboende kan fé bara dessa kostnader. En konsument
kan konsumera en vara som ger fordelar for hela samhaillet, sdésom utbildning. Alternativt
kan en person vara rokare och pafora andra manniskor och samhallet kostnader. I dessa fall
kan produktion eller konsumtion av varan ifraga skilja sig fran den optimala nivén.

extern marginalkostnad (MKg) marginal external cost (MEC)

Den extra kostnad som drabbar eller gynnar en tredje part nir en extra enhet av en
nyttighet produceras. Exempelvis en privat bilresa produceras av bilisten sjilv, medan en
godstransport eller tjansteresa produceras av ett foretag och en resa i kollektivtrafiken
produceras av den som séljer biljetter.

Jamfor med samhiillsekonomisk marginalkostnad (MKs) och privat
marginalkostnad (MKp).

Den externa marginalkostnaden kan vara bide negativ och positiv. Nar den ar negativ kallas
den ofta for marginell skadekostnad (MKskada) marginal damage cost (MDC).
Sambandet ar att privat marginalkostnad plus extern marginalkostnad ar
samhiillsekonomisk marginalkostnad. MKy + MKg = MKg, Se figurerna 15, 23a och
23b samt 36.

extern nytta (bitnad) external benefit, externality benefit, external economy

En extern nytta uppstér nir produktion eller konsumtion av en vara eller tjinst medfor
en icke-prissatt fordel eller viarde (positiv extern effekt) for en tredje part som inte ar
inblandad i produktionen eller konsumtionen. Jimfor med privat nytta (batnad) private
benefit.

externa BNP effekter wider economic impacts (WEI) on GDP
se storre ekonomiska effekter wider economic impacts

externalitet externality
Ar samma sak som extern effekt external effect.

extrapolering extrapolation

Processen att prognosticera virden for en beroende variabel bortom observerade
forklaringsvariabler, vanligtvis genom trendframskrivning eller tidsserieanalys.
Eftersom osdkerheten blir stor anvinds ofta olika slags forsiktighetsantaganden nar man
extrapolerar langt fram i tiden. Exempelvis sé finns det en samvariation mellan
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prognosticerad trafiktillvixt och den nyttotillvixt som analyseras i en samhéllsekonomisk
kalkyl. Nyttotillvixten extrapoleras utifran trafikprognosen men efter 40 ar sitts
nyttotillvaxten till noll av forsiktighetsskil d&ven nar analyserad kalkylperiod ar 60 ar.
Jamfor med interpolering.

extremvirde, outlier, utboling outlier, extreme values

Observationer som skiljer sig mycket fran 6vriga observationer. Kan exempelvis vara en
respondent som i en varderingsstudie anger en mycket hog eller 1ag betalningsvilja i
forhallande till andra respondenters betalningsvilja.
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faktaresistens fact resistance

Attityd som innebar att man inte later sig paverkas av fakta som talar emot den egna
uppfattningen i en specifik fraga.

Det finns enligt Asa Wikforss (2017) tva sorters resistens.

i/ Att du (mer eller mindre medvetet) undviker att ta till dig relevant information som skulle
kunna testa din 6vertygelse. Du héller dig till kdllor som bekréaftar det du redan tror och
anstranger dig inte for att kolla troviardigheten.

ii/ Att du dven nar du far ta del av relevant information valjer att tro det du inte har goda
grunder att tro. Du tror det du vill tro, inte det du har skdl att tro, vilket betyder att du inte
ar rationell.

For att du ska ha teoretisk kunskap krivs, enligt Asa Wikforss (2017), tre saker.

i/ Du méste ha en Gvertygelse, vilket handlar om ditt psykologiska tillsténd.

ii/ Din Gvertygelse maste vara sann, vilket handlar om hur varlden ar.

iii/ Du méste ha goda grunder for din 6vertygelse, vilket dr den evidens som kopplar ihop
ditt psykologiska tillstind till hur vérlden ar.

”Alternativa fakta” (2017):

“Att ett pastaende dr objektivt sant betyder att dess sanning inte beror av vara
overtygelser.” sidan 51

“Den som inte har kunskap kommer inte heller att uppna sina mal.” sidan 88

Asa Wikforss
Professor i teoretisk filosofi, ledamot i Svenska akademien sedan 2019

faktor factor

En faktor ar en komponent vid multiplikation. Faktorisering eller uppdelning i faktorer
innebar att man skriver ett uttryck som en produkt av olika faktorer.

Exempel 12=2*6=3*4=1*12. Vilket innebar att 1, 2, 3, 4, 6, 12, -1, -2, -3, -4, -6, och -12 ir
faktorer av 12.

faktorkostnad factor cost

Faktorkostnader ar vad producenterna av varor eller tjanster far betala for sina
produktionsfaktorer (arbetskraft, naturtillgdngar, material och maskiner).

Om faktorkostnaderna stiger 6kar producenternas kostnader vilket forvintas forskjuta
utbudskurvan &t vanster niar den utbjudna kvantiteten minskar vid varje prisniva.

Om faktorkostnaderna minskar okar istéllet den utbjudna kvantiteten vid varje niva och
utbudskurvan flyttar at hoger.

faktorpris, producentpris factor price

Faktorpris ar netto efter att man dragit bort indirekta skatter (och lagt till eventuella
produktionssubventioner). Producentpriser ar det pris producenten tar ut nir hen siljer
producerade varor och tjanster vidare, det vill sdga till baspris plus produktskatter exklusive
moms minus produktsubventioner. Jiamfér med marknadspriser som ar priser inklusive
indirekta skatter.

Foretag och myndigheter som inte betalar skatt uppfattar priser som faktorpriser
(producentpriser) medan konsumenterna upplever sin betalningsvilja som
marknadspriser. Vid samhallsekonomisk analys behover man se till att alla effekter
presenteras jamforbart vilket innebar att man behéver rakna om &t ena héllet eller det andra
det vill sdga rakna fram skuggpriser.

53 (294)



Om man i den samhiillsekonomiska kalkylen (SEK) riknar i marknadspriser behéver
man rikna upp kalkylvirden som &r i faktorpriser med en uppréakningsfaktor. Sa gor vi i
Sverige med en skattefaktor som ir hirledd frdn momsen. Tidigare har det d4ven gjorts for
investeringskostnaden (kallades skattefaktor 1) men det ar borttaget dd man inte harleder
konsument- och producentoverskott fran investeringskostnaden. Se Hultkrantz (2012).

For de lander som istillet viljer att rikna med faktorpriser i den samhéllsekonomiska
kalkylen behover de istéllet rikna ner de kalkylvarden som ar hirledda fran betalningsvilja,
exempelvis tidsvirden, tidskostnader, s att de blir jamférbara med faktorpriserna.

falsifiering falsification

En falsifiering av en hypotes innebir att en observation, eller en annan verifierad
hypotes, motsiger hypotesen. En falsifiering innebar séledes att en observation eller en
annan verifierad hypotes verifierar negationen till hypotesen. Ingar i vetenskaplig metod.

fast kostnad fixed cost
Kostnader som forblir konstanta oberoende av trafikvolym eller tillverkade enheter etcetera.

Jamfor med rorlig kostnad.
Se figur 9.

Tl Totala intakter

<%

4‘\ -~
7 JMO®” 7 TK Totala kostnader
=

Deo |--------- RK Rorlig kostnad

|
1
1
I
|
: FK Fast kostnad
|
|
1
1

| Resultat = TI = TK = Tl — FK - RK |

Figur 9. Samband mellan fast kostnad fixed cost, nollpunkt break-even point, resultat
revenue, rorlig kostnad variable cost, totalintidkt total revenue, total kostnad total
cost.

fast rutt fixed route
Kollektivtrafik som tillhandahélls pa en fordefinierad rutt, med férdefinierade héllplatser for
av- och pastigande samt tidtabeller. Exempelvis busslinjer.

fasta priser fixed prices, constant prices

Fasta priser ar priser som berdknas utifran ett visst ars viarde. Det ar priser som har
dividerats med ett prisindex baserat pa priser som rader for ett givet basar. De anviands
bland annat inom nationalriakenskaperna och i transportekonomiska analyser for att kunna
gora jamforelser 6ver tiden oberoende av inflation. Jimf6r med nominellt pris.
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fastighetsvirdemetoden hedonic price method (HP)

Ar en virderingsmetod baserad pa faktiskt beteende inom avsléjade preferenser (RP).
Metoden gir ut pi att externa effekter fran infrastruktur kan spela roll f6r priset pa
fastigheter. Fastigheter som &r utsatta for bullerstorningar fran infrastruktur kan ha ett
lagre marknadspris dn fastigheter som dr mindre utsatta for storningen, dven om husen och
omgivningarna i alla andra avseenden ar identiska. Om data om husens pris, egenskaper och
omgivning, inklusive bullerstorningen tas fram, kan ett indirekt marknadspris pa
bullerstorningar tas fram. Se dven hedonisk prisséttning.

fel error

Fel ar i sin enklaste form skillnaden mellan ett approximativt virde och ett exakt virde pa en
storhet.

Maitfel uppkommer nar man méter en fysikalisk, astronomisk eller annan storhet. Denna typ
av fel forutsitter att det finns ett korrekt véarde, vilket ofta ar tvivelaktigt — exempelvis
svaveldioxidhalten i lufter varierar bAde med tiden och med olika platser. Variationen i
matviardena ar da dels effekten av en naturlig variation i den métta storheten kring ett
medelvirde, dels resultatet av ofullkomligheter i analystekniken. Dessa ofullkomligheter kan
ge upphov dels till ett systematiskt fel som i medeltal avviker fran det avsedda virdet och
dels till ett tillfilligt eller slumpmiissigt fel vilka i medeltal ir 0. Aven felaktiga
matmetoder kan ge upphov till systematiska fel. En matmetod med litet systematiska fel
sdgs ha god noggrannhet och en miatmetod vars slumpmassiga fel har liten spridning ségs
ha god precision. De systematiska felen forsoker man behirska genom bland annat
kalibrering. De slumpmassiga felen beskriver man med statistiska metoder, till exempel
kan man ange precisionen med hjilp av matviardenas standardavvikelse.

felslut fran kostnadsnyttoanalys cost-benefit fallacy

For att inte dra felaktiga slutsatser fran kostnadsnyttoanalyser bor man vara medveten om
att det finns kognitiv bias (partiskhet) som ger incitament, som maste regleras, att
underskatta kostnaderna och 6verskatta nyttorna. Detta soker vi Sverige motverka
genom omfattande kvalitetsgranskning av CBA och SEB och inférande av
successivprincipen for anlaggningskostnaderna. Samtliga samhillsekonomiska
analyser och samlade effektbedomningar skall kvalitetsgranskas, beslutas och héllas
oppet tillgdngliga via Trafikverkets hemsida.

www.trafikverket.se/samhallsekonomiskt beslutsunderlag

Risken for felslut finns i hela varlden och dven 6ver tid. I en forskningsstudie, Flyvbjerg och
Bester (2021), har forskarna analyserat drygt tvitusen offentliga investeringsprojekt och
jamfort de kostnader och nyttor som angavs infor investeringsbeslutet med utfallet och
redovisat for olika kategorier. For jairnvig oversteg kostnaderna den som angivits i
beslutsunderlagen med i genomsnitt 40% medan nyttorna via antalet passagerare var
overdrivet med i genomsnitt 34%. For investeringar i snabbussar 6versteg kostnaderna i
samma hirad som jarnvag och nyttorna var 6verdrivna med 58%. For vag blev
kostnadsfordyringen i genomsnitt 24%, medan nyttorna var 6verdrivna med 4%.
Kostnaderna for tunnlar blev 36% dyrare och nyttorna var 6verdrivna med 19%.

Forskarna finner en samvariation mellan att projekt som kraftigt underskattat verklig
kostnad ocksé har 6verskattat nyttorna. Noterbart ar ocksd att for ingen av undersokta
kategorier har man antagit hogre kostnader i analyserna dn vad det blev i verkligheten och
inte heller underskattat nyttorna. Forskarna noterar att det finns en systematisk och
statistiskt signifikant bias (partiskhet) i kostnadsnyttoanalyserna, och de kommer med st6d
i Kahneman (2011) fram till att detta beror pa olika former av kognitiv bias.

Internationellt ar det storsta problemet investeringskostnaderna som konstant blir hogre an
vad som forutsatts i analysen fore investeringsbeslutet. Orsakerna &r ofta geologiska
forhallanden, arkeologi, marknadsprisernas utveckling, omfattande projektforandringar,
ovintade vaderforhdllanden och komplexiteten i investeringen. Men rotorsaken till att
detta blir systematiskt ar enligt beteendeekonomin att man ar 6veroptimistisk
optimism bias optimism bias och underskattar kostnader och riskerna genom évertro
bias overconfidence bias, planeringsvilla planning fallacy, strategisk bias (partiskhet)
strategic bias, etcetera.

Den strategi som Flyvbjerg och Bester (2021) foresprakar ar att
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1. systematiskt och effektivt motverka den bias (partiskhet) som styr kalkylerna 6ver
kostnader och nyttor, vi bor anta ett utifranperspektiv vid analys av offentliga
investeringar.

2. introducera incitament for ett personligt ansvarstagande for de som prognosticerar
och beslutar om kostnads- och nyttoutveckling.

3. det genomfors oberoende granskningar av kostnads- och nyttoprognoser. Revision
och granskning bor hallas tskilt de politiska motiven for projekt, for att darigenom
forhindra politisk snedvridning.

4. vianpassar de expertbetonade prognoserna dver kostnader och nyttor till att bli en
Oppen, naturlig och begriplig del av beslutsunderlagen, for icke-experter att kunna
tillgodogora sig vid demokratiskt beslutsfattande.

Se hur vi i Sverige hanterar detta under kvalitetsgranskning.

“This may be considered the single most important piece of advice regarding how to
increase accuracy in forecasting [of costs and benefits] through improved methods.
Using such distributional information from other ventures similar to that being
forecasted is called taking an ‘outside view’ and is the cure to the planning fallacy [and
thus to bias]..”

“Thinking fast and slow” 2011

Daniel Kahneman professor emeritus
Nobel Memorial Prize in Economic Sciences 2002

finansiell analys financial analysis

Ar en ekonomisk analys som utfors utifran projektets perspektiv. Den finansiella analysen
skall 1/ verifiera och garantera kassaflodet, 2/ berdkna index for den finansiella
avkastningen baserat pa diskonterade kassafloden relaterade till projektbestillaren.

I EU-ansokningar ska dven en finansiell analys goras. I EU-kommissionens handbok3? som
ar bade for CBA och finansiell analys finns en beskrivning av hur denna bor goras. Bland
annat skall man anvinda en foretagsekonomisk diskonteringsriinta financial
discount rate (FDR) samt producera ett finansiellt nettonuvirde financial net present
value (FNPV). Se aven foretagsekonomisk kalkyl business calculation och
samhiillsekonomisk analys i EU economic analysis in EU.

ASEK har producerat ett antal mallar3: for 6versattning mellan svensk kalkyl och EUs
format.

finansiellt nettonuvirde financial net present value (FNPV).
Se finansiell analys financial analysis.

finanspolitisk multiplikator fiscal multiplier
se multiplikatoreffekt

flaskhals bottleneck
Flaskhals anvéands i 6verford betydelse fran glasflaskans utformning med en avsmalnad del.
Anvinds inom ménga omraden. Nigra exempel kopplat till trafik och infrastruktur:
e Kan vara ett resultat av ett specifikt fysiskt tillstdnd som vigens utformning, daligt
installda trafikljus eller skarpa kurvor.

30 EU, Guide to cost-benefit analysis of investment projects:

https://ec.europa.eu/regional policy/sources/docgener/studies/pdf/cba guide.pdf

31 Svensk kalkyl till EUs format: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--
och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/asek-analysmetod-och-samhallsekonomiska-
kalkylvarden/
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e Kan uppstid av tillfalliga orsaker, exempelvis olyckor.
e Kapacitetsbrister i jarnviagssystemet utformning fungerar som flaskhalsar for
trafikeringen.

FN:s mal for hallbar utveckling UNs Sustainable Development goals (SDGS).
Se under Agenda 2030.

fordonskilometer (fkm) vehicle-kilometre (Vkm)

En enhet for att mita trafikarbete. Ett fordon som fardas en kilometer. Ifall ett fordon
fardas 100 kilometer ger det upphov till ett trafikarbete om 100 fordonskilometer. Miter
den totala méngden fordonsresor for ett omrade baserat pa fardstrackan.

fordonsskatt vehicle tax

Fordonsskatt ar en skatt for de flesta motordrivna fordon (som personbilar, bussar, lastbilar,
motorcyklar och traktorer) for att fordonet ska fi anvindas pa allman vag.

Skatten betalas till staten for skattepliktiga fordon. Fordonsskatten &dr en végtrafikskatt.
Arlig fordonsskatt har i Sverige tagits ut sedan 1922. Syfte vid inforandet var att bilisterna
skulle betala for vagunderhall och den vagforslitning som orsakades av motorfordonen. Se
bonus malus.

fordonstimme vehicle-hour

Ett fordon fardas i en timme. Totala antalet fordonstimmar ar en indikator pa
systemprestanda som miter den totala mangden tid for fordonsresor for ett omrade under
en period. Kan sittas i relation till avstdnd, hastighet och kostnader.

formler formulas

En formel &dr ett samband mellan en eller flera variabler i form av ett algebraiskt uttryck
(bestar av siffror och bokstaver). En ekvation ar en formel, diar man kan ldsa ut de okidnda
variablerna och pa sa vis fa veta det numeriska virdet, det vill siga vilket varde variabeln
har.

(1) Rintefaktorn = (1 + rintesatsen)@@a = (1 + )"

1 1

(2) N a d kt - — =
uvdrdefaktorn (1 + riantesatsen)antalar (1 4 )N

( 3 ) A . . riantesatsen T
nniutetsfaktorn = — =
f (1—(1+rintesatsen)~ antalar — 1_(14y)n

Figur 10a. Allménna kalkylformler for nuvirdemetoden present value method och
annuitetsmetoden annuity method.
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(1) Nuviirdet (NV) av en enstaka framtida nytta (B) eller kostmad (K) eller ett restviirde (R), fir man
genom en enkel formel. (r) = kalkylrintan. (n) ir kalkylperioden som sitts lika med den
ekonomiska livslingden alternativt att man arbetar med restvirde.

_ B _ K _ R
= arm eller NV = (1+r)n eller NV = RS

NV

(2) Aterkommande belopp: Om alla nyttor minus onyttor ir lika stora varje &r (B,) och kostnader fér
DolJ ir samma varje ir (douK,), kan man anvianda formeln nedan. (Om de inte &r jamt fordelade kan man
forst fordela ut dom med hjilp av annuitetsmetoden si blir formeln itkomlig). Det gir bra att addera
separata utrdkningar av dterkommande belopp sinsemellan och dven med diskonterade enstaka belopp
enligt (1) ovan. (1) = tiden, ar.

1 1 1
NVB = Bt (; - w) och NVDOU = dOHKt (? -

-

ril+r)n

(3) Nuvirdet vid enhetlig tillviixt fér nytta (B) eller kostnad (K): Med en tillvixtfaktor (tf)
och rédntan (r) kan man bilda en gemensam faktor (f). Genom att stoppa in det initiala beloppet
(hir X) och den framriknade faktorn i en formel kan man direkt rikna ut nuwvirdet (NV.

_ L*r 1-a-n—
I+ =177 NV:X[f

Nettonuviirdet (NNV): Nir man summerar alla diskonterade nuvarden av nyttor och kostnader fir man
(4)  nettonuvirdet (NNV). (t, ir diskonteringsaret dir man jamfor nyttor och kostnader. Har

illustrerat i en formel:
n

B; — douK; — invK;
NNV = Z
& (1+nr)t

Figur 10b. Tillimpbara formler for nuvirdemetoden present value method.

(1) Om nettonuviirdet (NNV) redan ir beridknat, kan detta enkelt fordelas ver investeringens
ekonomiska livslingd (n) genom att det multipliceras med annuitetsfaktorn (k). Resultatet ir
annuiteten (A). (r) = kalkylriantan

T NNV =*r

T1-(14+n" A:NNV*k=1—(1—r)—n

k
(2) Om annuiteten (A) beraknas direkt for en investering som har jamt fordelade Arliga 6verskott (a)

(vardet di investeringens ekonomiska livslangd upphor) ut éver kalkylperioden (n).

4- ( R ) r fa- Rr nmvKr N
a1 a+n" """ a 1 a-a+n—r

(3) Omdearliga 6verskotten (a) ir ojiimt fordelade &ver investeringens kalkylperiod, ekonomisk
livslingd (n) kan forst nettonuviirdet (NNV) beriiknas, for att direfter fordelas ut med metod (1) ovan.

Figur 10c. Tillimpbara formler for annuitetsmetoden annuity method.
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(1) Nettonuvirde:NNV = NVg — ((NVippx + NVaoux )* FMKop )

(2) Nettonuvirdeskvot (grundinvesteringen): NNKj,x = NI;I-WK -0
(3) Nettonuvirdeskvot (budget medel): NNK = NNV =0
(Nvian + NVdouK)
(4)  Nyttokostnadskvot (budget medel): NKK = NV(BF MKom) - 4
NV(Ig+Kpou)
n
nternranta: 0 = = invK 2, REN

B:r + douk t o
(6) Forstaarets avkastning: FYRR = Ztf TR invK;

1+
1+7) Li(1+7)
T .
o C _ invK
(7)  Aterbetalningsmetod: Z ﬁ: 0 7= In(1 =)
t=0 +7) In(1+71)

Figur 10d. Tillampbara formler for beslutsregler och nyckeltal decision criteria and
key figures. Sa har tillampas de:

Genom att lagga ihop de olika flodenas nuvirden med grundinvesteringens nuviirde
(NV k) samt ta hinsyn till eventuella andra faktorer, exempelvis en faktor (f) for att
rikna fram marginalkostnaden for offentliga medel (MK ;) kan man addera fram
Nettonuvirdet (NNV) samt gora ett stort antal olika nyckeltal.

Trafikverket anvander (2021):

(1) NNV
(3) NNK (budgetmedel)

Trafikverket har slutat (2021) att anvianda (2) NNK (grundinvesteringen)

samt 6verviager via ASEK att inféra (4) NKK (budgetmedel)

(5) Internranta (IR) handlar om att 16sa ut vid vilken ranta investeringen blir noll, och da
blir internrantan ett nyckeltal. Redovisas i kalkyler for EU (rdknas enkelt fram med hjalp av
exempelvis Excel).

(6) Forsta arets avkastning (FYRR) visar nyttor minus drift och underhéll for det forsta
aret i drift, diskonterat till r t=0, dividerat med grundinvesteringens nuvirde. Anvinds for
att bedoma om det ar brattom med objekt eller om de kan avvakta till senare. (t; ) = forsta
aret trafikeringen ar igdng efter investeringen.

(7) Aterbetalningsmetoden visar hur manga ar det tar innan en investering har betalat
sig. (T) = aterbetalningstiden. ( C; ) = varje nytta eller kostnad, inklusive
grundinvesteringen, fram till att resultatet ir noll. (a) = jimt fordelat arligt
overskott. (Kan berdknas med Excel)

forskningsprojekt i transportekonomis2 research projects in transport economics
Projekt inom analys av transportekonomi, trafik, kapacitet, transportprognoser — med
statistik.

fossila brénslen fossil fuels
Olja, kol, naturgas och andra naturligt forekommande men icke-férnybara kolvitebrianslen
som harror frén nedbrytning av organiskt material under miljontals ar.

32 Forskningsprojekt Transportekonomi
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framkomlig, framkomlighethet passable, passability

Ar den litthet med vilken man kan ta sig fram lings ngot (framférallt i trafiken).

Om végar och jarnvigar ar framkomliga och farlederna ar passabla da har vi framkomlighet
i hela transportsystemet.

Ofta avses med framkomlighet restid pa en specifik stracka. Jamfor med tillgidnglighet
som tar hdnsyn till flera variabler samt dven tar hansyn till hur mdnga malpunkter som
kan nés.

friflodeshastighet frree-flow speed, free mean spead
Medelhastigheten for fordon som fardas obehindrat pé en vagstricka. Se hastighetflodes
samband och triangsel.

friflodestrafik free flow
Se friflodeshastighet.

fridkare free-rider
Se snalskjutsakare.

fran/till analys trip distribution analysis
I transportmodell: Processen som anvinds for att bestimma antalet genomforda resor fran
varje zon som blir attraherade av var och en av de 6vriga zonerna i niatverket.

fran/till matriser origin-destination matrix (O/D matrix)

Fréan/till matriser eller O/D matriser beskriver manniskors rorelse i ett visst omrade.
Fréan/till matriser dr nodvandiga for att planera exempelvis kollektivirafiksystem och for att
anvanda transportmodeller.

frannod origin node
Se startpunkt.

fullstindig prognos complete forecast
Se trafik- och transportprognoser.

funktion function

En funktion ar en regel som till varje invirde kopplar utvarden. Oftast beskrivs sambanden
med en matematisk formel. En viktig egenskap hos funktioner ar att de ar
deterministiska (det vill siga konsekventa si att varje invirde alltid ger samma utvarde).
Anvinds till exempel for att rita upp en graf for ett funktionsuttryck. En funktion kan avse
négon specifik del av transportsystemet.

funktionalitet i transportsystemet functionality for transport system

Formégan att tillhandahalla de funktioner som inbegrips inom t ex tillgdnglighet,
transportkvalitet etc. Exempel — funktionalitet for ett pendlingsstrak ar hur val stréket
fungerar vad giller ex tidsatgang, forseningar och komfort.

funktionsmal; tillgéinglighet functional objective; accessibility

Funktionsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs.
likvardigt svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

fyllnadsgrad load factor

“Fyllnadsgrad” ar ett begrepp for i vilken utstrackning ett tillgdngligt lastutrymme ar
utnyttjat i relation till mdngden gods som kunde ha transporterats eller lagrats om
lastbararen hade varit fullastad.

fyrstegsmodellen four stage transportation model, four step model
Ett tillvigagangssitt for trafikmodellering av trafikprognoser i fyra steg. Dessa ar
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1. Trafikgenerering trip generation. Input: geografisk fordelning av befolkning och
ekonomiska centra. Output: Efterfragan pa genererad utgéende trafik och pa
attraktion av inkommande trafik.

2. Omradesfordelning av trafik. trip distribution. Input: Reseefterfragan.
Transportkostnader. Output: Trafikfloden férdelade till olika omréden.

3. Firdmedelsval modal split. Input: Fordelade trafikfloden. Biljettkostnader och
tariffer for transporter. Output: Trafiken fordelad pa firdmedel.

4. Natutlaggning traffic assignment. Input: Firdmedelsférdelad trafik. Tidsatgang
och distanser for olika ruttval. Output: Trafiken utlagd pa infrastrukturnatet.

fyrstegsprincipens3s four-step principle
Fyrstegsprincipen innebir att forbattringar i transportsystemet provas i f6ljande steg
1. Tinka om rethink — Atgirder som kan paverka transportefterfragan och val av
transportsatt.
2. Optimera optimize — Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig
infrastruktur.
3. Bygga om make alterations — Begriansade ombyggnadséatgirder.
4. Bygga nytt build from scratch — Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder.
For tillampningen se kostnadseffektiva l6sningar genom fyrstegsprincipen

fysisk planering physical planning

Fysisk planering omfattar den verksamhet som syftar till att avgora hur mark och vatten
skall anvandas i tid och rum.

Rapporten "Transportsystemet i samhallsplaneringen”34 dr en sammanstéllning av de behov
och krav som behover tillgodoses inom den fysiska planeringen for att drift, underhéll och
utveckling av transportsystemets anldggningar ska fungera. Jamfér med ekonomisk
planering.

fardmedel means of conveyance

Definition: medel som anvénds for forflyttning av personer.

Kommentar: Begreppet "firdmedel” 6verlappar delvis begreppet “transportmedel”, men
“fardmedel” anviands endast om forflyttning av personer. Anvinds sarskilt om reguljara
medel for forflyttning.

firdmedelsval, firdsittsval modal split, mode choice

Fardmedelsval ar det tredje steget i fyrstegsmodellen for trafikprognoser. I detta steg
valjer resendren transportsitt for resan med utgdngspunkt frén dels de tidigare stegen
(resans syfte, varifran man reser och destination) och dels utifran resenirens egna
egenskaper och de egenskaper som finns pé de fairdmedel som ir tillgangliga for resenéren.
Utifrén dessa val gar vi over till fyrstegsmodellens fjarde steg — nétutliggning.

firdmedelsvalsanalys modal choice analysis

I transportmodeller: Processen som anvinds for att uppskatta antalet resenérer som
kommer att anvinda var och en av de tillgdngliga transportsitten (flyg, tig, bil, buss, cykel,
géng och eventuellt farja) for att na sin destination.

fiardséatt mode of travel, mode of transport, mode of conveyance
Tillvagagéngssétt vid faird med avseende pé sitt att forflytta sig, med eller utan fardmedel.
En exakt ekvivalent till “fardsatt” saknas pa engelska. JAamfor med transportsitt.

fardsattsval modal split
Se fardmedelsval.

33 www.trafikverket.se/fyrstegsprincipen
34 Transportsystemet i samhallsplaneringen: https://trafikverket.diva-

portal.org/smash/get/diva2:1466488 /FULLTEXTo1.pdf
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forankringseffekt, bedomningsbias anchoring effect, anchoring bias, appraisal bias,
evaluation bias

Psykologiskt fenomen som upptriader nar ndgon forst ger ett visst varde &t en okdnd
kvantitet innan man har skattat kvantiteten. Varje tal som du uppmanas att betrakta som en
mojlig 16sning pa ett skattningsproblem kommer att ge upphov till en férankringseffekt. Vi
manniskor litar for mycket pa befintlig information eller den forsta informationen vi erhéller
infor ett beslut. Ar allts att l:igga for stor vikt vid den forsta information vi hor, s var
uppfattning blir begrinsad. Forankringseffekten dr en kognitiv bias (partiskhet) dir en
individs beslut paverkas av en viss referenspunkt som fungerar som ett ankare” for tanken.
Nir ett varde har satts pa referenspunkten, sa kan argument och uppskattningar av olika
foreteelser paverkas av referenspunkten. Till exempel kan det vara ldttare att acceptera ett
olonsamt investeringsobjekt om referenspunkten ar ett mycket olonsamt projekt eftersom
det olonsamma projektet undermedvetet framstar i battre dager nar det jamfors mot det
mycket olonsamma projektet.

For att kunna mildra férankringseffekten kan man i/vara medveten om att vi alla har den
hir psykologiska fordomen och ii/ att vid viktiga ldngsiktiga beslut inte g& pa magkénslan
utan fordroja beslutsprocessen och inte ta beslut forran det finns framtaget ett objektivt
och evidensbaserat underlag att forhalla sig till.

fordel benefit
Se nytta (batnad) benefit.

fordelad efterslidpning distributed lag

I statistik och ekonometri ar “fordelad efterslapning” en modell for tidsseriedata dir en
regressionsekvation anvinds for att forutsidga varden for en beroende variabel baserat pa
bade aktuella viarden fran en forklaringsvariabel och de eftersldpade (eller laggade)
vardena fran foregdende period fran forklaringsvariabeln.

fordelning distribution
Som allmén term kan fordelning bland annat vara liktydigt med utdelning och spridning.
Det kan handla om att fordela ndgot pa olika parter eller ar resultatet av hur nagot fordelats.
Férdelningspolitik ir en sammanfattande benimning pa politiska arrangemang och
atgirder i syfte att pdverkan fordelningen av formoégenheter, inkomster eller konsumtion.
Inom statistiken anvinds fordelning pa flera satt:
o fordelning dr den observerade frekvensen av olika observerade viarden for ett
datamaterial.
e t-fordelning avser statistisk fordelning och ar ett viktigt matt i flera analyser
e chitvd-fordelning, X2 — fordelning, ar ett annat matt som visar statistisk fordelning
e kumulativ fordelning, ar en statistisk fordelning for ett datamaterial vilken anger
hur stor andel av virdena som ar mindre &n eller lika med ett givet virde.
e kontinuerlig fordelning &r ett begrepp inom sannolikhetsteorin
e Pareto-fordelning eller statistisk kontinuerlig fordelning, ar uppkallat efter Vilfredo
Pareto och anvinds for att beskriva inkomstférdelningar i samhaillet

fordelningsanalys distributional analysis, distributional issues

Att redovisa hur nyttor benefit och/eller effekter fordelas pa olika socioekonomiska
grupper, eller geografiska omraden eller 6ver tid mellan generationer.

En fordelningsanalys bor alltid ingé i eller bifogas modern CBA. Utover effektivitets
(efficiency and effectiveness) och hallbarhetsaspekterna sustainability for en atgiard
behover man beakta en atgérds effekter pa ett sddant sitt sa att det gar att beakta det som
pa engelska kallas “equity” vilket ungefar motsvarar réttvisa i form av rattmitighet och
jamlikhet.

Texten i det 6vergripande malet for transportpolitiken visar dels att det bor finnas en
regional del i fordelningsanalysen men framforallt att det finns ett fordelningsmassigt
samband mellan en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning. En 1angsiktigt hallbar atgérd i transportsystemet ar en &tgiard som &ar
samhiillsekonomiskt effektiv och alltsé bidrar till 6kad valfird for nu levande
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generationer, samtidigt som den inte far leda till valfardsforluster for kommande
generationer.

I den samlade effektbed6mningens enklare fordelningsanalyser redovisas den direkta
och omedelbara fordelningen av positiva och negativa nyttoeffekter for olika
socioekonomiska grupper eller olika geografiska omraden eller 6ver tid mellan
generationerna.

De direkta effekterna ir huvudsakligen desamma som redovisas i den
samhaillsekonomiska kostnadsnyttoanalysen men i fordelningsanalysen redovisade
utifrdn hur de fordelar sig mellan olika grupper, geografi och 6ver tid. Férdjupade
fordelningsanalyser gors ibland och det kan bland annat vara regionalekonomiska
analyser, redovisning av geografiska konsumentéverskott, foretagsekonomiska
konsekvensbeskrivningar eller redovisning av nettoforandringar pa andra marknader
(exempelvis bostads- och arbetsmarknad).

“"Det dr en viktig men svar utmaning att planera transportsystemet sa att skillnader
1 tillgdnglighet och exponering for trafikens negativa konsekvenser beaktas och
omstdllningen till ett fossilfritt transportsystem samtidigt leder till 6kad
jamstdlldhet och minskade socioekonomiska skillnader mellan olika grupper i
samhdallet.”

Regeringen
Prop. 2020/21:151 Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela landet

fordelningseffekter equity effects, distributional effects

Hur den ekonomiska vilfarden for en grupp individer eller foretag forandras (positivt eller
negativt) pa grund av en atgirds effekter. Fordelningseffekterna fran en transportatgird
bestér av hur effekterna fran atgiarden i form av nyttor och kostnader kommer att fordela sig
pé olika grupper av ménniskor. En transportatgard kommer att innebira fordelnings- och
omfordelnings effekter pé olika befolkningsgrupper. Fordelningseffekterna kommer
vanligtvis fran tre kdllor:

1. Nyttor i form av forbattrad tillgéinglighet och rorlighet, storre majligheter att
valja hur transporten skall géras, minskade res- och vintetider och minskade risker
att dodas och skadas svart.

2. Hur investeringskostnaden och trafikeringskostnaderna kommer att fordela sig
inklusive vem som far betala for transportservicen via anvandaravgifter, skatter med
mera samt hur kostnaderna forhaller sig till de erhallna nyttorna.

3. Hur externa effekter i form av luft- och bulleremissioner, visuellt intrang,
barridreffekter, paverkan pa fastighetsviarden och livskvalitet fordelar sig.

De grupper som drar mest nytta benefit av en atgird ir inte nédviandigtvis de samma som
far dra de storsta nackdelarna. Fordelningseffekterna kan mitas pé flera olika sitt och
omfatta flera olika dimensioner exempelvis geografiskt, alder och rorlighet.

Man kan dela in de férdelningseffekter som ar viktiga for transportatgirder i fem grupper.

1. Horisontell rattvisa horizontal equity; som handlar om “principen om lika
mojligheter” och opartisk behandling. Dels skall anvindaren pa nagot sitt betala for
sig for de fordelar som man atnjuter finansierat fran det gemensamma (hastighet,
tillforlitlighet, komfort) och dels skall man betala for de externa effekter man
orsakar samhallet (miljoskador, risk att dodas och skadas, triangsel) enligt
fororenaren betalar principen polluter pays principle.

2. Vertikal rattvisa vertical equity; handlar om att utjaimna férdelningen av nyttor
benefit mellan olika inkomstgrupper. Vid transportatgdrder handlar det om att se
vilken transportforsorjning som bast kan gynna de med lagre inkomster.

3. Rattvis transportférsorjning i hela landet spatial or territorial equity; handlar om
att medborgare och naringsliv i hela landet skall ha tillgang till en
samhiillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning
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4. Rattvis fordelning av resurser inom nuvarande generationer (i nartid) intra-
generational equity; inbegriper jamstélldhet och jimlikhet och handlar om att
nyttor fran transportatgarder skall tillgodose allas behov och att inte missgynna
vissa socioekonomiska grupper. Det kan handla om barn i trafiken, jamstalldhet
mellan kvinnor och mén, funktionsnedsattas och aldres tillginglighet med mera.

5. Rattvis fordelning av resurser mellan generationerna (6ver tid) inter-generational
equity; handlar om att de transportforsorjningsbeslut som var generation tar ska
kunna upplevas som att de var samhallsekonomiskt effektiva dven frin kommande
generationers horisont det vill sdga att de var langsiktigt hallbara.

Jamfor girna med langsiktig hallbarhet sustainability respektive livability.

“But what improves the circumstances of the greater part can never be regarded as
an inconveniency to the whole.

No society can surely be flourishing and happy, of which the far greater part of the
members are poor and miserable”

“The Wealth of Nations” book 1, chapter VIII

Adam Smith 1723 — 1790
skotsk nationalekonom och moralfilosof

fordelningskonsekvenser distributional consequences
Se fordelningseffekter.

fordelssokande, rintesokande rent-seeking

Fordelssokande inom samhillsekonomi ar nir en individ eller organisation (foretag,
myndighet etc.) forsoker oka sitt eget valstind utan att sjélv bidra till 6kad produktivitet
eller nytta (bdtnad) benefit. Beteendet handlar om att né ekonomiska vinster och andra
fordelar genom manipulation av systemen for ekonomin och valfardsférdelningen. Exempel
ar nar foretag lobbar for bidrag, subventioner och tullar.

Ekonomisk handling som uppstar nar ndgon enskild eller foretag eller organisation, forsoker
vinna vélfardsfordelar utan att bidra till att de skapas.

fordomsfri unprejudiced
Se ovildig.

forebyggande underhall preventive maintenance

Underhall som utfors i syfte att bedoma och/eller mildra degradering och minska
sannolikheten for fel hos en enhet.

Anmirkning: Exempel pa forebyggande underhéll ar byte av signallampor med bestamda
intervall och atgarder till foljd av en tillstindsbedomning dar ett IRI-virde (ojamnheter i
viagen) pekar pa att beldggningsunderhall ska genomforas.

Jamfor med avhjidlpande underhall.

foretagsekonomi business administration, business management, business economics
Samlingsnamn for studier av foretag med syfte att h6ja kunskapsnivan om foéretags
forutsattningar och villkor samt deras verksamheter.

foretagsekonomisk diskonteringsrinta financial discount rate (FDR)
Se finansiell analys financial analysis.

foretagsekonomisk kalkyl business calculation

En foretagsekonomisk kalkyl tacker foretagets egna kostnader och intidkter samt det kapital
som foretaget har satsat.

Sida 64 (294)



Det kapital som samhallet har satsat i form av infrastruktur och service ingar inte i den
foretagsekonomiska kalkylen (till skillnad mot en samhéallsekonomisk). Ej heller de nyttor
benefit som tillfaller andra dn det egna foretaget.

Det dr samma kalkylmetoder som tillaimpas i foretagsekonomisk och samhallsekonomisk
kalkylering (se nuvirdesmetoden och annuitetsmetoden). Den foretagsekonomiska
diskonteringsriantan skall motsvara foretages avkastningskrav pa kapital.

foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning (FKB)35 business economy impact
assessment

Ar en metod som syftar till att ge beslutsfattare bittre kunskap om konsekvenserna for
niringslivet vid infrastrukturdtgirder. Metoden kan anviandas i samband med samlad
effektbedomning (SEB) och innefattar en deskriptiv och en kvantitativ del. FKB ska
utforas sé tidigt i planeringen som mdjligt, foretridesvis i fasen for Atgirdsvalsstudien

(AvVS).

forklaringskraft explanatory power
Den andel av variationen i en beroende variabel som forklaras av variationen i de
forklarande variablerna. Vid en regressionsanalys mits forklaringskraften som R2.

forklaringsvariabel, forklarande variabel explanatory variable

En exogen variabel som antas paverka virdet av en beroende variabel. Se oberoende
variabel.

Okad Nytta

Forluster -20.000 Vinster

+ 20.000

/"'""' Minskad Nytta

Figur 11. Forlustaversion loss aversion. Vardefunktionen illustrerar hur méanniskor
uppskattar vinster men hur de avskyr forluster s& mycket mer. Fritt efter Thaler (2017)

35 https://www.trafikverket.se/contentassets/ac36fe2a7a864dabbbf560d3358252a5/fkb broschyr.pdf
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forlustaversion loss aversion

Ar minniskors starka beniigenhet att undvika forluster framfor att skaffa sig vinster.
Forlustaversion medfor att en person som forlorar 1000 kronor kommer forlora mer i lycka
in en annan person som rakar vinna 1000 kronor kommer att vinna i lycka. Forlustaversion
leder till riskaversion niar manniskor varderar forekomster som har liknande vinst- och
forlustmojligheter, eftersom méanniskor foredrar att minimera forluster framfor att
maximera vinster. Se figur 11.

fornybar energi renewable energy
Energi fran killor som sténdigt fornyas i snabb takt, till exempel vattenkraft, sol-, vind- och
vagenergi och biobrinsle.

fororenaren betalar (principen) polluter pay principle (PPP)

Principen att om fororeningar intraffar sd ska den ansvariga personen eller foretaget vara
skyldig att betala for fororeningens konsekvenser och for att undvika dem i framtiden.
Innebir att den som orsakar skador i miljon skall betala de samhalleliga kostnader som
uppstar. Betalningsskyldigheten &r inte begransad till den som fororenar - dven den som
anviander en produkt eller tjanst som orsakat fororening kan hallas skyldig att betala. Det
kallas da anvindaren betalar (principen) user pay principle (UPP). Ett tredje satt ar att
den drabbade betalar (principen) victim pay principle (VPP). Alla tre metoderna kan
utformas si att man internaliserar de externa effekterna. Men det ar forstas vildig
skillnad pa inkomstférdelningen och fordelningsprofilen beroende pa vilken metod man
valjer. Att det dr ndgon som dger fororeningsfragan genom att vara betalningsansvarig kan
vara ett sitt att undvika allminningens tragedi.

forsening delay

Skillnaden mellan den faktiska restiden pa en lank och restiden vid friflodeshastighet.
Ofta representerad som total eller genomsnittlig fordréjning nir det ar ett matt pa trangsel.
Forsening kan i viagtrafiken ofta hinga ihop med kobildning pa grund av trangsel. Se
figurerna 20, 34, 36 och 37.

forsiktighetsprincipen precautionary principle

a/ Modell for offentligt beslutsfattande i situationer da en potentiell miljo- eller hédlsorisk
anses pavisad men da tillgdnglig vetenskaplig kunskap ar otillracklig for en siker slutsats
angaende riskens existens eller storleksordning. Grundtanken ar att kunskapsbristen inte
far anvandas som skal for att uppskjuta eller underlata kostnadseffektiva skyddsatgarder.
b/ Redovisningsprincip inom ekonomin som innebar att alla virderingar i rikenskaperna
ska goras med rimlig forsiktighet. Tillgangars och skulders varden ar beroende av framtida
héndelser. Vid osidkerhet ska man i allminhet vilja en lagre vardering av tillgdngar och en
hogre viardering av skulder.

forsta vilfardsteoremet first theorem of welfare economics
Se viilfiardsteorins teorem.

forsta arets avkastning first-year rate of return (FYRR)

Ar forhallandet mellan nyttan benefit under det forsta aret projektet ar i drift och
investeringskostnaderna for projektet. Detta beslutskriterium kan inte anvindas for att
sdga om projektet bor rekommenderas eller inte. Men det kan anviandas for att bestimma
det optimala 6ppningsaret for ett projekt. Anvinds inte si ofta inom svensk CBA.

forsvinnande trafik disappearing traffic
Gods, resendrer eller fordon som upphor med trafikering som ett resultat av en atgéard.
Jamfor med overflyttad trafik och tillkommande trafik.

forsorjningskedja, leveranskedja, foriddlingskedja supply chain

Floden och foradling fran ravara till slutprodukt sker ofta i 1anga férsérjningskedjor.
Effektiviteten i transportsektorn dr integrerad med hur effektiva dessa kedjor kan bli. De
olika leden i férsorjningskedjorna kan vara hért integrerade med varandra och det ar inte
alltid sjalvklart var varje leds bidrag till foradlingen borjar och slutar och foradlingskedjan
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ar saledes inte given en gang for alla. Exempelvis finns ett utbyte mellan hur stora lager
foretag héller sig med och just-in time konceptet och godstransporterna. Se d&ven
Samgods.

fortatning densification
Ar ett begrepp inom stadsplanering, som syftar pa nigon typ av nyproduktion av byggnader
inom befintlig bebyggelse. Motsatsen till fortatning ar stadsutglesning

forutsittningslos unbiased
Se ovildig samt jamfor med partisk biased

foradlat biobransle refined biofules
Exempelvis pellets och fordonsbrinslen baserade pad biomassa.

foradlingsvirde value added
Vardet av ett foretags produktion minus kostnader for inkép av révaror, bréansle och

halvfabrikat. Féradlingsvirdet per anstilld = omséttning — kostnader for kopta varor och
tjanster/medelantalet drsanstillda.
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G

gemensam sektor, offentlig sektor, allmén sektor government sector, public sector
Ar den skattefinansierade verksamhet som drivs 4t det allmdnna understéllt stat, kommun,
lan och regioner. Hir ingér bland annat kollektivtrafik och infrastruktur.

gemensamma offentliga inkomster (GI) government economic revenue (GR)
Offentliga sektorns inkomster utgors av skatter och 6vriga inkomster.

gemensamma offentliga utgifter (G) government economic spending (G)
Offentliga sektorns utgifter.

gemensamma tillgdngar, allménna tillgdngar commons

Ar en gemensam tillgéng i form av resurser eller nyttjande som inte Aigs varken privat eller
av staten och dar ingen har uteslutits fran att anvinda den. Viktiga exempel ar luft och
atmosfar, havsfiske och att firdas pa allmén vig. Nar det inte finns négot pris for att
anvinda luften, fisket eller infrastrukturen har varje anvindare incitament att anvinda
dem tills den privata marginalavkastningen sjunker till noll.

Da resurserna inte har ett obegriansat utbud utan anvindningen samtidigt minskar
tillgdngen for andra leder franvaron av begriansande incitament till 6veranvindning och i
extrema fall till forstorelse av resursen.

Uttrycket allméanningens tragedi, the tragedy of the commons héanvisar till faran med att
resurser overutnyttjas nar ingen dganderatt finns.

Nir anviandningen blir f6r intensiv och dganderétten inte tydligt kan avgriansas behovs
néagon form av ransonering av anvindandet for att na effektivitet. Det kan handla om att
siatta kvantitativa grianser eller att sitta pris pa bruket av resursen. Exempelvis
overenskomna fiskekvoter, utsldppsgrianser, marknad for utslédppsritter eller
trangselprissiattning.

generaliserad kostnad (GK) generalised cost (GC)

Den goda tillgdngligheten som beskrivs i funktionsmalet kan nas genom att sinka den
“generaliserade kostnaden”3¢. Transportsystemets funktionalitet paverkar bade
produktionen och konsumtionen av savél varor som tjanster bade privat och gemensamt. Att
fardas eller transportera innebar att vi gér en uppoffring i form av framforallt var tid och
fran var budget. Nar vi rdknar ihop denna uppoffring i pengar far vi fram den generaliserade
kostnaden for att genomfora vara resor och transporter. Nar vi genomfor atgarder i
transportsystemet som forbattrar for de som anviander systemet sa minskars7 den
generaliserade kostnaden vilket 6kar tillgangligheten och vi frigor tid och budgetmedel for
de som anviander systemet som kan anvindas till annat, det vill sdga individer och féretag
far ett samhillsekonomiskt 6verskott (som vi forstas skall jamféra mot de externa
kostnaderna och kostnaden for att infora och vidmakthélla den atgiard vi genomfér) som de
kan anvianda pa nagot for medborgarna och niringslivet tillfredsstéllande satt!

Den generaliserade kostnaden sammanfattar vid en fullstindig analys ”allt” som individer
och foretag moter som 6kat eller minskat “resmotstand” i form av transportkostnad,
biljettkostnad, restiden, vantetider, forseningsrisk, punktlighet, turtédthet, trygghet,
bekvamlighet, barighet, tillforlitlighet och sa vidare.

GK ar summan av de monetiira och icke-monetira kostnaderna eller uppoffringen for
den som reser/transporterar. De monetira kan exempelvis inkludera biljettpris i
kollektivtrafiken, branslekostnad, fordonsslitage, parkeringsavgifter, broavgifter, 16ner till
yrkesforare och trangselskatter. Icke-monetéra kan exempelvis handla om individens och
foretags uppoffring i form av res-, vinte- och forseningstid, punktlighet, upplevd trygghet,
forstarkt barighet, och behov av lagerkapacitet. GK innehaller inte ointernaliserade
indirekta kostnader for externa effekter.

36 Den generaliserade kostnaden sammanfattar vid en fullstédndig analys "allt” som individer och foretag méter som
okat eller minskat “resmotstand” i form av transportkostnad, biljettkostnad, restiden, vintetider, forseningsrisk,
punktlighet, turtithet, trygghet, bekvamlighet, barighet, tillforlitlighet och sa vidare.

37 Att minska den generaliserade kostnaden kan handla om att forbattra nagra av de aspekter som tas upp i
foregdende fotnot!
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De icke-monetéra kostnaderna omvandlas till monetira sa kallade “tidsvirden”.
GK blir summan av de monetira och icke-monetéra kostnaderna eller uppoffringen for den
som reser/transporterar. Se figur 12.
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Figur 12. Effekten av en kombinerad prissdnkning av reskostnaden och kvalitetsh6jning via
restidsvinster innebar a/ en prissankning fran P till P, b/ 6kad efterfragan fran Eo till E,
som dr samma sak som 6kning av marginalvirdeskurvan MV och betalningsviljan 6ver
alla kvantiteter. Den kombinerade effekten av pris- och kvalitetsforandringen kan métas via
forandringen i den generaliserade kostnaden GK som innehaller bade det sdnkta priset och
restidsvinsterna for savil tidigare resenidrer AGK och for nytillkomna 0,5AGK (se regeln
om halva nyttan).

generaliserad reskostnad generalized travel cost (GTC)
Se generaliserad kostnad (GK) och figur 12.

generaliserad transportkostnad generalised cost of transport (GCT)
Se generaliserad kostnad (GK) och figur 12.

generaliserbarhet generalizability

Ar ett métt p& hur anvindbara resultaten av en studie #r for en bredare grupp minniskor
eller for andra liknande situationer. Om resultaten av en studie i stort sett ar tillaimpliga pa
manga olika typer av manniskor eller situationer, sigs studien ha god generaliserbarhet.

generationsmalet generational goal

Riksdagen har beslutat om ett generationsmal som ar det 6vergripande malet for
miljopolitiken och ar vigledande for miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet. Méalet innebar
att vi till nista generation ska kunna ldmna 6ver ett samhélle dir de stora miljéproblemen ar
16sta, utan att orsaka 6kade milj6- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Styrmedel
och dtgirder for att 16sa miljoproblemen i Sverige ska utformas sé att Sverige inte exporterar
miljoproblem.
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generella osikerheter overall influences

Vid tillampning av successivprincipen (vid kalkylering av anldggningskostnader).
Osikerhet som paverkar flera av grundkalkylens kalkylposter och som maste bedomas
utifrén ett helhetsperspektiv. Exempel pa generell osdkerhet ar att man inte far 6nskade
resurser till ett projekt.

generiska data generic data

Vid livscykelanalyser anvinds oftast generiska data for livscykelanalysen
(genomsnittsdata) som &r representativa for byggprodukter som anviands pd den svenska
marknaden.

generisk generic

Avser ursprungligen sliktet eller arten. Ett ord far generisk betydelse nér det anvénds om
alla de individer eller foremal som ordet betecknar. Méjliga synonymer till generisk: allmén,
gemensam, allméngiltig, universell, global, vanlig, spridd, radande, géngse, generell och
utbredd.

genomskinlig, transparent transparent
Négot som man latt kan genomskada i fraga om sitt verkliga innehall.

genomsnittlig betalningsvilja average willingness to pay

Nir vi inte har tillgédng till marknadspriser miter vi skuggpriset pa till exempel
tidsviirdet, tidskostnaden via betalningsviljan. Eftersom den uppmitta betalningsviljan
skiljer sig 4t mellan olika situationer och mellan olika personer ar det den "genomsnittliga
betalningsviljan” som vi anviander i modeller och analyser. Det fungerar sirskilt bra for stora
grupper av mianniskor. Se betalningsvilja willingness to pay och éven stora talens lag.

genomsnittlig fast styckkostnad average fixed cost (AFC), fixed cost per unit

De totala fasta kostnaderna (for mark och kapital) for en viss produktionsniva dividerat med
den kvantitet som produceras. Se figur 13.

Kostnader
GTK = ATC, totala kostnader

GRK = AVC, rorliga kostnadei

GFK = AFC, fasta kostnader

Q

Figur 13. Genomsnittlig fast styckkostnad average fixed cost, genomsnittlig rorlig
styckkostnad average variarble cost samt genomsnittlig total styckkostnad
average total cost.

genomsnittlig konsumtionsbenigenhet average propensity to consume
Se konsumtionsbeniigenhet propensity to consume.
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genomsnittlig nyttolast average payload

Nyttolast avser lastkapaciteten for ett flygplan (eller barraket), vanligtvis métt i termer av
vikt. Genomsnittlig nyttolast anvands for att definiera konvertering frén ton flygfrakt till ton
lastbilsfrakt. Anvands som input till varubaserade godsprognosmodeller.

genomsnittlig rorlig styckkostnad, genomsnittlig variabel styckkostnad average
variable cost (AVC), variable cost per unit

De totala rorliga kostnaderna (for arbete och révaror) for en viss produktionsniva dividerat
med den producerade kvantiteten. Se figur13.

genomsnittlig total styckkostnad average total cost (ATC), unit cost, average cost
Den totala kostnaden for en viss produktionsniva dividerat med den producerade
kvantiteten. Lika med den genomsnittliga rorliga kostnaden plus den genomsnittliga fasta
kostnaden. Se figur 13.

genomsnittsinikt, styckintikt average revenue (AR)
Genomsnittsintdkt = Total intdkt / kvantitet enheter eller anvindare

genomsnittskostnadsprissittning average cost pricing

Nir priset sitts som motsvarar nyttighetens genomsnittskostnad, vilket ticker
marginalkostnader och fasta kostnader och darmed gor det mojligt for producenten
att na nollpunkten. Jimfér med marginalkostnadsprissittning och se figurerna 9,
22 och 27.

geofencing geofencing
se geostaket

geografiskt konsumentoverskott geographical consumer surplus
Analyser av geografiska fordelningseffekter av atgirder i infrastrukturen kan baseras pa hur
konsumentoverskottet av en dtgird eller plan fordelas. Kan redovisas pé kartor.38

geometriskt medelvirde geometric mean

Geometriskt medelvirde anviands exempelvis vid utrakning av den genomsnittliga rantan
for ett antal ar. Ar inte samma sak som vanligt medelvirde (som egentligen heter
aritmetiskt medelvdrde).

geostaket geofencing

Samlingsnamn for positionsbaserade tjanster for automatisk fordonsanpassning inom
forbestimda digitala omraden. Fokus pd anviandning &r att sikra kvalitet pa digitala
trafikregler, utveckla processer for informationsutbyte, identifiera och testa mojliga
tillampningar

Ginikoefficient Gini coefficient

Gini koefficienten anger hur stor del av de totala inkomsterna som maste omfordelas fran
hoginkomsttagare till ldginkomsttagare for att inkomstférdelningen ska bli helt jamn. En
hog koefficient anger att de existerande inkomstskillnaderna ar stora och en lag koefficient
att de dr sma. Anvands for att jamfora inkomstférdelningen mellan olika lander och dven
over tid. Andra faktorer exempelvis formogenhetsfordelning och social rorlighet ar ocksé
viktiga men Gini koefficienten méter alltsd inkomsterna. Ginikoefficienten askéadliggors ofta
grafiskt i en Lorenzkurva.

globala hallbarhetsmalen sustainable development goals
Se FN:s mal for hallbar utveckling.

38 Trafikverket 2018:208 Tillginglighet — Definition, métt och exempel

https://trafikverket.ineko.se/se/till %Aqnglighet-definition-m%C3%Astt-och-exempel
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god tillginglighet good accessibility

Ar att litt kunna n4 ett rikt utbud. Med [itt avses kort restid, 1ag reskostnad, hog
punktlighet, trygg resa, god barighet etc. Med rikt utbud avses variation och kvalité. Se
tillgdnglighet for alla.

godsenhet freight unit
Godsenheterna utgors av enhetslaster som containrar, viixelflak, semitrailers,
kassetter eller hela lastbilar varvid transportsitten ar godstag, lastbil, fartyg eller flyg.

godstransportarbete freight transport performance, goods transport performance
Maingd transporter gods ganger transporterad striacks. For godstransporter anges
transportarbetet under en viss tid i tonkilometer (tkm). Ett ton gods som transporteras 1
km har genererat ett godstransportarbete pa 1 tonkilometer. Jamfor med
persontransportarbete, transportarbete och trafikarbete.

godstransport freight transport
Forflyttning av gods och darmed sammanhéngande hantering, till exempel lastning,
lossning, lyftning, vandning och siankning.

GPS GPS global positioning system

Ar ett system av satelliter och ytbaserade mottagare som exakt kan bestimma plats och tid.
Anvands allt mer inom trafikteknik, vid modellering av modeller och vid
resvaneundersokningar.

Granger kausalitet Granger causality
Tester for att avgora om en variabel ir en indikator 6ver en tidsperiod. Det antas att
forhallandet mellan variabler forblir stabilt. Se kausal effekt och figur 11.

gratispassagerare free rider
Se snalskjutsakare.

gravitationsmodell gravity model

Gravitationsmodellen ar en ekonomisk modell som kan anviandas for handelsfloden. Den
bygger pa antagandet att stora ekonomier som ligger nira varandra resulterar i stora
handelsfloden - och att sméa ekonomier langt ifrdn varandra resulterar i motsatsen. Namnet
kommer frén fysiken dar gravitationen beridknas utifran faktorerna massa och avsténd.
Inom den ekonomiska modellen anvinds vanligtvis begreppet BNP istillet {o6r massa.
Gravitationsmodellen ger ofta en god indikation pa hur stort handelsfléde man kan vinta sig
mellan tvé olika lander men den ojaimna fordelningen av ravaror i virlden ar en av
anledningarna till avsteg i modellen. Modellresultaten behover ofta bearbetas utifran annan
kunskap.

gridlock, totalstopp gridlock, total stop

“Gridlock” dr en term som anvints synonymt med totalstopp. Det ir egentligen en speciell
form av trafikstockning traffic jam dar koer av fordon i ett niatverk av korsande gator gor
att trafiken i alla riktningar stannar helt. Termen anvinds dven (egentligen felaktigt) for hog
trafikstockning med minimalt fléde dven nér inte ett natverk av korsande gator ar
inblandade. Se dven tringsel.

grundliggande tillganglighet basic accessibility
Se tillgdnglighet i transportsystemet och funktionsmal; tillgéinglighet.

grundkalkyl basic calculation of construction costs

Vid kalkylering av anldggningskostnader. Kvantitativ del av kalkylen foér bedémning av
kostnader enligt successivprincipen. Kvantitet beskrivs i miangdtermer. Grundkalkylen
kompletteras med bedémning av generella osikerheter.

grusvig gravel road
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griansintikt marginal revenue
se marginalintikt

grinsregion crossborder region

I Sveriges officiella arbetsmarknadsstatistik exkluderas personer med arbete pa andra sidan
nationsgransen. Granspendlare till Danmark, Norge och Finland riaknas varken som
sysselsatta eller som lontagare, vilket blir missvisande i statistiken. Brister i indata ar en
forklaring till att trafikmodellerna har svart att beskriva gréansregionerna och dessa behover
darfor hanteras separat i analysarbetet.

grinsvirde limit

Inom matematiken: Ett gransvirde for en funktion beskriver funktionens virde nar
ingdngsvdrdet kommer tillrackligt ndra en viss punkt eller vaxer sig oandligt eller ar
tillrackligt stort. Anviands inom matematisk analys bland annat for att definiera
kontinuerliga funktioner och derivata. Se matteboken for mer formell beskrivning.

gangtid walking time
Se virdet av restidsbesparing.
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handelsvara commodity

En nyttig och globalt efterfrigad vara (nyttighet good). Levereras av ménga séljare
vanligtvis utan mycket produktdifferentiering. Handelsvaror ar standardiserade produkter
och ar ibland ravaror. Priset pd handelsvaror bestims av marknaden som helhet, ofta pa
den globala marknaden och inte av ndgon enskild producent eller producentgrupp. Handlas
ofta pé sirskilda globala marknader. Dessa marknader fungerar oftast som perfekta
konkurrensmarknader.

Exempel inkluderar olja, vete, majs, kaffe, koppar, bomull, tenn, ris, guld och andra priméra
varor.

hantera transportekonomiskt underlag (HTU) process transport economics
Intern stodprocess samt forvaltningsorganisation inom Trafikverket som hanterar
transportekonomin.

hastighet speed

Kilometer per timme, betecknat km/tim ar en mattenhet f6r hastighet. Den anviands till
exempel for att definiera fordons och sparfarkosters hastighet och internationellt ar det den
vanligaste beteckningen for hastighetsmatare och fartbegransningar f6r vigfordon.

Hastighet = stracka/tid , v = %

hastighetsflodessamband volume delay functions V/D or speed flow relationship

Ett typiskt samband ar att restiden kommer att 6ka efterhand som trafikvolymen niarmar sig
kapacitetsgransen. Nar gransen ar passerad borjar trangseleffekten minska ingdngsvolymen
till lanken fran angriansande lankar sa att kurvan borjar boja tillbaka mot lagre volymer nir
restiden fortsatter att 6ka. Under kbavvecklingen kan man ha laga hastigheter och laga
volymer samtidigt. Se figur 14.

Hastighet (km/t)

4

normalt fléde /
normal belastning

framtvingat flode f
hyperdverbelastning

> Fordon (fft)

kapacitet (grins)

Figru 14. Hastighetsflodessamband speed-flow relationship
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HDI index for mansklig utveckling HDI human development index
Indexet maiter olika landers genomsnittliga resultat inom tre grundlaggande omraden: 1.
Forvantad livsldngd, 2. Utbildning och 3. Inkomst (BNP per invénare).39 Se Agenda 2030.

headway (tag), headway (rail)

Hur tétt tag kan fardas efter varandra utan att det efterféljande taget far restriktivt
signalbesked. Headway kan dven anvidndas som allmin bendmning for tidsavstindet mellan
tdg som anvander samma infrastruktur vid exempelvis tdgmoten. Se dven intervall.

hedonisk prissittning hedonic pricing

Hedonisk prissattning dr en modell som identifierar prisfaktorer utifran forutsattningen att
pris bestdms bade av interna egenskaper hos varan som siljs och externa faktorer som
paverkar den. Vanligt vid forséljning av fastigheter. Utifran differentiering i priser for i
ovrigt likvardiga fastigheter med olika avstand frén exempelvis en bullrande vig eller
jarnvag kan man héirleda bullervirderingen. Se dven fastighetsvirdemetoden.

heterogen, oensartad heterogeneous

Ordet heterogen kommer frén grekiska “annan, olika” och “slag, sort”. Beskriver inom olika
vetenskaper ett tillstand dar ett objekt bestér av olika skilda komponenter. Inom
socialvetenskaper pratar man om heterogena grupper, grupper dar individer eller
undergrupper skiljer sig mycket at. Motsatsen till heterogen ar homogen.

heuristik heuristics

Metod for att upptécka eller bilda ny relevant kunskap. En heuristik bor ge relevanta
hypoteser.

Heuristisk problemlosning kan ske via replikerbara, experimentella tekniker som
exempelvis trial and error med flera metoder. Garanterar inte en optimal problemlosning
varfor det viljs nar formella matematiska modeller inte kan tillampas.

Heuristik ar en viktig komponent i ménga datorprogram som utvecklas inom artificiell
intelligens.

Hicks-Kaldor kriteriet Hicks-Kaldor criterion
Se Kaldor-Hicks kompensationskriterium

homogen, ensartad homogenous
Ordet homogen kommer fran grekiskans homo, lik(a), och gen, -artad) ar ett tillstdnd dar
négot ar enhetligt, alltigenom lika, likformigt. Motsatsen ir heterogen.

hoppa pa taget effekt, hirmingseffekt bandwagon effect

"Hoppa pé taget effekt” dr fenomenet att manniskor tenderar att anta asikter och svara pa
undersokningar som de tror att majoriteten av omgivningen har eller skulle svara.
Uttrycket kommer ursprungligen fran valundersokningar i USA och talesittet “jump on the
bandwagon” (att ge sitt stod till ndgon som ser ut att gd mot seger). Se kognitiv bias.

horisontella samarbeten for 6kad transporteffektivitet horizontal collaborations
for increased transport efficiency

En del av dagens godstransporter sker med lastbilar, batar och tdg som inte utnyttjas fullt
ut. Horisontella samarbeten innebér att foretag paA samma niva i forsorjningskedjan
samarbetar for att minska sina transportkostnader genom skalekonomi, effektivare
transporter samt minskade tomma forflyttningar.

Samarbete dar bade samhallet och ingdende parter skulle std som vinnare kommer dock inte
alltid till stdnd pa grund av exempelvis tekniska utmaningar, konkurrenslagstiftning,
kommersiella forutsiattningar och affirsmodeller.

39 United Nations, Human Development Reports: http://hdr.undp.org/en/data
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humankapital human capital
Individers utbildning, firdigheter och kompetenser som kan 6ka deras produktivitet.

humankapitalmetoden human capital method (HCM)

Ar en virderingsmetod som utgar fran att hirleda en persons ekonomiska virde utifran vad
hen producerar samt kombinera detta med information om produktivitet. Metoden kan
anvandas for att anvinda data om produktionsbortfall for att vardera forsdmrad hélsa och
till detta l4ggs en berdkning av virdkostnader. Det hir ger information om den undre
gransen for skadekostnaden. I praktiken inom transportsektorn anviands
humankapitalmetoden metod for att skatta en mindre del av virdet av minskad
dodsrisk (VSL), medan den overldgset storsta delen istillet utgors av betalningsviljan for
att minska risken att do eller skadas i trafiken. Se viirdet av minskad dédsrisk.

huvadman-agent problem principle-agent problem

Teorin om forhéllandet mellan en huvudman och en aktér och de problem som kan uppsta.
Huvudproblemet uppstéar eftersom huvudmannen inte kan 6vervaka vad aktéren gor och
aktoren tenderar att agera i sitt eget intresse, snarare dn i huvudmannens.

huvudscenario central scenario
Jamfor med basprognos.

hyperoverbelastning hypercongested

Vid hyperovebelastning 6kar hastigheten efterhand som flédet 6kar. Ar en situation efter en
fullstindig trafikstockning. Ibland sker avveckling av stillastaende trafik via
konvojkorning. Se figur 14 och 36.

hypotes hypothesis

Antagande, forutsattning. I vetenskapliga sammanhang stiller man upp hypoteser for att
teoretiskt forklara iakttagna fenomen, varefter hypotesens riktighet prévas genom
ytterligare iakttagelser eller experiment (jamfor hypotetisk-deduktiv metod). I deduktiv
argumentation kan man tillfalligt stilla upp en sats som hypotes for att undersoka vad som
foljer ur den. Skulle en motsigelse erhallas som f6ljd, har man visat att hypotesen ar falsk.
Se hypotesprovning.

hypotesprovning, hypotestestning hypotesis testing

Giltighetstest for en vetenskaplig hypotes. Nollhypotesen for resultaten &r att det inte
finns nagot samband mellan de variabler man funnit. Hypotesprévningen ar processen for
att forsoka motbevisa nollhypotesen. Lyckas man motbevisa denna kan man anta att en
alternativ hypotes om att ett estimerat samband mellan variablerna foreligger, ar giltig.

hypotetisk-deduktiv metod hypothetical-deductive method

Den metod som empiriska vetenskaper foljer for att prova teoriers riktighet. Enligt denna
uppfattning har en vetenskaplig teori alltid karaktdren av hypotes. Teorins riktighet kan
provas genom att man frén teorin deduktivt hirleder observationssatser, det vill sdga satser
sddana att man genom observation kan avgora om de ar sanna eller falska. Om en hirledd
observationssats visar sig vara falsk har teorin darigenom vederlagts. Om den visar sig sann,
sa styrker detta teorin. Se hypotesprévning.

hypotetiskt val, hypotetisk bias hypothetical bias, hypothetical choice

Nir man i varderingsstudie ldter manniskor uttala sig om sina preferenser gor de ett
hypotetiskt val som kan innebéira att man tenderar att 6verdriva sin betalningsvilja eller
anger samma vardering pa bade stora och sma forandringar. Detta mésta hanteras en
varderingsstudie.

hallbar mobilitet sustainable mobility

Handlar ofta om att hitta hallbara 16sningar for mobilitet som inte bidrar till den globala
uppvarmningen och som kanske ocksé kan bidra till en halsosam livsstil.
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hallbar tillvixt sustainable growth
se tillvixt och langsiktig hallbarhet

hallbar utveckling sustainable development

Begrepp lanserat i "Brundtlandrapporten” 1987, och dir definierat som “en utveckling som
tillfredsstéller dagens behov utan att 4ventyra kommande generationers mojligheter att
tillfredsstélla sina behov”. Héllbar utveckling forutsatter langsiktighet och helhetssyn samt
ett globalt perspektiv. Héllbarheten utgér fran tre dimensioner, ekologisk/miljomassig
héllbarhet, social héllbarhet och ekonomisk hallbarhet. Begreppet tolkas pé olika sétt och
detta forklarar &tminstone delvis dess genomslag i den politiska retoriken. Manga menar att
naturen och ekosystemenens barkraft sitter ramar for vad som &r 1angsiktigt hallbart. Det ar
dven viktigt att ekonomisk tillvaxt och bra livsvillkor for alla manniskor pa jorden
tillgodoses sé att skyddet av jordens livsuppehéllande system inte &sidosétts.

I figur 21 visas hur de tre dimensionerna ar 6msesidigt beroende av varandra och dven
sétter ramar for varandra.

Det ir inte givet hur avvigningen mellan den héllbara utvecklingen tre dimensioner bor
goras och konkurrerande tolkningar forekommer internationellt. Hallbar utveckling ar
séledes inte ett svar utan snarare en process dar olika synsitt kan motas. Men i svensk
transportpolitik far vi ledning for hur det skall tolkas i regeringens transportpolitiska
proposition (2021/21:151 sidan 6)4°. Se citat efter malférhallande mellan
funktionsmal och hiinsynsmal.

hallbarhet sustainability
Utveckling som tillgodoser nutidens behov utan att dventyra kommande generationers

formaga att tillgodose sina egna behov. Se hallbar utveckling och langsiktig
hallbarhet.

“En langsiktigt hallbar atgdrd 1 transportsystemet dar en atgdrd som ar
samhadallsekonomiskt effektiv och alltsa bidrar till okad valfdrd for nu levande
generationer, samtidigt som den inte far leda till vilfardsforluster for kommande
generationer”

Om sambandet mellan effektivitet och héllbarhet

Peo Nordlof

nationalekonom

hilsoekonomi health economics

Ar ett omrade inom vilket man analyserar hilsa och sjukvard med hjilp av ekonomisk teori
och empiri, eller med metoder specifikt utvecklade for omradet. Cost-utility analysis
(CUA) ar en speciell form av kostnadseffektivitetsanalys cost-effectiveness analysis
(CEA) som anvinds inom hilsoekonomi. For optimal anvindning av knappa resurser inom
hélso- och sjukvarden, om man foljer CUA rekommendationer, skall en given budget
spenderas sa att man far sd manga kvalitetsjusterade levnadsar som mojligt. Ofta
presenteras resultaten frain CUA i form av kvoter, det vill siga som merkostnaden per
vunnet kvalitetsjusterat levnadsar. For att kunna kvalitetsjustera levnadsar behéver man en
analysram som tar hansyn till livskvalitet.

hinsynsmal consideration objective
Se mal for transportpolitiken.

40 Prop. 2020/21:151 Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige.
https://www.regeringen.se a21/contentassets/27603de2e2d2 ddfo310bag47885d/framtidens-
infrastruktur-hallbara-investeringar-i-hela-sverige-prop.-202021151
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hiirledd reseefterfragan derived travel demand

I ekonomiska system paverkar den ena sektorn den andra genom att efterfragan pa en
nyttighet i en sektor paverkar efterfrdgan i en annan sektor. Det som skiljer
transportsektorn frin ménga andra ar att transporter inte kan existera for sig sjalv och att en
transport inte kan lagras. En osald produkt kan ofta forbli i lager tills den kops medan en
osald passagerarplats eller en oanvind lastkapacitet forblir oséld och kan inte atervinnas om
ytterligare kapacitet skapas senare, utan da ar transporten en ny vara. Finns alltsa en viktig
tidsaspekt hiar mellan nir reseefterfragan finns och nir utbudet finns.

hirmningseffekt bandwagon effect
Se hoppa pa taget effekt.

hivstangseffekt leverage, gearing

Havstangseffekt eller utvaxling anviands ofta som beskrivande ord for att illustrera hur en
atgard eller effekt lyfter upp eller accelererar en annan effekt. Inom ekonomi avses bland
annat att 1dna upp pengar till en fast ranta som sedan anvinds for att producera mer pengar
dn vad som skall betalas i ranta. Med hjalp av hiavstangseffekten kan det egna kapitalet
maximeras.

hornlésning corner solution

En hornlésning ar niar den som skall vilja mellan olika nyttigheter ar ovillig eller of6rmogen
att vilja en kombination. Exempel: Om vi skall vilja mellan tva nyttigheter och sitter den
ena pa x-axeln och den andra pa y-axeln i en figur som liknar figur 33, och det ir sé att vi
har en brant budgetrestriktion och flacka indifferenskurvor dé kan det vara sa att vi
maximerar var nytta av att inte handla alls av den ena nyttigheten utan ldgga hela budgeten
pa den andra.
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I

IAIA IAIA international association for impact assessment 4

icke statlig organisation (NGO) NGO non-governmental organization

En organisation som skapas for en uppsittning specifika offentliga atgarder, inklusive
utveckling. Kan fokusera pa exempelvis miljoutbildning, social rittvisa, hilsa, manskliga
rattigheter och andra fragor som paverkar nivan pad mansklig utveckling.

icke-exkluderbarhet non excludability

Nir det inte ar mojligt att tillhandahalla en vara eller en tjanst till en person utan att den
dirmed blir tillgidnglig 4ven for andra att anvianda och ha nytta av. Exempel — en allmén vig
far alla trafikera 4ven om den i forsta hand byggdes for de boende i ett visst omréde.

icke-linjéar funktion non-linear function
Kurva. En funktion som inte ar linjar — det vill sidga den bildar inte en rit linje.

ickelinjéira diskreta valmodeller nonlinear discrete choice models
Se diskreta valmodeller.

icke-marginella foriandringar non-marginal change

Icke-marginella forandringar av resursanvindning ar en faktor som gor att det
samhaillsekonomiska virdet av en resurs kan avvika frin marknadspriset. P4
konkurrensmarknader har vi ménga kopare och siljare och dessa ar tillrackligt smé for
att inte kunna péverka den totala volym som produceras och siljs pd marknaden. Darfor ar
forandringar av resursmingder pa konkurrensmarknader marginella, d.v.s. mycket sma.
Aven om hela foretag startar eller ligger ned produktionen s ir effekten p& marknaden
marginell. Om det ddremot forekommer brist pa konkurrens sé finns det kopare eller séljare
som ar tillrackligt inflytelserika for att deras agerande pa marknaden skall paverka pris och
volymer, d.v.s. ge icke-marginella effekter pd marknaden. Vid marginella volymforandringar
pa en marknad ar konsumentens virdering av produkten lika med priset. Vid icke-
marginella resursforandringar bestér viardet for konsumenterna av summan av den
marginella betalningsviljan, som bestims av efterfriagan och som ar storre dn
marknadspriset for alla volymenheter utom den sista.

icke-rivalitet non rivalry

Icke-rivaliserande varor eller tjanster ir kollektiva nyttigheter. En persons nyttjande av
en resurs paverkar inte andras mojligheter att nyttja samma resurs eller deras upplevelse av
att gora det. Utbudet paverkas darfor inte av manniskors konsumtion.

icke-urvalsfel nonsampling error

Vid en urvalsundersokning kan andra fel uppsta dn de som har att gora med att det ar ett
urval som studeras. Fel som kan uppsta pé& grund av hur datainsamlingen genomférs eller
hur bearbetningen av data genomfors.

icke-uteslutbara non-excludable

En nyttighet dar man inte kan hindra eller utesluta ej betalande frén att uppleva eller
anvianda nyttigheten, ar icke-uteslutbar. Det ar svart att hindra manniskor att ta del av en
vacker utsikt eller att ha nyttan av en fyr som navigationshjalpmedel till sjGss.

identitet identity
Likhet. Som symbol for identitet anviands ofta tecknet =.

immateriell immaterial
Négot som inte ar av fysisk, materiell natur. Ett varumairke, en logotyp eller
forskningsresultat dr ndgra exempel pé ndgot immateriellt som dnda kan ha stort virde.

4 https://www.iaia.org/
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imperfekt marknad imperfect market
Ar en marknad dar ett eller flera av de antaganden som ligger till grund f6r perfekt
konkurrens inte dr uppfyllda.

implementera implementation

Inom programmering den praktiska tillimpningen av en metod, algoritm eller andra
kinda fakta for att uppné ett specifikt resultat. Gora ett dataprogram korbart. Anvands
ocksé i andra sammanhang. Mgjliga synonymer till implementera”: genomfora, infora,
forverkliga, realisera, utfora, tillimpa, uppfylla och fullgora.

implicera implicate, imply
Négot som nodvandigtvis géller av logiska skal. Exempel: Om a ar stOrre &dn b och b ar storre
in c sd "implicerar” detta att a 4r storre an c.

implicit, underforstadd, antydd implicit
Om en tanke som inte direkt utsdgs men om vilken det kan visas att ett visst resonemang
forutsitter dess riktighet.

imputerad imputed
Syftar vanligen pa att en implicit kostnad eller ett skuggpris har forts in i en kalkyl.

in medias res CBA in medias res CBA

Latin som betyder ungefar “mitt i saker”. Denna term avser CBA som genomfors under ett
pagédende projekt, det vill sdga ett projekt som redan startat men som dnnu inte ar klart.
Anvandningen kan vara att paverka det aktuella projektet samtidigt som man samlar in
information for kommande efterkalkyl. Jimfor med ex post och ex ante CBA.

incidens, forekomst, frekvens, omfattning, grad incidense

Incidensen anger hur ofta eller hur vanligt det dr att ndgot intraffar under en viss tid. Ofta
men inte alltid négot otrevligt. (Anviands inom epidemiologin som matt pa
sjukdomsforekomst i en befolkning).

incitament, motiv, bevekelsegrund incentive

Ett motiv, en bevekelsegrund, en omstiandighet eller en stimulansétgird, som stimulerar till
viss verksamhet eller handling. Till exempel en social uppférandekod eller ekonomiska
styrmedel som ger incitament till forandrat beteende.

incitamentsstruktur incentive structure

En uppsittning av utlovade incitament som beloningar och/eller straff som motiverar
manniskor att utéva vissa beteenden eller fatta vissa beslut. Kan dven vara beskrivning av
den metod som anviands. Exempelvis Bonus-Malus systemet.

index index
Négra av de index som anvinds inom transportomradet ar
e Trafikverkets infrastrukturindex42
¢ Konsumentprisindex med konstant skatt (KPI-KS)43
e Konsumentprisindex (KPI)44
e Hastighetsindex for statliga vigar4s

indifferenskurva indefference curve
En graf som kombinerat med en budgetlinje visar hur olika kvantiteter av olika nyttigheter
eller varukorgar ger ndgon samma nytta och tillfredsstillelse. Se figur 33.

42 Trafikverkets infrastrukturindex: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen /upphandling/Sa-upphandlar-
vi/Kostnadsreglering/

43 For tilldelning av anslagsmedel till myndigheterna.

44 Konsumentprisindex (KPI): https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/priser-och-
konsumtion/konsumentprisindex/konsumentprisindex-kpi/

45 Hastighetsindex for statliga vagar: https://www.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/Vagtrafik--och-
hastighetsdata/Hastighetsindex/

Sida 80 (294)


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/upphandling/Sa-upphandlar-vi/Kostnadsreglering/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/upphandling/Sa-upphandlar-vi/Kostnadsreglering/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/priser-och-konsumtion/konsumentprisindex/konsumentprisindex-kpi/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/priser-och-konsumtion/konsumentprisindex/konsumentprisindex-kpi/
https://www.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/Vagtrafik--och-hastighetsdata/Hastighetsindex/
https://www.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster/Vagtrafik--och-hastighetsdata/Hastighetsindex/

indifferent indifference
Exempelvis neutral, okinslig, likn6jd, ointresserad, kallsinnig och likgiltig. JAamfér med
riskneutral och indifferenskurva.

indikator indicator

Ar en kvantitativ eller kvalitativ faktor eller variabel som utgor ett sitt att mita
maluppfyllelse, spegla forandringar kopplade till en insats eller bedoma en aktors
prestationer. Jamfor med effektsamband.

ipdikatorvariabel indicator variable
Ar ett annat ord for dummyvariabel.

indirekt kostnad indirect cost
Indirekt kostnad inkluderar administration, personal- och sidkerhetskostnader samt vissa
overheadkostnader. Kostnader som inte ar direkt relaterade till produktionen.

indirekt nyttofunktion indirect utility function

Funktion som visar nyttan som en funktion av inkomster och priser. Nyttan uttrycks som en
okande funktion av inkomster fran sivil arbete som annat och en minskande funktion fran
priserna pé de nyttigheter som konsumeras.

indirekt skatt indirect tax
Indirekt skatt dr skatter som betalas in till staten av ndgon annan at dig. Exempelvis
bensinskatt, moms, elskatt och utsldppsratter.

indirekta effekter pa sekundira marknader wider economic impacts (WEI)
Se storre ekonomiska effekter.

inducera induce
Astadkomma, framkalla, foranleda.

inducerad trafikefterfragan induced traffic demand.

Inducerad trafik handlar om att det finns ett samband mellan utbud och efterfragan. Da
kapaciteten eller kvaliteten 6kar s& minskar uppoffringen for att firdas pa
infrastrukturen vilket 6kar efterfragan. Inducerad efterfragan beror pa en tendens hos
manniskor att vilja resa mer, eller resa langre, nar resevillkoren forbéttras.

Inducerad trafik definierar den trafik som nygenereras av 6kad kapacitet och ar alltsa
trafik utéver den som omfordelas till den nya vagen/jarnvagen i tid eller fran andra
trafikslag. Inducerad trafik omfattar inte 6kad trafikefterfragan pa grund av 6kad befolkning
eller den 6kning av som &stadkoms genom att det allmédnna ekonomiska utrymmet 6kar.
Inducerad trafik kan medfora att kapaciteten aterigen sjunker efter en investering s att det
aterigen blir kapacitetsbrist eller triangsel, samtidigt som den kan mojliggora ny
markanvindning i form av bostadsomraden, arbetsplatser, kopcentrum etcetera.
Inducerad trafik i form av nygenererad trafik analyseras med st6d av prognosmodellen
Sampers. I efterfrigemodellen kan inducerad efterfrigan uppstd genom forandringar i
négot av foljande: ruttval, tidpunkten nir resan intraffar, ligesval, resfordelning (det
vill sdga val av resmél), resgenerering (det vill siga antalet resor som genomforts),
dndringar av markanvindning och platsbeslut for bade hushall och foretag.

Se dven latent efterfragan som ir en synonym som ofta anviands om godstrafik och om
positiva effekter kring nygenererad trafik.

induktion induction
Se induktiv metod.

induktiv metod inductive method

Inom logik, matematik, vetenskapsteori med flera omréden slutledning i vilken man sluter
sig till ett generellt samband fran ett antal enskilda fall. Utifrén empiriska erfarenheter

81 (294)



“inducerar” man en sannolik slutsats. Den "induktiva” metoden anviands ofta kombinerat
med deduktiv metod. Se induktiv-deduktiv metod.

induktiv-deduktiv metod inductive-deductive method

Redan filosofen Aristoteles” beskrev stegen nir hypoteser skapas ungefar sa hér:

- Forsta steget innebdr att observationer generaliseras till principer.

- Andra steget innebar att dessa principer anvéands vid ytterligare observationer.
Metoden innebir att ett okidnt fenomen undersoks genom observationer och att man fran
dessa skapar en hypotes om fenomenets egenskaper med hjilp av induktion.
Konsekvenser av hypotesen harleds med hjalp av deduktiva argument, och
konsekvenserna testas med hjilp av ytterligare observationer, vilket kan ge tre olika resultat:
- Hypotesen bekriftas ytterligare.

- Hypotesen stimmer inte alls med var upplevda verklighet.

- Hypotesen behover modifieras.

Jamfor med deduktiv metod och induktiv metod.

inflation inflation
Allmén prisstegring. Motsatsen nér priserna faller heter deflation. JAamfor med
diskonteringsrinta, fasta priser och KPI.

influensomrade study area, area of influence

Ett definierat omride som avgréansar inom vilket omrade en transportanalys skall ske. Om
analysen géller ett infrastrukturprojekt bor influensomradet omfatta minst ett sa stort
omrade som man kan anta att projektet kan ge effekter. Inom detta omréde behdver man ha
tagit fram en uppskattning av transportefterfrdgan och fakta om transportsystemet och
eventuellt socioekonomiska indata.

Om omradet &r en transportkorridor kan studien fokuserad pa en eller flera
transportanldggningar langs med korridoren.

informationsassymetri information asymmetry
Se asymmetrisk information.

informationsbias information bias
“Informationsbias” som dven kallas mdtbias uppstar nir viktiga variabler som studeras
miats eller klassificeras felaktigt. Vanlig term inom medicinsk forskning.

informationssystem i fordon in-vehicle information systems (IVIS)

Ar system som kan forse foraren med information som annars inte ir tillginglig, till exempel
om vag- och trafikférhallanden, navigationsinformation, vaderforhéllanden, varningar for
vagarbeten eller annat, samt privata kommunikationstjanster (e-post, rostbrevldda och
dylikt).

informativt styrmedel information-based policy instrument
Styrmedel som skulle kunna &stadkomma frivilliga beteendefordndringar via information
och utbildning. Se styrmedel.

infrastrukturforvaltare infrastructure manager

Ar ett organ eller foretag som ansvarar for att anligga, forvalta och underhalla infrastruktur.
Behover inte dga anldggningen. Kan besta av tva olika eller en aktor.

Se dven infrastrukturhallare.

infrastruktur infrastructure

Konstruktioner som har byggts for att underlitta forflyttning av ménniskor och varor av
olika sociala och affarsméssiga skal.
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infrastrukturhéllare infrastructure responsible authority

Trafikverket ar infrastrukturhallare av det statligt 4gda jarnvagsnatet, vilket innebar att
verket ansvarar for drift och underhall av spar, signalsystem, elanldggningar med mera.
Trafikverket skoter dven trafikledningen och ansvarar for framtagning av tidtabeller for det
statliga jarnvagsnatet samt dr ansvarig myndighet vid nybyggnad av jarnvigslinjer. For
vagar se vighallare.

infrastrukturiagare infrastructure owner
Ager anldggningen. Jimfor med infrastrukturforvaltare och infrastrukturhallare.
Se infrastrukturhallare.

infrastrukturplanering transport planning
Se transportplanering.

ingenjorsvetenskap, transporter transport engineering

Olika definitioner av trafik- och transportteknik 6verlappar varandra. Har ar en
oversattning fran the Institute of Transportation Engineers (ITE).

“Transportteknik ar tillimpning av teknik och vetenskapliga principer for planering, design,
drift, underhall och hantering av system och anlidggningar f6r alla typer av transporter for
att sdkerstilla sikerhet, snabb, bekvim, ekonomisk och miljékompatibel forflyttning av
maénniskor och varor”.

“Trafikteknik ar fasen av transportteknik som behandlar planering, geometrisk design samt
trafiken pa infrastrukturen samt nétverk, terminaler, angrinsande mark och relationer
mellan olika fardmedel”.

initiativ initiative
Sjalvstandigt och beslutsamt handlande som syftar till att starta ndgon verksamhet.

inkomst income
En inkomst uppstar d& nagon har slutfort en prestation, till exempel utfort en tjanst eller
levererat en vara. Jimfor med intékt.

inkomsteffekt income effect

Ar forandringen i en individs reala kopkraft som uppstar pa grund av en prisforandring. Nir
ett prisfall ger konsumenten mer av sin inkomst kvar efter ett kop efter prisfallet s kan mer
resurser spenderas pa att kopa mer.

Se dven substitutionseffekt och figur 33.

inkomstelasticitet income elasticity of demand, income elasticity
Se efterfriagans inkomstelasticitet.

inkomstfordelning income distribution
Hur inkomster i ett samhille eller mellan grupper férdelas under en viss tidsperiod. Se
Ginikoefficient och fordelningseffekter.

inkonsistent inconsistent

Synonymer kan vara oforenligt, motsigande, motstridigt, ologiskt och ombytligt. JAmfor
med konsistent.
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inkrementell, gradvis 6kande incremental
Foreteelse som ir stegvis okande.

inkrementell kostnad incremental cost
Okad eller minskad kostnad som ett resultat av en mer eller mindre enhet av ndgon output.
Se marginalkostnad

innovation innovation
Nyttiggjort resultat fran utvecklingen av nya eller forbattrade produkter, tjanster, processer,
organisationer eller andra virdeskapande 16sningar.

input-output analys (I/0) input-output analysis (I/0)

Avbildar flodet av varor och tjanster inom en region eller mellan regioner. Modellen spérar
inputen till en viss ekonomisk sektor och férdelningen av outputen till mellanliggande och
slutligt efterfrigad anvindning. Anvands for att tillhandahalla sysselsattningsprognoser och
ekonomiska scenarion. Se EMEC.

input-output modell input-output model
Se input-output analys.

inramningseffekt, presentationseffekt framing

Inramningseffekt innebar att manniskor beslutar om alternativ beroende pa hur
alternativen presenteras med positiva eller negativa argument till exempel som en foérlust
eller vinst. Inramningseffekten kan diarmed forsvara en objektiv bedémning av olika
beslutsalternativs effekter. Ett exempel dr att om man i experiment later méanniskor vilja
mellan en krockkudde som har 90% sannolikhet att fungera pa avsett sétt och en
krockkudde som har 10% felprocent, s foredrar méanniskor det forsta alternativet trots att
alternativen &r identiska. Det forsta alternativet betonar krockkuddens effektivitet medan
det andra alternativet pAminner dig om att négot kan ga fel och det vill vi undvika.

For att fa hjalp mot inramningseffekten vid langsiktiga beslut behover vi

i/inse att ingen d4r immun mot kognitiv bias (partiskhet),

ii/betrakta en transportatgard ur olika perspektiv, titta utanfor boxen samt

iii/ inte lita pa var magkénsla utan avvakta med viktiga beslut tills vi fatt fram objektiva
beslutsunderlag som beslutsstod.

inriktningsplanering (IP)“® transport planning - directional planning

Den inledande delen av den nationella planeringsprocessen for transportinfrastrukturen.
Trafikverket deltar i inriktningsplaneringen pé uppdrag av regeringen. IP omfattar pa
overgripande niva underlag, trafikprognoser och analyser av atgarder som péaverkar
transportbehovet och hur man kan uppfylla de transportpolitiska och andra politiska mal.
Jamfor med ekonomisk planering.

institution institution
Inom sambhillsvetenskapen bendmning pa de normer och regler som strukturerar manskligt
handlande till bestdende eller aterkommande monster.

institutionell ekonomi institutional economics

Institutionell ekonomi fokuserar pa att forsta utvecklingsprocessens roll och
institutionernas roll i utformningen av ekonomiskt beteende. Man betonar en bredare studie
av institutioner och ser pd marknader som ett resultat av en komplex interaktion mellan
institutioner. Se dven institution och socioekonomi.

46 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-

infrastruktur/Inriktningsunderlag/
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intercept intercept
I matematiken strackan mellan origo och en kurvas skiarningspunkt med en av
koordinaterna. Se exempelvis figur 24a.

intermodal intermodal
Involverar 6verforing av passagerare och/eller gods mellan transportsitt (till exempel vig
till jarnvag). Se intermodal transport.

intermodal transport intermodal transport

Definition: multimodal transport av gods med anvdndning av mer an ett trafikslag vid
vilken godset transporteras i en och samma lastbirare utan att godset sjilvt hanteras vid
byte av trafikslag.

Jamfor med kombinerad transport, multimodal transport och enhetslastbirare.

intermodalitet intermodality

Ar ett begrepp inom transporttekniken, som avser att transport av en godsenhet sker med
fler 4n ett transportsatt. Det bildas av prefixet inter som betyder mellan eller inom och
modul som betyder enhet.

internalisera internalize
En process som leder till att en producent eller en konsument tar hiansyn till en tidigare
extern effekt.

internalisering av externa effekter internalizing externalities

Inom transportomradet ar en effekt internaliserad om aktorerna (operatorerna,
resenirerna, speditorerna, varudgarna) i sina beslut och val infor att foreta en resa eller
transport generellt sett har anledning att ta hdnsyn till att de astadkommer extern effekt.
Det finns olika metoder for att f4 de som orsakar externa kostnader eller onyttor att
internalisera effekterna.

Med en prissittning av de externa effekterna ges reseniren eller transportképaren — via
priset — tillgang till information som leder till att de val som ar bast ur hens perspektiv
samtidigt utgor en effektiv 16sning for samhallet i stort. Nar man via skatter och avgifter far
betala det fulla priset for de aktiviteter man utfor far man ett rationellt utnyttjande av
trafiksystemet och motverkar overanviandning. I forlangningen stimulerar
internaliseringen utveckling av ny teknologi, nya fordon och nya transportlésningar som ar
bittre for samhallet 4n dagens.

Internalisering kan dven ske pa anda sitt 4n direkt prissattning. Exempelvis far
hastighetsbegransningar och fartkontroller bilister att internalisera andras risker och
miljoregler sitter granser for vad som far slappas ut och sa vidare.

Huvudsyftet med internalisering ar att korrigera for marknadsmisslyckanden samt
dessutom att underlitta ett decentraliserat beslutsfattande om transporter for att
understddja effektiva 10sningar pa transportproblemen. Se figur 15.
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Fore skatt
KO, = A+B+C+D+E
PO=0
Gl=0

EE, = - (D+E+F)

Efter skatt
KO, =A
PO=0
Gi=B+D
EE,=-D

Forandring efter skatt

AKO = - (B+C+D+E)

AGI = B+D

AEE = -D + (D+E+F) = E+F

Vilfardsférandring

AV = AKO+ APO+ AGI+ AEE = - (B+C+D+E) + (B+D) + (E+F) = -C+F

Figur 15. Internalisering av externa effekter. Viilfard. Dodviktsforlust av skatt.
Pigouviansk skatt. (Alternativet med konstant utbud (ULang) &r valt for lasbarhetens skull.
Dirfor inget producentoverskott PO).

I exemplet ar Valfardsforandringen —C+F och eftersom F ar storre dn C ar det i detta fall

effektivt att internalisera den externa effekten via en skatt.

“Where is the pricing system that offers the consumer a fair choice
between air to breathe and motor cars to drive about in?”

Joan Robinson 1903 - 1983

British Economist
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internaliseringsgrad degree of internalization

Internaliseringsgrad beskriver kvoten mellan uttaget av transportpolitiskt motiverade
rorliga skatter/avgifter och beriknade kortsiktiga externa marginalkostnader. Det ar ett
begrepp som hanterar kortsiktig extern marginalkostnad och alltsd inte langsiktig
marginalkostnad. Trafikanalys ger arligen ut en rapport som beskriver
internaliseringsgraden.4” Internaliseringsgraden &r idealt lika med ett (1 dvs. 100 procent),
vilket innebar att transportkdparen/resenéren fullt ut betalar ett pris som inkluderar
ersittning for de kostnader transporten orsakar resten av samhaéllet. Mattet ar relativt och
kan som sédant latt bli missvisande om inte ocksa absolutnivan pa internaliseringen vags in,
sarskilt vid jamforelse av transporter vars externa effekter skiljer sig mycket 4t i storlek. Det
ar darfor hogst relevant att ocksé beakta sé kallad (icke- eller 6ver) internaliserad extern
kostnad. Icke-internaliserad extern kostnad = extern marginalkostnad minus rorliga skatter
och avgifter Differensen mellan marginalkostnader for externa effekter och internaliserande
skatter och avgifter ar ett métt p4 den h6jning av internaliserande skatter eller avgifter som
behover goras for att en samhillsekonomiskt effektiv prissattning ska uppnés.
Overinternaliserad extern kostnad = rorliga skatter och avgifter minus extern
marginalkostnad. Overinternalisering innebr att skatter och avgifter ir hogre 4n
marginalkostnaderna for externa effekter och de internaliserande skatterna och avgifterna
behover pa motsvarande sitt sankas for att en samhaillsekonomiskt effektiv prisséattning ska
uppnas.

internrinta (IR) internal rate of return (IRR), economic rate of return (ERR)

Ar den diskonteringsriinta dir nuviirdet ir lika med noll i ett investeringsprojekt.
IRR/ERR anvinds inte regelméssigt i svensk kostnadsnyttoanalys men ar obligatoriskt i
analyser till EU kommisionen. I ett finansieringsprojekt motsvarar internrianta den
effektiva rantan. IRR/ERR anvinds som matt pa den interna avkastningen och ir ett
mojligt beslutskriterium vid val mellan projekt.

interpersonella nyttojimforelser interpersonal comparisons of utility
Se nytta utility, nytta (batnad) benefit samt nytta och nytta utility and benefit.

interpolering interpolation

Interpolering dr inom matematiken en metod for att generera nya datapunkter fran

en diskret méangd av befintliga datapunkter, det vill siga berdkning av funktionsvarden
som ligger mellan redan kinda viarden. Anviands exempelvis for att berdkna trafiktillvixten
och nyttotillvixten mellan basar och ett prognosar och mellan tva prognosér. Jamfor med
extrapolering.

interregionala resor interregional travel
Ar resor mellan regioner.

intertemporal intertemporal
Att beskriva forhallanden mellan tidigare, nuvarande och framtida hindelser eller
forhallanden.

intervall, minsta tidsavstind, headway headway

a/ Tidsintervallet i sekunder mellan pa varandra foljande fordon som passerar en punkt pa
ett vigavsnitt, vanligtvis i genomsnitt under en definierad rakningsperiod.

b/ Tidsintervallet mellan successiva ankomster av kollektivirafikfordon vid en fast plats.
Se dven headway (tag).

47 https://www.trafa.se/etiketter/transportovergripande/transportsektorns-samhallsekonomiska-kostnader-for-

2020-12132/
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intressen interests

Kan delas in i allmanna intressen public interest och enskilda intressen private
interest. I transport- och markanviandningsplaneringens tidiga skeden ska fokus ligga pa de
allménna intressena.

intressent stakeholder

Person eller organisation som har ett intresse i samhallet eller i en verksamhet.
Trafikverket avser med intressenter savil uppdragsgivaren (regering och riksdag), kunder
(dvs medborgare och niringsliv), samarbetspartners och 6vriga som berors av Trafikverkets
verksamhet. Medarbetare och interna anvindare ses som interna intressenter.

intriddeshinder barriers to entry

De faktorer som gor det dyrt eller svart for ett foretag att borja producera en vara eller
tjanst. Kan innebira hoga startkostnader, juridiska hinder eller dganderatt till
produktionsfaktorerna. Jamfor exempelvis intrddeshinder for att etablera busstrafik
respektive jarnvagstrafik.

intikt revenue

Ar en periodiserad inkomst. Intéikten dr de sammanlagda inkomsterna som hor till en viss
tidsperiod. Att periodisera inkomster innebar att inkomsterna placeras i ritt
redovisningsperiod, med utgéngspunkt i nar de skapats eller nér en prestation faktiskt har
utforts. JAimfor med inkomst.

inverkan effect, impact
Se effekt och effekt (kraftfull)

investering investment
Satsning av ekonomiskt varde med grundad forhoppning om framtida avkastning, vanligtvis
i produktiv nyttighet.

investeringskalkyl calculation for investment decision

Investeringskalkylering ar arbetet med att gora bedomningar av

langsiktiga investeringars Ionsamhet. Investeringskalkyler anviands i manga sammanhang.
Foretag anvander dem for att planera inkop av ny utrustning och nya lokaler, bedoma nya
produkter, jamfora olika tillverkningsmetoder, och s& vidare. Banker och fondforvaltare
anviander dem for att sétta riktpriser for virdepapper, vilket beror alla som sparar

i aktier och obligationer. Stat och kommun anvinder dem i manga sammanhang for
investeringsbeslut. Aven privatpersoner kan anviinda dem, exempelvis for att planera sitt
sparande. Ofta anvinds samma kalkylmetodik i investeringskalkyler. Se
nuvirdesmetoden och annuitetsmetoden. Jimfor med samhillsekonomisk
kalkyl.

investeringskostnad investment costs

Den samhaéllsekonomiska kostnaden for en infrastrukturinvestering baseras pa
infrastrukturhéllarens anldggningskostnad som bor vara beraknad med successiv
kalkylering. Anliggningskostnaden ar berdknad i olika ars kostnadsniva och i 16pande
priser men riaknas om till den aktuella plankostnadsnivdn vilket innebar en upprikning som
omfattar bade inflation och reala prisokningar. Darefter likstélls anlaggningskostnaderna
med de fasta priserna i de samhillsekonomiska analyserna genom att riknas om till
samma penningvirde med hjilp av konsumentprisindex. Se 4ven samhillsekonomisk
investeringskostnad.

investeringsprojekt investment project
Projekt som avser nybyggnad eller ombyggnad av anldggning i transportsystemet.
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IRI IRI international roughness index.

Lingsgdende jamnhet pa viagbana. En filtrering motsvarande en tinkt bils vertikala rorelse
ackumulerat 6ver en stracka. Enhet som bland annat anvinds i samhillsekonomisk analys
for underhall.

irreversibla kostnader irreversible costs
Kostnader man inte kan gora sig av med

IT informationsteknik IT information technology

Det stér ungefar for utnyttjandet av datorer och Internet for informationshantering. Alltsa
hela spektrat av hardvara, programvara, lokaler och kommunikationslésningar som kravs
for att 6vervaka, kontrollera och stéda anvandningen av IT.

iterera iteration

Iteration ar upprepning av en process for att generera ett resultat s att sekvensen narmar
sig ndgon slutpunkt eller slutvarde. Varje upprepning av processen ar en enda iteration, och
resultatet av varje iteration ar sedan startpunkten for nésta iteration. Nar man inte jamvikt
behover man faststélla hur ménga iterationer som ar lampliga. Anvinds bland annat i
prognosmodeller. Se konvergens.

ITS intelligenta transportsystem ITS intelligent transportation systems

Integrerad tillimpning av modern dator- och kommunikationsteknik pa transportsystem for
att forbattra transportsikerhet, anvindning av infrastruktur, transportverksamhet och
miljo.
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just in time (precis i tid) just in time

Betyder att man forsoker halla fasta lager s sma som mojligt och fokuserar pé att
genomstromningstiden av varor ar kort. Leveranser skall inte n6dvandigtvis ske snabbt men
precist. Innebér att en del av tidigare lagerhallning sker pé infrastrukturen.

jamforelsealternativ (JA) base case, without project scenario, baseline alternative
Kallas dven nollalternativ och ar det alternativ man utviarderar gentemot medan
utredningsalternativet (UA) ar den atgiard man utvarderar. Nar flera olika
utredningsalternativ skall jamforas sinsemellan gér man oftast det genom att jimféra dem
mot samma jamforelsealternativ som skall spegla tillstindet utan den foreslagna dtgarden
eller transportalternativet. Jaimforelsealternativet utgér frén gillande basprognos som kan
vara antingen oforindrade forhéallanden eller innehalla av transportplaneringen valda
styrmedel. Jamforelsealternativen frin basprognos 2020 innehéller ej (dnnu?) beslutade
styrmedel for att nd klimatlagens krav. Se kontrafaktisk.

jamlikhet equality

Alla manniskors lika varde.

Politiskt ar jaimlikhetens viktigaste manifestation den allménna och lika rostréatten. I
politiska sammanhang avser termen ibland &ven individernas lika inflytande och lika sociala
forhallanden. I liberalismens jimlikhet ingar individens ratt till egen och fri utveckling och i
socialismens jamlikhet ingar allas lika méjligheter och ritt till del av materiella och
kulturella viarden.

Se dven rattvisa equity.

jamstalldhet (min, kvinnor) gender equality (of opportunity between women and men)
Innebir att kvinnor och méan har samma rattigheter, skyldigheter och mojligheter inom alla
vasentliga omréaden i livet. I preciseringen av det transportpolitiska funktionsmaélet anges
att arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken skall medverka till
ett jamstallt samhalle.

Se dven rattvisa equity och jaimstilldhetsmalet for transportsystemet.

jamstilldhetsmalet for transportsystemet gender equality objective of the transport
system

I funktionsmalet for transportsystemet finns féljande definition: *Transportsystemet
ska vara jamstdadllt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov”.

jamvikt equilibrium

Ar ett tillstind nir efterfrigan och utbudet ér i balans. Avser det pris och den kvantitet som
bestams pa en marknad nir utbudet motsvarar efterfragan.

Vid jamvikt finns inga 6verskott eller brist pad exempelvis transporttjanster.
Transportnatverkets floden ar i jamvikt s att ingen resenér ensidigt kan fa det biattre genom
att dndra rutt.

Vid jamviktspriset motsvarar den levererade kvantiteten den efterfridgade kvantiteten. Se
figur 20.
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AV = ASO = AKO = APO + AGI + AEE
AW = AES = ACS = APS + AGR + AEE

Figur 16. Jamvikt equilibrium.

Foriandringar i konsumentoverskott (KO) consumer surplus (CS) + producent
overskott (PO) producer surplus (PS) = samhiillsekonomiskt éverskott economic
surplus = bidrag till véilfarden (V) welfare (W).

I detta ingar dven fordndringar i gemensamma offentliga inkomster (GI) government
revenue (GR) och i externa effekter (EE) external effects (EE) redan i konsument- och
producentoverskottet men uppdelning gors ofta analytiskt for att enklare kunna redovisa
och halla ordning pé analysens ekonomiska floden.

jamviktskvantitet equilibrium quantity
Se figur 16.

jamviktsmodell equilibrium model
Se exempelvis EMEC.

jamviktspris equilibrium price
Se figur 16.

jamviktsproduktion equilibrium production

Ekonomisk produktion &r resultat av den produktion man genomfor genom att anvinda
produktionsfaktorerna. Det 4r mojligt att berikna den optimala produktionen vid olika
kombinationer av denna input och séledes olika jamvikter.

jarnviagsnitsbeskrivning (JNB) description of the railway network

Dokument med information om grundlaggande forutsattningar for att anséka om
Kkapacitet eller for att bedriva jairnvagstrafik pa det statliga jairnviagsnat som Trafikverket
forvaltar. Jirnvagslagen med utgéngspunkt i EU direktiv anger forutsattningarna for hur
iven andra infrastrukturforvaltare ska uppritta beskrivningen.
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Kaizenmetoden Kaizen methodology
Ar en japansk ledarfilosofi som fokuserar pé att gora mindre forbattringar sa ofta som
mojligt. Se stiindiga forbattringar.

KAJT, kapacitet i jarnvagstrafiken43 KAJT capacity in rail traffic

Branschprogram Kapacitet i Jarnvigstrafiken (KAJT) etablerades i januari 2013. Det ar ett
samarbete mellan Trafikverket, forskarutforare och naringsliv for att skapa langsiktighet och
sikerstilla forskningens bidrag till skapandet av morgondagens jarnvégstrafik.

Kaldor-Hicks kompensationskriterium Kaldor-Hicks compensation criterion

Vi vill med hjalp av samhéllsekonomisk analys identifiera sidana atgarder som okar
vélfarden i samhallet och undvika sddana som minskar den. Den samhiillsekonomiska
kostnadsnyttoanalysen (SEA) bygger pi Kaldor-Hicks kriteriet som dr samma sak som
potentiell Paretoeffektivitet.

Observera “"kan 6verkompensera” i citatet nedan fran Bengt Mattsson, vilket innebér att i
det renodlade kriteriet krivs inte att ndgon kompensation verkligen utgér till alla som far
nackdelar. I analyserna méter man sillan direkt vinnarnas betalningsvilja eller
forlorarnas kompensationskrav utan presenterar resultatet som skillnaden mellan
sambhillets intdkter (nyttor benefits) och kostnader costs. En kritik som framforts ar att
eftersom kompensationerna inte betalas ut sa tas inte hansyn till hur atgirden paverkar
valfardsfordelningen. Forsvaret dr da att samhéllet har andra méjligheter att 4stadkomma
onskad valfardsfordelning samt att en del vinner pa vissa atgarder och andra vinner pa
andra atgirder men totalt vinner vi pd om 16nsamma atgéarder genomfors.

D3 alla infrastrukturétgarder i princip leder till ndgon omférdelning i férdelar och nackdelar
for individer bor en samhaillsekonomisk analys atféljas av en fordelningsanalys sa att
beslutsfattaren vet konsekvenserna av sina beslut. Se darfor d4ven Littles dubbla
kriterium.

“En atgdard leder till 6kad vdlfdrd om de som far fordelar (nytta benefits) kan
overkompensera dem som har nackdelar (kostnader costs)”

“Kostnadsnyttoanalys — virdegrunder - anviandbarhet — anvindning” (2004)

Bengt Mattsson
professor emeritus i nationalekonomi

Kaldor-Hicks kriterie test Kaldor-Hicks criteria test
Se Kaldor-Hicks kompensationskriterium

kalibrering calibration

Avser att justera en modell sa att den aterspeglar verkligheten pa ett representativt satt.
Kalibreringen gors mot trafikfloden och effektmétt som &ar insamlade under samma
tidsperiod. Kalibreringen innebir justering av indata eller mellanliggande resultat av
modellen. Kalibreringen genomfors med syftet att battre uppskatta konsekvenser av en
planeringsatgird med avseende pa framtida anvindning av infrastruktur och tidsvinster.
Kalibrering ska bara genomforas efter validering av modellresultat for nuldget samt nar
sarskilda forutsattningar ar uppfyllda, se berakningshandledning.49

48 https://www.kajt.org/

49 http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1508449/FULLTEXTo1
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Kalibrering innebar alltid ingrepp i modellen och kan darmed péverka tillimpbarhet av
modellen i andra analyser, darfér kan en kalibrering som ar genomford for en specifik
objektsanalys inte automatiskt 6verforas till en annan analys. Overensstimmelse mellan
modellen och observationerna ska inte 4stadkommas till varje pris. Aven en kalibrerad
modell dr bara en approximation av verkligheten. Om kalibreringen drivs for ldngt kan
grundliaggande relationer mellan storheterna i modellen (t ex antalet resande och befolkning
ivissa prognosomréaden) forvrangas sa mycket att de inte langre kan anvandas i prognosen.
Mer om metoder for kalibrering finns beskrivet i Trafikverket (2018).5° Se dven fel error.

kalkylperiod appraisal period

I en CBA beriknas och diskonteras antalet ar under vilka kostnader och nyttor
uppskattas. Den bestar av byggtiden plus dtgdrdens ekonomiska livslingd for den
huvudsakliga tillgdngen som skapats av &tgarden. Vanligtvis anvands for nya storre
infrastrukturprojekt 40 eller 60 ar frin och med 6ppningsaret och byggtidens kostnader
ligger i nu géllande ASEK-version (2021) aren fore 6ppningsaret.

kalkylrianta discount rate
Anvands for att berdkna nuvarde. Ar den rantesats som anvands for att diskontera en
strom av framtida betalningar for att na sitt nuvarande virde. Se diskonteringsrinta.

kalkylverktyg calculation tool
Se prognos-, analys- och kalkylverktyg.

kalkylvarde calculation value
Se ASEK, analysmetod och samhiillsekonomiska kalkylvirden for
transportsektorn.

kapacitet capacity
Transportsystemets forméiga att hantera efterfragade volymer av resor och transporter.
Kapaciteten beror av infrastrukturen och trafiken.

kapacitet pa jirnvig — en kunskapsoversikt 5! capacity on the railway — an overview
Se referens och lank Trafikverket (2019).

kapacitet pa vig capacity on the road
Storsta stationéra flode som kan passera en given anlaggning under en given tidsperiod med
givna forutsittningar.

kapacitetsanalys, jirnvag capacity analysis, rail

Kapaciteten pa en jirnvag ar storleken pa formagan att transportera personer och gods med
tag pa en viss bana. Kapaciteten kan mitas med olika matt, vanligen antalet taglagen per
dygn eller timme. Analysen utférs med tre huvudsakliga metoder. 52

i/ Matematisk kapacitetsberikning som ar en berdkning av det teoretiska
kapacitetsutnyttjandet pa banan, det vill sdga hur stor del av tillginglig tid som banan &r
belagd av tag. Resultatet ar en procentsats som anger hur stor del av dygnet eller under hur
stor del av de tvd mest trafikerade timmarna som banan ar belagd.

ii/ I en tidtabellsanalys skapas en tidtabell med alla 6nskade tdg, ofta for att testa trafiken
vid nybyggnationer och vid nya trafikuppldgg. Det 4r en mer detaljerad studie 4n den
matematiska kapacitetsberdkningen, som ger battre resultat.

iii/ Vid en simulering kan man ge en bild av tidtabellens formaga att hantera storningar,
utan att faktiskt kora tdgen i praktiken. Trafikverket anvander simuleringsverktyget
RailSys dir stokastiska primérstorningar kan ldggas in pa tagen pa onskade platser.
Utdata fran en simulering ar statistik 6ver hur tdgen har hanterat stérningarna och den kan

50 PM “Validering och kalibrering for analyser med Sampers”,
https://www.trafikverket.se/contentassets/ab2b717bc619425280126edb6e725188/2018/20181127 pm_kalib.pdf.

st Tafikverket Kapacitet pa jarnvig - en kunskapsoversikt
52 Tbid
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aterges som exempelvis punktlighet, medelforsening och antal forsenade tég i den
detaljeringsnivd som 6nskas. Den huvudsakliga nyttan med en simulering ar att det ar ett
bra verktyg for att gora en jamforelse mellan olika alternativ, exempelvis for att jamfora
olika tidtabeller for att se om den ena varianten ar mer robust 4n den andra, och for att
synliggora flaskhalsar samt ta reda pa om infrastrukturen ar tillrackligt val dimensionerad.

kapacitetsanalys, vigss capacity analysis, road

Viagkapacitetsanalyser gors for att utreda hur belastad en viss utformning av en korsning
eller vagstracka ar utifran dess forutsiattningar. Losningen som undersoks kan till exempel
vara en befintlig trafiksituation, ett framtida scenario eller en alternativ utformning. Genom
att studera belastningen for olika trafikutformningar och trafikméngder kan man uppskatta
de trafikala konsekvenserna av en viss atgird innan den byggs.

Oftast anges kapaciteten i antal fordon per timme men kan ibland anges i antal fordon per
dygn. Belastningsgraden ar forhallandet mellan ett visst trafikflode och kapaciteten for
trafiklosningen. En belastningsgrad pa 1 innebar alltsa att kapaciteten adr uppnadd. For att
trafiken ska flyta pd bra sa kriavs dock att belastningsgraden ar en bit under 1 eftersom det
annars latt uppstar storningar med hastighetssiankningar och kobildning till f51jd.

kapacitetsanalytiker capacity analyst

kapacitetsbrist capacity shortage
Se kapacitet pa jarnviag — en kunskapsoversikt.

kapacitetsgrins capacity limit
Se figur 36 och 37.

kapacitetsrestriktion capacity restraint
Se kapacitet pa jarnviag — en kunskapsoversikt.

kapacitetstilldelning capacity allocation
Se kapacitet pa jarnviag — en kunskapsoversikt.

kapacitetsutnyttjande capacity utilization
For jarnvag hur stor andel av tillgdnglig tid som banan ar belagd av tag.
Se dven kapacitetsanalys, jirnvag och matematisk kapacitetsberikning.

kapital capital

Realt kapital ar maskiner, anlaggningar och byggnader. Kallas ofta bara "kapital”.
Finansiellt kapital ar tillgdngar matt i pengar som foretag behéver for att kunna producera
och tillhandahélla varor eller tjanster.

Humankapital dr en sammanfattande bendmning p4 allt som arbetskraften star for.
Jamfoér med produktionsfaktorer.

kapitalisera capitalize
se diskontering

kapitalbindningskostnad capital tied up cost

Med kapitalbindningskostnader menas de riantekostnader som &r forknippade med att ha
kapital bundet i lager. Godstidsvardet ar ett skuggpris som anvénds i de
samhillsekonomiska analyserna for att visa viardet av forkortade transporttider gentemot
alternativkostnaden att ha godset i lager. Varderingen utgar fran kapitalbindningstid och
kapitalbindningskostnad.

kapitalforslitning, consumption of fixed capital, depreciation
Kapitalforslitning motsvarar viardet av de fasta tillgdngar (infrastruktur, maskiner,
byggnader mm) som har férbrukats under en period till f6]jd av normal anvindning och

53 Forthcoming: Trafikverket (2021a, Berdkningshandledning — Kapacitetsanalys vdg.
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forutsebar foraldring, inklusive en avsattning for forlust av materiella fasta tillgdngar genom
oforutsedda skador, vilka man kan férsdkra sig mot. Kapitalforslitningen véarderas till ater-
anskaffningspris.

kardinal nytta cardinal utility
Se nytta utility.

kartell cartel

Nir oligopolistiska siljare eller leverantorer blir 6verens om att agera tillsammans for att
begriansa produktionen eller hoja priset genom att dela upp marknaden for att tillsammans
kunna upptriada som ett monopol. Nir det finns enstaka kopare, som vid monopsoni,
kan man &ven soka blanda in den upphandlande parten. Kartellverksamhet ar olagligt.
Exempel: 2009 utdémdes botesbelopp om ca 500 miljoner kronor for de som ingatt i den s&
kallade asfaltskartellen. Kartellen bestod i att staten och ett stort antal kommuner hade
tvingats betala 6verpriser for de asfaltliggningsarbeten som de bestillt utifran att
aktorerna delade upp marknaden och diarigenom kunde halla uppe priserna.

kausal effekt causal effect
Se kausalitet.

kausalitet, orssakssamband, kausal effekt causality, causal effect, cause and effect
Om kausalitet rdder mellan tvé ting, fenomen eller hindelser, kallas den ena orsak och den
andra verkan. Begreppet kausalitet (orsakssamband) ar centralt inom all forskning. Se
exempelvis Pathric Higglund och Per Johansson (2021). Beror den uppmatta effekten
verkligen pé den insats man gor? Se figur 17.

Planeringen av Infrastruktur o Transport system

HER

Planeringen av Markanvdndning: Bostader, foretag m.m.

FS Forhandlingsspel och samarbete om atgéard och forviantade effekter
K? Kausalt samband; forekomst, riktning och styrka?
E Effektutfall i forhallande till forvantade effekter

Figur 17. Kausalt orsakssamband causal effect efter forhandling och planering planning
av infrastruktur infrastructure, transportsystem transport system och
markanvindning land use.

Keynesiansk ekonomisk teori Keynesian economic theory

Ar en skolbildning inom nationalekonomin. Utg&ngspunkten r att marknadsekonomins
mekanismer saknar formégan att skapa balans i konjunkturer och att ge full sysselsittning i
samhaéllsekonomin, varfor statliga ingripanden ses som nédvandiga. For att uppna maximalt
resursutnyttjande i ekonomin féresprakar "keynesiansk ekonomisk teori” statlig
stabiliseringspolitik vilken i grunden gir ut pa att bedriva en expansiv penning- och
finanspolitik i ldgkonjunktur och en kontraktiv (atstramande) penning- och finanspolitik i
hogkonjunktur. Stora investeringar i infrastruktur vid réatt tillfalle kan enligt keynesianska
ekonomer vara bra finanspolitiska atgiarder. Jimfér med multiplikatoreffekt av
offentliga investeringar, Marxistisk ekonomi, monetarism, utbudsekonomi,
nedsippringsteorin och neoklassisk nationalekonomi.
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klimat climate

SMHI definierar klimat som hur statistiken ser ut pa 30 ar och en klimatférandring ar da
skillnaden mellan tva 30-4rs perioder. Jamfor med véder. Se dven
klimateffektbedomning, klimatkalkyl, samlad effektbedomning och klimatmal
for transportsektorn.

klimatanpassning climate adaption

Innebar att genomfora atgirder inom alla samhaéllssektorer for att anpassa samhaéllet och
infrastrukturen till de klimatférandringar vi redan méarker av idag och de som vi inte kan
forhindra i framtiden.

klimateffektbedomning climate change impact assessment

Klimateffektbedomning ar ett paraplybegrepp for effektbedomningar av bade
styrmedel och atgéarder som har nigon slags direkt eller indirekt paverkan pa utslapp
eller upptag av vixthusgaser. I begreppet ryms bade effektberikningar och kvalitativa
bedémningar

klimatforidndring climate change

Forandringen av de globala och regionala ldngsiktiga klimatmonstren pa grund av 6kningen
av koldioxid och andra vaxthusgaser i atmosfaren. Dar forbranningen av fossila bréanslen ar
en stor orsaksfaktor. Jamfor med klimatgaser.

klimatgaser greenhouse gases (GHG)

De framsta vaxthusgaserna i jordens atmosfar ar vattendnga (H.0), koldioxid (CO.),

lustgas (N.O), metan (CH,) och ozon (O3). Vaxthusgaserna fungerar som ett ticke som
héller jorden lagom varm. Men den 6kande mangden vixthusgaser i atmosfaren gor att en
allt storre del av varmen blir kvar pa jorden. Det leder till ogynnsamma temperaturékningar,
det vi kallar klimatforandringar. Jamfor klimatforiandring och koldioxidekvivalenter.

klimatkalkyls4 climate calculation
Beraknar infrastrukturens klimatpéverkan och energianvindning i ett livscykelperspektiv
(se LCA livscykelanalys). Ingér ofta i samlad effektbedomning (SEB).

klimatlag climate law

Europeisk klimatlag fran 2021: Malet om ett klimatneutralt EU senast 2050 ar lagstadgat.
Ett bindande klimatmal f6r EU 4r om en minskning av nettoutsldppen av vixthusgaser med
minst 55 % fram till 2030 jamfort med 1990.

Svenskt klimatpolitiskt ramverk fran 2018: Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nigra
nettoutslapp av vaxthusgaser. Utsldppen 2030 bor vara 63 % lagre dn utsldppen ar 1990.
Utsldppen ar 2040 bor vara 75 % lagre dn utsldppen ar 1990.

Se dven klimatmal for transportsektorn.

klimatmal climate objectives
Se klimatlag och klimatmal for transportsektorn.

Klimatmal for transportsektorn climate objective of the transport sector

Europa frdn 2019: Nya fordon ska fran och med 2030 i genomsnitt sldppa ut mindre
koldioxid jamfért med 2021 &rs nivéaer sa att bilar slapper ut -37,5 % mindre koldioxid och
latta nyttofordon sldpper ut -31 % mindre koldioxid. For lastbilar och andra tunga fordon
géller att jamfort med 2019 &rs nivier ska en minskning ske med 15 % fran 2025 och med 30
% fran 2030.

Sverige: Utslappen fran inrikes transporter, forutom inrikesflyg, ska minska med minst 70 %
senast ar 2030 jamfoért med 2010.

Se dven klimatlag.

54 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/miljo---for-dig-i-branschen/energi-och-klimat/Klimatkalkyl/
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klubbvara club good
En nyttighet som karaktariseras av icke-rivalitet (men diaremot inte av icke-
exkluderbarhet). Avgiftsbelagda broar ir ett exempel.

klumpsummeskatt lump sum tax

I teorin ar den ideala skatten en skatt som inte anses péverka individens beteende. En sddan
skatt kan tas ut p4 medborgarskapet eller mantalsskrivningen eller pa fastigheter — inte pa
arbete eller sparande. Klumpsummeskatter har nackdelar, framforallt att den bryter mot
principen skatt efter formaga. Utifran resonemanget att klumpsummeskatten ar den
samhillsekonomiskt mest effektiva skatten kan man rikna ut kostnaden for andra
skatter. Kostnaden for en skatt benimns d& overskottsborda excess burden.

knapphet scarcity

Ar ett begrepp som beskriver det grundliiggande ekonomiska problemet dir méinniskor har
obegrinsade 6nskemal och behov i en virld av begriansade resurser. Knapphet inkluderar
ocksa en individs brist pa resurser for att kopa varor.

knuffa (vanligt) nudge
Se puffa.

koefficient coefficient
En parameter frin en skattning (ett estimat) som dndrar en variabel i en modell.

kognitiv cognitive
Har att gora med intellektuella funktioner som tinkande, varseblivning, minne med mera.

kognitiv bias, kognitiv partiskhet, kognitiv snedvridning, kognitiv begrinsning,
kognitiva fordomar, kognitiva missar cognitive bias

Kognitiv bias (partiskhet) ar ett satt som hjarnan fungerar pa som kan ge en skev
verklighetsuppfattning och leda till irrationella beslut och tolkningar. En individ skapar sin
egen subjektiva inre verklighet och det 4r den och inte de objektiva forhéllandena som styr
beteendet. Méanniskan har haft stor evolutionir nytta av detta, till exempel formégan att se
sig for och tolka in syften bakom héndelser och att med minimal information ta genvégar i
tinkandet, darfor att det varit viktigt att kunna ta snabba beslut utifran tumregler,
exempelvis vid fara. Kognitiv bias hjalper manniskor att hitta gemensamma végar och
genvigar for att kunna navigera i vanliga situationer i livet. Men denna kognitiva bias
(partiskhet) kan dven leda till felaktiga bedomningar, ologiska tolkningar och irrationalitet.
Vid komplexa beslut med mycket olika fakta att ta stillning till om projekt som kanske har
langsiktiga verkningar och svirbedomda statistiska sannolikheter sa racker var
hjarnfunktion inte till for att ta dessa beslut snabbt och med “magkénslan”. Darfor har
manniskan utvecklat vetenskapliga metoder och olika beslutsstod — varav
transportekonomiska beslutsunderlag ar ett exempel!

Se begrinsad rationalitet, bekriiftelsebias, Dunning-Krugereffekten,
forankringseffekt, hypotetiskt val, optimism bias, planeringsvilla, rationella
val, substitutionsbias, strategisk bias (partiskhet), sinkta kostnader villan,
overtro bias.
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"Att lata de samhdllsekonomiska kalkylerna ha en central roll i
planeringsprocessen dr ett motmedel mot vara medfodda kognitiva
begrdnsningar (t ex var svarighet att halla manga variabler och
storleksordningar i huvudet, och var bendgenhet att snabbt bestdmma sig for en
asikt och sedan undermeduvetet s6ka stod for den), och mot att sdrintressen far ett
oproportionerligt stort inflytande.”

“Kostnadseffektivitet i valet av infrastrukturinvesteringar” 2015

Maria Borjesson, professor i nationalekonomi
Jonas Eliasson, professor i transportsystem

koherens, sammanhang, samstaimmighet coherence
Négot eller ett sammanhang som &r logiskt, konsistent, samstammigt eller motsédgelsefritt.

koldioxidekvivalent (CO.e) carbon dioxide equivalent

“Koldioxidekvivalent (CO.e) ar ett matt pa utsldpp av vixthusgaser som tar hansyn till att
olika gaser har olika forméaga att bidra till vixthuseffekten och global uppvarmning. Nar
man uttrycker utsldppen av en viss viaxthusgas i koldioxidekvivalenter anger man hur
mycket koldioxid som skulle beh6va sldappas ut for att ge samma verkan pa klimatet.
Exempelvis metan (CH,) bidrar 28 ganger mer till vaxthuseffekten dn koldioxid (CO.). Ett
metanutslapp pa 1 ton motsvarar darfor 28 ton koldioxidekvivalenter.

koldioxidskatt carbon dioxide tax

Koldioxidskatt dr en svensk punktskatt som tas ut pa branslen utifran deras innehall av kol,
som vid forbranning orsakar utslapp av koldioxid. Denna skatt anvinds i Sverige som ett
ekonomiskt styrmedel med syftet att minska anvindningen av fossil energi och fossila
utslapp. Jamfor med energiskatt.

kollektiv nyttighet, allméin vara, kollektiv vara, social nyttighet public good, social
good, collective good

Transportinfrastrukturen har i sig inslag av kollektiva nyttigheter. En genuint "kollektiv
nyttighet” karaktariseras av icke-rivalitet i konsumtion och av icke-exkluderbarhet.
Det sistndmnda innebér att det inte gér att avgransa konsumtionen av nyttigheten till de
som betalar for den. Forekomsten av icke-exkluderbarhet innebar att ndgon
marknadslosning inte uppkommer spontant, eftersom inget foretag med vinstintresse kan
producera och sélja varan i fraga. Forekomsten av icke-rivalitet innebir att &ven om det
skulle vara mojligt att utestinga de som inte betalar for nyttigheten si ar det inte
samhaillsekonomiskt onskvirt att gora det. Ett tydligt rent exempel pa en kollektiv nyttighet
ar gatubelysning. Allménna véagar och broar ar kollektiva nyttigheter (tills det uppstar
trangsel). Se dven snalskjutsidkare. Jimfor med nyttighet good och privat nyttighet
private good.

kollektivtrafik transit m. engiish), public transport r. ngiish)
persontransporter av allmént ekonomiskt intresse som erbjuds allménheten fortlopande och
utan diskriminering.

kombinerad transport, multimodal transport multimodal transport

Transport av gods med anvindning av minst tva trafikslag.

Det svenska "multimodal” ar ett direktlén frin engelskan. Engelskans "multi-” kan st for
mer dn en medan svenskans "multi-” star for som omfattar dtskilliga. Darav foljer en risk
att man misstolkar den svenska termen. En "kombinerad transport, multimodal transport”
kan emellertid vara en transport av gods med endast tva trafikslag.
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kombitransport combined transport
Se kombinerad transport.

komfort comfort

Angenam och praktisk bekvamlighet. "Komfort "kan ocksé vara synonymt med trygghet.
Faktorer som i transportsammanhang kan ge délig komfort 4r bland

andra vibration, buller, luftkvalitet, optisk blindning, dalig

sittergonomi, synsvarigheter, talsvarigheter, somnsvarigheter samt socialt obehag. Det finns
en komfortviardering som avspeglar skillnaden mellan att firdas pa asfalt och grusunderlag

kommunekonomisk analys municipality economic analysis
En analys av hur en kommuns ekonomi péverkas av en atgird. Se dven
regionalekonomisk, statsfinansiell och samhillsekonomisk analys.

komparativ statik comparative statics

Man studerar, inom en statisk modell som beskriver ett stabilt jaimviktsldge, hur
jamviktslaget dndras vid forandringar i virdet pa en eller flera av modellens parametrar
eller exogena variabler, medan 6vriga forhédllanden antas oférandrade.

Man kan till exempel analysera hur en varas jamviktspris dndras som en foljd av
kopargruppens 6kade inkomster, eller hur under en ldgkonjunktur produktion och
sysselséttning i ett land 6kar som en f6ljd av 6kade offentliga utgifter.

kompensationskrav, ersittningskrav, villighet att acceptera kompensation
willingness to accept compensation (WTA)

Vad den som forlorar pa en atgard skulle vilja ha i kompensation for att sikra sin nytta.
Jamfor med betalningsvilja och forlustaversion.

kompenserad efterfragekurva compensated demand curve
Visar hur antalet enheter av en nyttighet som kops till ett givet pris fordndras nar priset
dndras, samtidigt som konsumentens nytta bibehélls p& konstant niva.

kompenserad variation (CV) compensating variation (CV)

Mingden extra pengar som skulle behdvas for att &terstélla en individs ursprungliga
nyttoniva om priset pa ndgon nyttighet (resa) stiger eller att nyttigheten (avgéngen) upphor
att vara tillganglig.

Jamfor med ekvivalent variation equivalent variation (EV) och figur 33.

kompilera, sammanstélla compilation

I allmén betydelse betyder compilation att sammanstilla.

Inom datahantering av modeller anviands ordet kompilera for nar den programmerade
killkoden skall 6verséttas till maskinkod sa att datorn kan kora (exekvera) programmet.
Programmet som 6versatter killkoden till maskinkod kallas for kompilator

komplementvara complements

En vara eller tjdnst som ofta konsumeras i samband med att en annan vara eller tjanst
konsumeras. Efterfragan pa komplementvaran stiger om priset for den associerade varan
sjunker och komplementvarans efterfraga sjunker om priset pd den andra varan stiger.
Jamfor med korspriselasticitet.

konfidensintervall confidence interval

Beridttar med vilken sikerhet som man utifrén ett insamlat dataunderlag som har tagits
fram med hjilp av stickprov kan siga att det "verkliga” medelvirdet ligger inom ett visst
intervall. Det vanligaste ar att man anvinder sig av konfidensintervallen 95 procent. Det
man da siger ar att man med 95 procent sikerhet kan siga att det verkliga medelvardet
ligger nagonstans inom det uttryckta spannet. Exempel: Om konfidensintervallet ar mellan
5-8 sd kan man med 95 procents sikerhet siga att det verkliga medelvirdet alltid kommer
att ligga mellan 5-8.
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konfirmeringsbias conformation bias
se bekriftelsebias

konjunkturcykel business cycle
Den tid det tar for ekonomin att genomga bade en hogkonjunktur och en lagkonjunktur.

konkav funktion concave function

En “konkav funktion” i en variabel ir en matematisk funktion vars graf kinnetecknas av
att om en rit linje dras mellan tvé valfria punkter pa grafen, skall alla punkter pa grafen
mellan de tva punkterna ligga pa eller 6ver linjen. Jamfor med konvex funktion.

konkurrens competition
Den rivalitet som radder mellan aktorerna i en marknadsekonomi.

konkurrensfordelar competitive advantage
Konkurrensfordel avser faktorer som gor att ett foretag kan producera varor eller tjanster
bittre eller billigare 4n sina konkurrenter.

konkurrensmarknad competitive market

Den fullkomliga konkurrensmarknaden ar en teoretisk modell som inte motsvarar
verkligheten. Modellens virde ligger i att den ger upphov till slutsatser som dr anviandbara
vid analys av ekonomiska forhéllanden, exempelvis effektiv anvindning av resurser. Genom
riktmarkning (benchmarking) gentemot den fullkomliga konkurrensmarknaden kan man
hitta forslag och atgirder for att ta bort hinder f6r ekonomin, konkurrensen och
marknaderna att utvecklas i rétt (effektivare) riktning. Den teoretiska modellen innehéller
bland annat:

e att aktorerna dr manga och sma i forhéllande till marknadens totala utbud och
efterfrdgan. Darigenom kan ingen enskild aktor paverka varornas pris (inga
monopol alltsd).

e att produkterna pd marknaden dr homogena (litt att byta leverantér och vem man
handlar med).

e att det inte finns négra etablerings- och exithinder pd marknaden (l4tt att starta nya
foretag och komma in och konkurrera pa etablerade marknader)

e att alla aktorer har fullstindig information om alla alternativ som forekommer pa
marknaden (ingen asymmetrisk information).

konsekvens consequence

Naturlig f6ljd av viss handling eller visst forlopp. Konsekvensen kan ses som ett resultat eller
en effekt och ar typiskt en som dr ovialkommen eller obehaglig.55 En effekt av en handling
kan ge konsekvenser inom ett omrade. Ibland anvinds konsekvens pa svenska inom
transport- och miljoomradet synonymt med paverkan impact och effekt impact, effect.
En konsekvens kan da ses som ett utfall frin en hindelse som paverkar méluppfyllelse. Pa
engelska dr consequence en synonym till effect. Jimfor med konsekvensanalys,
effektsamband, effektmodell och effektbed6mning.

konsekvensanalys, konsekvensbedémning impact assessment (IA), impact analysis,
regulatory impact assessment (RIA)

Ar en konsekvensanalys eller effektbedémning som #ven inkluderar stegen i en
kostnadsnyttoanalys. Ger information till beslutsfattare om huruvida och hur man ska
reglera for att uppna offentliga politiska mal. Konsekvensanalysen eller
konsekvensbedémningen undersoker effekterna och konsekvenserna av olika alternativ. Det
hjélper till att basera beslut om att anta eller dndra lagar och férordningar utifran fakta och
bevis och ger nédvandig information om kostnader cost och féordelar benefits for olika
intressenter. OECDs metodbeskrivnings¢ gar under namnet RIA medan EU numera
beteckna analyserna som IA. Eftersom impact i Sverige anviands bade for konsekvens och

55 Oxford dictionary: consequence - “a result or effect, typically one that is unwelcome or unpleasant”
56 OECD Regulatory impact analysis:: https://www.oecd.org/regreform/regulatory-policy/ria.htm
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effektsamband i konsekvensbedémning och i samlad effektbedémning, har
foreslagits att benimningen samhillsekonomisk effekt- och konsekvensanalys
social benefit, cost and impact analysis skulle kunna anvandas for EU-arbete och 6vrigt
internationellt arbete.

konsekvensetik consequentialism

Normativ etisk teori som havdar att man kan avgora huruvida en handling &r rétt eller oratt
med utgdngspunkt i viardet hos dess konsekvenser, vanligtvis relativt virdena hos
alternativens konsekvenser. Konsekvensetik i sin maximerande form identifieras ofta med
utilitarism, vilken dock tillfogar en definition av virden som relaterar dem till lycka,
tillfredsstéllelse och liknande.

konsekvensutredning impact analysis (regulations)

En konsekvensutredning inom staten ar en utredning av konsekvenser av en myndighets
foreskrifter och allménna rad. Innan en myndighet beslutar om foreskrifter eller allménna
rad ska myndigheten utreda vilka konsekvenser dessa far och upprétta en
konsekvensutredning. I forordning (2007:1244)57 beskrivs konsekvensutredning vid
regelgivning. Jimfor konsekvensanalys och effektbed6mning.

konsistent concistency

Inom matematik, filosofi, transportekonomi med flera ar négot som &ar "konsistent” dven
motsagelsefritt, foljdriktigt och konsekvent.

I vetenskapliga sammanhang ar en utsaga som inte innehaller eller ur vilken man inte kan
harleda ndgon motsagelse, konsistent. Man talar ocksa om intellektuell stadga och
konsekvens sa att man inte harleder motsagelser.

En konsistent skattning inom statistiken ar en skattning av en parameter dar skillnaden
mellan skattningen och det sanna parametervardet gar mot noll, nir antalet observationer
gér mot oidndligheten.

Mélet ar att olika transportekonomiska beslutsunderlag i form av exempelvis metoder,
modeller, verktyg och analysresultat skall komplettera varandra beroende pa vad som skall
analyseras men vara sé sinsemellan konsistenta och motségelsefria som mojligt (vilket
forstés inte ar ett hinder for kinslighetsanalyser med alternativa forutsattningar).

Motsatsen ar inkonsistent.

“The rarest of all human qualities is consistency.”

Jeremy Bentham, 1748 — 1832
Filosof, jurist och grundare av den moderna utilitarismen

konsolidera, sikra consolidate
Forstarka genom att forbéttra den inre strukturen. Exempelvis forstarka den ekonomiska
stillningen for ett foretag.

konstant constant

En konstant har ett fixt virde till skillnad fran variabler. Inom matematik ar till exempel 7t
(pi) en matematisk konstant medan x och y ofta anviands for att ange olika varden.

Inom programmering anviands konstant for variabler vars varde inte dndras efter att det
definierats.

En funktion som ar oberoende av en viss variabel sidgs vara konstant med avseende pa den
variabeln.

57 Forordning (2007:1244) https:
forfattningssamling/forordning-200712

-om-konsekvensutredning-vid sfs-2007-12.
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konstant skalavkastning constant return to scale

En situation i vilken det rader ett konstant forhallande mellan input och output. En enhetlig
procentuell 6kning av alla insatser i en verksamhet resulterar i en lika stor procentuell
okning av produktionen av varor eller tjanster.

konsument consumer

Slutlig anvandare av varor och tjanster. I forsta hand avses enskilda individer eller hushall i
egenskap av kopare pa marknader. I 6verford beméarkelse betraktas ocksé hushéllens ideella
organisationer som konsumenter.

konsumentpris consumer price
Ar det pris som konsumenten/reseniren far betala.

konsumentprisindex (KPI) consumer price index (CPI)
Se index for lank och KPI for text.

konsumentsuverinitet consumer sovereignity

Konsumenternas suverinitet ar principen att individernas val nar det géller hur de ska
spendera sin inkomst respekteras. Individernas ekonomiska preferenser ir darfor viktiga
att kartlagga. En av transportpolitikens principer har formulerats s& hir av riksdagen:
“Kunderna ska ges stor valfrihet att bestimma hur de vill resa och hur en transport ska
utforas”. Innebar att en viktig utgdngspunkt nar man skall méta effekter och berdkna
individers och foretags egen valfardsnytta av atgarder i transportsystemet ar deras verkliga
beteenden, respons pa atgirder och vilka preferenser och varderingar de har avgorande.

konsumentéverskott (KO) consumer surplus (CS)

Det virde konsumenten erhaller utéver vad hen faktiskt behover betala for en nyttighet
(varor, tjanster, resor). Det ar alltsd 6verskottet av konsumentens betalningsvilja.

KO miits som betalningsviljan under efterfragekurvan men 6ver det betalda priset. KO
ir ett sitt att méta just skillnaden mellan konsumenternas betalningsvilja for en viss
kvantitetsforandring och vad de via marknadspriset betalar for denna dndrade kvantitet.
Normalt siljs exempelvis varor till enhetliga priser trots att det finns képare som skulle vara
beredda att betala mer for alla enheter utom den sista. Vi betalar ocks& samma pris for vara
regelbundna resor trots var avtagande marginalnytta. Konsumentoverskottet ar det
nyttotillskott som vi som resendrer far "pa kopet”. For den som fardas eller transporterar
handlar det om fériandring i generaliserad kostnad som huvudsakligen bestar av frigjord
tid och/eller forbattrad budget. Se figur 4.

konsumtion consumption
Slutlig anvandning (forbrukning) av varor och tjanster.

konsumtionsbenégenhet propensity to consume

Andelen disponibel inkomst som individer vill spendera pa konsumtion.

Den genomsnittliga bendgenheten att konsumera &r den totalt 6nskade utgiften som andel
av den totala disponibla inkomsten.

Den marginella benidgenheten att konsumera ar andelen av tillkommande inkomster som en
individ vill konsumera. Den marginella bendgenheten att konsumera ar normalt mindre &n
1. Storleken péd bade genomsnittliga och marginella konsumtionsbenigenheten kan péaverkas
av faktorer som konsumenternas totala tillgéngar, likviditet och forviantad inflation.

konsumtionsfunktion consumption function

En funktion som visar forhédllande mellan hushéllens disponibla inkomst och vad de
faktiskt spenderar pa konsumtionsvaror. Nar inkomster ¢kar sa 6kar utgifterna men
efterhand i lagre takt (framforallt vid hogre inkomster) eftersom sparandet ocksé okar.

kontinuerlig variabel continuous variable, seamless variable

Kontinuerliga variabler kan anta vilka virden som helst inom sitt variationsomrade
(exempelvis vikt, hastighet, inkomst). Jamfor med diskret variabel.
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kontinuerlig continuous
Sammanhingande, fortlopande, utan avbrott, oavbruten, steglos. Som vetenskaplig
fackterm ofta motsatsen till diskret.

kontrafaktisk counterfactual

Vid en kontrafaktisk analys jamfors resultaten av en tankt dtgird med de resultat som skulle
ha uppnétts om ingreppet inte hade genomforts. Metoderna for kontrafaktisk
effektutvardering mojliggor att man kan separera effekter som beror pad om atgiarden
genomfors och effekter som skulle intraffat anda. Exempel miljoeffekter som kan férvantas
av en specifik infrastrukturétgird eller av forvintad trafikokning som ar oberoende av
atgiarden. Inom transportomradet ar en stor andel av analyser och prognoser kontrafaktiska.
Se jamforelsealternativ (JA) och utredningsalternativ (UA).

kontraktkurva contract curve

Indifferenskurvor (se figur 33) for tva individer eller foretag i forhallande till
konsumtion av tva nyttigheter eller korgar av nyttigheter. Framstallt som en
“kontraktkurva” i en s kallad Edgeworth-box, som visar alla mgjliga kombinationer dar det
uppstar effektivitet i konsumtionen.

kontraktsteori contract theory

Kontraktsteorin ger oss en tankeram for att forstd hur man kan och bor skriva kontrakt. Ett
av teorins syften ar att forklara varfor olika kontrakt har sa olika utformning. Ett annat syfte
ar att hjélpa oss forsta hur vi kan skapa battre kontrakt, och dirmed béttre institutioner i
samhéllet. 2016 ars ekonomipris till Alfred Nobels minne tilldelades Oliver Harts och Bengt
Holmstrom for deras bidrag till kontraktsteorin.

konvergens convergence

I prognosmodeller ingar ofta separata modeller for natverksutlaggning assignment
och efterfragan demand. Det innebir att det ar tva olika jaimviktsmekanismer som ar
involverade, dels den interna trafikutlaggningsjamvikten och dels den externa
efterfragejaimvikten. Ett praktiskt och forskningsmaissigt intressant omréde ar hur man
itererar och far dessa tva jamvikter att sprida ut trafiken pa ett lampligt satt s& att man far
konvergens i modellerna, det vill sdga uppnar en definierad tolerans for att ndrma sig ett
kint virde eller minska ett definierat gap.

konvex funktion convex function

En "konvex funktion” i en variabel ar en matematisk funktion vars graf kinnetecknas av att
om en rat linje dras mellan tvé valfria punkter pé grafen, skall alla punkter pa grafen mellan
de tva punkterna ligga pa eller under linjen. Man séger att en linjar funktion skall 6verskatta
funktionen.

konvojkorning platoon driving, platooning
Fordon som effektivt ror sig genom ett trafiknatverk (verkligt eller simulerat) som en grupp.

koordinat coordinate
Tal som anger lager for punkter i planet eller det tredimensionella rummet i forhallande till
ett koordinatsystem.

korrektionsfaktor correction factor
En faktor som multipliceras med resultatet av en ekvation for att korrigera for en kiand
mangd systemfel.

korrelation, samvariation correlation

Term som anvinds for att beskriva sambandet mellan tvé variabler. Vid en
korrelationsanalys undersoker man om tva variabler samvarierar — alltsd om ett visst ldge pa
den ena variabeln forknippas med ett visst l4ge pa den andra variabeln. En vanlig
missuppfattning ar att en korrelation mellan tva variabler skulle innebéra att det finns ett
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kausalt samband, orsakssamband, variablerna emellan. Det vill siga att den ena
variabeln paverkar den andra. S4 ar inte alltid fallet. Tva variabler kan samvariera utan att
en forandring i den ena nédvandigtvis leder till en fordndring i den andra. Se figur 17.

korrelationskoefficient coefficient of correlation

Korrelationskoefficienten ar det specifika mattet som kvantifierar styrkan hos det linjara
sambandet mellan tva variabler i en korrelationsanalys. Koefficienten ir vad vi
symboliserar med R i en korrelationsrapport. Ett R-kvadratvirde pa 0,2 indikerar att 20
procent av variansen for den beroende variabeln som studeras férklaras av variansen
for den oberoende variabeln. Observera att korrelation (sambandet) inte dr detsamma
som kausalt samband.

korrigerande skatt corrective tax
Ar samma sak som Pigouviansk skatt.

korrigerande subvention corrective subsidy
se subvention av kollektivtrafik

korselasticitet cross elasticity
Se korspriselasticitet.

korspriselasticitet cross-price elasticity of demand, cross-price elasticity, cross elasticity
Forandringen i efterfrdgan pa en nyttighet (exempelvis kollektivtrafikresande) som ett
resultat av en prisfordndring pa en annan nyttighet (exempelvis 6kad brianslekostnad for
bilresande), visad i procent. Om de tva nyttigheterna ar substitut s kommer efterfragan
att stiga pd den ena nér priset pa den andra stiger, men om de ir komplement kommer
efterfragan pa den ena att stiga nir priset pa den andra stiger. Substitut har ett positivt
varde och komplement har ett negativt. Se figur 18.

Efterfragans korspriselasticitet
@y = Kvantitet av nyttighet X

P, = Priset pa nyttighet Y
A = Forandringen

€ - procentuell forindring [ kvantitet for X
z

y - procentuell forandring i pris foryY
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Figur 18. Principen och formeln for efterfragans korspriselasticitet.
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kort sikt short run
I ekonomi betecknar det den tidsrymd under vilken minst en av insatsvarorna i
produktionen ar last och ger upphov till fasta kostnader.

kortaste rutt algoritm shortest-path algorithm
En algoritm som i huvudsak ar utformad for att hitta en rutt med minsta lang mellan tva
angivna noder i ett nitverk. Se fyrstegsmodellen.

kostnad cost

Ar virdet av resurser som forbrukas till skillnad mot en utgift som avser anskaffningen av
resurser. Kostnad brukar definieras som en periodiserad utgift.

Se samhaillsekonomisk kostnad

kostnadsbéatnadsanalys (KBA) cost-benefit analysis (CBA)
En numera mindre vanlig beteckning fér nyttokostnadsanalys.
Se samhillsekonomisk kostnadsnyttoanalys (SEA).

kostnadseffektiv maluppfyllelse cost-effective goal fulfillment

Den samhaéllsekonomiska effektiviteten handlar om att fa sa stor nytta (batnad) benefit som
mojligt for pengarna dvs na det 6vergripande maélet sa kostnadseffektivt som mojligt. Den
kostnadseffektiva maluppfyllelsen handlar om att na de politiskt beslutade etappmalen och
de olika aspekterna pa maélen till en sa lag uppoffring/kostnad som mdgjligt.

kostnadseffektiva 16sningar genom fyrstegsprincipen cost-effective solutions
through the four-step principle

Att planera transportsystemet enligt fyrstegsprincipen forvintas av regeringens8 bidra till
kostnadseffektiva 16sningar. Alla trafikslag och transportmedel liksom alla typer av atgarder
som leder till att malen nas ska beaktas. Syftet ska vara att na en god hushéallning med béade
ekonomiska medel och naturresurser samt en hallbar utveckling.

Statliga atgarder enligt fyrstegsprincipens forsta steg dr huvudsakligen atgarder som inte
hanteras inom ramen for infrastrukturplaneringen, exempelvis olika former av ekonomiska
och administrativa styrmedel. Sadana atgarder som kan péaverka transportefterfragan ger i
stillet forutsittningar for infrastrukturplaneringen.

Diaremot hanteras inom den nationella infrastrukturplaneringen steg 1 och 2 atgiarder som
framjar kollektivtrafik, cykel- och géngtrafik samt motprestationer vid atgiarder i anslutning
till det kommunala vignitet. Samt statlig medfinansiering och samverkan kring
kollektivtrafikanldggningar och stadsmiljoavtal.

kostnadseffektivitet, maluppfyllelse till léigsta kostnad cost-effectiveness

Innebaér att en atgird som skall na en effekt eller ett mél genomfors till sa 14g kostnad som
mojligt. Begreppet kostnadseffektivitet méats ofta inom offentlig verksamhet enligt formeln
Kostnadseffektivitet = Effekter/Kostnader. Det dr i denna form framst ett relativt matt och
blir intressant vid en jamforelse till exempel 6ver tid eller mellan olika dtgarder.

Se samhillsekonomisk kostnadseffektivitetsanalys social cost-effectiveness analysis
(SCEA).

kostnadseffektivitetsanalys, kostnadeffektanalys cost-effectiveness analysis (CEA)
Se samhaillsekonomisk kostnadseffektivitetsanalys social cost-effectiveness analysis
(SCEA).

kostnadsintiktsanalys cost revenue analysis

Ar dels ett samlingsbegrepp for flera olika foretagsekonomiska analysmetoder och dels
anvands termen ibland for en investringskalkylering i foretag. Investeringskalkylen liknar i
allt visentligt en samhéllsekonomisk kostnadsnyttoanalys (som for 6vrigt ibland
kallas for samhallsekonomisk kostnadsintaktsanalys) vad giller metoder som
nuviardemetoden och annuitetsmetoden och si vidare. Istillet for hela samhallets

%8 Fran Prop. 2020/21 Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige.
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kostnader och nyttor vid en investering s ar det foretagets kostnader och intékter vid
investeringen som analyseras.

kostnadsminimering cost-minimization

Kostnadsminimering dr en grundregel som anviands av producenter for att bestimma vilken
blandning av arbete och kapital som producerar produktion till 14gsta kostnad. Med andra
ord, vad den mest kostnadseffektiva metoden for att leverera varor och tjanster skulle
vara med bibehéllen 6nskad kvalitetsniva.

kostnadsnyttoanalys (CBA) cost-benefit analysis (CBA)

CBA ir det engelska namnet pa metoden, och den bendmning som anvinds i akademisk
litteratur. Metoden for kostnadsnyttoanalys anviands dven i foretag (men kallas da ofta for
kostnadsintiktsanalys). For att visa att man avhandlar alla nyttor och kostnader som
uppstar av en foreslagen offentlig atgdard kan man satta ordet samhéllsekonomisk social
framfor termen. Se vidare under samhillsekonomisk kostnadsnyttoanalys (SEA)
social cost-benefit analysis (SCBA)

kostnadsnyttoanalys (CUA) cost-utility analysis (CUA)
Se hidlsoekonomi. Anviands enbart dar.

kovarians covariance

Ar ett méatt pi samvariationen mellan tvi stokastiska variabler (slumpvariabler). Om
de storre viardena hos en variabel i huvudsak korrelerar (se korrelation) med de storre
vardena for den andra variabeln och motsvarande géller for de mindre vardena, det vill sdga
om variablerna tenderar att uppvisa samma beteende, ir kovariansen positiv. I det motsatta
fallet, da de storre virdena hos den ena variabeln i huvudsak korrelerar med de mindre
vardena hos den andra, det vill siga nar variablerna tenderar att bete sig pa motsatt sitt, ar
kovariansen negativ. Kovariansens tecken visar saledes tendensen i den linjira relationen
mellan variablerna.

KPI konsumentprisindex CPI consumer price index

Officiellt konsumentprisindex som faststills ménadsvis av Statistiska centralbyran. Syftet ar
i forsta hand att méta forandringen i levnadskostnaden for svenska hushéll till en bibehallen
standard. Indexet anvinds ofta som ett métt pa konsumentprisinflationen. Se Index for
lank.

Kkriterium criteria, criterion
En kvantitativ standard med vilken maluppfyllelse kan maitas. Se beslutskriterier.

kritisk infrastruktur critically important infrastructure
Fysisk infrastruktur vars funktionalitet bidrar till att sikerstilla att viktiga
samhallsfunktioner kan uppratthallas.

kulturvard cultural preservation

I transportsektorn hinsynstagande till fornlamningar, kulturlandskap, skonhetsideal och
andra aspekter som samhillet viarderar. Del av den sociala héllbarheten och livability.
Se dven fordelningsanalys.

kumulativ cumulative

Successivt adderande. Vetenskapen dr kumulativ om ny kunskap bygger vidare pa tidigare
kunskap. En forskningsinsats behover darfor ofta starta med en litteraturgenomgéng och
kontakt kan behova etableras med personer inom samma forskningsomrade. Ibland
intraffar forandringar inom en vetenskap sé att gamla teorier 6verges — d& uppstar ett
paradigmskifte.
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kumulativ fordelning cumulative distribution
Statistisk fordelning for ett datamaterial vilken anger hur stor andel av vardena som ar
mindre dn eller lika med ett givet virde.

kund customer

Trafikverkets kund ar de som de ir till for och skapar varde for. P4 en 6vergripande niva ar
Trafikverkets kundgrupper medborgarna och niringslivet. Dessa kan vid behov delas upp i
exempelvis trafikanter, resenirer, kringboende, transportforetag, varuigare och sa vidare.
Se mal for transportpolitiken.

kundnytta customer benefit
Tillfredsstéllelse av behov hos kunder (medborgare och néringsliv) genom leverans av
efterfragade produkter och tjdnster. Se dven nytta (batnad) benefit.

kvalitativ qualitative

Ett kvalitativt méatt handlar om att ge en kvalitativ information. Det bor vara deskriptivt
och kan avse en effekt som du kan beskriva om den finns eller inte finns. Exempelvis har
korkort, har inte kérkort och sé vidare. Kvalitativ kallas ocksa en undersokning dar man
forsoker svara pa fragor som hur? och varfor? Resultaten kan inte ges i form av siffror, utan
man forsoker i stéllet att med ord beskriva till exempel egenskaper, virderingar, och
beteenden. Jimfor med kvantitativ quantitative som handlar om att mita.
Effektantaganden ir ofta kvalitativa eller expertbedomningar men man stravar efter att
efterhand kunna ersidtta dem med kvantitativa effektsamband.

kvalitativ analysmetod qualitative methods of analysis

Den kvalitativa metoden f6r analys dr ett samlingsbegrepp for olika arbetssitt som forenas
av att forskaren sjélv befinner sig i den sociala verklighet som analyseras, att datainsamling
och analys sker samtidigt och i viaxelverkan, samt att forskaren soker fanga savil
manniskors handlingar som dessa handlingars inneborder.

Nir vi inte kan anvinda siffror eller numeriska uttryck kan vi utforska hur vi skall beskriva
skeenden och manniskors beteenden och tinkta handlande. Fallstudier &r vanligt
forekommande inom kvalitativ analys. Analysformen kan passa nér sjidlva problembilden &r
svar att finga, nar man vill ha en beskrivande, forklarande ansats eller nar man inte ar
riktigt séker pa vilka de oberoende (forklarande) variablerna ir. Fordelen med
kvalitativ analysmetod ar att den kan skapa forstaelse for varfor manniskor har vissa
preferenser och varfor vissa skeenden och beteenden finns och uppstéir, samt ge ledtradar
till hur man skulle kunna paverka dessa preferenser, beteenden och skeenden.

Jamfor dven med kvantitativ analys och att puffa.

kvalitet quality
Alla sammantagna egenskaper hos en produkt eller en prestation som ger den dess formaga
att tillfredsstélla uttalade eller underférstadda behov.

kvalitetsgranskning quality review

Trafikverkets samhiillsekonomiska analyser inklusive de samhiillsekonomiska
kostnadnyttoanalyserna (SEA) och samlade effektbedémningarna (SEB),
kvalitetsgranskas, godkéanns for anvindning som beslutsunderlag och publiceras och finns
tillgdngliga for alla pa Trafikverkets hemsida.

Beslutsunderlag ska alltid uppréttas utifran Trafikverkets gillande mallar, metoder,
trafikprognoser, effektsamband, effektmodeller, prognos- och analysverktyg. Det gor att
SEB:ar och samhillsekonomiska analyser i hogre grad kan &teranvindas i olika
planeringssammanhang.

Kvalitetsgranskning av samhallsekonomisk analys gors utifran instruktioner kopplat till
analyser med olika analysverktyg, gdllande ASEK, effektsamband och basprognos med
mera.

Kvalitetsgranskningen av SEB gors savil regionalt som nationellt. Vid bada nivaer
sakerstalls att SEB upprittats enligt gillande regelverk samt att innehallet dr informativt
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och lattillgdngligt. Regelverk som ska f6ljas ar riktlinjer och rutinbeskrivningar for
samhaillsekonomiska analyser och SEB, anliggningskostnadskalkyl och klimatkalkyl.
Darutover gors vid den nationella kvalitetsgranskningen stickprovsmassig

granskning av innehallets kvalitet, med fokus pé systematiska och aterkommande fel.

Vid den nationella kvalitetsgranskningen av investeringskostnad
(anldggningskostnadskalkyl) i SEB ar man inriktad pa att sikerstélla att
kostnadsbedomningarna tagits fram, kvalitetssdkrats och dokumenterats enligt gillande
regelverk. Granskning av investeringskostnaden genomfors, dokumenteras och
kommuniceras utifran en checklista. Se 4ven om successivprincipen som anviands for
investeringskostnaderna.

For godkannande av SEB respektive samhallsekonomiska analyser ansvarar tva olika chefer
i Trafikverket. Efter godkdnnande publiceras de analyser som far anvindas som
beslutsunderlag pa Trafikverkets hemsida.59

Den omfattande kvalitetsgranskningen beror pa att det finns kognitiv bias (partiskhet)
som ger incitament att gora omedvetna eller medvetna fel vilket Trafikverket vill gardera sig
emot, da Trafikverkets beslutsunderlag skall vara palitliga, genomskinliga och objektiva som
underlag for allméanhet och alla beslutsfattare. Se girna felslut fran
kostnadsnyttoanalys cost-benefit fallacy.

@ - «valitetssikring av anliggningskostnadskalky!
@ -=samlad effektbedémning (SEB)
= Klimatkalkyl
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Planldggningsprocess

Figur 19. Kvalitetsgranskning och beslut om godkinnande genomfors vis ett flertal
tillfallen i planeringsprocessen.

kvalitetsjusterade levnadsar qualitative adjusted life year (QUALY)
Se QUALY, kvalitetsjusterade levnadsar.

kvalitetsklasser effektsamband quality classes of effects and impacts
Se effektsamband effects and impacts.

kvantitativ quantitative

Ett kvantitativt matt handlar om kvantitet. Nar nigot har kvantifierats har man fatt fram ett
siffervirde som kan séttas pa en skala. Det ar ofta baserat pa antal eller procent av négot
kvantitativt, vilket dr vad man stravar efter. Nar det géller framforallt nya foreteelser dar det
annu inte finns ndgon statistik och empiri far man ofta initialt n6ja sig med kvalitativa
qualitative eller expertbedomda effektantaganden men avsikten ar att de skall ersattas
med kvantitativa efterhand som det finns statistik och utfall. Ett exempel ar nar
mittseparering med vajerracken infordes med Sverige som forsta land. De forsta
effektanalyserna fick goras med hjilp av effektantaganden som férbéttrades efter hand till
dess att det fanns ett fullodigt underlag for effektsamband som bygger pa statistik.

59 www.trafikverket.se/samhallsekonomiskt beslutsunderlag
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kvantitativ analys quantitative analyses

Metoder som anviander matematisk och statistisk modellering, matning, ekonomisk teori
och forskning for att forsta beteenden och samband och presenterar en representation av
verkligheten i termer av numeriska virden. Den kvantitativa analysen har gdrna en
experimentell utgdngspunkt och man utgar fran en teori som testas. Argument for att
anvanda kvantitativ ansats ar reliabilitet, objektivitet, representativitet,
replikerbarhet, kumulativitet (successivt adderande), verifierbarhet,
generaliserbarhet och klart angivna metodregler. Jimfor 4ven med kvalitativ analys.

kvantitet quantity
Mingd eller storhet som ofta 4r matbar. Exempelvis Q = kvantitet, flode, volym. Oftast pa X-
axeln. Se flertalet figurer.

kvartil quartile
Varde som i ett statistiskt material avgransar de 25 procent storsta eller minsta virdena.
Undre kvartilen, medianen och 6vre kvartilen delar alltsd materialet i fyra lika stora delar.

kvot ratio
Resultatet av en division. Se 4ven beslutskriterier och nyckeltal.

kanslighetsanalys sensitivity analysis

Det scenario eller den prognos som analysen utgar fran dr bara en av flera mojliga och de
effekter som uppstar i analysen liksom de monetira virderingar som asétts dessa kan
variera. Alla faktorer kan inte heller virderas monetért och vi vet inte deras fulla betydelse.
Kénslighetsanalyser med alternativa antaganden &r viktiga eftersom framtiden ar oséker och
de kan dven visa hur robusta analysresultaten kan antas vara.

Genom att genomfora en kinslighetsanalys pa en samhiéllsekonomisk kalkyl kan man
avgora hur kéansligt resultatet ar for forandringar i indata eller i varden man gjort
antaganden om for att kunna genomfora kalkylen. Detta ar viktigt for att gora
beslutsfattaren medveten om hur robusta resultaten ar for att dirmed minska risken for
felaktiga antaganden.

Trots osidkerheter och brister anvinds samhillsekonomiska kalkyler av Trafikverket sedan
mycket ldng tid och sa dven i stor omfattning i de flesta EU-lander, dir arbete har bedrivits
med att harmonisera metodiken. Orsaken till den stora anvindningen &r att trots
osikerheterna sa ar det den bista metod som idag star till buds for att skapa ett
tillfredsstéllande beslutsunderlag byggt pa en systematisk utvirdering och prioritering av
olika atgérder.

Vid kanslighetsanalyser av modeller underséker man ofta hur modellen svarar pa sma
definierade fordandringar i modellvariabler, parametrar och restriktioner.
Kénslighetstesterna tillsammans med modellvalideringen och modellspecifikationen svarar
for modellens formaga att beskriva nuvarande och planerade transportsystem.

ko queue

En rad fordon som véntar eller kor med begrinsad hastighet. Kéteori dr den systematiska
analysen av kobeteende under olika antaganden. Se figurerna 14, 20, 34, 36 och 37.
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Figur 20. Ko queue diagram. Hur fordon ankommer och lamnar en “flaskhals”

(kumulativa in- och utdata fran en ko).

kopkraftsparitet, kopkraftsjutering purchasing power parity (PPP)
Ar ett matt som anvands inom ekonomi for att kunna jamf6ra prisnivin pa varor och
tjanster mellan olika lander. Genom att kopkraftsjustera tar man alltsa hansyn till

prisskillnader mellan lander.
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lag om avtagande marginalavkastning law of diminishing returns

Nir anvindandet av en produktionfaktor (arbetskraft, markanviandning eller kapital) okar
och de andra &r konstanta s kommer varje ytterligare 6kning att bidra mindre och mindre
till produktionen. JAimfor med figur 3.

lager warehouse
Varulager. Se dven generaliserad kostnad, just in time och
kapitalbindningskostnad.

laggade variabler lagged variables
Visar vad en variabel hade for viarde vid en tidigare tidpunkt.

lands ekonomi national economy
Ekonomin for ett specifikt land som en ekonomisk enhet. Ej att forvixla med
nationalekonomi economics.

lastplats loading place
Godsterminal med en mindre yta for last- och lossning av gods. Jamfér med terminal.

latent efterfriagan, undertryckt efterfragan, uppdiamt behov latent demand
Reseefterfragan ar ett forhallande mellan den generaliserade kostnaden for att firdas
och majligheten att firdas. Resor som motsvarar den delen av reseefterfragan som inte kan
realiseras pa grund av begrinsad kapacitet och/eller hog kostnad for att fardas kallas for
latent efterfrigan (alternativt undertryckt efterfrdgan eller uppddmt behov). Nar
kapaciteten hojs eller priset sjunker kan man darfor anta att resorna och transporterna
kommer att 6ka vilket medfor forbattrad tillganglighet och moéjliggor ny markanviandning.
Latent efterfrigan omfattar inte 6kad trafikefterfragan pa grund av 6kad befolkning eller att
det ekonomiska utrymmet okar.

Se dven inducerad trafik som ar en synonym som ofta anviands om persontrafik och om
mer negativa effekter av nygenererad trafik.

LCA livscykelanalys LCA life cycle analysis or life cycle assessment

Metod for att Astadkomma en helhetsbild av hur stor den totala miljopaverkan ar under en
produkts livscykel fran ravaruutvinning, via tillverkningsprocesser och anvindning till
avfallshanteringen, inklusive alla transporter och all energiatgéng i mellanleden. LCA ir en
beskrivande metod och det antas vanligtvis att om négot inte hade konsumerats av en
individ hade det inte heller konsumerats av ndgon annan.

Livscykelanalyser kan goras pa alla manskliga aktiviteter och produkter som mat,
forpackningar, elektronik, branslen och transporter. Se klimatkalkyl.

LCC livscykelkostnadsanalys LCC life cycle cost analysis

Vid livscykelkostnadsanalys analyseras totala kostnader och intékter for projekt eller
infrastruktur 6ver dess livslangd. LCC kan anvindas for utvardering av olika alternativ vid
utveckling, offertgivning, konstruktion eller underhall.

Nir LCC anvénds i kontrakt mellan en kund och en leverantor begriansas omfattningen till
det som ingér i leverantorens ansvarsomrade och som ar mojligt att verifiera. Kunden
definierar randparametrar som till exempel livslangd, mantimkostnad for underhall,
specifik branslekostnad eller effektiv rinta for nuvardesberakning. Ett 6verenskommet
verktyg (dataprogram) anviandes for utvardering av kontraktet.

leveranskvaliteter for transportsystemet delivery qualities of the transport system
Effektomrade som syftar till att beskriva utveckling kopplad till de transportpolitiska malen.
Leveranskvaliteterna har utformats utifran Trafikverkets ansvar inom transportsystemet
som kan paverkas av atgarder inom hela Trafikverkets verksamhet. Leveranskvaliteterna ar
punktlighet, kapacitet, robusthet, anvindarbarhet, klimat, miljo och hilsa samt
trafiksdkerhet. Jimfor med effektbedomning och transportpolitiska mal.
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Lichtenbergmetoden Lichtenberg principle
Se successivprincipen

likhet similarity
I matematik pastdende som anger att tva objekt ar lika, vanligtvis med operatorn =.

linjetrafik regular traffic
Fasta rutter och tidtabeller med manga resande.

linjar sannolikhetsmodell linear probability model

I statistik dr en linjar sannolikhetsmodell ett specialfall av en binér (uppdelat i tva)
regressionsmodell (se regressionsanalys). En beroende variabel for varje observation
ar antingen o eller 1. Sannolikheten att observera o eller 1 behandlas som beroende av en
eller flera forklaringsvariabler.

Jamfor med diskreta valmodeller discrete choice models.

linjart samband linear relationship

Inom matematiken ir ett linjart samband, ett samband mellan tvé variabler s att en
dndring i den ena variabeln alltid leder till en proportionell 4ndring i den andra. Ett sddant
samband kan uttryckas med réta linjens ekvation: y=kx+m. Dar y férdndras i proportion till
hur man forandrar x. I en graf bestaimmer (proportionalitetsfaktorn) k den rita linjens
lutning och m anger vardet pd y nar x=o.

Littles dubbla kriterium Littles double criterion

Enligt "Little” behover tva kriterier uppfyllas for att avgora om en atgird okat eller minskat
samhallets valfard.

a/ Vinnarna skall kunna 6verkompensera forlorarna dvs Kaldor-Hicks
kompensationskriterie skall vara uppfyllt.

b/ Atgiirden skall medfora acceptabla férdelningseffekter. Vad som ir acceptabelt
avgors politiskt av beslutsfattarna.

Konsekvensen ir att en kostnadsnyttoanalys dven bor innefatta eller atf6ljas av en
fordelningsanalys som redovisar betydande omférdelningseffekter som atgiarden for
med sig sa att beslutsfattarna far ett beslutsunderlag som gor det mojligt for dem att beakta
savil den samhillsekonomiska effektiviteten som rittvis fordelning.

livability liveabilityg:. eng. livability am. eng.

I vilken grad en plats dr lamplig eller bra att bo pa.6° Vilken kvalité manniskor uppfattar att
ett samhalle har. Inkluderar alla aspekter av samhéllet.

Eftersom begreppet anvinds pa flera olika sitt i Sverige rekommenderas att Du tydligt
redogor for vad du avser om du anvinder begreppet.

Ur ett transportperspektiv avspeglar "livability” upplevd kvalité p4 tillgdngliga
transportalternativ och effekterna av dessa alternativ pa samhallet.

Ofta anvinds begreppet for vad som skulle kunna ses som “héallbarhet nu” till skillnad mot
langsiktig hallbarhet sustainability som ju handlar om hallbarhet just pa léng sikt.
Ibland anvinds begreppet parallellt med social nytta social utility.

I betydelsen “hallbarhet nu” ingar lokal ekonomisk utveckling local economic
development, manniskors sikerhet och hilsa human safety and health,
overkomlighet affordability, social rittvisa social equity, sammanhallning i
sambhiéillet community cohesion, kulturvard cultural preservation, minskning av
fororeningar pollution reductions och skydd av naturen och den biologiska
mangfalden protection of nature and biodiversity.

livscykel life cycle
Miljopaverkan for en produkts hela "livscykel” omfattar allt frén att naturresurser atervinns
till dess att produkten inte langre anvinds och méste skrotas eller atervinnas.

8 Cambridge dictionary: the degree to which a place is suitable or good for living in.
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livscykelmodellen life cycle model

Forutsatter att individers och foretags ekonomiska beslut inte bara paverkas av deras
ekonomiska forutsattningar idag utan ocksé av sina framtida och historiska forutsattningar.
Se LCA livscykelanalys.

livskvalitet quality of life
Se hilsoekonomi.

logistik logistics

Logistik ar kunskapen om att leda och kontrollera materialfloden samt till dessa kopplade
resurs-, informations- och monetira floden. Det handlar om att uppné hogsta moéjliga
effektivitet genom bra service och laga kostnader, for att darigenom tillfredsstilla olika
parter i en flodeskedja. Den som arbetar med logistik kallas for logistiker.

Logistik omfattar hela flodeskedjan bade inom och utom féretag. Om man behéver
avgransa att man avhandlar forflyttning, hantering eller 6vervakning av fysiskt gods fran
punkt A till B kan man darfor avgriansa genom att tala om transportlogistik.

logitmodell logit model

Logit ar kort for logistisk regression. En “logitmodell” ar en statistisk sannolikhetsmodell
for diskreta utfall som finns i alla statistikprogram.

Nir logit tillampas i en slumpmaissig nyttomodell random utility model forutsatts att
individen maximerar sin nytta nir hen viljer mellan tillgdngliga alternativ. Logitmodellens
nyttofunktion utility function bestér av en deterministisk komponent som &r en
funktion av mitbara egenskaper hos individerna och vilka val individerna kan gora, samt
en stokastisk felterm.

Logitmodellerna i Sampers beriknar sannolikhetsfordelningar for hur en individ eller
grupp av individer viljer mellan olika alternativ. Dessutom berdknar logitmodellen sa
kallade logsummor som ar ett métt pa den sammanviagda nyttan som genereras av de
valbara alternativ som finns i modellen.

lognormalfordelning log-normal distribution
En stokastisk variabel x ir "lognormalfordelad” om logaritmen for x ar
normalfordelad.

logsumma logsum, inclusive value

Ar ett métt frin logitmodellen p& den sammanvigda nyttan som genereras av de valbara
alternativ som finns i modellen. Ar direkt kopplat till vilfiards atgirder. Anvinds i en
nistlad logit nested logit modell.

lokal ekonomisk utveckling local economic development

Att via transportsystemet gora framsteg mot lokala ekonomiska mél om 6kad produktivitet,
sysselséttning, affirsverksamhet, inkomster, fastighetsviarden och skatteintékter. Del av den
ekonomiska hallbarheten och av livability. Se dven fordelningsanalys.

longitudinella data longitudinal data

Longitudinella data ar resultatet av en typ av 1angvarig observation som kallas en
longitudinell studie. Dessa studier fokuserar pa en utvald grupp méanniskor eller processer
och observerar hur olika faktorer forandras for dem 6ver tid. Dessa studier ar
flerdimensionella, vilket innebér att de tittar paA ménga olika aspekter av det studerade
dmnet snarare an att fokusera pa ett specifikt omréde. Longitudinella data anviands for att
hitta langsiktiga trender i en persons liv eller i en pigdende process som skulle vara
omojlig att se i en engdngsstudie.

Lorenzkurva Lorenz curve

En graf ddar en kumulativ (successivt adderande) procentandel av den totala
nationalinkomsten (eller ndgon annan variabel) ritas mot den kumulativa andelen av
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motsvarande befolkning. I vilken utstrackning kurvan sjunker under en rak diagonal linje
indikerar graden av olikhet i fordelningen. Tillaimpning se Ginikoefficient.

lyckoforskning happiness research

Lyckoforskning ar den kvantitativa studien av lycka, positiv och negativ paverkan,
vilbefinnande, livskvalitet och livstillfredsstillelse. Ett relativt nytt forskningsomrade
som vuxit snabbt sedan millennieskiftet. Den vetenskapliga disciplinen heter “positiv
psykologi” positive psychology.

lycksalighetspunkt bliss point

En konsumtionsméangd dar varje ytterligare 6kning skulle gora konsumenten mindre ngjd.
Det dr den méangd konsumtion som maximerar nyttan i avsaknad av budgetbegransningar.
Med andra ord, den hanvisar till den mangd konsumtion som skulle viljas av en person som
var sa rik att pengar inte satte nagra begransningar for hens beslut. Jimfor figur 4 och tank
dig punkten dar kurvan vinder nedat. Se &ven méttnadspunkt.

ladagram box plot

Grafisk representationsmetod for att snabbt fa en 6verblick Gver ett statistiskt material,
framforallt vid jaimforelser mellan olika material. Visar: det storsta virdet (Xmax), det minsta
vardet (Xmin), medianen (Md), nedre kvartilen (Q,) och 6vre kvartilen (Q.).

lang sikt long run
I ekonomin betecknar det ofta den tidsperiod nér alla produktionsfaktorer kan varieras , alla
insatsvaror ar rorliga och vi enbart har variabla kostnader. Jimfor kort sikt.

langsiktig hallbarhet sustainability

Langsiktigt hallbar transportforsorjning ir en del av 6vergripande transportpolitiskt
mal. Langsiktig hallbarhet kan antas finnas nir forutsiattningarna finns for bade nuvarande
och kommande generationer att skapa "goda” vilfardssamhallen. Langsiktig hallbar
utveckling utgors av balans mellan tre 6msesidigt beroende delar — ekonomisk
hallbarhet, social hallbarhet och miljomissig hallbarhet. Det finns ett tydligt
tidsperspektiv; framtida generationer ska inte fi simre forutsattningar for valstdnd genom
att vi anvander resurser eller skjuter problem till kommande generationer.

En langsiktigt héllbar atgird kan ses som en atgéard som bidrar till samhéllsekonomisk
effektivitet och som inte leder till vilfidrdsforluster for kommande generationer, det vill
sdga att nar de retroperspektivt tittar tillbaka p& de beslut var generation fattat sa skall de
uppfatta besluten vi tog om infrastrukturen som samhallsekonomiskt effektiva och att
miljomassig och social héllbarhet ar uppnadd pa ett kostnadseffektivt sitt. Det vill sdga att
nir de retroperspektivt tittar tillbaka pa de beslut var generation fattas sa skall de uppfatta
besluten vi tog om infrastrukturen som att det passar in i deras samhallsekonomiskt
effektiva och héllbara samhille. De &tgérder vi foreslar och genomfor skall passa in i det
klimatneutrala framtida samhillet som vi kollektivt beslutat skall inforas.

Hallbar utveckling definieras av FN som utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan
att aventyra kommande generationers mojligheter att tillfredsstélla sina behov.

I Agenda 2030 definieras "héallbar utveckling” "sustainable development” som en
utveckling som tillfredsstéller dagens behov utan att dventyra kommande generationers
mojligheter att tillfredsstilla sina behov.

For att skilja mellan langsiktig hallbarhet sustainability och “hallbarhet nu” anvinds
ibland termen livability for det kortare perspektivet. Se figur 21.
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“I en hogre socio ekonomisk formation kommer privat dgande av jorden att framsta
lika absurt som privat dgande av andra mdnniskor. Inte ens ett helt samhadalle, en
nation, eller alla samtidigt existerande samhdillen tillsammans, dr dgare till jorden.
De dr helt enkelt dess forvaltare, dess formanstagare, och mdste efterlimna den i ett
forbdttrat tillstand for kommande generationer.”

”Kapitalet” volym 3

Karl Marx (1818 — 1883)
tysk nationalekonom, filosof och politiker

Samhallet

Miljén

Figur 21. Langsiktig hallbarhet sustainability bygger pa tre av varandra beroende
perspektiv, miljomaiissig hallbarhet environmental sustainability, social hallbarhet
social sustainability och ekonomisk hallbarhet economic sustainability.

langsiktig kostnadsfunktion long-run cost curve

En kurva som visar sambandet mellan kostnaden for att producera nagot och den faktiska
produktionen under en lang period. Pa lang sikt ar inge kostnader fasta. Jamfor figur 9, 13
med 15.

langsiktig marginalkostnad long run marginal cost (LRMC)

Ar den tillkommande kostnaden for att producera en extra enhet pa lang sikt nir man inte
ar bunden av nuvarande input utan dven de fasta kostnaderna for nuvarande teknikniva kan
viljas optimalt. Den kortsiktiga marginalkostnadskurvan antas i manga verksamheter
vara stigande beroende pa kapacitetsrestriktioner medan den langsiktiga
marginalkostnadskurvan kan vara konstant. Dock en empirisk fraga.

langsiktig planering av infrastruktur long-term infrastructure planning

For Trafikverket omfattar den langsiktiga infrastrukturplaneringen det nationella
stamvignitet, de statliga jirnvigarna samt slussar och farleder. Perspektivet ska vara
trafikslagsGvergripande.5!

61 Langsiktig planering av infrastruktur: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-

utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/
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lagesmatt measure of location

Lagesmatt eller centralmétt dr inom statistik och matematisk statistik ett ssmmanfattande
matt pa det genomsnittliga virdet av observerade data eller en sannolikhetsférdelning. De
vanligaste méatten dr medelvarde, median och typvirde.

Ett medelvirde eller medium ar lagesmaéttet for ett genomsnittligt varde av ett urval eller en
population. Nir man inom matematisk statistik undersoker sannolikhetsférdelningen
motsvaras medelvirdet av begreppet vantevarde.

Median ir inom statistik det varde for ett ordnat datamaterial som delar materialet i tva lika
stora delar och ar ett medelvarde saddant att det 6verskrides lika ofta som det underskrides
av varden i det givna materialet.

Typvarde kallas 4ven modalvirde. I ett statistiskt datamaterial dr det vardet som
forekommer flest gdnger. En méangd kan ha mer 4n ett typvarde eftersom det kan finnas
flera olika varden som alla &r lika och mest forekommande. Typvirde anviands ofta i grupper
dir de olika vardena inte ar tal (exempelvis bilméarken).

lamnar, avgang departure
Jamfor med fran/till matriser origin-destination matrix (O/D matrix)

lank link

I transportmodell: Ett element i ett transportnétverk som representerar strackan mellan tva
noder. En vigstricka, busslinje och spar kan modelleras som en lank. Lankarna i vignatet
representerar vigens fysiska infrastruktur och beskriver via olika indata végens foreteelser
och standard. Lankar i kollektivtrafiknaten representerar den fysiska infrastrukturen, dvs.
rélsen for sparbunden trafik och vigen for busstrafik. For flyg och firja representerar de en
fiktiv brygga mellan start- och slutstation.

Linjer avser i Sampers och Samkalk den fysiska linjetrafiken som trafikerar en specifik
stracka. Olika variationer pa samma linje kan forekomma (géller buss) s den geografiska
strackningen kan skilja vid exempelvis olika tidpunkter under ett dygn.

latt lastbil light truck
En lastbil som véger 3,5 ton eller mindre.

16nsamt profitable

Lonsam eller Ionsamhet mats i regel som relation mellan de 6verskott som erhélls, och
vardet av de knappa resurser som darvid utnyttjas. Jamfér med knapphet scarcity och
samhillsekonomiskt l6nsamt economic profitable.

l6pande prisniva current price level
Prisniva baserad pa respektive tidsperiods prisniva. Jimfor med fasta priser.

16sning solution
Kan vara en ldmplig atgdrd for att komma tillratta med ett praktiskt (transport) problem,
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makroekonomi macroeconomics

Den del av samhallsekonomin som behandlar hogt aggregerade storheter och samband dem
emellan. Exempel pa sddana storheter ar inflation, arbetsloshet,
bruttonationalprodukt, nationalinkomst, total konsumtion, total investering och
bytesbalans. Trafikverket &r en sddan stor aktor pad marknaden att det finns tydliga
makroekonomiska kopplingar till verksamheten.

Jamfor med mikroekonomi microeconomics.

makroekonomiska effekter macroeconomic impacts

For att redovisa makroekonomiska effekter kan exempelvis input-output analys
anvindas. Ibland kan bade mikro- och makroekonomiska effekter vara relevant. Eftersom
ekonomiska effekter gir som ett flode genom samhaillskroppen maste man dock i dessa fall
vara extra noga med att inte dubbelrikna om man miter nyttan benefit av i grunden
samma effekter pa flera olika stillen i flodet. Jamfor med ekonomisk effektanalys
(EEA). Se figurerna 2, 3, 5, 17, 24, 25 och 26.

makromodell macro model

Makromodeller (eller makroskopiska simuleringsmodeller) dr modeller som beskriver
trafiken vid hog aggregering som enhetliga trafikfloden. De baseras pad deterministiska
samband mellan de kvantiteter som kidnnetecknar ett trafikflode som till exempel volym,
hastighet och tédthet (densitet). Makromodeller har utvecklats for att modellera hela
transportnit och system. Sampers och Samgods ir makromodeller som kan anvéindas for
att simulera och gora prognoser for trafikslagsovergripande transport och trafik floden for
hela Sverige (med omvarld i varierande grad).

makroskopisk modell macroscopic model
En modell som beskriver systemoperationer i aggregerade termer som trafikfloden och inte
som enskilda fordon. Exempelvis Sampers ar ett makroskopiskt modellverktyg.

marginal marginal
Derivatan av en funktion. Se marginalkostnad.

marginalanalys marginal analysis
Analysen av effekten av att l4gga till en extra enhet till en variabel.

marginalfordel fran kollektiva nyttigheter marginal benefit of public good (MBPG)

marginalintikt, grinsintikt marginal revenue

Ar 6kning i total intéikt nir forsiljning 6kar med en enhet. Vid perfekt konkurrens med
manga sma foretag kan det enskilda foretaget inte paverka marknadspriset genom sitt
produktionsbeslut. “Marginalintdkten” per vara eller tjanst ar da lika med marknadspriset
och man nar en optimal kvantitet. Vid monopol finns det bara ett foretag p4 marknaden som
moter hela marknadens efterfragan och monopolet viljer da den produktionsniva dar
marginalintakten per enhet ar bést for foretaget men inte for samhéllet. Se figur 6 och 22.

marginalkostnad trafikolyckor, extern (MKew) marginal external cost of traffic
accident (MECyq)

Forandrade trafikfloden paverkar olycksfrekvenser och skadekonsekvenser vilket paverkar
samhillets kostnader for trafikolyckor. Den del av olyckskostnaderna for en viss transport
som faller pd annan dn den person som tar beslut om att genomf6ra transporten ar en
extern effekt. Detta giller alltsd den del av olyckskostnaden som bérs av andra trafikanter
och av samhidillet. Detta foljer av definitionen av en extern effekt i en samhillsekonomisk
analys. Se 4ven marginalkostnad trafikolyckor, intern.

marginalkostnad trafikolyckor, intern (MKiw,) marginal internal cost of traffic
accident
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Forandrade trafikfloden paverkar olycksfrekvenser och skadekonsekvenser vilket paverkar
sambhéllets kostnader for trafikolyckor. Den interna andelen av olyckskostnaden bestar av
den del av olyckans riskviarde som faller pa den person som tar beslut om transporten.
Olyckskostnader som faller pa passagerare som sjilva vdljer att Gdka med fordonet ar
interna.

Se dven marginalkostnad trafikolyckor, extern.

Kostnader,
Intakter

MK

Mi

Kvantitet, Volym

Figur 22. Nir marginalkostnaden marginal cost och marginalintikten marginal
revenue for en aktivitet ar lika stora har man néatt den kvantitet, volym som ar optimal och
ger den storsta samhéllsekonomiska nyttan (bdtnad) social benefit. (Vid perfekt
konkurrens sammanfaller marginalintakten dven med marginalviardet men inte vid
monopol se figur 6).

marginalkostnad, grinskostnad (resor) — (MK) marginal cost (of travel) - (MC)
Ar en 6kning i total kostnad nir produktionen 6kar med en enhet eller kostnaden att
producera den sista enheten eller en resa till. Marginalkostnad ar synonymt med
grdnskostnad. Marginalkostnaden &r derivatan av den totala kostnaden.

Den extra samhallsekonomiska kostnad som ytterligare en aktivitet, ex en transport, ger
upphov till &r en marginalkostnad. Detta ar tillagget till den totala kostnaden per
okningsenhet om den varierar diskret. Eller tilligget till den totala férméanen per enhet av
okningen om den varierar kontinuerligt. Marginalkostnaden kan vara kortvarig nir
endast vissa ingdngar kan dndras eller langsiktiga nar alla ingdngar kan justeras. Marginal
privat kostnad ar marginell exklusive externa kostnader; marginella sociala kostnader
inkluderar externa kostnader samt privata kostnader som faller pa beslutsfattaren.

I ekonomi ar marginalkostnaden fériandringen i den totala kostnaden som uppstér nir den
producerade kvantiteten 6kas med en enhet; det vill saga det ar kostnaden for att producera
ytterligare en enhet av en vara. Intuitivt inkluderar marginalkostnaden pé varje
produktionsnivé kostnaden for ytterligare inputs som kravs for att producera nista enhet.
Vid varje produktionsniva och tidsperiod som beaktas inkluderar marginalkostnader alla
kostnader som varierar med produktionsnivan, medan andra kostnader som inte varierar
med produktionen &r fasta och darmed inte har ndgon marginalkostnad. Till exempel
kommer marginalkostnaden for att producera en bil vanligtvis att inkludera
arbetskraftskostnader och delar som behovs for den extra bilen men inte de fasta
kostnaderna for fabriken som redan har uppkommit. I praktiken separeras
marginalanalys i korta och ldngsiktiga fall, s att alla kostnader (inklusive fasta
kostnader) pa lang sikt blir marginella. Om det finns skalférdelar kommer priser som
faststills till marginalkostnad inte att tacka de totala kostnaderna, vilket kraver
subvention. Prissittning for marginalkostnad handlar inte bara om att sinka den
allménna prisnivan med hjélp av en subvention. Med eller utan subvention kraver det en
drastisk omstrukturering av prissattningen, med mojligheter till mycket betydande
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effektivitetsforbattringar vid kritiska punkter. Figurerna 22, 23a, 23b och 35 visar
marginalkostnadens betydelse. Marginalkostnaderna forekommer dven i olika sammanhang
ifigurerna 15, 27, 34 och 36.

marginalkostnaden for offentliga medel (MKowm) marginal cost of public funds
(MCPF) or marginal cost of funds (MCF)

Den extra samhallsekonomiska kostnad som varje skattefinansierad utgift kostar utéver
sjalva skatteuttaget. Om 6verskottsbordan av skatter = 0,3 kronor sa kostar varje
skattefinansierad krona samhallet 1,3 kronor. Forhéllandet med marginell
overskottsborda fran skatt marginal excess burden of taxation ar enligt Brent (2007)
forenklat att MCPF = MEBT + 1.

Den extra kostnaden beror pa att direkta och indirekta skatter medfor att alla ekonomiska
transaktioner som har 6msesidiga vinnare inte kommer att genomforas. Skatterna medfor
darfor en allokeringsforlust och det ar detta som MKowm fingar. Det finns olika metoder
och olika villkor (som kan ge olika resultat) for att berdkna MKow. I referenslistan finns
Assarsson (2021), Brent (2007) Bangman (2012b), Hansson (1984), Hultkrantz (2012),
Johansson & Krisstrom (2010) och Lundholm (2005). Se dven marginell
overskottsborda fran skatt samt figurerna 15, 24a och 24b.

marginalkostnaden for utslippsreducering (MKy), marginell
minskningskostnad marginal abatement cost (MAC)

Reningskostnad eller minskningskostnad ar kostnaden for att minska miljomassigt negativa
externaliteter som exempelvis luftféroreningar och utslapp av klimatgaser.

Med marginalkostnaden for utslappsreducering kan man mita kostnaden for att minska
med ytterligare en fororeningsenhet. Jimfor med marginell skadekostnad. Se figur 27.

marginalkostnadskurva marginal cost curve

Visar relationen mellan marginalkostnaden och kvantiteten. Den kortsiktiga kurvan ar ofta
uppéatlutande och sammanfaller med utbudskurvan medan den ldngsiktiga ofta dr flackare
eller horisontell. Se figur 6, 15, 16, 22, 23 och 24.

marginalkostnadsprincipen marginal cost principle

Transportforsorjningens samhillsekonomiska effektivitet 6kar nir det befintliga
transportsystemet anviands pé ett sd optimalt sidtt som majligt, vilket innebér att man bor
undvika séval underutnyttjad som 6verutnyttjad infrastruktur. En samhéllsekonomiskt
effektiv anvindning av befintlig infrastruktur nds genom att de som anviander
infrastrukturen far betalningsansvar for de negativa externa effekter de orsakar i form av
miljopéverkan, trangsel, olyckor och slitage samt att den trafik som ar samhallsnyttig
tviartom subventioneras av skattekollektivet tillsammans. Styrmedlens utformning ar
salunda viktig for att transportsystemet skall anvindas effektivt men besluten tas
huvudsakligen utanfor infrastrukturplaneringen dar dven andra politiska aspekter vigs in.

marginalkostnadsprissiattning marginal cost pricing

Policy for att inkludera eventuella externa kostnader i priset pé en vara eller tjanst sa att
priset motsvarar marginalkostnaden for att producera varan eller tjansten. Om efterfragan
till detta pris ar lika med utbudet ar prissattningen optimal eftersom
marginalkostnaderna och marginalvirdet ar lika. Se figur 15 och 23.

marginalnytta, grinsnytta marginal utility

Marginalnytta dr den extra nytta du kan uppleva i form av lycka, tillfredsstidllelse eller vdrde
1 sig som ytterligare en enhet vara, tjanst eller resa/transport kan ge dig. Jamfor med
marginalviardet marginal benefit som ar vad du ar villig att betala (uppoffra) for att ta del
av denna ytterligare varuenhet, tjanst eller resa/transport.

Exempel: Vilken tillfredsstdllelse skulle en extra resa till kopcentret ge dig? Det ar
marginalnyttan marginal utility for dig. Vad skulle du vilja betala (uppoffra) i form av tid
och pengar for denna resa? Det 4r marginalvardet marginal benefit for dig.

Eftersom marginalnyttan ofta dr avtagande nar mdttnad borjar uppnas beror bade din
upplevda nytta och din betalningsvilja (jaimfor med marginalvirde) troligen pé hur ofta
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du har rest till kopcentrat de senaste dagarna. Se dven avtagande marginalnytta
diminishing marginal utility eller den avtagande marginalnyttan for inkomst och
formogenhet diminishing marginal utility of income and wealth. Se figur 3.

marginalprodukt marginal product
Den forandring i produktionen (antingen fysiskt eller som intakt) som erhélls da insatsen av
en av produktionsfaktorerna férindras med en enhet.

marginalskatt marginal tax
Skatten pé den sist intjainade delen av den skattskyldiges inkomst.

marginalvirde, marginalnytta (bdtnad), marginalfordel marginal benefit
Marginalvardet dr det maximala belopp som en konsument ar villig att betala for en extra
enhet nyttighet. Alltsa vilken betalningsvilja man har. Det ar ocksa den extra
tillfredsstillelse satisfaction (eller nytta utility) som en konsument fir nir den extra
nyttigheten inhandlas. Det marginella vardet benefit for en konsument minskar i allmanhet
nar konsumtionen av nyttigheten 6kar. Precis som med den upplevda nyttan finns en
avtagande vilja till uppoffring for att fi mer av nyttigheten 6ver tid. Marginalvardet for vissa
produkter som ar nédviandiga, till exempel mediciner, minskar inte med tiden. I ett foretag
kallas marginalvardet for producenter oftast marginalintiikt. Niar en konsument ar villig
att betala hogre pris &n marknadspriset for en nyttighet kallas det konsumentoverskott.
Marginalfordelen uttryckt som betalningsvilja kan till skillnad mot marginalnyttan
marginal utility direkt jamforas mellan individer men den kan dock dnda vara olika for
samma upplevda nytta beroende pa om det finns stora inkomstskillnader (den rike kan
betala mer for samma fordel 4n vad den fattige kan gora) vilket kan ha stor betydelse for
analysen i lander dar det rader stora inkomstskillnader (exempelvis i México dar man har 8
geografiska zoner med olika genomsnittliga tidsvirden beroende pa stora
inkomstskillnader inom landet). I mer homogena linder kan man arbeta med
genomsnittsvirden for hela landet och vid behov rensa for inkomstskillnaderna (exempelvis
i Sverige). Jamfor med och avtagande marginalnytta diminishing marginal utility samt
avtagande marginalnytta for inkomst och formoégenhet diminishing marginal
utility of income and wealth. Se figur 17, 12 och 4.

“The additional benefit a person derives from a given increase of his stock of a thing
diminishes with every increase in the stock that he already has”

“Principles of Economics”

Alfred Marshall (1842 — 1924)
Economist, Cambridge, England

marginalviardeskurva (MV), marginell nyttokurva (batnad) marginal benefit curve
(MB)
Se marginalvirde marginal benefit samt figur 77 och 12.

marginell betalningsvilja marginal willingness to pay
Se efterfragan.

marginell foridndring marginal change

En marginell forandring ar en proportionellt mycket liten addition eller subtraktion till den
totala mangden av ndgon variabel. Marginalanalys ar analysen av sambandet mellan
sadana forandringar i relaterade ekonomiska variabler.
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marginell konsumtionsbenigenhet marginal propensity to consume
Se konsumtionsbeniigenhet propensity to consume.

marginell omvandlingskvot, marginell transformationskvot marginal rate of
transformation (MRT)

Hur mycket produktionen kan 6ka av en nyttighet om produktionen av ndgon annan
nyttighet minskar litegrann samtidigt som den totala produktionen ar konstant.
Omvandlingskvoten kan berédknas for ett foretag, en bransch, landets eller hela viarldens
niva. Den mater alternativkostnaden och ar proportionell mot lutningen pa
produktionsmdjlighetskurvan. Se figur 3.

marginell skadekostnad (MKskada) marginal damage cost (MDC)

Den marginella skadan dr den skada som orsakas av ytterligare en enhet negativ extern
effekt (exempelvis ett kilo koldioxid till).

Kan dven betecknas som extern marginalkostnad (MKg) external marginal cost (MEC)
dar skillnaden ar att den till skillnad mot marginell skadekostnad dven kan omfatta de
positiva externa effekterna.

Den marginella skadekostnaden ar skillnaden mellan den privata och
samhillsekonomiska marginalkostnaden, och ar detsamma som virdet av en extern
effekt. Se figur 23a och 23b. Se 4ven marginalkostnaden for utslippsreducering
(MKy) och figur 15.

MKs = MKP + MKskada

MKs |----—-------—-~

U = MKp
MKP | - ===/~ = = — = — — —
I
I
| MKskada
I
I
MKskada e = = = = = = = = = = =
I MKskada
ar Q

Figur 23a. Vid perfekt konkurrens perfect competition tas produktionsbesluten utifran
den privata marginalkostnaden (MKp) private marginal cost (PMC) som éar lika med
utbudskurvan (U) supply curve (S). Om processen skapar externa effekter external
effects uppstar en kostnad for samhillet som inte finns med i de privatekonomiska
kostnaderna, det vill siga den marginella skadekostnaden (MKskada) marginal
damage cost (MDC) . Den samhillsekonomiska marginalkostnaden (MKs)
marginal social cost (MSC) fas genom att vertikalt summera den privatekonomiska
marginalkostnaden med den marginella skadekostnaden.
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Figur 23b. Med efterfragekurvan (E) demand curve (D) inlagd bestims
marknadsjamvikten market equilibrium av dir den skiar utbudskurvan (U=MKp)
supply curve (S=MPC). Dar tas dock inte hansyn till den marginella skadekostnaden
(MKskada) marginal damage cost (MDC) som orsakats av externa effekter external
effects. Den samhaillsekonomiskt optimala produktionsnivan ar dar efterfragekurvan skar
den samhillsekonomiska marginalkostnaden (MKs) marginal social cost (MSC).

marginell substitutionskvot, marginell substitutionsbenigenhet marginal rate of
substitution (MRS)

Eftersom nytta utility ar svart att mata och jamfora kan man istéllet for en enskild person fa
fram en byteskvot som visar forhallandet mellan den nytta (batnad) benefit hen far av en
okning eller minskning av en transport- och resetjianst eller vara, och 6kad inkomst (eller
andra varor). Substitutionskvoten &r ett relativt matt som méter hur mycket av exempelvis
en tjanst eller vara en person ar beredd att avsta fran for att fa en enhet till av ndgot annat.
Om vi d& later en parameter vara individens inkomst (det vill sdga allt annat man kan kopa
for sin inkomst) och undersoker hur det forhéller sig till exempelvis till att fa tillgéng till fler
bussturer s& kommer den marginella substitutionskvoten att visa individens marginella
betalningsvilja for en busstur till. Preferenserna ir i de flesta fall sidana att en person
kommer att vilja byta bort mindre och mindre av sin budget for att erhalla en enhet till av en
vara eller tjanst.

marginell teknisk substitutionskvot marginal rate of technical substitution

En producents substitution av en produktionsfaktor for en annan vid givna insatser av
ovriga produktionsfaktorer. Kvoten beriknas utifran forutsattningen att den producerade
kvantiteten av produkten inte férandras.

marginell 6verskottsborda marginal excess burden (MEB)
Jamfor med dodviktsforlust och marginell 6verskottsborda fran skatt.

marginell 6verskottsborda fran skatt marginal excess burden of taxation (MEBT)
Forhallandet med marginalkostnaden for offentliga medel (MKowm) marginal cost of
public funds (MCPF) ar att MCPF = MEBT + 1

Hur man riaknar fram 6verskottsbordan fran skatt och dven marginalkostnaden for
offentliga medel se Hansson (1984) och Sgrensen (2014).

Se figur 24 a och b och jamfor girna med figur 15.
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q, TJo

Fore Skatt
KOp=A+B+C+D
PO, =E+F+G

Efter Skatt
KO, =A

PO, =G
Gl=B+C+E
DVF =D+ F

Vilfardsforandring
AV =-(D+F)

AV = —§ SAQ

Figur 24a. Effektivitetsforlust av skatter. Forandring i valfard welfare vid inférande av
skatt ar i detta exempel dodviktsforlusten deadweight loss. Det ar en effektivitetsforlust
for samhallet. Vilfardsforandringen kan ocksa ses som en marginell 6verskottsborda
fran skatt marginal excess burden of taxation. Via den kan man riakna ut

U + Skatt

marginalkostnaden for offentliga medel (MKowm) marginal cost of public funds
(MCPF). Den ar for narvarande (2021) upprakningsfaktorn 1,3. Se Sgrensen (2014) och

Hultkrantz (2012).
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Figur 24b. Effektivitetsvinst av skatt for investeringar. I detta exempel, se Brent
(2007) och Hansson (1984), kompenseras effektivitetsforlusten av en skatt av en
effektivitetsvinst (som kan bero pé att en mindre storande skatt samlas in for att anviandas
for investeringar i infrastruktur som 6kar produktiviteten i den beskattade sektorn).
Figurens uppbyggnad: Langst till hger pa X-axeln sker inget arbete och ldngst ner pa Y-
axeln finns inga 16neinkomster.

Vid e, finns en jamvikt mellan I6neinkomster och fritid, utan skatt. Med loneskatt ar
jamvikten e,. Skatten mellan dessa punkter ar i ursprungslaget Sisn. Staten infor nu en ny
skatt for att anvianda for investeringar Sinv. Den medfor mindre 16neinkomster och mer fritid
(mindre arbete) nir jaimvikten flyttas till e. och den totala skatten &r nu Sign+Sinv-
Avstanden f, till f; 4r den gamla skatten och f; till e, ar den nya.

Vilfardsforandringen AV ir skillnaden mellan indifferenskurvorna i. och ig, det vill sdga
skillnaden mellan e. och e eftersom e innebar att man kan n4 tillbaka till samma nyttoniva
som fore skattehdjningen. Samhillet kan i detta speciella exempel kompensera for
effektivitetsforlusten med en effektivitetsvinst. Intdkten fran skatten Iskar ar avstdndet
mellan e, till f;, som dr storre dn AV. Marginalkostnaden for offentliga medel MKom
ar valfardsforandringen AV delat med intdkten Iskatt.

Enligt denna metod for att berdkna marginalkostnaden for offentliga medel kan faktorn bli
bade positiv och negativ beroende pé vilka skatter man samlar in, till vad dom skall
anvandas och hur man beriknar inkomsteffekten. Detta exempel fran Brent (2007) ar
ritat sd att MKowm 4r en ungefarlig faktor pa o,9.

Enligt andra metoder kan marginalkostnaden for offentliga medel aldrig bli lagre 4n 1 (se
figur 24a).

markanvindning land use

Begreppet ar vanligt inom den fysiska, strategiska planeringen diar mark avsitts for olika
dndamal i en markanviandningsplan. Ett exempel pd markanvindningsplanering utgor den
oversiktsplan som varje svensk kommun ar skyldig att uppratta.

I trafikprognoser anviands data om markanviandning kopplat till demografiska och socio-
ekonomiska data som beskriver befolkningen inom olika zoner.

Markanvandningsmodeller beskriver och forsoker ibland prognosticera den rumsliga
fordelningen av befolkning och sysselsattning kopplat till markanviandning. En svarighet att
prognosticera markanviandning ar frigan om vad som beror pé vad. Se kausalitet och
figurerna 17 och 25.
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Figur 25. Aterkopplingscykeln for transportsystem The land-use transport feedback cycle (Wegeners
modell).

marknad market

En "marknad” ar alla arrangemang som tillgodoser mojligheterna att kopa och silja varor
och tjanster. Det pris som etableras da efterfragan och utbud méts pd marknaden
innehéller information om konsumenternas marginella betalningsvilja och dven
producenternas marginalkostnader for produktion. Om marknaden ar en perfekt
konkurrensmarknad ir denna information samhéllsekonomiskt korrekt och i sddana fall
bidrar marknaden till en samhéllsekonomiskt effektiv resursanvindning.

marknadsbaserat styrmedel market-based instrument
Ar ett styrmedel som sarskilt utformas for att skapa incitament for aktorer att dndra sitt
beteende med hjilp av marknadskrafterna.

marknadseffektivitet market efficiency

Avser i vilken grad marknadspriserna avspeglar allt tillgdnglig, relevant information. Om
marknaderna ar effektiva, ar all information redan inforlivad i priserna, s det finns inget
sdtt att "besegra marknaden” eftersom det inte finns nigra undervarderade eller
overviarderade tillgdngar eller vardepapper. Jaimfor med asymmetrisk information.

marknadsimperfektion market imperfection
Se marknadsmisslyckande market failure.

marknadsjamvikt market equilibrium

Ar en uppsittning priser som ir si beskattade att den kvantitet som efterfrigas pa
exempelvis transporttjanster ar lika stor som den kvantitet som bjuds ut pa alla marknader
sd att den utbjudna kvantiteten ar lika med den efterfragade.

marknadsmakt market power

Handlar om styrkan i det dominerande foretages position pa en marknad. Marknadsmakten
kan definieras som hog om det dominerande foretaget har formégan att fungera som
prisledare, om det kan diktera forsaljningsvillkoren (exempelvis for biljetter), om det kan
avskriacka andra fran att etablera sig paA marknaden eller om det alltid kan gora hoga vinster.

marknadsmisslyckande market failure

Niar marknader fordelar resurser ineffektivt sigs de uppvisa marknadsmisslyckande. Det
finns fyra huvudorsaker: missbruk av marknadsmakt, vanligtvis marknader dar det finns
monopol eller oligopol; oprissatta externaliteter, diar marknaden inte tar hinsyn till
effekterna pa tredje part, kollektiva varor, som ir icke-rivaliserande och icke-
uteslutbara; och asymmetrisk information eller osikerhet, dir den ena sidan av
marknaden systematiskt vet mer 4n den andra.

Forekomsten av externa effekter utgor en form av marknadsmisslyckande som innebar
att resurserna inte anviands pé bésta sitt for samhéllet. Marknadsmisslyckande eller
marknadsimperfektion innebir en marknadssituation med ineffektiv resursférdelning
pa grund av att fullkomlig konkurrens inte rader eller att det saknas marknader for vissa
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varor och tjanster. Negativa externa effekter som fororeningar moter kanske inget
marknadspris eller marknadsbaserat styrmedel och ingar darfor inte i det enskilda
foretagets kostnadsberdkningar

marknadspris market price

Marknadspriserna ir priser inklusive indirekta skatter. Konsumenterna upplever sin
betalningsvilja som marknadspriser dvs priser inklusive indirekta skatter. JAmfort med
faktorkostnader som ir netto efter att man dragit bort indirekta skatter.

Foretag och myndigheter som inte betalar skatt uppfattar kostnader som faktorkostnader
medan konsumenterna upplever sin betalningsvilja som marknadspriser.

Vid samhillsekonomisk analys behdver man se till att alla effekter presenteras jamforbart
vilket innebar att man behdver rakna om at ena héllet eller det andra det vill sdga ridkna
fram skuggpriserna. Se vidare resonemang runt omrakningen under faktorkostnader.

Marxistisk ekonomi Marxian economics

Det finns flera inriktningar i marxistisk ekonomisk forskning, gemensamt for dem ar att de
framforallt handlar om studiet av det kapitalistiska produktionssittet (som man anser bara
ar ett av flera majliga i en historisk utvecklingskedja) och dess konsekvenser. En typisk fraga
ar att man studerar hur arbetskraften i produktionen skapar ett socialt Gverskott, ett
mervdrde som det pagar en intressekonflikt om, vem som skall dga och besluta om hur det
skall anviandas. Konkurrensen leder till monopol och koncentration samtidigt som de stora
foretagens beslut paverkar alltfler manniskor och man betraktar de periodiskt
aterkommande ekonomiska kriserna och konjunktursvingningarna som en direkt f6ljd av
inbyggda motsittningar i det kapitalistiska produktionssystemet. Jimfor med
Keynesiansk ekonomisk teori, monetarism, utbudsekonomi,
nedsippringsteorin och neoklassisk nationalekonomi.

maskininldrning machine learning

En teknik genom vilken en dator kan ldra av data utan att anvinda en komplex uppsattning
av givna regler. Handlar om att trdna en modell utifrdn dataméngder.
Maskininlarningsmodeller kan exempelvis vara artificiella neurala natverk som trianas for
att kunna optimera det neurala nétverket.

Se figur 2.

matematisk kapacitetsberikning mathematical calculation of capacity consumption
Den matematiska kapacitetsberdkningen for jairnvig ar en berdkning av det teoretiska
kapacitetsutnyttjandet pa banan. Det vill siga hur stor andel av tillginglig tid som banan &r
belagd av tag.

Den matematiska kapacitetsberikningen anvinds for att ge en indikation om var
kapacitetsproblem i systemet finns och vilka delar som kréver ndrmare analys. De vanligaste
tillimpningsomradena ar den arliga uppfoljningen av utford trafik, underlag till banavgifter,
prognosberikningar och samhallsekonomiska berdkningar.

matematiska modeller mathematical models

Matematiska modeller kan anta ménga former och anvinds brett inom flera vetenskapsfilt.
I princip alla modeller som anvinds inom transportekonomin dr ndgon form av
matematiska modeller men ofta anvinds termen synonymt med de analytiska
modellerna.

matris matrix

Rektangulart schema av tal pé vilket vissa riakneregler tillampas. De vigrita raderna i en
matris kallas "rader” och de lodrita kolumnerna kallas “kolonner”. Ett tal i en matris
betecknas ay;, dir indexet anger talets plats i matrisen, i anger raden och j anger kolumnen.
I fran/till analys och fran/till matriser origin-destination matrix (O/D matrix) r

o

sdlunda "fran” i och till” j.
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plaximal sannolikhet, maximum likelihood maximum likelihood
Ar den estimator som anvands vid logit och probit. Nar du kor en logitmodell eller probit
sé far du fram estimaten genom denna metod.

maximering av vinst profit maximization
Se vinstmaximering.

medelfel standard error

Skattning av standardavvikelsen i resultatet av en urvalsundersokning eller ett
experiment. Medelfelet anvinds for att uppskatta det verkliga sSlumpfelet random error,
som sillan &r storre an dubbla medelfelet. Forutom slumpfelet kan det ibland finnas
systematiska fel. Se fel error och standardfel.

medelviarde mean
Se lagesmatt.

medfinansiering co-financing

Annan parts finansiering eller delfinansiering av statlig infrastruktur. Innebéar att medel
tillkommer utover statliga anslag, exempelvis via kommunala medel. Medfinansiering kan
dven ske genom brukarfinansiering eller triangselskatt. Nar Trafikverket formedlar bidrag till
andra, exempelvis kommuner kallas det for statlig medfinansiering.

median median
Se lagesmatt.

merviardesskatt value added tax

Moms. Indirekt skatt pd konsumtion av varor och tjanster vilken tas ut i varje led i
produktions- och distributionskedjan. Jamfor med faktorpris, marknadspris,
konsumentpris och skattefaktor.

mesomodell mesoscopic model

En modell som ir en blandning av konventionella mikro- och makroskopiska modeller.
Mesosimuleringsmodeller kinnetecknas av att trafiknitet dr uppbyggt med en lagre
detaljeringsgrad dn en mikromodell samt att fordonens egenskaper och beteende ar
enklare beskrivet dn for mikroskopiska trafikmodeller. Ofta anvinds mer detaljerade
samband for att beskriva fordonens beteenden i komplexare trafikmiljéer som till
exempelvis korsningar och for viavningar. P& lankar dar fa interaktioner mellan fordon
forvantas ske anvands enklare samband. Mesoskopiska modeller kraver mindre detaljerad
indata och kodning av nitverket an mikrosimuleringsmodeller. De anvéinds darfor ofta for
att analysera storre omraden, till exempel en stadsdel.

Jamfor med mikromodell och mikroskopisk modell respektive makromodell.

metaanalys meta-analysis

Ar en studie av vetenskapliga publikationer med syfte att dra slutsatser om den samlade
vetenskapens gemensamma slutsats. En studie av studier. Jimfor med 6verforing av
nyttor och effekter.

metod method, practice
Arbetssitt/arbetsging inom transportekonomin, till exempelvis hur vi i praktiken tar
fram och jobbar med utdata

mildra mitigate
Synonymt med bland annat ddmpa, lindra, minska, modifiera, stilla och tona ned.

mikroekonomi microeconomics

Den del av samhillsekonomin som behandlar enskilda producenter och konsumenter samt
relativt smé sektorer i en ekonomi och samspelet mellan dem. Jimfor med
makroekonomi macroeconomics.
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mikroekonomisk eller makroekonomisk analys? microeconomic or macroeconomic
analysis?

Det beror pa vad som skall analyseras, vad méalet med &tgirden &r och vilken slags effekter
som dr forvintade! Vilfardsekonomi anvinder mikroekonomiska metoder. For att
redovisa makroekonomiska effekter kan exempelvis Input-output analys anvindas.
Ibland kan bade mikro och makro vara relevant. Eftersom ekonomiska effekter gar som ett
flode genom samhallskroppen méste man dock i dessa fall vara extra noga med att inte
dubbelrikna om man méiter nyttan (batnaden) av i grunden samma effekter pé flera olika
stillen i flodet. Se samhiillsekonomisk kostnadsnyttoanalys (SEA) om mikro och
ekonomisk effektanalys (EEA) for makro. Se figur 5 och 26.

Transport Ekonomiska tillvaxteffekter - Storre ekonomiska effekter ?
forbattring

Produktivitet:
- Nirhet
- Agglomeration
A Generaliserad Fdrandringar i ndrhet
kostnad och tillgdnglighet: Privata investeringar och
. forandring av
Andringar i lokalisering: markanviindning:
- Hushall - Bostider
- Fiiretag' - Kommersiella
Airesor och - Offentliga sektorn anliggningar
transporter
Arbetsmarknad:
- Deltagande i arbetskraften
A i anvdndarnytta - Anstillningar
(batnad) =

A samhallsnyttan

Figur 26. Till vinster samhillsekonomisk kosnadsnyttoanalys (SEA). Till hGger ekonomisk
effektanalys (EEA) av ekonomiska tillviixteffekter och/eller storre ekonomiska effekter. Fritt efter
Venables (2016).

mikromobilitet micromobility
Avser en rad sma, latta fordon som vanligtvis framfors under 25 km/h och som kors av
anviandaren. Exempelvis cykel, sparkcykel, elsparkcykel (elscooter) och permobil.

mikromodell micromodel

Mikrosimuleringsmodeller karaktiriseras av att trafiknitet ar uppbyggt med en hog
detaljeringsgrad och att enskilda fordon modelleras. I modellen ges varje fordon ett visst
antal egenskaper som till exempel fordonstyp, maxhastighet, acceleration och retardation.
Varje fordon har ocksa en forare med ett visst antal egenskaper som exempelvis onskad
hastighet, reaktionstid och tidsluckaacceptans. For varje parameter finns en statistisk
variation med syfte att efterlikna den verkliga variansen mellan fordon och forare. Fordonen
interagerar darefter med varandra efter ett antal givna regler.

Mikro- och mesosimuleringsmodeller berdknar och visualiserar hur fordon ror sig genom ett
vagnit som anvandaren byggt upp. Under kérningen uppdateras modellen med jimna
mellanrum for att berdkna hur fordonens position, hastighet, acceleration med mera
forandras utifran ett antal villkor och parametrar. Modellen forsoker genom detta
efterlikna hur trafiksituationen utvecklas under en viss tidsperiod. Exempelvis kan koers
uppbyggnad och upplosning studeras och visualiseras.

Trafiksimuleringsmodeller skiljer sig frdn de analytiska modellerna genom att de
generellt sett alltid 4r stokastiska. Det finns allts en slumpfaktor inbyggd for att efterlikna
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den verkliga variationen i trafiken. I och med att indata och utdata varierar mellan
korningarna behover modellen koras flera gdnger for att resultatet ska bli statistiskt sikert,
detta giller framforallt vid mikrosimulering. Mikromodell och mikroskopisk modell
betyder samma sak.

mikroskopisk modell microscopic model

En modell som beskriver systemoperationer i termer av enskilda systemelement exempelvis
enskilda fordon. Railsys ar ett mikroskopiskt modellverktyg for jairnvag.

Mikroskopisk modell och mikromodell betyder samma sak.

miljobedomning environmental assessment (EA)

Ar bedémningen av en plan, en policy, ett program eller projekt fore beslutet att ga vidare
med den foreslagna atgarden. Se MKB miljokonsekvensbedomning och strategisk
miljobedomning.

miljoeffekter environmental impacts

Miljoeffekter ar definierat i miljébalken. Enligt denna definition kan miljoeffekter vara
direkta eller indirekta effekter. De kan vara positiva eller negativa for miljon. Effekterna kan
vara tillfilliga eller bestdende, kumulativa (6kande) eller inte kumulativa och kan uppsta
pé kort, medelldng eller lang sikt.

miljoekonomi environmental economics

Inom miljéekonomi anvinds nationalekonomisk teori for att pi ett effektivt satt hushalla
med samhillets begrinsade resurser pa ett langsiktigt hallbart sitt. Det kan till exempel
goras genom att analysera hur styrmedel kan hantera miljéproblem som exempelvis
utslapp av klimatgaser, luftfororeningar och kemikalier. Detta kan analyseras i en
samhaillsekonomisk analys, Se dven figur 15 och 23a,b.

miljokvalitetsmal 62 environmental quality objectives

Riksdagens miljokvalitetsmal dr begransad klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig
forsurning, giftfri miljo, skyddande ozonskikt, sdker stralmiljo, ingen 6vergodning, levande
sjoar och vattendrag, grundvatten av god kvalitet, hav i balans samt levande kust och
skiargéard, myllrande vatmarker, levande skogar, ett rikt odlingslandskap, storslagen
fjallmiljo, god bebyggd miljo samt ett rikt vaxt- och djurliv.

miljomiéssig hallbarhet, ekologisk hallbarhet environmental sustainability,
ecological sustainability

Handlar om att hushalla med naturresurser for manniskor och andra organismer, utan att
skada naturliga systems mojligheter att forse samhéllen och méanniskor med naturresurser
(tillgdngar som existerar i naturen utan ménniskans inblandning) och ekosystemtjinster
(de funktioner hos ekosystem som upprétthéller eller forbattrar manniskors vilméende och
livsvillkor) p4 lang sikt. Ar en av tre dimensioner for 1angsiktig hallbarhet. Se figur 5.
Inom transportsektorn ingér bl.a. minskning av féroreningar pollution reductions,
bevarande av ej fornybara resurser resource conservation samt skydd av naturen
och den biologiska mangfalden protection of nature and biodiversity.

miljoskatter environmental taxes

Miljoskatter ar skatter vars syfte dr att pdverka produktions- eller konsumtionsbeteenden.
En miljoskatt skall paverka bland annat industrier och konsumenter att begrinsa
produktion och konsumtion av miljopéverkande produkter genom att géra produkterna
dyrare. I Sverige tas den storsta delen av miljoskatterna ut inom omrédena energi och
trafik. Miljoskatter kan vara en typ av Pigouvianska skatter. Se figur 15.

miljoutredning environmental survey

Grundlig och klarlidggande undersokning av den miljopaverkan som Trafikverkets interna
och externa verksamhet kan ge upphov till. Miljoutredningen ligger till grund for
identifiering av "betydande miljoaspekter” vilket dr aspekter som har eller kan ha en
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betydande “miljopaverkan” vilket ar gynnsam eller ogynnsam forandring av miljon som helt
eller delvis orsakas av Trafikverket.

miljovarudeklaration (EPD) environmental product declaration EPD

Ar ett sitt att fa tillging till produktspecifika data. Det innebir att miljéinformationen
baseras pa en gemensam LCA-metodik och har granskats av en tredje part och registrerats
av en programoperator. Det innebar att informationen ar tillforlitlig, att data har en hog
trovardighet och god kvalitet.

minimax minimax

Ar en beslutsregel som anviinds i A, spelteori, statistik och filosofi, for att minimera den
mojliga forlusten om varsta utfall intraffar. Om basta utfall intraffar skall man pa
motsvarade sitt maximera den minsta vinsten (maximin). Handlar om beslutsregler i
komplexa situationer och beslutsfattande i nirvaro av osékerhet.

minimering av forlust minimize losses

Se forlustaversion och figur 11.

minnesnirhet availability bias

En tumregel som innebir att beslut fattas utifran hur 14tt vi kommer ihég liknande
héndelser. Vi lagger generellt storre vikt vid ndgot som hént nyligen och sddant som vi
observerar ofta. Se kognitiv bias.

minskning av fororeningar pollution reductions
Minskning av luft-, buller- och vattenfororeningar ar en del av den miljoméssiga
héllbarheten och livability. Se 4ven samhillsekonomisk analys.

minskningskostnad abatement cost
Se marginalkostnaden for utslippsreducering (MKy).

minstakvadratmetoden least squares method
Statistisk och matematisk metod for att anpassa funktionssamband till data, sarskilt
anviandbar for linjara regressionsanalyser.

missanpassning mismatch
Beskriver en situation dir den arbetslosas kompetens inte motsvarar kraven pé tillgingliga
jobb. Se dven agglomerationseffekter och storre ekonomiska effekter.

missfordel disbenefit
Se onytta.

mixad logit mixed logit

Tillditer deterministiska och slumpmassiga nyttokomponenter for varje valalternativ som
kan variera mellan olika individer i modellen. Kan gora approximationer fér andra
valmodeller. Se logitmodell och diskreta valmodeller.

MKB miljokonsekvensbeskrivning (miljoeffektbed6mning) EIA environmental
impact assessment, environmental impact analysis

Ar en analys som beskriver vilken miljépaverkan som kan viintas frin ett projekt och
identifierar de fysiska eller biologiska effekterna pa miljon i vid bemarkelse. Inkluderar
prognoser for potentiella fororeningar, utslapp, visuellt intréng och sé vidare.

Tillampas péa faktiska projekt och kallas ofta for miljobedomning nar det tillimpas pa
faktiska projekt och strategisk miljobedomning nir det tillampas pa hela planer och
program.

Enligt svensk lag kravs en miljokonsekvensbeskrivning for alla verksamheter som paverkar
miljon vilket ar reglerat i Miljobalken och i forordningen om miljokonsekvensbeskrivningar.
se dven samhillsekonomisk effekt- och konsekvensanalys.
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mobilitet, rorlighet mobility

Mobilitet ar samma sak som “rorlighet”, formagan att rora sig eller forflyttas fritt och enkelt.
Som samhaillsvetenskaplig term detsamma som dels fysisk rorlighet, dels social rorlighet.
Mobilitet inom transportomradet handlar liksom tillgéinglighet om manniskors mojlighet
att transportera sig sjilva och gods till de platser de vill nd. Sambandet mellan de tva
begreppen kan ses som att om “mobilitet” handlar om hur langt du kan firdas under en
given tid sd handlar "tillgdnglighet” hur ménga méalpunkter du kan na inom en given tid. Se
dven hallbar mobilitet.

mobility management mobility mangagement

Ett efterfrdgeorienterat angreppssatt for att pdverka person- och godstransporter genom att
* uppmuntra anviandandet av miljéanpassade fardsatt

* forbattra hallbar tillgdnglighet for alla méanniskor och organisationer

* oka effektiviteten i transporter och markanviandning

* minska trafiken genom att begransa antal, reslingd och behov av motoriserat resande.
Handlar alltsd om att pa olika satt effektivisera anvindandet av transporter och
infrastruktur. Atgirder inom mobility management tillhor steg 1 eller 2 enligt
fyrstegsprincipen.

modell, ekonomisk modell model, economic model

I vetenskaplig bemirkelse 4r modell vanligen detsamma som en representation av ett
fenomen. Man talar om en matematisk modell nar modellen ar beskriven i matematisk
terminologi. Modellen kan vara en datorbaserad plan for en ekonomisk situation som
anvands for att forutsiga ekonomiska trender.

Inom transporter 4r modellen ofta en analytisk, matematisk abstraktion av verkligheten
som anvands som ett verktyg for att beskriva , forutsiga eller optimera resor och aktiviteter,
markanvandning och ekonomiska aktiviteter, trafikfloden och trafikbeteenden samt
tillhérande effekter. En transportmodell innefattar en uppsittning regler.

modellverktyg transport models
Se prognos-, analys- och kalkylverktyg.

modul module

Konstruktion i datorprogramsprék for uppdelning av stora program i mindre delar. En
modul bestér normalt av logiskt besldktade procedurer och datastrukturer och ar i vissa
sprak det primira stodet for abstrakta datatyper. Ofta tillats separatkompilering (separat
oversattning mellan spraken) av moduler, vilket underlattar samtidig programutveckling.

Mohringeffekten Mohring effect

Mohringeffekten ar observationen att om turtitheten i kollektivtrafiken okar till foljd av
okad efterfragan, minskar vintetiden for passagerarna. Eftersom vintetiden, via
tidsvirdet, ir en del av de totala transportkostnaderna innebéar detta att kollektivtrafiken
har stordriftsfordelar.

Exempel: En buss anldnder en géng i timmen till en hallplats. Passagerarna anlander till
busshéllplatsen vid slumpmassiga tidpunkter. Den genomsnittliga vintetiden ar da 30
minuter. Om antalet passagerare per timme okar tillrackligt for att motivera tva bussar per
timme s4 att det kan inforas halvtimmestrafik minskar den genomsnittliga vantetiden till 15
minuter. Tillkommande bussresenirer minskar pa sitt tidskostnaden for redan befintliga
passagerare eftersom dessa genomsnittligt behover vianta kortare tid pa nista buss. Detta ar
en positiv extern effekt.

moms value-added tax (VAT)
Se mervirdesskatt.

monetarism monetarism

Ar en riktning inom ekonomisk teori som understryker penningmingdens betydelse for
prisnivan. Monetaristerna, vars mest kinda namn ar Milton Friedman, sitter stor tilltro till
marknadsmekanismerna och ar skeptiska till inblandning i den ekonomiska politiken, som
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de menar ska vara forutsdgbar och préglas av fasta spelregler. Den totala efterfragan i
samhillsekonomin kan enligt monetaristerna endast kortsiktigt paverka produktion och
sysselsittning och stabiliseringspolitik kan litt fordjupa svingningarna i ekonomin. JAmf{or
med Keynesiansk ekonomisk teori, Marxistisk ekonomi, utbudsekonomi,
nedsippringsteorin och neoklassisk nationalekonomi.

“I am favour of cutting taxes under any circumstances and for any excuse, for any
reason, whenever it’s possible.”

Milton Friedman 1912 — 2006
Ekonomipristagare, nationalekonom och statistiker

monetart monetary
Nar nédgot ar uttryckt i kronor (eller annan valuta).

monopol monopoly

En marknad dar endast ett foretag stéar for all produktion. En monopolist dr en enda siljare,
skyddad av hoga intradeshinder och producerar en unik produkt med formagan att sitta
sin pris och produktionsniva baserat pé sina egna vinstmaximeringsbeslut. Jimfor med
marknadsmisslyckande. Se figur 6.

“Det dr for jdvligt med monopol — om man inte dger dom”

Jan Stenbeck (1942 — 2002), svensk entreprenor

monopolistisk konkurrens monopolistic competition
Se ofullstindig konkurrens.

monopolprissittning monopoly pricing
FIGUR 6.

monopsoni monopsony

Ar en marknad dir det bara finns en kdpare av en vara vilket innebir att képaren kan ha
kontroll 6ver priset. Exempel ar Trafikverket och kommunerna som ofta ar de enda képarna
av exempelvis beldggningsarbeten inom ett omréde. Jaimfér dock med kartell och oligopol
och marknadsmisslyckande.

Monte-Carlo simulering Monte-Carlo simulation

En simuleringsmetod som anviander slumptal f6r att modellera komplexa systembeteende.
Kan bl.a. anvindas for att gora kinslighetsanalyser av CBA modellering genom att dndra
flera parametrar slumpmassigt.

moralisk risk, moralisk pafrestning moral hazard

En situation dir en individ eller ett foretag drar egen fordel av sdrskild kunskap som
samtidigt missgynnar andra deltagare i ett ekonomiskt utbyte. Forsdakringsbedragerier ar ett
exempel. Se dven asymmetrisk information, negativt urval och signalering.
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motstandskraft resilience
Se resiliens.

multikollinearitet multicollinearity

Ar nir tv eller flera av de oberoende variablerna i en regressionsanalys ir
korrelerade med varandra i hog utstrackning. Det ar ett problem for att man d& inte kan
hélla isar effekterna som paverkar den beroende variabeln. Det finns olika tekniker f6r
att undersoka om regressionsmodellen lider av multikorrelationsproblem. Det enklaste
séttet dr att undersoka korrelationen mellan de oberoende variablerna.

multikriterieanalys multi criteria analysis (MCA)

En 16s samling verktyg som hjilper beslutsfattandet dir ett initiativs inverkan bedéms Gver
en rad kriterier eller méal dar varje maél tilldelas en vikt.

Viktad multikriterieanalys (MCA) forsoker lyfta fram en &tgards kostnader och nyttor och
vikta dessa i relation till varandra, for att pa sa satt majliggora en viss rangordning av
projekten. Vikterna baseras exempelvis pa politikers och experters bedémningar, och kan
utgora bade en forsiktigare och grovre kvantifiering och vardering av en atgirds
sammanlagda effekter dn vad medborgarnas nytta uttrycks som i deras preferenser.
Rangordningen blir ytterst beroende péa vilka politiker eller experter som anvants for att ta
fram vikterna. Multikriterieanalys ar framforallt ett verktyg for att hantera en uppséattning
olika mal dar man inte via skuggpriser, preferenser och betalningsvilja kan finga
marknadens, medborgarnas och niringslivets varderingar.

Trafikverket anvander den samlade effektbedomningen SEB for att finga flera olika
perspektiv nar man betraktar atgirdens effekter. Daremot ar den inte viktad mellan de olika
perspektiven utan det 6verlats till allmanhet och beslutsfattarna som skall ta del av
beslutsunderlagen. (Den som beslutar bor forstas 4nda kunna redovisa fér motiven for sitt
stillningstagande).

multimodal multi-modal

Passagerar- eller godsrorelser som anvander mer dn ett transportsatt (till exempel vdg och
jarnvag). En “multimodal” inriktning betyder ett tillvigagangssatt for att hantera
transportproblem som tar héansyn till hela utbudet av potentiella 16sningar i alla ldgen. En
multimodal transport eller kombinerad transport ar en transport som utférs med minst
tvd olika transportsiitt.

multiplikatoreffekt av offentliga investeringar government consumption multiplier
se multiplikatoreffekt

multiplikatoreffekt, finanspolitisk multiplikator, multiplikatoreffekt av
offentliga investeringar multiplier effect, fiscal multiplier, government consumption
multiplier

Termen multiplikatoreffekt anviands for att beskriva den inverkan dndringar i
penningméangd kan ha pé ekonomisk aktivitet. Multiplikatoreffekten kan vara bade under
och over 1. Vid statligt stod till konsumtion ir den oftast under 1 det vill sdga stodet
kommer med en kostnad. Effekten av investeringar kan daremot bli stérre 1. Om
multiplikatorn ar 6ver 1 innebér det att effekten pa ekonomin ar storre dn utgiftsokningen.
Offentliga investeringar kan ha nyttoeffekter pa kort sikt genom en multiplikatoreffekt pa
BNP och pi lang sikt genom att 6ka ekonomins produktionskapacitet. Vid lagkonjunktur
kan statligt finansierade investeringar i infrastruktur medfora en kraftigt positiv
multiplikatoreffekt.

OECD (2014)%3 och Ankargren och Shanazarian (2019)%4 hamnar pa en multiplikator pa
cirka 1,3 — 1,5 for investeringar fore finanskrisen 2019. International Monetary Fund (IMF
2021)% kommer fram till att EU:s strukturella investeringsfonder (ESI) haft en finansiell

63 World Economic Outlook 2014 kapitel 3 WEO 2014

64 Riksbanken wp 365 2019

65 IMF 2021 https://www.imf.org/en/Publications/WP/Issues/2021/04/30/The-Fiscal-Multiplier-of-European-
Structural-Investment-Funds-Aggregate-and-Sectoral-Effects-50249
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multiplikator effekt pa 1,2 - 1,8 procent efter ett ar och att fonderna bidraget till att privata
investeringarna 6kat mellan 0,7 och 0,8 procent av BNP.

For att fa ut forvantade multiplikatoreffekterna bor investeringarna forstas vara effektiva
och l6nsamma i sig. Aven hur de offentliga finansieringsmedlen skapas har forstis
betydelse, jamfor exempelvis med marginalkostnaden for offentliga medel.
Ekonomin fungerar som ett flode i samhallet vilket innebar att det samhallsekonomiska
overskottet fran mikroekonomisk niv3, det vill siga nettot fran enskilda investeringars
konsumentoverskott och producentéverskottet inte kan laggas ihop med BNP
tillvaxt och multiplikatoreffekt som ar pd makroekonomisk niva. Daremot visar
multiplikatoreffekterna hur enskilda infrastrukturprojekts 6verskott i form av frigjord tid
och budgetmedel kan omsittas i det ekonomiska flodet och bidra till 6kad vélfard. Se
ekonomisk effektanalys (EEA) economic impact analysis (EIA) samt figurerna 3, 5,
24b och 26.

myter om transportekonomiska analyser myths about transport economic analyzes
En del myter dyker upp regelbundet i massmedia, har finns fakta om négra:

* ”Stockholms tunnelbana hade inte varit 16nsam och aldrig blivit byggd om man anvant
samhaéllsekonomi som underlag”. Stimmer inte — En kontrafaktisk studie 2012 visade att
sé inte ar fallet (Borjesson et al 2012, 2013b)66

* "Hade man tagit hansyn till samhéallsekonomiska kalkyler hade man inte byggt
Oresundsbron”. Stimmer inte — I den analys som gjordes fore byggnationen (Lindberg
2000)%7 visade kalkylen att 4ven med forsiktiga antagande om framtida trafiktillvaxt skulle
det bli en &terbaring pa 1,27 kronor per satsad skattekrona och i en kénslighetsanalys med
okad trafikering en dterbaring pa 1,48 kronor per satsad skattekrona.

mal goal, objective, target

Ett mal beskriver ett 6nskat resultat eller tillstind vid en viss framtida tidpunkt.

Goal nés pa langre sikt, objectives nés pa kortare sikt medan targets ar ett mal man siktar
pa att nd. Mal 4r normativa, det vill sdga hur vi 6nskar att ndgot bor vara eller skall komma
att bli. Genom att kombinera olika atgarder med dess deskriptiva effektsamband kan
vi beridkna pa vilket sétt och hur troligt det ar att vi kan na vara mal.

malanalys objective analysis
Se transportpolitisk malanalys transport policy objective analysis

malanalys i samlad effektbedomning SEB objektive analysis in summary impact
assessment
Se transportpolitisk milanalys och samlad effektbedéomning (SEB).

malbild strategic objective

Ménga styrmedel om exempelvis klimatfragan gar sdvial mot Sveriges miljomal,
klimatmal, mal for transportpolitiken och de svenska 6vergripande
vilfiardsmalen och EU-strategin om tillvixt och sysselsiitining.

Nir vi tittar pa hela malbilden sé ser vi att det finns flera dimensioner som behover
beskrivas i beslutsunderlagen. Inom exempelvis transportpolitikens Gvergripande mal
utgdr man fran sivil samhillsekonomisk effektivitet, langsiktig hallbarhet och
fordelningseffekter.

Eftersom flera av de myndigheter som har i uppdrag att genomf6ra analyser dr bade
miljomélsmyndigheter och transportmyndigheter och/eller verkar mot flera av de politiska
malen samtidigt s kan samordning ske.

66 https //www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/ Soq6f;856414002407
h .

wz

67 Lindberg Gunnar (2000)
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malbild 2030 for transportsystemet ¢3 strategic objectives of the transport system
2030

For att konkretisera méalen for transportpolitiken och samtidigt sammanfatta vad de
globala malen betyder for transportsystemet i Sverige, har Trafikverket samlat 10 aspekter
och 14 mél i "malbild 2030 for transportsystemet” vilket utgor Trafikverkets konkretisering
av de transportpolitiska malen och viktiga aspekter i Agenda 2030 arbetet med FN:s mal
for hallbar utveckling.

malen for transportpolitiken 9 objectives of transport policy

i/ Det av regering och riksdag faststillda transportpolitiska malet lyder:
“Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet”. I
enlighet med regeringens 6versittning blir det: ” Transport and infrastructure policy is
about ensuring the provision of economically efficient, sustainable transport services for
the general public and businesses throughout the country”.7°

ii/ Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska medverka till att ge alla en grundliggande tillgidnglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méins transportbehov.
iii/Hdnsynsmadlet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsméalen nés samt bidra till 6kad hilsa.
Under hansynsmélet finns tvi etappmal.

iv/ Etappmdl: Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, (som ingér i
EU:s utsliippshandelssystem) ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort
med 2010.

v/ Etappmadl: Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten
respektive luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska
halveras till &r 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030
minska med minst 25 procent. (Utgdngsvardet for etappmalet om trafiksdkerhet utgors av
ett medelvarde av utfallet &ren 2017, 2018 och 2019).7

malfunktion objective function
En mélfunktion ar den funktion som ska optimeras nar man loser ett optimeringsproblem,
dvs. den funktion man ska hitta ett maximi- eller minivirde pa givet vissa bivillkor.

“Regeringen konstaterar att transportsystemet ska utvecklas mot det dvergripande
transportpolitiska malet. Funktions- och hansynsmalen dr jimbordiga. For att det
overgripande transportpolitiska malet ska kunna nds behover funktionsmadlet i
huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmadlet. .........

Ska klimatmalet nas behover funktionsmalet 1 huvudsak utvecklas inom ramen for
hdansynsmadlet. Med detta avses att den samlade utvecklingen inom transportsystemet
ska leda till att klimatmalet for transporter nas. Det innebdr inte att varje enskild
atgdard som vidtas 1 transportsystemet maste bidra till att uppfylla klimatmalet”.

Regeringens proposition 2020/21:15
Framtidens infrastruktur — héllbara investeringar i hela Sverige

68 Trafikverket Tillganglighet i ett hallbart samhalle
69 Regeringen: Mal for transportpolitiken
70 Government offices of Sweden: https://www.government.se/government-policy/transport-and-infrastructure/

7t Regeringens hemsida: https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-

transporter-och-infrastruktur/
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malforhallande mellan funktionsmal och hiansynsmal relationship between
functional objective and consideration objective

Transportsystemet ska utvecklas mot det 6vergripande transportpolitiska malet. Funktions-
och hiansynsmalen ar jambordiga. For att det 6vergripande transportpolitiska mélet ska
kunna nas behdver funktionsmaélet i huvudsak utvecklas inom ramen f6r hansynsmalet.

malpopulation target population
Den population (exempelvis grupp av manniskor) som en undersékning vill dra slutsatser
om.

malpunkt destination
Se destination.

malsittning, mal objective

maluppfyllelse goal completion

Ar férhallandet mellan ett mal och malomradets uppmiitta tillstdnd. I en renodlad analys av
maéluppfyllelse, till skillnad fran en analys av effekter, analyseras inte vad som har orsakat
ett visst tillstdnd utan det ar jamforelsen mellan mélet och beskrivningen av det uppnadda
tillstdndet som stér i fokus. Man kan forstas kombinera méluppfyllelseanalys och
effektanalys men man bor inte blanda ihop vad som ar mal och vad som ér effekt.

mangfald diversity
Se diversitet.

matt measure
Allmint begrepp anvint i samband med mdtning.

mingd set
Mitbar ansamling.

mainniskors sikerhet och hilsa human safety and health
Att uppna 6kad trafiksdkerhet och folkhilsa via transportsystemet. Del av den sociala
hallbarheten och livability. Se dven fordelningsanalys.

miénniskovirdesprincipen principle of human dignity
Minniskovirdesprincipen innebér att alla manniskor har lika virde och samma ratt
oberoende av personliga egenskaper och funktioner i samhillet.7>

miéttnadspunkt saturation point

Situationen dér en nyttighet good har nétt alla potentiella kunder och efterfrigan pa
nyttigheten nu dr mindre &n utbudet. Har finns mycket mindre utrymme for ytterligare
forsaljning och tillvaxt. Faktorer som kan ansvara for mattnadspunkten dr konsumenternas
kopkraft, marknadens efterfragan, konkurrens, priser och teknik. JAimfér med
lycksalighetspunkt.

mdojligheter opportunities
Se tillgdnglighet i transportsystemet.

monsterigenkinning pattern recognition
Datavetenskapligt problemomrade som behandlar metoder for automatisk igenkédnning av
former, konturer och monster. Se &ven maskininldrning.

72 Sveriges riksdag 1997-04-16: https:
inom-halso--och-sjukvarden GKo01SoU14
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N

Nashjamvikt Nash equilibrium

Ar en spelteoretisk 16sning vid vilken ingen spelare har nigot att vinna pa att ensam byta
strategi, utan maste gora det tillsammans med andra aktorer for att tjana pa sitt
strategibyte. Detta giller &ven om spelarna i fortid visste/kénde till de andra spelarnas eller
aktorernas beslut. Nashjimvikten ar formulerad av och uppkallad efter matematikern och
nobelpristagaren John Nash.

“I have made the most important discovery of my career, the
most important discovery of my life: It is only in the mysterious
equations of love that any logic or reasons can be found.”

John Nash (1928 — 2015)
Mathematician
Nobel Memorial Prize in Economic Sciences 1994

nationalekonom economist
Examenstitel (den som har lagst en kandidatexamen i ndgot ekonomiskt 4mne kan dven
tituleras Civilekonom) och ibland en yrkestitel. Motsvarar yrkestiteln samhéllsekonom.

nationalekonomi tysk. nationalokonomi eng. economic science (economics) or political
economy (mindre vanligt numera)

Nationalekonomi och nationalekonom &r de svenska akademiska begrepp som anvints
under lang tid som namn for institutioner, for utbildning och som yrkesbendmning p& den
som genomgatt utbildning i &mnet. Innehallsmassigt 4r Nationalekonomi detsamma och
synonymt med samhéllsekonomi. Kallas dven ekonomisk vetenskap av exempelvis
riksbankens nobelkommitté. Tidigare har &mnet kallats fér politisk ekonomi men det ar
mindre vanligt numera for att beteckna hela Amnet. Aven benimningen ekonomik har
anvants som term men ar troligen utdott.

(Obs nationalekonomi skall ej 6versittas till national economy som &r en
makroekonomisk term— se BNP). Se girna 4ven mikroekonomi och
transportekonomi.

nationell modell national model

Den nationella modellen i Sampers omfattar hela Sverige och bestar av 682
prognosomréaden och anvands for 1dngvaga resor (> 10 mil). Den nationella modellen
innehéller tva privatresemodeller, en arbetsresemodell, samt en tjansteresemodell. Se dven
regionala modeller.

naturligt monopol natural monopoly

En situation nér en verksamhet kan méta marknadens efterfrégan med en fallande
styckkostnad. Det betyder att det krévs stora initiala kostnader for att starta verksamheten.
Den ldgsta kostnaden nés forst vid en volym nar hela marknaden ar tillgodosedd och det
finns inte plats for mer adn en aktor. For att inte ett vinstmaximerande monopol skall dra
fordel av situationen och producera for lite och till ett for hogt pris behdver ett naturligt
monopol drivas eller prisregleras av samhillet. Jarnvagsnitet och de allminna vigarna ar
naturliga monopol som 4gs av staten och kommunerna eller regleras som de enskilda
vagarna med statsbidrag. Se figur 27.
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Figur 27. Naturligt monopol natural monopoly. Monopolprissattning monopoly
pricing. Sjalvfinansiering vid genomsnittlig total styckkostnad average total cost.
Marginalkostnadsprissittning marginal cost pricing med subvention subsidy.

nedsippringsteorin trickle-down theory

Teorin sager att skattelattnader och formaner for foretag och de med formogenheter och
hogre inkomster, kommer att sippra ner till alla andra via konsumtion och investeringar och
darfor ar bra for alla. Teorin innebar darfor mindre reglering och skattesankningar for de i
hogre inkomstskikt samt for foretag. Kritiker havdar att de extra fordelarna bidrar till
vaxande inkomstskillnader och att det inte ar sjalvklart att teorin héller ifall stora
formogenheter inte investeras i nairomradet utan blir finansiellt sparande "utomlands”.
Jamfor med utbudsekonomi, Keynesiansk ekonomisk teori, Marxistisk ekonomi,
monetarism och neoklassisk nationalekonomi.

negativa externa effekter negative externalities
Uppstar da marknadspriset underskattar de samhillsekonomiska kostnaderna av att en viss
vara eller transport produceras eller konsumeras

negativt urval, snedvridet urval, moturval, ogynnsamt urval adverse selection,
distorted selection

Negativt urval ar det informationsproblem som innebér att den ekonomiska aktér som har
ett informationsévertag kan utnyttja detta pa en annan aktors bekostnad. Ursprunget till
termen ar den situation som uppstar nir de personer som mest sannolikt far férméaner fran
en viss typ av forsakring ocksa ar de som ar mest bendgna att inférskaffa den. Betecknar
allméant en situation dar osédkra bilar, dyra forsikringar med dalig tickning och liknande
siljs pa en marknad darfor att kunderna sjilvselekterar sig pa grund av asymmetrisk
information, som innebér att de som skall inga avtal eller fatta beslut har tillgéng till olika
information. Se 4ven moralisk risk och signalering.

neoklassisk nationalekonomi neoclassical economics

Ar den sedan 1870-talet dominerande riktningen inom nationalekonomin. Analyserar bade
utbuds- och efterfrageforhallanden pa de olika marknaderna och utgar frén antagandet om
rationellt beteende fran hushallens och foretagens sida. Aven fenomen som inte tidigare
betecknats som “ekonomiska” (till exempel politiska mekanismer och institutionernas
utveckling) har med framgéng analyserats inom den neoklassiska referensramen. Kritiken
och influenser fran andra skolor och discipliner har berikat den neoklassiska forskningen.
Se exempelvis beteendeekonomi, ekonomisk geografi, ekonomisk historia,
ekonomisk sociologi, Keynesiansk ekonomisk teori, Marxistisk ekonomi,
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monetarism, nedsippringsteorin, samhillsvetenskap, sociologi, spelteori,
statistik och utbudsekonomi.

nettointikt net revenue

Ar ett projekts terstdende belopp efter att alla utfléden har dragits frén alla infloden.
Genom diskontering kan man se om det blivit vinst eller forlust. Fungerar pd samma sétt
som nettonuvirde (NNV).

nettonuvirde (NNV) net present value (NPV)

Ar skillnaden mellan det samhiillsekonomiska nuviirdet av nyttorna (effekterna
uttryckta i kronor) under en atgirds ekonomiska livslangd och den samhiillsekonomiska
kostnaden (uppoffringen i samhillet att avsta fran andra alternativa anvindningar av
resurserna) uttryckt i kronor diskonterat till ett nuvirde. Om nyttan (bétnaden) benefit
minus kostnaden ar positiv ar atgiarden att betrakta som samhillsekonomiskt lonsam.
Ett nettonuvarde ar skillnaden mellan samhallsekonomiska nyttor och samhéllsekonomiska
kostnader vilket bland annat beaktar att nyttor och kostnader uppkommer vid olika
tidpunkter. Ju storre nuvérdet ar, desto storre ar 16nsamheten och ju mer nytta (batnad)
uttryckt i kronor tillférs samhaillets vilfard. Ett olonsamt projekt innebar om det genomfors
en valfardsforlust uttryckt i kronor. Exempel — en dtgédrd med 1 mnkr i NNV innebér att
nyttor motsvarande 1 mnkr fortplantar sig ut som ett valfardstillskott i samhillsekonomin.
Se formler, figur 10d samt figur 5.

nettonuvirdeskvot (NNK) net present value ratio (NPVR)

En matematisk kvot dar en atgirds samhillsekonomiska nettonuvirde (nyttor minus
kostnader) stills i relation till kostnaden for att genomfora och vidmakthalla &tgarden.
Anvands for att kunna jamfora och rangordna olika slags atgarder och olika stora
handlingsalternativs samhéllsekonomiska lonsamhet sinsemellan. Kan forklaras som
“lonsamhet per skatte krona” eller liknande. For att rangordna l6nsamma projekt méaste
NNK vara storre dn noll och BCR vara storre &n 1.

Se dven nyttokostnadskvot NKK benefit cost ratio (BCR). Formler finns i figur 10d och
formel for omrikning mellan kvoterna i figur 28.

neuralt nitverk neural network

Nitverk av enkla summerande enheter som kommunicerar via kopplingar. I biologiska
neuronndtverk ar enheterna nervceller (neuroner) och kopplingarna synaptiska
forbindelser. Dessa har utgjort forebild vid utvecklingen av artificiella neurala nitverk, som
realiseras som datorprogram med integrerade kretsar (neurochips).

Tekniska tillampningar innefattar idag exempelvis automatisk textlasning och
signalbehandling. Flertalet omraden ar pa forsoksstadiet. Se AI, maskininlédrning,
djupinlirning och figur 2.

neutral neutral
se ovildig

NNI nettonationalinkomst NNP net national product
BNI med avdrag for kapitalforslitningar. NNI = BNI - kapitalforslitning

NNP nettonationalprodukt NDP net domestic product

Ar BNP med avdrag for kapitalforslitningar, det vill siga kostnaderna av att byggnader,
maskiner, infrastruktur med mera slits ut med &ren och méste repareras och ersittas.
Kapitalforslitningen ar relativt svar att berakna. NNP = BNP - kapitalforslitning

noder nodes

Noder ar punkter dir liéinkar avslutas. Lankar kan avslutas vid destinationen eller vid
korsningsnoder med andra lankar.

Noder i viagnatet representerar i de flesta fall en korsningspunkt. Dock kan en nod &ven
representera att nagon forandring sker i vignitet, exempelvis att vagen byter karaktar via
hastighet, vagbredd, sikt etc.
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Noder i kollektivtrafikdatabaserna &r i huvudsak himtade fran de som anvinds for
vagtrafik. De representerar brytpunkter i geografin som i sin tur kommer att innehélla
information avseende exempelvis hallplatser.

Jarnvagsstationer ar ett exempel pa nod i jarnvagsnatet.

Noder for godstrafik anvands bland annat for att gora berdkningar av floden med
godstransporterna.

nollalternativ do nothing alternative, no build alternative

Grundscenariot som innebdr att inga andra handlingar &n de som redan har planerats och
programmerats skall ingé i jimforelsealternativet (JA).

Vid analys av en infrastrukturatgird ar det differensen av kostnad, trafik, effekter och
nyttor (bitnad) mellan nollaternativet (alltsd JA) och utredningsalternativet (UA) som
utgor grund for kostnadsnyttoanalysen.

nollhypotes null hypothesis

Vid statistisk hypotesprévning undersoker man om en hypotes ar forenlig med observerade
data. Den kallas "nollhypotes”. Om sannolikheten for observerade data ar tillrackligt liten
forkastar man nollhypotesen.

nollpunkt, breakevenpunkt, kritisk punkt, brytpunkt break-even point

Ar den punkt dir for ett foretag intiikterna eller i en samhillsekonomisk kalkyl
samhallsnyttorna ar lika med totalkostnaderna eller samhallskostnaderna. For ett foretag
kan man berikna vilken nollpunktsvolym eller nollpunktsomséttning som kravs for att
foretaget inte skall g& med forlust och for en trafikkalkyl kan man ex beridkna vilken trafik
som kravs eller hur hoga kostnaderna hogst fir vara for att samhallet inte skall gd med
forlust. En omsittning som ger noll i resultat, betyder att téickningsbidraget precis ticker
fasta kostnader. Kallas ocksa for breakeven. Jamfor med aterbetalningsmetoden. Se
figurerna 9 och 10d.

nollsummespel zero-sum game

En typ av strategiska spel som karakteriseras av att deltagarna har rent motstridiga
intressen och att de inte kan paverka de pengar eller nyttigheter som ska fordelas genom
spelet. Summan av alla férluster och vinster &r alltid lika med noll. En 16sning for spelarna
ar att tillaimpa minimax kriteriet och pa sé sétt uppna Nashjamvikt.

nollutslippsfordon zero emission vehicle (ZEV)
Ett fordon utan utslapp frén ett avgasror, vanligtvis ett elfordon.

nominell nominal
Beteckning for matt som inte tar hiansyn till prisnivins forandring. Nominella siffror ar de
som anvander l6pande priser medan reala siffror ar siffror som korrigeras for inflation.

nominell rinta nominal interest rate
Se diskonteringsrinta.

nominellt pris current price, nominal price

Faktiska priser vid en given tidpunkt. De innehéller effekten av den allménna inflationen
och riaknas darfor om till fasta priser for anvindning i transportekonomiska analyser.
nominellt virde nominal value

Ett nominellt virde ar det ursprungliga vardet alltsd det som stdr pd mynt, sedlar, aktier
eller obligationer.

normal nyttighet, normal vara normal good

normalférdelning normal distribution
Aven Gaussfordelning eller kontinuerlig sannolikhetsfordelning.
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Normalfordelning anviands mycket ofta inom natur- och samhallsvetenskaper for att
beskriva variation for olika variabler. Den stora tillimpningskapaciteten ssmmanhénger
med centrala grdnsvdrdessatsen: summan av manga oberoende slumpvariabler dr under
allménna villkor ungefiar normalférdelad”.

Centrala begrepp runt normalférdelningen ir standardavvikelse och medelviirde.

normativ normative

Hur négot bor vara eller bor bli. En normativ teori syftar till att ange hur en person eller en
organisation bor fatta beslut for att handla rationellt. En deskriptiv teori daremot har som
malsittning att beskriva och forklara hur manniskor faktiskt fattar beslut och beskriver hur
négot ar eller kommer att bli. Normativ etik foreskriver teorier om hur man bér handla
medan deskriptiv etik enbart beskriver vanliga handlanden.

normativ analys normative analysis

Hur négot bor vara. En normativ analys redovisar inte bara olika forhallanden utan uttalar
sig ocksd om hur det bor vara. En normativ teori syftar till att ange hur en person eller en
organisation bor fatta beslut for att handla rationellt. Ett beslut bestims dels av aktorernas
beddmning av hur troliga olika konsekvenser av ett handlingsalternativ ir, dels av deras ens
virdering av dessa. Om aktoren kan bedoma sannolikheterna for de olika
konsekvenserna — tas ett beslut utifrin bedomd risk. Om sannolikheterna for de moéjliga
konsekvenserna inte ar kéinda — tas ett beslut under osikerhet. Viardet av konsekvenserna
representeras med ett matt pa nyttan (bitnaden) av dessa. Oftast kan man endast mita
nyttan indirekt genom att studera vilka beslut en agent fattar i olika situationer. En analys
kan ibland innehalla en positiv och en normativ del. JAmfor positiv analys.

normativ etik normative ethics

Ar ett omrade inom moralfilosofi/etik. Den normativa etiken undersdker vilken moral som
ar den ratta eller mest vilgrundade. Den soker anvisa individen ratt handling eller
handlingsprincip. Se dven utilitarism.

*Jag betraktar nyttan som den slutgiltiga normen for alla etiska bedomningar;
men det mdste vara nytta i vidaste mening, grundad pa mdnniskans permanenta
intresse som en framdtsyftande varelse”

John Stuart Mill 1806 — 1873

Brittisk filosof och nationalekonom

Ur Fredriksson (2009)

nudge nudge
Se puffa.

nuléigesprognos base line forecast

En referenspunkt i trafikprognoser som representerar det aktuella tillstdndet i
transportsystemet. Innehéller bland annat utlagd trafik utifran trafikrdkningar samt
inprogrammerad infrastruktur utifrn senaste planering.

nuvirde present value

Virdet vid ett tillfalle ("nu”) av en kostnad eller intéikt som berdknas uppstd. Nar man
raknar ner fran framtiden till diskonteringsaret sa diskonterar man och nar man
raknar upp till diskonteringséret si diskonterar man framdt (kallas dven att kapitalisera).
Se nuviardesmetoden och figur 10a-10d.

nuvirdesberikning present value calculation
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Se nuvardesmetoden och figur 10a-10d.

nuviardesmetoden, diskonteringsmetoden, kapitalvirdesmetoden present value
method

Med nuviardesmetoden forvandlar vi forvintade in- och utfloéden av nyttor benefit och
kostnader till nuvirde. Ibland till den tidpunkt da investeringen sker eller vid jamforelser
for en 1angsiktig plan till ett valt nu. Vi anvander en nuvardefaktor for att forflytta
betalningar och intikter i tiden med hénsyn till den kalkylrinta som giller. Formeln
innehéller en beslutad kalkylrénta uttryckt i procent och antal &r som beloppet ska
forflyttas. Se figur 10a-d.

nygenererad trafik, trafikgenerering generated traffic

Nytillkommen efterfrdgan for gods, resenar eller fordons trafik till foljd av en atgard. Om
kapaciteten okar viixer trafiken till den nir en ny jaimvikt. Okningen beror dels p&
forskjutningar i tid och rutt bland de som redan fiardas vilket kallas nygenererad trafik,
och dels pé verkligt nytillkommen trafik av de som inte tidigare fardats vilket kallas
inducerad trafik eller latent efterfragan.

nytta utility

Anvands synonymt for forandring av individens valfard. Det handlar om
tillfredsstiillelsen satisfaction, lyckan happiness eller vialbehaget som manniskor far av
konsumtionen av varor, tjanster eller resor/transporter och av att befinna sig i en specifik
situation. Det engelska ordet utility kan dven betyda anvindbarhet eller verktyg men det ar
alltsd inte i den betydelsen nytta utility oftast anvinds inom transportekonomi och
samhaillsekonomi.

Manniskor antas vilja maximera sin nytta nar man gor sina val. En nyttofunktion
uttrycker den ej observerade nyttan som en funktion av egenskaperna i de alternativ man
kan vilja mellan samt individens egna egenskaper.

Kardinal nytta cardinal utility. Ar liktydigt med kvantitativ nytta. Ursprungligen fanns
forhoppningar hos utilitaristerna om att kunna mita nytta genom att ge olika val ett
specifikt nyttovirde i form av nyttoenheter utiler vilket skulle gora det majligt att direkt
mata storleken pa hur mycket man féredrar en nyttighet framfér en annan och &ven jamfora
nyttan mellan olika personer. D4 detta inte visade sig fullt mgjligt utvecklade man istéllet
approximativa (ungefarliga) metoder (se nedan).

Ordinal nytta ordinal utility. Ungefar liktydigt med ordningsbar nytta. Ett alternativ kan
rangordnas att vara lika bra, bittre eller simre dn ett annat alternativ. Daremot kan man
inte ange hur mycket bittre eller samre ett alternativ dr &n ett annat det vill sdga inte visa
storleksordningen p& hur mycket en person féredrar en nyttighet framfér en annan men val
att hen genom sina preferenser kan rangordna sina énskade val.

Vid utveckling av transportsystemet (och annan verksamhet) dr nyttan resultatet av
forandringar som upplevs som positiva (eller negativa) av en eller flera intressenter.
“Nytta” utility gar inte att direkt och objektivt méta och gradera som skillnad mellan
individers lycka eller olycka, det vill siga interpersonella nyttojimforelser ir inte
direkt mdjliga utan man far jamfora indirekt. Jamfor darfor med nytta (batnad) benefit
som mats i verklig, avslgjad eller uttalad betalningsvilja och kompensationskrav.
Genom betalningsviljan och kompensationskrav och alternativkostnaden kan vi mita
vilket virde ménniskor i genomsnitt satter pa sina nyttoupplevelser eller forluster och dven
sétta dessa i jamforelse mellan grupper av individer. Andra approximativa metoder (som
inte kommer lika langt) finns inom bland annat experimentell ekonomi och inom
lyckoforskningen.

Utilitarism, nyttomoral och nyttoetik ir alternativa namn pé den filosofiska teori som
foreskriver att den riatta handlingen dr den som maximerar nyttan, det vill siga
maximerar utfallet av manniskans lycka och minimerar utfallet av lidande. Se nytta
benefit samt nytta och nytta benefit and utility.
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nytta, batnad, fordel, gagn, vinst benefit

Nytta (batnad) benefit dr ett prissatt eller beskrivet resultat av en effekt som utgor en fordel
eller vinst av en dtgird som &r till gagn eller batnad for nagon och ar den
behovstillfredsstillelse eller valfardsforandring (i bred bemarkelse) som medborgare och
naringsliv fir om en atgird genomfors. Det dr en forbattring som upplevs som positiv av
intressenter och ddrmed bidrar till ett eller flera politiska mal.

Okad nytta av en transportatgird kan innebira att den enskilde behover uppoffra mindre av
sin tid eller budget pa transporttjanster (se generaliserad kostnad) och kan anvinda
vinsten i form av inbesparad tid eller budget (se konsumentéverskott och
producentoverskott) till ndgon annan kombination av varor och tjanster (i bred
bemarkelse). Det kan ocksé handla om nyttan av 6kade positiva externa effekter eller
minskning av de negativa externa effekterna. Nytta (fordel, bdtnad) kan métas med
betalningsviljan och ar dirmed o jaimforbar mellan individer och grupper.

Onytta disbenefit ar en nackdel av en atgard. Ofta anvéinds istéllet ordet nytta (batnad) om
sévil fordelarna som nackdelarna och man skiljer da istillet pa de nyttor som har positivt
eller negativt tecken. I amerikansk transportlitteratur kan det ibland talas om disutility och
det avser dd samma sak som disbenefit.

Med nytta menas allt som paverkar individens valfard oavsett om det r till fordel eller
nackdel. En positiv nyttoeffekt kan till exempel vara battre hilsa, minskad risk att dédas och
skadas eller kortare restid medan en onytta da dr motsatsen. Kostnader betecknar oftast
istéllet de resurser (i praktiken oftast skattemedel) som maéste tas i ansprak for att kunna
genomfora och vidmakthalla transportatgarden.

Ett dldre svenskt ord som betyder samma sak som benefit ar batnad. I formel anviands ofta
bokstaven B for nytta (batnad) benefit.

Jamfor med nytta utility och nytta och nytta utility and benefit.

Jamfor med alternativkostnad, avtagande marginalnytta, samhéllsnytta,
samhillsekonomisk nytta respektive social nytta.

“Utility is a metaphysical concept of impregnable circularity; utility is the quality
in commodoties that makes individuals want to buy them, and the fact that
individuals want to buy commodities shows that they have utility”

Joan Robinson (1903 — 1983)

Economist, Cambridge, England

nytta och nytta utility and benefit

Nytta utility ar den tillfredsstiillelse satisfaction du exempelvis upplever av att foreta en
semesterresa eller ita en god maltid men det kan beroende pé dina preferenser lika girna
vara den tillfredsstillelse du kdnner av att bjuda med nagon pé resan eller bjuda nagon pa
middag. Det kan dven vara den olust du kdanner infor att g& miste om en redan inkdpt resa.
Nytta utility ar valdigt personligt upplevt och kan variera 6ver tiden och darfor kan vi inte
direkt méta denna och jamfora tvd manniskors tillfredsstéllelse av det som verkar vara
samma nytta. Nytta (batnad) benefit kan vi diremot mita och jamfora mellan tva personer
med hjilp av din betalningsvilja willingness to pay (WTP) for resan och middagen for dig
sjalv eller den du bjuder alternativt genom ditt kompensationskrav willingness to accept
compensation (WTA) for nagot som du gar miste om.

Man behover inte alltid hélla isdr utility och benefit som bada 6versatts till nytta men ibland
ar det viktigt att veta vad som avses for analysen. I denna termordbok skriver vi ofta ut nytta
(batnad) benefit dar det ar relevant for att kunna sérskilja fran nytta utility samt skiljer pa
marginalnytta marginal utility och marginalvarde marginal benefit.
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nyttighet (vara, tjidnst) good
Kan dven vara flode eller volym, allt som har ett virde. Nyttighet skrivs ofta som Q for
kvantitet quantity i diagram.

nyttoeffekter (batnad) benefits
Se nytta (batnad) benefit.

nyttoetik utilitarianism
se utilitarism

nyttofunktion utility function

Beskriver nytta som en funktion av en individs konsumtion av varor och tjanster.
Nyttofunktionen indikerar individens nyttovirdering av olika korgar av varor/tjanster.

I transportmodell: En matematisk funktion som uttrycker fordelar och nackdelar vid val
mellan olika fardmedel. En representation av individernas preferenser for olika alternativa
verkliga val. Se slumpmiissig nyttomodell random utility model.

nyttokostnadsanalys benefit-cost analysis (BCA)am.eng.
Se samhillsekonomisk kostnadsnyttoanalys (SEA) social cost-benefit analysis
(SBCA).

nyttokostnadskvot (NKK) benefit-cost ratio (BCR)

Nuvirdet av en strom av nyttor (batnad) benefits dividerat med nuvirdet av en strom av
kostnader costs for en atgird.

En nyttokostnadskvot redovisar ett projekts relativa lonsamhet.

Om nuvirdet av nyttorna (bétnad), betecknas med NB och nuvirdet av kostnaderna

betecknas med K sé dr nyttokostnadskvoten NKK = % . Denna kvot ar i annat an i

undantagsfall positiv och ett projekt ar samhéllsekonomiskt lonsamt om kvoten ar
storre dn 1. Kvoten anger hur stor samhéllsnyttan ir per satsad krona, dvs.
projektets kostnadseffektivitet. Notera att NB avser nuvardet av nyttor (batnad)
med saval positiva som negativa tecken. Med kostnad avses saval initial
investeringskostnad som kostnad for drift och underhall under projektets

kalkylerade livstid. NKK = 2/ 2o
Inv.kost+DoU

I tiljaren aterfinns siledes savil positiva som negativa nyttor (batnad).
For att kunna jaimfora nyttokostnadskvoten med den i svenska kalkyler hittills mer vanliga
nettonuvirdeskvoten, maste man dra ifran respektive ldgga till ett heltal.

Nettonuvardet (NNV) net present value NPV = B — K ;

H:w:NNK; H—1: E=NKK

B
—_ 1=
K+ K K K K

Figur 28. Principen for omrakning mellan nettonuvardeskvot NNK och nyttokostnadskvot
NKK.

nyttomaximera utility maximization

Uttryck som anvénds for att forklara hur individen véljer att konsumera och arbeta genom
att anta att individen har nyttofunktioner som hen séker maximera. Det gors genom att
individen viljer mangden av nyttigheter som konsumeras sé att hens marginalnytta ar
proportionell till priset och att hen valjer att arbeta si att den marginella uppoffringen av
fritid 4r proportionell mot 16nen.

nyttomoral utilitarianism
Se utilitarism.
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nyttoteori utility theory

Innebir att en individ spenderar sin inkomst pa de nyttigheter goods som ger storst nytta
utility, givet att hen inte spenderar mer an sin inkomst. Anvands som forklaringsgrund till
individers konsumtionsbeteende. Se mer under nytta benefit, nytta och nytta,
nyttofunktion, samhillsekonomisk kostnadsnyttoanalys (SEA) och utilitarism.

nirhetsprincip, subsidiaritetsprincip principle of subsidarity

Princip som anger pa vilken niva beslut ska tas inom EU. Subsidiaritetsprincipen anvinds
inom EU for att avgdra om en fraga ska beslutas pd EU-niva eller i medlemslédnderna.
Tanken ar att beslut ska fattas pa den politiska nivd som kan ta det mest effektiva beslutet,
s& niara medborgarna som majligt. Principen giller de politikomraden dir EU och
medlemslénderna delar pd makten att fatta beslut om lagar.

nirmevirde, approximation approximation

Varde som anvinds vid berdkningar som ersittning for ett exakt vdarde. Att approximera ar
att berdkna ett nirmevarde. = ar tecknet for ett ndrmevarde. Narmevéirden skrivs ofta i
decimalform. Exempel pa vanliga narmevirden ar (pi) n~3,14 och (eulers tal) ex2,718.

nist bésta second best

Overviganden inom vilfirdsekonomi om vilka effektiviserande &tgirder for ekonomin man
skall genomfora eller avsta frén att genomfora. Ekonomer kan utforma uppsittningar av
nodvandiga och tillrackliga &tgarder for att f4 en hel ekonomi att fungera effektivt. Om de
flesta av dessa atgarder redan ar uppfyllda skulle det vara fordelaktigt att &ven uppfylla
resterande atgirder ocksé och man far da en forst bdsta 16sning. Men om vissa av de
nodvandiga och tillrdckliga atgiarderna inte finns pé plats kan det vara antingen fordelaktigt
eller ofordelaktigt for ekonomin att inféra en isolerad &tgird bara for att det gar, utan det
kraver utredning fran fall till fall om den skall genomforas. En “nést basta” 16sning 4r en dar
man har tagit i beaktande om huruvida man skall infora vissa &tgdrder men avsté frin andra
utifrdn om alla férutsittningar finns pé plats i ekonomin, och sedan rekommenderar de
atgirder som ger bist effekt utifran hur ekonomin “de facto” ser ut.

nistlad logit nested logit
Nastlad logit innefattar gruppering av liknande alternativ i “nésten”. Se logitmodell.

nitkapacitetsbrist network capacity shortage

Innebir att elledningarna ar underdimensionerade for vara behov. For att undvika
kapacitetsbrist behover hela elnatet vara ratt dimensionerat, fran stamnatet, till
regionnitet och vidare till lokalnatet.

néitutlaggning traffic assignment, trip assignment, network assignment

Ar processen att ladda in resor, fordonstrafik eller personresor till ett nitverk.
Nitutliggning ir det fiirde steget i fyrstegsmodellen for trafikprognoser. Ar en process i
vilken resor definierade av tidpunkt och lage, laggs ut pa mojliga vagar att ta sig fram mellan
fran- och tillnoderna i ett natverk. Utgdngspunkten dr antalet resor som dr mdjliga pa
lankar och noder samt tillhorande attribut som exempelvis restider. Utifran detta gors
ruttvalen. Resultaten av natutlaggningen kan ses pa lank och nod i transportnatverket.

nétverk network

Ett transportnitverk beskriver en infrastruktur som tillater och begrénsar trafikfloden. Det
kan exempelvis vara vagnit, jairnvagslinjer och annan kollektivtrafik. Den digitala
representationen av dessa nitverk ir en viktig forutsattning for natverksanalysen. Se
fyrstegsmodellen.

néitverkseffekt network effect

En natverkseffekt dr en 6kning av vardet pa en tjanst eller produkt som svar pa det vaxande
antalet anvindare. Internet ar ett exempel pa natverkseffekt. Initialt var det f4 anvandare
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men efterhand fick fler och fler tillgéng till internet och nir det blev mer trafik erbjods allt
mer varde for anvindarna vilket ledde till en natverkseffekt.
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oberoende variabel, forklarande variabel, forklaringsvariabel independent
variable, explanatory variable

En oberoende variabel dr en exogen variabel som antas paverka en annan variabel som
kallas den beroende variabeln. Med oberoende menas att nir flera exogena variabler
anvands vid regressionsanalys maste dessa vara okorrelerade (oberoende) fran varandra.
Andra uttryck for den oberoende variabeln ar forklarande variabel och férklaringsvariabel,
medan en beroende variabel ibland kallas for resultatvariabel.

objekt object
I transportplaner avser objekt en namngiven investeringsatgard eller en grupp av atgarder.

objektbortfall unit nonresponse
Vid en undersokning nir alla varden saknas frén en respondent. Exempelvis nar en individ
inte har besvarat en postenkit. JAamfor med partiellt bortfall.

objektiv objective
se ovialdig

“Fragan om objektiv sanning tillkommer det mdnskliga tdnkandet — dr inte en
teoretisk utan en praktisk fraga.

I praxis maste mdanniskan bevisa sanningen, d.v.s. verkligheten och kraften,
jordndrheten, 1 sitt tdnkande.

Striden om tdnkandets verklighet eller overklighet — utan hdansyn till praxis — dr en rent
akademisk fraga.”

“Teser om Feuerbach” 1845

Karl Marx (1818 — 1883)
tysk nationalekonom, filosof, politiker

obsolet obsolete
Foraldrat. Nagot som fallit ur bruk.

odelbarhet indivisibility
Nagot som inte kan eller ska delas.

odiversifierbar risk undiversifiable risk
En diversifierbar risk kan man delvis skydda sig mot genom att sprida riskerna medan en
odiversifierbar risk innebar att hela marknaden riskerar traffas av en gemensam stérning.

offentlig public
Allmain, tillganglig for allmanheten. Avser verksamhet eller material som beror alla i ett
samhalle. Nagot som beror statlig och kommunal férvaltning.

offentlig ekonomi public economics, economics of the public sector

Studerar politikens styrning utifran savil samhillsekonomisk effektivitet economic
efficiency som rittvis fordelning equity economics och bygger pa vilfirdsekonomi
welfare economics och anvinds som ett verktyg for att forbattra vilfarden. Offentlig
ekonomi tittar ofta pa betydelsen av den offentliga sektorns uppgifter och inverkan pa
samhillsekonomin.
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officiell statistik official statistics
Sveriges officiella statistik samordnas av SCB73. Trafikanalys74 ansvara for officiell statistik
pa omrédet "Transporter och kommunikationer”.7s

ofullstindig konkurrens imperfect competition

Ar en konkurrenskraftig marknadsmiljo dir det finns manga leverantorer. Men i jimforelse
med en perfekt konkurrensmarknad siljer de heterogena (olika) produkter pd marknaden
som fungerar ofullstidndigt pa grund av bland annat begrénsat flode av information och att
produktionskostnaderna ar hégre dn vad perfekt konkurrenskraftiga foretag kan uppna. Se
marknadsmisslyckande.

oforindrade forhallanden business as usual

Ar ett referensscenario for trafik- och transportprognoser som utgar fran att
framtida utveckling av ekonomi, handel, befolkning, infrastruktur och politiska beslut ar en
forlangning av trender som redan har prognosticerats, planerats och beslutats. Se dven
basprognos och trafik- och transportprognoser.

ojamvikt disequilibrium

Nir priset pa en marknad antingen &r for hogt eller for 14gt, sa att de levererade och
efterfrdgade kvantiteterna av exempelvis transporttjanster inte 4r desamma. Om ett pris ar
hogre dn jamvikt kommer det att finnas ett 6verskott pa marknaden, vilket innebér att den
levererade kvantiteten blir storre 4n den begirda kvantiteten, dvs det finns fler
transporttjanster dn vad som efterfragas vid detta prislage. Om ett pris ligger under jamvikt
kommer det att finnas en brist, vilket innebar att den begérda kvantiteten blir storre dn den
levererade kvantiteten och det blir trangt i transportsystemet.

oligopol oligopoly

En marknad dér ett relativt litet antal foretag konkurrerar med varandra pa ett strategiskt
satt. Kdnnetecknas av ett starkt 6msesidigt beroende mellan det lilla antalet foretag.
Intradeshindren ar hoga och foretagen tvekar att dndra sina priser pa grund av att priskrig
kan uppsta nar priserna sinks och en betydande marknadsandel kan gé forlorad om
priserna hojs. Sddana marknader riskerar att vara ineffektiva pa grund av bristande
konkurrens. Pa en sddan har marknad kan aktorerna bli frestade att skapa en olaglig
kartell for att halla uppe priserna. Se marknadsmisslyckande.

omfordelningseffekter redistribution effects

Omfordelningseffekter ar 6verforing av inkomst och formogenhet frén vissa individer till
andra genom exempelvis beskattning, vilfirdssystem, offentliga tjanster, penningpolitik
med mera. Jimfor med réttvis fordelning i svensk transportpolitik.

omlastning transshipment and transloading

Transloading r ett fraktbegrepp som avser 6verforing av varor frén ett transportsitt till ett
annat. Till exempel fran tég till fartyg i en hamn.

Transshipment kan vara byte frén ett transportsétt till ett annat men dven byte av lastbarare
eller att kombinera smé sandningar till en storre eller motsatsen. Sker ofta i olika
terminaler.

For transportekonomin innebar omlastningarna att vid godsanalys finns behov av att
analysera i ett natverk med mellanliggande omlastningsnoder och att for att hitta ett
systemoptimalt resultat beh6ver man analysera flera olika varugrupper med olika
egenskaper. Se modellen Samgods.

73 Samordning av Sveriges officiella statistik: https://www.scb.se/om-scb/samordning-av-sveriges-officiella-
74 www.trafa.se
75 Transporter och kommunikationer: https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/transporter-och-

kommunikationer/
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omradesfordelning av trafik trip distribution

Andra steget i fyrstegsmodellen for modellering av trafikprognoser. Ar processen att para
ihop generering och attrahering i zonerna for att bestimma antalet resor mellan alla
fran/till par i modellen. Alla resors destination viljs med tanke pé resans syfte, ursprung
och reskostnad till mojliga destinationer. Resultatet blir input till fyrstegsmodellens tredje
steg — fairdmedelsval.

ontologi ontology

Liran om det varande, en del i metafysiken; i modern mening liran om de begrepp eller
kategorier som man behover anta for att kunna ge en sammanhingande, motségelsefri och
uttommande beskrivning och forklaring av ndgon del av verkligheten.

onytta, missfordel, nackdel disbenifit
Eller negativ nytta, se nytta (batnad).

opartisk, forutsattningslos unbiased, impartial
Se ovildig.

operationell effektivitet operational efficiency

Att uppna operationell effektivitet inom transportomrédet ar att maximera den
samhillsekonomiska effektiviteten niar man tillhandahaller transportanliggningar och
transporttjénster. Aven del av den ekonomiska hallbarheten.

optimal optimal
Den 16sning som bedoms bast utifran forspecifierade kriterier ar en optimal 16sning.

optimera optimize
Se fyrstegsprincipen.

optimism bias optimism bias

Den kognitiva tendens vi ménniskor har att vara 6veroptimistiska i projektbeddmningar
genom att underskatta kostnader och 6verskatta fordelarna (nyttorna benefits). Méste
hanteras systematiskt pa olika satt. Se kvalitetsgranskning och felslut fran
kostnadsnyttoanalys.

option option

En option ir ett avtal mellan en optionsutstéllare och en optionsinnehavare som ger
innehavaren ratten, men inte skyldigheten, att i framtiden kopa eller sdlja en underliggande
tillgang till ett pa forhand bestdmt pris. Se optionsvirde for transportreferens.

optionsvirde option value

Det virde som kan aterfinnas i den privata betalningsviljan for att behélla eller bevara en
offentlig tillgang eller tjanst d&ven om det ar liten eller ingen sannolikhet att individen
faktiskt ndgonsin kommer att anvanda tillgdngen eller tjdnsten. Kan exempelvis vara 6nskan
att det som sikerhet skall finnas busslinjer trots att personen sjélv dker bil eller att ett
naturomrade skall skyddas och vara tillgdngligt trots att personen inte har for avsikt att sjalv
besoka det.

ordinal nytta ordinal utility
Se nytta utility.

orsak och verkan cause and effect
Se kausalitet.

orsakssamband causality
Se kausalitet.
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orittvisa inequity
Motsatsen till rattvisa fairness och rattvisa (rattmatighet, jamlikhet) equity.

osynlig hand invisible hand

Begrepp myntat av Adam Smith. Férekommer i "The Wealth of Nations” (1776, 1976) och
handlar om att den som for sin egen sidkerhet gynnar inhemsk industri framfor utlandsk och
som styr sin verksamhet sé att den ger stérsta majliga avkastning, leds som av en osynlig
hand till ndgot som kan bli bra béde for den som handlar utifran sitt egenintresse och for
hela samhallet.

“As every individual, therefore, endeavours as much as he can both to employ his
capital in the support of domestic industry, and so to direct that industry that its
produce may be of the greatest value, every individual necessarily labours to render the
annual revenue of the society as great as he can. He generally, indeed, neither intends
to promote the public interest, nor knows how much he is promoting it.

By preferring the support of domestic to that of foreign industry, he intends only his
own security; and by directing that industry in such a manner as its produce may be of
the greatest value, he intends only his own gain, and he is in this, as in many other
cases, led by an invisible hand to promote an end which was no part of his
intention.

Nor is it always the worse for the society that it was not part of it. By pursuing his own
interest, he frequently promotes that of the society more effectually than when he really
intends to promote it.

I have never known much good done by those who affected to trade for the public good.
It is an affectation, indeed, not very common among merchants, and very few words
need be employed in dissuading them from it.”

“The Wealth of Nations” (1776, 1976); Book IV, Chapter II, page 477.

Adam Smith 1723 — 1790
skotsk nationalekonom och moralfilosof

osikerhet uncertainty

Osikerhet ar ett majligt utrymme for fel. Nar forskare gor en métning eller berdknar ndgon
kvantitet fran sina data, antar de i allménhet att det finns nagot exakt eller "sant varde"
baserat pa hur de definierar vad som mits (eller berdknas). Forskare som rapporterar sina
resultat kan ibland ange en rad viarden som de forvintar sig att detta "sanna virde" ska falla
inom. Det vanligaste sittet att visa vardeintervallet 4r: matning = basta uppskattning +
osakerhet

outlier, avvikande virde outliers

Ar inom statistik och matematisk statistik benimning for ett avvikande virde, ett
ytterlighetsvirde — ett observerat viarde som skiljer sig kraftigt frén andra virden. “Outliers”
kan férekomma pa grund av slump i varje distribution av virden, men de indikerar ofta
antingen mitfel eller att populationen har en snedférdelad spridning av virden. Outliers
elimineras ibland fran mitdata.

output output
Ekonomi: Resultatet av ett foretags production eller av en verksamhet.
IT: Utdata eller mata ut.
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ovildig unbiased and neutral and impartial and fair and unprejudiced

Tilltron till analyser inom transportekonomi forutsitter att de ar genomskinliga, externt
granskningsbara och tagits fram ovildigt av kvalificerade analytiker som anvinder verktyg
och metoder som tagits fram ovildigt och som sjédlva arbetar ovildigt.

En ovildig analytiker innebar att hen ar opartisk, objektiv, omutlig, neutral och rattvis samt
tillampar likabehandling, det vill sdga varken gynnar eller missgynnar nigon grupp, nigot
trafikslag, uppdragsgivaren eller egna dsikter utan enbart tar hansyn till fakta
sakforhillanden som inte kan bestridas), vetenskap (evidensbaserad kunskap) och
beprovad erfarenhet.

Filosofen Epiktetos om faran med att tacka ja till inbjudningar. "Enchiridion” kapitel 25:

“Have you nothing, then, in place of the supper?

Yes, indeed, you have — not to praise him whom you do not like to praise; not to bear
the insolence of his lackeys.

The will of nature may be learned from things upon we are all agreed”

Epiktetos ca ar 55 — 135
Grekisk/romersk filosof
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P

p-virdet p-value

I statistik ar p-virdet sannolikheten att fa resultat som &r minst lika extrema som de
observerade resultaten fran ett test av en hypotes, forutsatt att nollhypotesen ar korrekt.
P-vardet anvinds for att ange den minsta signifikansnivan vid vilken nollhypotesen bor
forkastas. Ett litet p-vdrde innebir att det finns starkare bevis for den alternativa hypotesen.

paneldata panel data

Ar ett datamaterial som bade #r ett tvirsnitt och en tidsserie. Paneldata kan till exempel
vara ekonomiska kommundata eller data frin en enkét dar samma enkét besvaras av samma
respondenter vid olika tidpunkter. Exempelvis en resvaneundersokning dar samma hushéll
far svara med jimna mellanrum.

parameter parameter

En parameter ar en konstant i en given situation men som kan anta andra konstanta varden
iandra situationer. Parametrar anvinds i matematiska formler och inom programmering.
Om en storhet ska klassas som parameter eller variabel beror ofta pA sammanhanget.
Exempel: y = kx + m ar rata linjens ekvation dar x ar variabel (= oberoende variabel =
forklaringsvariabel), y ar funktionsvarde (=beroende variabel = resultatvariabel), medan k
och m ar parametrar. For att f4 en rit linje i xy-planet maste man forst vélja och fixera
varden for parametrarna (sa att man kan fa en rit linje). Vitsen med att inféra parametrar ar
att generalisera ekvationen s att den i det hir fallet kan anvindas for att beskriva i stort sett
vilka rata linjer som helst.

Inom datavetenskap och programmering bendmns ibland samma foreteelse bdde som
parameter och variabel. Genom att anroparen ger argumenten virden eller adresser vid
anropet, bestims i detalj vad funktionen ska gora just denna gang. Funktionen sjilv ser inte
dessa sammanhang utan gor bara en isolerad berdkning varje gdng nagon anropar den. I
dess perspektiv kan argumenten lika girna kallas parametrar som variabler. Ofta kallas de
darfor just argument.

Paretoeffektivitet Pareto efficiency
Ar samma sak som Paretooptimal.

Paretokriteriet Pareto criterion

Paretokriteriet sager att den samhilleliga valfarden 6kar om nigon individs situation
forbattras utan att ndgon annans situation forsdmras. Jimfér med Kaldor-Hicks
kompensationskriterie och Littles dubbla kriterium.

Paretooptimal Pareto-optimality

En situation da tillgdngliga resurser inte kan omférdelas s nagon far det battre utan att
ndgon annan far det simre. Om det inte skulle finnas marknadsmisslyckanden leder
den fria marknaden till en paretooptimal resursanvindning. Se dven perfekt konkurrens
och samhiillsekonomisk effektivitet.

Paretosanktionerad, Paretoforbittring Pareto improvement

En Pareto sanktionerad forbattring av ett system ar nar en forandring av fordelningen av
varor och tjanster inte paverkar ndgon negativt och atminstone ger nigon en fordel benefit.
Sadana forandringar forviantas vara mycket sillsynta. Exempelvis har infrastrukturatgarder
alltid vinnare och forlorare eftersom de har en omférdelande vilfardseffekt.

Jamfor med potentiellt paretosanktionerad eller Kaldor-Hicks.

paritet parity

Jambordig, likvardig niva. Inom ekonomi det samband mellan priser och/eller rantor som
maste rdda om inte en tendens till kop och forséljningar (och darmed prisforandringar) ska
gora sig gillande. Ordet anvinds dven om likvardighet mellan valutor, s& kallad
paritetskurs.
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Parkinsons lag Parkinsons law
En i skimtsam form uttryckt byrakratikritik. ”En arbetsuppgift kommer att utvidga sig s att

den fyller den tid som ér tillgdnglig for att utféra den”. ” Utgifterna stiger for att motsvara
inkomsterna”. JAimfor med x-ineffektivitet.

partiell analys, partialanalys partial analysis
Analys som omfattar forklaringsfaktorer som ar specifika for ett begransat omrade, till
exempel ett foretag eller en marknad.

partiell kinslighetsanalys partial sensivity analysis
Vi undersoker hur resultatet paverkas av att vi dndrar en parameter i taget. Ger viktigt
information om vilka antaganden som &r betydelsefulla for analysen.

partiellt bortfall item nonresponse
Nir nagot eller nagra virden saknas vid en undersokning. Exempelvis nir individer inte har
besvarat vissa fragor i en postenkit. Jimfor med objektbortfall.

partiskhet bias
Se kognitiv bias, kognitiv partiskhet.

paternalism paternalism

Ett beskyddande forhallningssitt hos en 6verordnad part mot de underordnade, grundat pa
att den 6verordnade som ersattning for vissa prestationer 6verfor resurser till de
underordnade som dessa inte sjidlva kan skaffa sig.

paybackmetoden payback method
Se aterbetalningsmetoden.

pendla commute
Den repetitiva resan mellan en resenirs hem och arbetsplats, vanligtvis med samma lige
och samma tid p& dagen, och vanligtvis via samma rutt.

penningillusion money illusion

Penningillusion 4r oférmégan att skilja mellan en nominell f6randring av ett belopp frén
forandringen i kopkraft. Om l6nerna och priserna stiger med samma procenttal, innebar det
att reallonen ar oférandrad eftersom man kan kopa samma méangd varor som tidigare. De
hogre priserna kan dock ge en irrationell uppfattning om att det har blivit dyrare att leva,
dven om man i sjilva verket kan leva precis som forut, alternativt kan en 16neékning
uppfattas som att kopkraften 6kar oavsett den faktiska inflationstakten.

percentil percentile

Ett virde som i en statistisk fordelning avgransar en viss procentandel av sannolikheten
eller observationerna. S& r till exempel "20-percentilen” P,, det virde som delar
observationerna sa att 20 procent av dem dr mindre an P, och 80 procent ar storre dn detta
varde.

perfekt konkurrens, fullstindig konkurrens, fullkomlig konkurrens perfect
competition, atomistic competition

En teoretisk konstruktion av en marknad eller alla marknader som anvinds som ett
riktmarke for att jamfora faktiska marknadssituationer mot och for att se vilka korrigeringar
och styrmedel som skulle kunna effektivisera de verkliga marknaderna. Ju nirmare man
kommer en perfekt konkurrensmarknad ju effektivare dr den verkliga marknaden. Man kan
fa en jamforelsepunkt mot hur foretag beter sig pa en marknad som inte ar perfekt.

P34 en perfekt konkurrensmarknad dr alla produkter av en sarskild typ identiska och det
finns fullstdndig information om marknaden for bade képare och séljare. Det finns ménga
sma foretag inom marknaden sa inget enskilt foretag kan dominera sitt marknadssegment
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och paverka marknadspriserna. Det rader fullstindig frihet och méjlighet f6r producenter
att etablera sig pa eller lamna sin marknad.

Aven om forutsittningarna for en perfekt konkurrensmarknad framstar som en dalig
beskrivning av industri- och transportmarknaderna &r det en realistisk beskrivning av
varldens marknader for révaror och handelsvaror dar vildigt ménga foretag handlar med
en homogen produkt. Se figur 7.

"What I wish is that railroad customers pay only the cost of transport, whether
passenger or merchandise, just as they would on former means of transport if
unlimited competition existed. I am very much disposed to adopt any solution that
leads to this result”

Jules Dupuit 1804 — 1866

Fransk ingenjor och nationalekonom som introducerade den “avtagande
marginalnyttan” och visade att det &r samma sak som den nedatlutande
“efterfragefunktionen”. Han skrev och utforskade ocksa om "monopol”,
“prisdiskriminering”, “marginalkostnadsprissattning” och "kostnadsnyttoanalysen” !

perfekt konkurrensmarknad perfectly competitive market
se perfekt konkurrens

periodisera accrual accounting
Uppdela pé flera tillfdllen med jamna mellanrum. I bokforing bokfors inkomster och
utgifter pa de perioder som de intjanats respektive forbrukats.

personkilometer (pkm) passenger-kilometre (Pkm)
Enhet att mita transportarbete i nir det giller persontransporter. Exempelvis att
transportera tio personer 100 kilometer motsvarar 1 000 personkilometer.

personresa person trip
En personresa ir en envigsresa av en person med nigot transportmedel eller gang.

persontransportarbete passenger transport performance

Definition: Antal transporterade personer ganger reslangd.

Kommentar: For persontransporter anges transportarbetet under en viss tid i
personkilometer. En person som reser 1 km har genererat ett persontransportarbete pa 1
personkilometer (pkm).

Jamfor med godstransportarbete, transportarbete och trafikarbete.

Pigouviansk skatt Pigovian tax

Ar en skatt som justerar negativa externaliteter pi en marknad. De ir effektiviserande
skatter som ar motiverade nir de samhiilleliga kostnaderna for en aktivitet ar hogre 4n
de ingdende aktorernas privata kostnader. En Pigouviansk skatt 6kar de privata
kostnaderna med mellanskillnaden upp till niva for den samhilleliga kostnaden. Darmed
skapas incitament for producenten eller brukaren att inte producera lika mycket av den
delvis skadliga varan, resan, tjainsten. Utbudet hamnar nu pa den optimala nivén och
marknadseffektiviteten 6kar. Dirmed skapas en jamvikt dar den
samhiillsekonomiska marginalkostnaden ir lika med den privata
marginalkostnaden plus den Pigouvianska skatten.

planeringshorisont planning horizon

Planeringshorisonten ar hur lang tid en organisation behover titta in i framtiden nér den
utarbetar en strategisk (langsiktig) plan.
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planeringsunderlag basis for planning )
Allt underlag som beh6vs och anvinds for en planering. Ar bredare dn beslutsunderlag.

planeringsvilla planning fallacy

Tendensen att underskatta tid, kostnader och risker med framtida atgarder och samtidigt
overskatta fordelarna fran samma atgarder. Planeringsvillan resulterar i tidséverskridanden,
kostnadsoverskridanden och brister i att rétt uppskatta effekter och nytta av atgirder.
Fenomenet uppstar ibland oavsett individens vetskap om att tidigare skattningar varit fel.

Se kognitiv bias (partiskhet), optimism bias och felslut fran kostnadsnyttoanalys.

platooning platooning
se konvojkorning

plattformen for samhillsekonomiska analyser platform for economic analysis
Naturvardsverket ska enligt sin instruktion fran regeringen samrada med andra
myndigheter och utveckla, folja upp och utvardera tillaimpningen av
samhaillsekonomiska analyser inom miljomalssystemet. De leder darfor
myndighetssamverkan “Plattformen for samhallsekonomiska analyser” med en
samradsgrupp bestdende av representanter fran Boverket, Jordbruksverket,
Kemikalieinspektionen, Stralsikerhetsmyndigheten, Sveriges geologiska undersékning,
Energimyndigheten, Tillvaxtverket, Havs- och vattenmyndigheten, Skogsstyrelsen,
Trafikverket, Transportstyrelsen, Riksantikvarieimbetet samt Lansstyrelserna via RUS.

politikomrade policy area

Utgifterna i statsbudgeten7¢ ar indelade i 27 utgiftsomrdden. Nummer 22 ir
Kommunikationer. EU-representationen?’ arbetar med ett antal “politikomraden” i
anslutning till EU:s indelning. Ett av dessa heter "infrastruktur” och ansvarar for transport-
och energifragor samt digitaliseringsfragor. Infrastrukturdepartementet’8 ansvarar for
frdgor som ror transporter och infrastruktur, digitalisering och it, postfragor samt
energifragor.

politisk betalningsvilja political willingness to pay (pWTP)

Ar en virderingsmetod som man tar till i undantagsfall nir individernas preferenser,
beteenden och betalningsvilja for ndgon nyttighet eller kostnad inte gér att finga eller for att
statsmakten si bestdmt. Anledningen till att man undviker detta ar att utilitarismen utgar
fran att det 4r méanniskornas egna upplevda nytta utility vi skall s6ka maximera samt att om
man anvinder sig i stor utstrackning av politiskt faststillda virderingar blir det rundgang i
systemet, det vill sdga det blir till slut inget informationsvirde kvar om medborgarnas och
néiringslivets preferenser. Anledningen till att den samhéllsekonomiska analysen skall
vara ett av beslutsunderlagen ir ju just att de som skall fatta de politiska slutliga besluten
om infrastruktur och transportsystem som ett av underlagen skall kunna f4 ta del av vilka
preferenser och betalningsvilja som medborgare och naringsliv har f6r de olika forslagen.
I den svenska samhillsekonomisk analysen har den politiska betalningsviljan for reduktion
av koldioxid tidigare utgatt fran den politiskt beslutade storleken pa koldioxidskatten

och senare utifrén den politiskt beslutade reduktionspliktsavgiften. Skadekostnaden
for utslapp av ett kg koldioxid och andra klimatgaser (koldioxidekvivalenter) ar
svarvirderat varfor de flesta lander utgar fran nagon form av reningskostnad,
minskningskostnad, dtgirdskostnad abatement cost som forhaller sig till politiskt
faststillda klimatmal och 6verenskommelser.

politisk ekonomi political economy

76 Statens budget: https://www.regeringen.se/sveriges-regering/finansdepartementet/statens-budget/

77 EU-representationen Politikomraden: https://www.regeringen.se/sverige-i-eu/eu-
representationen/politikomraden/

78 Infrastrukturdepartementet: https://www.regeringen.se/sveriges-regering/infrastrukturdepartementet/
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Politisk ekonomi ar den ursprungliga bendmningen pa samhiillsekonomi. Fran slutet av
1800-talet borjade termen economics som ar en kortform for economic science anvandas i
engelskan i stillet for political economy. I Tyskland och nagra andra lander anviandes
istillet nationalekonomi.

Manga ekonomer anvinder numera termen politisk ekonomi enbart for sidant som &ar
direkt politiskt som till exempel "ekonomisk politik”. Daremot anvinds sedan 1960-talet
termen i sin gamla betydelse av ekonomer som ar i opposition till den neoklassiska
huvudstrommen och knyter an till den klassiska och den marxistiska traditionen.
Innehéll se under samhillsekonomi.

population population
En storre grupp individer eller foreteelser som kan goras till foremal for stickprovs- och
urvalsundersokningar och berdkningar.

positiv analys, positiv nationalekonomi positive economics, positive analysis

En analys som vill beskriva och forsta varlden utan lagga ndgon vardering pa den eller
komma med rekommendationer. En analys kan innehalla bade en positiv och en normativ
del. Jamfér med normativ analys.

postulat postulate

Vanligen detsamma som axiom. Ibland begriansar man dock termen till logiska grundsatser
som ar gemensamma for alla discipliner och anvinder termen “postulat” for grundsatser
som ar specifika for en viss disciplin.

potentiell Paretoforbiittring, potentiellt Paretosanktionerad, potentiell
Paretoeffektivitet potential Pareto improvement, potential Pareto efficiency

Ett positivt nettonuvirde fran en nyttokostnadsanalys av ett projekt indikerar
formagan att 6ka vilfarden genom att kompensera forlorare sé att ingen har det simre efter
genomforandet av projektet. Annat namn pa Kaldor-Hicks Kkriterietest.

En atgard eller resursfordelning i vilken nagon far det battre och nagon far det simre, men
den som far det battre kan kompensera den som fatt det battre. Notera att det ar
befintligheten av mdjligheten till kompensation som kravs, inte att den verkligen utgér, for
att atgiarden ska definieras som potentiellt paretosanktionerad. Se Kaldor-Hicks.

praxis practice
Vedertaget handlingsmonster.

prediktion, prognos prediction
Ett uttalande om vad man tror kommer att hinda i framtiden. Inom sannolikhetsteorin en
uppskattning av ett kommande utfall.

prediktor predictor
En prediktor 4r en oberoende variabel som anvinds i regressionsanalyser. Ger
information om beroende variabler angédende ett visst resultat.

preferens, foretride preference

En preferens ar uttryck for ndgot som en person féredrar fore ndgot annat. Preferenser
beskriver tycke och smak och avgor hur individer prioriterar. Inom transportekonomi soker
man finga minniskors preferenser och beteenden inom transportomrédet for att fa
rattvisande modeller och analyser som bygger pa vad individer och foretag féredrar och hur
de viljer att fardas och transportera vid olika férutsattningar.

Véra preferenser ligger till grund for de utviarderingar och val som vi manniskor gor
oavbrutet, ofta i forhéllande till praktiska resonemang. Till skillnad mot priser pa varor,
personlig inkomst eller tillganglighet av olika varor bestams preferensernas karaktar utifran
personernas smak. Vi forvintas oftast agera i vart eget intresse dvs upptriada rationellt och
agera efter vad som stimmer med var egen uppsittning preferenser nar vi stills infor
valsituationer. Det stimmer ofta men inta alltid (se beteendeekonomi) men tillrackligt
ofta for att man inom transportekonomin med manga ménniskor inblandade kan f& fram
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genomsnittliga virderingar som ger samstimmighet mellan uppmaétta preferenser,
betalningsvilja och verkliga beteenden i trafiken. I takt med att framforallt
beteendeekonomin och kunskaper om puffar kan sambanden bli alltmer giltiga och till
del paverkansbara dven f6r mindre populationer av ménniskor. Se dven stora talens
lag.

priméir marknad primary market
Behandlas under direkta effekter.

primira effekter primary impacts
Behandlas under direkta effekter.

principal agent problemet principal-agent problem

Teorin om forhéllandet mellan en huvudman och en agent, och de problem som kan uppsta
frdn denna situation. Huvudproblemet uppstér eftersom huvudmannen inte kan 6vervaka
vad agenten gor och agenten tenderar att agera i sitt eget intresse, mer 4n huvudmannens.

prisdifferentiering price differentation
Se prisdiskriminering.

prisdiskriminering, prisdifferentiering price discrimination, price differentiation
Innebir att man erbjuder produkter och tjanster till olika pris pa olika marknader eller till
olika grupper eller beroende pa hur ldngt kvar det ar till konsumtion (SJ biljetter) eller att
debitera kunder olika priser beroende hur stora kvantiteter man koper. Teoretiskt handlar
det om att foretag soker fa del av konsumentoverskottet.

priselasticitet price elasticity
Visar hur en prisforandring pé en nyttighet paverkar efterfragan.
Definieras som efterfrageelasticitet och korspriselasticitet.

prisindex price index

Maétt pa genomsnittliga prisfordndringar. Prisindex berdknas som en summa av vigda
priskvoter, P;/P,, dar P, ar priset for en vara vid en bastidpunkt o och P; ir priset vid en
jamforelsetidpunkt t. Valet av vikter bestimmer vilken typ av index som erhélls och vilka
egenskaper det har. Det finns flera olika prisindexindex. JAimfér med index.

priskonsumtionskurvan price-consumption curve

Priskonsumtionskurvan visar hur en konsuments konsumtionsval forandras nir priset pa en
av nyttigheterna dndras. Den ritas genom att ansluta de punkter déar budgetlinjen moter
indifferenskurvorna. Se figur 33 och tink en linje som forenar e, och e;.

prisniva price level

En jimforelse av priser inom en bransch, en varugrupp eller nagot annat som
ar mojligt att géora en genomsnittsberikning pa.

Se figur 1.

privat marginalkostnad (MKp) marginal private cost (MPC)

Den privata kostnaden for en extra enhet for en vara som enskilt foretag upplever (eller
nédgon som kor sitt privata fordon). Tar endast hansyn till de uttryckliga och underférstidda
kostnaderna som exempelvis bilisten star infor i form av kostnader for slitaget pa fordonet
och drivmedelskostnaderna men inkluderar inte kostnaderna for externa effekter.
Sambandet ar att privat marginalkostnad plus extern marginalkostnad ar
samhaillsekonomisk marginalkostnad. MKy + MKg = MKs.

Se figur 23a och 23b.

privat marginalvirde marginal private benefit (MPB)
Se samhiillsekonomiskt marginalviarde marginal social benefit (MSB).
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privat nytta (batnad) private benefit

Privat nytta (batnad) benefit dr den nytta som en individ eller foretag som &r direkt
involverad i en transaktion upplever. Den privata nyttan for en konsument kan darfor
beskrivas som nytta utility och for ett foretag som vinst profit. Jimfor med extern nytta
external benefit. Se dven nytta och nytta utility and benefit.

privat nyttighet (varor, tjanster) private good

Privata nyttigheter ar de vars dgande ar begrinsat till gruppen eller individen som kopte
nyttigheten for egen konsumtion. Privata varor skiljer sig fran kollektiva nyttigheter,
som ar tillgdngliga for alla oavsett inkomstniva. Oftast kallas privata nyttigheter bara for
nyttighet good.

privat kostnad private cost

Den privata kostnaden &r varje kostnad som en person eller ett foretag betalar for att kpa
eller producera nyttigheter (varor och tjanster).

Privat kostnad + kostnader for externa effekter = samhillsekonomisk kostnad.
Jamfor med samhiillsekonomisk effektivitet (handling) social efficiency.

probabilistisk probabilistic
Som har med sannolikhet att gora.

probit modell probit model
En diskret valmodell som liknar en logitmodell men som ger storre berakningstrygghet
i berdkningarna.

problemiigare problem owner
Den aktor som har ansvar och radighet 6ver problemets 16sning eller del av 16sning.

procedur bias procedural bias

Ar nir press liggs pa de som skall besvara en undersokning vilket fir dem att svara snabbt.
Till exempel kommer de som skall fylla i en 1dng undersokning under en kort arbetspaus
sannolikt skynda sig igenom frégorna istillet for att tdnka igenom sina svar ordentligt.

producentpris producer price
Se under faktorpris

producent pris index (PPI) producer price index (PPI)
Producentprisindex (PPI)79 méter prisutvecklingen for produkter producerade av svenska
foretag, totalt och for olika produktgrupper.

producenternas marginalkostnader producers marginal costs
Forandringen i den totala produktionskostnaden som kommer frén att tillverka eller
producera ytterligare en enhet.

producentéverskott PO producer surplus PS

Producent6verskott ar skillnaden mellan det pris som en producent ar villig att
tillhandahalla en viss vara eller tjanst for och det pris som producenten faktiskt far.
Producentdverskott dr samma sak som foretagsekonomiskt kallas for tdckningsbidrag det
vill sdga intakter minus rorliga kostnader. Producentoverskottet ar skillnaden mellan det
pris producenten r villig att sélja resan for (marginalkostnaden) och det pris hen i
verkligheten siljer resan for. I transportomradet handlar det bland annat om de
forbattringar i generaliserad kostnad som operatorer far till f6ljd av en atgérd.

Se figur 4.

79 https://www.scb.se/vara-tjanster/scbs-olika-index/index-for-producent--och-importindex/producentprisindex-

ppi/
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produktionseffektivitet productive efficiency, social efficiency

Nir produktionen ar fullt effektiv i en ekonomi. For foretagen giller att de 4r maximalt
tekniskt effektiva och for produktionen att den dr maximalt priseffektiv (allokativ
effektivitet) samt att produktionen bedrivs i sidan skala att kostnaderna per produktenhet
minimeras. En teoretisk konstruktion av en ekonomi som anviands som ett riktmirke for att
jamfora faktiska forhallanden mot. Se perfekt konkurrens och figur 6.

produktionsfaktorer factors of production

Ar de resurser som anvinds i produktionsprocessen av varor, resor och tjénster.
Traditionellt har man hit rdknat arbete (kunnande och miansklig energi), realkapital
(byggnader, anldggningar och maskiner) och jord (naturtillgangar).

Infrastruktur och institutionella ramar for ekonomisk verksamhet rdknas ocksa som
viktiga produktionsfaktorer.

Inom arbete ar dven kvalitativa och individberoende faktorer visentliga, exempelvis
utbildning, vetenskap, teknisk kompetens, foretagande, innovationsforméga och ledarskap.
Kan mgjligen sammanfattas som humankapital.

produktionsfunktionsmetoden (PF) production function method (PF)

Ar en virderingsmetod inom avsléjade preferenser (RP).

Anvinds ibland nir ekosystemtjénster anvinds i produktionen av ndgon marknadsvara.
Nar det gar att méta hur efterfragan och utbud fordndras av tillgdng pa
ekosystemtjansten gér det ocksa att virdera forandringen ekonomiskt. Anvindningen av
metoden kan begriansas av otillracklig data och otillrackliga kunskaper om hur naturen
fungerar som produktionsfaktor.

produktionskostnad production cost

Totalkostnad exklusive byggherrekostnad. Ar den kostnad som anviinds vid kalkylering,
budgetering och uppfoljning av anldggningskostnader inom investeringsverksamheten for
infrastruktur.

produktionsméjlighetskurva production possibility curve

En kurva som visar den storsta kombination av varor och tjanster som en ekonomi kan
producera under en viss tidsperiod om produktionsfaktorerna anvinds full ut. Befinner
sig en produktion innanfor denna kurva finns det outnyttjad kapacitet. Se figur 3.

produktivitet productivity

Med produktivitet i Trafikverket avses forhéllandet mellan prestationer (leveranser) och
insatta resurser baserat pa matbara mangder. Ett foretags hushallning kan bland annat
maitas som den prestation foretaget utfor i relation till den resursforbrukning foretaget
orsakar. Det kan beskrivas som att dstadkomma mesta mdjliga utflode med ett bestamt
inflode eller att prestera mesta mojliga utflode med sé litet inflode som mojligt. Foretagets
Produktivitet = Utflode/Infl6de. Kvoten kan resultera i antal produkter som kan produceras
per timme.

Foretagen bidrar till BNP genom att foretagets produktion minskas med virdet av
insatsvarorna som har anvints och detta ar foretagets foradlingsvirde.

Produktiviteten anvinds darfor ofta som ett matt pa effektiviteten efficiency i
produktionen av varor och tjanster genom att man dividerar féradlingsvardet med antalet
arbetade timmar i kronor. Man fir d fram ett métt pa arbetsproduktivitet det vill sdga
produktion (féradlingsvirde) per arbetad timme.

prognos, forecast, prediction, prognosis

Som allmén term &r prognos eller framtidsbedomning en forutsigelse om kommande
utveckling eller forlopp vanligen grundad pa iakttagbara fakta, medan skattning avser en
bestimning vid en tidpunkt som redan intriffat. Se trafik- och transportprognoser.

prognos- och analysmodeller forecast and analysis models
Se prognos-, analys- och kalkylverktyg.
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prognos-, analys- och kalkylverktyg transport models
Finns presenterade pa Trafikverkets hemsida.s°

prognosmodeller forecast models
Se prognos-, analys- och kalkylverktyg.

prognosar forecast year

I svensk prognosmetodik &ar det vanligt med tva prognosér (prognosar 1 och prognosér 2)
som utgar ifran en liagesbeskrivning av transportsystemet med avseende pa trafik utifran
olika ekonomiska omvirldsfaktorer. Det dr nyttoeffekterna berdknade for dessa &r som
ligger till grund varderingen av effekter under mellanliggande &r, genom upp- och/eller
nedriakningar av trafikvolymer, kostnader och nyttoeffekter. Jiamfor med extrapolering
och interpolering. I modellerna finns dven brytar dar trafiktillvixten kan vara olika fore
och efter ett brytar. Det vanligaste ar att brytar och prognosar sammanfaller.

programvara, mjukvara, program software

Programvara ar de program, operativsystem och annan kod som ar en nédviandig del av en
dator och som realiseras som ettor och nollor. P4 engelska anvander man ordet software
mjukvara. Det finns ingen betydelseskillnad mellan mjukvara och programvara och bada
orden anviinds pa svenska. Aven ordet program kan anvindas synonymt med programvara
och mjukvara.

App och applikation ar exempel pa programvara men det finns flera typer av program.

projekt project
Projekt ar unikt, avgransat i tid och omfattning. Anviands bland annat som definition for alla
skeden i investeringsprocessen. Se dven atgard.

projektionsproblem projection bias

Ar ett sjilvprognosfel som innebdr att vi har en tendens att 6verskatta hur mycket vart
framtida jag kommer att dela samma overtygelser, varderingar och beteenden som vart
nuvarande jag, vilket kan fi oss att fatta kortsiktiga beslut.

proportionalitetsprincipen principle of proportionality, proportionality principle
Den allminna principen att myndigheter inte skall anvanda mer ingripande &tgarder 4n som
kravs med hansyn till andamaélet.

proportionell proportional
Proportionell ar nir ett varde stér i en bestdmd relation till nagot annat.

Proxy proxy

Proxy data betyder i vetenskapliga sammanhang att man vill méta eller uppskatta nagot som
inte kan maétas direkt, dir man dé istallet méter nagot annat som har en kiand relation till
det man egentligen ville undersoka. All proxy ar behéftad med en nagot storre osidkerhet &dn
vid direkt matning av det man vill mata. Vilken méatmetod som anvints, samt en redovisning
av skattad osdkerhet i relationen mellan proxy och sokt information bor darfor alltid anges.
Jamfor med empirisk data.

Proxy server ar i ett datanitverk en server som fungerar som mellanhand mellan den dator
anviandaren anviander och internet och servrar som har begird information eller resurs.

publiceringsbias publishing bias, publication bias

Ar en typ av partiskhet som kan forekomma i akademisk forskning. Uppstér nir resultatet
av experiment eller en forskningsstudie paverkar beslutet om det ska publiceras eller pa
annat sitt distribueras, eller inte. Overvikten av publiceringar som visar upp “positiva”
resultat stor balansen och kan medfora att en felaktig bild skapas.

80 https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/
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puffa, knuffa (vanligt), nudga nudge

Puffning nudging ar samlingsbegrepp inom beteendeekonomi som anvinds for att
beskriva policyverktyg vars syfte ar att underlatta for individer att fatta beslut som framjar
deras vilfard utan att begrinsa deras handlingsfrihet. Detta kan ske genom att man
paverkar rutinbeteenden eller forenklar val i situationer med komplex information. Genom
en puff eller liten vanlig knuff stimuleras vi att gora ratt utan straff eller beloning. Puffning
ar tankt att hjélpa individer att fatta ett for dem sjédlva och andra gynnsamma beslut.
Exempel pa en sddan puff ar néar du vid 6vergéng till 40-stracka ibland pdminns om
hastighetsforandringen via en digital skylt som meddelar att du fortfarande kor for fort, eller
som i Danmark att du informeras om hur ménga som dott pa vigen. Andra omraden dir
metoden kan anviandas kan exempelvis vara att stimulera samakning och att &dka kollektivt.
En puff nudge ar oberoende av ekonomiska incitament, den ger med andra ord inte en
beloning till anvindarna for att gora ratt. Att ge en beloning till den som beter sig ratt kallas
istéllet for att ge en kram hug. Bade att puffa och att krama tillhér de mjuka metoderna, till
skillnad fran att straffa den som gor fel, jamfor med fartkameror och poliskontroller i
exemplen.

Begreppet puffa nudge myntades av Richard Thaler som ar 2017 tilldelades Sveriges
Riksbanks pris i ekonomisk vetenskap till Alfred Nobels minne.

“If you want to encourage some activity, make it easy”

Richard H. Thaler
Professor of Behavioural Science and Economics,
Nobel memorial prize in Economic Sciences 2017

puffning, nudging nudging
Se puffa nudge.

punktelasticitet point elasticity
Se elasticitet.

punktlighet punctuality

Punktlighet pa jarnvag redovisas med ett “Sammanvagt tillforlitlighetsméatt (STM)” som
redovisar andelen planerade tig, dagen innan avging, som ankommit till station enligt
tidtabell samt inom olika tidsintervall. Aktuell statistik redovisas pa Trafikanalys sida om
punktlighet.8:

punktskatt excise dutie, selective tax

Speciell konsumtionsskatt som laggs pa sirskilt utvalda varor och tjanster. Flera
punktskatter har inforts inte bara for att ge staten 6kade inkomster utan dven for att styra
konsumtionen i en viss riktning. Exempelvis: Energiskatt pa elektrisk kraft, energiskatt
bensin, energiskatt oljeprodukter, koldioxidskatt bensin, koldioxidskatt oljeprodukter,
flygskatt, fordonsskatt, vigavgifter, tringselskatt, skatt pa trafikférsiakringspremier.

punktskattning point estimation

“Punktskattning” dr en metod att fran ett observerat stickprov berdkna ett ndrmeuvdrde till
en okdnd parameter i en sannolikhetsfordelning. De vanligaste exemplen

ir medelvarde, som anviands som punktskattning till viintevarde, och stickprovsvarians,
som anviands som punktskattning till varians. Vanliga matt pa kvaliteten pa en
punktskattning ar bias och medelkvadratfel eller standardavvikelse. En punktskattning

ighetsm%C
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som har bias lika med noll kallas vdntevdrdesriktig. Vanliga metoder att berdkna
punktskattningar 4r momentmetoden och Maximum-Likelihood-metoden.

pastadda val conjoint analysis, stated choice,

Syftet med conjoint analys ar att avgora vilken kombination av ett begransat antal attribut
som dr mest betydelsefulla avseende respondentens val eller beslutsfattande. Till skillnad
fran de flesta andra fragetekniker innebar pastadda val att man tar hénsyn till alla eller
maénga av egenskaperna pa samma gang.

paverkan impact
se effekt (kraftfull)
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QR

QALY, kvalitetsjusterade levnadsar QALY quality-adjusted life years

Ar ett matt med vilket man kan viiga olika medicinska insatser mot varandra. Man tar inte
enbart hansyn till hur manga &r extra som olika medicinska insatser kan medf6ra utan tar
ocksa hansyn till upplevd kvalité pa dessa ar. En fullt frisk person anses ha virdet 1 och en
dod har vardet o. Ett r i full hilsa motsvarar 1 QALY. Ett QALY métt kan riknas ut genom
att patienter skattar sin hilsa.

RailSys RailSys

Ar ett simuleringsverktyg for jirnvig som Trafikverket anviinder for att gora jaimforelser
mellan olika alternativ och olika tidtabeller for att se om den ena varianten dr mer robust
in den andra och for att synliggora flaskhalsar och ta reda p4 om infrastrukturen ar
tillrackligt dimensionerad. I RailSys kan stokastiska primérstorningar liggas in pa
tdgen pé 6nskade platser.82

rampopulation frame population
Den population som en undersokning (faktiskt) utgick ifran.

ramvillkor framework conditions

Ett ramverk ar en sirskild uppsattning regler, idéer eller 6vertygelser som du anvander for
att hantera problem eller for att bestimma vad du ska gora. En uppsittning ramvillkor kan
exempelvis resultera i figur 21.

rangkurva rank curve

For att kunna visa vigtrafikens variation 6ver aret behovs trafikindex och “rangkurvor”.
Rangkurvan beskriver hur trafiken férdelar sig 6ver arets 8760 timmar. Den ska mita
trafikefterfrigans fordelning. ADT utgér summan av trafiken under de 8 760 timmarna
dividerad med 365.

rangordning ranking

Att placera nagot i en ordningsf6ljd. I transportekonomi ofta att placera atgarder i en
“rangordning” utifran nyckeltal som visar samhallsekonomisk 16nsamhet eller ndgon annan
egenskap. Jaimfor med beslutskriterier och nyckeltal och samhillsekonomisk
analys.

rationella beslutstagare rational decision makers
Se rationella val.

rationella forvintningar rational expectations

En (omdiskuterad) teori inom makroekonomi som utgar ifran att individerna baserar
sina beslut pa méansklig rationalitet, tillgAnglig information och tidigare erfarenheter, samt
att dessa beslut de flesta gdnger kommer att vara korrekta. Teorin anvinds for att forséka
forklara fenomen som inflation, rintenivaer och konjunkturcykler.

rationella val rational choices

Teorin om rationella val innebar att individer forlitar sig pa rationella 6verviaganden for att
kunna goéra rationella val som resulterar i resultat i linjen med egenintresset. Teorin
forknippas med rationella beslutstagare och teori om en “osynlig hand”.

Teorin om rationella val byggde tidigare pa att vi manniskor alltid fattar rationella val som
tydligt 6verensstimmer med vara preferenser. Forskningen har visat att vi har olika
former av kognitiv bias (partiskhet) och dirmed begransad rationalitet som fungerar
tillrackligt bra i de allra flesta vardagliga situationer men som fungerar siamre infor beslut
som inte ar ofta forekommande, har ldngvariga konsekvenser, ar komplexa och/eller
innehaller manga olika effekter att beakta samtidigt. For att kunna gora rationella val i

82 Kapacitet pa jarnvig
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saddana fragor behover vi ta hjilp av beslutsunderlag som bygger pa de vetenskapliga
kunskaper och metoder som méanniskan har utvecklat. Jiamfor ockséd med stora talens lag.

“Vad som betonas i CBA dr effektivitet...ofta kombinerat med fordelningshdnsyn...

Vi kan sdga att sGdana val baseras pa teorin for rationella val.

Enkelt formulerad innebdr denna teori att nér mdnniskor stdlls infor flera
valmdjligheter vdljer de vanligen den, som troligen har det bdsta utfallet...
Tillaimpat pa beslutsfattare pa t ex myndigheter skulle mdlet vara att dstadkomma den
bdsta losningen for samhdllet (nationen) som helhet”

“Kostnads-nyttoanalys” (2004)

Bengt Mattsson
professor emeritus i nationalekonomi

reala optioner real options

Reala optioner ar val som foretagets ledning ger sig majlighet att gora for att expandera,
dndra eller begriansa projekt baserat pa ekonomiska, tekniska eller marknadsmassiga
forhallanden.

realrianta real interest rate
Se diskonteringsrinta.

reduktionsplikt duty to reduce

redundans redundancy

Inom infrastruktur och ekonomi avses ungefir att det till ett system lagts till extra
komponenter eller funktionalitet for att gora systemet mer robust i hindelse av fel i en
enskild komponent eller vid kriser och stérningar.

referensprognos reference forecast scenario
Se under trafik- och transportprognoser och basprognos.

referensscenario reference scenario
Se basprognos och trafik- och transportprognoser.

regeln om halva nyttan (batnad) rule of the half

En sinkning av den generaliserade reskostnaden kommer att leda till att fler resor ger
en nettookning av nyttan benefit och att antalet resor darfor okar. Dessa resor

kommer att generera ett konsumentoverskott for resenirerna. For nytillkommen trafik i
form av nygenererad trafik har man alltid ofullstindig information, eftersom man
har uppgifter om den generaliserade transportkostnaden men inte om den maximala
betalningsviljan for transporterna. "Regeln om halva nyttan” dr en metod som gor det
mojligt att schablonméssigt uppskatta dndringar av konsumentoverskott for nygenererad
trafik samt 6verflyttad trafik med hjélp enbart av data 6ver forandringen. Vid tillimpning av
regeln om halva nyttan berdknas nyttan for den nygenererade trafiken genom att man tar
fordandringen av transportkostnad per personkilometer eller tonkilometer som uppstar
pa grund av den aktuella tgdrden ganger volymen nygenererad trafik, alternativt
overflyttad trafik, ginger 0.5. Se figur 29.
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Figur 29. Generaliserad kostnad generalised cost och regeln om halva nyttan rule
of the half.

regeringen, uppdragsgivare government, principal
For Trafikverket ar det regeringen som ar uppdragsgivare och vars krav och mal man skall
uppfylla. Regeringen styr Trafikverket via en férordning (2010:185)83 med instruktion for
trafikverket, via arliga regleringsbrev84 och genom sirskilda uppdrag, exempelvis
planeringsuppdrag.
Kopplat till transportekonomi finns i regeringens instruktion bland annat krav pa
Trafikverket att:
o med utgdngspunkt i ett trafikslagsovergripande perspektiv ansvara for den
langsiktiga infrastrukturplaneringen for vagtrafik, jairnvagstrafik, sjofart och luftfart
¢ med utgdngspunkt i ett samhéallsbyggnadsperspektiv skapa forutsiattningar for ett
samhaillsekonomiskt effektivt, internationellt konkurrens- kraftigt och langsiktigt
hallbart transportsystem.
e inhdmta och sprida kunskap och information om tillginglighet, framkomlighet,
miljo, hilsa och sidkerhet inom sitt ansvarsomrade
e utveckla, férvalta och tillimpa metoder och modeller for samhéllsekonomiska
analyser inom transportomradet, inklusive efterkalkylering och successiv
kalkylering
e tafram och tillhandahalla aktuella trafikprognoser
e svara for forskning och innovation som motiveras av myndighetens uppgifter
e iden langsiktiga infrastrukturplaneringen for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och
luftfart stegvis analysera val av atgirder
e bidra med underlag till planeringsansvariga myndigheter och organ i arbetet med
lansplaner for regional transportinfrastruktur,
¢ samverka med andra aktorer och darvid vidta atgéarder i syfte att na de
transportpolitiska malen. De atgérder som vidtas ska pa ett effektivt satt bidra till
méluppfyllelsen.
e arligen till regeringen redovisa de dtgirder som vidtagits..., samt deras kostnader
och effekter.
For myndigheten Trafikanalys finns pa liknande sitt krav i regeringens instruktion8s att

83 Forordning (2010:185) med instruktion for Trafikverket: https://www.riksdagen.se/sv/dokument-
lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2010185-med-instruktion-for sfs-2010-18

84 Regleringsbrev-Statsliggaren: https://www.esv.se/statsliggaren/

85 Forordning (2010:186) med instruktion for Trafikanalys: https://www.riksdagen.se/sv/dokument-
lagar/dokument/svensk-forfatiningssamling/forordning-2010186-med-instruktion-for sfs-2010-186
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e med utgidngspunkt i de transportpolitiska méalen, utvirdera och analysera samt
redovisa effekter av foreslagna och genomforda atgarder inom transportomradet.

e ansvara for att samla in, ssmmanstélla och sprida statistik pa transportomrédet.

e svara for resvane- och varuflodesundersékningar.

e kontinuerligt f6lja Trafikverkets arbete med att utveckla modeller for
samhaillsekonomiska analyser och folja den internationella modellutvecklingen pa
omradet.86

e ansvara for analyser av transportsektorns samhillsekonomiska kostnader i relation
till skatte- och avgiftsuttag inom olika delar av den svenska och europeiska
transportsektorn.8”

regeringskansliet (RK) government offices

Myndighet som hjilper regeringen i arbetet. Regeringskansliet forbereder regeringens
drenden och stoder regeringen i det Gvriga arbetet. Regeringskansliet bestér av
Statsrddsberedningen, de olika departementen samt en forvaltningsavdelning. Det ar
statsministern som ar chef for Regeringskansliet.

regional utveckling regional development

Den regionala utvecklingspolitiken88 handlar om atgéarder for att ta tillvara hela landets
utvecklingskraft och sysselsattningsmojligheter. Omradet omfattar frigor som regionala
utvecklingsstrategier, regionala foretagsstod, stod till kommersiell service och EU:s
regionalfondsprogram.

regionala modeller regional models

De regionala modellerna i Sampers bestir sammanlagt av 10.997 prognosomraden i
Sverige. For att tillgodose nitutliggningsverktyget Emmes begriansningar och for att halla
nere berdkningstiderna for prognoskorningar har Sverige delats in i fem geografiska delar. I
de regionala modellerna &r privatresedrendet uppdelat i fem olika undermodeller och
tjansteresandet uppdelat i tvd modeller beroende pa om resan startar i hemmet eller fran
arbetsplatsen. Se dven nationell modell.

regionalekonomi regional economics

Ekonomisk teori som tillampas pé studiet av ekonomiska storheters variation i det
geografiska rummet. "Regionalekonomi” kan indelas i tvd huvudsakliga forskningsomraden:
i/ ekonomisk interaktion mellan olika regioner vilket inbegriper bland annat studier av
handel, omflyttning, transporter, 6verforing av meddelanden och kunskapsspridning. ii/
rumsliga variationer i anvindningen av mark och andra knappa naturresurser.

regionalekonomisk analys regional economic analysis (EU)
En analys av hur en regions ekonomi paverkas. Se dven kommunekonomisk,
statsfinansiell och samhillsekonomisk analys.

regionforstoring regional enlargement

Regeringen®d har dven beskrivit att man bor genomfor atgiarder som gor det mojligt att
pendla over storre avstand sa att tillgéingligheten blir 6ver st6rre funktionella regioner.
Forviantan ar att man kanske kan fé battre matchning av utbud och efterfragan pa
arbetskraft samt en mer differentierad och dynamisk arbetsmarknad samt 6ka
sysselsittning och produktivitet samt ge hallbar tillgang till service, vard och
fritidsaktiviteter. Se figur 26.

86 Trafikverkets modellutveckling och Internationell modellutveckling: https://www.trafa.se/uppdrag/fler-
uppdrag/folja-modellutvecklingen2/

87 Transportsektorns samhallsekonomlska kostnader: https //www.trafa.se/etiketter/transportekonomi/
88 Regeringskansliet: https:
89 Transportsektorns samhallsekonomlska kostnader https://www.trafa.se/etiketter/transportekonomi/
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regionintegrering regional integration

Regeringen9° har beskrivit att man bor genomfora atgiarder som ger bittre
pendlingsmojligheter och darmed 6kad tillgédnglighet inom en region. Forvantan ar att
man kanske kan fa battre matchning av utbud och efterfragan pa arbetskraft samt en mer
differentierad och dynamisk arbetsmarknad samt 6ka sysselsdttning och produktivitet samt
ge hallbar tillgéng till service, vard och fritidsaktiviteter. Se figur 26.

regressionsanalys regression analysis

Ar en statistisk metod dir malet #r att skapa en funktion som bist passar observerad data.
Med regression undersoker man sambandet mellan variabler dir en variabel ar den som
paverkas och ar beroende (Y) och en eller flera variabler ar paverkande och oberoende (Xj).
Det innebér att vi kommer anvidnda X for att forutsdga virdet pa Y.

Vid enkel linjar regression utgar man fran att en rat linje kan anpassas till data och
ekvationen for regressionsanalysen ser dd ut s hir: Y = a + bX;. Dar a ar intercept (dir
linjen startar pé Y-axeln) och bX tillsammans avgor regressionslinjens lutning. b
berdknas sa att felet jamfort med observerade data blir sa litet som majligt och for det
anvands exempelvis metoderna maximum likelihood eller minstakvadratmetoden.

Vid analyser inom transportomradet maste man ofta anvinda lite mer avancerade metoder
in den enkla linjdra regressionen. Regressionslinjen behover till exempel inte alls vara rét
och det kan handla om ett stort antal variabler. Regressionsanalys anvinds i stor
utstrackning vid prediktion och trafik- och transportprognoser. Regressionsanalys
anvinds dven for att utlisa kausala orsakssamband mellan de oberoende och beroende
variablerna. Regressionsanalys 6verlappar ocksad med metoden for maskininlarning.
Eftersom det finns ett flertal mer avancerade metoder som passar med olika
datauppséttningar ar det viktigt att nar regressionsanalys skall goras for prediktion och for
att utldsa kausala samband s& maste forskaren kunna motivera varfor befintliga relationer
mellan data kan ha prediktionskraft for ett nytt omréde eller varfor ett samband mellan
variabler kan tolkas som en kausal effekt eller orsakssamband. Se figur 17, 25 och 26.

regressionslinje regression line
Se regressionsanalys.

reinvestering renewal, reinvestment

Atgird i form av utbyte av jarnvigs- eller vigstillging, dir grundsyftet 4r att Aterstilla eller
bibehaélla tillgdngens funktion.

Reinvestering ar i huvudsak storre dtgirder dar befintlig infrastruktur ersétts av
motsvarande tillgadngar eller tillgdngar som ar snarlika. Syftet ar inte att forandra
funktionalitet.

Anmirkning: Jimfor med “nyinvestering” (enhancement) som ar en atgird som initieras for
att i huvudsak forbattra tillgdngarnas funktion i form av en investeringsatgard.
Nyinvestering kan avse ny funktion eller modifiering av befintlig funktion.

rekyleffekt rebound effect

Ett exempel pa rekyleffekt ar att bransleeffektiviteten i personbilar 6kade efterhand bland
annat till f6ljd av 6kade krav. Trots 6kade briansleskatter blev bilkorning relativt billigare
over tid, vilket resulterade i att anvindare korde mer och kopte storre bilar trots att
literpriset 6kade. Rekyleffekter handlar om att atgirder har bade en substitutionseffekt
och en inkomsteffekt. Se figur 33.

relativpris relative price, real price
Forhéllandet eller bytesviardet mellan priset pa en resa eller vara och priset pd en annan resa
eller vara. Ett relativpris visar en alternativkostnad.

reliabilitet reliability
Se tillforlitlighet.

90 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/proposition/framtidens-infrastruktur---hallbara-
investeringar H803151
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reningskostnad, minskningskostnad, atgardskostnad abatement cost.
Se marginalkostnaden for utslidppsreducering (MKy) marginal abatement cost
(MAC).

representativitetbias representativeness bias

Kan uppsté nar likheten mellan objekt eller hindelser forvirrar vart tinkande om
sannolikheten for ett visst resultat. Vi méanniskor gor ofta misstaget att tro att tva
liknande saker eller hindelser samvarierar mer an vad de faktiskt gor. Jamfér med
kognitiv bias.

resa trip
Forflyttning av en individ fran en plats till en annan f6r att utfora en aktivitet. I
transportmodell: Den grundldggande analysenheten vid en resandeprognos.

reseattraktion trip attraction

En resa som genereras av ett hushéll har en reseattraktion fréan en zon i transportnatverket.
Antalet attraktionspunkter i en zon ar proportionellt mot markanvandningen i den zon som
ar kopplad till den typ av resa som hushallet s6ker. Reseattraktioner representeras vanligtvis
som aggregerade regressionsmodeller (se regressionsanalys) som utgér fran
insamlade data.

resecenter travel center

Ett resecentrum brukar innehélla jarnvagsstation och busstation for fjirrbussar men det
kan dven vara hallplats for lokal busstrafik. Syftet med ett resecentrum ar att underlitta for
passagerare att byta mellan olika trafikslag.

reseefterfragan travel demand
Se efterfragan.

resefordelningsmodell trip distribution model
Se fran/till analys trip distribution analysis.

resegenerering, trafikgenerering trip generation, travel generation
Berdkningen av resegenerering innebar att det totala antalet resor som startar i varje
omréde beridknas for hela det analyserade natverket.

resegenereringsanalys trip generation analysis
I transportmodeller: En datainsamlings- och analysprocess som anviands for att berdkna
antalet resor som varje zon kommer att producera och attrahera.

resekostnadsmetoden travel cost method (TCM)

Ar en virderingsmetod baserad pa faktiskt beteende inom avsléjade preferenser (RP).
Betalningsviljan for att besoka ett rekreationsomrade kan skattas om det finns tillrackligt
mycket data om hur mycket pengar och tid som folk lagger ned pa att ta sig till omradet och
fran detta kan man hérleda ménniskors betalningsvilja for 6kad tillganglighet eller att slippa
intrang. Utgangspunkten ar att rekreationsvardet for en individ av att besoka en specifik
plats méste vara minst lika stort som hens kostnad, inklusive tid, for att gora det.

resenirsnytta (bitnad) traveler benefit
Nyttofordelar for resenirer, sévil forares som passagerares. Samt nyttoférdelar pa grund av

andrade fordonskostnader och minskade risker.

reservationspris, aspirationspris reservation price, acceptance price
Det hogsta priset som en kopare ar villig att betala for en vara eller tjanst.

resuppoffring travel sacrifice
Se tidsviirde, tidskostnad.
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residualvérde residual value
Ar tillgdngarnas nuvarde av det restviarde som &terstar vid slutet av det sista dret av den
period som valts ut for utvardering. (Anvinds for narvarande inte i svensk CBA metod).

resiliens, motstandskraft resilience

Formagan hos ett system (eller ménniskor) att d&terhdmta sig eller motsté olika stérningar
samt kunna hantera stor riskexponering i en komplex och fordnderlig omgivning med hog
osidkerhet.

resmotstand, impedans travel impedance

Resmotstind ir det beriknade méattet p4 motstindet att firdas. Ar en sammansatt funktion
av restiden, reskostnaden och avstdndet mellan frannod och tillnod. Uttrycks ofta som en
funktion av restiden. Anvinds ofta synonymt med generaliserad kostnad.

respondent respondent

“Respondent” kan vara en person som svarar pa en undersokning. For att hitta personer
som ar relevanta/representativa for en viss undersokning maste man gora ett urval, ett s&
kallat respondenturval

restid travel time

Restiden &r en avgorande faktor for hur reseniren beter sig i transportsystemet och darmed
itransportmodellerna. Matematiska restidsfunktioner ar en viktig del av modellsystemen.
Restiden ar oftast en uppoffring for resendren eftersom hen kunde ha anvént tiden pa ett
alternativt nést basta sitt. Se tidsvirde, tidskostnad.

restidsindex travel time index (TTI)

Visar forhallandet mellan den faktiska restiden och restiden vid fritt flode, oavsett resans
syfte. Om exempelvis TTT ar >= 1.5 innebér det att om en resa tar 30 minuter vid fritt flode,
s& kommer den att ta minst 45 minuter vid en triangselperiod.

restidsosikerhet travel time reliability, travel time uncertainty

Graden av osdkerhet eller forutsigbarhet av restider i ett transportsystem. Infor en del
resor kan forviantad restid mellan startpunkt och méalpunkt upplevas som oforutségbar.
Utover den vanliga variationen beroende pa tid pa dygnet, veckodag och arstid har restiden
dven en slumpmassig komponent. Denna osékerhet innebar samhillsekonomiska kostnader
da det kan innebéra att man reser tidigare eller med andra firdmedel &n vad man normalt
skulle ha behovt eller att man kommer ovéntat forsent till sitt firdmedelsbyte och/eller
mélpunkt och sé vidare. Sdlunda kan restidsosdkerheten paverka savil uppoffringen
individen har av att resa och efterfragan pa olika fairdmedel. Graden av restidsosikerhet och
restidens variation samt ovintade forseningar ingar i den generaliserade kostnaden for
att resa och har darfor en viktig plats i transportekonomiska analyser.

restidsuppskattning travel-time estimation

Ett mal for trafikstudier ar uppskattning av restider, som i vid bemarkelse bestar i att
utvardera den tid som kravs for att resa fran nagon startpunkt origin till en destination
destination.

restidsvariation travel time variability, travel time variance
Se restidsosiikerhet.

restidsviirde, restidskostnad value of travel time (VIT)
Se tidsviirde, tidskostnad.

restriktion, begransning constraint

Restriktioner kan begrinsa ett systems beteende och darmed példgga 1ampliga variabler i en
trafikmodell. Exempelvis kapacitetsrestriktioner.
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resultat results
Ar skillnaden mellan intéikter och kostnader. Samlingsbeteckning for vinst och forlust. Se

figur 9.

resursallokering resource allocation
Fordelning av resurser i samhillet mellan olika anvindningsomréaden. P4 ett satt s& man
uppnar sina strategiska mal och nar en 6kad effektivitet.

resurseffektivitet resource efficiency

Resurseffektivitet innebar att vi anvinder vara begriansade resurser pa ett effektivt och
héllbart satt med minimal miljopaverkan.

Resurseffektivitet dr en av nyckelkomponenterna i EU:s strategi for att skapa tillvaxt och
arbetstillfillen. Syftet med strategin &r att uppmuntra ekonomisk tillvaxt som &ar smart
(grundar sig pa kunskap och innovation), hallbar (gron tillvaxt ar hallbarare pé langre sikt)
och for alla (eftersom en hog sysselsattningsniva forbattrar den sociala och territoriella
sammanhallningen).

resurser resources

Resursen ar en tillgdng som ar kidnd och som beh6vs for att iscensitta ett projekt, skapa en
produkt eller genomga en process. Den ar ett medel for att underlatta uppnaende av ett visst
mal. Exempel ar arbetskraft, tid, kunskap, naturtillgédngar, ravaror, energi och kapital
resurser hos en stat, ett foretag eller en individ. Ekonomiska resurser ar lika med
realekonomiska resurser i form av varor och tjanster, firdigvaror och insatsvaror, materiella
och immateriella tillgdngar. Finansiella resurser ar lika med pengar och andra finansiella
vardehandlingar.

resvaneundersokning (RVU) travel survey

Handlar om méanniskors dagliga resande, vid vilka tidpunkter resorna gors, vilka fardsatt
som anvéands och vad som ar syftet/arendet for resan.o! Jamfor med
varuflodesundersokning (VFU).

resirende trip purpose

Syftet med néstan alla resor ar den aktivitet som reseniren kommer att delta i vid sin
mélpunkt. Efterfragan pa resan hirleds darfor fran efterfragan pa aktiviteten ifraga.
Trafikprognosmodeller anvéander ofta aggregerade resdrenden i matriser som visar reser
fran varje fran- och tillnod.

riksbank, central bank central bank
Sveriges Riksbank.92

riksintresse national interest
Geografiskt omrade som utpekats vara av nationell betydelse for ndgot samhallsintresse.

riksintresse for kommunikationer national interest for transportation

Omréaden som bedoms vara av riksintresse for trafikslagens anldggningar. Trafikverket ska
efter samrad med lansstyrelser, Boverket och andra berérda myndigheter 1amna uppgifter
om omraden som man bedomer ar av riksintresse for kommunikationer med de fyra
trafikslagen — vag, jarnvag, luftfart och sjofart.o3

Exempelvis ar delar av TEN-T nétet utpekade riksintressen.

riktlinjer guidelines

9t https://www.trafa.se/kommunikationsvanor/RVU-Sverige/
92 https://www.riksbank.se/
93 Riksintressen: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-

utreda/samhallsplanering/Riksintressen/
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riktmérkning, benchmarking benchmarking
Jamforelse med andra, gér ut pa att hitta goda forebilder, basta praxis och att lara av andra.

risk risk
Mojlighet till negativ utveckling eller negativt resultat. Att det foreligger risk for att nagot
skall intraffa innebar ocksé att man behdver uppskatta sannolikheten for att det intriffar.

riskaversion, riskovillig risk aversion
Ovilja att utsétta sig for risk. I ekonomiska sammanhang innebar “riskaversion” att man
kraver hogre ersittning for att engagera sig i riskfyllda investeringar.

riskneutral risk neutral
Innebar att man ar indifferent (neutral) infor de alternativ man stér infor.

risknyttoanalys risk-benefit analysis
Ar en jamforelse mellan riskerna i en &tgéard och dess nytta benefit. Anviands for att ta reda
pa om en atgird ar vard att genomfora eller om riskerna ar for hoga.

riskpremie risk premium
Skillnaden mellan det forvantade viardet och den riskfria sikerhetsekvivalenten vid ett
”Spel”.

rivalitet rivalry

Konkurrens mellan ménniskor eller grupper dir var och en stravar efter att bli mer
framgangsrik 4n den andra.

I ekonomi anses en nyttighet vara rivaliserande om den ena konsumentens konsumtion
forhindrar samtidig konsumtion fran andra konsumenter eller om en konsuments
konsumtion minskar en annan konsuments formaga att konsumera densamma. Jamfér med
icke-rivalitet non rivalry och icke-uteslutbara non-excludable.

robust robust

Négon/nagot som tal pafrestningar vil eller som kan motsté eller 6vervinna ogynnsamma
forhallanden. Se exempelvis “Is CBA ranking of transport investments robust?” av Maria
Borjesson et al. (2012b).

rumslig fordrojning spatial lag

En rumslig fordréjning i ett system kan tyda pa en mojlig spridningsprocess utifran
rumsliga beroenden. Hindelser pé ett stille ger forutsagelser om liknande hiandelser pa
narliggande stillen i systemet. Analyseras med hjilp av regressionsanalys och "rumsliga
efterslapningsmodeller spatial lag models”.

rumsliga beroenden spatial dependencies
Graden av korrelation (samvariation) mellan oberoende uppmétta virden observerade i
ett geografiskt omrade/system. Se rumslig fordrojning.

rutnét grid
Exempelvis i Excel.

rutter routes, paths

I transportmodeller: Fardvagar genom ett natverk som forbinder tva platser. Rutter bestar
av lankar och noder. En vig- och jarnvagsrutt dr en sammanhingande langd av
infrastruktur. Vid landtransporter bestér rutterna av en kontinuerlig langd av infrastruktur
(vag, jarnvagslinje). Inom sjofart och luftfart avgransas rutten av regelverk genom
administrativa beslut.

Med hjalp av transportmodeller soker man den mest optimala eller kortaste rutten méatt som
restid, avstidnd eller generaliserad kostnad fran startpunkt origin till destination
destination.
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I prognosmodellerna ar det algoritmer som finner de kortaste rutterna som anvéands for
att generera restidsmatriser.

ruttval route assignment
Ar samma sak som nétutlaggning.

ruttval natutlaggning trafik traffic assignment
Se néatutlaggning. Fjarde steget i fyrstegsmodellen.

ruttvalsanalys trip assignment analysis

I transportmodell: Processen som anvinds for att berdkna rutterna for varje firdmedel som
kommer att anviandas for att fardas fran resans startpunkt origin till dess destination
destination. Processen ger det totala antalet fordon eller passagerare som kan forvintas pa
de olika rutterna.

ranta interest
Se diskonteringsrinta.

rittighet, foretradesritt prerogative
Ritt att komma ifraga i forsta hand. Din ritt (som medborgare).

rattmétighet legitimacy
Vad som &r i 6verensstaimmelse med vad som &r ritt och riktigt enligt vad som ar bade
juridiskt och moraliskt ratt. Vad som ar réattvist.

rattmatigt justifiable
Uppfyller naturliga krav pa réttvisa equity.

rattvis fordelning equity economics, economic equality

Fordelningsanalysen i den samhillsekonomiska analysen skall ge underlag for
beslutsfattarna for att forsta vilka omfordelningseffekter foreslagen atgird for med sig
och utifrdn det bedoma vad en rittvis fordelning skall vara. Se réattvisa, réiattvis
fordelning av valfirdseffekterna och riattvis fordelning i svensk
transportpolitik.

rattvis fordelning av resurser inom nuvarande generationer (i niirtid) intra-
generational equity
Se fordelningseffekter.

rattvis fordelning av resurser mellan generationerna (over tid) inter-
generational equity
Se fordelningseffekter.

rattvis fordelning av vilfardseffekterna equitable distribution of welfare effects

Alla atgirder i transportsystemet innebir att det finns vinnare och forlorare i absoluta eller
relativa termer. I fordelningsanalysen forsoker vi halla kolla pa vilka grupper i samhéllet
som gynnas och missgynnas. Det ar viktigt for det kan visa vilka kompensatoriska atgiarder
som kan behovas goras inom andra politikomraden eller identifiera vilka som gynnats och
vilka som inte behover ytterligare stod. Det ar ju ocksa sa att de 6verskott som atgérder
skapar kan behéva omférdelas via skattesystemet for att nd de mél samhallet satt upp.
Stadsmilj6avtalen dr exempel pa nar Trafikverket har fatt i uppdrag att dela ut pengar till en
annan del av transportsystemet for att stimulera méaluppfyllelse inom utpekade omraden.
For mal dar vi saknar metoder och effektmodeller for att kvantifiera effekter och berdakna
nyttor fir man gora kvalitativa expertbedomningar. For ett stort antal mal 4r det dessutom
sa att effektutfallet &r mycket beroende av atgiarder och samordning fran flera hall samtidigt.
Exempelvis forutsitter en effektiv och héllbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet att samspelet mellan nationell transportplan, lanstransportplanerna
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och den kommunala transportplaneringen funkar bra. Da kan det tillsammans ge positiva
synergieffekter.

rittvis fordelning i svensk transportpolitik fair distribution in Swedish transport
policy

I "Framtidens infrastruktur — héllbara investeringar i hela Sverige” (2021)94 beskriver
regering och riksdag inom vilka omrédden man har férvintningar vad géller
fordelningspolitiken kopplat till transportpolitiken. Det bor ge input till inom vilka omréden
det ar relevant att ta fram fordelningsanalyser som en del av de samhillsekonomiska
beslutsunderlagen.

Dels giller det den langsiktiga hallbarheten 6ver generationsgrinserna med framforallt
ett fossilfritt transportsystem i fokus.

Inom nuvarande generationer giller det

e att transportsystemet ska vara jamstallt, dvs likvardigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.

e att den samhillsekonomiskt effektiva och langsiktigt hallbara
transportforsorjningen ska finnas for medborgarna och niringslivet i hela landet.

e att omstillningen till ett fossilfritt samhélle samtidigt skall leda till minskade
socioekonomiska skillnader mellan olika grupper i samhillet och att
transportsystemet ska medverka till att alla oavsett socioekonomisk situation,
alder, funktionsnedsattning far en god tillganglighet.

e att klyftorna i samhaéllet ska minska.

rattvisa fairness

Ar ett viktigt begrepp som anvinds inom alla samhiillsvetenskaper. Nigon allmint
accepterad definition av rattvisa finns knappast. Sedan Aristoteles skiljer man mellan
distributiv rdttvisa, som handlar om hur resurser skall fordelas och som férutsatter
intressekonflikter eller motstridande intressen och kompensatorisk rdttvisa eller juridisk
rdttvisa som handlar om hur négon skall ersittas eller kompenseras. Det finns flera olika
rattviseteorier och vad som upplevs som rittvisa ligger i betraktarens 6gon. Hur man kan
arbeta med réttvisa som del av bland annat transportekonomiska beslutsunderlag se under
rattvisa (rattmatighet, jamlikhet) equity. For rdttvis jamfor med ovaldig.

"It is but equity”

“that they who feed, cloth and lodge the whole body of the people, should have such a
share of the produce of their labour as to be themselves tolerably well fed, cloathed and
lodged”

“The Wealth of Nations”

Adam Smith 1723 — 1790
skotsk nationalekonom och moralfilosof

rittvisa (rittmatighet, jamlikhet), equity

Ar ungefir riattmitighet och jimlikhet. Med rittmitighet menas att nigot ar juridiskt
eller moraliskt ritt, till exempel att en markinlosen skett rattmatigt. Med jamlikhet avses att
fordelningen av resurser (till exempel av inkomster) ar sa lika som kravs for att uppna
rattvisa.

94 Prop. 2020/21:151 Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige.
https:
investeringar H803151

www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/proposition/framtidens-infrastruktur---hallbara-
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“Réttvisa equity” ar ett normativt métt pa rattvisa for anviandare och icke-anviandare av ett
transportsystem som sitts i forhallande till kostnader och nytta benefit. Det finns inget
entydigt svar pd vad rattvisa ar eller hur det ska mitas. Vad som ar "lagom” réttvisa det vill
sdgas hur man avviger mellan effektivitet och rittvisa, jamlikhet ar i grunden en
ekonomisk avvigning mellan det marginella vardet av att 6ka rattvisan och
marginalkostnaden for att genomfora det. En sak som dr métbar dr den avtagande
marginalnyttan av 6kad inkomst eller formogenhet men det dr endast en del av det som
kan anses vara riattvisa. Skatter och tillging till service, vird och moéjlighet att anvianda
exempelvis infrastruktur etcetera ar viktigt for individens nytta.

Avviagningen mellan effektivitet och rattvisa, jaimlikhet sker via demokratisk politisk
diskussion och fordelningspolitiskt beslutsfattande. Transportekonomiska beslutsunderlag i
form av fordelningsanalyser kan utgora objektiva underlag for den fordelningspolitiska
diskussionen. Normer och lagar som forbjuder godtycklig konfiskation och korruption ar
forutsattningar for att marknadsekonomin och offentlig gemensam sektor ska kunna
fungera vilket innebar att rattmatighet ar en forutsattning for att ett samhalle skall kunna
fungera effektivt. Se 4ven mer allmant under rattvisa fairness.

rorlig kostnad, variabel kostnad, driftskostnad variable cost, operating cost
Kostnader som varierar beroende pa omfattningen eller volymen av transporterna,
forsaljningen eller produktionen. Exempelvis bréanslekostnader och arbetskraftskostnader.
Jamfor med fast kostnad. Se figur 9.

rorlighet mobility
Se mobilitet.
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samarbetspartners partners
For Trafikverket betecknar det dem man skapar varde tillsammans med. Regioner,
lansstyrelser, kommuner, trafikhuvudman, foretag och 6vriga aktorer i transportsystemet.

samfinansiering co-financing

Nar flera parter, exempelvis inom forskning, delar pa kostnader i ett projekt. Kan dven vara
nar man i Trafikverket anvander finansiering frin flera olika anslag for att genomféra en
transportatgaird.

Samgods9s Samgods

Samgods ar ett nationellt modellsystem for trafikovergripande analyser av godstransporter.
Modellen syftar till att tillhandahalla ett verktyg for prognoser och planering av
transportsystemet i Sverige. Samgods kan anvindas for att utviardera effekter av olika
atgirder och transportpolitik kopplat till godsomrédet.

Modellen bestar av ett flertal moduler dar logistikmodulen ar kirnan. Modulen fordelar
olika ravarugrupper pa olika transportkedjor for minimering av logistikkostnaden.
Exempel pa analyser som kan genomforas med Samgods avser bland annat:

- Kilometerskatter

- Végavgifter

- Nya végar och jarnvagar

Se figur 34.

sambhiillelig kostnad, samhillsekonomisk kostnad, resurskostnad, social
kostnad social cost

Den totala kostnaden for samhillet for en ekonomisk verksamhet. Det 4r summan av
alternativkostnaderna for de resurser som forbrukas av aktoren plus de merkostnader
som samhallet belastas med fran genomford aktivitet.

Exempel: Nar du kor din bil adrar du dig privata bensinkostnader och privata slitage
kostnader pa bilen, men i den samhélleliga kostnaden for att kora bil sa tillkommer ocksa
kostnaden for slitage pa viagen, den trangsel du dstadkommer for andra, de féroreningar,
bullerstorningar och klimatpaverkan du orsakar och den hilsorisk av olyckor du utsitter
andra for. Det hiar behover du inte betala for direkt men genom beskattning och avgifter kan
de samhilleliga kostnaderna inforlivas med de privata kostnaderna sé att marknadspriset
for att kora bil representerar den sanna samhélleliga kostnaden for att kora bil.

Se girna dven externa effekter, Pigouviansk skatt och skuggpris.

sambhiillelig tidspreferens social time preference
Se tidspreferens och diskonteringsrianta.

samhallelig vilfard, social vilfard social welfare
se samhiillelig viilfiardsfunktion

sambhiillelig valfirdsfunktion, social vilfirdsfunktion social welfare function
(SWF)

En funktion som speglar samhillets syn pd hur medborgarnas nyttor utilities paverkar hela
samhillets vilbefinnande. Vi antar att samhillets vélfard 6kar nar des medlemmar far det
bittre. Hypotetiskt skulle man kunna rikna fram hur man maximerar manniskors nytta
utility och darmed samhillets vilfaird om man kinde till valfirdsfunktionen. Men det finns
inte koncensus i samhallet om hur man skall rangordna varandras nytta utility eller hur
man rattvist skall fordela equity denna. Dessutom forekommer
marknadsmisslyckanden som innebir att medborgarna gemensamt maste ingripa. Det
kravs darfor politisk diskussion och 6verenskommelse om hur man pa basta majliga sitt
skall kombinera samhillsekonomisk effektivitet economic effficiency,

95 www.trafikverket.se/samgods
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kostnadseffektiv maluppfyllelse effectiveness, rattvis fordelning equity och
langsiktig hallbarhet sustainability for att pa basta mojliga sétt kunna maximera
samhallsnyttan utility. Se dven vilfardsteorins fundamentala teorem.

samhaillelig, samhiillsekonomisk, social social

Néigot som har med samhallslivet eller hela samhillet eller staten att géra. Observera att alla
tre svenska orden heter social pé engelska. Se dven social social och
samhillsekonomisk- social-.

samhiillelig marginalkostnad social marginal cost (SMC)
Ar samma sak som samhillsekonomisk marginalkostnad (MKs).

sambhaillet society, community

Med sambhillet society avses ofta alla individer foretag och organisationer inom den
avgransning man véljer (hela viarlden, EU, Sverige, en region, en kommun och sa vidare).
Med sambhillet community avses ofta en grupp av manniskor som forenas av gemensamma
intressen, sociala forhallanden, bor i samma stadsdel eller by, etnisk harkomst, spelar ett
gemensamt dataspel eller ndgot liknande.

samhillsekonom economist
Yrkestitel. Motsvarande examenstitel (och ibland dven yrkestitel) 4r nationalekonom.

samhillsekonomi economics short for economic sciences, political economy (earlier)
Ar benimning pa alla ekonomiska foreteelser och aktiviteter i ett land eller i forlingningen
hela viarldsekonomin. Samhallsekonomi ar vetenskapen om samhillets olika ekonomiska
forhallanden. Hur enskilda marknader och hela samhillets ekonomi fungerar. Vilka varor
och tjanster som produceras, hur det produceras, transporteras och konsumeras, hur
fordelningen sker, vad som bestammer arbetsloshet, tillvaxt och inflation med mera.
Samhallsekonomi ar sévil en akademisk disciplin, en vetenskapsgren och éven en del av
samhaillsvetenskaperna social science. Det finns tva grenar av samhéllsekonomin
(mikroekonomi och makroekonomi) men ocksa ett stort antal undergrupper,
metodansatser samt flera tvarvetenskapliga falt dar samhallsekonomi ingar. Ett flertal olika
beteckningar anvinds och har tidigare anvénts i flera linder: samhéllsekonomi =
nationalekonomi national6konomisysia = ekonomiksinsynt = politisk ekonomisigigare =
ekonomisk vetenskapnobelkommittén = e€conomics = economic science = political
eCconomytidigare

Som akademiskt amne betecknas samhéllsekonomi som nationalekonomi pa svenska.
Nationalekonomi och nationalekonom &r de svenska akademiska begrepp som anvints
under lang tid som namn for institutioner, for utbildning och som yrkesbendmning pa den
som genomgatt utbildning i &mnet. Innehéllsmassigt 4r nationalekonomi detsamma som
samhaillsekonomi.

Obs om oversiittning mellan svenska och engelska. Oavsett om man pé svenska
anviander begreppet samhiillsekonomi, nationalekonomi eller ekonomisk
vetenskap si dr den bésta termen som inte missforstas pa engelska economics eller
economic science.

Undvik att forviaxla samhillsekonomi med socioekonomi socioeconomics dé det
sistndmnda ar en beteckning pa ett helt eget dmne som ar en kombination av sociologi och
ekonomi. Undvik dven att 6versitta nationalekonomi till national economy da det ar ett
makroekonomiskt begrepp som behandlar en nations ekonomi (exempelvis BNP).

sambhiillsekonomisk— social—

Nir ordet "samhillsekonomisk” ar ett forled till ett efterkommande ord motsvarar det ofta
men inte alltid av social pa engelska. Jamfor med social social och samhéllsekonomi
economics.

samhiillsekonomisk alternativkostnad, social alternativkostnad social

opportunity cost
Se alternativkostnad och figur 3.
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samhaillsekonomisk analys i EU economic analysis in EU

e EU kommissionen 6vervakar och analyserar regelbundet hur EU: s inre marknad
fungerar och tar fram ekonomiska rapporter och studier kring detta.9®

e De anvinder dven ekonomisk analys som hjdlpmedel vid utformning av EU:s
klimatpolitik och anvinder ett brett spektrum av matematiska modeller, verktyg och
metoder for att utvirdera evaluate och effekt- och konsekvensbedoma
impact assessment sina politiska forslag.9”

o Effekt- och konsekvensbedomningar ar dven en viktig del av kommissionens agenda
for bittre lagstiftning och syftar till att utforma och utviardera EU:s politik och lagar
sé att de nar sina mal sa effektivt efficient och verkningsfullt effective som
mojligt.98 Analyserna genomfors for initiativ som forvantas kunna innebéira
betydande ekonomiska, sociala eller miljomassiga effekter. Rapporterna
kvalitetsgranskas av ett oberoende organ och 6verlamnas till EU:s lagstiftande
organ som del av ett beslutsunderlag. Analyserna ar 6ppet tillgdngliga pa
kommissionens hemsida.99

e EU kommissionen har utarbetat riktlinjer for hur man gor samhéllsekonomiska
effekt- och konsekvensanalyser.1o0 Dessa atfoljs av en “verktygslada” tool-box som
ger omfattande radi°t om val och anvindning av metoder, modeller och verktyg
beroende av vad man skall analysera.

e EU kommissionen har konstaterat att en evidensbaserad och framgéngsrik politik
kraver att investeringsbeslut baseras pa objektiva och verifierbara metoder. Darfor
kraver kommissionen att man anvinder kostnadsnyttoanalys (CBA) for storre
infrastruktur projekt 6ver 50 miljoner euro som soker finansiering hos EU. Man
anser att CBA , dvs att mita i penning termer projektens alla nyttor (férdelar) och
alla kostnader for samhéllet, dven skall vara ett ledningsverktyg for nationella och
regionala myndigheter. Man har darfor fokuserat pa praktisk hantering i sin CBA
manualo2 samtidigt som man upplyser om den senaste utvecklingen inom
vetenskapen om vilfardsekonomi welfare economics.

ASEK har producerat ett antal mallar for att 6versitta en svensk kalkyl till EUs

format103, Se dven finansiell analys.

samhiillsekonomisk analys i EU — Vademecum 2021-2027 economic appraisal
Vademecum 2021-2027

“Vademecum” bestar av dels en “fickhandbok” och dels ett relaterat Excel verktyg.1o4
“Vademecum” &r latin och betyder ungefar “ga med mig”. Pa engelska anvinds Vademecum
i betydelsen "mindre handbok, fickhandbok”.

Syftet med Vademecum ér att framja och férenkla anvandningen av samhéllsekonomisk
analys under programperioden 2021-2027. I fickhandboken definieras den

96 EU, Economic analysis supporting the single market strategy: https://ec.europa.eu/growth/single-
market/services/economic-analysis en
97 EU, DG Climate action, Economic analysis: https://ec.europa.eu/clima/policies/strategies/analysis en

98 EU, Law-making process, Impact assessments https://ec.europa.eu/info/law/law-making-process/planning-
and-proposing-law/impact-assessments _en

99 EU kommissionens register 6ver handlingar: https://ec.europa.eu/transparency/documents-register/

o EU, Better regulation, general principles: https://ec.europa.eu/info/law/law-making-process/planning-and-

proposing-law/better-regulation-why-and-how/better- regulatlon guldehnes and-toolbox en
101 KU, Better regulation toolbox: https: lannin

-and-

law/better-regulation-why-and-how/better-regulation-guidelines-and-toolbox/better-regulation-toolbox en

02 EJ Commission, Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects for Cohesion Policy 2014-2020.
https://ec.europa.eu/regional policy/en/information/publications/guides/2014/guide-to-cost-benefit-analysis-of-
investment-projects-for-cohesion-policy-2014-2020

103 Svensk kalkyl till EUs format: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings-

-och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/asek-analysmetod-och-samhallsekonomiska-

kalkylvarden/

104 Economic Appraisal Vademecum 2021-2027 — General Principles and Sector Apphcatlons

https://ec.europa.eu/regional policy/en/information/publications/guides/2021/economic-appraisal-vademecum-
2021-2027-general-principles-and-sector-applications
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samhaillsekonomiska analysen som den process som syftar till att bedoma om ett projekt
kommer att bidra till den samhalleliga valfarden och den ekonomiska tillvaxten.
Anvindningen av SEA CBA ir inte juridiskt bindande men medlemsldnderna
rekommenderas att f6lja metoderna for att kunna bedoma den ekonomiska barkraften av
stora infrastrukturinvesteringar. Vademecum ersétter inte 2014 ars guide handbok utan ar
ett komplement till den.

SEA CBA ir den foredragna metoden for att bedoma offentliga investeringsobjekt eftersom
den erbjuder en robust, objektiv och evidensbaserad ram. Beroende pa projektens
omfattning, karaktar och/eller datatillgang kan minsta kostnads analys eller
kostnadseffektivitetsanalys (CEA) ibland vara ett alternativ. Aven en
multikriterieanalys (MCA) kan anvindas, men da foretriadesvis som ett komplement till
ovriga metoder.

Vademecum innehéller forutom guidning i tillimpning av de olika modellerna dven en
oversikt 6ver nationella guidelines samt annex som behandlar olika politikomradens
analyser (inklusive transportomradet forstas). Aven i denna skrift "Termer i
transportekonomi” kan du under Referenser hitta direktlankar till ett flertal 1anders och
organisationers officiella berdkningshandledningaros.

samhaiillsekonomisk analys i infrastrukturplaneringen social efficiency analysis in
infrastructure planning

For de flesta infrastrukturdtgiarder gor Trafikverket bedomningar av den
samhaéllsekonomiska 16nsamheten. For underhéllsétgarder gors prioriteringar som grundar
sig pa ett samhallsekonomiskt synsatt.

For trimningsatgiarder som ofta har en hog samhéllsnytta finns effektsamband for ett
antal typatgarder vilket mojliggor samhillsekonomiska bedomningar av dessa.

Den storsta effekten som fingas i de samhillsekonomiska analyserna &r ofta forbattrad
tillganglighet.

samhaiillsekonomisk analys, ekonomisk utvirdering economic analysis

Begreppet "samhaéllsekonomisk analys” dr brett och omfattar mer dn samhéllsekonomisk
kalkyl (SEK) eller samhiillsekonomisk kostnadsnyttoanalys. Samhillsekonomisk
analys kan exempelvis handla om att studera incitamentsstrukturer, kostnader for att
uppna politiska mél (kostnadseffektivitetsanalys), hur verkningsfullt ett styrmedel ar
eller fordelningspolitiska effekter (férdelningsanalys). Exempelvis samlad
effektbedomning (SEB) ir en samhillsekonomisk analys som innehéller flera av dessa
delar.

Samhdllsekonomisk analys dr alltsa en samlingsbeteckning for alla slags analyser av
samhdallsekonomi. Termen anvinds dels som en samlingsbeteckning och dels dven en
beteckning for de analyser som de facto gors, inom bland annat transportomradet.

Det forekommer en méngd beteckningar nationellt och internationellt som ibland visar pa
verkliga skillnader mellan olika samhillsekonomiska analyser men ibland ar skillnaden bara
olika termer medan innehéllet ar vildigt lika. Se och notera skillnader och likheter mellan
sambhiillsekonomisk analys i EU economic analysis in EU, effektbedomning (eller
konsekvensutredning) i EU impact assessment in EU, ekonomisk effektanalys
(EEA) economic impact analysis (EIA) och samhiillsekonomisk
kostnadsnyttoanalys (SEA) social cost-benefit analysis (SCBA).

I text har ofta begreppet Samhiillsekonomisk analys anvints synonymt for att beteckna
den sé kallade CBA metoden béde nationellt och internationellt och da kan det vara bra att
veta att i dessa fall har historiskt det betytt Samhéllsekonomisk analys =
Samhiillsekonomisk kostnadsnyttoanalys Social Cost-benefit analysis (CBA) =
Economic Analysis (inom EU) = kostnadsnyttoanalys (Cost-benefit Analysis CBA),
nyttokostnadsanalys (Benefit-cost analysis BCA).

105 Under referenser finns officiella berdkningshandledningar for Asiatiska utvecklingsbanken, Australien,
Danmark, EU kommissionen, Europeiska investeringsbanken, Frankrike (p engelska), Heatco, Nederldnderna (pa
engelska), New South Wales (Australien), Norge, Nya Zealand, Skottland, Storbritannien, Sverige och Tyskland (pa
engelska).
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Det handlar dd om analys av ett handlingsalternativs ekonomiska konsekvenser och totala
varde for samhaillet som helhet. Med samhallet avses hir alla individer och organisationer
inom en viss avgransning (EU, Sverige, region, kommun).

Det dr en analys dir effekter virderas genom priser (marknadspriser eller berdknade
skuggpriser) men kan dven omfatta verbala beskrivningar av svarvarderade effekter.

En komplett samhillsekonomisk analys bestar av en samhéllsekonomisk kostnads-
intdkts kalkyl som viger ihop positiva och negativa nyttoeffekter och kostnader for en
atgard plus verbala beskrivningar av relevanta ej beriknade effekter (de effekter som
varit svara att mata eller vardera).

Den kompletta samhallsekonomiska analysen visar om handlingsalternativet ar
samhaillsekonomiskt lonsamt economic profitable eller inte. (Kalkylen anvands ocks&
for att rangordna olika stora handlingsalternativ genom att uttrycka lonsamheten i en kvot
som visar nytta (batnad) per satsad skattekrona samt for att illustrera och belysa eventuella
mélkonflikter).

Sambhillsekonomiskt lonsamma atgarder bidrar till samhiéllsekonomisk effektivitet
economic efficiency som ar en del av det 6vergripande malet bland de transportpolitiska
malen. Samhillsekonomisk effektivitet handlar om att soka optimera valfarden det vill
sdga bade producera, konsumera och utifrén individernas preferenser férdela varor och
tjanster sa att det skapas storsta mojliga nyttor i samhallet till 1agsta majliga kostnader det
vill sdga i vart fall att sa kostnadseffektivt som mojligt utveckla och forvalta infrastruktur
och infrastrukturtjanster som bidrar till samhallsutveckling och ett tillgdngligt Sverige dar
alla kommer fram smidigt, gront och tryggt. Inom vilfiardsekonomin welfare economics
(som &r en gren inom nationalekonomin economics) ingér férstds dven hur férdelningen av
samhéllets resurser paverkar samhéllets vilfard bdde nu och i framtiden. Det behover
beskrivas — se darfor dven vad giller 6vriga delar i den samlade effektbedomningen.
Sambhiillsekonomisk analys innehaller flera perspektiv som skall belysas:

1. Nyttokostnadsanalysen CBA vilket handlar om analysen av samhéllsekonomisk
effektivitet efficiency handlar om att identifiera effektiva atgédrder som kan 6ka
samhéllets vilfard om de genomfors.

2. Réttvis fordelning equity handlar om hur den 6kade vilfarden av atgarder fordelas
inom dagens generationer exempelvis geografiskt, socioekonomiska grupper (ex
man/kvinnor, dlder, inkomst, funktionshindrade med mera), samt mellan nuvarande och
kommande generationer det vill siga langsiktig hallbarhet sustainability som kan ses
som att de beslut vi tar idag dven skall kunna uppfattas som effektiva sett ur framtida
generationers perspektiv.

3. Kostnadseffektiv effectiveness maluppfyllelse handlar om de atgirder som
genomfors skall bidra till att né de olika politiskt beslutade malen till sa ldg kostnad eller
uppoffring som majligt.

Se mer om de olika samhallsekonomiska perspektiven i den samhillsekonomiska metoden
samlad effektbedomning (SEB).

samhillsekonomisk diskonteringsrinta social discount rate
Se diskonteringsrinta.

samhiillsekonomisk effekt- och konsekvensanalys social impact analysis

Term som har foreslagits och kan anvindas for EU-arbete och annat internationellt arbete.
Nir vi skall anvinda gemensamma termer for olika myndigheter av de analyser som vi skall
gora for EU-arbetet och annat internationellt arbete bor dessa helst vara sjalvforklarande
bade pa svenska och nar de Gversitts till engelska och de bor inte vara "upptagna” av annan
betydelse. Samtidigt har exempelvis ord som impact Gversatts till bide effekt och
konsekvens for analyser i Sverige. Effektbedomning, effektanalys,
konsekvensanalys och konsekvensbedémning avser alla samma sak det vill siga
impact assessment or impact analysis.

samhiillsekonomisk effektanalys social impact analysis
For innehéll se samlad effektbedomning (SEB).
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Observera att pa engelska sa betyder social impact analysis samhéllsekonomisk
effektanalys men anviands ocksa for att beteckna social konsekvensanalys. Se
samhaillsekonomiska effekt- och konsekvensanalyser.

samhaillsekonomisk effektbedémning social impact assessment

For innehéll se samlad effektbedomning (SEB).

Observera att pa engelska sa betyder social impact assessment samhiéllsekonomisk
effektbedémning men anvinds ocksé for att beteckna social konsekvensbedémning.
Se samhaillsekonomiska effekt- och konsekvensanalyser.

samhaillsekonomisk effektivitet (handling) social efficiency

Sambhillsekonomisk effektivitet innebar att man tar hansyn till alla privata och
samhillsekonomiska kostnader och nyttor (fordelar) vid beslutsfattande. Den samhilleliga
vélfarden optimeras nér det samhiillsekonomiska marginalvirdet (MVs) marginal
social benefit (MSB) = den samhillsekonomiska marginalkostnaden (MKs) social
marginal cost (SMC) pé alla marknader. (MVs = MVs MSB = SMC)

Samhallsekonomisk nytta (batnad) = privat nytta (batnad) + extern nytta (bitnad).
Samhallsekonomisk kostnad = privat kostnad + kostnader for externa effekter.
Marknader misslyckas i varierande grad att uppné samhaillsekonomisk effektivitet. Det finns
olika typer av marknadsmisslyckanden och dessa ar ett av de viktigaste motiven for statliga
ingripanden i samhallsekonomin, exempelvis i transportsektorn.

Den samhaéllsekonomiska effektiviteten handlar om att f4 ett vilfardsoverskott det vill sdga
sa mycket behovstillfredsstillelse, nytta utility som mojligt for individer och foretag genom
hur produktion, konsumtion, transporter genomfors och finansieras pé ett effektivt sitt. En
indikator for om man gér mot en samhéllsekonomiskt effektiv transportforsérjning dr om de
atgirder som foreslés ar samhallsekonomiskt lonsamma. I den samhéllsekonomiska
kostnadsnyttoanalysen vags de effekter som kunnat kvantifieras och prissittas i en kalkyl
ihop med bedémning av de effekter som inte kunnat berdknas. Alla relevanta effekter savil
positiva som negativa beaktas och sammantaget bedoms om den analyserade atgérden ar
samhillsekonomiskt 16nsam eller inte, det vill siga om den bidrar till 6kad effektivitet och
valfard i samhéllet eller inte. De effekter som kunnat kvantifieras och prissattas visar
berdknad nytta (batnad) for samhaillet och genom att ta differensen av dtgidrdernas nyttor
och kostnader under hela dess beriknade livsldngd fas ett nettonuvérde som visar i kronor
hur stort vilfardstillskottet blir i dagens prisniva. Genom att dividera nettonuvirdet med
kostnaden far vi ett nyckeltal for dtgarden i form av en nettonuvirdeskvot. Denna kvot visar
hur 16nsamma for samhallet olika forslag ar i jamforelse sinsemellan i och med att den visar
avkastningen per satsad skattekrona. Med partiella analyser kan vi se om de atgarder som
analyseras ar samhillsekonomiskt effektiva eller inte men vi kan inte se om det ar de mest
effektiva atgirderna vi analyserar, det vill siga de som ar de basta for att g& mot
samhiillsekonomisk effektivitet som mal economic efficiency.

samhiillsekonomisk effektivitet (mél) economic efficiency

Sambhillsekonomisk effektivitet uppnas nar varje vara och tjanst produceras till lagsta
kostnad och nir konsumenterna fir maximal nytta fran sina inkomster. Det ar ocksd nir
bade produktionseffektivitet och allokeringseffektivitet har uppnétts. Vid total
samhaillsekonomisk effektivitet rider perfekt konkurrens och jamvikt pi alla
marknader. Ett sddant (teoretiskt) uppnétt mél kallas Pareto optimalt.
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Samhallsekonomisk effektivitet ar ett mal eller ett tillstdind som man kan nérma sig genom
att genomfora effektiva atgarder som leder till 6kad valfird genom att vinsterna for dem
som vinner pa en forandring (hypotetiskt) kan kompensera forlusterna for dem som forlorar
pa den, si att en nettoforbattring for hela samhallet uppstar samt dar det demokratiska
beslutssystemet anser att den nya vilfardsfordelning som uppstar ar acceptabel.

Det finns flera sétt att mata samhillsekonomisk effektivitet. Det sa kallade Paretokritiriet
gar ut pa att en atgird (till exempel att bygga en ny vag eller jirnvag) innebir en
valfardsokning for en grupp méanniskor om &tminstone en individ anser sig ha fatt det battre
genom atgarden, utan att ndgon annan anser att de fatt det samre.

Detta kriterium har forstés svart att finna praktiska tillampningar. Darfor utvecklades
Kaldor-Hicks kriteriet (potentiell Paretoeffektivitet). Det innebir att valfirden 6kar
i samhillet om vinnarna kan kompensera forlorarna. En valfirdsokning antas intraffa om
summan av fordelarna 6verstiger kostnaderna nir en atgird genomfors. En brist hir ar att
det inte sdger nagot om vilka som ir vinnare eller férlorare. Utifran detta utvecklades ett
dubbeltest, Littles dubbla kriterium. Summan av férdelarna ska dels Gverstiga
kostnaderna for en dtgird, dels innebira acceptabla fordelningskonsekvenser (som ska
avgoras vid politiska beslut). Vid samhillsekonomiska analyser inom transportsektorn kan
inte den renodlade varianten av Paretokriteriet anvindas. Daremot kan bdde Kaldor-Hicks
och Littles dubbla kriterium anvindas. Genom att forena dessa med antagandet om att
samhéllets vilfard dr avhangigt av medborgarnas individuella vilfard samt
marginalkostnadsprincipen for en vil fungerande marknad kan beslutskriterier for
samhaillsekonomisk effektivitet formuleras.

Total samhallsekonomisk effektivitet uppnés om resursanvandning och produktion (av
varor, tjanster etcetera) dr anpassad efter konsumenternas behov och efterfragan och sker
till lagsta majliga samhéllsekonomiska kostnad. Samhallsekonomisk effektivitet innebéar att
vi uppnar storsta mdjliga sammanlagda nytta (batnad) av landets samlade resurser och
totalt sett hogsta mojliga niva pa levnadsstandard for befolkningen i samhillet.
Sambhillsekonomisk effektivitet i sig innebar emellertid inga garantier for att de totala
nyttorna i samhaillet ar jamt eller rattvist fordelade 6ver befolkningen (se darfor dven
fordelningsanalys).

samhaillsekonomisk forlust economic loss

Nir man for ett forslag till tgard summerar nuvardet av framtida nyttor benefits (B) och
drar ifran nuvarande och framtida kostnader (K) fir man ett nettonuvirde NNV. Om
detta NNV ar negativt Aven niar man vager in de verbalt beskrivna och bedomda effekterna
sa gar samhillet som helhet med forlust om atgirden genomfors, och dtgirden bidrar
dirmed inte till samhillsekonomisk effektivitet och samhillets vilfard.
B—-K=NNV<o.

sambhiillsekonomisk generaliserad kostnad social generalised cost
Se generaliserad kostnad (GK) och figur 12.

samhiillsekonomisk investeringskostnad social investment cost

Nominell investeringskostnad omréknad till prisnivin som anvinds for berdkning av
nyttoeffekter, det vill siga diskonteringsaret. Kompletterad med aktuell skattefaktor, det
vill siga marginalkostnaden for offentliga medel.

samhiillsekonomisk kalkyl (SEK) social cost-benefit calculation

Den del av den samhallsekonomiska analysen som utgors av en sammanstillning och
summering av effekter som ar virderade i ekonomiska termer, d.v.s. genom marknadspriser
eller skuggpriser. En komplett samhéllsekonomisk kostnadsnyttoanalys (SEA)
bestar av en kalkylsammanstallning plus verbala beskrivningar av relevanta
samhaillsekonomiska effekter som ar svarvarderade samt en sammanvagning av kalkylen
och de ej beriknade effekterna i en l6nsamhetsbedomning.
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Figur 30. Oversiktsbild fran forutsittningar till samhéllsekonomisk kalkyl. Fran ASEK 7.

samhiillsekonomisk konsekvensanalys social impact analysis
Se samhaillsekonomisk effekt- och konsekvensanalys social impact analysis

samhiillsekonomisk konsekvensbedéomning social impact assessment
Se samhillsekonomisk effekt- och konsekvensanalys.

samhaillsekonomisk kostnad social cost

Utgifter och utbetalningar handlar om flédet av pengar men kostnader handlar om sjilva
anvandningen/forbrukningen av reala resurser. Nir en atgard genomfors ar kostnaden
vardet av de resurser atgarden tar i ansprak. Kostnaden ar vardet av samtliga
produktionsfaktorer som krévs for att framstélla en vara eller tjanst.
Produktionsfaktorernas varden bestams efter vad de kan producera i bésta alternativa
anviandning. I ekonomisk analys riktas intresset ofta mot marginalkostnaden, den
kostnadstkning som uppstar niar produktionen 6kas med en enhet. En kostnad ar lika med
vardet av anvianda eller forbruka resurser d.v.s. viardet av den uppoffring och minskning av
vilbefinnandet det innebir, och de negativa nyttoeffekter som uppstar av att den
kvarvarande resursmiangden minskar.

Kostnaden for att anvianda en resurs for ett visst andamal ar det virde i nytta (batnad)
benefit som resursen skulle kunna ge i den bésta alternativa anvindningen. Begriansade
resurser har alternativ anvindning. Nir en resurs anviands finns den inte ldngre tillgdnglig
for andra alternativa anviandningar. Det man “offrar” nar man anviander en resurs till en
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viss anvandning dr viardet av den bésta alternativa anvandningen.

Om det finns marknadsmisslyckanden market failure kravs lampliga justeringar for att
uppskatta den verkliga kostnaden for resursen.

Den samhaéllsekonomiska kostnaden blir méatbar genom alternativkostnaden, som ar det
hogsta virde som nagon annan anviandare skulle varit beredd att betala for resursen.
Matematiskt ar samhillsekonomiska marginalkostnader summan av de privata
marginalkostnaderna och de externa marginalkostnaderna.

samhaillsekonomisk kostnadseffektivitetsanalys av yt- och grundvattenskydd
(SEA-ygvs) social cost-effectiveness analysis of surface and groundwater protection
Preliminért och ej officiellt namn p& den samhéllsekonomiska metod som tillampas idag
(2021) och som &r under vidareutveckling. Finns beskriven i handboken for yt- och
grundvattenskydd (2021:171)106,

samhaillsekonomisk kostnadseffektivitetsanalys, samhillsekonomisk
kostnadseffektanalys social cost-effectiveness analysis (SCEA)

Samhallsekonomisk kostnadseffektivitetsanalys adr en variant av samhillsekonomisk
kostnadsnyttoanalys (SEA) dir vi begransar analysen till att minimera den
samhaéllsekonomiska kostnaden for ett handlingsalternativ som skapar en viss effekt eller
ger en viss grad av maluppfyllelse. Mal om samhillsekonomisk kostnadseffektivitet
tillampas exempelvis i de fall nyttan av ett visst handlingsalternativ (effekten eller
maéluppfyllelsen) ar svdarvdrderad i ekonomiska termer eller nar ett givet mal (exempelvis
en viss utslappsreduktion) skall uppnas till sa 14g kostnad som méjligt. Metoden satter
dirmed inte kostnads6kningen i relation till nytto6kningen utan i relation till att ett visst
resultat skall uppnés.

Vid flera handlingsalternativ for att uppna ett mal kan SCEA rangordna alternativen utifrin
kostnadseffektiv maluppfyllelse. Metoden ir dven anvandbar nar det géller att jamfora
hur mycket olika atgardsforslag eller utformningar av ett forslag bidrar till ett visst bestamt
mal och kan dirfor anvindas i malanalys i samlad effektbedémning for att med
nyckeltal visa pa hur kostnadseffektivt ett forslag ar i forhallande till olika mal.

samhaillsekonomisk kostnadsintiktsanalys social cost-revenue analysis
Alternativt, numera e€j lika vanligt, namn pa samhillsekonomisk kostnadsnyttoanalys
(SEA). Jimfor med kostnadsintiktsanalys cost-revenue analysis.

samhiillsekonomisk kostnadsnyttoanalys (SEA)'°7 social cost-benefit analysis
(SCBA)

Beskrivs ibland forkortat som “samhillsekonomisk analys” respektive “cost-benefit analysis
(CBA)”. Samhiillsekonomisk social visar att det ar alla relevanta nyttor och kostnader
som uppstar i samhallet till f6]jd av en atgird som skall analyseras.
Nyttokostnadsmetodiken anviands dven i privata foretag men kallas d vanligen for
kostnadsintiktsanalys eller enbart investeringskalkylering och behandlar foretagets
kostnader och intékter.

“Sambhillsekonomisk kostnadsnyttoanalys” handlar om medborgarnas betalningsvilja for
nyttan en offentlig atgard och vad de dr beredda att offra i form av alternativkostnad for
att den skall realiseras. Det ar en analys av ett handlingsalternativs ekonomiska
konsekvenser och totala virde for samhdllet som helhet. JAmfor dven med statsfinansiell,
regionalekonomisk och kommunekonomisk analys.

SEA viarderar effekter genom priser (marknadspriser eller beriknade skuggpriser) men
skall 4ven omfatta verbala beskrivningar av svarviarderade effekter. En hel
samhillsekonomisk kostnadsnyttoanalys bestdr av en samhillsekonomisk kalkyl (SEK)
plus verbala beskrivningar av relevanta samhillsekonomiska ej beriknade effekter. En
samhaillsekonomisk kostnadsnyttoanalys bor ocksa kompletteras med en fordelningsanalys
och bland annat darfor ingar SEA i den samlade effektbedémningen.

106 Trafikverket 2020:171 Yt- och grundvattenskydd: http://trafikverket.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1469220/FULLTEXTo2.pdf

107 Samhéllsekonomisk analys
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Tanken bakom en samhaillsekonomisk analys ar att den samlade nyttan (batnad) benefit for
alla som berors av en forandring skall vigas mot de kostnader den ger upphov till och
resultatet visar huruvida atgarden bidrar till valfarden eller inte.

Ett specialfall av CBA ar att analysera kostnadseffektiviteten nir det giller att vélja
billigaste atgérd eller metod for att né en viss effekt (till exempel att né ett givet mél om en
viss utsldppsreduktion). Anvinds idag bland annat for nyckeltal i malanalysen.

samhiillsekonomisk marginalkostnad (MKs), samhallelig marginalkostnad,
social marginalkostnad marginal social cost (MSC)

Ar vad det kostar samhaéllet om det genomfors en resa/transport till. Avgérande i teorin om
marginalkostnad ir skillnaden mellan de marginella privata och
samhaillsekonomiska kostnaderna. Den privata marginalkostnaden (MKp) visar
de kostnader som foretaget ifrdga bar. Det dr den privata marginalkostnaden som anvinds
av affarsbeslutsfattare i deras vinstmaximeringsbeteende. Samhéllsekonomiska
marginalkostnader liknar privata kostnader genom att de inkluderar kostnaderna for privata
foretag men ocksa alla andra kostnader (eller kvittningsférméner) till parter som inte har
négon direkt koppling till kop eller férsaljning av produkten. Den innehéller alla negativa
och positiva externa effekter av bade produktion och konsumtion. Exempel ar
luftfororeningar som paverkar kringboende och att covid-19 vaccinationer 4ven minskar
risken for ovaccinerade att smittas. Sambandet &r att privat marginalkostnad plus
extern marginalkostnad ar samhéllsekonomisk marginalkostnad. MKp + MKg = MKs. Se
figurerna 15, 23a, 23b, 35 och 36.

samhiillsekonomisk nyttokostnadsanalys social benefit-cost analysis (SBCA)amer.english
Se samhillsekonomisk kostnadsnyttoanalys (SEA).

samhaillsekonomisk vinst economic profit

Nir man for ett forslag till dtgard summerar nuvardet av framtida nyttor benefits (B) och
drar ifran nuvarande och framtida kostnader (K) fir man ett nettonuvirde NNV. Om
detta NNV ir positivt d&ven nar man viger in de verbalt beskrivna och bedémda effekterna sa
gar samhdllet som helhet med vinst om atgidrden genomfors, och atgirden bidrar darmed
med vinsten till samhiillsekonomisk effektivitet och 6kad samhillelig valfard.

B —-K=NNV >o.

samhiillsekonomiska modeller economic models

Det finns fyra typer av modeller som anvinds i ekonomisk analys.

i/ visuella modeller visual models

ii/ analytiska eller matematiska modeller analythical or mathematical models
iii/ empiriska modeller empirical models

iv/ simuleringsmodeller simulation models

samhiillsekonomiskt beslutsunderlag economic desicion basis

Bestér ofta av en samlad effektbedomning (SEB) och/eller samhiillsekonomisk
kostnadsnyttoanalys (SEA) men dven andra typer av dokument kan forekomma.
Trafikverket uppdaterar 16pande en hemsida med alla underlagen vartefter de blir klara.08
Se dven kvalitetsgranskning.

sambhiillsekonomiskt effektiv mobilitet efficient mobility
Uppna snabba och prisvirda transporter for manniskor och varor. Del av den ekonomiska
hallbarheten.

samhiillsekonomiskt l6nsamt economic profitable

Sambhillsekonomisk l16nsamhet uppnas om den totala nyttan (btnad) for alla individer och
organisationer av alla effekter av ett handlingsalternativ ar storre 4n kostnaderna for alla
resurser som forbrukas (bdde prissatta och icke-prissatta) pa grund av alternativet.
Atgirden har d ett positivt nettonuviirde (NNV). Om nettonuvirdet istillet Ar negativt

108 p4 sidan *Samhillsekonomiskt beslutsunderlag” finns alla analyser sedan 2012 och framat:
www.trafikverket.se/samhallsekonomiskt_beslutsunderlag
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indikerar det en samhillsekonomisk férlust dvs att atgarden ar samhéllsekonomiskt
olonsam. Lonsamheten bedoms genom att jimfora det framriaknade nettonuvardet i
kronor med bedémda ej beriknade effekter non-monetized effects and impacts for att se
om det ar troligt att de skulle kunna péverka huruvida atgéarden ar samhallsekonomiskt
l6nsam eller samhillsekonomiskt olonsam.

Handlingsalternativ som dr samhallsekonomiskt Ionsamma ger en samhillsekonomisk
vinst som bidrar till samhiillsekonomisk effektivitet economic efficiency som ar en del
av transportpolitikens mal. Samhillsekonomisk effektivitet handlar om att s6ka
optimera vilfiarden dvs hogsta mgjliga nyttor i samhallet till lagsta mojliga kostnader det
vill sdga att s& kostnadseffektivt som majligt utveckla och forvalta infrastruktur som
bidrar till samhallsutveckling och ett tillgéngligt Sverige dar alla kommer fram smidigt,
gront och tryggt.

samhaillsekonomiskt marginalvirde marginal social benefit (MSB)

Nyttan (bdtnaden, virdet) som de enskilda konsumenterna upplever av att konsumera en
viss nyttighet, plus eller minus sambhiilleliga eller miljomaéssiga fordelar eller kostnader.
Mits med hjélp av betalningsviljan for att betala for en ytterligare enhet av nyttigheten.
MSB kan skilja sig fran privat marginalvirde marginal private benefit (MPB) som inte
beaktar att det finns positiva externa effekter (till exempel fran utbildning) eller negativa
externa effekter (till exempel fororeningar och trangsel) fran konsumtionen.

samhaillsekonomiskt olonsamt economic unprofitable
Se samhiillsekonomisk forlust.

samhaillsekonomiskt synsétt economic approach

Innebar att vi tar ett helhetsperspektiv och vid beslut tar hansyn till vad en atgird betyder
for bAde medborgarna och niringslivet i landet. Begreppet samhalle star i detta
sammanhang for “hela landet” med dess invanare och foretag inklusive offentlig sektor.

samhaillsekonomiskt 6verskott economic surplus, social surplus

Producent- och konsumentoverskott utgor tillsammans ett matt pd samhallsnyttan
— det samhillsekonomiska 6verskottet. Hur det péverkas av en viss atgéard visar vilken effekt
denna &tgard far pa samhallets valfard.

I analyser av dtgarder redovisas forandringar i konsument- och producentoverskott. For att
enklare kunna redovisa analysens olika floden &r det vanligt att man bryter ut och
sarredovisar forandringar i externa effekter och i de gemensamma offentliga
inkomsterna iven om dessa i djupare mening ingar i producent- och
konsumento6verkotten.

Formel for forandring i samhallsekonomiskt 6verskott:

ASO = AV = AKO + APO + AGI + AEE , AES =AW =ACS + APS+ AGR + AEE

Se figur 15, 16 och 24.

sambhiillsnytta, samhillsekonomisk nytta social benefit, economic benefit

Den totala 6kningen av samhaéllets valfard som resultat av en (transport) atgard. Dels
fordelarna (nyttor benefits) for de som deltar pa transportmarknaden i form av
konsument- och producentéverskott och dels den vinst som gors i samhallet i 6vrigt som en
foljd av atgirden i form av minskade externa effekter och forandring av transfereringarna.
Nyttorna fdrdas ut i samhallet och ger tillvaxt och arbetstillfallen och bidrar darmed till
bittre forutsiattningar dven for andra politikomraden dn transportpolitiken.

Forandring i samhallelig valfard uttrycks i kronor av nyttor (bétnad) benefits av savil
marknadsprissatta som ej marknadsprissatta fordelar fran ett projekt, styrmedel eller
branschférandring. De ej marknadsprissatta nyttorna benefits tilldelas ett varde grundat pa
avslojade eller angivna preferenser av hur vi beter oss i verkligheten och vilken
betalningsvilja vi dirmed har. Det totala tillskottet av valfard inkluderar savil
anvindarnyttor och externa nyttor samt samhallets budgeteffekter efter att vi dragit av
kostnaderna for atgarden.

OBS, 6kad ”"samhallsnytta” ar en forutsattningsskapare for, men skall ej forviaxlas med,
social nytta social utility eller sammanhallning i samhallet social cohesion.
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Se figurerna 5, 12, 25 och 26 som illustrationer 6ver hur samhéallsnyttorna av
infrastruktur- och transportatgiarder huvudsakligen skapas i anslutning till enskilda projekt
och dtgirder och sedan fardas ut i samhillet beroende p& hur méanniskor kan anvinda och
tillgodogora sig den forbattrade tillgéingligheten.

samhaillsvetenskap social science

Ar den gren av vetenskapen som #gnas &t studiet av samhillen och relationerna mellan
individer inom dessa samhillen. Ekonomisk vetenskap, (samhéllsekonomi,
nationalekonomi) economics ar en av de akademiska disciplinerna. Till 6vriga brukar
riknas ekonomisk historia, foretagsekonomi, geografi, juridik, psykologi,
socialantropologi, sociologi, statsvetenskap och ett antal undergrupper och
tviarvetenskapliga discipliner.

Samkalk 9 Samkalk
Verktygsmodul i Sampers for trafikslagsovergripande effektberikning och
samhaillsekonomisk kalkyl. Hanterar dven tillkommande och forsvinnande trafik.

samlad effektbedomning pa Nya Zeeland land transport benefits framework
Se referenser.

samlad effektbedomning (SEB)!° summary impact assessment (SIA)

Ar ett sitt att strukturerat och sammanfattande beskriva en foreslagen atgird inom
transportsektorn, dess kostnader och de effekter som den forvintas fi om den skulle
genomforas. SEB dr en samhiillsekonomisk analys som belyser olika perspektiv for ett
handlingsalternativs alla effekter;

e Dbidrag till samhillsekonomisk effektivitet via savil berdknade som bedomda
samhallsnyttor av effekter,

e Dbidrag till transportpolitisk maluppfyllelse mél for mal (ibland utifran
jamforelser av kostnadseffektiv maluppfyllelse)

e fordelningsanalys som ett underlag for rattvis fordelning som visar vilka som tar
del av effekterna/nyttorna.

e ibland en foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning.

o langsiktig hallbarhet sustainability som handlar om att tillfredsstilla dagens
behov utan att dventyra kommande generationers behov (socialt, ekologiskt och
ekonomiskt) kommer in i SEB framforallt genom analysen av méluppfyllelsen och
underlaget for rattvis fordelning (mellan generationerna),

¢ sambhillsekonomisk kostnad for atgarden (ofta investeringskostnaden och
drift och underhall kombinerat med marginalkostnaden for offentliga medel)

e klimateffekter och energianvindning vid byggande och underhéll (klimatkalkyl)

Dessa perspektiv som avser helheten ar inte viktade sinsemellan utan det gors av
beslutsfattarna som dessutom kompletterar med sina egna perspektiv i form av exempelvis
vision, politik, etik och organisatoriska 6vervaganden. Politiken har en sjalvklar ratt att vilja
hur man vill prioritera men samtidigt en skyldighet mot medborgarna att redovisa sina
motiv. www.trafikverket.se/seb

Idag gors savil Samhallsekonomisk kostnadsnyttoanalys (SEA) som Samlad
effektbedomning (SEB) framforallt pa enskilda atgérder och lankar men samma metodiker
kan dven anvéndas for storre paket av atgirder.

Samlad effektbedomning impact assessment motsvarar det som ocksa ibland betecknas
som konsekvensbed6mning impact assessment.

Aven i andra linder anviinds liknande analyser for att finga flera olika samhillsekonomiska
perspektiv pa transportétgiarder. Se exempelvis manualer i referenslistan for samlade
effektbedomningar i EU, Norge, Storbritannien och pa Nya Zealand.

Jamfor aven med multikriterieanalys.

109 www.trafikverket.se/samkalk

no www.trafikverket.se/seb
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samlad effektbedémning i Norge “konsekvensanalyse med samfunnsekonomisk
analyse”
Se referenser.

samlad effektbedémning i Storbritannien appraisal summary table (AST)
Se referenser.

samlad effektbedomning inom EU Impacts assessments (IA)
Se referenser.

sammanhang, kontext context

sammanhallning i samhiéillet community cohesion, interconnected social cohesion
Transportsektorns mojlighet att bidra till svil kvantitet som kvalitet mellan medborgarna
och grupper av medborgare i samhaéllet 4r en del av den sociala hallbarheten och
livability. Se dven fordelningsanalys. Jamfor med social nytta.

Sampers''t Sampers
Verktyget Sampers ar ett nationellt modellsystem for analyser inom
persontransportomradet. Trafikverket ar dgare av systemet. Utvecklingen av Sampers
paborjades 1998 och modellsystemet finns i dag i en version som kan anvindas for en
mangd analyser. Vidareutveckling och forbattringar av modellen pagér 16pande.
Systemet bestar av 6 huvudmodeller, en nationell modell for 1angviga inrikesresor och
fem regionala modeller for kortviga inrikesresor. Modellerna for 1angviga och regionalt
resande ir i sin tur uppdelade i separata modeller for privat- och tjansteresor. Sampers
modeller for resandeprognoser har en gemensam struktur med fyra olika delmodeller varav
en ir en ruttvalsmodell. Frekvensvalsmodellen, destinationsvalsmodellen och
fardmedelsvalsmodellen ar sammankopplade i en néstlad logitmodell estimerad pé data
fran nationella resvaneundersékningar. Det finns en samhéllsekonomisk
berdkningsmodell i Sampers som ar ett gemensam for den nationella och de regionala
modellerna. Se verktyget Samkalk.
Sampers beridknar framtida trafikvolymer for olika scenarier, dir det finns mojlighet att
variera infrastruktur, BNP, bréanslepris, sysselsiattning, befolkningstillvixt med mera.
De framsta anvandningsomradena for Sampers ar:

e prognoser for framtida trafikfloden

e konsekvensanalyser och investeringskalkyler, fraimst for stora och komplexa objekt

med nygenererade floden eller med trafikomfordelningar mellan trafikslag
e konsekvensanalyser for tinkbara transportpolitiska atgarder
e tillginglighetsanalyser och konsekvensanalyser av omfattande forandringar i
markanviandning och transportsystem i stader och regioner

Trafikverket dger och forvaltar Sampers och ansvarar for vidareutveckling av verktyget.
Se dven under aktivitetsbaserad modell vad giller utvecklingen av Sampers fjarde
generation. Samperssystemet i stort — figur 31.

m www.trafikverket.se/sampers
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OVERGRIPANDE ANTAGANDEN —
NULAGE OCH FRAMTID

Va®

PERSONTRANSPORTER: GODSTRANSPORTER:
MODELLSYSTEMET SAMPERS MODELLSYSTEMET SAMGODS

4 ¢

Resultat: Resultat:
Prognoser och samhiillsekonomiska effekter Prognoser och samhiillsekonomiska effekter

Figur 31. Samperssystemet i stort. Samperssystemet anvinds med Samgodssystemet for att
beskriva effekterna av omvarldsforutsiattningar och trafikpolitiska atgarder pa utnyttjandet
av trafiksystemet i savil fysiska (antalet resor pé olika detaljeringsnivaer) som ekonomiska
termer (samhéllsekonomi). Detta kan beskrivas i ovanstaende figur. Med Gvergripande
antaganden — nuldge och framtid, avses BNP, befolkning, bebyggelse (bostader,
arbetsplatser, kommersiell och annan service), trafiknit, inkomster, naringslivets struktur,
skatter, avgifter etcetera.

samplad data sampled data

Data sampling ar en statistisk analysteknik som anvénds for att vilja ut, bearbeta och
analysera en representativ delmangd av datauppgifter fran en stor datamingd for att kunna
identifiera monster och trender i den storre dataméngden som undersoks.

samvariation correlation, covariation
Forandring hos en storhet som upptrader samtidigt med liknande férandring hos en annan
vilket ofta tyder pa ett orsakssamband causality.

samakning ride sharing
AKka flera personer i en (privat) bil.

sannolikhet probability

Inom sannolikhetsteorin tal mellan o och 1 som tilldelas de olika utfallen av ett
slumpforsok. Utfors manga oberoende upprepningar av ett dylikt forsok brukar andelen
lyckade hamna nara motsvarande sannolikhet. Exempelvis om man singlar ett symmetriskt
mynt ett stort antal ganger kommer “krona och klave” att ha kommit upp cirka o,5 gangar
per sida (trots att varje singling &r helt slumpvis).

sannolikhetsfordelning probability distribution

Ett matematiskt uttryck som anger troligheten for de mojliga resultaten av ett slumpmassigt
forsok. Den kan anges med en sannolikhetsfunktion som direkt anger sannolikheten f6r
ett visst resultat eller med en tdthetsfunktion.

sannolikhetsteori probability theory

Teori for modeller for slumpforsok, det vill siaga fors6k som kan upprepas och diar man inte
exakt kan forutsdga vad som skall ske, &ven om man har full kontroll 6ver de yttre
omstindigheterna.

scenario scenario

Ordet anviands till exempel for att beskriva en viss kombination av forutsiattningar som
anvands i en prognos. Det anviands ocksé for att beskriva en 6nskad utveckling i vissa
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specifika avseenden. Ett visst prognosresultat kan ocksa bendmnas som ett scenario. Vad
som menas med ett scenario behdver darfor framga varje gdng begreppet anvands.

scenarioviarderingsmetoden (CVM) contingent valuation method (CVM)

Ar en vanlig virderingsmetod inom angivna preferenser (SP). Anvinder sig av
enkatundersokningar i vilka ett scenario i form av en forandring inom exempelvis
transportsystemet beskrivs for ett (oftast) slumpmassigt urval av personer. Vid
undersokningen stélls frigor om individernas betalningsvilja for att fordndringen
genomfors. Metoden stiller stora krav pa att med olika metoder kunna anpassa sig till och
gardera sig for olika former av kognitiv bias (partiskhet). Metoden stéller stora krav p&
utformningen av undersokningen for att individerna dels skall f6rsté valet mellan olika
scenarier och dels for att tillse att den betalningsvilja som individerna uppger eller uttrycker
vid ett hypotetiskt val skulle kunna bli verklighet om scenariot férverkligades. Se CE-
metoden som ir en utvecklad form som kan studera flera scenarier i samma studie.
Metoden gor det mojligt att kunna finga preferenser for nyttigheter dar det inte finns
marknadspriser, exempelvis alternativkostnaden for anvindning av ménniskors tidsbudget i
transportsystemet.

SEA sambhiillsekonomisk kostnadsnyttoanalys SCBA cost-benefit analysis
Se samhaiillsekonomisk analys (SEA)

SEB SIA
Se samlad effektbedé6mning (SEB).

sekundir marknad secondary market
Behandlas under direkta effekter.

sekundira effekter secondary impacts
Behandlas under direkta effekter.

sekventiell analys sequential analysis

Statistisk analys dir stickprovet inte ar faststallt i forvig. Istéllet utvarderas data nar de
samlas in och ytterligare stickprov stoppas in utifran en férdefinierad stoppregel sa snart
signifikanta resultat observeras. Fordelen ar att slutsatser kan dras pa ett tidigare stadium
an vid klassisk metod, till lagre analyskostnader.

semitrailer semitrailer
Ar en typ av sldpvagn.

signalering signalling

Signaleringsteori kan anvindas for att beskriva beteende nir tva parter (individer eller
organisationer) har tillgéng till olika information. Avsdndaren av information kan vilja hur
signalen ska framforas och mottagaren kan vilja hur den ska tolkas. Exempel pa denna typ
av signalering dr om en bilhandlare ger en garanti pd en begagnad bil for att dirmed
signalera att hen inte séljer daliga begagnade bilar. Intyg och betyg fran utbildning har ofta
ett signalvirde eftersom det signalerar kunskap och inlarningsformaga.

Signalering anvinds ofta for att hantera asymmetrisk information och fi parterna att
lita pd varandra och ddrmed motverka marknadsmisslyckanden.

Men signalering kan forstas dven missbrukas. Exempel pa det senare ar nar nagon aktor
signalerar till intet forpliktigande moraliska viarderingar med huvudsakligt syfte inte att
paverka utan att stirka den sociala stillningen inom en grupp (kallas ofta
godhetssignalering virtue signalling) eller att signalera miljovanlighet med ytliga
atgirder (gronmalning greenwashing). Vilket som ar vilket ar forstas svart att objektivt
avgora eftersom dven beskyllningen for att bedriva signalpolitik kan vara en signalering i
sig! Jamfor med asymmetrisk information.
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signifikans significance

Begrepp inom statistiken for att ange att ett varde i en undersokning avviker frén ett
hypotetiskt virde och att det sannolikt inte beror pa den statistiska osdkerheten
(slumpen).

Signifikans ar centralt inom hypotesprovning av stickprovsdata. Signifikans ar dar ett
kvantitativt matt pa hur vil ett virde utriaknat fran ett stickprov, en testvariabel,
overensstimmer med det viarde som &r det troligaste virdet om en hypotes, som
kallas nollhypotesen, inte kan forkastas.

signifikansniva significance level, level of significance, size of test

Ar sannolikheten for utfall i ett kritiskt omrade trots att nollhypotesen ir sann. Det kan
ocksa kallas felrisk. Man betecknar ofta signifikansnivin med den grekiska bokstaven a.
Signifikansnivén valjs utifran syftet med hypotesprovningen. Ett 1agt varde pa
signifikansnivan viljs om man bara vill forkasta nollhypotesen nar man har riktigt starkt
stod i sina data for att gora det, det vill siga om konsekvenserna av att felaktigt forkasta
nollhypotesen ar allvarligare dn konsekvenserna av att felaktigt behalla den.

simulering simulation

En abstrakt skildring av verkligt beteende via en forenklad, hanterbar process som
modellerar det verkliga fallet. Simuleringar ar vanligen datorbaserade och ger en ofta
stokastisk simulering med experimentella resultat som skildrar ett komplext verkligt
beteende.

sjunken kostnad, sunk cost sunk cost

En kostnad som redan har uppstétt och inte kan atervinnas eftersom den inte har nagot
marknadsvirde i ndgon alternativ anvindning. Exempelvis broar och jarnviagstunnlar ar
vanligtvis sjunkna tillgdngar. Deras tidigare kostnader bor inte forekomma i analyser om
nya beslut eftersom det 4r redan tagna kostnader frin bak i tiden som inte kan findras. Ar
dirmed irrelevanta for beslut som ska fattas idag. Ska ej ingé i ex ante CBA déaremot i
efterkalkyler. Jimfor med sinkta kostnader villan.

sjalvkorande bil self-driving car
Se automatiska fordon.

sjilvselektion self-selection

Minniskor har olika preferenser och moéjligheter och véljer resesétt, bostad, bostadsort,
arbete och utbildning med mera utifrdn en massa olika faktorer som ofta inte ar
observerbara. Kan exempelvis vara att en person som avstér fran bil bosatter sig nira
kollektivtrafik eller att en person som foredrar att cykla andé tycker det ar vart den extra
kostnaden (uppoffringen) det innebir att ta en taxi ibland, eller att den som tycker det dr ok
att pendla langt soker jobb ldngre bort medan en annan vill bo néra arbete och/eller
barnomsorg och sa vidare. Med transportekonomiska metoder/modeller som kombinerar
kunskaper fran ekonomisk teori, statistisk metod och empiriska tillimpningar kan man
dnda med stor realism beskriva och forutsdga hur en population av individer beter sig i
transportsystemet. P4 grund av sjélvselektionen som innebar att vi anpassar oss efter olika
preferenser vid olika tidpunkter sa att det ar helt individuellt vad man tycker ar acceptabelt
vid olika tidpunkter eller perioder i livet.

skadekostnad damage cost
Se marginell skadekostnad och figurerna 15, 23a och 23b.

skaft shaft

Skaftning, det vill siga anslutning av start- och mélpunkter (centroider) till viag- eller
kollektivtrafiknit ar en viktig del av en natverkskodning for att finga ruttval och
resendrsfloden. Skaften har stor inverkan pa kollektivtrafikresandet och i vissa fall méste
man ta hansyn till att skaften kan paverka en konkurrenssituation mellan till exempel buss
och jarnvdg. I Sampers regionala modeller for vignit anviands i grundutforandet sa kallad
automatskaftning. Metoden tillimpas av praktiska skil eftersom manuell kodning skulle
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vara vildigt tidskrdavande. Vid 6versyn av vagnit infor en objektsanalys ar det darfor viktigt
att tanka pé att analytikern skall géra en 6versyn av befintlig skaftning och eventuellt
genomfora justeringar av denna. Aven for kollektivtrafiknit framforallt i stadsmiljo kan en
skaftoversyn behovas i anslutning till en objektanalys.

skalfordelar, stordriftsfordelar, skalekonomi, skalavkastning economies of scale,
returns to scale

Skalfoérdelar ar stordriftsfordelar och/eller fordelar av sméskalighet. Stordriftsfordelar ar ett
begrepp som beskriver hur ett foretags totala genomsnittskostnad minskar ju fler varor som
produceras. Det handlar da om att styckkostnader ofta minskar genom storskalig
produktion nar de fasta kostnaderna kan spridas 6ver fler producerade enheter.

skalparameter scale parameter

Inom sannolikhetsteori och statistik ar en skalparameter en speciell typ av numerisk
parameter i en "familj” av sannolikhetsfordelningar. Ju storre skalparametern ar
desto mer spridd ar fordelningen.

skarvfri mobilitet, s6ml6s mobilitet seamless mobility
Se skarvfri, somlos seamless.

skarvfri, sOmlos seamless

Inom transportomradet har “skarvfri” eller ”s6mlos” ibland borjat anviandas fére orden
transport och mobilitet.

Skarvfria (eller somlosa) transporter kan avse att varor ska kunna floda snabbt fran dorr
till dorr med de mest kostnadseffektiva och palitliga transportsatten i harmoni med
varandra. Transportanldaggningar och transporttjinster bor vara fullt integrerade bade
fysiskt och operativt for att gora det mojligt for anvandarna att effektivt byta fardmedel eller
annan transportservice.

Skarvfri (eller somlos) mobilitet kan avse att anvindare av datadverforing (manniskor
sévil som fordon) ska kunna forbli anslutna nar de 6verfors (roaming, vandring) mellan
olika nitverk, att anvindaren inte ska behdva forflytta sig for att vandra mellan natverken
och att anviandaren ska kunna vara uppkopplad till flera olika tekniska nitverkstekniker
samtidigt.

skarvfria transporter, somlésa transporter seamless transportation
Se skarvfri, somlos seamless.

skattefaktor tax factor

En betydelse for skattefaktor 4r omrakningen som behovs mellan kalkylvirden som ar
uttryckta i marknadspriser och de som ar uttryckta i faktorpriser. Den
sambhiillsekonomiska kalkylen (SEK) riknar i marknadspriser och darfér behover man
riakna upp kalkylvarden som ir i faktorpriser med en upprakningsfaktor. S gor vi i Sverige
med en skattefaktor som &r hirledd frin momsen. Om man istéllet raknar i faktorpriser (sa
gor man i Storbritannien) maste man tvartom riakna ner de kalkylvirden som ar i
marknadspriser med en faktor.

Ordet skattefaktor har anvénts lite olika under arens lopp och dven for olika ansatser att
skatta kostnaden for att anvinda skattemedel. En tidigare ansats utgick fran att berdkna ett
skuggpris med hjilp av kostnaden f6r moms och punktskatter och den nu anvianda
metoden utgar fran att utifrdn den marginella 6verskottsbordan fran skatt rikna fram en
marginalkostnad for offentliga medel. Se figurerna 15, 24a och 24b.

skattekil tax wedge

Begrepp som anvinds for att beskriva effekten av marginalskatten, det vill sdga den
sammanlagda skatteeffekten fran inkomstskatt, arbetsgivaravgifter, moms och
punktskatter. Skattekilar ar skillnaden mellan vad en arbetsgivare betalar och vad en
Iontagare far efter skatt eller skillnaden mellan vad ett féretags vinst uppgér till och vad
aktiedgaren far i utdelning efter skatt. Aven skillnaden mellan marknadspriset pa varor och
tjanster och priset efter skatt, ar en skattekil.
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Skattekilar kan skapa samhillsekonomiska kostnader pa grund av effektivitetsforlust
nar de beslut som individer, hushall och foretag fattar snedvrids. Givet storleken pa
samhillets behov av skatteintidkter bor skattekilarna darfor vara s sma som mojligt. Se dven
overskottsborda. Se figur 24 och jamfor garna med figur 15.

skattning, estimat, estimera estimate

Ar ett systematiskt sitt att med hjilp av mer eller mindre osikra observationer eller mitdata
berdkna en uppskattning av en okdnd parameter. Vid skapandet av ekonomiska modeller
skattas modellens parametrar med hjilp av observerade data.

Vid bestdmning av exempelvis trafik och transportsystem som redan intrdffat anvinds
skattning som metod till skillnad mot en framtidsbedomning dar man anvander
prognosmetoder som exempelvis kalibrering.

skevhet skewness

Statistiskt matt pd hur asymmetrisk en sannolikhetsfordelning av en stokastisk
variabel dr. En fordelning av datan som har en ldng svans at vianster sdgs ha en negativ
skevhet och om férdelningen istéllet har en ldng svans at hoger ar skevheten positiv. JAamfor
med en normalfordelning som ir helt symmetrisk kring medelvardet och darfor har
skevheten 0. Méanga statistiska tester forutsatter att materialet som undersoks ar
symmetriskt fordelat och om sddana tester genomfors pa en variabel med skev fordelning
kan resultatet bli missvisande.

skuggpris shadow price, accounting price

Ett samhillsekonomiskt berdkningspris som aterspeglar en skattning av
alternativkostnaden for att tillhandahélla eller eliminera ytterligare en enhet av varan
eller tjansten. Ett skuggpris ar ett uppskattat pris for ndgot som normalt inte prissitts eller
séljs pd en marknad. Skuggpriset utrycks som ett monetéart varde och sitts pé foreteelser
som inte har ett pris pa en marknad. Det bygger pa principen om betalningsviljan da det
mest exakta méttet pa virdet av en vara eller tjanst ar vad manniskor ar villiga att uppoffra
for att fa del av eller bli av med foreteelsen, dvs vilken alternativkostnad man har. Skuggpris
tas fram som om det vore en marknad nir den vara eller tjainst som inte kan kvantifieras
som ett marknadspris 4nda maste tilldelas en vardering si att de kan ingd i en
transportmodell eller en samhillsekonomisk kostnadsnyttoanalys (SEA).
Exempel pa skuggpris ir tidsvirdena, koldioxidvirdet och virdet av minskad risk att
dbédas och skadas svart samt luftfororeningar som alla saknar marknadspris.
Skuggpriser anvands dven i analyser nar marknadspriser visserligen finns men inte ratt
aterspeglar marginalviirdet eller alternativkostnaden for en vara eller tjanst.

Ibland har man i samhillsekonomiska analyser tillimpat skuggprisansatsen for att rikna
upp marknadspriset for de offentliga medel som anvinds for investering och
vidmakthéllande med ett péslag for att skildra manniskors marginella vardering av
skattekronornas alternativa anvindning. Se skattefaktorer. Detta gors inte i Sverige
(2021) eftersom en sddan tillampning av skuggprisansatsen tillsammans med
marginalkostnaden for offentliga medel skulle innebéra dubbelrikning.
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skydd av naturen och den biologiska mangfalden protection of nature and
biodiversity
Del av den miljomissiga hallbarheten och livability.

skyddsutgiftsmetoden defensive expenditure method (DE)

Ar en virderingsmetod inom avsléjade preferenser (RP). I metoden anviinds data om
individers agerande pa marknader for att kompensera sig for hilso- eller miljorisker. Kan
handla om nir manniskor installerar eller koper ndgon utrustning for att forbattra sin miljo
eller sikerhet. Exempelvis en cykelhjalm eller ett kolfilter for rena dricksvatten. Frén
informationen kan man fa information om betalningviljan for forandringar.
Utgéngspunkten ar att oldgenheten kostar minst lika mycket som de skyddsatgiarder som
vidtas for att minska den.

slumpfel, slumpmiissigt fel random error
Slumpmaissigt fel vid méatning. Se fel error.

slumpmiissig nyttomodell random utility model

Modellen syftar till att modellera individernas val bland diskreta uppséttningar alternativ.
Individernas preferenser bland de tillgingliga alternativen beskrivs i en nyttofunktion
och individen viljer alternativet med hogst nytta.

slumpmiissigt urval random selection

Handlar om hur de som skall vara med i stickprovet i en undersékning véljs ut ur
populationen genom ett slumpmassigt urval vilket ar viktigt eftersom det hjalper till att
forhindra bias i resultaten.

slumpvariabel random variable
En slumpvariabel 4r samma sak som en stokastisk variabel. Det ir ett matematiskt objekt
som dr avsett att beskriva nagot som paverkas av slumpen.

smart infrastruktur, intelligent infrastruktur smart infrastrucuture, intelligent
infrastructure

Ej definierat. Avser en process eller teknik som underlittar transportplanering, design och
hantering av infrastrukturen alternativt det som Okar effektiviteten i
transportverksamheten. Jimfér med ITS och AL

SMART malformulering SMART objective

Modell for att underlitta vid formulering av mal. Ett mal bor enligt modellen vara:
Specifikt, tydligt och konkret.

Mitbart, tid, kvantitet och kvalitet.

Accepterat eller Attraktivt.

Realistiskt

Tidssatt

smidiga transporter, agila transporter agile transport
kortare och mer frekventa transporter med mindre vagfordon.

sma talens lag law of small numbers

Nir vi ser ett litet antal utfall (det vill sdga har ett litet stickprov) s har vi en stark tendens
att se monster trots att utfallen mest beror pa slumpen. Storre urval dr mer exakta dn
mindre. Sm4 urval ger oftare extrema utfall &n stérre. Anda faller vi ofta i denna filla
beroende pa att det ar en sorts kognitiv bias. Jimfor med de stora talens lag som
diremot ar korrekt.

snedvridet urval adverse selection

Se negativt urval.
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snélsljutsikare, fridkare, gratispassagerare free-rider

Handlar om en svarighet som kan uppkomma nir det géller att &stadkomma en kollektiv
nyttighet genom frivillig samverkan mellan dem som skulle kunna ha férdel av nyttigheten.
Om négon eller nagra av dem undviker att bidra till kostnaderna i férhoppning att
nyttigheten anda kommer till stind s& att de kan dka snélskjuts och ta del av nyttigheten
utan att bidra.

social social

i/ sambhaiillelig social

Néigot som har med samhallslivet eller hela samhillet eller staten att gora.

ii/ samhaélls- social- socio-

Som forled till ssmmansittningar och andra ord som har med (en del av) samhillet att gora.
Exempel: Socialstyrelsen, samhiillsvetenskap, samhiillsekonomi, samhillsnytta,
sociologi, sociala reformer och si vidare.

iii/ sociala- eller samhalls- grupper, social groups

Syftar pd en samling individer med négot gemensamt. Indelningen kan variera. Vid
utvirdering av dtgirder i transportsystemet kan man titta pd hur positiva och negativa
effekter och samhallsnytta som skapas av transportatgiarden kommer eller kan komma olika
grupper till del. Det kan handla om socioekonomisk indelning baserad pa uppgifter om
yrke, inkomst, utbildning. Det kan handla om méan/kvinnor eller om olika aldersgrupper.
Det kan handla om geografisk hemvist. Det kan handla om hur man normalt reser och
transporterar och om hur man paverkas som narboende. Det kan handla om paverkan pa nu
levande generationer och kommande generationer. Analysresultaten blir en del av den
samlade effektbedomningen (SEB).

Se samhillsekonomisk analys, fordelningseffekter, rittvisa och social
hallbarhet.

social ekonomi economic sociology
Se socioekonomi socioeconomics.

social hallbarhet social sustainability

Ar en av tre dimensioner av 1angsiktig hallbarhet. Den sociala hallbarhetsdimensionen
handlar till stor del om vilbefinnande, réittvisa, makt, rattigheter och individens behov.
Vissa av dessa kan kvantifieras och andra ar mer kvalitativa. Bdda delar samspelar for
att tillsammans spanna 6ver den sociala dimensionen av hillbarhet. Vad det innebar i
praktiken varierar dock beroende pé vilken kontext man befinner sig i. Tva exempel pa
vilanvianda och konkreta forslag pa vad social hallbarhet innebir dr de kategorier som ingar
i FN:s milleniemadl eller Human Development Index

Inom transportsektorn ingadr ménniskors sikerhet och halsa human safety and health,
overkomlighet affordability, social rattvisa social equity, sammanhallning i
sambhiillet community cohesion, kulturvard cultural preservation

Nobelpristagaren i ekonomi Amartya Sen beskriver den sociala hallbarheten i féljande
dimensioner:

* Rattvisa equity — samhaéllet tillhandahaller rattvisa majligheter till forsorjning for alla
sina medlemmar, sarskilt for de fattigaste och mest utsatta medlemmarna i samhallet.
Mangfald diversity — samhillet framjar och uppmuntrar méangfald.

* Sammanhallning interconnected/social cohesions — samhillet tillhandahéller
processer, system och strukturer som framjar sammanhallningen sivil informellt som via
samhallsinstitutionerna.

* Livskvalitet quality of life — samhallet kan tillfredsstélla grundlaggande behov pa
individ-, grupp-, och samhéllsniva (till exempel hélsa, bostdder, utbildning, sysselsittning,
sakerhet).

* Demokrati och styrning democracy and governance — samhéllet kan tillhandahélla
demokratiska processer och politiska strukturer dar ansvarskravande ar mojligt.

* Mognad maturity — individerna accepterar ansvar for en gemensam tillvixt och
forbattringar (exempelvis hur man kommunicerar, beter sig, utbildar sig).

Se figur 21.
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social konsekvensanalys social impact analysis (SIA)

Se social konsekvensbedémning som dr samma sak. Obs att pa engelska sa betyder
soctial impact analysis savil social konsekvensanalys som samhillsekonomisk
effektanalys. Se iven samhiillsekonomisk effekt- och konsekvensanalys.

social konsekvensbedomning social impact assessment (SIA)

IAIA (International Association for Impact Assessment) definierar den sociala
konsekvensbedomningen sa har: "Utvardering av sociala effekter inkluderar processerna for
att analysera, 6vervaka och hantera de avsedda och oavsiktliga sociala konsekvenserna, bade
positiva och negativa, av planerade interventioner (policyer, program, planer och projekt),
samt alla sociala forandringsprocesser som aberopas av dessa insatser. Dess frimsta syfte ar
att 4stadkomma en mer hallbar och rittvis biofysisk och méansklig miljo.”12

Mer finns att ldsa i bland annat Levin (2021) som ar lankad i referenslistan.

Observera att pa engelska s motsvarar orden social impact assessment savil social
konsekvensbedomning som samhiillsekonomisk effektbedémning pa svenska. Se
darfor aven samhéllsekonomiska effekt- och konsekvensanalyser social benefit,
cost and impact analysis.

social marginalkostnad marginal social cost
Se samhaillsekonomisk marginalkostnad (MKs) marginal social cost (MSC)

social nytta social utility

Jamfor med sammanhallning i samhéllet community cohesion som kan vara ett
begrepp att foredra da det inte riskerar skapa tolkningsproblem.

Social nytta beskrivs ibland som den nytta som en vara eller tjanst ger upphov till vad giller
att tillgodose behovet av gemenskap och att samspela med andra ménniskor. Hur man i en
grupp eller mellan grupper paverkar och anpassar sig till varandra men dven behovet av att
ha en egen individualitet i gruppen. Ett exempel ar den sociala nyttan bdda ungdomar och vi
alla har av ungdomsidrotten.

Se upp! Jamfor med samhillsnytta, samhillsekonomisk nytta social benefit som ar
det begrepp som &r mest relevant f6r transportekonomin och handlar om hur vi kan 6ka
hela samhillets vilfard! (Tyvarr anvidnds ibland ordet samhiéllsnytta social benefit dven
om social nytta vilket krénglar till tolkningen i Sverige).

Hanteringsmassigt kan man se det som att atgirder i trafik och infrastruktur kan bidra till
att 6ka nyttan benefit som vi kan kvantifiera genom att bland annat méata hur mycket tid
och budgetmedel som frigors i form av forbattrad tillgéinglighet i transportsystemet for
manniskor och foretag och i en fordelningsanalys kan vi se hur dessa nyttor benefit
fordelar sig mellan olika grupper av méanniskor. Det ger underlag for beslutsfattarna om hur
man kan uppna en utifrdn sina politiska preferenser uppfattning om vad som &r en
rittvis fordelning equity. Nyttorna benefits anviands av individer pé olika sétt beroende
pa preferenser for att tillfredsstilla sina sévil individuella som kollektiva behov beroende pa
vilken tillfredsstillelse satisfaction (= nytta utility) det ger.

Kanske har infrastrukturatgéarden bidragit till att mojliggora att nyttan kan anvindas sé att
fler ungdomar kan delta i exempelvis ungdomsidrotten vilket skulle kunna ge bade
ungdomar och deras vuxna savil individuell nytta utility som social nytta social utility och
dirmed bidra till sammanhallningen i samhallet community cohesion. I praktiken &r
kopplingen svér att gora kvantitativ eftersom att mojliggorandet via infrastrukturen aldrig
kan vara mer dn en del av en sammanhingande kedja (finns det lokaler, tranare etcetera)
och att den frigjorda tiden och budgetmedlen kan férdela ut sig i ekonomin (blir det battre
privatekonomi for att f4 tillgang till berikande fritid eller blir det h6jda hyror etcetera) och
dessutom kan frigjord tid anvindas pa massor av sitt (ta ett jobb eller ga i skola langre bort,
aka in till stan eller borja tréna fotboll etcetera). Men att beskriva mojliggérandet ar nog sa
viktigt eftersom det dr en del av beskrivningen av vad syftet 4r med dtgidrden och hur man i
samhaillsplaneringen kan soka samordna olika insatser for att na olika fordelningsméssiga
mal. Observera _att det inte handlar om att l4gga till effekter och nyttor till

12 JATA, definition of Social Impact Assessment: https://www.iaia.org/wiki-details.php?ID=23
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infrastrukturatgirden for da blir det dubbelrikning utan om att beskriva hur nyttan av
infrastrukturobjektet skulle kunna anvindas ihop med atgiarder utanfor transportsystemet
for att stimulera den sociala nyttan.

“History calls those men the greatest who have ennobled themselves by working for the
common good; experience acclaims as happiest the man who has made the greatest
number of people happy”

“Reflections of a Young Man on The Choice of a Profession” 1835

Karl Marx (1818 — 1883)
nationalekonom, filosof, politiker

social rittvisa social equity

Inom transportomradet aspekter inom social hallbarhet och livability som inbegriper
savil jamstialldhetsmal och jamlikhetsmal, som rattvis fordelning av nyttor benefits
och kostnader och tillgangen till grundlaggande mobilitet for alla. Se dven
fordelningsanalys.

social sammanhallning social cohesion
Se social nytta.

sociala faktorer social factors
Sociala och ekonomiska faktorer dr exempelvis inkomst, utbildning, sysselsidttning, trygghet
och sdkerhet.

socialt kapital social capital

Betecknar de egenskaper vid sociala relationer som gor att manniskors samverkan grundas
pa tillit. For en ekonomi handlar det om i vilken grad det finns tillit och réattssidkerhet. Se
dven institution.

socioekonomi socioeconomics, economic sociology, social economics

Socioekonomi (dven kdnd som social ekonomi och ekonomisk sociologi) ir en
samhallsvetenskap som studerar hur ekonomisk aktivitet paverkar och formas av sociala
processer. I allminhet analyseras hur moderna samhaéllen utvecklas, stagnerar eller gar
tillbaka p4 grund av sin lokala eller regionala ekonomi eller den globala ekonomin. Amnet
lyfter sarskilt analytiska, politiska och moraliska fragor i granslandet mellan ekonomin och
samhallet utifran ett flervetenskapligt perspektiv mellan sociologi, politisk ekonomi,
moralfilosofi, institutionell ekonomi och historia.

Socioeconomics har ibland i Sverige och andra EU lidnder 6versatts som en engelsk
beteckning for samhillsekonomi men det bor inte goras da det alltsa istéllet oftast ar
synonymt med economic sociology som ar en tvirvetenskaplig gren inom sociologin som i
sin tur ar en sjdlvstandig vetenskapsgren inom samhaillsvetenskapen.

Se dven socioekonomisk indelning, socioekonomisk data och socioekonomiska
faktorer.

socioekonomisk indelning (SEI)!3 socio-economic division

Ar det sitt som ett lands befolkning delas in i socioekonomiska grupper (motsvarar ungefir
sambhiaillsklasser). Den socioekonomiska indelningen pa 6vergripande niva i Sverige ar
baserad pa uppgifter om individerna yrke och bestar av arbetare, tjinsteméin och féretagare.

13 Socioekonomisk indelning: https://www.scb.se/dokumentation /klassifikationer-och-
standarder/socioekonomisk-indelning-sei/
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socioekonomiska data socio-economic data, demographic data

Befolkningens egenskaper inklusive antal personer i hushall, dlder och kon definieras
vanligtvis pa zon-niva i transportmodellerna. Bestar dels av fasta befolkningsegenskaper
som exempelvis dlder och kon och dels av tidsvarierande attribut som bildgande och
inkomst. Tillsammans med markanvindningsdata utgor socioekonomisk indata input for
resegenereringen. Se dven demografi. Se figur 32.

Ekonomisk

Befolkningsdata utveckling Aktivitetsdata

~

Bilinnehav
Korkort

N

Efterfragemodeller

o

Utbudsmodeller
(Emme)

SAMPERS

Figur 32. Schematisk bild av socioekonomisk data och annan indata till Sampers.

socioekonomiska faktorer, sociala och ekonomiska faktorer socioeconomic
factors, social and economic factors

Sociala och ekonomiska faktorer som utmaérker individer eller grupper inom den sociala
strukturen. Exempelvis inkomst, utbildning, sysselsittning, trygghet och sidkerhet.

sociologi sociology

Ar liran eller vetenskapen om sambhillet. Det 4r en akademisk disciplin som har det sociala
som sarskilt studieobjekt vilket omfattar allt frdn samspelet mellan tvd manniskor till
internationella relationer.

Sociologins utgadngspunkt ar att manskligt handlande och tinkande inte bara kan forstas
som naturgivet, eller som resultatet av individuellt sjalvbestimmande, utan att manniskan
ocksa dr en socialt bestimd varelse. Skillnader mellan individer, grupper och samhéllen ar
orsakade av historiskt nedirvda skillnader vad géller sociala forhallanden,
organisationsformer, regler, sedvianjor, normer och virden.

Jamfor med social, socioekonomi och samhillsekonomi.

sparsam korning eco-driving
Ar en mjuk och defensiv korstil som minskar bilens bransleférbrukning.

speditor forwarding agent
Person som agnar sig at spedition, vilket ar att for annans rakning ombesorja mottagning,
transport, lagring, omlastning, tullbehandling med mera av gods.

spelteori game theory

Ar teorier syftande till att med hjilp av matematiska modeller beskriva strategiska
interaktioner mellan rationella beslutstagare. Det ar ett tvirvetenskapligt
forskningsomrade och anvinds fraimst inom samhéllsekonomi, biologi, datavetenskap
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och statsvetenskap. Grundldggande begrepp dr maximering av vinst respektive
minimering av forlust. Grundlaggande ar ocksa att spelarna har motstridiga intressen.
Dessutom kan spelarna antingen ha tillgdng till samma information i spelet (som i schack),
eller s har de tillging till olika delar av den totala informationsbilden (som i poker).

Se dven Nashjamvikt och informationsassymetri.

spridningsmatt measures of spread, spreading dimension

Ar matt pa hur mycket virdena i ett datamaterial varierar. Om spridningen #r liten s ar de
flesta virden ganska nara varandra, och om spridningen &r stor sa skiljer sig virdena mycket
fran varandra. Standardavvikelsen ar ett matt pa hur mycket de olika insamlade virdena
avviker fran medelvirdet. Om de olika virdena ligger samlade nira medelvéardet blir
standardavvikelsen ldg, medan varden som ar spridda langt 6ver och under medelvardet
bidrar till en hog standardavvikelse. Variansen ar kvadraten pa standardavvikelsen liksom
standardavvikelsen nés genom att ta roten ur variansen.

En percentil ir det viarde pa en stokastisk variabel nedanfor vilken en viss procent av
observationerna av variabeln hamnar. S ar till exempel "20-percentilen" P20 det viarde som
delar observationerna sé att 20 procent av dem dr mindre &n P20 och 80 procent dr storre
an detta virde.

De percentiler som delar in materialet i fyra delar, P25 eller Q1, P50 eller Q2 och P75 eller
Q3, kallas kvartiler. "Undre kvartilen" anger till exempel det virde som 25 % av
observationerna underskrider.

Speciellt kallas P50 (50-percentilen) for median vardet, som ar det varde som delar
observationerna pa mitten si att halften av observationerna dr mindre &dn P50, och andra
hilften ar storre.

sparbundenhet, stigheroende path dependent

Ar nir de beslut och I6sningar som presenteras ir beroende av tidigare beslut och
erfarenheter. "Sparbundenhet” foreligger nir en funktion av ekonomin (institutionella
forhallanden, tekniska standarder med mera) inte baseras pa nuvarande forhallanden utan
har vuxit fram som en sekvens utifran tidigare handlingar som var och en har lett fram till
ett bestamt resultat. Inom ekonomi och 6vriga samhillsvetenskaper hanvisar
“sparbundenhet” till resultatet vid en viss tidpunkt eller till hur en process leder fram till en
langsiktig jamvikt (som kan vara besvirlig att bryta). Ett exempel ar valet av
explosionsmotorn fére elmotorn i borjan av 1900-talet och framvixten av oljeberoendet.

stadslogistik city logistics, urban logistics

Processen for att optimera storstadens logistikverksamhet och effekter av godsforflyttningar
med hénsyn till hur det paverkar finansiellt, miljomassigt, ekonomiskt, socialt och
energimassigt.

stadsmiljéavtal 14 urban environment agreement
Trafikverket fordelar pa regeringens uppdrag bidrag for hallbara stadsmiljoer. Kommuner
och regioner kan soka stod for att framja hallbara stadsmiljoer, sé kallade stadsmiljoavtal.
Syftet med satsningarna ar att frimja héllbara stadsmiljoer genom att ge stod som leder till:
e en 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik
e hallbara godstransportlosningar

stadsutbredning urban sprawl
Tendensen att nér storstadsregionen breder ut sig det ofta kombineras med utglesning som
ger mindre tiathet. Exempelvis via villafororter.

14 https: //www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-bidrag/statligt-stod-for-hallbara-stadsmiljoer---

stadsmiljoavtal/
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stambana mainline
Ursprungligen statligt byggd jarnvagslinje av riksbetydelse. Alla statliga jarnvagslinjer
planeras i den nationella transportplanen. Nu pagar arbetet med nya stambanor.t5

stamvag trunk road

Nationell stamvig dr en beteckning pa de av Sveriges vigar som riksdagen har beslutat skall
vara nationella stamvégar. De ar tdnkta som rekommenderade huvudvigar bade for
ldngvaga lastbilar och langviga persontransport. Utveckling av stamvagarna planeras i den
nationella transportplanen till skillnad fran 6vriga statliga vagar som planeras i
ldnsplanerna. De skyltas inte pa négot sarskilt sitt i Sverige. Darfor ser inte trafikanterna
skillnad pa vare sig skyltning, nummerserie eller i kartor mellan riksvigar som ar stamvagar
och ovriga riksvigar. Vissa riksvigar dr stamvag bara langs en del av strackan.
Europavigarna ar overallt stamvéagar i Sverige, och de dr mer synliga med sirskilda
nummerskyltar.116

standardalternativ default options

Standardalternativet dr det alternativ som en konsument “véljer” om hen inte gér nagot nytt
aktivt val. Det kan till exempel vara att man “vant sig ”vid att alltid handla sina matvaror i en
viss affar eller att alltid anvinda ett visst fardslag till och frén jobbet. Studier har visat att
konsumenter sillan dndrar sina standardalternativ.

Anvands ocksé for att sdtta in “standardvirden” eller "defaultvarden” i transportekonomiska
modeller att anvdndas nar man inte har annan kunskap eller att det ar en del av modellen
som behandlar sddant som inte direkt ingér i det man undersoker.

standardavvikelse standard deviation
Se spridningsmatt och fel error.

standardfel standard error

“Standardfel” eller standardmdtosdkerhet ar ett méatt pa osiikerheten ien
punktskattning. Det ir ett spridningsmatt pa hur medelviarden avviker fran
vintevirdet. Se medelfel.

stapeldiagram bar chart
Ar en diagramtyp som genom hdjden pa staplarna visar olika faktorers virden.

startpunkt, frannod, ursprung origin
Platsen eller zonen dar en resa startar. Jamfor med destination som ar dér resan slutar.
Sorteras ibland i fran/till matriser.

statens ekonomi national economy
Ekonomin for en specifik nation som en ekonomisk enhet. Ej att forvixla med
nationalekonomi.

statisk effektivitet static efficiency

Handlar om den mest effektiva kombinationen av befintliga resurser vid en given tidpunkt
med befintlig teknik. JAimfor med dynamisk effektivitet som inbegriper utveckling av
bittre teknik och arbetsmetoder som kan forbattra effektiviteten.

Jamfor med produktionsmaéjlighetskurvan i figur 3. "Statisk effektivitet” handlar om
att ta sig fran O ut till produktionsmojlighetskurvan. "Dynamisk effektivitet” inbegriper att
man med hjilp av ny teknik och nya metoder dven kan fa produktionsméjlighetskurvan att
bukta ut.

u5 Nya stambanor: https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik /jarnvag/nya-stambanor/
16 Nationella stamvagar: https://www.trafikverket.se/contentassets/38814d51236e47ff92594b30ea8eda68/2014-
09-nationellt-stamvagnat.pdf
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statisk modell static model

I statiska modeller beaktas inte tidsfaktorn uttryckligen. Statiska modeller kan definieras
som modeller som representerar ett fenomen vid en given tidpunkt eller som jamfor
fenomenet vid olika tidpunkter. Jamfor med dynamisk modell.

statistik statistics

Dels uppgifter om omvirlden i numerisk form, vanligen presenterade i tabeller och diagram,
dels vetenskapen om hur data med inslag av slumpmassig variation eller osdkerhet skall
insamlas, utviarderas och presenteras.

statistiker statician
Yrkestitel.

statistisk modell statistical model

En statistisk modell ar en uppséttning matematiska ekvationer som i form av stokastiska
variabler och deras sannolikhetsfordelningar beskriver beteendet hos ett studerat
objekt.

statistisk styrka statistical strength

Ett matt pa vilken formaga ett statistiskt hypotestest har att avsloja en felaktig hypotes. Ju
mer felaktig hypotesen ar desto lattare ar det att avsloja den. Testets styrkefunktion anger
sannolikheten att nollhypotesen forkastas som funktion av hur felaktig den ar.

statistiskt signifikant statistical significance
Se signifikans och signifikansniva.

statliga utgifter government spending
Se gemensamma offentliga utgifter (G).

statsfinansiell analys government financial analysis
En analys av hur svenska statens ekonomi péverkas. Se &ven kommunekonomisk,
regionalekonomisk och samhiillsekonomisk analys.

STAX storsta tillatna axellast maximum axle load
Storsta tillatna axellast for ett jarnvagsfordon pé ett jarnvagsspar, uttryckt i ton.

steg 1 och 2 atgirder non-infrastructure options/solutions
Se fyrstegsprincipen.

stickprov, sample, urval sample

En delmingd av en population, utvald enligt ndgon urvalsmetod. Till exempel ett obundet
slumpmiissigt urval. Syftet ar att med resultat fran méatningar av stickprovet dra
slutsatser om hela populationen.

stokastisk variabel stochastic variable
En stokastisk variabel 4r samma sak som en slumpvariabel. Det ir ett matematiskt objekt
som dr avsett att beskriva nagot som paverkas av slumpen.

stokastisk, slumpmaissig stochastic

En sannolikhetsfunktion eller process som har en slumpmassig komponent.

En stokastisk niatverksutlidggningsprocess genomfor en fordelning av upplevda restider och
kan darfor producera en flervalsanalys.

En stokastisk jamvikt av resor efter natutlaggningsprocessen uppfyller Wardrops forsta
princip att ingen resenir langre kan forbéttra sin upplevda restid genom att dndra rutt.
Se dven deterministisk.
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stora talens lag law of large numbers

Ar en sats inom sannolikhetsteorin som innebir att det aritmetiska medelviirdet av ett
stort antal oberoende observationer av en slumpvariabel med stor sannolikhet ligger nira
variabelns vinteviirde. Har gett upphovet till uttrycket "det jamnar ut sig i det langa
loppet”. Innebir bland annat att en allmén regel ar att storre gruppers beteenden ar lattare
att forutsiga dn individer, eftersom grupper i genomsnitt beter sig mer enhetligt. Darav
lattare bygga traffsdkra persontransportmodeller 4n godstransportmodeller eftersom i det
forsta fallet handlar om att efterlikna resultaten av hundratusentals individuella beslut
medan det i det andra fallet kan vara de beslut som ett mindre antal manniskor/foretag tar
som skall modelleras. De stora talens lag ir en av flera forutsiattningar for pdgaende
utveckling med maskininlarning och Al inom transportomradet. Jimfér med tidsbudget.
Ej att forvaxla med de sma talens lag.

stordrift large-scale production
Industriell drift i stor skala.

stordriftsfordel economies of scale

Stordriftsférdelar ar de minskande styckkostnader som ofta uppkommer genom

storskalig produktion, sésom massproduktion vilket d& leder till att foretag kan sélja till
lagre priser eller ta ut hogre vinster.

Den genomsnittliga kostnaden minskar ofta nir antalet producerade enheter 6kar.
Stordriftsfordelar kan minska av att behovet av administration 6kar med organisationens
storlek, varfor sma organisationer ibland kan vara effektivare.

En bransch dér stordriftsfordelarna ar sa framtradande att den mest 16nsamt kan drivas av
en enda aktor, kan betraktas som ett naturligt monopol. Se dven stordriftsnackdel och
x-ineffektivitet.

stordriftsnackdel diseconomies of scale

Stordriftsnackdel 4r motsatsen till begreppet stordriftsfordel. Precis som 6kad stordrift i
form av till exempel sammanslagningar av foretag kan medfora ekonomiska fordelar sa kan
det aven medfora nackdelar. Stordriftsnackdelar ar att genomsnittskostnaden per
producerad enhet 6kar med 6kad kvantitet.

strategisk miljobed6mning strategic environmental assessment (SEA)
Miljobedémningar av planer och program kallas i miljobalken for "strategisk
miljobedomning”.

strategisk bias (partiskhet) strategic bias

Tendens som kan uppsta vid planering och budgetering att vid presentation av projekt for
godkidnnande medvetet underskatta kostnader och 6verdriva fordelar (nyttor benefit).
Det skiljer sig ddrmed fran optimism bias, planeringsvilla och annan kognitiv bias
eller rena berdkningsmisstag, i och med att det till skillnad mot dessa 4r en avsiktlig strategi.
Strategisk bias kallas dven for strategiskt vilseledande strategic missrepresentation.
Resultatet, det vill sdga underskattade kostnader och 6verdrivna fordelar, blir dock
detsamma oavsett om det sker medvetet som i detta fall eller omedvetet som i 6vriga bias
(partiskhet).

Motiv fran de som anvinder strategisk bias kan vara att man ser beslutsunderlagen som
en del av ett forhandlingsspel (se spelteori) och hivda att manga vardefulla projekt aldrig
skulle f4 godkdnnande om de verkliga kostnaderna avsl6jades initialt. Se hur strategisk bias
kan motverkas under kvalitetsgranskning och felslut frian kostnadsnyttoanalys.

strategisk planering strategic planning
Planering som har betydelse for manga langt in i framtiden. Ofta synonymt med langsiktig
planering.1”

u7 Langsiktig planering av infrastruktur: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-
utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur
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strategiskt vilseledande strategic missrepresentation
Se betydelse under strategisk bias (partiskhet) strategic bias.

strukturell forandring structural change

En strukturell forandring ar en grundldggande fordndring i hur en ekonomi fungerar.
Denna typ av forandring forandrar fullstandigt hur en ekonomi tidigare fungerade och kan
ha bade positiva och negativa effekter pa de individer och foretag som ar involverade i
forandringen. En strukturell forandring kan ocksa leda till att en ekonomi blir mer robust
och 16nsam, eller att den minskar till ett mindre l6nsamt ekonomiskt system. Faktorer som
kan péverka en ekonomi nir det giller dess struktur inkluderar tillgdngen pa eller
knappheten pé varor och arbetskraft, tekniska framsteg, globalisering, krig,
naturkatastrofer och olika andra faktorer.

strakstudie, strakanalys corridor study

Strak dr en eller flera sammanhingande vagstrackor eller bandelar. Strak kan vara kopplade
till trafikfloden eller funktion, exempelvis godstransportstridk. Exempel pa strak ar
Malmbanan for jairnviag och Bergslagsdiagonalen for vag. Strakanalys ar en 6vergripande
analys av funktionen pa en lingre sammanhéngande forbindelse i transportsystemet ur ett
anvandarperspektiv.

styckegods piece goods
Gods som forséands i kartonger eller 1ador.

styckkostnad, genomsnittskostnad average cost (AC)

Ar kostnaden per producerad enhet och den beriknas som totalkostnaden (bide rérliga och
fasta kostnader) for en viss produktionvolym dividerat med antal enheter. Se
totalkostnad.

styrmedel policy instruments
De verktyg som det offentliga kan ta i ansprék for att péverka olika aktorers agerande i en
riktning som &r gynnsam for uppfyllandet av specifika politiska mél. Exempelvis de
transportpolitiska malen. Ett styrmedel ger incitament eller styrning som begriansar
eller 6kar anviandningen av en tjanst eller vara.
Styrmedel kan vara en del av nedanstdende kategorier men kan ocksa spanna over flera
kategorier i denna indelning;:
¢ administrativa (sdsom lagar eller regleringar), kallas ibland dven for juridiska
styrmedel
o ekonomiska (sdsom skatter eller subventioner)
e informativa (sdésom mirkningar och kampanjer)
¢ marknadsbaserade styrmedel, utformas for att skapa incitament for aktorer att
dndra sitt beteende med hjilp av marknadskrafterna
e andra offentliga atgiarder, utéver ovanstiende styrmedel s kan det offentliga 4ven
ta till andra former av dtgarder, exempelvis offentliga investeringar, sdsom
infrastrukturinvesteringar och offentlig konsumtion, sdsom upphandling av fordon,
for att paverka ett utfall. Hit kan dven riknas puffning, offentlig upphandling,
forskning och innovation, férhandlingar och 6verenskommelser samt samhalls-,
infrastruktur- och trafikplaneringen.

styrning, forvaltning governance
Hur man styr och forvaltar en stat, en organisation och liknande. Etik, riskhantering,
efterlevnad och administration ar alla delar av styrningen.

styv tidtabell regular-interval timetable

En styv tidtabell innebir att tidtabellen ar lagd sa att det ar jaimna tidsintervall mellan
avgingarna eller s att avgdngarna intraffar pd samma minuttal varje timme. En styv
tidtabell innebar en fordel for resenérerna, eftersom det blir lattare att komma ihag nér
bussen/taget gar.

Sida 202 (294)



stindiga forbattringar continuous improvement

Systematiskt arbete for att standigt forbattra och fornya en verksamhet. Forutséattningen for
att det skall fungera ar ett metodiskt forbattringsarbete som genomsyrar organisationen och
en kultur som stimulerar till standigt larande, kreativitet och nya idéer. Se Kaizen

storningseffekt disturbance effect

Inom ekologin dr en “storningseffekt” en tillfallig férandring av miljoférhallandena som
orsakar en tydlig forandring i ett ekosystem. Storningarna kan bero pa naturliga
forhallanden (vulkaner, jordbavningar etcetera) eller pa manskliga aktiviteter (utslapp,
skogsskovling etcetera).

storre ekonomiska effekter, bredare ekonomiska effekter, externa BNP
effekter, indirekta effekter pa sekundira marknader wider economic impacts
(WEI)

I en perfekt fungerande marknadsekonomi, dir alla marknader ar konkurrensmarknader
med ménga sma aktorer, kommer indirekta effekter pa sekunddra marknader av &tgarder pa
en primér marknad att vara marginella och forsumbara. Det betyder att det i en
samhaéllsekonomisk utvirdering av en atgird racker med att ta med atgardens direkta
effekter pa den primara marknaden. I verkligheten finns det dock olika former av
marknadsmisslyckanden som gor att det kan uppsté dven icke-marginella indirekta effekter
pé sekundéra marknader.

Det kan till exempel vara sekundira marknader med bristande konkurrens pé grund av
stordriftsfordelar (fallande styckkostnader och monopolprisséttning) eller reglerade
marknader. Ytterligare ekonomiska férdelar kan uppsta i samband med agglomeration
(tdt bebyggelse). Det giller framforallt storstadsomraden.

Ytterligare effekter skulle kunna vara effekter pa arbetsmarknader, marknader for
insatsvaror och underleverantdrer och konkurrerande marknader och férbattrad matchning
mellan arbetskraft och tillgdngliga jobb. Samtidigt dr det hdr som risken for dubbelrdkning
ar som storst.

Indirekta effekter kan dven uppsta for offentliga sektorn i form av férandringar av
samhaillbyggnadskostnader.

Det kravs projekt med mycket stora direkta effekter samt sarskilda marknadsférhallanden
for att icke-forsumbara indirekta effekter ska kunna uppsta.

Nir man hanterar ”storre ekonomiska effekter” tillsammans med anvindarnyttor user
benefits i samhiillsekonomisk kostnadsnyttoanalys (SEA) social cost-benefit
analysis (SCBA) maste man nogsamt undvika dubbelrikning double counting. Se dven
ekonomisk effektanalys (EEA) economic impact analysis (EIA), missanpassning och
figurerna 5 och 26.

suboptimering suboptimization

(Fran latinets sub, under-) innebar att man optimerar en uppgift ur en aspekt men att denna
16sning ar icke-optimal sett ur ett helhetsperspektiv. Inom optimeringsldra kan
suboptimering vara att forsoka l6sa ett optimeringsproblem genom att l6sa forenklade
delproblem, i syfte att snabbt hitta en 16sning som sannolikt ar nira optimum, men som kan
riskera att ge ett daligt resultat. Man kan dstadkomma béasta mojliga resultat inom en del av
en verksamhet men den kanske inte alls 4r bra for helhetsresultatet. Inom ekonomi
forekommer suboptimering ofta i spelteorin. Suboptimering kan exempelvis syfta pa att en
resursallokering inte dr Paretoeffektiv.

subsidiaritetsprincip principle of subsidarity
Se narhetsprincip.

substitut substitute
Ar en vara som kan ersédttas med en annan vara men som inte dr helt likvardig.

substitution substitution
Utbyte. Att sdtta ndgot istillet for ndgot annat.
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substitutionsbias substitution bias, attribute substitution

Psykologisk process som anses ligga till grund for flera kognitiva bias (partiskhet).
Intréffar nér en individ snabbt skall géra en bedomning av ett berdkningsmassigt
komplicerat problem och istéllet ersitter problemet med ett ldttare berdakningsbart problem.
Den har substitutionen dger rum i det intuitiva bedomningssystemet vilket innebar att nir
nédgon svarar pa en svar friga genom att svara pa en lattare friga inser man oftast inte att en
substitution dgt rum. Det har forklarar varfor individer kan vara omedveten om sina egna
bias och varfor de tenderar att kvarsta dven efter det att aktoren blivit uppmarksammad pa
dem.

substitutionseffekt substitution effect
Ar forandringen i en individs konsumtionsbeteende som uppstar om relativpriset mellan
tva varor, tjanster foriandras. Se dven inkomsteffekt och figur 33.

Andra
Nyttigheter

Resor och transporter

Substitutionseffekt + Inkomsteffekt

Total Effekt

Figur 33. Inkomsteffekt och substitutionseffekt for normala varor och tjanster.

En prissiankning pa resor och transporter innebir att budgetrestriktionen (BR,) roterar utét
till (BR1) si att fler resor och transporter kan bli av. Man gar fran effektpunkten e, till e,.
Den fiktiva budgetrestriktionen (BRs) har samma lutning som (BR; ) och tangerar
indifferenskurvan (i,) vid effektpunkten (es) dar samma nyttonivd som tidigare kan nés
men med konsumtion av fler resor och transporter men fiarre av 6vriga nyttigheter.
Forandringen fran (es) till (e,) innebar en inkomsteffekt, pa grund av den stérre budgeten,
som innebir att man kan na en storre nyttoniva genom att na indifferenskurvan (i.), nar
man nu foretar 4nnu fler resor och transporter men observera att inkomsteffekten i detta fall
aven aterstiller en del av konsumtionen av andra nyttigheter. Diaremot kan man inte né
hogre indifferenskurvor (i3) eftersom inte budgeten tilliter det. Modellen fungerar dven
omvant, for andra grupper av nyttigheter och det kan dven vara sa i vissa fall att
substitutionseffekten och inkomsteffekten drar &t olika héll. Se exempelvis figur 24b.

substitutionselasticitet elasticity of substitution

De efterfrigade méngderna av tvd nyttigheter visas som en andel av en forandring av deras
relativa kvantiteter i forhéllande till forandring av deras relativa priser. Ger ett matt pa
substitutionseffekten det vill siga hur utbytbar en nyttighet &r gentemot en annan nér
relativpriset mellan dem forindrats.
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subvention subsidy
Bidrag for att understodja tillverkning och konsumtion av en viss vara eller tjanst.
Exempelvis subvention av kollektivirafik eller transportbidrag. FIGUR 6.

subvention av kollektivtrafik subsidies to public transport (br.eng.) subsidies to transit
(am.eng.)

En subvention med hjilp av skattemedel gors oftast for att minska de privata avgifterna for
att fairdas med regional och lokal kollektivtrafik. Vinsten for samhaéllet kan vara att minska
negativa externa effekter och 6ka positiva externa effekter i transportsystemet
genom att bidra till att kapaciteten anvinds och underutnyttjande forhindras.
Kostnaden for samhéllet forutom anvindningen av skattemedel till sjdlva subventionen kan
beroende pa hur subventionen gors bidra till ineffektivitet med 6verkapacitet och lagt
utnyttjande av bussar och tag pa vissa striackor eller delar av landet samt
undantrangningseffekter gentemot osubventionerad trafik.

Subventionen innebér en 6kad efterfragan pé att resa kollektivt eftersom med ett lagre pris
framstar alternativen till kollektivtrafiken dyrare (se substitutionseffekt) och forutsatt
samma privatinkomst som innan leder billigare kollektivtrafik till en 6kning av
realinkomsten (se inkomsteffekt).

Den genomsnittliga subventionsgraden i Sverige ar ca 50% av biljettkostnaden (2019).18

successiv kalkylering successive calculation
Se successivprincipen.

successivprincipen successive principle

Metod som anvénds vid kalkylering av anlaggningskostnader for investeringsprojekt.
Bedomning av kostnader och osidkerheter i dessa eller i tidsplanen. Successivprincipen
innebar att en osidkerhetsanalys fors i grupp via en successiv nedbrytning av de mest osikra
posterna i kalkylen. Beslutsunderlaget méste vara trovardigt och darfér anvinder man
maximal, trolig och minsta kostnad for varje deluppgift i projektet. Sannolikheten att man
fangar upp osédkerheter ar darfor storre med successivprincipen dn vid andra kalkyleringar
eller tidsuppskattningar. Osédkerheter ar en standigt &terkommande faktor nir man siar om
framtiden och det ar framforallt resurser eller tid som ar osikert. Successivprincipen
omfattar bade grundkalkylen och generella osdkerheter. Teorin bakom successivprincipen
bygger bland annat p& Bayesiansk sannolikhetsfordelning och de stora talens lag.
Metoden bendmns dven som successiv kalkylering successive calculation eller
Lichtenbergmetoden Lichtenberg principle.

Sveriges Riksdag Riksdag, Swedish Parliament

sviangstraff turn penalty

I standardiserade prognosmodeller modelleras inte korsningsrorelser uttryckligen. Man
infor da sviangstraff for att delvis finga beteendet i korsningar. Det handlar om ett tidstillagg
som laggs till i vigens restid for att passera korsningar motsvarande att en del fordon
svanger, i form av en genomsnittlig fordréjning som uppstar.

SWOT analys SWOT analysis

SWOT-analys ir ett foretagsekonomiskt planeringshjalpmedel dar man forsoker finna
styrkor, svagheter, mojligheter och hot vid en strategisk 6versyn. Namnet SWOT kommer
fran orden "Strengths"”, "Weaknesses", "Opportunities" och "Threats". Ett av huvudsyftena
med analysen att hitta de starka och svaga sidorna i den befintliga strategin si att man kan
identifiera mojligheter att hantera omvirldens forandringskrav.

u8 Trafikanalys statistiksidor: https://www.trafa.se/kollektivtrafik/kollektivtrafik/

Under 2019 uppgick de totala kostnaderna for den subventionerade regionala linjetrafiken i Sverige till 50,7
miljarder kronor varav Stockholm stér for 43 %. Skattesubventionen var ca 42 % i Stockholm och storst
skattesubvention hade Dalarna med ca 75%.
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synergieffekt synergy effect
Positiv effekt av samordnade dtgérder. Den samlade effekten av atgiarderna tillsammans blir
storre an summan av de enskilda atgardernas effekter.

syntetisk befolkning synthetic population

Ar en forenklad mikroskopisk representation av den faktiska befolkningen. Den syntetiska
befolkningen matchar olika statistiska fordelningar av den faktiska befolkningen och ar
darfor tillrackligt niara den sanna befolkningen for att anvandas i modellering. Jamfor med
aktivitetsbaserad modell och Sampers.

systemanalys system analysis

Ett system ar en samling oberoende men sammanhéngande komponenter som interagerar
med varandra. Systemanalysen ar det 6vergripande tillvigagangssittet for att analysera
komplexa system som transportsystemet. Systemanalys kan darfér anvandas vid
transportslagsovergripande analyser av transportsystemets funktion och brister utifrin mal,
behov och atgarder.

Vid systemanalys efterstriavar man ett tillstdnd dar efterfrigan och transportsystemet
hamnar i en ny jamvikt efter analyserad forandring. Denna jamvikt kan man da jamfora
med den jamvikt som forelag fore autonom eller foreslagen dndring.

systematisk risk systematic risk
Har samma betydelse som odiversifierbar risk undiversifiable risk.

systematisk 6verskattning upward bias
Nir vi med statistiska métt 6verskattar handelsens betydelse som vi forséker beskriva
neutralt. JAimfor med optimism bias optimism bias.

systematiskt fel systematic error
Se fel error-.

systemjamvikt system equilibrium

I transportmodell: Ett tillstdnd som i transportprognosen visar att den 6vergripande
efterfrdgan och transporterna i transportsystemet ar i jamvikt. Jamfor med
anvindarjimvikt och systemoptimal.

systemoptimal system optimal

I transportmodell: En systemoptimal 16sning i en transportprognos ar optimerad men
den ir inte ett jamviktsresultat (se systemjamvikt) eftersom enskilda resenirer kan
forbattra sin restid genom att dndra rutter. JAmfor med anvindarjamvikt.

En systemoptimal 16sning uppfyller Wardrops andra princip som innebér att for ett
fran/till par skall den totala restiden minimeras.

systemtag system trains

Gér regelmissigt mellan bestimda platser dir hela tdgets transportkapacitet utnyttjas av en
eller nagra transportkopare. Systemtag kan innehélla bade containers, trailers och
vagnslaster.

sikerhetsekvivalent certainty equivalent
En riskfri summa pengar som gor en individ likgiltig for om hen skall delta i ett spel eller
inte. JAimfor med riskpremium.

sinkta kostnader villan sunk-cost fallacy, sunc-cost effect

En sjunken kostnad sunc cost paverkar ofta manniskors beslut genom kénslan att redan
gjorda investeringar eller satsningar motiverar ytterligare satsningar och utgifter dven nir
den genomforda investeringen eller satsningen inte gav 6nskad effekt, for att man upplever
att man vill minska sina forluster och upplever att man redan har investerat for mycket for
att lamna spelet eller projektet. Den har villan 6verensstimmer inte med rationellt
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beslutsfattande och ar en del av den kognitiva bias (partiskhet) man behover se upp for
vid hantering av skattemedel.

sidsongsrensning seasonal adjustment
Justera data for normala sdsong- och kalendervariationer. Sisongsrensning gors for att
utjaimna regelbundet dterkommande variationer under &ret.

sidsongsvariation seasonal variation
Trafikfloden varierar ofta Gver arstiderna, ndgot man behdver hantera i transportstatistiken

och i trafikanalysen.

somlos seamless
Se skarvfri.
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T

taxonomi taxonomy

EU har utvecklat en si kallad "taxonomi” som ar ett verktyg for att hjalpa investerare,
foretag och projekt att navigera 6vergangen till en koldioxidsnél, motstandskraftig och
resurseffektiv ekonomi. Taxonomin dr en standardisering av tekniska termer och kriterier
och s& sméningom av analys- och utvirderingsmetoder. Transporter ir ett eget avsnitt i
taxonomin. Via EU kommissionens hemsida kan man bland annat n slutrapporten om EU
taxonomin, ett tekniskt annex och ett Excel verktyg.119

teckentest sign test

Statistiskt test av hypotesen att medianen har ett givet varde. Testet bygger pé att
ungefar hilften av observationerna skall ge virden som ir stérre 4n medianens. Om antalet
observationer som ar storre dn det givna vardet ar for stort eller for litet forkastas
hypotesen. Flera varianter av testet forekommer.

teknisk livslangd technical service life, technical durability
Avser den tid komponenten eller anldggningen tekniskt fungerar. Denna kan vara langre dn
den ekonomiska livslingden men aldrig kortare.

teknologisk forandring technological change

Teknologisk fordandring ar den 6vergripande processen for uppfinning, innovation och
spridning av teknik eller processer.

I huvudsak tacker "teknologisk forandring” uppfinningen av teknik och processer,
kommersialisering alternativt frislappande av patent och killkod via forskning och
utveckling, stindig forbattring (dar det ofta blir billigare) samt spridning av teknikerna
inom industri och sambhdlle.

teknologiskt framsteg technological progress

Teknologiskt framsteg avser upptackten och av nya och forbattrade metoder for att
producera nyttigheter. Den teknologiska forandringen leder till en 6kning av
produktiviteten for arbete, kapital och andra produktionsfaktorer.

TEN-T transeuropeiska transportnitet TEN-T Trans-European Transport Networks
EU-initiativ med syfte att skapa ett sammanhingande nit av europeiska vigar, jarnvagar,
inre vattenviagar, flygplatser, inlands- och havshamnar samt jirnvigs-/vagterminaler till ett
integrerat nit som omfattar alla medlemsstater. Det bestar av ett 6vergripande nit och ett
stomnat.

Stomnétet bestar av strackningar och noder av hogsta strategiska och ekonomiska betydelse
over hela EU. Det 6vergripande natet utgor basnivan for TEN-T. Det ska garantera
tillganglighet till stomnétet samt bidra till en ssmmanhallen och effektiv
kommunikationslosning for passagerar- och godstrafik.

teorem theorem

Bevisat pastdende. I en matematisk teori dr “teorem” en bendmning pa ett av teorins
huvudresultat. I en axiomatisk (sjalvklart sann) framstéllning hirleds teorem fran ett antal
grundsatser, axiom, som anfors utan bevis.

teoretisk slutledning theoretical deduction

Innebir att med en deduktiv metod utgi fran en allmén princip for att komma fram till en
nodvandig effekt. Inte stodd pa nya empiriska fakta utan baserat pa hypoteser och teori
kopplat till logik. Exempel ar nir du tar tva sanna pastdenden eller premisser for att bilda en
slutsats. Pastdende 1: A ar lika med B. Pastdende 2: B ar ocksé lika med C. Slutsats: Eftersom

19 EU taxonomy for sustainable activities: https://ec.europa.eu/info/business-economy-euro/banking-and-
finance/sustainable-finance/eu-taxonomy-sustainable-activities en
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dessa tva pastadenden dr sanna kan man dra slutsatsen med deduktiv metod att A ocksa ar
lika med C.
Jamfor med induktiv-deduktiv metod.

teori theory
En grupp antaganden eller pistdenden som forklarar foreteelser av ndgot slag och
systematiserar var kunskap om dem.

terminal terminal

En anldggning som majliggor overflyttning mellan olika fardmedel. En godsterminal ar
en anldggning for omlastning av gods fran ett transportmedel till ett annat. Finns dven
andra typer av terminaler, till exempel flygplatsterminal etcetera. Se dven lastplats.

testbadd testbed
En testbadd &r en plattform for att genomfora noggranna, transparenta och replikerbara
tester av vetenskapliga teorier, berdkningsverktyg och ny teknik.

t-fordelning t-distribution

Statistisk teoretisk fordelning som anviands i ménga fall av statistisk hypotesprévning (t-
test). En av fordelarna ar att den ofta kan anvandas for smé urval och nar
standardavvikelsen ir okind. En t-fordelning liknar en normalférdelning med
medelvirdet 0 och standardavvikelsen 1. Men kurvan &r jamforelsevis plattare men narmar
sig normalfordelningen nir antalet observationer 6kar.

tidsbudget time budget

Den genomsnittliga tid som en individ avsatter for dagliga resor. Personer med liknande
levnadsforhéllande tenderar att ha liknande tidsbudgetar vilket stods av empirisk evidens
som visar att befolkningsgrupper i genomsnitt beter sig och reagerar likformigt beroende pa
egenskaper i infrastrukturen och markanvandningen. Jimfor med stora talens lag.

tidsforskjutning, tidsefterslipning, lagg time lag, lag
Ett tidsintervall mellan tva besldktade fenomen. Tillexempel mellan en orsak och en effekt.

tidspreferens time preference

Tendensen hos individer att foredra att resa i nartid eller konsumera varor och tjanster nu
framfor att gora det i framtiden. Detta kan bero pé tre saker: osikerhet uncertainty,
avtagande marginalnytta diminishing marginal utility och otalighet impatience.
Resor och annan konsumtion nu framfér om tjugo &r kan vara att féredra pé grund av:

i/ osdkerhet om huruvida man kommer att leva for att njuta av den,

ii/ att om man forvantar sig hogre inkomst sa blir det forvantade tillskottet av nytta och
tillfredsstéllelse lagre av konsumtion i framtiden &n nu nar man &ar yngre och fattigare,

iii/ “rena tidspreferenser” eller otdlighet (varfor ska jag vinta?).

Nir vi deltar pé de finansiella marknaderna antingen genom att 1ana ut eller som ldntagare
har vi tidspreferenserna med oss vilket 4r en forklaring till rintekostnader pa 1an. Aven som
samhillsmedborgare kommer véra tidspreferenser in som en samhadllelig tidspreferens
(kanske vill du att samhillet skall bygga en ny jarnvagsstrackning dar du bor i nartid istéllet
for att skjuta pa det tills de anser sig ha rad langt in i framtiden?). JAmfor med
diskonteringsrinta.

tidsserie time series
En serie virden for en viss variabel som kommer vid pa varandra foljande tidsperioder.

tidsserieanalys time-series analysis

En metod for att bedoma variationer i data 6ver regelbundna tidsperioder, till exempel trafik
per period, for att forsoka identifiera orsakerna till forandringarna.
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tidsviarde, tidskostnad value of time (VOT)

Tidsvirdet eller mer egentligt tidskostnaden ar den alternativkostnad du har nér du reser
eller transporterar som motsvarar den nytta (bétnad) benefit du skulle ha haft om du hade
kunnat anvinda restiden till basta majliga alternativa anvandning uttryckt i pengar.
(Tankefiguren &r vad du hade anvént res- eller transporttiden till istillet om omedelbar
forflyttning hade varit majligt)!

Tidsvirdet ar tillsammans med 6vriga kostnader for din resa eller transport en
generaliserad kostnad.

Tidsvirde ar alltsa inte ett uttryck for att vi tycker att ett fardmedelsslag skulle vara
vardefullare dn ett annat firdmedel.

Tidsvirden ar centrala for den tillginglighet som atgérder i infrastrukturen skapar. Darfor
ar det viktigt att tidsvirden bygger paA medborgarnas och foretagens preferenser och
verkliga beteende och inte pa subjektiva uppfattningar. Tidsvardet ar en viktig del av de
funktioner i transportmodeller som skall kunna simulera verkligt beteende. Ett hogre
tidsvirde ger ett storre resmotstand 4n ett lagre vilket innebar att hoga tidsvarden genererar
farre resande och lagre tidsvarden fler.

Tidsvirden, tidskostnader anviands ocksa som genomsnitt i den samhillsekonomiska
kostnadsnyttoanalysen for att berdkna och kvantifiera nyttan benefit av forandringar i
infrastruktur och transportsystem.

Tidsvirde, tidskostnad ar ett matt pa hur stor reseuppoffringen ar for olika situationer i
transportsystemet och beror dven pa vilket resiarende man har, s alltsa finns det inte ett
enda tidsvirde utan det finns flera olika genomsnittliga tidsviarden for olika aspekter av en
resa/transport: aktid, anslutningstid, bytestid, forseningstid, tid i tringsel,
fardmedelsspecifik tid, resa till arbetet, resa under arbetet, resa pa fritiden med mera. Aven
for en individ kan tidsvirdet skilja sig kraftigt beroende pa omstindigheterna. Exempelvis
har du vildigt olika tidsviarden nér du tar en promenad till din destination eller nar du har
brattom och ringer efter en taxi for att snabbt nd samma mélpunkt.

Tidsvéarden for resor dr inte direkt observerbara som loner och inkomster utan deras
genomsnittliga skuggpris méste hirledas ifran individers verkliga beteende (avslojade
preferenser revealed preferences) eller deras angivna preferenser stated preferences.
Exempelvis genom resvaneundersokningar och sirskilda tidsviardesstudier. Jamfor med
restidsbesparingar.

“The easiest way to increase happiness is to control your use of time. Can you find more
time to do the things you enjoy doing?”

Daniel Kahneman professor emeritus
Nobel Memorial Prize in Economic Science 2002

tidtabell timetable

En uppstéllning med planerade ankomst- och avgangstider for exempelvis tagtrafik och
bussar. En prognostidtabell ir en tankt framtida tidtabell som anvands vid analyser och
simuleringar av framtida trafikering. Tidtabell kan anvindas som bendmning pé en hel
tagplan. I trafikverkets sdkerhetsforeskrift for jairnvag ar benimningen “korplan”.

tidtabellsanalys timetable analysis
tillbakabetalningsmetoden payback method
Visar hur 1ang tid det tar innan en investering betalat av sig.

Se dterbetalningsmetoden.

tilldelning allocation
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Bestaimd miangd som tilldelats nagon. Exempelvis sparkapacitet som tilldelats enligt
tagplan.

Inom datatekniken mappning, en logisk avbildning frén element i en mangd till element i en
annan mingd.

tillfredsstillelse satisfaction
Behovstillfredsstillelse. Behaglig kénsla av att ha fétt eller uppnatt vad som rimligen kunde
begiras. Ar lika med upplevd nytta utility.

tillforlitlighet, reliabilitet reliability, dependability

Graden av sikerhet eller forutsagbarhet for ett matt inom transportsystemet. Exempelvis
for restider.

Inom underhall ar "tillforlitlighet” en sammanfattande term som omfattar driftsdkerhet
och dess paverkande faktorer.

Jamfor med validitet.

tillgang asset

Inom nationalekonomi bendmning pa fysiska eller materiella tillgdngar (frimst i form av
naturresurser och realkapital), finansiella tillgdngar (sésom kassa och vardepapper) och
immateriella tillgangar (i form av till exempel humankapital). Jimfor med
produktionsfaktorer.

tillgangsforvaltning asset management

En god tillgdngsforvaltning syftar till att anvinda begransade resurser for att uppna
organisationens mal pa det mest effektiva sattet under tillgdngarnas hela livscykel. Att
uppna detta innebar att skapa en 6kad systematik pa alla beslutsnivaer. Det handlar om att
fatta systematiska, val underbyggda beslut som tar hiansyn till vilken nytta tillgaingarna
skapar och vilka mal som finns fér dem. Se ”Var strategi for tillgdngsforvaltning”.120

tillganglighet accessibility, availability
Se tillgdanglighet i transportsystemet (generellt)

tillganglighet i transportsystemet (generellt) accessibility in transport
Funktionsmalet som handlar om tillginglighet innebér bland annat att
transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet. Tillgianglighet for en plats
aterspeglar de allmédnna kostnaderna (tid, pengar, obehag och risk) som behovs for att na
onskade varor, tjanster, aktiviteter och destinationer (tillsammans kallade méjligheter
opportunities) fran den platsen.

God tillginglighet ir mélet for de flesta transportaktiviteter, forutom den lilla delen av
resorna dir forflyttningen #r ett mal i sig (exempelvis jogging, kryssning, museitg). Aven
fritidsresor har vanligtvis ett resmal. En god tillganglighet kan ses som att medborgare och
naringsliv latt skall kunna né ett rikt utbud. Med ldtt avses da kort restid, lg reskostnad,
hog punktlighet, trygghet under resan, god barighet med mera och med ett rikt utbud avses
da att det finns variation och god kvalitét av mojliga res- och transportmal.

Tillganglighet uttrycks normalt som ett tillgéinglighetsindex (for vilket olika matematiska
definitioner finns) och berdknas inom transportmodeller.

120 Trafikverket: Var strategi for tillgdngsforvaltning. https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik /underhall-av-
vag-och-jarnvag/Sa-skoter-vi-jarnvagar/varstrategi-for-tillgangsforvaltnin
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Battre tillgdnglighet omsitts i sambhiillet i 6kad sysselsittning, produktivitet, livskvalité,
bostadsutbud, ldgre stressnivaer och sa vidare. Det ar rimligt att det ar medborgare och
naringsliv som avgor graden av tillganglighet genom att vi méter deras egna upplevelser.
Aven personer som for nirvarande inte anviinder en viss form av tillginglighet kan
vardesitta att den finns atkomlig for eventuell framtida anvindning vilket kallas options
viirde. Till exempel kan den som idag anvénder bil varje dag vardeséatta att det finns
kollektivtrafik pd samma rutt for eventuellt framtida behov.

Tidsviarden, tidskostnader ar centrala for den tillganglighet som atgéarder i infrastrukturen
skapar. Darfor ar det viktigt att tidsvarden bygger pd medborgarnas och foretagens

preferenser och verkliga beteende och inte pa subjektiva uppfattningar.

Nir olika discipliner analyserar tillgianglighet, kan perspektivet bli begriansat:

« Transportplanerare kan fokusera pa rorlighet, mobilitet, sdrskilt bilresor.

« Markanvandningsplanerare kan fokusera pé geografisk tillgianglighet (avstdnd mellan
aktiviteter).

» Kommunikationsexperter kan fokusera pé telekommunikationskvalitet (exempelvis den
del av hushallen som har tillgéng till telefon-, kabel- och internettjénster).

« Socialtjanstplanerare kan fokusera pa tillginglighetsalternativ for specifika grupper till
specifika tjanster (sdsom funktionshindrades férmaga att na medicinska kliniker och
rekreationscenter).

Alla dessa perspektiv behovs forstas, samtidigt som den generella goda tillgdingligheten inte
skall glommas bort.

For att kunna f6lja upp hur maluppfyllelse av tillgianglighetsmaélet hittills utvecklats och
dven kunna dra slutsatser om hur var utveckling och forvaltning av infrastrukturen kan
bedomas paverka maluppfyllelsen framét i tiden maste vi méta de forandringar som sker
och forsta orsaken till dessa. Vi behéver anvinda matt for detta.12

Jamfér med mobilitet och universell utformning. Se figurerna 7, 12, 25, 26 och 29.

tillganglighet for alla accessibility for all
Se universell utformning.

tillgiinglighet for personer med funktionsnedsittning accessibility for people with
disabilities

Beskriver hur pass vil en verksamhet, plats eller lokal fungerar for manniskor med
funktionsnedséittning. Innefattar lokalers fysiska beskaffenhet, tillgadngen till information
och ett bra bemétande. Se dven universell utformning.

tillgianglighetsindex accessibility index
Se tillgdanglighet i transportsektorn (generellt)

tillganglighetsmal functional objective: accessibility
Se funktionsmal; tillganglighet

tillkommande trafik additional traffic

Gods, resenirer eller fordon som tillkommer som ett resultat av en atgard. Jimfor med
forsvinnande trafik och overflyttad trafik. Se dven inducerad trafik och latent
efterfragan.

121 Trafikverket "Tillgdnglighetsmatt”
s://www.trafikverket.se/contentassets/ab2b717bc619425280126edb6e725188/2020/tillgangli:
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tillnod destination
Se destination.

tillrdcklighet sufficiency
En tillracklig mangd av nagot, sarskilt av ndgot vasentligt.

tilltagande skalavkastning increasing returns to scale, increasing economies of scale
Transportinfrastruktur karaktariseras generellt sett av héga fasta och ldga rorliga
kostnader. I sidana fall sjunker genomsnittskostnaden for produktion Gver ett relativt
stort intervall av produktionsvolymer. Om den ldgsta styckkostnaden for produktion nés vid
en produktionsvolym som ticker hela marknadens behov si har vi ett sa kallat naturligt
monopol. Om det naturliga monopolet drivs av ett privat monopol som inte regleras kan
monopolprissittning (pris hogre 4n marginalkostnaden for produktionen) gora att en
effektiv resursanvandning inte uppnas. Se figur 27.

tillvaxt growth

Avser ofta forandringar i ekonomisk aktivitet (jobb, inkomst, investeringar eller mervirde)
som resultat av ett projekt, en hiandelse, styrmedel eller férindring i branschen. Handlar
da om makroekonomiska effekter (se ekonomisk effektanalys EEA).

En ekonomisk tillvaxt dr ocksé en 6kning 6ver tiden av produktionen av varor och tjanster i
landet, det vill siga 6kning av BNP bruttonationalprodukten. Det mgjliggor pa langre
sikt en 6kning av den genomsnittliga materiella levnadsstandarden hos landets befolkning
och ar vigen ur fattigdom for andra lander. Ekonomisk tillvaxt behovs for att skapa nya
ekonomiska resurser. BNP miter dock inte hur denna tillvaxt sker bara att den sker.
Hallbar tillvaxt handlar om att se till att de ekonomiska resurserna skapas och fordelas pa
ett langsiktigt hallbart sitt s att tillvixten kan halla sig inom den planetira griansen.

“Vanta inte pa att tillvdxten ska minska ojamlikheten — for det
kommer inte att hdnda.
Skapa istdllet en ekonomi med inbyggda fordelningsmekanismer”

Ur "Donutekonomin” sid. 198

Kate Raworth
Brittisk nationalekonom vid Oxford och Cambridge

tillimpningsomréade, omfattning scope
Omfattningen av omradet eller amnet som nagot stimmer med eller som det 4r relevant for.

Tobins Q Tobins Q

Ett matt pa hur lonsamt det ar att investera. Det ar forhallandet mellan marknadsvérdet pa
en tillgdng och vad det skulle kosta att ersdtta samma tillgdng. Ett hogt Tobins Q tyder pé att
det dr 16nsamt att investera.

tonkilometer (tonkm) tonne-kilometre (Tkm)
Enhet att méita transportarbete i nir det giller godstransporter. Exempelvis att transportera
tio ton gods 100 kilometer motsvarar 1 000 tonkilometer.

toppmodern state of the art
Den hogsta forsknings- och utvecklingsnivan for en specific teknik eller koncept for

narvarande.

total efterfragan aggregate demand (AD)
se aggregerad efterfriagan
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totalintikt total revenue

Totala intikter ar viardet pa den prestation som ett foretag dstadkommer nér det producerar
varor och tjanster. Motsvarar pa samma satt virdet pa det som det offentliga producerar i
form av nyttigheter som exempelvis infrastruktur och transportmdgjligheter. Se figur 9.

totalkostnad total cost

Verksamheter har normalt tva slags kostnader; fasta och rorliga (variabla). De kostnader
som inte dndras nér produktionen 6kar eller minskar ar fasta; 6vriga ar rorliga. Kostnaden
per producerad enhet kallas for styckkostnad eller genomsnittskostnad. Vill man ddremot
ha reda pé hur en verksamhets kostnad péverkas av en liten (marginell) forandring sa ar
marginalkostnaden relevant.

Totala kostnader = totala fasta kostnader + totala rorliga kostnader = producerad kvantitet x
styckkostnaden.

Styckkostnaden (genomsnittskostnaden) = Total kostnad / producerad kvantitet
Marginalkostnad = Férandring av total kostnad /f6randring av producerad kvantitet =
Forandring av rorlig kostnad / forandring av kvantitet.

Se figur 9 och 13.

trafik traffic
Rorelse av fordon, farkost eller personer langs sarskilt inrattade fardvagar.
Jamfor med trafikarbete och transport.

trafik- och transportplanering transport planning, traffic planning
se transportplanering

trafik- och transportprognoser:22 traffic- and transport forecasting

Vid trafik- och transportprognoser anviands en kalibrerad eller validerad modell eller
modellsystem for att uppskatta den framtida trafiken och de framtida transporterna.

Det finns sddana modeller for séval persontrafik (Sampers) som godstransporter (Samgods).
Trafikprognosmodellen resulterar i en trafikprognos. En trafikprognos beskriver den
framtida utvecklingen av trafiken (exempelvis uttryckt i antal fordon eller antal
fordonskilometer) samt framtida efterfrigan pa resor och godstransporter (uttryckt i antal
passagerare, antal personkilometer, antal tonkilometer m.fl.).

Forutsattningar som till exempel inkomst, befolkning, naringslivsstruktur och infrastruktur
anvands som indata i en trafikprognosmodell.

Forvantad/berdknad utveckling av fordonspark, efterfragan pa transporter,
trafikutveckling, utslipp med mera utifran givna forutséittningar (infrastruktur,
trafikutbud, skatter, avgifter, ekonomi, demografi etcetera) och empiriskt verifierade
samband/modeller for hur trafikutvecklingen paverkas av forutsittningarna.

Prognoser kan goras for olika uppséattningar av forutsiattningar.

Med fullstiindig prognos avses en omfattande prognos som skulle kunna anvindas som
en basprognos. Basprognosen utgér antingen fran oforiandrade forhallanden business
as usual och innehaller da enbart beslutad och aviserad politik eller s utgar den fran det
scenario for eventuellt kommande politiska beslut som beslutats av planeringen. Sa ar det i
basprognosen 2020 som innehéller ej beslutade styrmedel for att nd klimatlagens krav.
Med fullstindig avses att det gar att anvinda den som underlag fér bade analyser av
enskilda atgirder och hela systemanalyser. Valet av basprognos paverkar forstas analyserna
och darfor ar det viktigt med kénslighetsanalyser av basprognosen och analyser av
alternativa scenarier! Ibland anvinds referensprognos med samma betydelse som
basprognos men skillnaden ar att referensprognosen kan vara antingen en enklare prognos
som kan anvindas for 6vergripande analys pa nationell nivé eller en fullstindig prognos
som dven kan anvindas for analys av enskilda regionalt forankrade &tgarder. En basprognos
ar alltid det sistndmnda.

122 Trafik- och transportprognoser

Sida 214 (294)


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/

For trafikprognos se dven trafikarbete och for transportprognos se dven
transportarbete.

trafikanalytiker transport analyst
Yrkestitel.

trafikarbete (TA) vehicle mileage, traffic performance

Summan av den korstriacka som transportmedel tillryggaldgger under en viss tid.

Ar ett matt pa utford trafik. Trafikarbete pa viig uttrycks i fordonskilometer (eller
axelparskilometer). For resandetég och godstég uttrycks trafikarbete exempelvis i
tagkilometer (eller vagnaxelkilometer). Ett fordon som har framférts 1 kilometer har
genererat ett trafikarbete p4 1 fordonskilometer (fkm).

Kan dven avse antal flygplansrorelser pa en flygplats eller antal cyklar i trafik pé en viss vig
under en dag.

Jamfoér med transportarbete, persontransportarbete och godstransportarbete..

trafikeringskostnader traffic costs

Totala kostnader for trafikering bestar dels av direkta kostnader, operativa
trafikeringskostnader, som ar kopplade till sjdlva genomfoérandet av transporter, dels av
indirekta kostnader, omkostnader, som ar kopplade till innehav av fordon samt planering
och administration.

De operativa trafikeringskostnaderna bestar av drivmedelskostnader, personalkostnader for
trafikering, underhélls och reparationskostnader som &r relaterade till trafikarbetet samt
den del av kapitalkostnaden som ar relaterad till trafikarbetet.

Till indirekta kostnader hor kapitalkostnader som ar oberoende av mingden trafikarbete
(virdeminskning och riantekostnader) samt kostnader for biljettforsiljning,
trafikinformation och 6vrig administration.

Den trafikeringskostnad som &r relevant att rikna med i de samhillsekonomiska
kalkylerna ir marginalkostnaden for trafikering vid forandrat trafikarbete (totala
méangden korda kilometer).

For privatbilism bestar marginalkostnaden for trafikering av enbart avstindsrelaterade
fordonskostnader, det vill sdga de direkta kostnader som dndras nar korstrackan dndras.
Indirekta kostnader, som tidsberoende kapitalkostnader for fordon och rantekostnader,
paverkas inte av att man viljer att gora ytterligare en resa. I det lingre perspektivet, s langt
att man hinner fatta beslut om att kopa eller sélja ett fordon, s ar det emellertid relevant att
rdkna dven med indirekta kostnader.

For yrkesmdssig trafik (kollektivtrafik med buss, jairnvag och flyg) ar det relevant att rdkna
med bade avstandsberoende och tidsberoende kostnader. Trafikoperatorer har ofta stor
verksamhetsvolym (géller i synnerhet for tag och flyg), tillrackligt stor for att det ska uppsta
icke-marginella effekter pa deras trafikarbete av infrastrukturatgirder. Deras beslut om att
okat eller minska trafikarbetet kan alltsa innebéra forandringar av fordonsinnehavet dven
vid kortsiktiga beslut.

I prognoserna for framtida trafikeringskostnader sa antas drivmedelspriser fordndras realt
over tiden under kalkylperioden medan 6vriga trafikeringskostnader antas forbli realt
oforandrade. De operativa trafikeringskostnaderna bestar till viss del av 16nekostnader, som
iandra sammanhang antas 6ka realt 6ver tiden (till exempel upprikning under
kalkylperioden av tidsviarden, virdering av luftféroreningar och buller pa grund av 6kad
realinkomst). Det finns emellertid andra faktorer som bidrar till 6kad produktivitet och
lagre kostnader, och som alltsd motverkar realt 6kade 16nekostnader. P4 grund av detta kan
nettoresultatet bli att trafikeringskostnaderna ar realt sett ofordndrade 6ver tiden. Det ar
alltsa en ur berdkningssynpunkt praktisk forenkling att 14ta lonekostnader vara realt
oférandrade istéllet for att rdkna med en 6kning av I6nenivan samtidigt som en
produktivitetsokning som sdnker kostnaden.
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trafikflode traffic flow

Studiet av trafikfloden handlar om att analysera interaktionen mellan resenérer och gods
och infrastrukturen, i syfte att forst& och utveckla ett optimalt transportniatverk med
effektiva trafikrorelser och minimerade problem vad giller trangsel och kapacitetsbrist.

trafikgenerering trip generation, generated traffic

Forsta steget i fyrstegsmodellen. Handlar om att uppskatta hur manga resor som
genereras i frdnnoderna och hur stor attraktion det finns i tillnoderna for alla zoner i
studerat omréde.

Resorna skapas som funktioner av individernas, hushallens och zonernas
socioekonomiska faktorer, markanviandningen och tillgdnglighetsegenskaper.
Resultatet blir input till andra steget i fyrstegsmodellen — omradesfordelningen.

trafikintensitet traffic intensity

Ett matt pa en anldggnings genomsnittliga beldggning under en viss period, vanligen en
timme under rusningstrafik, som definieras som férhéallandet mellan tiden under vilken en
anlidggning ar upptagen till den tid anldggningen inte langre ar intensivt belastad.

trafikledning traffic management

Nir ett hinder uppstar i trafiken ser trafikcentralen till att informera trafikanterna och styra
trafiken. Variabla meddelandeskyltar anviands for att sinka hastigheten, stinga av korfalt
eller leda om trafiken. Korfiltssignaler ovanfor vagbanan kan till exempel visa ett rott kryss
nir korfaltet ar avstangt. Stora trafikinformationsskyltar ovanfor eller vid sidan av vigbanan
finns pé de mer trafikerade vigarna for att ge trafikinformation till trafikanter medan de
kor. Samtidigt formedlas information via andra kanaler som lokalradio, lokal-tv,
webbplatser och fordonsnavigatorer med RDS/TMC.123

trafikmodellering traffic modelling
Arbetet med trafikmodeller.:24 Se exempelvis Sampers, Samgods samt Trafikverket
(2020b), Berdkningshandledning Trafik- och transportprognoser.

trafikprognos traffic forecast
Se trafik- och transportprognoser.

trafikslag mode

Definition: vigtrafik, sparbunden trafik, flygtrafik och sjotrafik.

Kommentar: Trafikslagen indelas efter var trafiken ror sig. I vagtrafik ingér forutom biltrafik
aven till exempel cykeltrafik och gangtrafik. I sparbunden trafik ingér férutom
jarnvégstrafik till exempel tunnelbanetrafik och sparviagstrafik. Benimningarna “flygtrafik”
och ”sjotrafik” har en bredare betydelse dn “luftfart” och "sjofart”. Efterledet "—fart” anvands
ivissa fackuttryck i synnerhet niar trafik som ndring avses. Jiamfér med transportslag.

trafikslagsovergripande synsiitt, perspektiv multimodal and comprehensive
approach in transport planning

Systemperspektiv som samtidigt beaktar hela transportsystemet. Viktigt for samspelet
mellan olika trafikslag eller transporter utan avgriansning till teknik och infrastruktur.
Jamfor med transportslagsovergripande perspektiv.

trafikstockning traffic jam
Situation i vagtrafiken dar s ménga fordon befinner sig i samma omrade sa att den
genomsnittliga hastigheten minskar patagligt och kder bildas. Se tringsel.

124 https: //www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser,
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“Sometimes when I get home at night in Washington
I feel as though I had been in a great traffic jam”

Grace Abbott (1876 — 1957)

Social Worker and Professor of public welfare, USA

trafikteknik traffic engineering
Se ingenjorskunskap, transporter.

trafiktillviixt, trafikalstring, trafikokning , trafikupprikning,
trafikuppriakningstal traffic growth

Utifrén Trafikverkets basprognoser genereras trafiktillviaxttal, dvs hur trafiken och/eller
resandet utifrin de forutsattningar och indata som anvénts forvintas forandras mellan de
olika prognosaren. Trafiktillvaxttalen for vagtrafik tas fram for olika geografiska omraden i
Sverige medan pa jarnviagssidan kommer samma trafiktillvaxttal att tillampas for hela
systemet. Trafiktillvixttalen anvinds bland annat for att ta fram en trafikprognos for en
given vig- eller jairnvagslank for ett givet omrade och prognosér. De kan anvindas pa tva
satt, dels som uppriakning utifrdn uppmatta trafik- och eller resandefloden pa aktuell
striacka, dels som upprikning utifran nivaer i basprognoserna.

Vid anvandning bor man se upp med att man maste forhalla sig till uppmatt trafikering pa
nagot sitt, att felaktiga ruttval i modellen inte paverkar resultaten eller om det inférts nagra
forandringar som kan paverka resegenerering eller firdmedelval.

trafikutskottet comittee on transport and communications
Trafikutskottets arbete kan foljas pa deras webbplats.125

trafikvariationskurva traffic variation curve
Se rangkurva.

transaktion transaction
Ekonomiskt avtal eller mellanhavande.

transaktionskostnad transaction cost

Kostnader for att genomfora ett utbyte. Kan vara att samla ihop information, utvirdera
alternativ, forhandla, sluta avtal, skriva kontrakt, eventuella skatter, kostnader for
utrustning med mera. Nar man exempelvis infor ett styrmedel i transportsektorn s& maste
man beakta vilka “transaktionskostnader” atgiarden for med sig. Dessa kostnader ar verkliga
kostnader som skall vigas in i det samhéllsekonomiska utfallet.

transferering transfer payment

Ensidiga betalningar fran en enhet till en annan som inte ar ersattning for varor eller
tjanster. De kan vara l6pande transfereringar eller kapitaltransforeringar. Nagra former av
transfereringar ar skatter, sociala avgifter, pensioner och andra formaner eller spelvinster.

transitivitet transitivity

“Transitivitet” i matematik ar en egenskap hos relationer i en mangd dar objekt av liknande
karaktar star i relation till varandra. Om objekt A &r relaterad till objekt B och objekt B ar
relaterad till C s4 ar relationen transitiv forutsatt att objekt A dven star i relation till C.

transparent transparent
Synonymer: genomskinlig, genomlysande, lattbegriplig, 6ppen.

125 https: //www.riksdagen.se/sv/utskotten-eu-namnden/trafikutskottet/
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transport transport
Forflyttning av personer eller gods.
Transporter sker ofta i storre skala. JAamfor med trafik.

transportarbete transport performance, transport work

Bestér av persontransportarbete och godstransportarbete.
Persontransportarbete mits i personkilometer (pkm) och godstransporter mits i
tonkilometer (tkm). Jaimfor med trafikarbete.

transportbidrag transport allowance

Transportbidraget ar ett av tva s kallade generella regionala foretagsstod. Det andra &r
regionalt nedsatta socialavgifter. Med generellt menas att det ar ett stod dar det sokande
foretaget ar berattigat till stod givet att det uppfyller ett antal faststillda kriterier.
Transportbidragen hanteras av Tillvaxtverket.:26 Jimfor med styrmedel och subvention.

transporteffektivt samhaéille27 128 transport efficient society

I det transporteffektiva samhillet ar de transporter som utfors sa effektiva som mojligt
utifrdn energi-, miljo- och ekonomiska perspektiv for att dstadkomma tillgéinglighet,
hallbarhet och konkurrensforméga.

I ett mer transporteffektivt samhaélle kan tillgdngligheten 6ka samtidigt som det
trafikarbete som krivs for att uppné denna tillginglighet kan minska.

Detta astadkoms bland annat genom transporteffektiv samhéllsplanering, tillgéng till
effektiv, punktlig och tillforlitlig kollektivtrafik, ssmordnade godstransporter, 6verflyttning
till mindre energiintensiva transportsatt och fordon, 6kad fyllnadsgrad, ruttoptimering och
innovativa lokala samt regionala transport- och mobilitetslosningar. Pa s séatt mojliggors
overflyttning till mer energieffektiva firdmedel och transportsitt. I vissa fall kan transporter
kortas eller ersittas helt.

Graden av elektrifiering, energieffektivisering, andelen hallbara fornybara drivmedel
och trafikarbetets utveckling ar enlig regeringen de faktorer som har storst betydelse for hur
utslappen av vaxthusgaser fran transportsektorn utvecklas till 2030 och 2045 och man anser
darfor att kraftfulla atgarder behovs inom dessa omraden sarskilt vad giller elektrifiering
och héllbara férnybara drivmedel.

transportefterfragan transport demand

handlar om efterfragan av forflyttning av manniskor och varor och att vi reser for att
tillgodose ett behov (arbete, utbildning, rekreation etc.) och att vi transporterar varor som
en del av den 6vergripande ekonomiska aktiviteten.

transportekonomi transport economics

A/ Ar en tvirvetenskaplig disciplin med sitt ursprung inom samhiillsekonomin och
ingenjorsvetenskapen. "Transportekonomi” handlar om att studera och tillaimpa
metoder for planering, analys och drift av transportsystemen och satta dessa i sitt
samhélleliga ssmmanhang. Transportekonomin studerar rorelser for manniskor och varor
over rum och tid, resursfordelningen inom och till transportsektorn for att mota
samhillets behov, samt effekter och konsekvenser for samhiillet av alla slags atgérder.
Transportekonomin utgar fran ett samspel mellan ingenjorsvetenskap och samhillsekonomi
for att fa fram palitliga och evidensbaserade metoder, modeller och beslutsunderlag.
Exempel pa kompetensomraden som behéver vara delaktiga i utvecklingskedjan fram till
transportekonomiska beslutsunderlag ar beteendeekonomi, datateknik, ekonomisk geografi,
makroekonomi, mikroekonomi, miljekonomi, sociologi, statistik, trafik- och
transportmodellering, trafik- och transportteknik, trafik-, transport- och kapacitetsanalys
och vilfardsekonomi.

126 Transportbidrag https://tillvaxtverket.se/vara-tjanster/utlysningar/utlysningar/transportbidrag.html

127 Regeringens hemsida 18/12 2019 https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transportsektorn-staller-om-
for-klimatet/transporteffektivitet/

128 Prop. 2020/21:151 Framtidens infrastruktur — héllbara investeringar i hela Sverige.
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/proposition/framtidens-infrastruktur---hallbara-
investeringar H803151
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“Transportekonomin” ar ocksé forbindelseldnken mellan transportplaneringen och
transportpolitiken. I politiken faststélls mél kring savil transportférsoérjningen som
ovriga politikomraden vilka paverkas av och paverkar transporterna.

I planeringen fér infrastrukturhallare och andra myndigheter i uppdrag att lamna
planforslag och andra underlag for att visa vad man kan gora for att bidra till att n
samhillets méal. Det dr sedan i den demokratiska politiska processen som beslut tas om vilka
planer, infrastrukturatgirder, strategier och styrmedel som skall genomforas.

Infor beslutsfattandet d&r medborgarna och politiken beroende av att som en gemensam
grundplatta for den demokratiska processen ha tillgang till ett transportekonomiskt
beslutsunderlag som ar evidensbaserat, objektivt och vil forankrat i forskningen. Infor
besluten och dven for uppfoljning av utfall och méluppfyllelse ar politiken beroende av att
fran transportplaneringen erhélla sddana transportekonomiska underlag.

B/ I Trafikverket anvands "Transportekonomi”29 som en samlingsbeteckning for
samhaillsekonomi, trafik- och transportprognoser, trafik- och styrmedelsanalyser,
fordelningsanalyser, transportpolitisk mélanalys, kapacitetsanalys samt de effektsamband,
den statistik och socioekonomisk och annan indata, den nitverksrepresentation och de
metoder, modeller, databaser och verktyg som behover utvecklas och forvaltas for att kunna
analysera och ta fram och tillhandahélla transportekonomiska beslutsunderlag.

I Trafikverket ingar férvaltning och utveckling av transportekonomi i en gemensam process
och forvaltningsorganisation (hantera transportekonomiskt underlag) och det finns
en gemensam utvecklingsplan (utvecklingsplan for transportekonomi och
kapacitetsanalys).130

C/ Det finns ett Transportekonomiskt forskningsprogram som ombildats och finansieras
gemensamt av Trafikverket och VINNOVA.13t Bakom programmet star dven
Energimyndigheten och Transportstyrelsen. Det ombildade programmet géller frdn och med
2022.

transportekonomiska modeller, verktyg transport models
Se prognos-, analys- och kalkylverktyg.

transportekonomiskt beslutsunderlag transport economic decision basis
Se samhillsekonomiskt beslutsunderlag.132

transportforsorjning transport supply
Se transportpolitikens O6vergripande mal.

transportinfrastruktur transport infrastructure

Ett system av anlidggningar och driften av dessa, som utgor grund for transportforsérjningen
och forutsattningen for att produktionen skall fungera:

Vagar, jarnvagar, flygplatser och hamnar.

transportkorridor transport corridor

De parallella eller konkurrerande fardmedels rutter mellan tva platser. En korridor ar
multimodal nir det foreligger fler 4n ett mojligt fairdmedel (exempelvis parallell jairnvag
och vag).

transportmedel means of transport

Medel som anvinds for forflyttning av personer eller gods.

Ett transportmedel behover inte vara ett fordon eller farkost, utan kan dven vara till
exempel en hést.

120 www.trafikverket.se/transportekonomi

130 www.trafikverket.se/utvecklingsplan

131 https: //www.vinnova.se/

132 www.trafikverket.se/samhallsekonomiskt beslutsunderla;
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transportmodell transport model
Se prognos-, analys- och kalkylverktyg.

transportmodellering transport modelling
Arbetet med transportmodeller.:33 Se exempelvis Sampers, Samgods samt Trafikverket
(2020b), Berdkningshandledning Trafik- och transportprognoser.

transportplanering, trafik- och transportplanering, infrastrukturplanering
transport planning

Infrastrukturplaneringen dr en del av en transportplanering som integrerar utveckling av
den fysiska infrastrukturen med till exempel utveckling av prissattning och regleringar,
digitala infrastrukturer och tjanster, lagstiftning och organisationsformer. Detta
angreppssatt ar nodvandigt for en samhéllsekonomiskt effektiv och lngsiktigt hallbar
transportforsorjning. I transportplaneringen ingar bland annat att utgé frin méalen for
transportpolitiken, anvinda de beslutsunderlag som tas fram i processen samt att
forhandla mellan olika intressenters 6nskemal.

“Den samhdallsekonomiska kalkylen kan ses som ett underlag som representerar
ett annat intresse vid forhandlingsbordet, namligen de skattebetalare som
kommer att sta for huvuddelen av notan”

DI 2021-03-18

Lars Hultkrantz, professor emeritus Orebro universitet och
Jan-Eric Nilsson, professor emeritus VTI

transportpolitik transport policy
Se mélen for transportpolitiken och transportpolitikens principer samt
styrmedel.

transportpolitikens funktionsmal: tillgiéingliget transport policys functional
objective: accessibility
Se malen for transportpolitiken.

transportpolitikens hinsynsmal: sikerhet, miljo och hiilsa
transport policy’s consideration objective: safety, environment and health
Se malen for transportpolitiken.

transportpolitikens mal transport policy objectives
Se malen for transportpolitiken.

transportpolitikens principer transport policy principles

Riksdagen har beslutat om fem vigledande principer som ocksa ar utgdngspunkter for

regeringens atgarder och val av styrmedel inom transportomréadet. Principerna ar féljande
1. Kunderna ska ges stor valfrihet att bestimma hur de vill resa och hur en transport

ska utforas. (Se konsumentsuverinitet).

Beslut om transportproduktion bor ske i decentraliserade former.

Samverkan inom och mellan olika trafikslag ska framjas.

Konkurrensen mellan olika trafikutévare och transportalternativ ska fraimjas.

Trafikens samhillsekonomiska kostnader ska vara en utgdngspunkt nir

transportpolitiska styrmedel utformas. (Innebér att de administrativa och

R wn

133 https: //www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-

analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/
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ekonomiska styrmedel som politiken utformar bor ha som utgédngspunkt att
internalisera de externa effekter som trafiken dstadkommer. Graden av
internalisering via styrmedel i framtiden paverkar resultatet nar man skall berdkna
externa effekter och hur samhaéllsnyttan paverkas av atgarder i
transportsystemet. Trafikanalys gor en arlig rapport om dagslaget. Se
referenslistan).

transportpolitikens 6vergripande mal transport and infrastructure policy
Se mélen for transportpolitiken.

“Transportpolitikens overgripande mal ar att sikerstilla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i
hela landet”

- Sveriges regering och riksdag -

“Transport and infrastructure policy is about ensuring the provision of economically
efficient, sustainable transport services for the general public and business throughout
the country”

- Swedish Government and Parliament -

transportpolitisk méalanalys transport policy objective analysis

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ar ”att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”.
Malet konkretiseras genom ett funktionsmal (tillgéinglighet) och ett hinsynsmal
(sdkerhet, miljo och hilsa). Under hinsynsmaélet finns etappmal. En langsiktigt hallbar
sustainability utveckling bygger pa tre av varandra beroende perspektiv: det sociala,
ekologiska och ekonomiska perspektivet. Nar man jamfor olika atgirders formaga att bidra
till méluppfyllelse av ett visst delmél kan man jamfora graden av kostnadseffektiv
maluppfyllelse.

transportpolitisk malanalys i samlad effektbedémning transport policy objektive
analysis in summary impact assessment
Se transportpolitisk milanalys och samlad effektbed6mning (SEB).

transportprognos transportation forecasting
Se trafik- och transportprognoser.

transportslag transport mode, mode of transport

Definition: persontransport och godstransport.

Kommentar: Transportslagen indelas efter vad som transporteras. Forflyttning av gods och
manniskor. JAimfor med trafikslag.

transportslagsovergripande perspektiv transport-wide perspective
Viktigt for samspelet mellan gods- och peronstransporter. Jamfor med
trafikslagsovergripande synsiitt.

transportsystem transport system

Fysiskt eller administrativt samordnade transportmedel och transportanldaggningar.
Forutom den fysiska infrastrukturen dven de transporttjinster som olika aktorer
tillhandahaller samt fordon och brianslen som anvinds av resenédrer och transportérer samt
digital infrastruktur och digitala tjidnster samt offentliga medel som skatter,
regleringar och lagstiftning. For att transportsystemet ska fungera dr ocksa samspelet med
lokalisering, bebyggelse och 6vrig samhillsplanering fundamentalt.

Se figur 17 och 25.
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transportsétt transport method, mode of transport

Tillvigagéngssitt vid transport med avseende pa till exempel transportmedel,
lastbarare, forpackning, klimatforhallande (till exempel temperatur och luftfuktighet) samt
betalningssitt. Exempel pa transportsétt 4r med bil, med tag, med flygplan, med bat, med
cykel, till fots, i container, i kyla.

I modell definieras transportsitt ofta i forhallande till startpunkt och destination.
Jamfor med fardsétt.

transportteknik transport engineering
Se ingenjorsvetenskap, transporter.

transportutbud, transportforsorjning transport supply

Utbud av och kapacitet hos transportinfrastrukturen, firdmedlen och tidtabeller och
andra forutsattningar, i allminhet 6ver ett geografiskt definierat transportsystem och
under en viss tidsperiod.

tredje parts logistik third party logistics
En oberoende leverantor av transport-, lager- och logistiktjanster till koparen och/eller till
séljaren.

trend trend
Den allménna riktningen (stigande eller fallande) hur en variabel ror sig pa lang sikt.

trendframskrivning trendprojection

Genom att tillaimpa statistiska metoder kan man identifiera och extrapolera trender i
observerade data i till exempel en tidsseriemodell for att forutsdga framtida tillstdnd.
Anvinds bland annat for framskrivning av befolkningsutveckling, bilinnehav,
arbetskraftsdeltagande med mera.

trangsel congestion

Storningar mellan fordon nar flodestédtheten 6kar vilket orsakar minskad hastighet och 6kad
restid. Vid laga trafikvolymer ar interaktionen mellan fordonen begrinsad och det ar inte
trangsel. Nar trafikvolymen narmar sig lankens kapacitet 6kar interaktionen mellan
fordonen och koer borjar bildas. Se figur 34, 36 och 37.

tringsel i ndtverk network congestion
Se tringsel och figurerna 34, 36 och 37.

Generaliserad
kostnad

a

MK marginalkostnad

GK generaliserad kostnad

S Trafikflode (/1)

Figur 34. Triangsel congestion.
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trangselprissittning congestion pricing

Politiken med att ta ut en avgift fran foraren eller fordonsidgaren som varierar omviant med
trafiknivan pa en 6verbelastad viagbana. Trangselskatt ar ett exempel pa
trangselprissattning.

Syftet med trangselprissdttningen &r att se till att nir vigbanan blir en knapp resurs
fordelas den effektivt mellan konkurrerande anviandare och efter tid pa dagen.

Se figur 34, 36 och 37.

trangselkostnad congestion cost
Det ekonomiska virdet av restidsfordrojningen baserat pa restidsvirderingen och 6kad
bransleférbrukning dr den generaliserade kostnaden for tringseln.

Se figur 34 och 37.

tullbro, avgiftsbelagd bro toll bridge

tung lastbil heawy truck
En lastbil som véiger mer 4n 3,5 ton.

turtithet frequency
Antal avgangar med kollektivtrafik per viss tidsenhet, per timme, per dygn eller per vecka.

tvirvetenskaplig, sektorsovergripande multidisciplinary
Transportekonomi ir en tvarvetenskaplig disciplin.

typviarde type value, modal value
Se lagesmatt.

tagkilometer train kilometers
Enhet som motsvarar forflyttningen av ett tg en kilometer.

tickningsbidrag contribution to profit, contribution to margin

Ar forsiljningsintikten minus rorliga kostnader. Ar det bidrag en intikt ger till tickande av
de fasta kostnaderna for ett foretag. Sé lange ett foretag far en intakt per sald enhet, tjanst
som ticker den rorliga kostnaden och ger ett bidrag till foretagets fasta kostnader kan
det vara intressant att fortsatta verksamheten.

Tackningsbidrag dr samma sak som foretagens producentoverskott.

Ett foretags utbudskurva som dr samma sak som dess marginalkostnadskurva startar
dar marginalkostnaden precis tiacker de rorliga kostnaderna. En marknads utbudskurva ar
summan av de foretags utbudskurvor som finns pd marknaden. Se figur 9 och 16.

tink om rethink
Se fyrstegsprincipen.

tithet, densitet density

a/ Antalet fordon som finns pa en definierad vagstracka vid en given tidpunkt.

b/ Antalet enheter for befolkning och sysselsittning etc. pa en ytenhet. Exempelvis antalet
manniskor per kvadratkilometer.

¢/ Beskrivning av den byggda miljon i ett omrade. Exempelvis summan av befolkning och
sysselséttning dividerat med total landyta.

tithetsfunktion density function, continous frequency function

Inom sannolikhetsteori ger “tathetsfunktionen” en bild av hur sannolika resultaten ar i
forhallande till varandra.

For en kontinuerlig stokastisk variabel X den funktion som ar derivatan av variabelns
fordelningsfunktion. Arean under tithetsfunktionen anger sannolikheten att variabeln antar
ett virde mellan granserna a och b.
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undantrangning crowding out

Processen genom vilken en 6kning av statens uppléning tranger undan privata investerare.
Om en 6kning av statens upplaning har en stor effekt pd rantorna, kommer de privata
investeringarna kanske falla nér investerarna bantar sina planer och dd kommer de totala
investeringarna inte 6ka s& mycket. Men om den statliga uppléningen for investeringar
daremot inte har nagon effekt pa rantorna kommer det inte att ske ndgon minskning av de
privata utgifterna och den sammanlagda efterfragan kommer att 6ka med hela 6kningen av
de offentliga utgifterna. Pagiende ekonomisk-politisk diskussion om nir det ar rétt och fel
att fora en expansiv statlig politik som hanger ihop med konjunkturldge med mera. Jimfor
exempelvis med monetarism, Keynesiansk ekonomisk teori, multiplikatoreffekt
och neoklassisk nationalekonomi.

underliagsen vara, inferior nyttighet, inferior nyttighet inferior good
Konsumtionsnyttighet for vilkens efterfragans inkomstelasticitet ar negativ vilket
innebdr att en 6kning av inkomsten vid konstanta priser medfor en minskad efterfragan
medan en minskad inkomst medfor en 6kad efterfragan av nyttigheten. Jamfoér nyttighet
(vara, tjanst) good.

underhall maintenance

Kombination av samtliga tekniska, administrativa och ledningens atgiarder under en enhets
livscykel som ar avsedda att bibehélla den i, eller aterstélla den till, ett sddant tillstand dar
kravd funktion kan utforas.

Anm. Tekniska underhallsatgiarder inkluderar observation och analys av enhetens tillstind
(d.v.s. inspektion, 6vervakning, testning, diagnos, prognos etc.) och aktiva
underhallsatgiarder (exempelvis reparation, renovering).

Underhall indelas i forebyggande underhall och avhjilpande underhall.

undertryckt efterfragan supressed demand
Se latent efterfragan och inducerad trafik.

universell utformning universal design

Universell utformning ar ett begrepp som hor hemma pa den strukturella samhéallsnivan till
skillnad fran individnivan. Darmed ar universell utformning en aspekt av hur samhaéllet
ordnas for alla, till skillnad fran sarlosningar for enskilda individer. Universell

utformning dr en forutsittning for att personer med funktionsnedsittning ska kunna delta i
samhallet pa lika villkor som andra. Universell utformning kan vara funktioner som borjade
som sarlosningar, men var sa bra att det blivit standardlosning, exempelvis nigande fordon
eller fjarrkontroll. Se dven tillganglighet i transportsystemet (generellt) och
tillgdnglighet for personer med funktionsnedsittning.

“Transportsystemet ska utformas sa att det dr anvdandbart for personer med
funktionsnedsdttning. Det dar ddrfor angeldget med en universell utformning av
transportsystemet och att arbeta med krav, riktlinjer och standardisering for
tillganglighet far fortsatt hog prioritet. Det dr ocksa viktigt att hinder mot
tillganglighet identifieras”.

Regeringen: Prop. 2020/21:151 Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela
Sverige
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uppdragsgivare principal
Se regeringen.

uppoffring sacrifice
Forsakelse. Nagot anviandbart eller viktigt som man viljer att inte gora eller ha for att fa
négot som ar viktigare. Jamfor med varde av restidsbesparing.

urbana transporter urban transport
Se citylogistik.

urvalsfel selection bias, biased sample
Nair urvalet som viljs ut for en statistisk studie eller undersokning inte ar slumpmassig och
darfor inte ar representativt for populationen i stort

utbud supply

Utbudet ar bland annat omfattningen av transportsystemets infrastruktur och de tjanster
som tillhandahélls. For en marknad visar utbudskurvan den mangd varor, tjinster, resor,
transporter som ett foretag ar villigt att silja till olika priser. Summan av en marknads
utbudskurvor utgor marknadens utbudskurva och ekonomins samtliga utbudskurvor utgor
det aggregerade utbudet.

Utbudskurvan ir en marginalkostnadskurva som visar hur mycket en producent ar villig
att silja en ytterligare vara eller tjanst for, sa att man kan ticka sina producentkostnader.
Motsvarande for efterfragan ar efterfragekurvan som visar marginalviarderingen
marginal benefit - hur mycket en konsument ar villig och kan betala for en ytterligare
produkt/tjanst. Se figur 38.

B ] a;

Figur 35. utbudskurva supply curve = marginalkostnad marginal cost

utbudets priselasticitet price elasticity of supply
Se utbudselasticitet.

utbudsekonomi supply side economics

“Utbudsekonomi” havdar att ett 6kat utbud av varor leder till ekonomisk tillvaxt for ett land.
I finanspolitiken fokuserar man ofta pa att sdnka skatter, sinka lanerantor och att avreglera
for att darmed framja 6kad produktion. Skillnaden mot exempelvis Keynesiansk
ekonomisk teori ir att medan keynesiansk ekonomi anviander regeringen for att forandra
den aggregerade efterfrigan genom att 6ka eller minska efterfrdgan och produktionen i det
egna landet sa soker utbudsekonomin att 6ka den ekonomiska tillvixten genom att 6ka det
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aggregerade utbudet med hjalp av skattesankningar. I "utbudsekonomi” ingér ocksa
nedsippringsteorin.
Jamfor dven med neoklassisk nationalekonomi.

utbudselasticitet price elasticity of supply, elasticity of supply

Ar ett métt pé vilken effekt priset har pa den utbjudna kvantiteten av ngn nyttighet.
Utbudselasticiteten definieras som den procentuella forandringen av kvantiteten dividerat
med den procentuella prisforandringen.

Nir elasticiteten ar mindre an ett ar nyttigheten oelastisk och ar den storre dn ett ar den
elastisk.

Utbudselasticiteten varierar ldngs en linjar utbudskurva. Vid hogre prisnivaer kommer
utbudselasticiteten att 6ka langs med utbudskurvan. Jimfor med figur 23a.

utbudsfunktion supply function

Ar det matematiska uttryck som anger hur den utbjudna kvantiteten av en nyttighet beror
av en eller flera andra variabler. "Utbudsfunktionen” visar hur utbudskurvan kommer
att se ut. Se figur 35.

utbudskurva supply curve
Se utbud och figur 35.

utbudsoéverskott excess supply

Nir den utbjudna kvantiteten (av exempelvis kollektivtrafik) dr storre dn den efterfragade
vid marknadspris. Nér exempelvis externa effekter foreligger kan det finnas behov av
subvention av kollektivtrafik.

uteslutningsprincipen exclusion principle

Att uteslutningsprincipen rader for en nyttighet innebér att vissa konsumenter/brukare,
vanligen de som inte betalar for den, kan stdngas ut frin anvandning. Se kollektiv
nyttighet och gemensamma tillgangar.

utfall outcome

Ett utfall ar ett begrepp inom sannolikhetsteorin, och betecknar resultatet av ett
slumpmaissigt forsok. En samling utfall kallas for en hdndelse. Méngden av alla
mojliga utfall i ett visst forsok eller dylikt kallas utfallsrum.

utgift expense
Inom ekonomi vardet vid anskaffningstillfallet av de resurser som anskaffas for en
verksamhet.

utgiftsfunktion expenditure function
Visar minsta kostnaden for en konsument att uppna en specifik nyttoniva.

utglesning urban sprawl
Ar en process nér en stad vixer med glesa smdhusomraden med lagre befolkningstéthet &n
inne i den ursprungliga staden. Utglesning okar restider och trafikmangd.

utifranperspektiv outside view
Se felslut fran kostnadsnyttoanalys.

utilitarism utilitarianism

Ar en teori inom normativ etik som féreskriver att den ritta handlingen ar att
nyttomaximera, det vill siga maximera utfallet av lycka och minimera utfallet av lidande.
Ofta sammanfattas utilitarismen i devisen "storsta majliga lycka at storsta majliga antal”.
Som grundare av den moderna utilitarismen anges filosofen Jeremy Bentham (1748-1832)
och den utvecklades vidare av filosofen och nationalekonomen John Stuart Mill (1806-
1873). Utilitarismen &r inte en enhetlig lira utan uppvisar stor variation. Nagon form av
utilitarism ar en av de vanligaste grundfilosofierna hos moderna moralfilosofer och
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samhiillsvetenskapliga forskare. Den samhillsekonomiska
kostnadsnyttoanalysen bygger bland annat pa utilitarismen. Utilitarism ar synonymt
med nyttoetik och nyttomoral.

utredningsalternativ (UA) project scenario, policy alternative

UA ir det scenario eller tgidrd man vill utvirdera medan jamforelsealternativet (JA)
ir det alternativ man utvarderar mot. Nir flera olika utredningsalternativ skall jaimforas
sinsemellan gor man det genom att jimfora dem mot samma jamforelsealternativ. Se
kontrafaktisk.

uttalade preferenser (SP), angivna preferenser, uppgivna preferenser,
pastiadda preferenser, scenariometod stated preferences (SP)
En individs preferenser uttryckta som svar pa en uppsattning hypotetiska val. Finns ett antal
tekniker som anviander enskilda respondenters uttalande om sina preferenser for en
uppsittning transportalternativ for att darur kunna skatta betalningsviljan och estimera
nyttofunktioner. Alternativen som respondenten skall vilja mellan ar vanligtvis
beskrivningar av transportsituationer konstruerade av forskaren. Angivna preferenser
kraver specialdesignade undersckningar. Metoderna gar ut pa att uppratta hypotetiska
marknadssituationer.
Jamfor med avsléjade preferenser (RP).
Tva vanliga metoder som anvinds inom angivna preferenser (SP) ar

e scenariovirderingsmetoden (CVM- metoden) contingent valuation method

(CVM)
¢ CE-metoden choise experiment method (CE)

utvecklingsplan for transportekonomi och kapacitetsanalys'34 development and
research plan for transport economics and capacity analysis

utvirdera, evaluera, uppskatta, bedéma evaluation, appraisal.

Utvirdering ar en del av transportplaneringsprocessen for att bestimma effekter och
systematiskt bedoma kostnader och nyttor (batnad) benefits for konkurrerande alternativ
till dtgarder. Utdver att sddana utviarderingar gors pa forhand (ex ante) sé genomfors de
dven i efterhand (ex post) for att utvirdera befintliga transportsystem och genomforda
atgarder.

134 www.trafikverket.se/utvecklingsplan
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V, W

vagnslast wagon load
Jarnvagsspar som inte dgs av staten. Ansluter ofta till statens anldggning.

validera validate

Modeller och prognoserss valideras.

Vid trafikprognoser bor man genomfora ett antal modellkanslighets- och rimlighetstester for
att bedoma modellens forméga att korrekt spegla forandringar.

Infor objektsanalys med kvalificerade modeller som Sampers/Samkalk beh6ver man
infor en objektsanalys validera for bedomning av modellens kvalitet inom aktuellt
influensomrade.

Validering av en modell r ett oberoende test av en kalibrerad modells prediktiva
forméga som gors med data som inte anvindes for att estimera eller kalibrera modellen.
Malet ar da att verifiera att modellen kan aterupprepa observerade resultat och att modellen
reagerar pa fordndringar i modellens variabler, parametrar och restriktioner.

validitet validity
Kan betecknas som franvaron av systematiskt métfel, medan reliabilitet innebir franvaron
av slumpfel. Jimfor med fel och tillforlitlighet.

valmodeller choice models
Se diskreta valmodeller.

varaktig konsumtionsnyttighet consumer durable

Nyttighet som &r varaktig i den meningen att den till skillnad mot exempelvis matvaror och
resor, inte forbrukas i och med att den anvinds utan kan anvindas flera ganger eller under
en langre tid. Exempelvis mobler, bilar och kylskép.

vardagsmedeldygn annual weekday traffic (AAWT)

Berdkningar av bilresor med Sampers genomfors vanligtvis for nationella resor (ldngre dn
tio mil) med &rsmedeldygn medan regionala resor (kortare n tio mil) vanligtvis med
“vardagsmedeldygn”. Omrakning mellan drsmedeldygn och vardagsmedeldygn gors med
omrikningsfaktorer som kan variera med resarende (for regionala resor). For exempelvis
nationella resor d4r omriakningsfaktorn fran vardagsmedeldygn till &rsmedeldygn 0,88.
Jamfor med drsmedeldygnstrafik.

variabel variable

Inom matematik och datavetenskap representerar “variabeln” ett okint varde.

En variabel kan dndras. Variabler ar anvindbara darfor att de gor att instruktioner kan bli
generella.

I matematik kan variabeln std i motsats till konstanter som ar oféranderliga, liksom

till parametrar som halls konstanta under en process eller berdkning. I matematiken ar
oberoende variabler sddana som man sjilv kan vilja varde pa, medan en beroende variabel
anger resultatet av en berdkning dir en eller flera oberoende variabler har anvénts. En
oberoende variabel bendamns ofta som en forklaringsvariabel medan en beroende
variabel kan bendmnas som en resultatvariabel eller ett funktionsvarde. Inom
matematiken ar variabler vanligtvis representerade av bokstaver eller symboler.
Exempelvis x + y = z. Om vi fir reda pé att en beroende variabel z ar 5 s& kan de oberoende
variablerna x, y anta flera olika viarden for att bli 5 tillsammans. Vet vi att y kan forvintas
vara 1, sé kan vi enkelt 16sa ut att x = 4.

I datavetenskap ar en variabel en plats i en dators minne reserverat for nigon typ av data.

135 Validerings-PM — Sampers Basprognoser 2020-05-01 http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-
och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/Kort-om-

trafikprognoser/
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Inom sannolikhetsldran anviands begreppet stokastisk variabel eller slumpvariabel som ar
avsett att beskriva ndgot som péverkas av slumpen. Tva stokastiska variabler kallas
oberoende (av varandra) om sannolikheten for ett visst utfall i den ena variabeln inte
paverkas av utfallet i den andra.

varians variance
Se spridningsmatt.

variationsvidd, variationsbredd range

Statistisk term som anger skillnaden mellan storsta och minsta virdet i ett datamaterial.
Variationsvidden blir i regel storre ju fler observationer materialet innehaller. Om man ska
anvianda variationsbredden for att uppskatta standardavvikelsen i en statistisk
fordelning maste man darfor justera den med hansyn till antalet viarden.

varuflodesundersokning (VFU)136 commodity flow survey

Undersokningen utgor officiell statistik. Varuflodet mits i form av godsmangder och
varuvarden, totalt och férdelat pa anvianda trafikslag samt fordelat pé varuslag och lasttyper.
Resultaten anvinds av Trafikanalys och Trafikverket som underlag for transport-/trafik- och
infrastrukturplanering samt i modellsammanhang. Jaimfér med resvaneundersokning
(RVU).

varuviarde commodity value
Varuvirdet for en vara avspeglas pa en fungerande fri marknad av varans pris. Jimfor med
skuggpris.

vd funktioner (vdf) volume-delay functions (vdf)
Se volume-delay funktioner.

verifiera verify
Ar att faststilla, bestyrka eller intyga riktigheten av nagot.

verifierbarhet verifiability

Nir misstankta eller pastddda fakta kan testas (verifieras eller falsifieras) genom
experiment eller observation sd att man kan bevisa om de ar sanna eller inte s foreligger
verifierbarhet. En verifiering av en hypotes innebar att en observation, eller en annan
verifierad hypotes, 6verensstimmer med hypotesen. Ingar i vetenskaplig metod.

Att verifiera anvands p4 lite olika sétt inom olika omréden. Inom programvaruutveckling
(exempelvis av transportmodeller) avser verifiering programvarutestning. Inom
kvalitetssakring betyder verifiering att man beldgger att specificerade krav har uppfyllts och
vid ekonomisk bokforing dr en verifikation en handling som verifierar en ekonomisk
héndelse.

verkan impact
Se effekt (kraftfull).

verktyg tool 137

Dataprogram av nagot slag, exempelvis en applikation, ett Excel-kalkylark eller berikning
i ndgot format. Ett transportekonomiskt verktyg kan ofta anvinda flera modeller.
Finns ett flertal prognos-, analys- och kalkylverktyg for hela transportomréadet som
forvaltas och utvecklas av Trafikverket. En del av dessa modellverktyg transport models
innehéller flera olika slags modeller varav en del kallas for effektmodeller.

vetenskap science
Organiserad kunskap; som verksambhet ett systematiskt och metodiskt inhdmtande av
kunskap inom ett visst omrdde. Jamfor med vetenskaplig metod.

www.trafa.se/kommunikationsvanor/varufloden

137 Prognos- analys- och kalkylverktyg
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vetenskaplig disciplin scientific discipline

Ar en akademisk disciplin, en vetenskapsgren, fackomrade eller ett akademiskt omrade
som ar en underavdelning av kunskap som léars ut och beforskas pé universitet och
hogskolor. Kan dven vara tvdrvetenskapligt, se exempelvis spelteori. Se dven
neoklassisk nationalekonomi.

vetenskaplig metod scientific method
Ar de metoder for systematisering, kartlaggning och inhamtande av kunskap som anvinds
inom vetenskap. Se induktiv-deduktiv metod inductive-deductive method.

vidmakthallande maintenance
Se underhall.

villkorad virdering, kontextbetingad virdering contingent valuation
Se scenarioviarderingsmetoden.

villighet att acceptera kompensation willingness to accept compensation (WTA)
Se kompensationskrav.

vinst, profit profit

En verksamhets vinst eller resultat efter att kostnaderna for alla produktionsfaktorer har
dragits ifrdn bruttoinkomsten. Det positiva resultatet som uppstar om intdkterna ar storre
an kostnaderna.

vinstmaximering, maximering av vinst profit maximization

Teoretiskt innebar det att producera kvantiteten och sitta priset dir marginalintikten
marginal revenue och marginalkostnaden marginal cost ar lika stora.

MI =MK MR=MC Jamfor figur 22.

Vinstmaximering skall ses i ljuset av strivan mot perfekt konkurrens och att bekimpa
marknadsmisslyckanden.

vision: alla kommer fram smidigt, gront och tryggt vision: everyone arrives
smoothly, the green and safe way.
Trafikverkets (Swedish transport administration) vision.

vitbok white paper

Inom Europeiska unionen ar en vitbok ett dokument som Europeiska

kommissionen presenterar i samband med att den foreslar nya lagar. Processen for att ta
fram nya lagforslag bestar vanligtvis av tre steg. I det forsta steget presenterar
kommissionen en gronbok, som ar ett samradsdokument dér idéer och dtgarder presenteras
inom ett visst politikomrade. Syftet ar att konsultera berérda och intresserade parter. I det
andra steget presenterar kommissionen en “vitbok” dar konkreta atgirder foreslas. Denna
vitbok presenteras for allmanheten samt de lagstiftande institutionerna, Europaparlamentet
och Europeiska unionens rad. Om de lagstiftande institutionerna anser att de foreslagna
atgirderna ar nodviandiga utarbetar kommissionen ett lagforslag.

volatilitet volatility

Prisrorlighet pé finansiella marknader. Att till exempel en aktie, option, rinta eller valuta
har hog volatilitet innebér att priset varierar mer dn genomsnittligt. Som métt pa volatilitet
anvinds standardavvikelse.

volume-delay funktioner (vdf) volume-delay functions (vdf)

Beskriver olika vigtypers samband mellan flode och restid via funktionsuttryck som finns
definierade i de till Sampers tillh6rande Emmebaserna. Valet av vdf kommer dessutom att
styra anséttning av en miangd attribut som avgor vilka effektsamband som anvinds i
Samkalk. Det ar viktigt att ratt vdf anges pa respektive lank i vignitet.
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vider weather
SMHI definierar vider som nagot som sker vid en specifik tidpunkt. Jiamfér med klimat.

vigavgifter, vagtull road pricing, road toll

Allmaént uttryck for olika former av direkta avgifter for anvindning av vagar. Kan vara fasta,
variabla eller avstindsbaserade vigtullar, vagavgifter, kilometerskatter och trangselavgifter.
Kan inkludera bransleskatter och parkeringsavgifter. Vagavgifter kan ha som mal att
kontrollera trafikvolymer och begrinsa tréingsel, att internalisera andra externa effekter
och/eller att finansiera transportinfrastruktur och transporttjanster. Att finansiera kan
komma att fa 6kad betydelse i takt med att budgetintikter sjunker fran punktskatter pa
brinsle efterhand som klimatomstallningen genomfors.

vighallare responsible road organization

Staten, kommuner och enskilda kan vara vaghéllare. Allmén vag ar vag som ar 6ppen for
allman samfardsel och dar staten eller en kommun &r viaghallare. De viaghallare som har
ansvar for enskilda vigar ar ofta en organisation, till exempel vigforening,
samfillighetsforening eller vagsamfallighet och i vissa fall en enskild markégare. Drygt
hilften av de enskilda vigarna ar skogsbilvégar.

Trafikverket betalar ut statligt driftbidrag till enskilda végar bland annat for att vigen ska
héllas 6ppen for allmén trafik och for att underlitta for boende och niringsliv i glesbygden.

vigledande, indikativ indicative
Som utgor rattesnore. Nagot som ar med verkligheten 6verensstimmande.

viillbefinnande well-being
Kinslan av att ma bra. Jimfér med nytta utility.

vilfard, vialmaende welfare

Vilfard ar, inom samhéllsekonomisk teori, lika med medborgarnas
behovstillfredsstillelse och nytta. Teoretiskt méts vilfard av en valfardsfunktion som
innehéller alla faktorer som paverkar vart vilmaende. Empiriskt kan vilfard ibland
avgransas till att mita medborgarnas materiella levnadsstandard och de sociala aspekter
som korrelerar med denna.

Resursers virde bestdms av deras bidrag till vilfard, det vill siga resursernas bidrag till
nytta for samhallets medborgare (antingen direkt eller indirekt via féretag och andra
organisationers produktion, vidareforadling eller vidaretransport). Att pengar och
inkomster har ett virde beror pa att de kan anvindas for att skaffa och konsumera varor,
tjanster och andra resurser. Se viilfirdsekonomi och figur 16.

vilfirdseffekt welfare-effect
Se samhaillelig vilfidrdsfunktion. Se figur 15, 16 och 24a for exempel pa
sammanrakning av vilfardseffekter efter en atgard.

vilfirdsekonomi, vilfiardstillvixt welfare economics

Vilfardsekonomi ar studien av hur férdelningen av varor, tjinster och resurser (saval
materiella som immateriella) pédverkar samhaéllets vilfard. Detta hanfor sig direkt till studien
av ekonomisk effektivitet och inkomstfordelning, samt hur dessa faktorer paverkar
manniskors allmidnna vilbefinnande. Den totala vilfirden i samhéllet r lika med nivan
pa befolkningens levnadsstandard. Rent praktiskt forsoker vilfardsekonomer tillhandahélla
verktyg for att kunna bidra till att man ska kunna styra allmén politik for att uppna
fordelaktiga sociala och ekonomiska resultat for hela samhillet. Valfardsekonomi stravar
efter att uppnaé ett tillstind som maximerar den totala tillfredsstéllelsen for ett samhaélle och
maximerar producent- och konsumentoverskottet for de olika marknaderna i samhillet
Valfardsekonomi ar en normativ (se dven utilitarismen) samhillsekonomisk teori
som behandlar marknaders och marknadsekonomins funktion ur effektivitetssynpunkt och
som studerar hur ekonomisk politik via fordelningen av sévil materiella som
immateriella resurser, varor och tjanster paverkar hela samhallets vélfard och
manniskornas vilméende. Detta hanfor sig direkt till studier av samhiillsekonomisk
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effektivitet och inkomstférdelning, samt hur dessa faktorer padverkar manniskors allménna
vélbefinnande. Den totala vilfarden i samhallet dr lika med nivan pa befolkningens
levnadsstandard. Rent praktiskt forsoker valfirdsekonomer med mikroekonomiska
tekniker tillhandahalla verktyg for att kunna bidra till att styra allméan politik for att uppné
fordelaktiga sociala och ekonomiska resultat for hela samhallet. Se vilfiard och figurerna
15 och 16.

vilfardsfunktion welfare function
Se samhaillelig valfardsfunktion.

vilfardsforlust welfare loss
Se dodviktsforlust samt figurerna 6, 15 och 24a.

vilfardskriterium welfare criterion

Ar metod for att avgdra om en foreslagen atgird i ekonomin bor genomforas eller ej. JAmfor
med beslutskriterier, Kaldor-Hicks kompensationskriterium, Paretokriteriet
och Littles dubbla kriterium samt samhillsekonomiskt effektiv (maél).

vilfardsrand utility-possibility curve, welfare frontier

Inom vilfardsekonomin en kurva som kan se ut pd samma sétt som
produktionsmdjlighetskurvan. Se figur 3. Tank dig jamforelse mellan tva gruppers
nytta eller valfard. Sa lange man ror sig pa valfardsranden har vi maximerat den totala
nyttan och férdelat den pa olika sitt mellan grupperna beroende p4 var pa kurvan vi 4r. Ar
vi innanfor vélfirdsranden finns det majlighet att forbattra nyttan for nagon grupp utan att
den andra gruppen behéver fa det simre (eller sa accepterar vi en omfordelning). JAmfor
med vilfardskriterium.

vilfardsteori welfare theory

Studiet av hur allokering av resurser och nyttigheter pidverkar samhaillelig valfiard.
Relaterar till studiet av samhéillsekonomisk effektivitet och inkomstférdelning samt
hur dessa faktorer paverkar det 6vergripande vilbefinnandet f6r manniskor i ekonomin.

viillfardsteorins fundamentala teorem fundamental theorem of welfare economics
Forsta vilfiardsteoremet first theorem of welfare economics: “en konkurrensutsatt
marknad som ndr jamvikt kommer att leda till en Pareto-effektiv fordelning av resurser”.
En perfekt privat konkurrensmarknad kommer att resultera i Pareto-effektivitet, dvs en
samhaéllsekonomiskt effektiv marknad. Alla vinster fran handel kommer att vara uttémda pa
en sddan marknad. Detta teorem forutsatter att det inte finns nigra
marknadsmisslyckanden och brister pd marknaden sisom monopol, externaliteter,
kollektiva varor och informationsasymmetrier. En perfekt fungerande
konkurrensmarknad skall sdledes ses som ett riktmdrke mot vilket beslutsfattare kan
bedoma en faktisk marknads funktion och genom olika interventioner soka effektivisera.
Dessutom tillkommer forstas avvagningarna mellan samhillsekonomisk effektivitet
economic efficiency och upplevd rattvis fordelning equity samt den langsiktiga
hallbarheten sustainability (effektivitet for bdde denna och kommande generationer).
Andra vilfirdsteoremet second theorem of welfare economics: “det finns en
uppsdttning av olika priser som innebdr att varje Pareto-effektiv marknad ocksa kommer
att vara en konkurrensmarknad i jamvikt” .

Detta teorem ar viktigt eftersom det visar att man kan separera effektivitet och fordelning.
Om sambhillet viljer att omfordela resurser mellan ménniskor pé en Pareto-effektiv
marknad sa kan prissystemet generera en ny effektiv jamvikt. Samhéllsekonomisk teori ger
inte végledning till vilken fordelningspolitik ett land bor ha men givet den fordelningspolitik
man politiskt 6nskar sa kan man genomféra denna politik pé ett mer eller mindre effektivt
satt i marknadssystemet.

vindpunkt turning point
Tillfdlle nar nagot hastigt och kraftigt forandras.
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vintetid waiting time

Den del av en resa, ofta i kollektivtrafiken, som anvinds for att vinta pa ett fordons ankomst
infor att en resa skall paborjas eller vid byten av fardmedel. Individernas upplevda onytta
disbenefit ar i allminhet hogre for vantetid 4n for restid. Se viirdet av restidsbesparing.

vianteviirde, forvantat virde expected value

Viantevarde ar i princip samma sak som medelvirde och beriknas pd samma sitt.
Skillnaden &r att vintevarde anviands for att beskriva slumpvariabler (stokastisk
variabel). Vantevirdet dr det genomsnittliga varde (medelviardet) som man kan forvianta
sig att fA om man gor ett stort antal slumpmaéssiga forsok.

Om de inmatade vardena ar en lista 6ver alla mojliga utfall, och alla utfall 4r lika sannolika,
s& kommer vintevardet att berdknas exakt. Om de inmatade viardena daremot &r ett
slumpmaissigt stickprov kommer vintevirdet bara att kunna approximeras (se
nirmevirde). Ett storre stickprov ger med storre sannolikhet en béttre uppskattning.

virde value

Det hogsta belopp som en person ar villig att betala for en vara, en resa eller annan tjanst.
Viardet av ytterligare en enhet av varan, resan eller tjinsten ar dess marginalvirde
marginal benefit.

virdera effekt evaluate effect, value effect
Ar att med hjilp av olika metoder mita nyttan (batnaden) benefit av olika
effektforandringar med en gemensam matenhet (oftast i kronor).

virdera nytta (batnad) evaluate benefit
Se virdera effekt.

virdera, uppskatta, bedoma valuation, appraisal
Att sétta en vardering pa nagot eller att uppskatta virdet av nagot.

virdet av ett statistiskt liv (VSL) value of statistic life (VSL)
Se vardet av minskad dodsrisk.

virdet av minskad dodsrisk value of statistical life (VSL)

Virdet av minskad dodsrisk i transportsystemet utgéar framf6rallt frin medborgarnas
betalningsvilja for dtgarder for att minska den statistiska risken att ndgon person (vem som
helst) dodas i vagtrafiken. Betalningsviljan har undersokts via studier av ménniskors
uttalade preferenser (SP). Detta dr det huvudsakliga innehéllet i “vardet av minskad
dodsrisk” men till det har dven lagts de ekonomiska (materiella) merkostnader som uppstér
i samhallet nar ndgon dor i fortid genom olycka i trafiken. Vardet av minskad dédsrisk
anvands dven for 6vriga trafikslag och ofta 4ven utanfor transportomradet. Se vidare ASEK.

virdet av restidsbesparing value of travel time savings (VITS)

Ekonomisk teori visar att olika varderingsmetoder skall anvindas for att ta fram
skuggpriset for restidsbesparingar eftersom alternativkostnaden till att resa ser olika
ut beroende pa residrende och hur fri eller bunden man ar under sjélva resan.

Vid resa i arbetet utgar virderingen fran inbesparade genomsnittliga 16nekostnader. I vilken
omfattning man kan arbeta under sjilva resan kommer att paverka restidsviarderingen.

Vid resa till och fran arbetet och vid resa pa fritiden utgar varderingen av restidsbesparingen
fran den betalningsvilja resenirerna sjélva har for restidsbesparingar beroende pa resarende
och fairdmedel.

Det ar inte enbart sjilva aktiden som har ett alternativt virde och som innebar en kostnad
for reseniaren. Uppoffringar i form av brist pad komfort och annat besvér i samband med
resor ar ocksa en kostnad. Forbattrad reskomfort har alltsa ett varde. Anslutningsresor och
byte av firdmedel samt forseningar och restidsosikerhet innebar uppoffringar utéver
sjdlva aktiden, till exempel genom vintetid pa stationer eller missade tig/bussar.
Forandringar av sddana aktiviteter ska darfor varderas pa ett siatt som speglar bade
forandringen av tid och besvir. Varderingen av bytestid avser det marginella virdet av
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minskad tid och uppoffring for att byta mellan tva linjer i kollektivtrafik. Detta tidsvarde
bestar av bade vintetid och tid for forflyttning mellan fordon — gangtid.

For varderingsmetoder se angivna preferenser (SP) och avsléjade preferenser (RP).
Jamfor med tidsviarde, tidskostnad.

vixelflak swap body
Ar en lastbarare som kan lyftas eller dras av fran en lastbil och stéllas ned pa utfillbara
stodben i samma héjd som fordonet eller lyftas 6ver direkt till en jairnvagsvagn.

Walras lag Walras law

Ekonomiskt samband uppkallat efter Léon Walras. Innebar att utbuds- och
efterfragekurvorna pa de olika marknaderna inte ar oberoende av varandra. Det vill sdga en
forandring pa en marknad paverkar dven andra marknader.

Wardrops principer Wardrops principles

For Wardrops forsta princip se anvandarjamvikt user equilibrium och stokastisk,
slumpmiissig stochastic.

For Wardrops andra princip se systemoptimalt system optimal.

webbapplikation web application

Programvara som ir placerad pa en webbserver och som man kommer at via en
webblasare. Applikationen kan koras bade pa servern och i webblédsaren pa en och samma
géng. Okar efterhand tack vare att bandbredden 6kar och det 4r smidigt att kunna kora
applikationen via webbldsaren utan att behova ha tunga installationer pa egen harddisk. Se
aven applikation.
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X,Y,Z

x-effektivitet x-efficiency

Néir man genom att maximera produktionen med hjilp av produktionsfaktorerna. Det
vill sdga, nar man inte ldngre kan oka effektiviteten genom omorganisering eller genom
okad motivation hos de anstillda.

x-ineffektivitet x-inefficiency

Det ar skillnaden mellan den faktiska uppnddda kostnaden och den kostnad som teoretiskt
kan uppnas, pa grund av att man inte ar sa effektiv som mojligt i sin produktion och
administration. Nagot som ofta drabbar storre foretag och organisationer. Se dven
stordriftsfordelar och Parkinsons lag.

y-effektivitet y-efficiency
Den effektivitet med vilken ett foretag utnyttjar vinstgivande marknader.

yttre effektivitet external efficiency
Se effektivitet (kostnadseffektivitet).

zoner zones

Avgriansade omraden i transportmodellen som innehéller homogen markanvindning och
som kan beskrivas ganska exakt med endast ett fatal variabler.
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AA

arsklocka annual plan
En "arsklocka” ar en 6vergripande bild av alla viktiga handelser som berdr foretaget eller
organisationen under ett ar.

arsmedeldygnstrafik (ADT) annual average daily traffic (AADT)

Ar det under ett &r genomsnittliga trafikflodet per dygn métt som fordon per dygn, axelpar
per dygn eller gdende och cyklister per dygn. Totalt antal fordon som passerar en punkt pa
en vag under ett ar dividerat med 365 (eller 366 for ett skottér).

Jamfor med vardagsmedeldygn.

engagemang, atagande commitment
Ett engagemang eller skyldighet som begriansar handlingsfriheten.

aterbetalningsmetoden, paybackmetoden, tillbakabetalningsmetoden payback
method

For att se hur 1ang tid det tar innan en investering har tjdnats in kan aterbetalningsmetoden
anviandas. Genom att dividera grundinvesteringen med ett forvintat arligt 6verskott kan
man se hur lang tid det tar innan investeringen har 16nat sig. Ett projekt kan
rekommenderas om pay back perioden &r kortare dn kalkylperioden och nir man skall vélja
mellan flera konkurrerande projekt ar ett vanligt beslut att acceptera det som har kortast
pay back. Anvinds ofta i foretag men mer sillan i svensk CBA tillimpning. Se dock dven
breakeven.

atgird initiative

For paverkan pa transportsystemet. Handling eller insats som genomfors i syfte att
forebygga, vidmakthalla, aterstilla, forbattra eller utveckla transportsystemet.

Atgirden kan bestd av en forandring i infrastrukturen eller en reform som skall paverka hur
infrastrukturen anvinds. Termen projekt anvinds ofta for genomférandet av en atgird.

atgirdsplanering (AP) transport planning — action planning

Kopplat till 1angsiktiga planer. Del av den nationella och regionala infrastrukturplaneringen
som tar vid efter inriktningsplaneringen. I AP analyseras och prioriteras olika typer av
atgirder for 1angsiktiga (ofta 12 &r) planer. Atgirdsplaneringen utfors pa uppdrag av
regeringen och resulterar i en av regeringen faststalld nationell plan och 21 stycken av
regionerna faststillda lansplaner. Jimfor med ekonomisk planering.

atgirdsvalsstudie (AVS)38 strategic choice of measures

Analys av brister och problem i transportsystemet i ett tidigt skede i planeringsprocessen,
dir man forutsattningslost soker efter och foreslar losningar enligt fyrstegsprincipen. I
en atgardsvalsstudie beaktas alla trafikslag och fardmedel liksom alla typer av dtgarder.

aganderatt property right, ownership
I juridisk mening den mest ldngtgdende forfoganderitt som kan foreligga. JAmfor med
gemensamma tillgdngar, allméinna tillgangar commons.

138 https: //www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/Atgardsval/
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omsesidighet reciprocity

Innebir att minniskor tenderar att belona snilla handlingar och straffa ovénliga. Teorin
inom beteendeekonomi tar hansyn till att manniskor utviarderar godhet hos en handling,
inte bara genom dess konsekvenser utan ocksa utifrn avsikten som ligger bakom
handlingen. Teorin forklarar bland annat uppmaitta beteenden i experimentella spel. Se
spelteori.

omsesidigt beroende interdependence
Beroendet mellan tva eller fler effekter, dtgarder, manniskor, foretag eller nationer.

omsesidigt uteslutande mutually exclusive
I statistik en term som beskriver tvi eller flera hindelser som inte kan intréaffa samtidigt.
Anvands ofta for att beskriva en situation dar forekomsten av ett resultat ersitter ett annat.

6ppningsar, oppnande for trafik (OFT) opening year

Det ar som projektet enligt berdkningarna ska 6ppnas s att anldggningen kan borja
anvindas i avsedd funktion.

P MKs

Po

P:

Trafikvolym

P

Qo

Figur 36. Tringselkostnader fran 6veranvandning.

E = efterfrdgan (resor)

MK = sambhdllelig marginalkostnad

MKy = privat marginalkostnad

Kr = tringselkostnader

Det samhillsekonomiska optimumet ar Po — Qo dir E och MK méts. Resenidrerna méter
dock inte MKp. Resultatet blir trangselkostnader Kr fran 6veranviandningen.

overanvindning overuse

En viag med tringsel och stillastdende koer kan ses som ett exempel pa teorin om
allminningens tragedi. Nar det ar fritt tilltrade till vigen och man saknar information
om nar “alla andra” tanker fardas saknar bilisten incitament att inte 6veranvianda vigen upp
till den punkt nar trafiken kollapsar i trafikstockningar. Trangselskatter, gdrna med
differentierad prissattning beroende pé& nir det normalt dr rusningstrafik, ar ett effektivt sitt
att minska trangseln och forhindra trafikstockning, genom att bilisten far ekonomiska
incitament att inte 6veranvianda vagen. Se figurerna 14, 20, 34, 36 och 37.
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overbelastning overload, supersaturation, oversaturation
Se figur 14 och 37.

Overbelastning o kder
RESTID

EEEEE NS EEE SRR R R e

/ VOLYM

Kapacitetsgrins

Figur 37. Sambandet mellan restid och trafikflodet. Infrastrukturanldggningen ar
dimensionerad for att klara en viss kapacitet. Nar trafikflodet 6kar blir anldggningen
overbelastad och kapacitetsbrist eller koer uppstar som 6kar restiden, forseningar och
triangseln.

overensstiammelse conformity
Beteende som Gverensstimmer med standarder, regler eller lagar samt i enlighet med socialt
accepterade konventioner.

overflyttad trafik diverted traffic, transferred traffic

Gods, resenirer eller fordon som byter fran ett ldge, rutt, tid pa dagen, startpunkt,
destination eller fran ett trafikslag till ett annat, som ett resultat av en atgéird. JAamfor
med forsvinnande trafik och tillkommande trafik.

overforbarhet transferability

Anger i vilken grad en modell som utvecklats for en viss tid och plats framgéngsrikt kan
tillampas pa en annan tid och/eller plats. Jiamfor med overforing av nyttor och
effekter.

overforing av nyttor och effekter benefit transfer

Ar en metod att 6verfora effektsamband och nyttor fran ett omrade eller land till ett annat
for att anvindas som en proxy d& man inte har egna sddana. Exempelvis viardet av minskad
dodsrisk (VSL) har tagits fram utifrdn ménniskors betalningsvilja for minskad risk i
vagtransportsystemet men anvinds for alla trafikslag och ofta 4ven inom andra
politikomraden. Jimfor med 6verforbarhet och metaanalys.

overgripande transportpolitiskt mal overriding transport policy goal
Se mélen for transportpolitiken.

overkomlighet affordability
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Hushaéllens forméaga att ha rdd med grundlaggande transporter ar en del av den sociala
héllbarheten och livability. Se dven fordelningsanalys.

overskottsborda excess burden
Se dodviktsforlust (DVF) och overskottsborda av skatter.
Se figur 6, 15 och 24.

overskottsborda av skatter excess burden of taxation

De flesta skatter som anviands ger upphov till en ineffektiv resursanvindning och darfor
medfor skatteutgifter en samhéllsekonomisk kostnad som ar stérre 4dn sjilva utgiften.
Overskottsbérdan rér sig om en effektivitetsforlust (dodviktsforlust, 6verskottsborda
fran skatt) som ir forknippad med beskattning. Olika skatter har olika 6verskottsborda.
Skatt pa arbete kan ge en kostnad pa grund av en snedvridning av arbetskraftsutbudet,
sparandet och vid andra ekonomiska beslut. Indirekta skatter kan leda till hgjda priser
och lagre produktions- och konsumtionsvolymer och pa det séttet vara snedvridande och
leda till effektivitetsforlust. Bade skatt pa arbete och indirekta skatter kan skapa
skattekilar. Om skattekilarna dr motiverade av externa effekter som skall
internaliseras ar de daremot inte snedvridande (Pigouviansk skatt). Skatter som ar helt
utan snedvridningseffekter kallas klumpsummeskatt.

Med hjilp av olika skatters berdknade 6verskottsbordor och skatteintakternas
anvandningsomrade, exempelvis for investeringar i kollektiva nyttigheter och
infrastruktur, kan man so6ka gora beskattningen s effektiv som mojligt.

Beroende pé vad skatterna anvénds till finns forstés dven effektivitets och
fordelningsargument runt skatterna.

Inom transportekonomi raknar man med hjélp av 6verskottsbordan fram skattefaktorer for
marginalkostnaden for anvindning av offentliga medel som man kan ta hansyn till
vid samhallsekonomisk analys. Se vidare ASEK, multiplikatoreffekt och figurerna 15
och 24a och b.

overstatlig supranational

Overstatlighet innebir att ett antal stater delegerat beslutskompetens till en

internationell organisation som fattar beslut som ar bindande for medlemsstaterna. EU ar
en Overstatlig organisation.

overtro bias overconfidence bias

Tendensen for en person att 6verskatta sina formégor. Kan leda till att personer tror att de
ar battre som forare dn genomsnittet eller att de dr experter bittre dn andra inom olika
expertomréden. Se kognitiv bias och felslut fran kostnadsnyttoanalys.
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Engelsk — svensk ordlista
English — Swedish dictionary

De svenska orden nedan ar uppslagsord i termlistan. Nar det finns alternativa svenska ord

hénvisas hir till det ord som stér forst som forklaring till det engelska ordet.

A

Engelsk term

Svensk term

a posteriori

a posteriori

a priori

a priori

abatement cost

reningskostnad, minskningskostnad

absolute advantage

absolut fordel

acceptance price

reservationspris

accessibility

tillgdnglighet

accessibility for all

tillganglighet for alla

accessibility for people with
disabilities

tillganglighet for personer med
funktionsnedsittning

accessibility in transport

tillganglighet i transportsystemet
(generellt)

accessibility index tillganglighetsindex
accounting price skuggpris
accrual accounting periodisera

activity-based model (ABM)

aktivitetsbaserad modell

actor

aktor

adaptive cruise control (ACC)

adaptiv farthallare

additional traffic

tillkommande trafik

additionality

additionalitet

administrative policy instruments

administrativa styrmedel

adverse selection

negativt urval

affordability

overkomlighet

agenda 2030

agenda 2030

agent

aktor

agglomeration

agglomeration

agglomeration effects

agglomerationseffekter

aggregate demand (AD)

aggregerad efterfragan (AE), total
efterfragan

aggregate demand price

aggregerat efterfragepris

aggregate model aggregerad modell
aggregate supply (AS) aggregerat utbud (AU)
aggregate supply price aggregerat utbudspris

agile transport

smidiga transporter

Al artificial intelligence in
transport

AT artificiell intelligens i transportsektorn

AIS automatic identification system

AIS automatiskt identifieringssystem

algorithm

algoritm

allocation

allokering
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Engelsk term

Svensk term

allocative efficiency

allokativ effektivitet

all-or-nothing assignment

allt eller inget utliggning

alternative cost alternativkostnad
altruism altruism
analysis analys, undersokning, bedomning

analytical models

analytiska modeller

anchoring bias

bedémningsbias, férankringseffekt

anchoring effect

forankringseffekt

annual average daily traffic (AADT)

arsmedeldygnstrafik (ADT)

annual plan arsklocka

annual weekday traffic (AAWT) vardagsmedeldygn

annuity method annuitetsmetoden

app app

application applikation

appraisal vardering, uppskattning, bedémning

appraisal bias

bedomningsbias, forankringseffekt

appraisal period

kalkylperiod

appraisal summary table (AST)

samlad effektbedomning Storbritannien

approximation narmevarde
arc elasticity bégelasticitet
area of influence influensomréde

ASEK, guidelines for cost-benefit
analyses in the transport sector

ASEK, analysmetod och
samhallsekonomiska kalkylvarden for
transportsektorn

asphalt cartel

asfaltskartellen

aspiration price

reservationspris

assessment

bedémning, uppskattning, virdering

asset

tillgdng

asset management

tillgdngsforvaltning

assignment

nitverksutlaggning

asymmetric information

asymmetrisk information

ATC automatic train control ATC

atomistic competition perfekt konkurrens
attribute attribut

attribute substitution substitutionsbias
auto ownership model bilinnehavsmodell
autocorrelation autokorrelation
automated vehicles automatiska fordon
automation automation
automatization automation
autonomous autonom

autonomous variable

autonom variabel

autonomous vehicles

autonoma fordon

availability

tillgdnglighet
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Engelsk term

Svensk term

availability bias

minnesnarhet

average cost

genomsnittlig total styckkostnad

average cost (AC)

styckkostnad

average cost pricing

genomsnittskostnadsprissattning

average fixed cost (AFC)

genomsnittlig fast styckkostnad

average payload

genomsnittlig nyttolast

average propensity to consume

genomsnittlig konsumtionsbenigenhet

average revenue (AR)

genomsnittsintakt

average total cost (ATC)

genomsnittlig total styckkostnad

average variable cost (AVC)

genomsnittlig rorlig styckkostnad

average willingness to pay

genomsnittlig betalningsvilja

axiom axiom
B

Engelsk term Svensk term
backcasting scenario backcasting-scenario
bandwagon effect hoppa pa taget effekt
Bansek Bansek

bar chart stapeldiagram
barrier effects barriareffekter
barriers to enter intradeshinder

base case

jamforelsealternativ (JA)

base line forecast

nuldgesprognos

base year

basar, diskonteringsar

baseline

baséar

baseline alternative

jamforelsealternativ (JA)

basic accessibility

grundldggande tillgdnglighet

basic calculation of construction grundkalkyl
costs
basis for planning planeringsunderlag

basis of decision-making

beslutsunderlag (ta fram)

Bayesiansk sannolikhet

Bayesian approach

Behavioural economics beteendeekonomi
benchmarking benchmarking

benchmarking riktméarkning

benefit nytta (batnad)

benefit transfer overforing av nyttor och effekter
benefit-cost analysis (BCA) nyttokostnadsanalys
benefit-cost ratio (BCR) nyttokostnadskvot (NKK)

bias partiskhet

biased sample urvalsfel

big data big data
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Engelsk term Svensk term
biodiversity biologisk mangfald
biofuel biobrinsle
biofuels biodrivmedel
biomass biomassa

bliss point lycksalighetspunkt

bonus malus

Bonus malus

bottleneck

flaskhals

bounded rationality

begriansad rationalitet

box plot ladagram
break-even point nollpunkt
bulk cargo bulklast

busieness as usual

oforandrade forhallanden

business administration

foretagsekonomi

business calculation

foretagsekonomisk kalkyl

business cycle

konjunkturcykel

business economic impact

foretagsekonomisk

assessment konsekvensbeskrivning (FKB)
business economics foretagsekonomi

business management foretagsekonomi
C

Engelsk term Svensk term

cabotage cabotage

calculation for investment decision |investeringskalkyl

calculation of link capacity

berdkning av linjekapacitet

calculation tool kalkylverktyg
calculation value kalkylvarde
calibration kalibrering
capacity kapacitet

capacity allocation

kapacitetstilldelning

capacity analysis, rail

kapacitetsanalys, jairnvag

capacity analysis, road

kapacitetsanalys, vig

capacity analyst

kapacitesanalytiker

capacity limit

kapacitetsgrans

capacity on the railway - an
overview

kapacitet pa jarnvag - en
kunskapsoversikt

capacity on the road

kapacitet pa vag

capacity restraint

kapacitetsrestriktion

capacity shortage

kapacitetsbrist

capacity utilization

kapacitetsutnyttjande

Capcal Capcal (kapacitetsberikning av korsning)
capital kapital
capital cost kapitalkostnad
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Engelsk term Svensk term

capital tied up cost kapitalbindningskostnad
capitalize kapitalisera

carbon dioxide equivalent koldioxidekvivalent (CO2e)
carbon dioxide tax koldioxidskatt

cardinal utility kardinal nytta

cartel kartell

causal effect kausalitet

causality kausalitet

cause and effect kausalitet

CBA CBA

CBA flowchart CBA mall till EU kalkyler
central bank riksbank

central scenario huvudscenario
centroid centroid

certainty equivalent sikerhetsekvivalent

ceteris paribus

ceteris paribus

choice experiments (CE)

CE-metoden

choice models

valmodeller

circular flow

cirkulart flode

city logistics citylogistik, stadslogistik
civil engineer civilingenjor

climate klimat

climate adaption klimatanpassning
climate calculation klimatkalkyl

climate change klimatférandring

climate change impact assessments

klimateffektbedomningar

climate law

klimatlag

climate objective of the transport
sector

klimatmal for transportsektorn

climate objectives klimatmal
club good klubbvara
coefficient koefficient

coefficient of correlation

korrelationskoefficient

co-financing

medfinansiering, samfinansiering

cognitive

kognitiv

cognitive bias

kognitiv bias

coherens koherens, sammanhang, samstimmighet
collective good kollektiv nyttighet

combined transport kombitransport

comfort komfort

comittee on transport and trafikutskottet

communications

commitment atagande
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Engelsk term Svensk term

commodity handelsvara

commodity flow survey varuflédesundersékning (VFU)
commodity value varuvirde

commons gemensamma tillgdngar
community samhillet

community cohesion

sammanhallning i samhallet

commute

pendla

comparative static

komparativ statik

compensated demand curve

kompenserad efterfragekurva

compensating variation (CV)

kompenserad variation (CV)

competition konkurrens

competitive advantage konkurrensfordelar
competitive market konkurrensmarknad
compilation kompilera

complements komplementvara
complete forecast fullstdndig prognos
compliance costs efterlevnadskostnad
concave function konkav funktion
condition based maintenance tillstandsbaserat underhall
confidence interval konfidensintervall

confirmation bias

bekriftelsebias, konfirmeringsbias

conformity Overensstimmelse
congestion trangsel
congestion cost trangselkostnad
congestion pricing trangselprissattning
conjoint analysis péstadda val

connected and automated vehicles

anslutna och automatiserade fordon

(CAV)

connected transportation anslutna transportsystem
consequence konsekvens
consequentialism konsekvensetik
consideration objective héansynsmal
consistency konsistent

constant konstant

constant prices

fasta priser

constant returns to scale

konstant skalavkastning

constraint

restriktion

consumer

konsument

consumer durable

varaktig konsumtionsnyttighet

consumer price

konsumentpris

consumer price index (CPI)

konsumentprisindex (KPI)

consumer sovereignity

konsumentsuveranitet

consumer surplus (CS)

konsumentoverskott (KO)

consumption

konsumtion
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Engelsk term Svensk term
consumption function konsumtionsfunktion
consumption of fixed capital kapitalforslitning
context sammanhang

contingent valuation method
(CVvM)

scenarioviarderingsmetoden (CVM)

contingent valuation

villkorad virdering

continious improvement

stindiga forbattringar

continous variable

kontinuerlig variabel

continous frequency function tathetsfunktion
continuous kontinuerlig
continuous variable kontinuerlig variabel
contract curve kontraktkurva
contract theory kontaktsteori
Contram Contram
contribution to margin tdckningsbidrag
contribution to profit tackningsbidrag
convergence konvergens
convex function konvex funktion
coordinate koordinat
corner solution hornlésning
correction factor korrektionsfaktor

corrective maintenance

avhjalpande underhéll

corrective subsidy

korrigerande subvention

corrective tax

korrigerande skatt

correlation korrelation
corridor study strakstudie
cost kostnad

cost revenue analysis

kostnadsintidktsanalys

cost-benefit analysis (CBA)

kostnadsnyttoanalys (CBA),
kostnadsbétnadsanalys (KBA)

cost-benefit fallacy

felslut fran kostnadsnyttoanalys

cost-effective goal fulfillment

kostnadseffektiv maluppfyllelse

cost-effective solutions through the
for-step principle

kostnadseffektiva 16sningar genom
fyrstegsprincipen

cost-effectiveness

kostnadseffektivitet

cost-effectiveness analysis (CEA)

kostnadseffektivitetsanalys

cost-minimization kostnadsminimering
cost-utility analysis (CUA) kostnadsnyttoanalys
counterfactual kontrafaktisk
covariance kovarians
covariation samvariation

CPI consumer price index

KPI konsumentprisindex

criteria

kriterium

criterion

kriterium
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Engelsk term

Svensk term

critically important infrastructure

kritisk infrastruktur

cross elasticity korselasticitet
crossborder region gransregion
cross-price elasticity korspriselasticitet
cross-price elasticity of demand korspriselasticitet
crowding out undantringning
cube cube

cultural preservation kulturvard
cumulative kumulativ
cumulative distribution kumulativ fordelning

current price level

I6pande prisniva

current prices

nominella priser

customer kund

customer benefit kundnytta
D

Engelsk term Svensk term

damage cost skadekostnad

data data

data mining

data mining

data sharing datadelning
data source in IT datakalla inom IT
data sourcing datainsamling

data-driven development

datadriven utveckling

dead weight loss (DWL) dodviktsforlust (DVF)
decision criteria and key figures beslutskriterier och nyckeltal
deductive method deduktiv metod

default options standardalternativ

default values defaultvirden

defensive expenditure method (DE) | skyddsutgiftsmetoden
deficiency assessment bristbed6mning

degree of internalization internaliseringsgrad

delay forsening

delivery qualities of the transport
system

leveranskvaliteter for transportsystemet

demand efterfragan
demand analysis efterfrdgeanalys
demand curve efterfragekurva
demand function efterfragefunktion
demand surplus efterfragedverskott

demographic data

socioekonomisk data

demography

demografi
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Engelsk term Svensk term
densification fortatning
density tathet

density function tathetsfunktion
departure avging
departure lamnar
dependability tillforlitlighet
dependent variable beroende variabel
depreciation kapitalforslitning

derived travel demand

harledd reseefterfrigan

decision tree

beslutstrad

description of the railway network

jarnvagsnatsbeskrivning (JNB)

descriptive analysis deskriptiv analys
descriptive statistics deskriptiv statistik
destination destination
destination choice destinationsval

deterministic system

deterministiskt (system)

developers cost

byggherrekostnad

development and research plan for
transport economics and capacity
analysis

utvecklingsplan for transportekonomi
och kapacitetsanalys

digital infrastructure

digital infrastruktur

digital services

digitala tjanster

digital transformation

digital transformation

digitalization

digitalisering

diminishing marginal utility

avtagande marginalnytta

diminishing marginal utility of
income and wealth

avtagande marginalnytta for inkomst och
formogenhet

direct and indirect impacts

direkta och indirekta effekter

direct employment effects

direkta sysselsittningseffekter

disappearing traffic forsvinnande trafik
disbenefit onytta

discipline disciplin

discount rate diskonteringsranta
discounting diskontering
discrete diskret

discrete choice models

diskreta valmodeller

discrete choise

diskreta val

discrete values

diskreta varden

discrete variabel

diskret variabel

diseconomies of scale

stordriftsnackdel

disequilibrium

ojamvikt

disposable income

disponibel inkomst

distorted selection

negativt urval

distributed lag

fordelad efterslapning
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Engelsk term Svensk term
distributial issues fordelningsanalys
distribution fordelning
distributional analysis fordelningsanalys

distributional consequences

fordelningskonsekvenser

distributional effects

fordelningseffekter

distributional impact appraisal
(DI1A)

bedomning av fordelningseffekter

disturbance effect storningseffekt

diversity diversitet

diverted traffic overflyttad trafik

do nothing alternative nollalternativ

double counting dubbelrikning

dummy variable dummyvariabel

Dunning Kruger effect Dunning-Krugereffekten

duty to reduce reduktionsplikt

dynamic efficiency dynamisk effektivitet

dynamic model dynamisk modell

dynamic traffic assignment dynamisk natutlaggning
E

Engelsk term Svensk term

eco-driving sparsam korning

ecological sustainability ekologisk hallbarhet

econometrics ekonometri

economic analysis

samhéllsekonomisk analys

economic analysis in EU

samhillsekonomisk analys i EU

economic appraisal

ekonomisk utvirdering

economic appraisal Vademecum

samhillsekonomisk analys i EU -
Vademecum

economic approach

samhaillsekonomiskt synsatt

economic assessment

ekonomisk utviardering

economic benefit

samhillsnytta

economic desicion basis

samhaillsekonomiskt beslutsunderlag

economic efficiency

samhallsekonomisk effektivitet (mal)

economic equality rattvis fordelning
economic equilibrium ekonomisk jamvikt
economic evaluation ekonomisk utvirdering
economic geography ekonomisk geografi
economic growth ekonomisk tillvaxt

economic growth impacts

ekonomiska tillvaxteffekter

economic history

ekonomisk historia

economic impact analysis (EIA)

ekonomisk effektanalys (EEA)

economic instruments

ekonomiska styrmedel
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Engelsk term

Svensk term

economic lifespan

ekonomisk livslangd

economic loss

sambhallsekonomisk forlust

economic man

ekonomisk méanniska

economic model

ekonomisk modell, modell

economic models

samhallsekonomiska modeller

economic performance

ekonomiskt resultat

economic planning

ekonomisk planering

economic policy

ekonomisk politik

economic policy instruments

ekonomiska styrmedel

economic profitable

samhallsekonomiskt 16nsamt,
sambhallsekonomisk vinst

economic rate of return (ERR)

internranta (IR)

economic science

ekonomisk vetenskap, nationalekonomi

economic sociology

ekonomisk sociologi

economic surplus

samhallsekonomiskt 6verskott

economic sustainability

ekonomisk hallbarhet

economic valuation

ekonomisk virdering

economically efficient

samhallsekonomiskt effektiv

economically unprofitable

samhallsekonomiskt olonsamt

economics

samhallsekonomi

economics of the public sector

offentlig ekonomi

economies of agglomeration

agglomerationseffekter

economies of scale

stordriftsfordel

economist samhallsekonom, nationalekonom
economy ekonomi
ecosystem services ekosystemtjanster

effect (impact) effekt, verkning, inverkan, paverkan
effect chain effektsambandskedja

effect studies effektstudier

effective rate effektiv ranta

effective rate of tax effektiv skattesats

effectiveness

effektivitet (kostnadseffektivitet)

effects and impacts

effektsamband

efficiency

effektivitet

efficient mobility

samhallsekonomiskt effektiv mobilitet

EIA environmental impact
assessment

MKB miljokonsekvensbeskrivning

elasticity

elasticitet

elasticity calculations of transport
demand by rail

elasticitetsberdkningar av
transportefterfrigan med jarnvag

elasticity of demand

efterfrageelasticitet

elasticity of substitution

substitutionselasticitet

elasticity of supply

utbudselasticitet

electric vehicle (EV)

elfordon
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Engelsk term Svensk term
electrification elektrifiering
EMEC Environmental Medium EMEC

Term Economic Model

emissions emissioner
EMME EMME

empirical empiri
endogenous endogen
endowment effect besittningseffekten
energy efficiency energieffektivitet

energy policy objectives

energipolitiska mél

energy system energisystem
energy tax energiskatt
environmental assessment (EA) miljobedomning
environmental economics miljoekonomi

environmental impact analysis

MKB miljokonsekvensbeskrivning

environmental impacts

miljoeffekter

environmental product declaration
(EPD)

miljovarudeklaration (EPD)

environmental quality objectives

miljokvalitetsmal

environmental survey

miljoutredning

environmental sustainability

miljomassig hallbarhet

environmental taxes miljoskatter
epistemology epistemologi
equality jamlikhet
equation ekvation
equilibrium jamvikt
equilibrium model jamviktsmodell
equilibrium price jamviktspris
equilibrium production jamviktsproduktion
equilibrium quantity jamviktskvantitet

equitable distribution of welfare
effects

rattvis fordelning av valfardseffekterna

equity

rattvisa (rattmatighet, jamlikhet)

equity economics rattvis fordelning
equity effects fordelningseffekter
equivalent variation (EV) ekvivalent variation
error fel

ERTMS European Rail Traffic ERTMS
Management System

estimate estimat

estimate skattning

EU-ETS europe emissions trading
system

EU-ETS utslappshandelssystem

EVA, effects in road analyses

EVA, effekter vid viganalyser

evaluate benefit

vardera nytta (batnad)
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Engelsk term

Svensk term

evaluate effect

vardera effekt

evaluation

utvirdering, bedomning

evaluation bias

forankringseffekt

evaluation

utvirdering, bedomning

evidence

evidens

ex ante, ex ante CBA

ex ante, ex ante CBA

ex post calculation

efterkalkyl

ex post, ex post CBA

ex post, ex post CBA

excess burden

overskottsborda

excess burden of taxation

overskottsborda av skatter

excess supply

utbudsoverskott

excise dutie

punktskatt

exclusion principle

uteslutningsprincipen

execute exekvera
existential value existensvirde
existing traffic befintlig trafik
exogenous exogen
expected value vantevarde
expenditure function utgiftsfunktion
expense utgift

experimental economics

experimentell ekonomi

explanatory power forklaringskraft
explanatory variable forklaringsvariabel
exploateringsgrad degree of exploitation

external costs

extern kostnad

external diseconomy

extern kostnad

external economy

extern nytta (batnad)

external effect

extern effekt

external efficiency yttre effektivitet
externality externalitet
externality benefit extern nytta (batnad)
extrapolation extrapolering
extreme values extremvirde

F
Engelsk term Svensk term

facility within the transport system

anldggning inom transportsystemet

fact resistance faktaresistens
factor faktor

factor cost faktorkostnad
factor price faktorpris

factors of production produktionsfaktorer
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Engelsk term

Svensk term

fair distribution in Swedish

rattvis fordelning i svensk

transport policy transportpolitik
fairness rattvisa
falsification falsifiering

fee avgift

financial analysis

finansiell analys

financial discount rate (FDR)

foretagsekonomisk diskonteringsranta

financial net present value (FNPV)

finansiellt nettonuvarde

first theorem of welfare economics

forsta valfardsteoremet

first-year rate of return (FYRR)

forsta drets avkastning

fiscal multiplier

multiplikatoreffekt, finanspolitisk
multiplikator

fix cost

fast kostnad

fixed cost per unit

genomsnittlig fast styckkostnad

fixed prices

fasta priser

fixed route

fast rutt

forecast

prognos

forecast and analysis models

prognos- och analysmodeller

forecast models prognosmodeller
forecast year prognosar
formulas formler
forwarding agent speditor

fossil fuels fossila bréanslen
four stage transportation model fyrstegsmodellen
four step model fyrstegsmodellen
four-step principle fyrstegsprincipen
frame population rampopulation
framework conditions ramvillkor
framing inramningseffekt

free competition

fri konkurrens

free flow friflodestrafik
free good fri nyttighet

free mean speed friflodeshastighet
free-flow speed friflodeshastighet
free-rider snalskjutsikare
freight transport godstransport
freight transport performance godstransportarbete
freight unit godsenhet
frequency turtathet
function funktion
function funktion

functional objective; accessibility

funktionsmal; tillgdnglighet

functionality for transport system

funktionalitet i transportsystemet
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Engelsk term

Svensk term

fundamental theorem of welfare
economics

valfardsteorins fundamentala teorem

G

Engelsk term

Svensk term

game theory

spelteori

GDP gross domestic product

BNP bruttonationalprodukt

GDP per capita BNP per invanare, BNP per capita
gearing havsténgseffekt
gender equality jamstalldhet (mén, kvinnor)

gender equality objective of the
transport system

jamstalldhetsmal f6r transportsystemet

generalised cost (GC)

generaliserad kostnad (GK)

generalised cost of transport (GCT)

generaliserad transportkostnad

generalised travel cost (GC)

generaliserad reskostnad (GK)

generalizability generaliserbarhet
generated traffic nygenererad trafik
generational goal generationsmalet
generic generisk

generic data

generiska data

geofencing

geostaket

geographical consumer surplus

geografiskt konsumentoverskott

geometric mean

geometriskt medelvirde

Gini coefficient

Gini koefficient

global goals

agenda 2030

GNI gross national income

BNI bruttonationalinkomst

goal

mal (langre sikt)

goal completion

méluppfyllelse

multiplier

good nyttighet, (vara, tjanst)
good accessibility god tillganglighet
goods transport performance godstransportarbete
governance styrning
government regeringen
government consumption multiplikatoreffekt

government economic revenue
(GR)

gemensamma offentliga inkomster (GI)

government economic spending (G)

gemensamma offentliga utgifter (G)

government financial analysis

statsfinansiell analys

government offices

regeringskansliet

government sector

gemensam sektor

government spending

statliga utgifter

GPS global positioning system

GPS

Granger causality

Granger kausalitet
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Engelsk term Svensk term
gravel road grusvig
gravity model gravitationsmodell
greenhouse gases (GHG) klimatgaser
grid rutnat
gridlock gridlock
growth tillvaxt
guidelines riktlinjer

H
Engelsk term Svensk term
happiness research lyckoforskning

HDI human development index

HDI index for mansklig utveckling

headway intervall

headway (rail) headway (tag)

health economics halsoekonomi

heavy truck tung lastbil

hedonic price method (HP) fastighetsvirdemetoden
hedonic pricing hedonisk prissittning
heterogeneous heterogen

heuristics heuristik
Hicks-Kaldor criterion Hicks-Kaldor kriteriet
homogenous homogen

horizontal collaborations for

horisontella samarbeten for okad

increased transport efficiency transporteffektivitet

hug kram

human capital humankapital

human capital method (HCM) humankapitalmetoden
human safety and health maénniskors sikerhet och hilsa
hypercongested hyperoverbelastning
hypothesis hypotes

hypothesis testing hypotesprovning
hypothetical bias hypotetiskt val

hypothetical choice hypotetiskt val

hypothetical-deductive method

hypotetisk-deduktiv metod

I

Engelsk term Svensk term
IAIA international association for TIATA

impact assessment

identity identitet
immaterial immateriell
impact (effect) effekt (kraftfull)
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impact analysis konsekvensanalys

impact analysis (regulations) konsekvensutredning

impact and effect models effektmodeller

impact assessment (IA) effektbedomning,
konsekvensbedémning,
konsekvensutredning,
konsekvensbeskrivning

impact assessment (IA) konsekvensanalys

impact assessments in EU effektbedomningar i EU

impact assumptions effektantaganden

impact calculation effektberdkning

impact changes effektforandringar

impact goal effektmal

impartial opartisk

imperfect competition

ofullstindig konkurrens

imperfect market

imperfekt marknad

implementation implementera
implicate implicera
implicit implicit
imply implicera
imputed imputerad

in medias res CBA

in medias res CBA

incentive incitament
incentive structure incitamentsstruktur
incidence incidens

inclusive value logsumma

income inkomst

income distribution inkomstfordelning
income effect inkomsteffekt
income elasticity inkomstelasticitet

income elasticity of demand

efterfragans inkomstelasticitet

inconsistent

inkonsistent

increasing economies of scale

tilltagande skalavkastning

increasing returns to scale

tilltagande skalavkastning

incremental

inkrementell

incremental cost

inkrementell kostnad

independent variable oberoende variabel
index index

indicative vigledande
indicator indikator
indicator variable indikatorvariabel
indifference curve indifferenskurva
indifferens indifferent
indirect cost indirekt kostnad
indirect impacts indirekta effekter
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indirect tax indirekt skatt
indirect utility function indirekt nyttofunktion
indivisibility odelbarhet

induce inducera

induced traffic demand

inducerad trafikefterfrigan

induction induktion

inductive method induktiv metod
inductive-deductive method induktiv-deduktiv metod
inequity orittvisa

inferior good

underligsen vara

inflation

inflation

information asymmetry

informationsassymetri

information bias

informationsbias

information-based policy
instrument

informativt styrmedel

infrastructure

infrastruktur

infrastructure manager

infrastrukturforvaltare

infrastructure owner

infrastrukturigare

infrastructure responsible
authority

infrastrukturhallare

inherent bias

inneboende bias

initiative initiativ
initiative atgard
innovation innovation

input-output analysis (I/0)

input-output-analys (I/0)

input-output model

input-output modell

institution

institution

institutional economics

institutionell ekonomi, institutionalism

intelligent infrastructure

smart infrastruktur

intercept

intercept

interchange time

bytestid

interconnected social cohesion

sammanhallning i samhillet

interdependence Oomsesidigt beroende
interest intressen
interest ranta

inter-generational equity

rattvis fordelning av resurser mellan
generationerna (6ver tid)

intermodal

intermodal

intermodal transport

intermodala transporter

intermodality intermodalitet
internal rate of return (IRR) internranta (IRR)
internalize internalisera

internalizing externalities

internalisering av externa effekter

interpersonal comparisons of
utility

interpersonella nyttojaimforelser
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Engelsk term

Svensk term

interpolation

interpolering

interregional travel

interregionala resor

intertemporal

intertemporal

intra-generational equity

rattvis fordelning av resurser inom
nuvarande generationer (i nartid)

in-vehicle information systems
(IVIS)

informationssystem i fordon

investment investering
investment costs investeringskostnad
investment project investeringsprojekt
invisible hand osynlig hand

IRI international roughness index |IRI

irreversible costs

irreversibla kostnader

IT information technology

IT informationsteknik

item nonresponse

partiellt bortfall

iteration

iterera

ITS intelligent transportation
systems

ITS intelligenta transportsystem

J

Engelsk term Svensk term
justin time just in time
justifiable rattmatigt
Engelsk term Svensk term
Kaizen methodology Kaizenmetoden

KAJT capacity in rail traffic

KAJT kapacitet i jairnvéagstrafiken

Kaldor-Hicks (compensation)
criterion, the

Kaldor-Hicks kompensationskriterium

Kaldor-Hicks criteria test

Kaldor-Hicks kriterie test

Keynesian economic theory

Keynesiansk ekonomisk teori

konsekvensanalyse med
samfunnsgkonomisk analyse

samlad effektbedomning i Norge

L

Engelsk term

Svensk term

lag

tidsforskjutning

lagged variables

laggade variabler

land transport benefits framework

samlad effektbedomning p& Nya Zeeland

land use

markanvidndning

large-scale production

stordrift
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Engelsk term

Svensk term

latent demand

latent efterfragan

law of diminishing returns

lagen om avtagande avkastning

law of large numbers

stora talens lag

law of small numbers

sma talens lag

LCA life cycle anlaysis or life cycle
assessment

LCA livscykelanalys

LCC life cycle cost analysis

LCC livscykelkostnadsanalys

least squares method minstakvadratmetoden
legitimacy rattméatighet

level of significance signifikansniva
leverage havsténgseffekt
Lichtenberg principle Lichtenbergmetoden
life cycle livscykel

life cycle model livscykelmodellen
light truck latt lastbil

limit gransvirde

linear probability model

linjar sannolikhetsmodell

linear relationship

linjart samband

link lank

Littles double criterion Littles dubbla kriterium
livability livability

liveability livability

load factor fyllnadsgrad

loading place lastplats

local economic development lokal ekonomisk utveckling
log sum logsumma

logistics logistisk

logit model logitmodell

log-normal distribution

log-normalférdelning

long run

lang sikt

long run marginal cost (LRMC)

langsiktig marginalkostnad

longitudinal data

longitudinella data

long-run cost curve

langsiktig kostnadsfunktion

long-term infrastructure planning

langsiktig planering av infrastruktur

Lorenz curve Lorenzkurvan
loss aversion forlustaversion
loss of efficiency effektivitetsforlust
lump sum tax klumpsummeskatt
M

Engelsk term Svensk term
machine learning maskininlarning
macro model makromodell
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Engelsk term

Svensk term

macroeconomic impacts

makroekonomiska effekter

macroeconomics

makroekonomi

macroscopic model

makroskopisk modell

mainline stambana
maintenance underhall
marginal marginal

marginal abatement cost (MAC)

marginalkostnaden f6r
utslappsreducering (MKu)

marginal analysis marginalanalys
marginal benefit marginalviarde
marginal benefit curve marginalvardeskurva

marginal benefit of public good
(MBPG)

marginalfordel frén kollektiva nyttigheter

marginal change

marginell forandring

marginal cost

marginalkostnad

marginal cost curve

marginalkostnadskurva

marginal cost of funds (MCF)

marginalkostnaden for offentliga medel
(MKom)

marginal cost of public funds
(MCPF)

marginalkostnaden for offentliga medel
(MKom)

marginal cost pricing

marginalkostnadsprissittning

marginal cost principle

marginalkostnadsprincipen

marginal damage cost (MDC)

marginell skadekostnad (MKskada)

marginal excess burden (MEB)

marginell 6verskottsborda

marginal excess burden of taxation
(MEBT)

marginell 6verskottsborda fran skatt

marginal external cost (MEC)

extern marginalkostnad (Mke)

marginal external cost of traffic
accident (MECta)

marginalkostnad trafikolyckor, extern
(Mketo)

marginal internal cost of accident

marginalkostnad trafikolyckor, intern
(MKkito)

marginal private benefit (MPB)

privat marginalvarde

marginal private cost (MPC)

privat marginalkostnad (MKp)

marginal product

marginalprodukt

marginal propensity to consume

marginell konsumtionsbenigenhet

marginal rate of substitution
(MRS)

marginell substitutionskvot

marginal rate of technical
substitution (MRTS)

marginell teknisk substitutionskvot

marginal rate of transformation
(MRT)

marginell omvandlingskvot

marginal revenue

marginalintakt

marginal social benefit (MSB)

samhéllsekonomiskt marginalviarde
(MVs)

marginal social cost (MSC)

samhallelig marginalkostnad

marginal social cost (MSC)

samhéllsekonomisk marginalkostnad
(MKSs)
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Engelsk term Svensk term

marginal tax marginalskatt
marginal utility marginalnytta
marginal value marginalviarde

marginal willingness to pay

marginell betalningsvilja

market marknad

market efficiency marknadseffektivitet
market equilibrium marknadsjamvikt
market failure marknadsmisslyckande
market imperfection marknadsimperfektion
market power marknadsmakt
market price marknadspris

market-based instrument

marknadsbaserat styrmedel

Marxian economics

Marxistisk ekonomi

mathematical calculation of
capacity consumption

matematisk kapacitetsberdkning

mathematical capacity calculation

matematisk kapacitetsberdkning

mathematical models

matematiska modeller

matrix

matris

maximum axle load

STAX storsta tillatna axellast

maximum likelihood

maximal sannolikhet

mean medelvirde
means of conveyance fardmedel
means of transport transportmedel
measure matt
measure of location lagesmatt
measures of spread spridningsmatt
median median

meso model mesomodell
meta-analysis metaanalys
method metod

microeconomic or macroeconomic
analysis?

mikroekonomisk eller makroekonomisk
analys?

microeconomics mikroekonomi
micromobility mikromobilitet
micromodel mikromodell
microscopic model mikroskopisk modell

milestone in transport sector

etappmal i transportsektorn

minimax

minimax

minimize losses

minimering av forlust

mismatch missanpassning
mitigate mildra

mixed logit mixad logit
mobility mobilitet
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Engelsk term Svensk term
mobility management mobility management
modal choise analysis fairdmedelsvalsanalys
modal split fardmedelsval
modal value typvarde

mode trafikslag

mode choice fardmedelsval

mode of conveyance fardsatt

mode of transport transportslag, transportsatt
mode of travel fardsatt

model modell

modes fardmedel

module modul

Mohring effect Mohringeffekten
monetarism monetarism
monetary monetart

money illusion penningillusion
monopolistic competition monopolistisk konkurrens
monopoly monopol

monopoly pricing monopolprissittning
monopsony monopsoni

Monte Carlo simulation

Monte-Carlo simulering

moral hazard

moralisk risk

multi criteria analysis (MCA) multikriterieanalys
multicollinearity multikollinearitet
multidisciplinary tvarvetenskaplig, sektorsovergripande
multimodal multimodal

multimodal and comprehensive
approach in transport planning

trafikslagsovergripande synsitt,
perspektiv

multimodal transport

kombinerad transport

multiple regression

multipel regression

multiplier

multiplikator

multiplier effect

multiplikatoreffekt

municipal economic anlaysis

kommunekonomisk analys

mutually exclusive

Oomsesidigt uteslutande

myths about transport economic
analyzes

myter om transportekonomiska analyser

N

Engelsk term

Svensk term

Nash equilibrium

Nashjamvikt

national economy

lands ekonomi

national interest

riksintresse

national interest for transportation

riksintresse for kommunikationer
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Engelsk term

Svensk term

national model

nationell modell

natural monopoly

naturligt monopol

NDP net domestic product

NNP nettonationalprodukt

negative externalities

negativa externa effekter

neoclassical economics

neoklassisk nationalekonomi

nested logit

nistlad logit

net present value (NPV)

nettonuvarde (NNV)

net present value ratio (NPVR)

nettonuvardeskvot (NNK)

net revenue

netttointakt

network natverk
network assignment natutldggning
network capacity shortage natkapacitetsbrist

network congestion

trangsel i natverk

network effect

natverkseffekt

neural network

neuralt natverk

neutral neutral

NGO non-governmental icke statlig organisation (NGO)
organization

NNP net national product NNI nettonationalinkomst

no build alternative nollalternativ

nodes noder

nominal nominell

nominal interest rate

nominell ranta

nominal prices

nominella priser

nominal value

nominellt varde

non excludability

icke -exkluderbarhet

non rivalry

icke-rivalitet

non-excludable

icke-uteslutbara

non-infrastructure
options/solutions

steg 1 och 2 atgirder

nonlinear discrete choice models

ickelinjara diskreta valmodeller

non-linear function

icke-linjar funktion

non-marginal change

icke-marginella forandringar

non-monetised effects

¢j beriknade effekter

non-monetised impacts

ej beraknade effekter

nonsampling error

icke-urvalsfel

normal distribution normalférdelning
normal good normal nyttighet
normative normativ

normative analysis

normativ analys

normative ethics

normativ etik

nudge puffa
nudging puffning
null hypothesis nollhypotes
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O

Engelsk term Svensk term
object objekt
objective malsittning, objektiv

objective analysis

mélanalys

objective analysis in summary
impact assessment

maélanalys i samlad effektbedémning

objective function mélfunktion

objectives of transport policy mélen for transportpolitiken
obsolete obsolet

occupancy rate beldggningsgrad

official statistics officiell statistik

oligopoly oligopol

ontologi ontologi

opening year Oppningsar

openness Oppenhet

operating cost

rorlig kostnad

operational efficiency

operationell effektivitet

operations drift
opportunities mojligheter
opportunity cost alternativkostnad
optimal optimal

optimism bias

optimism bias

optimize optimera
option option
option value optionsvirde

ordinal utility ordinal nytta
origin startpunkt
origin node frannod

origin-destination matrix (O/D
matrix)

fran/till matriser

outcome utfall

outlier extremvirde
outliers outlier

output output

outside view utifrénperspektiv

overall influences

generella osidkerheter

overconfidence bias

overtro bias

overload

overbelastning

overriding transport policy goal

overgripande transportpolitiskt mél

oversaturation overbelastning
overuse overanviandning
ownership aganderatt
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P

Engelsk term Svensk term

p value p vardet

panel data paneldata
parameter parameter

Pareto criterion, the Paretokriteriet
Pareto efficiency Pareto effektivitet
Pareto improvement Paretoforbéttring
Pareto improvement Paretosanktionerad
Pareto-optimality Paretooptimal
parity paritet

Parkinsons law

Parkinsons lag

partial analysis

partiell analys

partial sensivity analysis

partiell kianslighetsanalys

partners samarbetspartners
passability framkomlighet
passable framkomlig

passenger transport performance

persontransportarbete

passenger-kilometre (Pkm)

personkilometer (pkm)

paternalism paternalism

path dependent sparbundenhet
paths rutter

pattern recognition monsterigenkdnning
paved road belagd vig

payback method aterbetalningsmetoden,

tillbakabetalningsmetoden
pecuniary cost ekonomisk kostnad
percentile percentil

perfect competition

perfekt konkurrens

perfectly competitive market

perfekt konkurrensmarknad

person trip personresa
physical planning fysisk planering
piece goods styckegods

Pigovian tax

Pigouviansk skatt

planning fallacy

planeringsvilla

planning horizon

planeringshorisont

platform for economic analysis, the

plattformen for samhéllsekonomiska
analyser

platoon driving konvojkorning
platooning konvojkorning
point elasticity punktelasticitet
point estimation punktskattning

policy alternative

utredningsalternativ (UA)
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Engelsk term Svensk term
policy area politikomrade
policy instruments styrmedel

political economy

politisk ekonomi

political willingness to pay (pWTP)

politisk betalningsvilja

polluter pay principle (PPP)

fororenaren betalar (principen)

pollution reductions

minskning av féroreningar

population population
positive analysis positiv analys
positive economics positiv analys
postulate postulat

potential Pareto efficiency

potentiell Paretoforbattring

potential Pareto improvement

potentiell Paretoforbattring

power (electrical) effekt (elektrisk)
power shortage effektbrist
practice praxis

precautionary principle

forsiktighetsprincipen

prediction prediktion, prognos
prediktor predictor
preference preferens
prerogative rattighet

present value nuvirde

present value calculation nuvirdesberikning
present value method nuvirdesmetoden

preventive maintenance

forebyggande underhall

price differentation prisdifferentiering
price discrimination prisdiskriminering
price elasticity priselasticitet

price elasticity of demand

efterfragans egenpriselasticitet

price elasticity of supply utbudselasticitet
price index prisindex

price level prisniva

price relative relativpris

price-consumption curve

priskonsumtionskurvan

primary impacts

primaéra effekter

primary market

primar marknad

principal

regeringen, uppdragsgivare

principal-agent problem

principal agent problemet

principle of human dignity

manniskovirdesprincipen

principle of proportionality

proportionalitetsprincipen

principle of subsidarity

narhetsprincip

principle-agent problem

huvudman-agent problem

private benefit privat nytta (batnad)
private cost privat kostnad
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Engelsk term

Svensk term

private good

privat nyttighet (varor, tjanster)

private interest enskilda intressen
probabilistic probabilistisk
probability sannolikhet
probability distribution sannolikhetsfordelning
probability theory sannolikhetsteori
probit model probit modell
problem owner probleméigare
procedural bias procedur bias

process transport economics

hantera transportekonomiskt underlag
(HTU)

producer price

producentpris

producer price index (PPI)

producent pris index (PPI)

producer surplus (PS)

producentoverskott (PO)

producers marginal costs

producenternas marginalkostnader

production cost

produktionskostnad

production function method (PF)

produktionsfunktionsmetoden (PF)

production possibilities curve

produktionsméjlighetskurva

productive efficiency

produktionseffektivitet

productivity produktivitet
profit vinst, profit

profit maximization maximering av vinst
profit maximization vinstmaximering
profitable lonsamt

prognosis prognos

project projekt

project scenario

utredningsalternativ (UA)

projection bias

projektionsproblem

propensity to consume

konsumtionsbensgenhet

property right

aganderatt

proportional

proportionell

protection of nature and

skydd av naturen och den biologiska

biodiversity mangfalden
proxy proxy
public offentlig

public economics

offentlig ekonomi

public good

kollektiv nyttighet

public interest

allménna intressen

public sector

gemensam sektor

public transport kollektivtrafik
publication bias publiceringsbias
publishing bias publiceringsbias
punctuality punktlighet
purchasing power parity (PPP) kopkraftsparitet
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QR

Engelsk term Svensk term
RailSys RailSys

railway traffic bantrafik

raising factor uppriakningsfaktor
random error slumpfel

random selection

slumpmassigt urval

random utility model

slumpmassig nyttomodell

random variable slumpvariabel
range variationsvidd
rank curve rangkurva
ranking rangordning

rational choices

rationella val

rational decision makers

rationella beslutstagare

rational expectations

rationella forvantningar

real interest rate

realrinta

real options

reala optioner

real price relativt pris

rebound effect rekyleffekt
reciprocity omsesidighet
redistribution effects omfordelningseffekter
redundancy redundans

reference forecast scenario

basprognos, referensprognos

reference scenario

referensscenario

refined biofuels

foradlat biobransle

regional development

regional utveckling

regional economic analysis (EU)

regionalekonomisk analys

regional economics regionalekonomi
regional enlargement regionforstoring
regional integration regionintegrering

regional models

regionala modeller

regression analysis regressionsanalys
regression line regressionslinje
regular traffic linjetrafik
regular-interval timetable styv tidtabell
regulatory impact assessment konsekvensanalys
(RIA) : :
reinvestment reivestering

relationship between functional
objective and consideration
objective

malforhallande mellan funktionsmaél och
hansynsmal

relative price relativt pris
reliability tillforlitlighet
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Engelsk term

Svensk term

renewable energy

fornybar energi

renewal

reinvestering

rent-seeking

fordelssokande, rantes6kning

replacement cost method (RCM)

ersattningskostnadsmetoden

representativeness bias

representativitets bias

requirements

krav

research projects in transport
economics

forskningsprojekt i transportekonomi

residual value residualvarde
resilience resiliens
resiprocity reciprocitet
resource allocation resursallokering

resource conservation

bevarande av ej fornybara resurser

resource efficiency resurseffektivitet

resources resurser

respondent respondent

responsible road organization vaghéllare

results resultat

rethink tank om

return to scale skalférdelar

revealed preferences (RP) avslojade preferenser (RP), faktiskt
marknadsbeteende

revenue intakt

ride sharing samakning

Riksdag (the), Swedish Parliament | Sveriges Riksdag

(the)

risk risk

risk aversion riskaversion

risk premium riskpremie

risk-benefit analysis risknyttoanalys

rivalry rivalitet

road pricing vagavgifter

road toll vagavgift

robust robust

route assignment ruttval

routes rutter

rule of the half regeln om halva nyttan

S

Engelsk term Svensk term
sacrifice uppoffring
Samgods Samgods
Samkalk Samkalk
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Engelsk term Svensk term
Sampers Sampers
sample stickprov
sampled data samplad data
satisfaction tillfredsstéllelse
saturation point mattnadspunkt
scale parameter skalparameter
scarcity knapphet
scenario scenario
science vetenskap

scientific discipline

vetenskaplig disciplin.

scientific method

vetenskaplig metod

scope tillampningsomrade
seamless skarvfri

seamless mobility skarvfri mobilitet
seamless transportation skarvfria transporter
seasonal adjustment sdsongsrensning
seasonal variation sdsongsvariation
second best nist bista

second theorem of welfare

economics

andra valfardsteoremet

secondary impacts

sekundara effekter

secondary market sekundar marknad
selection bias urvalsfel
selective tax punktskatt
self-driving car sjalvkorande bil
self-selection sjalvselektion
semitrailer semitrailer
sensitivity analysis kinslighetsanalys

sequential analysis

sekventiell analys

set méangd
shadow price skuggpris
shaft skaft
short run kort sikt

shortest-path algorithm

kortaste rutt algoritm

sign test teckentest
signalling signalering
significance signifikans
significance level signifikansniva
simulation simulering
size of test signifikansniva
skewness skevhet

smart infrastructure

smart infrastruktur

SMART objectives

SMART malformulering

social

samhillelig, samhillsekonomisk, social
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Svensk term

social and economic factors

socioekonomiska faktorer

social benefit

samhillsnytta

social benefit-cost analysis (SBCA)

samhaéllsekonomisk nyttokostnadsanalys

social capital

socialt kapital

social cohesion

social ssmmanhallning

social cost

samhallsekonomisk kostnad

social cost-benefit analysis (SCBA)

samhaéllsekonomisk kostnadsnyttoanalys
(SEA)

social cost-benefit calculation

samhillsekonomisk kalkyl (SEK)

social cost-effectiveness

samhallsekonomisk kostnadseffektivitet

social cost-effectiveness analysis
(SCEA)

samhallsekonomisk
kostnadseffektivitetsanalys

social cost-effectiveness analysis of
surface and groundwater
protection

samhallsekonomisk
kostnadseffektivitetsanalys av yt- och
grundvattenskydd (SEA-ygvs)

social discount rate

samhallsekonomisk diskonteringsranta

social economics

ekonomisk sociologi, socioekonomi

social efficiency

samhallsekonomisk effektivitet
(handling)

social efficiency analysis in
infrastructure planning

samhallsekonomisk analys i
infrastrukturplaneringen

social equity

social rattvisa

social factors

sociala faktorer

social generalised cost

samhillsekonomisk generaliserad
kostnad

social good

kollektiv nyttighet

social impact analysis

samhaéllsekonomisk effekt- och
konsekvensanalys, samhillsekonomisk
effektanalys, samhallsekonomisk
konsekvensanalys

social impact assessment

samhéllsekonomisk effektbedémning,
samhillsekonomisk
konsekvensbedomning

social impact assessment (SIA)

social konsekvensbedémning, social
konsekvensanalys

social investment cost

samhaéllsekonomisk investeringskostnad

social opportunity cost

samhallsekonomisk alternativkostnad

social science

samhaéllsvetenskap

social surplus

samhallsekonomiskt 6verskott

social sustainability

social hallbarhet

social time preference

samhallelig tidspreferens

social utility

social nytta

social welfare

samhallelig valfard

social welfare function

sambhillelig valfardsfunktion

social-economic division

socioekonomisk indelning (SEI)

society

sambhallet
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Engelsk term

Svensk term

socio-economic data

socioekonomisk data

socioeconomic factors

socioekonomiska faktorer

socioeconomics ekonomisk sociologi, socioekonomi
sociology sociologi

software programvara

solution 16sning

spatial dependencies rumsliga beroenden

spatial equity rattvis transportforsorjning i hela landet
spatial lag rumslig fordréjning
specific sarskild

speed hastighet

speed flow relationship hastighetsflodes samband
spreading dimensions spridningsmatt
stakeholder intressent

standard deviation standardavvikelse
standard error standardfel, medelfel
state of the art toppmodern

stated choice pastadda val

stated preferences (SP)

uttalade preferenser (SP)

static efficiency statisk effektivitet
static model statisk modell
statician statistiker
statistical model statistisk modell

statistical significance

statistiskt signifikant

statistical strength statistisk styrka

statistics statistik

stochastic stokastisk, slumpmassig
stochastic variable stokastisk variabel, slumpvariabel

strategic bias

strategisk bias, strategisk partiskhet

strategic choice of measures

atgiardsvalsstudie (AVS)

strategic environmental
assessment (SEA)

strategisk miljobedomning

strategic misrepresentation

strategiskt vilseledande

strategic objective

malbild

strategic objectives of the transport
system 2030

malbild 2030 for transportsystemet

strategic planning

strategisk planering

structural change

strukturell forandring

study area influensomréde
subnode delnod
suboptimization suboptimering

subsidies to public transport
(br.eng.)

subvention av kollektivtrafik

subsidies to transit (am.eng.)

subvention av kollektivtrafik
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Engelsk term Svensk term
subsidy subvention
substitute substitut
substitution substitution
substitution bias substitutionsbias
substitution effect substitutionseffekt
successive calculation successiv kalkylering
successive principle successivprincipen
sufficiency tillracklighet
summary impact assessment (SIA) |samlad effektbedomning (SEB)
sunk cost sjunken kostnad

sunk-cost effect

sankta kostnader villan

sunk-cost fallacy

sankta kostnader villan

supersaturation overbelastning

supply utbud

supply chain forsorjningskedja
supply curve utbudskurva

supply function utbudsfunktion
supply side economics utbudsekonomi
supranational overstatlig

supressed demand undertryckt efterfragan
sustainability langsiktig héllbarhet
sustainable development héllbar utveckling

sustainable development goals

agenda 2030, globala hallbarhetsmalen

sustainable growth hallbar tillvaxt
sustainable mobility héllbar mobilitet
swap body vaxelflak
SWOT analysis SWOT analys
synergy effect synergieffekt
synthetic population syntetisk befolkning
system analysis systemanalys
system equilibrium systemjamvikt
system optimal systemoptimal
system trains systemtag
systematic error systematiskt fel

systematic risk

systematisk risk

T

Engelsk term Svensk term
target mal (sikta pd)
target analysis mélanalys
target population maélpopulation
tax factor skattefaktor
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Engelsk term Svensk term
tax wedge skattekil
taxonomy taxonomi

t-distribution

t-fordelning

technical durability

teknisk livslangd

technical service life

teknisk livslangd

technological change

teknologisk forandring

technological progress

teknologiskt framsteg

TEN-T Trans-European Transport
Networks

TEN-T transeuropeiska transportnitet

terminal

terminal

territorial equity

rattvis transportforsorjning i hela landet

testbed

testbadd

theorem

teorem

theoretical deduction

teoretisk slutledning

theory teori

third party logistics tredje part logistik
time budget tidsbudget

time lag tidsforskjutning
time preference tidspreferens
time series tidsserie
time-series analysis tidsserieanalys
timetable tidtabell
timetable analysis tidtabellsanalys
Tobins Q Tobins Q

toll bridge tullbro
tonne-kilometre (Tkm) tonkilometer (tonkm)
tool verktyg

total cost total kostnad
total revenue total intakt

total stop gridlock

track fee banavgift

traffic trafik

traffic assignment

natutlaggning, ruttval,

traffic costs

trafikeringskostnader

traffic engineering trafikteknik
traffic flow trafikflode
traffic forecast trafikprognos

traffic forecasting

trafik- och transportprognoser

traffic growth

trafiktillvaxt

traffic intensity trafikintensitet
traffic jam trafikstockning
traffic management trafikledning
traffic modelling trafikmodellering
traffic performance trafikarbete (TA)
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Engelsk term

Svensk term

traffic variation curve

trafikvariationskurva

tragedy of the commons

allménningens tragedi

train kilometers tagkilometer
transaction transaktion
transaction cost transaktionskostnad
transfer payment transferering
transfer time bytestid
transferability overforbarhet
transferred traffic overflyttad trafik
transit kollektivtrafik
transitivity transitivitet
transloading omlastning
transparent transparent
transport transport
transport allowance transportbidrag
transport analyst trafikanalytiker

transport and infrastructure policy

transportpolitikens 6vergripande maél

transport corridor

transportkorridor

transport demand

transportefterfragan

transport economic decision basis

transportekonomiskt beslutsunderlag

transport economics

transportekonomi

transport efficient society

transporteffektivt samhille

transport engineering

ingenjorsvetenskap, transporter

transport forecasting

trafik- och transportprognoser

transport infrastructure

transportinfrastruktur

transport method transportsatt
transport mode transportslag
transport model transportmodell
transport modelling transportmodellering

transport models

prognos-, analys- och kalkylverktyg,
transportekonomiska modeller, verktyg

transport performance

transportarbete

transport planning

transportplanering, trafik- och
transportplanering,
infrastrukturplanering

transport planning - action
planning

atgirdsplanering (AP)

transport planning - directional
planning

inriktningsplanering (IP)

transport policy

transportpolitik

transport policy goal

mal f6r transportpolitiken

transport policy objective analysis

transportpolitisk malanalys
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Engelsk term

Svensk term

transport policy objective analysis
in summary impact assessment

transportpolitisk malanalys i samlad
effektbedomning

transport policy objectives

transportpolitikens mél

transport policy principles

transportpolitikens principer

transport policies consideration
objective: safety, environment and
health

transportpolitikens hédnsynsmal:
sdkerhet, miljo och hilsa

transport policies functional
objective: accessibility

transportpolitikens funktionsmal:
tillgdnglighet

transport supply transportutbud, transportforsérjning
transport system transportsystem

transport work transportarbete

transportation forecasting transportprognos

transport-wide perspective

transportslagsovergripande perspektiv

transshipment omlastning

travel center resecenter

travel cost method (TCM) resekostnadsmetoden
travel generation resegenerering

travel impedance

resmotstiand, impedance

travel sacrifice

resuppoffring

travel survey

resvaneundersokning (RVU)

travel time restid

travel time index (TTI) restidsindex
travel time reliability restidsosdkerhet
travel time uncertainty restidsosidkerhet
travel time variability restidsvariation
travel time variance restidsvariation

traveler benefit

resendrsnytta (batnad)

travel-time budget restidsbudget
travel-time estimation restidsuppskattning
trend trend
trendprojection trendframskrivning
trickle-down theory nedsippringsteorin
trip resa

trip assignment nitutliggning

trip assignment analysis ruttvalsanalys

trip attraction reseattraktion

trip distribution

omrédesfordelning av trafik

trip distribution analysis

fran/till analys

trip distribution model

resefordelningsmodell

trip generation

resegenerering, trafikgenerering

trip generation analysis

resegenereringsanalys

trip purpose

resarende

trunk road

stamvag

Sida 276 (294)




Engelsk term Svensk term
turn penalty svangstraff
turning point vandpunkt
type value typvarde

U

Engelsk term Svensk term

UN’s Sustainable Development
goals (SDGs).

FN:s mal for héllbar utveckling

unbiased forutsattningslos, opartisk
unbiased and neutral and impartial | ovildig

and fair and unprejudiced

uncertainty osikerhet

undiversifiable ris

odiversifierbar risk

unit cost genomsnittlig total styckkostnad
unit load enhetslast

unit load carrier enhetslastbarare

unit nonresponse objektbortfall

universal design

universell utformning

unprejudiced fordomsfri

upward bias systematisk overskattning
urban environment agreement stadsmiljoavtal

urban logistics stadslogistik

urban sprawl stadsutbredning

urban sprawl utglesning

urban transport urbana transporter

user benefit anvandarnytta (batnad)
user equilibrium anvandarjamvikt

user pays principle (UPP)

anvandaren betalar (principen)

utilitarianism utilitarism
utility nytta
utility and benefit nytta och nytta
utility function nyttofunktion
utility maximization nyttomaximera
utility theory nyttoteori
utility-possibility curve valfardsrand
V,W
Engelsk term Svensk term
validate validera
validity validitet
valuation vardera
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Engelsk term Svensk term

value varde

value added foradlingsvarde

value added tax mervardesskatt

value of statistical life (VSL) vardet av minskad dodsrisk
value of time (VOT) tidsvarde, tidskostnad

value of travel time (VIT)

restidsvarde, restidskostnad

value of travel time savings (VITS)

vardet av restidsbesparing

value-added tax (VAT)

moms

variable

variabel

variable cost

rorlig kostnad

variable cost per unit

genomsnittlig rorlig styckkostnad

variance varians

vehicle mileage trafikarbete

vehicle tax fordonsskatt
vehicle-hour fordonstimme
vehicle-kilometre (Vkm) fordonskilometer (fkm)
verifiability verifierbarhet

verify verifiera

vertical equity vertikal rattvisa

victim pay principle (VPP)

drabbade betalar (principen)

vision: everyone arrives smoothly,
the green and safe way.

vision: alla kommer fram smidigt, gront
och tryggt.

volatility

volatilitet

volume delay functions V/D

hastighetsflodessamband

volume-delay functions

volume-delay-funktioner

volume-delay functions (vdf)

volume-delay-funktioner

wagon load vagnslast
waiting time vantetid
walking time géngtid
Walras law Walras lag

Wardrops principles

Wardrops principer

warehouse lager
weather vader
web application webbapplikation

welfare valfard, valméende
welfare criterion valfardskriterium
welfare economics valfardsekonomi
welfare frontier valfardsrand
welfare function valfardsfunktion
welfare loss valfardsforlust
welfare theory valfardsteori
welfare-effect valfardseffekt
well-being valbefinnande
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GDP

Engelsk term Svensk term
white paper vitbok
wider economic impacts (WEI) on | externa BNP effekter

wider economic impacts (WEI)

storre ekonomiska effekter

willingness to accept compensation | kompensationskrav
(WTA)
willingness to pay (WTP) betalningsvilja

without project scenario

jamforelsealternativ (JA)

X,Y,Z

Engelsk term

Svensk term

x-efficiency

x-effektivitet

x-inefficiency

x-ineffektivitet

y-efficiency

y-effektivitet

zero emission vehicle (ZEV) nollutslappsfordon
zero-sum game nollsummespel
zones zoner
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“Create all the happiness you are able to create:
Remove all the misery you are able to remove.

Every day will allow you to add something to the pleasure of others,
or to diminish something of your pains.

And for every grain of enjoyment you sow
in the bosom of another,
you shall find a harvest in your own bosom;

while every sorrow which you pluck out

from the thoughts and feeling of a fellow creature

shall be replaced by beautiful flowers of peace and joy in the sanctuary
of your soul.

Jeremy Bentham (1748 — 1832)

English philosopher, jurist and social reformer, regarded as the founder
of modern utilitarianism.
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