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1 Bakgrund

Kust- till kustbanan utgor lank mellan Vastra Sverige och Sydéstra Sverige Kalmar
respektive Karlskrona. Persontrafiken ar idag begransad till foljd av 1dnga restider. Banan
har stor betydelse for naringslivets transporter.

I regeringens faststallelsebeslut av Nationell plan 2018-2029 pekas Kust till kustbanan ut
avseende bristande kapacitet, punktlighet och robusthet. Den utpekade bristanalysen avser
hela Kust-till kustbanan och har studerats inom ramen fér tvd AVS:er. Dock &r bristerna
framfor allt koncentrerade till 6ster om Boras. Denna rapport avser delen Goteborg — Boréas
som studerats inom AVS Stréket Goteborg-Borés, som ar trafikslagsévergripande.
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Figur 1 Studerat strak Goteborg — Boras

Det finns en stark regional ambition att utveckla tagtrafiken pa banan och straket Géteborg-
Boras ar ett av de storsta pendlingsstraken i Sverige dar resande sker i bada riktningar i hog
utstrackning. | samband med bebyggelseutveckling i straket forvantas resandemangderna
och efterfragan pa kollektivtrafik 6ka. Aven godsmangderna forvantas 6ka da etableringar
planeras och genomfors i straket.

| stréket planeras for Ny stambana Géteborg-Boras som forvantas 6ka antalet tdgpendlare
markant pa strackan till foljd av den kraftigt forkortade restiden och tatare trafiken. For
orterna mellan Géteborg och Bords, som ej ansluts till Ny Stambana, blir Kust till kustbanan
tillsammans med 6vrig kollektivtrafik fortsatt viktig fér god tillganglighet, fortsatt utveckling
och att framja ett kollektivt resande i straket.

Banan har aven funktion som omledningsbana. Begransad kapacitet gor att utékning av
trafiken begransar omledningsmajligheterna.

Kust till kustbanan &r enkelsparig, elektrifierad och fjarrblockerad. Utredningsarbetet har
som malsattning att detta strék ar sd pass utrett att rekommenderade &tgarder fran AVS:en
kan 6vervagas i kommande planeringsomgang och planrevidering for nationell plan 2022-
2033 samt for Trafikverkets lopande 6-ariga verksamhetsplanering.



2 Brister

Brister har identifierats i &tgardsvalsstudien och i underlag till den nationella planen 2018-
2029 sasom i Trafikverkets rapport "Geografiska brister pa systemniva — underlagsrapport
till revidering av nationell plan 2018-2029”. Nedan redovisas en sammanfattning av
identifierade brister pa strackan Goéteborg-Boras:

Bristande kapacitet under hogtrafik
Bristande robusthet och punktlighet
Lang restid och hdg restidskvot gentemot bil

Varierande STH pa strackan mellan 70 -120 km/h. Mer an 50% av strackan har STH
under 100 km/h.

Manga obevakade plankorsningar

Plattformar med lag standard

Avsaknad av samtidig infart (M6lndals 6vre och Hindas)
Lagt trafikutbud och avsaknad av stationer for resandeutbyte
Fa motesmojligheter

Medger fa langa godstag (750 meter)

Medger ej lastprofil C

Efterfragad trafik utdver basprognosen gar ej att tillgodose



2.1.1. Identifierade brister - persontrafik

Bristerna avseende kapacitet, punktlighet och robusthet har definierats i den utpekade
bristen och aterfinns i stor utstrackning pa delen Goteborg—Boras. Banan har 13g kapacitet,
I4g medelhastighet, manga obevakade plankorsningar, slitna plattformar och delar som
saknar optimerande signalfunktioner. Jamfoért med 6vriga banor in mot Goteborg ar
trafikutbudet glest med mindre &n en avgang i timmen och stationer for resandeutbyte
saknas i ett antal orter utmed banan.

Antalet pendlare i strdket GGteborg-Boras ar ett av de storsta i Sverige. Med Ny stambana
Goteborg-Boras forvantas andelen tagpendlare 6ka pa strackan pa grund av den kraftigt
forkortade restiden och utokade turtatheten. For orterna mellan Goteborg och Boras, som ej
ansluts till Ny Stambana, blir Kust till kustbanan fortsatt viktig for att framja ett kollektivt
resande i straket. Ett forbattrat kollektivtrafikutbud ar en forutsattning for att fora ver
resenarer fran bil till kollektivtrafik.

2.1.2. Identifierade brister - godstrafik

For godstrafik pa Kust till kustbanan finns ett antal infrastrukturbrister. Driftplatserna
MolIndals 6vre och Hindas saknar samtidig infart. Ett inforande av samtidig infart far dock
inte paverka moteslangden vilket ofta ar fallet. En storre 6versyn av Molndals 6vre bor
genomforas da det ar sista magasineringssparet in mot Goteborg och det finns farhagor om
Okat behov av magasinering 6ster om Almedal efter inkoppling av Vastlanken. Mdten mellan
person- och godstag bor undvikas i Ravlanda eftersom godstag som tvingas stanna inte alltid
klarar av de efterféljande branta uppforsbackarna at bada hallen. Ett antal befintliga och
mojliga godstag skulle vinna mycket pa att kunna kora 750 meter langa tag, den nya
standardlangden for godstag, i storre utstrackning an vad som ar majligt idag. 1 ett forsta
skede bor Trafikverket i samverkan med operat6rerna utreda behovet och mojligheten att pa
banan kunna kéra upp till tre 750-meterstag till och fran Goteborg per dag.



3 Studerade atgarder

Utifran utpekade bristerna i NTP 2018-2029 och &vriga identifierade brister i AVS har
atgarder studerats.

3.1. Ansprak pa jarnvagstrafik

Idag trafikeras Kust till kustbanan mellan Géteborg och Boras av cirka ett persontég varje
timme och riktning under trafikdygnet, 13 dubbelturer. Godstagen trafikerar med 7
enkelturer per dygn. Inom ramen for gallande NTP 2018-2029 finns det inte nagra storre
fordndringar beslutade.

3.1.1. Ansprak utifran basprognos 2040

I Trafikverkets basprognos fér 2040 (Trafikverket, 2020c) beréknas Kust till kustbanan
Goteborg—Boras ar 2040 trafikeras av ett persontdg varannan timme och riktning med
stopp pa alla mellanstationer och fortsétter ster om Boras. Utover detta beraknas det ga 15
godstag per dygn, vilket motsvarar ett godstag var fjarde timme och riktning under
persontrafiktimmarna (under forutsattning att ett antal godstag kor nattetid).
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Basprognosen forutsatter att gallande investeringsplaner for aren 2018—2029 har
genomforts, inklusive projekt som bara hinner pabdrjas till 2029. | straket forutsatts
darmed att bland annat nytt dubbelspar Géteborg—Boras och Vastlanken ar fardigstallda.
Trafiken som presenteras i basprognosen ar korbar vilket innebér att kapacitetsutnyttjandet
inte Gverstiger 100 % nagonstans i natet.



3.1.2. Ansprak utéver basprognosen

Utover den trafik som ingdr i basprognosen finns efterfragan och malsattning hos Vastra
Gotalandsregionen pa utokad regionaltagstrafik pa Kust till kustbanan till kvartstrafik
Goteborg—MolInlycke—Landvetter Backa samt halvtimmestrafik Landvetter Backa — Boras.
Detta beskrivs i det politiskt forankrade PM "Effekter av tilkommande stationsorter med
avseende pa resande” forfattat av Vastra Gotalandsregionen. Regionen ser flera fordelar
med att utoka tagtrafiken: i strdk med stort resandeunderlag ger tagets stora kapacitet lagre
driftskostnader jamfort med buss, och trangselproblematiken for busstrafiken fran
Delsjomotet hela vagen in till Goteborg foranleder en kraftigt utbyggd vaginfrastruktur for
att klara av 6kad busstrafik.

For godstrafiken har ansprak om en godskanal i timmen Goteborg—Boras—Alvesta,
medraknat angiven godstagstrafikering i basprognosen om 15 tag, framkommit i
delutredningen om godstrafik pd Kust till kustbanan samt i dialog med godstransportraden i
Smaéland och godssamverkansplattformen som drivs av Vastra Gotalandsregionen.

Se atgardsvalsstudien for mer information gallande efterfragad trafik.
Sammanfattning av efterfragad trafik utover basprognosen:
Utokad persontégtrafik pd Kust till kustbanan

» Kuvartstrafik Goteborg-Landvetter Backa

« Halvtimmestrafik Landvetter Backa-Boras
Utokad godstagstrafik pa Kust till kustbanan

» 1stgodskanal/timme Goteborg—Boras—Alvesta

3.2. Forslag till atgarder

Med utgéngspunkt i sammanstallda brister, m&l och ansprék i AVS har tre atgardspaket
tagits fram i samarbete med intressenter och med Trafikverkets kapacitetscenter. Upplaggen
redovisar hur trafiken kan utvecklas med olika ambitionsnivaer for utbyggd kollektivtrafik
och har delats in i tre paket med tillhérande atgarder.

Atgardspaket A hanterar identifierade brister samt ansprak genom infrastrukturatgérder
som mojliggor utdkad regionaltagstrafik pd Kust till kustbanan till kvartstrafik Géteborg—
Mélnlycke—Landvetter Backa samt halvtimmestrafik Landvetter Backa — Borés. AVS:en har
utgatt fran Trafikverkets positionspapper gallande stationer utmed Ny stambana for att
kunna avgransa nulaget och majliggora framtagandet av atgarder. Medialt har begreppet
forstarkningsalternativet florerat for ny infrastruktur pa kust till kustbanan Géteborg-Boras.
Paket A innehaller till stora delar samma atgéarder.

Atgardspaket B innefattar &tgarder som hanterar identifierade brister samt till del inkomna
ansprak genom att mojliggora utokad regionaltagstrafik pa Kust till kustbanan till
halvtimmestrafik Goteborg—Madlnlycke—Landvetter Backa samt timmestrafik Landvetter
Backa — Boras. Paket B bedéms behéva kompletteras med busstrafikering som sker
parallellt med tagtrafikering.

Jarnvéagsatgarderna i paket A och B har till storsta del baring pa kapacitet varfor majoriteten
av dessa atgarder behovs for att mojliggora den trafikering som beskrivs i respektive paket,
se vidare beskrivning i AVS Stréket Géteborg-Boras.



Atgardspaket C &r fokuserat p& bussinfrastruktur i straket men ocksd mindre
jarnvagsétgarder vilka har plockats ut till denna bristbeskrivning. Atgarderna svarar mot de
utpekade bristerna.

Medellang sikt ~2030 Lang sikt ~2040

A1 - Kraftigt utdkad persontagskapacitet A2 - Kraftigt utdkad tagkapacitet

Kvartstrafik persontrafik Vastianken-Landvetter Backa
Dagens persontrafik Landvetter Backa-Boras
Dagens godstrafik Géteborg-Boras

Kvartstrafik persontrafik Vastlanken-Landvetter Backa
Halvtimmestrafik persontrafik Landvetter Backa-Boras
En godskanal per timme Goéteborg-Boras

B1 - Utékad persontagskapacitet B2 - Utékad tagkapacitet

Halvtimmestrafik persontrafik Gardatunneln-Landvetter Backa |FAFPRINIRINY Halvtimmestrafik persontrafik Gardatunneln-Landvetter Backa
Dagens persontrafik Landvetter Backa-Boras Timtrafik persontrafik Landvetter Backa-Boras
Dagens godstrafik Géteborg-Boras En godskanal varannan timme Géteborg-Boras

C2 - Mattligt utékad tagkapacitet

Viss utékning av dagens persontagstrafik

Fatal fler godstag Goteborg-Boras

Paketen mojliggor en stegvis utbyggnad: atgarderna i Al behovs for att méjliggora
trafikeringen i A2 vilket innebar att investeringarna pa medellang sikt skall ses som ett
forsta steg mot investeringar pa lang sikt.

Atgardspaketen p& medelldng sikt har sin tyngdpunkt pa vastra delarna av straket medan
paketen pa lang sikt ger en utveckling ocksd av de Gstra delarna av straket. Anledningen ar
att den vastra delen har storre befolkningsunderlag och framskridna planer pa exploatering
samt att fordelarna med utékad tagtrafik ar fler om utbyggnad sker pa delen Goteborg—
Landvetter Backa i ett forsta steg och darefter utokas mot Boras.

Onskemaél om en uppdelning av atgarder pa medelldng respektive 1ang sikt har framkommit
under studiens gadng. Med medellang sikt menas atgarder som kan genomféras innan Ny
stambana, hela delstrackan Goteborg-Borés, fardigstallande. Atgardsvalsstudiens paket A
har dock arbetats fram utifran antagande att Ny Stambana, Goteborg-kopplingspunkten vid
Molnlycke, ar genomford pa medellang sikt. Med lang sikt menas atgarder som kan
genomforas samtidigt eller strax efter fardigstallandet av hela delstrackan Goéteborg-Boras.

Indelningen av paketen ger ocksa en fingervisning om den planerings- och
finansieringshorisont som beddms vara rimlig. Féljande redovisning av atgardspaketen ar
darmed uppdelade i steg 1 och 2.



3.3. Sammanstallning av atgarder, grov kostnadsindikation, nyttor
och effekter

Nedan redovisas en sammanstallning av atgardsforslagen samt inkluderat grov
kostnadsindikation, nytta/effekt och 6vrig information som kan vara av vikt for respektive
atgardspaket.

3.3.1. Atgardspaket A

Atgardspaketet innehéller foljande &tgarder:

1. Kopplingspunkt Ny Stambana (vid Maélnlycke), inkl. dubbelspar mellan
kopplingspunkt och Kust till kustbanan, samt nya motesspar, forlangda plattformar
och signalatgarder atgarder till Landvetter Backa

2. Kapacitetsforstarkning med motesstationer och signalatgarder mellan Landvetter
Backa och Boras

Framtagandet av atgardspaket A har utgatt fran att Ny Stambana anlaggs som dubbelspar
via MoIndal.

Pa medellang sikt forutsatts att Ny stambana, Géteborg-kopplingspunkten vid Mélnlycke, ar
genomford men inte hela strackan till Boras.

Atgardspaket A mojliggor kraftigt utdkad tagtrafik 1angs Kust till kustbanans vastra del p&
medellang sikt. Vasttagen kor kvartstrafik genom Vastlanken till Landvetter Backa. Strackan
Landvetter Backa—Boras trafikeras fortsatt med dagens vasttagtrafik. Gods- och
fjarrtagtrafik kan fortsatta trafikera hela strackan Goteborg—Boras via Gardatunneln pa
samma satt som idag.

Pa lang sikt mojliggor atgardspaket A en kraftigt uttkad tagtrafik i hela straket. Vartannat
tag i kvartstrafik genom Vastlanken fortsatter och ger halvtimmestrafik mellan Landvetter
Backa och Boras. Godstrafiken kan utokas till en godskanal per timme mellan Géteborg och
Boras via Gardatunneln. Inga fjarrtag kor langre pa Kust till kustbanan d& Ny stambana,
delstrackan Goteborg-Boras, antas Gverta dessa resenarer.

En samlad effektbedémning ar genomford for atgardspaket A (JVA2210) och en
kortversion! finns i bilaga 1.

! Fullstandig version av samlade effektbedémning for Kust till kustbanan, Goteborg - Bords, motesspar
samt koppling till Ny stambana, JVA2210, finns pa Trafikverkets hemsida
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https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/

Tabell 1 Paket A atgarder, Grov kostnadsindikation (GKI), nyttor/effekter

Atgard/objektnummer Nyttor/effekter

Paket A / JVA2210 3100 Kvartstrafik till Géteborg - Molnlycke
och Landvetter Backa (dagens trafik

Kopplingspunkt mellan Ktk-bana Landvetter Backa — Boras)

och Ny Stambana (vid Mdlnlycke),
inkl. dubbelspar mellan Halvtimmestrafik Landvetter Backa till
kopplingspunkt och Kust till Boras.

kustbanan, nya maétesspar,
forlangda plattformar och

sBignIfIatgéirder till Landvetter Restidsvinster, lagre restidsosakerhet
acka.

Ett godstag per timme

. _ Okad robusthet och redundans
Kapacitetsforstarkning med

motesspar och signalatgarder Overflyttning fran buss och bil

mellan Landvetter Backa och Boras . ) L ) .
Minskad trangsel i Goteborgs vagtrafik

Stodjer bostadsbebyggelse i tatorter

Oldénsam

3.3.1.1. Kvalitativ bedomning av effekter for atgardspaket A

Utbudet av regional kollektivtrafik forbattras till motsvarande andra pendlingsstrak i
Goteborgsomradet. Punktligheten och robustheten forbéattras ocksa da anlaggningen rustas
upp och far fler motesstationer, men banan kommer fortsatt ha ett hogt
kapacitetsutnyttjande.

Mojliggor dverflyttning av resendarer fran bil och buss fran tatorterna mellan Goteborg och
Boras till tag till foljd av hdgre turtathet och mer attraktiva restider till de stora
malpunkterna i Boras samt i centrala Géteborg och Mdélndal via Vastlanken.

Med utokad kollektivtrafik underlattas bade planerade och kommande exploateringar och
fortatningar. Stationsnéra lagen langs Kust till kustbanan blir mer attraktiva for bostéader
och arbetsplatser an i dagslaget. Battre kollektivtrafik ger &ven dkad tillganglighet for
personer som i stor grad ar hanvisade till kollektivtrafik sdsom barn, ungdomar och andra
som saknar tillgang till bil.

Atgarderna i paket A skapar méjligheter till Sverflyttning till t&g vilket kan ge lagre
kapacitetsutnyttjande av bade vag 40 och E6 samt de kommunala gatunaten. Det ar positivt
for naringslivstransporter och de bilpendlare som saknar alternativ. En 6verflyttning till tag
ar dven positivt for de uppsatta malen om 6kad kollektivtrafikandel, energieffektivitet och
minskad miljopaverkan. | starka kollektivtrafikstrak ar driftkostnaden for tg dessutom
lagre &n for buss, framst pa grund av den stora skillnaden i antal passagerare per fordon.
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3.3.2. Atgardspaket B
Atgardspaketet innehéller foljande &tgarder:

1. Nya motesspar, forlangda plattformar och signalatgarder fran Goteboryg till
Landvetter Backa

2. Kapacitetsforstarkning med motesstationer och signalatgarder mellan Landvetter
Backa och Boras

Pa medellang sikt medfor atgardspaketet en utokad persontagstrafik i straket. Vasttagen kor
halvtimmestrafik genom Gardatunneln via Lisebergs station till Landvetter Backa. Strackan
Landvetter Backa—Boras trafikeras fortsatt med dagens Vasttagtrafik. Gods- och
fjarrtagtrafik kan fortsatta trafikera hela strackan Goteborg—Boras via Gardatunneln pa
samma satt som idag. Atgardspaket B1 kan genomféras utan tidsmassig koppling till
fardigstalld Ny stambana pa delstrackan Goteborg-Boras.

Pa lang sikt mojliggor atgardspaket B en 6kad kollektivtrafik i hela straket. Vartannat tag i
halvtimmestrafik genom Gardatunneln fortsatter och ger timmestrafik mellan Landvetter
Backa och Boras. Godstrafiken kan utokas till en godskanal per timme mellan Géteborg och
Boras. Inga fjarrtag kor langre pa Kust till kustbanan da Goétalandsbanan antas 6verta dessa
resenérer.

En samlad effektbeddmning ar genomford for atgardspaket B (JVA2210) och en
kortversionz finns i bilaga 2.

Tabell 2 Paket B atgarder, Grov kostnadsindikation (GKI), nyttor/effekter

Atgard/objekt- GKI Nyttor/effekter

nummer mnkr

Paket B / JVA2209 800 Halvtimmestrafik till M6Inlycke och Landvetter
Nya motesspar, Backa.

forlangda plattformar
och signalatgarder fran
Goteborg till Landvetter

Timmestrafik Landvetter Backa till Boras.

Ett godstag per timme

Backa
. ) Ovriga effekter speglar effekterna av paket A men
Kapacitets-forstarkning i begransad omfattning:
med motesstationer och
signalatgarder mellan e Vissa restidsvinster, lagre
Landvetter Backa och restidsosikerhet
Boras

e Viss 6kad robusthet och redundans
e Viss overflyttning fran buss och bil

e Stodjer till viss del bostadsbebyggelse i
tatorter

Oldénsam

2 Fullstandig version av samlade effektbeddmning for Kust till kustbanan, Géteborg - Boras,
motesspar, JVA2209, finns pa Trafikverkets hemsida
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3.3.2.1. Kvalitativ bedémning av effekter for atgardspaket B

Paket B ger manga av de effekter som aven galler for paket A, men i en mer begransad
omfattning. Paketet motsvarar till viss del de ansprak som inkommit fran intressenterna om
kraftigt utokad persontdgs- och godstégstrafik pa Kust till kustbanan.

Atgarderna méjliggor till viss del efterfragad trafik utéver basprognosen; halvtimmestrafik
langs Kust till kustbanan via Gardatunneln &r en forbattring mot dagens tagtrafik och
kommer ge straket samma karaktar som dagens Bohusbanan och E6. Kapaciteten pa banan
hojs for persontrafik pa strackan Goteborg—Landvetter Backa; punktligheten och
robustheten forbattras da anlaggningen rustas upp och far fler métesstationer men banan
kommer fortsatt ha ett hogt kapacitetsutnyttjande.

Att inte trafikera via Vastlanken ger lagre restidsvinster till centrala malpunkter i Goteborgs
tatort. Kollektivtrafikutbudet 6kar vilket bor ge en viss 6verflyttning fran bil och buss till tag,
men inte i samma omfattning som i paket A. Lokala resor inom straket kan dock aven i
paket B flyttas dver till tg via de nya och befintliga upprustade stationerna.

Maluppfyllnaden for energieffektivitet, kollektivtrafikandel och minskad miljépaverkan blir
inte lika stor.
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3.3.3. Atgardspaket C, jarnvagsatgarder

Atgardspaketet innehéller foljande &tgarder p& Kust till kustbanan:

1. Mellanblocksignaler, forlangd motesstation Hindas eller Sandared, samtidig infart i
Hindas och Mélndals Ovre

Jarnvéagsatgarderna forbattrar framkomligheten, framst for godstag. De medger enbart 6kad
tagtrafik med enstaka tag, men atgardar de brister som finns idag.

Tva nya mellanblockssignaler har ingatt i de tidtabellsberakningar for tdg som ligger till
grund for alla trafikeringsalternativ. Stationen i Hindas eller Sandared forlangs till 750
meter. Funktionen blir att strava efter att antingen undvika godstagsmoten i Ravlanda eller
att 6ka kapaciteten med ny motesstation nara Boras. Samtidig infart i Hindas och Mdélndals
ovre (de enda métesstationer som saknar funktionen idag) har ingatt i de
tidtabellsberakningar for tdg som ligger till grund for alla trafikeringsalternativ.

Atgarder enlig paket C innebér att straket behover fortsatt utvecklad och attraktiv
kollektivtrafik for den s.k. mellanmarknaden, som ej férsorjs av Ny stambana.

Tabell 3 Paket C, jarnvagsatgarder, Grov kostnadsindikation (GKI), nyttor/effekter

Atgard GKI Nyttor/effekter

mnkr
Paket C, 80 Antalet Vasttag och godstag kan utékas med
jarnvagsatgarder ett fatal avgangar eftersom inga fjarrtag antas
Mellanblocksignaler, GKI kora pa Kust till kustbanan nar den nya
forlangd motesstation framtagen  giambanan ar fardigstalld.
Hindas eller Sandared, i tidigt _ . _
samtidig infart i Hindas skede, Foorbattorade mojligheter att trafikera med
och MélIndals Ovre granskas langa tag.

Innafteionellt. Viss 6kad robusthet och redundans till féljd av

samtidig infart samt mellanblocksignaler

3.3.3.1. Kvalitativ bedomning av effekter for atgardspaket C, jarnvagsatgarder

Eftersom jarnvagsatgarderna ar begransade i dtgardspaket C kan Kust till kustbanan som
mest hantera nagot fler an dagens antal tagrorelser. Effekterna av atgarderna blir att de
trafikala nyttorna darmed blir begransade. En forlangd motesstation i Hindas eller
Sandared forbattrar mojligheterna att trafikera banan med langa tag. En viss ckad robusthet
och redundans uppnas till f6ljd av inférandet av samtidig infart samt mellanblocksignaler.
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4 Sammantaget

Det finns ett starkt samband mellan Ny stambana och befintlig Kust till kustbanan. Den nya
stambanan kommer att trafikforsorja de stora malpunkterna i strdket med mycket attraktiv
kollektivtrafik i jamférelse med dagens utbud. Den nya stambanan forsorjer dock inte hela
strakets kollektivtrafikbehov, den s.k. mellanmarknaden, och behdver fortsattningsvis
utvecklad och attraktiv kollektivtrafik.

Vilken funktion som Kust till kustbanan och 6vrig kollektivtrafik ska ha i forhallande till Ny
stambana behéver tydliggéras. | AVS:en har flera forslag utretts med malsattningen att
forbattra kollektivtrafiken i stréket, men inga beslut ar tagna gallande vilka alternativ som
forordas for den langsiktiga kollektivtrafikforsorjningen.

Vastra Gotalandsregionen har i sin malbild en hogre ambition for utvecklingen i straket
langs Kust till kustbanan &n vad som ingér i Trafikverkets basprognos. Trafiken i
basprognosen ger en samhéllsekonomisk olénsamhet for studerade atgarder. Baserat pa
detta bedomer Trafikverket att mer omfattande infrastrukturatgarder pa Kust till kustbanan
inte kan prioriteras i denna planrevidering. Trafikverket ser istallet att satsningar gors pa
trimningsatgarder under kommande planperiod 2022-2033 for att forbattra framst for
godstrafiken, vilket dven gar i linje med de atgarder som prévas pa delen Boras-
Kalmar/Karlskrona.

Prévning av mer omfattande &tgarder pa Kust till kustbanan Géteborg-Boras kan komma att
ske i framtida planrevideringar (ej pagaende). Det behovs da en samsyn mellan berérda
aktorer kring hur den regionala kollektivtrafiken i straket ska utvecklas tillsammans med
godstrafik och bedrivas i forhallande till den nya stambanan.
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Bilagor
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Bilaga 1
Samlad effektbedomning JVA2210, kortversion

Kust till kustbanan, Géteborg - Bords, motesspar samt koppling till Ny
stambana



Objektnummer: JVA2210 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV2019/287766 @in
Kontaktperson: Rosquist Per, PLvast, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-07-01
Samlad effektbedémning

Kust till kustbanan, Goteborg - Boras, motesspar samt koppling till Ny
stambana

Trollhattan

]

Lerum

Goteborg
Molnlycke

Billdal
Liseberg

] Bollebygd

()

Kust-till-kust-banan, strackan Goteborg-Boras

Nulage och brister:

Kust till kustbanan ar en enkelsparig, elektrifierad och fjarrblockerad bana som stracker sig hela vagen mellan Géteborg, Kalmar och
Karlskrona. Den trafikeras bade interregionalt, regionalt och lokalt. | den nationell planen for 2018-2029 pekas hela Kust till kustbanan
ut som en brist avseende kapacitet, punktlighet och robusthet. En lokaliseringsstudie pagar for ny stambana Géteborg-Boras. Nar den
nya stambanan ar fardigstalld kommer forutsattningarna for transporter i straket att férandras helt. For att méta den 6kade
efterfragan pa lokala och regionala resor och transporter i straket kravs att mojligheter och brister i den befintliga infrastrukturen
belyses.

Samlad effektbedémning Sida1av8



Banlangd (km): 65

Banstandard: STH 120, varierande. Huvudsparet och avvikande huvudspar ar byggda 1990 och haller
god standard (raler 50 kg, betongsliprar). Sidosparen ar aldre, haller generellt ndgot
samre standard och ar i behov av upprustning (raler 43 kg, heyback- och
spikbefastning, trasliprar). Det finns problem med vittrande betongsliprar. Det finns sex
tunnlar och fyrtio broar pa strackan. Samtliga tunnlar ar konstaterat tranga och med
begransad hojd till kontaktledning. Broarna ar byggda mellan 1893 och 2006 och i
relativt gott skick.

Bantrafik (tdg per dygn): 13 dubbelturer persontag, 7 enkelturer godstag. Avser 2020.

Banfl6de (milj resenarer 500000 ton gods (Goteborg-Limmared), ca 0,4 miljoner pastigande per ar (exklusive Gbg
perar/ milj nettoton per ar): och Liseberg) . Avser ca 2020.

Atgirdens syfte:
Syftet med det atgardspaket som effektbedoms har ar att forbattra tillganglighet for de boende 1angs den gamla strackan genom okad

turtathet och okad kapacitet. En omfattande exploatering av omradet Landvetter Sédra planeras och ett sarskilt syfte ar att skapa en
god kollektivtrafikforsorjning hit, som aven kommer Landvetter tatort till godo.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 3036,41 mnkr i prisniva 2019-06

Denna SEB avser atgarder enligt atgardsvalsstudiens paket A som innebéar ckad tagtrafik langs Kust till kustbanan i befintlig strackning
mellan Boras och Mdlnlycke och ny strackning fran Malnlycke till MéIndal dar tagen fortsatter genom Vastlanken till Goteborgs
centralstation. Nya stationer i Landvetter Backa samt i Olsfors och Sjomarken. Plattformsupprustning och standardhéjning samtliga
stationer. Métesstationer i LAngenas, Landvetter, Hindas. Partiellt dubbelspar i Olsfors och Sjémarken.

Banlangd: 65
Banstandard: Oforandrat fran nulage. Sth 120, lagre i vissa avsnitt. Huvudsparet och avvikande

huvudspar ar byggda 1990 och haller god standard (raler 50 kg, betongsliprar).
Sidosparen ar aldre, haller generellt ndgot séamre standard och ar i behov av
upprustning (raler 43 kg, heyback- och spikbefastning, trasliprar). Det finns problem
med vittrande betongsliprar. Det finns sex tunnlar och fyrtio broar pa strackan.
Samtliga tunnlar ar konstaterat tranga och med begransad hojd till kontaktledning.
Broarna ar byggda mellan 1893 och 2006 och i relativt gott skick.

Bantrafik (tag per dygn): 13 dubbelturer persontdg, 7 enkelturer godstag. Avser 2020.

Banfléde (milj resenarer 500000 ton gods (Goteborg-Limmared), ca 0,4 miljoner pastigande per ar (exklusive Gbg
perdr/ milj nettoton per ar): och Liseberg) . Avser ca 2020.

Samlad effektbedémning Sida2av8



Objektnummer: JVA2210 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV2019/287766
Kontaktperson: Rosquist Per, PLvast, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-07-01

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Ej beraknad

Beskrivning

Den berdknade effekten avser endast vagtrafik. Okat utrymme

for gods pa banan ger fordelar t ex genom storre flexibilitet vid

planering av transporter

Observera att effekter pa biljettintakter ar osakra, sarskilt for

nationellt resande.

Objektet innehaller vissa plankorsnings- och plattformsatgarder

som bidrar till viss hdjning av trafiksakerheten, aven om det inte

ar huvudsyftet med atgarderna.

Paverkan pa landskap och barriarer ar forsumbart da banan

redan finns dar. Det blir dock en storre stérning med fler tag.

Beraknad
effelt Nuvarde Bedémning
(mnkr)
Resenarer 2060 FOrsumbart
Godstransporter 3 Positivt
Persontransportforetag -2341 Férsumbart
Trafiksakerhet -150 Forsumbart
Klimat -10 Férsumbart
Halsa 18 Forsumbart
Landskap - Negativt
Ovriga externa effekter -321 Forsumbart
Budgeteffekter 269 Forsumbart
Inbesparade JA-kostnader - Foérsumbart
Drift, underhalls- och 3 Negativt
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 4146
investeringskostnad
Nettonuvarde
-4615 Positivt
Nettonuvardeskvot Nettonuvarde
Huvudanalys <0 -4615
KA hogre invkostnad <0 -5858

KA Trafiktillvaxt 0% - -

Samlad effektbedémning

Detta kan delvis kompenseras av mindre biltrafik.

Inga inbesparade JA-kostnader

Okat drift och underhall till f6ljd av 6kad anlaggningsmassa

(jarnvag).

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Kvalitetsbedémning

Beraknade effekter har genomférts med
Sampers/Samkalk och beddms ha relativt hog kvalitet. |
atgardsvalsstudien forutsatts dock en hogre exploatering
i omradena runt banan, sarskilt i Landvetter, an vad som
ar fallet i den underliggande prognosen i denna
berakning.

De relativt stora negativa trafiksakerhetseffekterna boér
ifrdgasattas.

Dessutom har inga justeringar gjorts i busstrafiken,
eftersom det vanligtvis ar problematiskt i Sampers.

Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Sida3av8



Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% <0

Lagre trafikering <0

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

-4607
-2837

De sammanlagda kvantifierbara nyttorna ar negativa.
Restidsvinsten kommer for fa resenérer till godo for att
kunna vaga upp kostnaderna for 6kad trafikering. De €]
kvantifierbara effekterna bedéms inte kunna vaga upp
detta. Vid den 6kade exploatering som forvantas, och
som trafikeringsupplagget i denna kalkyl egentligen ar en
forutsattning for, s kommer de positiva effekterna att bli
hogre medan negativa effekter och kostnader forblir
desamma. Det har gjorts en kanslighetsanalys med lagre
trafikering och kostnad. Aven denna kanslighetsanalys,
liksom de standardiserade, visar pa olonsamhet.

Olénsam
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Objektnummer: JVA2210 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV2019/287766 ﬂi\\
Kontaktperson: Rosquist Per, PLvast, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-07-01
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Kon Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Nationellt
Lan Vastra Gotaland Neutralt
Kommun Harryda Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag person jarnvag Neutralt
Aldersgrupp Neutralt Neutralt
- Ej bedomt Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen
Storsta nytta far personer som har start- eller malpunkt pa de mindre orter dar taget stannar.

Samlad effektbedémning Sida5av8



Objektnummer: JVA2210 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV2019/287766
Kontaktperson: Rosquist Per, PLvast, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-07-01

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag

Inget bidrag

Malanalysen visar att projektet bidrar till ett flertal transportpolitiska mal. Inga malkonflikter har identifierats.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
De sammanlagda kvantifierbara nyttorna ar negativa. Restidsvinsten kommer for fa resenarer till godo for att kunna vaga upp

Samlad effektbedémning Sida6av8



kostnaderna for 6kad trafikering. De e] kvantifierbara effekterna bedéms inte kunna vaga upp detta. Vid den 6kade exploatering
som férvantas, och som trafikeringsupplagget i denna kalkyl egentligen ar en forutsattning for, sa kommer de positiva effekterna
att bli hdgre medan negativa effekter och kostnader forblir desamma. Det har gjorts en kanslighetsanalys med lagre trafikering
och kostnad. Aven denna kanslighetsanalys, liksom de standardiserade, visar pa olénsamhet.

Transporter pa jarnvag ar mer energieffektiva och genererar mindre utslapp av vaxthusgaser och hélsovadliga @mnen an
vagtransporter. Banan finns redan och atgardernas paverkan pa landskapet blir darfor minimal.

Atgarderna medfor forbattrad tillganglighet och 6kad kvalitet for jarnvagstransporter och resande pa jarnvag. Utdkad anvandning
av en befintlig bana ar kostnadseffektivt under forutsattning att nyttorna overstiger kostnader, vilket dock inte ar fallet har.

Overflyttning av resor fran bil till kollektivtrafik &r positivt i ett trafiksakerhetsperspektiv. Forbattringar i kollektivtrafiken medfér
okad tillganglighet for personer utan bil och/eller kdrkort och ar darfor positivt ur jamlikhetssynpunkt.

Samlad effektbedémning Sida7 av8



Objektnummer: JVA2210 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV2019/287766
Kontaktperson: Rosquist Per, PLvast, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-07-01

Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

AKK

GKI KA mindre trafikering

Klimatkalkyl
klimatkalkyl
SEA
arbets-pm
resultatfil
resultatfil
resultatfil
resultatfil
resultatfil
resultatfil
SEK-import
sk-fil

sk-fil

sk-fil

Overféring av ka 50 %
trafiktillvaxt

Referenser

Beteckning
Referens 1

Sampersriggning

System-ID, nummer for identifikation i databas: 34563e76-38d1-4a12-9a24-5def750f9ed1

Utskriftsdatum : 2021-07-01

Samlad effektbedémning

GKI

GKI KA mindre trafikering

klimatkalkyl

arbets-pm sampers samkalk

resultatfil ja sydost

resultatfil ja vast

resultatfil ua huvudanalys,sydost
resultatfil ua kanslighetsanalys,sydost
resultatfil ua huvudanalys,vast
resultatfil ua kanslighetsanalys,vast
SEK-importkalla

sk-fil huvudanalys

sk-fil kanslighetsanalys med mindre trafikering
sk-fil kanslighetsanalys med +50% tillvaxt

Overforing av ka 50 % trafiktillvaxt

Beskrivning

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Atgardsvalsstudie Straket Kust till kust Géteborg Boras version 0.8

JVA2210 Kust till kust-banan, Goteborg-Boras, motesspar ink koppling till Ny stambana

Sida8 av8



Bilaga 2
Samlad effektbeddomning JVA2209, kortversion

Kust till kustbanan, Goteborg - Boras, motesspar



Objektnummer: JVA2209 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV2019/287766 @in
Kontaktperson: Rosquist Per, PLvast, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-28
Samlad effektbedémning

Kust till kustbanan, Goteborg - Boras, motesspar

Trollhattan

]

Lerum

Goteborg
Malnlyc q

Billdal

Bollebygd

[ HE

Liseberg

LInsala Ra'V|aI“lda

Kust-till-kust-banan, strackan Goteborg-Boras

Nulage och brister:

Kust till kustbanan ar en enkelsparig, elektrifierad och fjarrblockerad bana som stracker sig hela vagen mellan Géteborg, Kalmar och
Karlskrona. Den trafikeras bade interregionalt, regionalt och lokalt. | den nationell planen for 2018-2029 pekas hela Kust till kustbanan
ut som en brist avseende kapacitet, punktlighet och robusthet. En lokaliseringsstudie pagar for ny stambana Géteborg-Boras. Nar den
nya stambanan ar fardigstalld kommer forutsattningarna for transporter i straket att férandras helt. For att méta den 6kade
efterfragan pa lokala och regionala resor och transporter i straket kravs att maojligheter och brister i den befintliga infrastrukturen
belyses.

Samlad effektbedémning Sida 1 av27



Banlangd (km): 65

Banstandard: STH 120, varierande. Huvudsparet och avvikande huvudspar ar byggda 1990 och haller
god standard (raler 50 kg, betongsliprar). Sidosparen ar aldre, haller generellt ndgot
samre standard och ar i behov av upprustning (raler 43 kg, heyback- och
spikbefastning, trasliprar). Det finns problem med vittrande betongsliprar. Det finns sex
tunnlar och fyrtio broar pa strackan. Samtliga tunnlar ar konstaterat tranga och med
begransad hojd till kontaktledning. Broarna ar byggda mellan 1893 och 2006 och i
relativt gott skick.

Bantrafik (tdg per dygn): 13 dubbelturer persontag, 7 enkelturer godstag. Avser 2020.

Banfl6de (milj resenarer 500000 ton gods (Goteborg-Limmared), ca 0,4 miljoner pastigande per ar (exklusive Gbg
perar/ milj nettoton per ar): och Liseberg) . Avser ca 2020.

Atgirdens syfte:

Syftet med det atgardspaket som effektbedoms har ar att forbattra tillganglighet for de boende 1angs den gamla strackan genom okad
turtathet och okad kapacitet. En omfattande exploatering av omradet Landvetter Sédra planeras och ett sarskilt syfte ar att skapa en
god kollektivtrafikforsorjning hit, som aven kommer Landvetter tatort till godo.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 778,23 mnkr i prisniva 2019-06

Denna SEB avser atgarder enligt atgardsvalsstudiens paket B, som innebar okad tagtrafik langs Kust till kustbanan i befintlig strackning
via Liseberg till Goteborg C. Ny station Landvetter Backa samt i Sjémarken. Plattformsupprustning och standardhéjning samtliga
stationer. Motesstationer i Gunnebo, Mdlnlycke, Langenas, Landvetter, Hindas samt Sjéomarken.

Banlangd: 65
Banstandard: Oforandrat fran nuldge. Sth 120, lagre i vissa avsnitt. Huvudsparet och avvikande

huvudspar ar byggda 1990 och haller god standard (réler 50 kg, betongsliprar).
Sidosparen ar aldre, haller generellt nagot samre standard och ar i behov av
upprustning (raler 43 kg, heyback- och spikbefastning, trasliprar). Det finns problem
med vittrande betongsliprar. Det finns sex tunnlar och fyrtio broar pa strackan.
Samtliga tunnlar ar konstaterat tranga och med begransad hojd till kontaktledning.
Broarna ar byggda mellan 1893 och 2006 och i relativt gott skick.

Bantrafik (tag per dygn): 13 dubbelturer persontag, 7 enkelturer godstag. Avser 2020.

Banflode (milj resenarer 500000 ton gods (Goteborg-Limmared), ca 0,4 miljoner pastigande per ar (exklusive Gbg
perar/ milj nettoton per ar): och Liseberg) . Avser ca 2020.
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Objektnummer: JVA2209 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV2019/287766 @in
Kontaktperson: Rosquist Per, PLvast, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-06-28
Samlad effektbedémning

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P S
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer 351 Forsumbart -
Godstransporter 14 Positivt Den beraknade effekten avser endast vagtrafik. Okat utrymme
for gods pa banan ger fordelar t ex genom storre flexibilitet vid
planering av transporter
Persontransportforetag -1117 Férsumbart Observera att de berdaknade biljetttintakterna, sarskilt for
nationella resor, ar osakra
Trafiksakerhet -59 Forsumbart -
Klimat -2 Forsumbart -
Halsa -1 Férsumbart -
Landskap - Negativt Paverkan pa landskap och barriarer ar forsumbart da banan
redan finns dar. Det blir dock en storre stérning med fler tag.
Detta kan delvis kompenseras av mindre biltrafik.
Ovriga externa effekter -103 Férsumbart -
Budgeteffekter 81 Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Foérsumbart -
Drift, underhalls- och 3 Negativt Okat drift och underhall dven for jarnvag (pga 6kad
reinvesteringskostnader anlaggningsmassa med fler komponenter)
under livslangd
Samhallsekonomisk 1026
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
-1857 Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedomning

Huvudanalys <0 -1857 Beraknade effekter har genomférts med
Sampers/Samkalk och beddms ha hog kvalitet. |
atgardsvalsstudien forutsatts dock en hogre exploatering
i omradena runt banan, sarskilt i Landvetter, an vad som
ar fallet i den underliggande prognosen i denna
berakning.

KA hogre invkostnad <0 -2165

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% <0 -1995

Kanslighetsanalys med <0 -1128
lagre trafikering

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

De sammanlagda kvantifierbara nyttorna ar negativa.
Restidsvinsten kommer for fa resenérer till godo for att
kunna vaga upp kostnaderna for 6kad trafikering. De €]
kvantifierbara effekterna bedéms inte kunna vaga upp
detta. Vid den 6kade exploatering som forvantas, och
som trafikeringsupplagget i denna kalkyl egentligen ar en
forutsattning for, s kommer de positiva effekterna att bli
hogre medan negativa effekter och kostnader forblir
desamma. Det har gjorts en kanslighetsanalys med lagre
trafikering och kostnad. Aven denna kénslighetsanalys
visar pa olénsamhet.

Olénsam
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Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Nationellt
Lan Vastra Gotaland Neutralt
Kommun Harryda Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag person jarnvag Neutralt
Aldersgrupp Neutralt Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Storsta nytta far personer som har start- eller malpunkt pa de mindre orter dar taget stannar.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Medborgarnas resor Tillforlitlighet Positivt bidrag
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Naéringslivets transporter Tillforlitlighet Positivt bidrag
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/lander Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Interregionalt Positivt bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Lika mojlighet Positivt bidrag

Funktionshindrade

Kollektivtrafiknatet

Positivt bidrag

Barn och unga Skolvag Inget bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag

Bidrag till HANSYNSMALET

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag

Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Inget bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag

Landskap Landskap Inget bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt bidrag
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Positivt bidrag

Trafiksakerhet Doda & svart skadade Inget bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Malanalysen visar att projektet bidrar till ett flertal transportpolitiska mal. Inga malkonflikter har identifierats.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
De sammanlagda kvantifierbara nyttorna ar negativa. Restidsvinsten kommer for fa resenarer till godo for att kunna vaga upp
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kostnaderna for 6kad trafikering. De e] kvantifierbara effekterna bedéms inte kunna vaga upp detta. Vid den 6kade exploatering
som férvantas, och som trafikeringsupplagget i denna kalkyl egentligen ar en forutsattning for, sa kommer de positiva effekterna
att bli hdgre medan negativa effekter och kostnader forblir desamma. Det har gjorts en kanslighetsanalys med lagre trafikering
och kostnad. Aven denna kanslighetsanalys visar pa olénsamhet.

Transporter pa jarnvag ar mer energieffektiva och genererar mindre utslapp av vaxthusgaser och hélsovadliga @mnen an
vagtransporter. Banan finns redan och atgardernas paverkan pa landskapet blir darfor minimal.

Atgarderna medfor forbattrad tillganglighet och 6kad kvalitet for jarnvagstransporter och resande pa jarnvag. Utdkad anvandning
av en befintlig bana ar kostnadseffektivt under forutsattning att nyttorna overstiger kostnader, vilket dock inte ar fallet har.

Overflyttning av resor fran bil till kollektivtrafik &r positivt i ett trafiksakerhetsperspektiv. Forbattringar i kollektivtrafiken medfér
okad tillganglighet for personer utan bil och/eller kdrkort och ar darfor positivt ur jamlikhetssynpunkt.
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Samlad effektbedémning
1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Kust till kustbanan, Géteborg - Boras, motesspar
Objekt-id JVA2209

Arendenummer TRV2019/287766

Lan Vastra Gotaland

Kommun Goteborg, Harryda, Bollebygd, Boras
Trafikverksregion Region Vast

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Kust till kustbanan ar en enkelsparig, elektrifierad och fjarrblockerad bana som stracker sig hela vagen mellan Goteborg, Kalmar
och Karlskrona. Den trafikeras bade interregionalt, regionalt och lokalt. | den nationell planen fér 2018-2029 pekas hela Kust till
kustbanan ut som en brist avseende kapacitet, punktlighet och robusthet. En lokaliseringsstudie pagar for ny stambana Goteborg-
Boras. Nar den nya stambanan ar fardigstalld kommer forutsattningarna for transporter i straket att forandras helt. For att moéta
den 6kade efterfragan pa lokala och regionala resor och transporter i straket kravs att mojligheter och brister i den befintliga
infrastrukturen belyses.

Kust till kustbanan mellan Aimedal och Boras ar i hela sin strackning enkelsparig. Den ar relativt valtrafikerad och avstandet
mellan motesstationerna ar ndgot mindre jamfort med 6vriga Kust till kustbanan men endast 4 av 8 motesstationer ar anpassade
for fullanga godstag. Banans kurviga linjedragning, tidvis branta lutningar och tranga tunnlar medfor att hastigheten ar
forhallandevis |ag. Sammantaget ger detta en begransad mojlighet till utveckling av jarnvagen och dess funktion for persontrafik
och godstrafik med nuvarande utformning.

Banlangd (km): 65

Banstandard: STH 120, varierande. Huvudsparet och avvikande huvudspar ar byggda 1990 och haller
god standard (raler 50 kg, betongsliprar). Sidosparen ar aldre, haller generellt ndgot
samre standard och ar i behov av upprustning (raler 43 kg, heyback- och
spikbefastning, trasliprar). Det finns problem med vittrande betongsliprar. Det finns sex
tunnlar och fyrtio broar pa strackan. Samtliga tunnlar ar konstaterat tranga och med
begransad hojd till kontaktledning. Broarna ar byggda mellan 1893 och 2006 och i
relativt gott skick.

Bantrafik (tag per dygn): 13 dubbelturer persontag, 7 enkelturer godstag. Avser 2020.

Banfléde (milj resenarer 500000 ton gods (Goteborg-Limmared), ca 0,4 miljoner pastigande per ar (exklusive Gbg
perar/ milj nettoton per ar): och Liseberg) . Avser ca 2020.
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Syfte
Syftet med det atgardspaket som effektbedoms har ar att forbattra tillganglighet for de boende langs den gamla strackan genom

okad turtathet och 6kad kapacitet. En omfattande exploatering av omradet Landvetter Sodra planeras och ett sarskilt syfte ar att
skapa en god kollektivtrafikforsorjning hit, som aven kommer Landvetter tatort till godo.

Samlad effektbedémning

Forslag till atgard

Denna SEB avser atgarder enligt atgardsvalsstudiens paket B, som innebéar tkad tagtrafik langs Kust till kustbanan i befintlig
strackning via Liseberg till Goteborg C. Ny station Landvetter Backa samt i Sjdmarken. Plattformsupprustning och standardhdjning
samtliga stationer. Motesstationer i Gunnebo, Mélnlycke, Langenas, Landvetter, Hindas samt Sjomarken.

Gunnebo: Motesstation 2-spars.

Moélnlycke: Motesstation 3-spars

Langenas: Motesstation 2-spars

Landvetter Backa. Ny mittplattform, motesstation tvasparig samt tresparig. plattformsanslutning och gc-tunnel.
Hindas: Motesstation tredje motesspar. Forlangda plattformar och plattformsupprustning. Vagbro och gc-tunnel. Nya
plattformsbomanlaggningar.

Ravlanda: Forlangda plattformar och plattformsupprustning. Nya plattformsbomanlaggningar.

Bollebygd: Forlangda plattformar och plattformsupprustning. Nya plattformsbomanlaggningar.
Sandared: Forlangda plattformar och plattformsutrustning. Nya plattformsbomanlaggningar.

Sjomarken: Motesstation 2-spars. Nya plattformar. GC-tunnel.
2 mellanblock

Banlangd (km): 65

Banstandard: Oforandrat fran nulage. Sth 120, lagre i vissa avsnitt. Huvudsparet och avvikande
huvudspar ar byggda 1990 och haller god standard (raler 50 kg, betongsliprar).
Sidosparen ar aldre, haller generellt nagot samre standard och ar i behov av
upprustning (raler 43 kg, heyback- och spikbefastning, trasliprar). Det finns problem
med vittrande betongsliprar. Det finns sex tunnlar och fyrtio broar pa strackan.
Samtliga tunnlar ar konstaterat tranga och med begransad hojd till kontaktledning.
Broarna ar byggda mellan 1893 och 2006 och i relativt gott skick.

Bantrafik (tag per dygn): 13 dubbelturer persontdg, 7 enkelturer godstag. Avser 2020.

Banfléde (milj resenarer 500000 ton gods (Goteborg-Limmared), ca 0,4 miljoner pastigande per ar (exklusive Gbg
perar/ milj nettoton per ar): och Liseberg) . Avser ca 2020.
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Atgardskostnad

2021-03-16 jun-20  GKI (endast 785,5 235,6 778,2
AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgardsvalsstudie

Ovrigt
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Samlad effektbedémning

Person2040_210101_v11
Ingen

Godsprognos 200615
Ingen

ASEK 7.0

Avvikelse fran ASEK ingen awvikelse
Prisniva for kalkylvarden 2017-medel
Kalkylranta % 3,5%
Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2025
Oppningséar 2025
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 2
Kalkylperiod fran startar for effekter 60
Kalkylverktyg Samkalk 3.4.4
Datum for samhallsekonomisk kalkyl 2021-03-14
Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2017-2040, % per ar 1,87
Trafiktillvaxttal Kollektivtrafik period 2040-2065, % per ar 0,98
Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, lbu, Ibs) period 2017-2040, % per ar 1,09
Trafiktillvaxttal Vag (pb,pby, lbu, lbs) period 2040-2065, % per ar 0,60

Kommentar
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Huvudanalys

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller
motsvarande

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

Kanslighetsanalys med lagre trafikering

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Sambhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
nuvarde*
kostnad inkl (T (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
1026 -1857 <0
1334 -2165 <0
1026 -1995 <0
535 -1128 <0

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter

och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar

Kanslighetsanalys som inkluderar exploatering i Landvetter sédra kommer att paverka nyttan i positiv riktning. Denna

kanslighetsanalys kommer att genomforas i ett senare skede.

KA med 50% hogre trafiktillvaxt ar raknad enligt Trafikverkets standardmetod med sankt kalkylranta. Nar nyttorna ar negativa
fungerar inte detta sa bra. For det ar val helt ointuitivt att nyttan skulle minska med fler resenarer och samma trafikering

egentligen.
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Effektbenamning och kortfattad
beskrivning

Trafikanteffekter
Resendarer

Reskostnad pb, regionalt
arbete

Reskostnad pb, regionalt
tjanste

Reskostnad pb, regionalt évr.
privat

Restid kollektivtrafik,
regionalt

Restid tag, langvaga

Godstransporter

Forseningar och
trafikstérningar

Reskostnad lastbil (slap)
Reskostnad lastbil (utan slap)
Reskostnad pb yrkestrafik
Persontransportforetag
Banavgifter

Biljettintakter

Fordonskostnader for
kollektivtrafik

Moms pa biljettintakter

Samlad effektbedémning

Beraknade effekter

Ex pa arlig effekt
for prognosar 1

(2040)

0 mnkr/ar

0 mnkr/ar
-0,1 mnkr/ar
-41,93  kptim/ar
-123,5  kptim/ar
-0,4  mnkr/ar
-0,1 mnkr/ar
0 mnkr/ar

3 mnkr/ar
-0,4  mnkr/ar
36,1  mnkr/ar
0 mnkr/ar

Nuvarde
detaljerat

(mnkr)

1,2

03

21

1333

2141

-79,3

-11,3

-1026,3

03

Nuvarde
oversiktligt Bedémning

(mnkr)

351 i

Positivt: Okat utrymme fér gods pa
banan ger storre flexibilitet vid
planering av transporter

14 -

-1117
Sida 15 av27
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Samlad effektbedémning

Ej beraknade effekter

Sammanvagd
bedémning

Férsumbart

Positivt

Forsumbart

Kortfattad beskrivning

Den beraknade effekten
avser endast vagtrafik.
Okat utrymme for gods pa
banan ger fordelar t ex
genom storre flexibilitet
vid planering av
transporter

Observera att de
berdaknade
biljetttintakterna, sarskilt
for nationella resor, ar
osakra



Externa effekter

Trafiksakerhet
Trafiksakerhet totalt - - -58,7 -59 - Forsumbart -
Klimat
COZ.-ek.wvalenter, Avser 0,01  kton/ar 1,7 2 - Forsumbart -
koldioxid
Halsa
Luft - Slitagepartiklar -0,06  ton/ar - -
Luft -Avgaspartiklar 0 ton/ar - -
-1 Forsumbart -
Luft Avser NOX,
avgaspartiklar och - - -0,7 -
slitagepartiklar
Landskap
Paverkan pa landskap och
barriarer ar forsumbart da
Biologisk mangfald, véxt-och Negativt: Storre storning med fler . bgnan redan fFlnns dair. I?et
djurliv: storning - - - - tag Negativt blir dock en storre storning
' ' med fler tag. Detta kan
delvis kompenseras av
mindre biltrafik.

Ovriga externa effekter

Marginellt slitage

Kollektivtrafik 3,9 mnkr/ar ~ -102,7 -103 - Forsumbart -
Ekonomiska effekter

Budgeteffekter

Banavgifter 3 mnkr/ar 79,3 -

Drivmedelsskatt for vagtrafik, 025  mnkr/ar 66 )

langvaga
81 Forsumbart -

Drl\(medelsskatt for vagtrafik, 02 mnke/ar 43 i
regionalt
Moms pa biljettintakter 0 mnkr/ar -0,3 -
Inbesparade JA-kostnader
Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Okat drift och underhéll
Drift och Underhall -0,1  mnkr/ar 34 3 Negativt: dou kostnad jarnvag Negativt avennforJa'arnvag (pga Okad

anlaggningsmassa med

fler komponenter )
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 1026
NETTONUVARDE -1857  SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt

Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Beraknade effekter har genomforts med Sampers/Samkalk och bedéms De flesta av de ej varderade effekterna ar positiva eller férsumbara. Vid den
ha hog kvalitet. | atgardsvalsstudien forutsatts dock en hogre exploatering  ©kade exploatering som forvantas, och som trafikeringsupplagget i denna kalkyl
i omradena runt banan, sarskilt i Landvetter, anvad som ar fallet i den egentligen ar en forutsattning for, sa kommer de positiva effekterna att bli
underliggande prognosen i denna berakning. hogre.
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Samlad effektbedémning
Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Olénsam

Slutlig sammanvagd bedémning av: Regional och nationell granskning
Motivering:

De sammanlagda kvantifierbara nyttorna ar negativa. Restidsvinsten kommer for fa resenérer till godo for att kunna vaga upp
kostnaderna for 6kad trafikering. De ej kvantifierbara effekterna bedéms inte kunna vaga upp detta. Vid den 6kade exploatering
som férvantas, och som trafikeringsupplagget i denna kalkyl egentligen ar en forutsattning for, sa kommer de positiva effekterna
att bli hégre medan negativa effekter och kostnader forblir desamma. Det har gjorts en kanslighetsanalys med lagre trafikering
och kostnad. Aven denna kénslighetsanalys visar pa olénsamhet.

Trafikeringen som anvands i huvudanalysen har tagits fram i dtgardsvalsstudien. Dar forutsatts dock en hégre exploatering i
omradena runt banan, sarskilt i Landvetter, an vad som éar fallet i huvudanalysen. Darfor har en kanslighetsanalys utfors med
mindre trafikering och lagre investeringskostnad dn huvudanalysen. Aven denna kanslighetsanalys visar att objektet &r
samhallsekonomiskt oldnsamt.

Man kan notera att detta objekt i huvudanalysen inte skulle bli samhallsekonomiskt Ibnsamt aven om trafikeringskostnaderna gar
ner till noll. De samlade effekterna (utan investeringskostnad) skulle dock i det fallet bli positiva. | viss man kan de totala
trafikeringskostnaderna minska genom minskad busstrafikering, som dock maste tankas igenom for att inte orsaka storre
forsamringar for alltfor manga.

Upprustningen och anvandningen av banan medfor restidsvinster for en del befintliga kollektivtrafikresendrer och medfor ocksa

att nagot hundratal personer i UA valjer tag i stallet for bil. Av de regionala resenarerna blir det stérre vinster for 6vrigtresande an
for arbetsresande. Det indikerar att busstrafiken i manga fall konkurrerar ut taget for de aktuella relationerna, sarskilt i hogtrafik.

Om kostnaderna ar konstanta behover dock restidsvinsterna narmare fyrdubblas for att nyttorna skall bli storre an kostnaderna.

Detta beddms vara svart att uppna.

Sammantaget beddms slutsatsen om samhallsekonomisk olénsamhet vara robust.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun
Naringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Neutralt

Regionalt

Vastra Gotaland

Harryda
Neutralt

person jarnvag

Neutralt

Nast storst
nytta/férdel

Neutralt

Lokalt

Neutralt

Bollebygd
Neutralt

Gods-jarnvag

Neutralt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Nationellt

Neutralt

Neutralt
Neutralt

Neutralt

Neutralt

@in
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Samlad effektbedémning

Motivering

Atgarderna har tagits fram i arbetsgrupper dar saval kvinnor
som man deltagit. Kvinnor aker mer kollektivt och gynnas
darmed av forbattrad kollektivtrafik. M&n &ker mindre kollektivt
och har darmed stérre potential att fa fordel av atgarderna.
For icke-bindra saknas kunskap.

Projektet ar gynnsamt for den typ av regionalt resande som
kan utféras med tag. Tillganglighet 6kar i och till de orter som
far forbattringar. Kan medféra forsamringar for andra tag
genom Gardatunneln - dessa ar framst nationella.

Samtliga stationer pa denna del av Kust-till-kust-banan ligger i
Vastra Gotaland.

Kommuner med orter pa strackan far mest fordel.
Naringsgrenar i omradet ar varierande.
Tagtrafik gynnas av hogre kapacitet.

Alla aldersgrupper kan ha fordel - 18-65-aringar vars
tillganglighet till arbetsmarknad och studier 6kar, men
atgarderna gynnar aven alla grupper utan bil och/eller korkort.

Storsta nytta far personer som har start- eller malpunkt pa de mindre orter dar taget stannar.

Samlad effektbedémning
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Samlad effektbedémning
Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
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Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Transporter pa jarnvag ar mer energieffektiva och genererar mindre utslapp av vaxthusgaser och hélsovadliga @mnen &n
vagtransporter. Banan finns redan och atgardernas paverkan pa landskapet blir darfor minimal.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarderna medfér férbattrad tillganglighet och 6kad kvalitet for jarnvéagstransporter och resande pé jarnvag. Utdkad anvandning
av en befintlig bana ar kostnadseffektivt under forutsattning att nyttorna overstiger kostnader, vilket dock inte ar fallet har.

Social hallbarhet
Overflyttning av resor fran bil till kollektivtrafik &r positivt i ett trafiksakerhetsperspektiv. Forbattringar i kollektivtrafiken medfér
okad tillganglighet for personer utan bil och/eller kdrkort och ar darfor positivt ur jamlikhetssynpunkt.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Samlad effektbedémning
Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och Trygghet & bekvamlighet
bekvamlighet

Tillforlitlighet

Naringslivets transporter  Tillforlitlighet
Kvaliteten for naringslivets

transporter forbattras och

starker den internationella  Kvalitet
konkurrenskraften

Tillganglighet regionalt och

mellan lander

Tillgangligheten forbattras

inom och mellan regioner  Tillganglighet storstad

samt mellan Sverige och

andra lander Tillganglighet till
interregionala resmal

Pendling

Jamstalldhet

Arbetsformerna, Jamstalldhet - lika mojlighet
genomfdrandet och att utforma sina liv
resultaten av (valmojlighet)

transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle Lika paverkansmaojlighet

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Barn & unga
B:i\rns n.W.OJllghg.ter att"SJaIva Skolvag - ga eller cykla pa Inget bidrag: Atgarderna har ingen effekt pa skolbarns
pa ett sakert satt anvanda s oo ;

egen hand moijlighet att ta sig till skolan till fots eller med cykel.
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar
Kollektivtrafik, gang & cykel Inget bidrag: Nettoeffekten pa gang- och

Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

cykelforflyttningar blir forsumbar. Anslutningsresor till
stationen kommer att 6ka ndgot medan antalet gang- och
cykelresor for hela resan tenderar att minska med
atgarden.

Andel gang- & cykelresor av
totala kortvaga
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
branslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering

Funktionsmal

Andel kollektivtrafik av alla
resor (exklusive gang och
cykel)

Positivt bidrag: Forbattringar i kollektivtrafiken medfor att
nagra byter till kollektivtrafik.

Mmal Beddmning och motivering

Hansynsmal

Inget bidrag: Atgarden bedéms bidra till viss
overflyttning av befintliga resenarer fran bil till tag.
Detta galler dock kortvaga resendarer. Marginella
forsamringar for langvaga resenérer dels pa Kust-
till-kustbanan, dels pa Vastkustbanan medfor
marginellt 6kat bilresande vid ldngre resor vilket
gor att trafikarbetet kanske inte minskar totalt sett.

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Inget bidrag: Energianvandning per
fordonskilometer paverkas inte.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Paverkan ar ofrankomlig, dock
relativt lite energikravande atgarder i detta paket.

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hégre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Troligen ingen paverkan av fler tag.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivder hogre an 10 dBA dver
riktvardena

Inget bidrag: Troligen ingen paverkan av fler tag.

Betydelse for forekomst av
omraden med hog ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Kunskap saknas om forekomst av
sadana omraden

Positivt bidrag: Okat antal anslutningsresor till
Fysisk aktivitet i transportsystemet ' kollektivtrafik med cykel och gang bedoms 6ka den
fysiska aktiviteten.

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Positivt bidrag: Tillgang till god kollektivtrafik 6kar
gruppernas mojlighet att ta sig fram pa egen hand.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Positivt bidrag: Tillganglighet med kollektivtrafik till
utbud och aktiviteter 6kar

Luft
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mmal

Hansynsmal

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Antalet personer exponerade for
halter éver MKN

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenférsorjningsperspektiv

Mark
Betydelse for férorenade omraden

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt
metaller

Betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Betydelse for skyddsvarda
omraden under driftskede

Landskap

Betydelse for uppratthallande och
utveckling av landskapets
utmarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala, struktur eller
visuell karaktar

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Atgarden bedéms bidra till viss
overflyttning av befintliga resenarer fran bil till tag.
Detta galler dock kortvaga resenarer. Marginella
forsamringar for langvaga resenarer dels pa Kust-
till-kustbanan, dels pa Vastkustbanan medfor
marginellt 6kat bilresande vid langre resor vilket
gor att trafikarbetet kanske inte minskar totalt sett.

Inget bidrag: Atgarden bedéms bidra till viss
overflyttning av befintliga resenarer fran bil till tag.
Detta galler dock kortvaga resenarer. Marginella
forsamringar for langvaga resenérer dels pa Kust-
till-kustbanan, dels pa Vastkustbanan medfor
marginellt 6kat bilresande vid ldngre resor vilket
gor att trafikarbetet kanske inte minskar totalt sett.

Inget bidrag: Atgarden bedéms bidra till viss
overflyttning av befintliga resenarer fran bil till tag.
Detta galler dock kortvaga resenarer. Marginella
forsamringar for langvaga resenérer dels pa Kust-
till-kustbanan, dels pa Vastkustbanan medfor
marginellt 6kat bilresande vid langre resor vilket
gor att trafikarbetet kanske inte minskar totalt sett.

Inget bidrag: Vattenkvaliteten paverkas inte

Inget bidrag: Ingen betydelse for férorenade
omraden

Inget bidrag: Ingen betydelse for skyddsvarda
omraden

Inget bidrag: Ingen betydelse for bakgrundshalt
metaller

Inget bidrag: Ingen betydelse for bakgrundshalt
sulfidjordar

Inget bidrag: Troligen ingen betydelse for
skyddsvarda omraden

Inget bidrag: Paverkan bedoms ringa da
atgarderna avser utbyggnad av befintlig bana.

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Sida 23 av27



Trafiksdkerhet

Bedomningarna ar gjorda av:
upprattaren

Samlad effektbedémning

Mmal

Hansynsmal

Betydelse for mortalitet

Betydelse for barriarer

Betydelse for stérning
Betydelse for forekomst av
livsmiljoer

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Paverkan bedoms ringa da
atgarderna avser utbyggnad av befintlig bana.

Inget bidrag: Paverkan bedéms ringa da
atgarderna avser utbyggnad av befintlig bana.

Negativt bidrag: Fler tdg medfor viss 6kad stérning
Inget bidrag: Paverkan bedéms ringa da

atgarderna avser utbyggnad av befintlig bana.

Inget bidrag: Paverkan bedoms ringa da
atgarderna avser utbyggnad av befintlig bana.

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling
Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Doda & allvarligt skadade. Minskat

antal omkomna och allvarligt
skadade
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Inget bidrag: Paverkan bedéms ringa da
atgarderna avser utbyggnad av befintlig bana.

Inget bidrag: Paverkan bedéms ringa da
atgarderna avser utbyggnad av befintlig bana.

Positivt bidrag: Atgarderna medfér ékad
anvandning och battre skotsel av en jarnvag med
gamla anor.

Inget bidrag: Paverkan bedéms ringa da
atgarderna avser utbyggnad av befintlig bana.

Inget bidrag: Svarbedémt men sannolikt liten
samlad effekt.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -5,05
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
CO2 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad 0,22 ton/mnkr

exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Malanalysen visar att projektet bidrar till ett flertal transportpolitiska mal. Inga malkonflikter har identifierats.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 7769
Bygg- och reinvestering samt DoU 113
per ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 6730

under hela kalkylperioden

Bilaga: Ej angett

Kommentar:

@in
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Samlad effektbedémning

Energianvandning, GWh

29

0,44

26,4

Klimatkalkylen omfattar huvudsakligen 4600 m nytt spar inklusive el, signal och tele, samt 660 m ny eller forlangd plattform.

Dessutom ingar vagbron i Hindas.
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

GKI Gbg-Bs jva2209
Klimatkalkyl
Klimatkalkyl

SEA

arbets-pm
sampers/samkalk

GKI kanslighetsanalys

Kanslighetsanalys
trafiktillvaxt +50

Resultatfil Samkalk
Resultatfil Samkalk
Resultatfil Samkalk
Resultatfil Samkalk
SAMKALK-resultat KA

SK huvudanalys

Overforingsfil SK 210315

Referenser

Beteckning
Referens 1

Sampersriggning

Kostnadskalkyl

klimatkalkyl

arbets-pm med analys och kommentarer

kostnadsberakningar for alternativ med mindre utbyggnad

Kanslighetsanalys trafiktillvaxt +50

Resultatfil Samkalk JA

Resultatfil Samkalk JA

Resultatfil Samkalk UA

Resultatfil Samkalk UA

Samkalk-resultat for kanslighetsanalys med mindre trafikering
SK-fil fér huvudanalys

SEK-importkalla Overféringsfil SK 210315

Beskrivning
Atgardsvalsstudie Straket Kust till kust Goteborg Boras version 0.8

JVA2209 Kust till kust-banan, Goteborg-Boras

System-ID, nummer for identifikation i databas: d7d784de-d7b0-4733-828¢c-91f73fa68029

Utskriftsdatum : 2021-06-30
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