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Forord

Den 31 maj 2018 faststillde regeringen nationell transportplan (NTP) f6r transportinfrastrukturen for
perioden 2018-2029. I faststillelsebeslutet gavs Trafikverket uppdrag att genomfora utpekade brista-
nalyser infor nésta planeringsomgéng och planrevidering for ar 2022-2033. Denna rapport &r en slut-
rapport av det uppdraget. Strackan som omfattas 4r Malmbanan med anslutningar mot Narvik och Lu-
lea.

Rapporten analyserar de brister som finns pA Malmbanan och foreslar atgarder for att dtgidrda dessa.
Atgirderna dr baserade pa dagens infrastruktur, redan planerade atgirder och den basprognos 2040,
reviderad 2020-06-15 som ligger till grund for planeringsférutsattningarna.

For att bidra till omstéllningen till fossilfria malm- och stalprodukter, beh6ver transportsystemet félja
med i industrins utveckling. Stora satsningar beh6vs pd Malmbanan for att 6ka robusthet och kapa-
citet for att sikra framtida transporter.

I Norrbotten pagar en ny klimatneutral industriell revolution. Omstillningen till fossilfri produktion
av malm- och stalprodukter dr inte bara en stor satsning av industrin, med bland annat LKAB och H2
Green Steel i framkant. Investeringar for upp emot 400-450 miljarder kronor, inom gruv- och stél-
framstéllning stiller ocksa krav pa att foretagen kan transportera sina varor smidigt, gront och tryggt
till kunderna. En férdjupad utredning pagéar, dar de nya forutsattningarna analyseras och deras paver-
kan pd Malmbanan utreds som kommer att presenteras i en tilliggsrapport under sommaren 2021.

Britt-Marie Majback, enhetschef samhéllsplanering Trafikverket region Nord



Sammanfattning

Bakgrund och syfte

I denna rapport avhandlas en av 16 utpekade brister i regeringens faststillelse av Nationell plan for
transportsystemet 2018-2029. Rapporten omfattar utredningen av den utpekade bristen "Narvik-Lu-
led, bristande kapacitet i jarnvagssystemet”.

Jarnvagen mellan Narvik och Luled ar en enkelsparsbana som trafikeras idag av bland annat 750 me-
ter langa malmtag med en axellast pa 30 ton.

Jarnvagen mellan Narvik och Lulea har kapacitets- och kvalitetsbrister som paverkar det transportbe-
hov som finns f6r malm-, gods- och persontransportforetag. Mal har stillts upp vad géller det kapaci-
tetsutnyttjande, restid for malm-, gods och persontrafik, miljo, mm.

Forutsattningar
Analyserna har haft nu géllande basprognos 2040 (rev. 2020-06-15) som utgdngspunkt, samt statistik
pa robusthet, fel och brister. I férutsattningarna ingér de atgarder som redan finns beslutade i nation-
ell transportplan.

Malsattning

Foreslagna atgarder har fokus pa att 6ka kapaciteten och robustheten pa Malmbanan. Projektspecifika
mal har stillts upp, for kapacitet, restid (malm-, gods-, persontrafik) samt f6r bevarande av natur- och
kulturvarden.

Atgéarder

Samordning av underhélls- och investeringsétgirder ger en stor effekt. I samband med till exempel
vaxelbyten kan vixlar uppgraderas till battre funktion, motesstationer kan forlangas och samtidig in-
fart kan inforas. Atgirderna for okad stax, innefattar ocksa atgirder (vixelbyten, forlingningar) pa
motesstationer. Samordning bor ske i ett tidigt skede for ett smidigt genomforande.

e Malmbanan, 6kad stax 32,5 ton Kiruna-Riksgransen

e Malmbanan, 6kan stax 32,5 ton Svappavaara-Kiruna

e Malmbanan, Murjek férlangning av motesstation

e Malmbanan, Peuravaara-Rautas dubbelspar

e Malmbanan, Boden-Géllivare stangselsystem och passager fér ren och vilt

e Lulea C, flytt av personvagnsuppstallningen (etapp 1)*

e Luled C, ombyggnad av personbangard (etapp 2)*

e Sgon, Sodra Sunderbyn-Savastklinten, ny métesstation och partiellt dubbelspar*
e Norrbotniabanan, Skelleftea-Luled, ny jarnvag*

Tabell: Foreslagna kandidater till revidering av NTP for aren 2022-2033

* Atgirder rekommenderade i Bristanalys Skellefted/Bastutrisk-Boden/Luled (TRV 2019/41890).



Rapporten foreslar, utover ovanstdende atgarder, ytterligare atgarder for att 6ka kapaciteten och ro-
bustheten. Atgirder pa strickan Luled-Boden, finns i en annan bristanalys®.

Slutsats

Arbetet med att 6ka Malmbanans kapacitet, kvalitet och robusthet behover skyndas pd. Samordning
mellan underhéllsatgirder och investeringséatgarder behover ske i ett tidigt skede och samordning kan
ge stora effekter samt vara kostnadseffektiva.

Det langsiktiga malet dr att strackorna Kiruna-Narvik och Luled-Boden byggs ut till dubbelspér. Infra-
strukturen uppgraderas for att klara en axellast pa 32,5 ton. Alla métesstationer byggs etappvis ut for
att klara 750 meter ldnga tig med samtidig infart.

Fortsatt arbete

Trafiken pd Malmbanan ir under stindig forandring. Omstéllningen till ny fossilfri produktion av
Malm- och jarnprodukter kommer att férandra behovet av transporter pa jirnvéagen, giallande volym,
vikt och transportvagar.

LKAB:s satsar upp till 400 miljarder kronor de kommande 15-20 aren pa nya fossilfri produktionsan-
laggningar. H2 Green Steel satsar 25 miljarder pa ett nytt stélverk i Boden for fossilfri staltillverkning.
Mer gods paneras ga pa straket sodra Norge till norra Norge och samtidigt utvecklas en ny ost-vistlig
godskorridor, Narvik-Haparanda-Finland-Ryssland-Kina. Turisttrafiken fran Narvik till bes6ksmal sa
som Bjornefjell, Riksgransen, Abisko och Kiruna 6kar. Regionaltrafiken mellan Luled-Boden-Galli-
vare-Kiruna planeras man att forlanga till Riksgransen.

Utifrén de nya forutsattningarna kan fler dtgarder behovas pd Malmbanan. Det kan ocksa bli aktuellt
att tidigarelagga planerade atgarder.

1 Rapport Bristanalys Skellefted/Bastutrask-Boden/Luled bristande kapacitet i jarnvagssystemet (TRV 2019/41890)
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1. Inledning

1.1.Uppdraget

I Nationella planen for transportsystemet 2018-20292 anges kapacitetsbristen pA Malmbanan som en
utpekad brist och kvarstar dven i Trafikverkets forslag till Nationell plan for transportsystemet 2018-
2029. I regeringens beslut om faststillande av nationella planen for transportsystemet pekades ett an-
tal brister ut som Trafikverket fétt i uppdrag att fortsatta utreda:

"Trafikverket bor fortsdtta att utreda de strdk, noder eller motsvarande som beskrivs nedan. Utred-
ningsarbetet bor ha som mdlsdttning att dessa strdk, noder eller motsvarande dr sa pass utredda att
de kan overvdgas i ndsta planeringsomgdng och planrevidering.”

En av de utpekade bristerna ar Narvik-Lulea, bristande kapacitet i jarnviagssystemet.

Utredningsarbetet bor ha som malsdttning att dessa strak, noder eller motsvarande &r sa pass utredda
att de kan 6vervigas i nésta planeringsomgéng och planrevidering.

Resultatet ska vara ett underlag som uppfyller kraven for att atgdrderna ska kunna foreslas som
namngivna objekt till Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2022-2033.

1.2.Redovisade brister i underlag till nationell plan

I en underlagsrapport till den nationella planen, tillstdnd och brister i transportsystemet, 2017:154 re-
dovisade Trafikverket i huvudsak féljande brister.3

1.2.1. Malmbanan, Luled-Norge

Hela striackan fran Lulea till Riksgransen har bristande kapacitet. De storsta begransningarna finns pa
strackorna LuleA—Boden och Murjek—Kiruna. Har begransas kapaciteten och det ar d4ven en brist i an-
vandbarheten i och med att en stor del av trafiken bedrivs med godstidg som ar 600—750 meter, men
manga motesstationer kan bara hantera tigmoten med 500 meter ldnga tdg. Taglangden begrinsas
eftersom 12 av 28 motesstationer ar for korta. Trafiken mellan Kiruna och Riksgriansen kommer att
oka under planperioden, vilket innebir ett kapacitetsutnyttjande pa 6ver 100 procent.

LKAB ir den stora transportoren pd Malmbanan. Kapacitetsbristen och problem med punktlighet pa
banan innebar svarigheter att tillgodose deras efterfradgan pa omloppstider Kiruna—Narvik samt Galli-
vare—Luled pd maximalt 12 timmar. I slutet av planperioden kommer detta inte att kunna tillgodoses.
LKAB efterfragar ocksa att kunna 6ka axellasten fran dagens 30 ton till 32,5 ton, som &ar den hogsta

2 Regeringens beslut den 31 maj 2018 om nationell trafikslagsovergripande plan for transport-systemet
avseende perioden 2018-2029 (N2018/03462/TIF), bilaga 3. Regeringens skrivelse 2017/18:278 om planen
3 Underlagsrapport till den nationella planen, tillstand och brister i transportsystemet, 2017:154
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vikt LKAB:s lok- och vagnpark klarar idag. I dagsliget klarar inte infrastrukturen detta eftersom det
kravs upprustning och forstarkning av delar av spér, sparvéxlar, broar och banvallar.

Banan har stora brister i punktlighet. Det beror till stor del pa att banan i manga delar har passerat sin
tekniska livslangd. Trafiken pa jarnvégen lider av stora forseningar i stréket och punktligheten for per-
sontrafiken ar bland de sdmsta i landet. Malmbanan &r tidvis utsatt for svara vaderforhallanden och
belastningen dr hog med stora godsméngder.

Banan brister i robusthet pé grund av att Malmbanan néstan helt saknar omledningsmdéjligheter. Den
omledning som finns gar fran Géllivare via Inlandsbanan ner till Storuman och till Stambanan genom
Ovre Norrland i Hillnis. Det innebér dock en omvig pa cirka 70 mil och dir tillits enbart 20 tons ax-
ellast och hastigheten ar begriansad till 40 km/tim pa ldnga striackor. Kapaciteten vid en omledning be-
doms vara endast 4 tig per dygn. Strackan ar dessutom manuellt tigklarerad och oelektrifierad, vilket
ocksa begransar mojligheterna till omledning. Befintlig omledningsmajlighet kan endast anvindas av
ARE/NRE-tagen som gar mellan Narvik och Oslo. Foér malmen finns vid langre avbrott en liten redun-
dans via de tvd hamnarna i Luled och Narvik. Detta giller dock endast for en mindre del av transpor-
terna.

Brister i robusthet drabbar dven persontransporter. Nar det blir kortare stopp pa banan ar alternativet
att dka buss. Det kan innebara en upp till fyra timmar langre restid. Alternativet ar att resa med flyg
for 1angviga resendrer. Pa grund av de 1dnga restiderna for ersiattningstrafiken (Luled—Kiruna cirka
sex timmar och Luled—Narvik upp till tio timmar) innebar den lagre komforten och avsaknad av ser-
vice en stor forsdmring for resendrerna. Denna typ av stopp drabbar turistnaringen i fjallomradet extra
hart, eftersom resan med tag ar en del av den produkt som turisten har képt och forvéantar sig att fa.
Tagforseningar ar negativt for fjalldestinationernas varumarke, och 1anga stopp innebar inkomstbort-
fall pa grund av missade hotellnétter och upplevelser samt personalkostnader.

Malmbanans tekniska standard brister. Infrastrukturen ar alderstigen med haverier som f6ljd. Signal-
systemet ar gammalt och valdigt sarbart for haverier. Detta kommer att atgérdas i borjan av planperi-

oden med inférandet av det nya signalsystemet ERTMS. Da kommer samtliga signalstillverk att ersat-
tas. Aven underhéllet av spar, vixlar och underbyggnad &r eftersatt och innebér att risken for haverier
och langvariga avbrott ar fortsatt hog.

Bristerna i anvindbarhet for persontrafiken pA Malmbanan 6kar. Eftersom vagstrackningen i straket
ar langre dn jarnvagen har det lange varit jairnvigen som kunnat erbjuda de bista restiderna. Nu ar
inte jirnvigen langre det bista alternativet for att resa de dryga 30 milen mellan kusten och Kiruna.
Anviandbarheten for persontrafiken pa banan minskar i takt med att trafiken okar pa straket. Trafikok-
ningen de senaste 15 dren har inneburit att restiden mellan Luled och Kiruna har 6kat fran strax 6ver
tre timmar till cirka fyra timmar. Medelhastigheten for persontég kan i dag vara sa lag som 75 km/tim.

P4 Kiruna central finns brister i anvindbarhet pa grund av ett provisoriskt stationslige for persontrafi-
ken en bit utanfor stadskdrnan. Det gamla stationslaget flyttades pa grund av att Kirunavaaragruvans
sprickutbredning har gjort marken under jarnvigen instabil.

Det ar ett stort antal ren- och viltpadkoérningar utmed strickan. Strakets omgivande landskap har en
viktig funktion for renniringen i omradet. Renarna har ett stort behov av betesmark-er och att kunna
passera pa ett sdkert sitt. Delar av straket ar forsett med vilt- eller renstidngsel, men det &r en brist att
det inte finns pé fler strackor och att det saknas sidkra passagemdajligheter for djuren, vilket paverkar
robusthet och sikerhet.
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Enligt Jarnvagsnatsbeskrivningen finns risk for sankt axellast pé strackan Kiruna—Riksgransen (tva
broar) och sankt hastighet for malmtégen pé tva avsnitt av strickan Boden—Géllivare. Risken for att
nedséttningar blir nédvandiga bedéms som stor, svida inte reinvesteringsatgiarderna kan genomforas.
Konsekvenserna for framfor allt LKAB vid sdnkning av axellasten dr mycket allvarlig eftersom det var-
ken finns extra lok, vagnar eller kapacitet pa sparet, for att kompensera for mindre last per tdg. Konse-
kvensen om det blir hastighetsnedsattningar for malmtégen ar att tdgen troligen inte hinner med sina
omlopp, och darmed minskar mojligheten att transportera efterfragat antal ton malm per dygn.

1.3. Fyrstegsprincipen

Studier enligt fyrstegsprincipen innebar att 16sningar pa identifierade problem inom transportsektorn
skall provas forutsiattningslost och atgarder som nyttjar befintliga transportsystem skall alltid 6verva-
gas innan beslut om nya investeringar tas. Den sé kallade fyrstegsprincipen innebar att atgiarder pro-
vas i fyra steg med beaktande av kostnadseffektivitet och lngsiktig héllbarhet:

2.
Optimera

Figur. Trafikverkets fyrstegsprincip.

-
Byge om Bygg nytt

1.4. Metod

Arbetsprocessen foljer i stora drag processen for dtgiardsvalsstudier och de steg det innebar. Malmba-
nan ar utredd sedan tidigare och flera atgirder har foreslagits och ar ocksa genomférda. Denna fordju-
pade studie ska ta ett grepp pa hela stréket och fokusera pa atgiarder som hojer kapaciteten och kvali-
teten. Atgirder for att minska antalet viltolyckor, minska Malmbanans barriireffekt samt bevara och
lyfta Malmbanans unika kulturmilj6 ingar ocksi. Atgirder som tidigare &tgirdsvalsstudier lyft fram ar
med och utvirderas pa nytt.

o — Forma inriktning
. P kb
Initiera Fersta. Tove tankbara och rekommendera
situationen |Gsningar of u
atgarder

Figur. Atgardsvalsprocessen och de olika faserna.

Uppréttandet av studien har bedrivits i projektform. Projekt/arbetsgruppen har bestatt av

- Per Johansson, Utredare - Anders Lundstréom, Utredare

- Erik Eriksson, Geoteknik - Nils Ahlm, Strategisk planerare

- Lars Sundholm, Underhall - Anders Wahlberg, Jarnvagsingenjor
- Per Kohler, Kapacitetscenter - Fredrik Lundstrom, Kapacitetscenter
- Magnus Edfast, Brospecialist - Lisa Kullhed, Miljospecialist

- Tina Nilsson, Trafikanalytiker - Isabelle Hallof, Bitr. Utredare

- Henry Degerman, Trafikanalytiker - Patrick Wahlberg, Nationell samordnare
- Kristina Bjorling Francki, seniorspecialist arkitektur/landskapsarkitekt
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Arbetet genomfors januari 2020 till juni 2021.

Studien omfattar kapacitetshojande dtgarder, kvalitetshéjande atgéarder och utbyggnadsstrategi for
Malmbanan, (Luled)-Boden-Gallivare-Kiruna-Riksgransen-(Narvik) samt anslutande banor till Svap-
pavaara och Koskullskulle.

Utredningen har tittat pa dagens trafik och framtida prognoser, analyserat hela strackan station for
station, behov av nya stationer, plattformar, dubbelspér, befintliga sparliangder, lutningsférhallanden
och identifierat "flaskhalsar”. Utredningen har tittat pa befintliga utredningar men aven genomfort
nya.

Kapacitetsberakning har utforts utifréan en utvecklad metod som tar hansyn till flera faktorer som pa-
verkar kapaciteten pa en enkelsparig bana, bland annat:

- Exakta gangtider fran Railsys

- Lutningar/startforhallanden tunga tag

- Vixelhastighet

- Tresparsstationer

- Hinderfri langd

- Taglangd for samtidig infart

- Extra motestillagg pa driftplatser med mindre dn 10 m moétesmarginal utéver tagets lingd 746 m.

- Extra starttilldgg pa driftplatser med sdmre startférhallanden alternativt indragen métesmojlighet.

Denna studie gor en sammanvagd prioritering av atgarder for att mota de utpekade brister som fram-
kommit.

1.5. Tidplan

Detta uppdrag har bestatt av flera delar, uppdraget att utreda bristerna redovisades till Nationell pla-
nering 31 dec 2020, med en delavstaimning 31 augusti 2020. Preliminir rapport publicerades 2021-03-
31 och den slutliga rapporten inklusive samhéllsekonomiska berdkningar publiceras 2021-06-15.

1.6. Avgransningar

Foljande avgransningar i geografi och innehall har gjorts.

1.6.1. Geografiska avgransningar

Denna rapport beror strackan Boden-Riksgriansen samt strackorna Kiruna-Svappavaara och Gillivare-
Koskullskulle. Tidigare studier och rapporter har pekat pid nédviandiga atgarder for att hoja kapa-
citeten pa strackan. Speciellt strackorna Kiruna-Riksgriansen och Boden-Géllivare har ett hogt kapaci-
tetsutnyttjande.

Strackan Riksgransen-Narvik tillhor Norge och Banenor, den Norska motsvarigheten till Trafikverket
(Banverket). Den strickan kommer inte att behandlas i denna rapport.

Strackan Lulead-Boden tillhor Stambanan genom 6vre Norrland, och kommer att delvis ingd i denna
rapport.

1.6.2. Avgransning av innehall och omfattning

Foreslagna atgarder handlar i forsta hand om kapacitets- och kvalitetsh6jande atgarder.

8 (90)



1.7.Bakgrund och problembild

Malmbanan ansluter till Ofotbanen, som adr Norges nordligaste jarnvag fran Narvik till Riksgransen.
Ofotbanen har ingen annan anknytning till Norska jarnvéagsnatet, men fortsitter in i Sverige och an-
sluter till Malmbanan. Ofotbanen ar 42 km lang, banan ar brant och kurvig. Héjdskillnaden mellan
Narvik och Riksgrinsen dr 521 m. Over en strickning pa 42km ger detta en genomsnittlig lutning p&
12,3 %o.

Strdackan har stor betydelse for bAde Malm-, gods- och persontrafik. Hela striackan ar en enkelsparig
bana med omfattande blandad trafik som skapar stora och vixande kapacitetsproblem. Ménga delar
har 1ag hastighetsstandard det medfor langa restider och risk for kraftiga férseningar. De kapacitets-
investeringar i form av bland annat nya motesstationer som genomforts det senaste artiondet ar inte
tillrackliga. Med 6ka malm-, gods-, och persontrafik behovs atgarder for att hoja kapaciteten, kvali-
teten och sdnka omloppstiderna for alla slags transporter.

For hela strackan finns en atgiardsvalsstudie genomford 2012.

Atgirdsvalsstudie Malmbanan och Ofotbanen 2012-03 (Reviderad 2012-10).

“Aven om flertalet enklare Gtgdrder enligt fyrstegsprincipen genomfors kommer behovet av kapa-
citet utifran framtagna prognoser inte att kunna tillgodoses. For delen Kiruna-Lulea behover samt-
liga motesstationer forldngas for att na tillrdacklig kapacitet utifrdn de prognoser som tagits fram.
Aven andra kapacitets dtgérder med motsvarande effekt bér analyseras, till exempel att anligga
partiella dubbelspar genom exempelvis att bygga thop tva korta métesstationer till en lang, linjerdt-
ningar eller att anldgga helt nya stationer. Om inskrdnkningar i trafiken maste ske for att kapaci-
tetsutnyttjandet ska ligga pa en rimlig niva visar de samhdllsekonomiska bedomningarna som ge-
nomforts pa att det kan leda till uteblivna samhdllsnyttor pa upp till totalt ca 16,3 mdkr i for delen
Kiruna-Boden.”

Malmbanan &r enkelsparig, vilket gor tagtrafiken sarbar. Kapacitetsutnyttjandet ar hogt och Malmba-
nan har manga stérningar som péaverkar trafiken.

1.8. Mal

Trafikverket har ménga mal att arbeta emot, tex. de Transportpolitiska méalen (funktionsmal, han-
synsmal), Miljokvalitetsmal, Naringspolitiska mal, Agenda 2030 och FN:s hallbarhetsmal, Nationell
arkitektur-, form och designpolitiska mél, Kulturmiljomal, mm.

Samt de regionala och lokala mal som finns i regionen, tex: Regional systemanalys for Norr-, och Vis-
terbotten 2016 samt angransande kommuners mal (Luled, Boden, Jokkmokk, Gillivare, Kiruna och
Narvik)

1.8.1. Transportpolitiska mal och malbild 2030

Generellt utgor de transportpolitiska mélen en grund for arbetet.

Trafikverket har tagit fram maélbild 2030. Syftet med detta ar att fokusera och prioritera i var verk-
samhet. De prioriterade aspekterna dr 10 stycken med 14 tillhérande mal. De tio aspekterna beror:
Tillganglighet i hela landet, Tillgdnglighet for alla, Tillforlitlighet och enkelhet, Trygghet, Klimat, Luft-
kvalitet, Buller, Biologisk mangfald, Trafiksdkerhet samt Aktiv mobilitet. De 14 malen ar kvantifierade
dir det ar relevant och uttryckta bade i termer av vad som behéver vara uppfyllt ar 2030, och med en
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visionar utblick till 2050. Till mélen behovs dven ett antal indikatorer som ska stodja mélstyrningsar-
betet.

1.8.2. Projektspecifika mal

Frén ovanstdende mal har projektspecifika mal formulerats.

e Okad kapacitet
- Kapacitetsutnyttjande bor vara:
- over dygnet < 60 %
-max 2h < 80 %

¢ Kortare transporttid
- Luleé-Kiruna, persontag < 3 timmar 15 minuter
- Omloppstid for malmtransporter < 12 timmar

¢ Hogre Kvalitet
- Minskat antal driftstérningar
- Minskat antal férseningsminuter samt de merforseningar de medfor

¢ Virna Miljo, Hilsa och kulturmiljo
- Minskat antal ren-, och viltolyckor.
- Minska Malmbanans barriareffekt.
- Anpassa anlédggning och drift, for att bevara eller forstiarka landskapets varden
och funktioner.
- Bevara Malmbanans unika kulturmiljé och se den som en resurs i den arkitektoniska
utformningen av stationer och byggnadsverk.

1.9. Malkonflikter

Malmbanans mal for kapacitet kan komma i konflikt med maélet att minska restiden. Korta avstand
mellan motesstationerna kan sanka medelhastigheten pa striackan.

Vilket transportslag (hastighet, vikt) som infrastrukturen ska optimeras for har betydelse for de andra
typerna av tdg som gar pa jairnvagen.

Att minska antalet olyckor genom effektivare stangslingsatgarder kommer i konflikt med att minska
barridreffekten av Malmbanan for ren, vilt och det rorliga friluftslivet. Atgirder behdvs da for att redu-
cera barridreffekten.

Att bygga rationellt och likformat i hela jirnvagssystemet kan komma i konflikt med att bevara och ut-
veckla platsers unika kulturmilj6 och miljo.

1.10. Underlag och tidigare utredningar

¢ Nationell plan fér Transportsystemet 2018-2029
o Tillstdnd och brister i transportsystemet Underlagsrapport till Nationell plan for
Transportsystemet 2018-2029
o Namngivna investeringar Underlagsrapport till Nationell plan for transportsystemet
2018-2029
o Effektiva, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter — en nationell godstransport-
strategi (Regeringskansliet)

o Effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter — en nationell godstransportstrategi
(Regeringskansliet)
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Kapacitetsutredningen: "Transportsystemets behov av kapacitetshéjande atgiarder” Trafikver-
ket 2012-04-27, ISBN 978-91-7467-299-2

Atgirdsvalsstudie Malmbanan och Ofotbanen 2012-03 (Reviderad 2012-10).

Atgirdsvalsstudie Malmtransporter Kaunisvaara — Malmbanan och Pajala med omnejd (2012-
04)

Fordjupad Atgirdsvalsstudie Malmbanan, dubbelspar Kiruna — Riksgrinsen Kiruna kommun,
Norrbottens l4an (TRV 2013/58981)

Kompletterande atgardsvalsstudie, Kiruna-Riksgrinsen, behov av plattformar och planskilda
korsningar infér kommande utredning om dubbel-spir TRV 2013/58981)

PM Tidtabellanalys dubbelsparsetapper Malmbanan (2017-03-24, rev 2017-05-30)
PM Langre malmtag Svappavaara-Riksgransen (2015-08-27)

Atgirdsvalsstudie For 6kad tillginglighet och sikerhet vid Luled Bangard samt for stadsut-
veckling Ostra delen av Lulea centrum (TRV 2013/86937)

RAPPORT Malmbanan — Dimensioneringskrav banoverbyggnad STAX 30-, 32,5- och 35 ton
Utredning PM ldngre malmtag Svappavaara-Riksgransen (2015-08-27)

Atgirdsvalsstudie Ny Jirnvigsstation i Kiruna (TRV 2016/96710)
Atgirdsvalsstudie E10 Tornetriskomradet (TRV 2016/20622)

Ren- och viltstyrningsplan For bandel 113 (Kiruna-Gillivare) och bandel 132 (Morjarv-Bredvi-
ken) (TRV 2018/12577)

Ren- och viltstyrningsplan For bandel 117 och bandel 118 (Boden-Gillivare) (TRV
2019/53694)

Ren- och viltstyrningsplan For bandel 111 (Kiruna-Riksgransen) (TRV 2019/135238)
Bristanalys kulturmilj6 och gestaltning Malmbanan (TRV 2019/139724)

Inventering av stationer och stationsnéra milj6er, Region Nord, rapport (TRV 2015:206)

Andra studier, rapporter och inriktningar som har beréring med Malmbanan.

1.11.

Regional systemanalys Norrbotten och Vasterbotten 2016

RHA, Atgirder for systematisk anpassning av hastighetsgrinserna till vigarnas trafiksiker-
hetsstandard (TRV 2016/19427)

Reviderad inriktning, E10 Tore-Kiruna (TRV 2013/18767) rev. 2016-12-12

Malmporten Muddring Luled hamn och Kvarken

Intressenter

Lings med Malmbanan finns manga intressenter. Nedan ar nagra presenterade.
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1.11.1. Internaintressenter

Interna intressenter ar bland annat trafikcentralen i Boden, underhall och de underhéllsentreprenorer
Trafikverket anlitar.

1.11.2. Externaintressenter

Bland de externa intressenterna kan namnas:

Malmtransportorer
LKAB bryter malm i Malmberget, Gillivare och Kiruna i huvudsak. Malm skickas pé jairnvag till ham-
narna i Narvik och Lule3.

Kaunis iron transporterar malm fran gruvan i Pajala till Narvik. Omlastning frén lastbil till tag sker i
Svappavaara och till bat i Narvik.

Boliden har sitt stora dagbrott, Aitik, strax utanfoér Gillivare. De lastar pa jarnvag i Aitik for transport
pa jarnvig.

Godstransportorer
Flera godstransportorer nyttjar Malmbanan. Bland annat: Arctic Rail Express, (ARE eller ARE-téget,
North Rail Express (NRE) och Green Cargo AB.

Persontagsforetag
SJ, Norrtdg och VY har trafikerat/trafikerar Malmbanan.

Kommuner och Lansstyrelser
Malmbanan, Lulea-Kiruna, gar genom flera kommuner, Luled, Boden, Jokkmokk, Gallivare och Ki-
runa kommun. Berérd lansstyrelse ar Lansstyrelsen i Norrbottens lan.

Rennéringen

Renskotsel ar arealkravande, extensiv form av marknyttjande som foljer en tydlig arsrytm och som har
stora arsvariationer i marknyttjande. Renniringen dr en uréldrig néaring i Norrbotten och 6vriga delar
av renskétselomradet.

Malmbanan, pé strackan Riksgransen-Kiruna-Boden-(Luled), beror flera Samebyars marker, bland
annat Gabna-, Laevas-, Girjas-, Baste-, Unna tjerusj- och Sirges sameby samt Gillivare skogssameby.

Ovriga intressenter

Turistniringen har stora intressen, speciellt vid de norra delarna av Malmbanan. Abisko, Bjorkliden
och Riksgriansen ligger vid Malmbanan och ir beroende av bra persontagstransporter. Samtidigt skar
Malmbanan igenom och bildar en barriér i turistomradet.

Manga fastighetsidgare ldings Malmbanan ar direktberord av jarnvigen, i direkt anslutning eller for att
passera jarnvagen.
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2. Nuladgesbeskrivning

I detta kapitel beskrivs kapacitetsutnyttjande pa aktuella strackor, befintlig infrastruktur samt dagens
trafik.

2.1.Overgripande strakbeskrivning och trafikslagsdvergripande forhallanden

Malmbanan ar en viktig lank i det Svenska transportnitet. Den stracker sig fran Luleé vid Bottenviks-
kusten till Narvik vid Atlantkusten. Malmbanan gér via regioner med mycket malmbrytning, och som
namnet pé jarnvagen visar, gdr huvuddelen transporterna pd Malmbanan fran malmfilten till ut-
skeppningshamnarna vid kusterna. Foljande delar ingér i stréket:

e Jirnviag: Malmbanan

e Vig: E10 och E4

o Flyg: Flygplatser finns i Luled, Gillivare, Kiruna och Narvik.

e Sjofart: Ingen farled finns.
De stora transportvolymerna som fraktas pé jirnvagen har sitt ursprung i Malmfilten (Galli-
vare/Malmberget, Kiruna), Svappavaara och Pajala. De stora volymerna gor att 6verforing till andra
transportslag nistintill omojligt.
Utifran miljoskal ar kollektivirafiklosningar att foredra jamfort med biltrafik. Tégtrafiken har utveck-

lats mycket de senaste dren, men medger fortfarande inte tillrdackligt attraktiva restider. Bristerna
inom straket kvarstar.

Slutsatser trafikslagsovergripande forhallanden

Sammanfattningsvis behéver bade gods och persontrafik forbattrad kapacitet och kortare restid pa
jarnvag. Detta medfor att rapporten fortsattningsvis fokuserar pa kapacitets- och kvalitetshéjande at-
garder pa jarnvagen.
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2.2.Beskrivning av Malmbanan

Malmbanan stracker sig mellan Luled och Riksgransen, diar Ofotbanen tar vid. Malmbanan ar utsedd
till Sveriges vackraste jairnvéag och en viktig lank till fjallanlaggningar for de som kommer med nattaget
soderifran. Malmbanan har under en lang tid byggts ut for att mojliggora 6kad trafik och langre och
tyngre tég for att 6ka kapaciteten. Banan byggdes fran borjan for att medge trafik med ca 500 meter
ldnga tdg men motesstationerna har successivt byggts om for att medge méten mellan 750 meter langa
tag.

2.2.1. Sodra omloppet, Koskullskulle-Géllivare-Boden-(Luled)

Striackan bestar av olika bandelar, Luled-Boden bandel 119, Boden-Buddbyn bandel 120, Buddbyn-
Murjek bandel 118 och Murjek-Gallivare bandel 117. Strackan Boden-Géllivare dr ca 220 km lang och
det finns 17 motesstationer.

Boden central{Bdn)
Sodens s8dra(Bds)
d#iednoret(Ht)

Sdvastklinten{Sén)

e avast(Svt)

dlorra Sunderbyn(Sby)

sunderbyns sjukhus(Sus)

Hammelstad(Gst)

lotviken{Nvn)

d-ulei(Le)

Karta, Luled-Boden, Stdra omloppet
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Hitafors(Vta)
Siktrask(Stk) .
Py Koskullskulle(Kos)
SHallivare(Gw)
Aitik(Aik)
#oijuvaara(Kaa)
dlarrtrask(Hrt)
Kipats(Rps)
dluortikon(Nrt)
aiivo(Kiv)
SHlattavaara(Ntv)
oskivaara(Kva)
Polcirkeln(Pc)
Huorttagievile(Nte)
n(Gpe)
HMurjek(Mk)
Jolikberget{Tet)
#Nasberg(Nb)
d-akatrisk(Lka)
Sulltrisk(Git)
Sandtrisk(Sts)
(Kab)
LHransjo(Grs)

dlusa(Lsa)

Siura(Bra)
Sllemisel(Nml)

lundsjén(Hus)

dloimfors(Hfs)

Buddbyn(Bud)

Boden central(Bdn)

Pegerblicken(Dbn) gs40ns sedra(Bds)
°

Karta, Boden-Géllivare, Stdra omloppet
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2.2.2. Gallivare-Kiruna

Strackan Géllivare-Kiruna har bandelsnummer 113. Strickan ar ca 120 km lang. Den gér fréan Gillivare
central via Ratsi, dar sparet frdn Svappavaara ansluter i ett triangelspéar, fram till Peuravaara (Pea). Pa
strackan finns 9 motesstationer. I Gillivare (Gv) ansluter sparet fran Koskullskulle (Kos), bandel 114.

Kiruna malmbangard(Kmb)
Pegravwa(Pea)

dlirunavaara(Kia)
©
Ratsi(Rsi) Aptas(Apt)

#lalixfors(Kx)

Mertainen{Mtn)
o Pitkajérvi(Pli)

Hiaddmyr(Gy) ® Svappavaara(Svv)

Sjisjka(Sjka)

d-appberg(Lab)

Kaltum(Ktm)
&Jallasen(Fja)

Aarra(Har)

&Hamojakk(Hak)

& inadlv{Lin)

Jitafors(Vta)
Siktrésk(Stk) ®

° Koskullskulle{Kos)

SHallivare(Gv)

Karta, Gallivare-Kiruna
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2.2.3. Norraomloppet, Svappavaara-Kiruna-Riksgransen-(Narvik)

Strackan Svappavaara-Kiruna-Riksgransen-Narvik riknas som det norra omloppet. Delstriackorna har
bandelsnummer 111, 112, 113 och 116. Strackan Kiruna-Riksgransen ar ca 145 km 1ang och har 12 mo-
tesstationer. Svappavaara-Rétsi dr ca 40 km och har 2 moétesstationer.

Riksgrinsen(Ran) Jopparisseistr

SlarnfiellBifs j aktatjakka(@ak)
Vassijaure(Vi) L
Katterjakk(K}a)

Abisko turiststation(Akt)
L] .
Abisko éstra(Ak) Stordalen(Soa)
aisopakte(Kpe)
Stenbacken(Sbk]

Jornatrisk(Tnk)

Bergfors(Bfs)

Rensjdn(Rsn)

Rautas(Rut)

drokvik(Kv)

Kiruna malmbangard(Kmb)
Peyravaara(Pea)

dirunavaara(Kia)
.
Rétsi(Rsi) Aptas(Apt)

alixfors(Kx)

Mertainen(Mtn)
© PItkajarvi(Pl)

Hiddmyr(Gy) o Svappavaara(Sw)

Karta, Svappavaara-Kiruna-Riksgransen, Norra omloppet

2.3.Ofotenbanen

Ofotbanen ar Norges nordligaste jarnvig fran Narvik till Riksgriansen. Ofotbanen har ingen annan an-
knytning till Norska jarnvigsnitet, men fortsétter in i Sverige och ansluter till Malmbanan. Ofotbanen
ar 42 km lang, banan ar brant och kurvig. Hojdskillnaden mellan Narvik och Riksgrinsen ar 521 m.
Over en strickning p& 42km ger detta en genomsnittlig lutning pé 12,3 %o.

2.4.Funktion

Malmbanan byggdes med funktionen att transportera malm fran malmfilten till kusten, Narvik re-
spektive Luled. Idag fyller den ocksé en viktig funktion for godsforsorjningen till nordliga Norge och
norra Sverige. Persontagstrafiken fyller ocksd en viktig funktion for turistdestinationer i Tornetrask-
omréadet samt mellan stdderna i malmfilten och kusten.

[ Malmtransporter ] [ Godstransporter ] [ Persontransporter ]

Malmbanan har unika upplevelseviarden kopplade till omgivande landskap. Resenérens upplevelse av
det omgivande natur- och kulturlandskapet ar en visentlig del av trafikantupplevelsen och den upp-
levda transportkvaliteten och ingar darmed i funktionsmal avseende transportsystemets utformning,
funktion och anvandning.
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2.5.Jarnvagsunderhall

Trafikverket forvaltar cirka 14 200 sparkilometer jarnvag. Huvudinriktningen for underhéllet av jarn-
vagsanlaggningen &r att sdkerstilla att hela jarnvagssystemet har en hog sakerhetsstandard och att
hela systemet ar tillgangligt, det vill sdga att banorna som trafikeras i dag dven kan trafikeras i framti-
den. Inriktningen syftar dven till att aterta en del av det efterslipande underhallet pa ndgra av de hogst
trafikerade delarna av anldggningen. Det handlar om att 6ka robustheten och sikerstilla en hog funkt-
ionalitet for banor i jairnvagssystemet som utgor fyra sarskilt utpekade transportfloden: Vistra stam-
banan (Stockholm—Goteborg), S6dra stambanan (Stockholm—Malmo), norra godsflodet (Hallsberg—
Lule&) och Malmbanan (Luled— Riksgridnsen). Dessa ar négra av Sveriges viktigaste transportfloden.

I Trafikverkets underhéllsplan4, ar fyra transportfléden samhallsekonomiskt prioriterade for 6kad ro-
busthet. De ar:

- Hallsberg-Lule&

- Luled-Boden C-Riksgrinsen

- Stockholm-Goteborg

- Stockholm-Malmo-(Képenhamn)

“Satsningarna for att 6ka robustheten pa fyra sdarskilt utpekade transportflodena ska prioriteras ur
ett systemperspektiv och pa samhdllsekonomiska grunder, ddr hela transportfloden beaktas”

Malmbanan har underhallsnivé 1 (den hogsta), forutom strackan Gillivare-Kiruna som har under-
héllsniva 2. Instillelsetiden vid felavhjalpning pA Malmbanan &r 60 minuter.

4 Rapport Underhallsplan 2020-2023 (TRV 2020/9317)
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2.6.Viltstangsel och passager

Delar av Malmbanan mellan Gallivare och Kiruna saknar stangsel. Omradet anvinds idag av renna-
ringen for fri strovning. Om trafiken pA Malmbanan 6kar s kommer behoven att f6rse Malmbanan
med stangsel och sikra passager att oka.

Merparten av Malmbanan ar stangslad med ren- eller viltstingsel, men passagemojligheten for ren
och vilt ar inte tillrackligt. Det finns ocksé ett behov av standardhéjning fran renstéangsel till ett hogre
viltstdngsel, pd grund av det stora snédjup som férekommer i Norrbotten.

Delar av Malmbanan utgor en gransavskiljande funktion mellan samebyars betesomraden. Ett stingsel
som har brister leder till att marken invid jarnvagen inte kan nyttjas pa grund av risk for olyckor och i
forlangningen till forlust av betesmark. Nér stidngslets funktion att hélla djur fran spiromrédet ar
bristfillig, pa grund av bristande underhall, kan detta leda till fler pAkorningar.

Delar av Malmbanan gar genom pa tvirs genom betesmarker och flyttleder, hir bestar bristen i bade
underhallsbrister men ocksa brister i mojligheten att passera pa ett sdkert sétt utan risk for pakor-
ningar och olyckor.

2.7. Trafikering

Trafikverket miter varje r hur mycket vara spar nyttjas. Konsumerad kapacitet berdknas per linjedel.
Indelning av hela Sveriges jarnvigsnét i linjedelar ar gjord utifrdn nedanstaende definition: En linjedel
ar den del av jairnvagsnitet dir bade trafikens blandning och/eller antalet tdg samt jarnvagens infra-
struktur inklusive signalsystem ir i stort sett oférandrad.

Trafiken pd malmbanan kan delas upp i tre olika kategorier. Malm-, Gods-, och persontrafik.

Fordelning av kapacitet i jarnvigssystemet sker genom Téagplaneprocessens, som ar ettarig. For narva-
rande finns det inga mgjligheter for nagon sokande av taglage att skriva ramavtal med Trafikverket an-
géende kapacitet for mer an ett ar i taget. Detta for att underlatta for nya operatorer att fa tilltrade till
statens sparanldggning. Det innebér att ett uppligg som ansoks pad samma sétt ar efter ar kan se olika
ut frén en tagplan till en annan.

2.7.1. Malmtrafik

Malmtrafik bedrivs av LKAB och Kaunis Iron pd banan. LKAB lastar malm pa 3 stillen, Kiruna malm-
bangard, Svappavaara och Koskullskulle. Kaunis Iron lastar i Svappavaara.

LKAB producerade 26,9 miljoner ton jarnmalmsprodukter under 2018. LKAB:s mal ar att med 2015
ars utfall (24,5 miljoner ton) som bas 6ka produktion med 5 procent ar for ar fram till 2021. Tva tred-
jedelar av de sjoburna transporterna skeppas ut frin Narvik vid den norska Atlantkusten. En tredjedel
skeppas ut frén Luled hamn vid Bottenvikskusten som ligger strategiskt nira négra av de europeiska
kunderna. Narviks hamn ar LKAB:s storsta hamn och har en kapacitet pd ndrmare 30 miljoner ton per
ar. Malmhamnen i Lulea har en kapacitet pa 6 miljoner ton per ar och en utokning av kapaciteten, till
8 miljoner ton per ar, pagar.

5> Processen dar Trafikverket fordelar kapaciteten pa statens sparanlaggning.
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Kaunis iron transporterar malm fran gruvan i Pajala till Narvik. Omlastning frén lastbil till tag sker i
Svappavaara och till bat i Narvik. Kaunis transporterar ca 2 miljoner ton idag och berdknar 6ka voly-
men till cirka det dubbla i framtiden.

Boliden har sitt stora dagbrott, Aitik, strax utanfér Gallivare. Dar finns ocksa en nybyggd krossan-
laggning, som ar en del av en expansion med en planerad produktionsékning frdn 36 miljoner ton till
45 miljoner ton fradn och med ar 2020. Foretaget fraktar ca 300 000 ton pé jarnvag.

Planer finns p4 att 6ppna nya gruvor i Liikavaara och Nautanen. Den malmen planerar Boliden att
kora till Aitik for vidareforadling innan den lastas pé jarnvag for vidare transport.

2.7.2. Godstrafik

Arctic Rail Express, (ARE eller ARE-taget), ir en direkt jarnvagsforbindelse mellan Narvik och
Oslo. Trafiken startades 1993, och drivs idag av CargoNet. Transportrutten har en langd pa 1 950 kilo-
meter, tar ca 26,5 timmar, och fraktar ca 400 000 ton gods arligen. (2013). Linjen fick storre bety-
delse, oktober 2013, d& batférbindelsen mellan Nordlandsbanan och Alta blev nedlagd. I sydlig rikt-
ning fraktas det i huvudsak farsk fisk och tagen som gar norrut fraktar i huvudsak bilar, post, daglig-,
och forbrukningsvaror.

North Rail Express (NRE), och i Narvik ocksa kallat “Schenker-taget”, ar en direkt jirnviagsforbin-
delse mellan Narvik och Oslo. Trafiken startade 2011, och drivs av DB Schenker. Trafiken gar samma
vag som ARE-tagen, och fraktar ca 25 000 containrar per ar (2011).

Green Cargo AB transporterar bland annat timmer fran Murjek till sdgverk och pappersbruk vid
Norrbottenskusten.

2.7.3. Persontrafik

Persontrafiken bestar av langviga trafik (nattag) och lokal trafik (Luled-Boden-Kiruna, Umea och Ka-
lix/Haparanda). Transportorer idag ar SJ, Norrtag och VY.

SJ ar Sveriges storsta tagoperator som trafikerar hela Sverige, frdn Riksgransen i norr till Malmo i s6-
der. P4 malmbanan gar trafik till och fran Narvik vidare s6derut i Sverige och vidare till andra Skandi-
naviska lander.

Norrtag trafikerar norra Norrland med flera linjer, bland annat pd Malmbanan mellan, Lule&-Kiruna,

Lulea-Boden och Luled-Umea. Planer finns pa trafik mellan Luled-Kalix-Haparanda som berzknas
starta om négot ar.
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Antal tag per dygn ar 2019 och 2040
50
mRegtig MW MNattig mGodstig mMalmtig ®Kaunis
40
30
20
10 I I I
0 I
2019 2040 2019 2040 2019 2040 2019 2040 2019 2040 2019 2040
Boden- Boden- Gillivare-  Gillivare- | Gillivare- | Gillivare- Ratsi- Ratsi- Ratsi- Ratsi-  Kiruna mbg- | Kiruna mbg-
Murjek Murjek  Koskullskulle Koskullskulle RAtsi Ratsi Svappavaara Svappavaara Peuravaara Peuravaara Riksgransen  Riksgransen

Figur: Antalet tdg per dygn uppdelat pa olika tagkategorier och strackor 2019 och 2040.

10 Antal tdg per max 2h ar 2019 och 2040
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Boden- Boden- Gillivare- | Gdllivare- = Gallivare- | Gallivare- Ratsi- Ritsi- Ratsi- Ratsi-  Kiruna mbg- Kiruna mbg-
Murjek Murjek  Koskullskulle Koskullskulle Ratsi Ratsi Svappavaara Svappavaara Peuravaara Peuravaara Riksgransen Riksgransen

Tabell: Antalet tdg per max 2h uppdelat pa olika tagkategorier och strackor 2019 och 2040.
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2.8.Kapacitetsutnyttjande

Nir kapacitetsutnyttjande (for en enskild linjedel) 6verskrider 8o procent, ar kdnsligheten for stor-
ningar hog, trafiken dr omfattande 6ver hela dygnet i forhallande till banans tillgéngliga kapacitet. Ett
hogt kapacitetsutnyttjande innebar ocksa att det ar mycket svart att fa tider for att underhalla banan.

Kapacitetsutnyttjande inom intervallet 61—80 procent innebar att trafiken inte utnyttjar hela den till-
géangliga kapaciteten som infrastrukturen medger, men det kan likval uppsté problem att tillgodose

olika aktorers onskemal om trafik och tid for att underhélla banan.

Nir den anvinda kapaciteten understiger eller ar lika med 60 procent finns det utrymme for ytterli-
gare trafik eller tid for underhall av banan.

Utnyttjandet anges med farg och/eller procent enligt figuren nedan.

Farg Kapacitetsutnyttjande

<60 % Ledig kapacitet finns, mgjligt att kora fler tdg och underhalla banan.

Avvagning behover goras mellan antal tdg och trafikens kvalitetskrav. Trafiken &r

61-80% g i g o .
da stérningskanslig och det ar svart att hitta tider foér banunderhall.

Hog storningskanslighet, 1ag medelhastighet och mycket svart att fa tid att under-

81 —-100 % .
halla banan.

- > 100 % Alla tag far inte plats.

Figur: Olika nivaer pa kapacitetsutnyttjandet.

Stracka 2019 dygn 2019 max 2t Kommentar

Luled-Boden 50% 92% Ingar inte i den har bristanalysen
Boden-Buddbyn 30% 46%

Buddbyn-Murjek 45% 93%

Murjek-Gallivare 52% _

Gallivare-Koskullskulle 18% 49%

Gallivare-Ratsi 50% _

Ratsi-Svappavaara 25% 100%

Ratsi-Peuravaara 50% 74%

Kiruna mbg-Riksgransen 50% 92%

Tabell: Kapacitetsutnyttjande, dygn och max 2 timmar.
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3. Infrastruktur

Malmbanan bestar av flera delar som beskrivs nedan.

3.1.Sodra omloppet, Koskullskulle-Gallivare-Boden-(Luled)

Striackan Gallivare-Boden-Luled kallas for det sodra omloppet. Malmtransporter gar fran Géllivare
(Koskullskulle) till hamnen i Luleé. Strackan trafikeras ocksa av gods-, och persontag.

3.1.1. Infrastruktur

Pé strickan Gillivare-Boden-Luled finns forlangning av driftplatserna i Gammelstad (Gst) och Natta-
vaara (Ntv) i nationell plan samt inférande av ERTMS som mojliggor samtidig infart for tdg upp till ca
100 m kortare dn nuvarande hinderfri langd. Efter att dessa atgarder ar genomforda aterstar fortfa-
rande en del kapacitetsbegransningar i infrastrukturen. PA Malmbanan norr om Boden ar de storsta
begransningarna att driftplatserna i Nasberg (Nb), Murjek (Mk), Nuortikon (Nrt) och Harrtrask (Hrt)
ar korta och har lag vixelhastighet, se tabell nedan.

Dpl Avstand till Langd Langd Langd S| Langd plf- Antal Vaxel-
nasta mpl Normal Spar 2 Spar 3 SI spar  spar hst
Bdn 0,0 780 780 ESIK 680 3 2 80
Bud 3,9 862 862 ESIK 762 0 2 80
Hfs 4,7 759 759 ESIK 659 0 2 80
Lsa 9,7 1091 1091 ESIK 991 0 2 80
Grs 13,3 951 867 867 ESIK 767 0 3 80
Sta 8,2 756 756 ESIK 656 0 2 40
Glt 10,0 7 778 779 ESIK 679 0 3 80
Lk& 9,7 772 770 788 ESIK 688 0 3 80
Nb 11,6 567 517 517 ESIK 417 0 2 40
Tet 7,0 923 769 769 ESIK 669 0 3 80
Mk 8,6 601 514 521 ESIK 421 1 2 40
Pc 11,9 761 761 ESIK 661 0 2 80
Kva 9,0 870 870 ESIK 770 0 2 80
Ntv 13,2 999 999 999 ESIK 899 1 3 80
Klv 9,6 752 753 ESIK 653 0 2 80
Nrt 7,0 595 512 512 ESIK 412 0 2 40
Rps 10,5 771 771 771 ESIK 671 0 3 80
Hrt 7,9 561 524 524 ESIK 424 0 2 40
Gv 12,9 836 797 772 ESIK 697 2 3 80

Tabell: S6dra omloppet, Luled-Boden-Géllivare (beslutad infrastruktur 2040)

23 (90)



Flera av de kvarstdende motesstationerna ar kortare an vad som kravs for att kunna métas med nor-
mal godstégsldngd 630 m. Tresparsstationer ar forhallandevis val utbyggt pa storre delen av strackan.
Persontrafiken begrinsas av att endast ett plattformsspér finns i Murjek (Mk) och Nattavaara (Ntv),
vilket gor att persontdg inte kan métas dar. Kilvo (Klv) har mindre dn 10 m marginal i férhallande till
malmtagslangden, vilket gor att tgmoten tar extra lang tid.

3.1.2. Gangtider

P& en enkelsparig bana ar det de langsta gdngtiderna som ger storst kapacitetsbegransningar. Strack-
orna Ljusa-Gransjo, Murjek-Polcirkeln, Koskivaara- Nattavaara samt Harrtrask- Géllivare har bland
de langsta géngtiderna. De negativa effekterna av detta forstarks av att malmtagen inte kan moétas i
Murjek och Harrtrdask samt att tva persontag inte kan métas i Murjek respektive Nattavaara. Startfor-
héllandena for lastade malmtég ar ndgot simre i Harrtrask pa grund av uppforslut direkt efter drift-
platsen.

Gangtider (min) Boden - Géllivare
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Figur, Gangtider for olika stationsstrackor.
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3.1.3. Hastighets-, och hojdprofil
Strackans hojdprofil 4r gynnsam for fullastade malmtag som har "nedférsbacke” mot kusten.
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Figur, Hastighetsdiagram och haojdprofil som visar startforhallanden for lastade malmtag fran samtliga driftplatser
pa strackan Gallivare->Boden.

3.1.4. Kapacitetsutnyttjande och atgardsbehov

Utan ytterligare atgarder blir kapacitetsutnyttjandet 6ver dygnet acceptabelt strax éver 60 % pa
strackan Boden-Gdéllivare. Under hogtrafik blir utnyttjandet ddremot betydligt hogre och ytterligare
atgarder kravs for att fa plats med efterfrdgad trafik. Storst begransningar fas pa striackorna Murjek-
Polcirkeln, samt Harrtrask-Gillivare. For att sdnka kapacitetsutnyttjande stegvis utifran niva pa kapa-
citetsutnyttjandet behovs fler dtgirder. Forlingning av Nattavaara driftplats och trimningsatgirder for
Okning av storsta tillditna axellast till 32,5 ton, ingér i den nationella planen.

OBS! Striackan Lulea-Boden ingar i ”Bristanalys Skellefted/Bastutriask-Boden/Luled, bristande kapa-
citet i jarnvagssystemet” MEN kommer att lyftas i denna utredning, da den har stor paverkan pa hela

Malmbanans kapacitet.
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Kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet Luled — Gallivare
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Figur, Kapacitetsutnyttjande utan atgarder (Luled)-Boden-Gallivare.

3.2.Gallivare-Kiruna

Striackan Géllivare-Kiruna, raknas frén Géllivare (Gv) till Kiruna malmbangérd (Kmb). Tagstationen i
Kiruna ar idag placerad pa ett provisoriskt ldge och utgor en siackstation. En jarnvagsplan ar paborjad
for att bestimma stationens framtida lage. Strackan trafikeras av Malm-, gods- och persontag.

3.2.1. Infrastruktur

Denna stracka har f4 métesstationer for 750 m langa tag, vilket beror pa att det pa denna stricka kors
farre malmtag, ca 4 per dygn. For att kunna framfora dessa med acceptabla transporttider och tillrack-
lig flexibilitet krévs dnda ett visst antal linga motesstationer och darfor finns det med i planerna att
forlanga Lappberg (Lab) och Siktrask (Stk) de narmsta aren. Flera av de 6vriga motesstationerna ar
kortare dn vad som krivs for att kunna métas med normal godstégslangd 630 m och flera driftplatser
tillater endast 40 km/h i vixelhastighet.

2 3

0 2
Lin 12,8 661 532 520  ESIK 0 2 40
Hak 9,8 50 523 ESIK 0 2 70
Har 116 749 759 ESIK 0 2 40
Fia 13,1 532 527 ESIK 0 2 40
Lab 97 80 80 80  ESK 0 3 40
Gy 11,1 530 530 ESIK 430 0 2 40
Kx 7.7 535 535 ESIK 435 0 2 40
Sw  Stickspdr 780 780 ESK 680 0 2 40

26 (90)



Mtn Svappa- 988 988 ESIK 888 0 2 80
Apt Ratsi 752 752 ESIK 652 0 2 80
Rsi Se kap. 3.7 824 ESIK 0 1 80
Kia 12,0 842 842 902 ESIK 802 0 3 80
Kmb 12,9 850 500 ESIK 400 0 40

Tabell: Gallivare-Kiruna (beslutad infrastruktur 2040)

3.2.2. Gangtider

Géngtiderna och avstdnden mellan métesstationerna dr acceptabla med undantag for malmtagen som
aven efter atgirder i nationella planen far 1dnga gingtider, sarskilt pa strackan Siktrask-Harra med ca
40 min gangtid. Lastade tig kors hir i bada riktningarna.

Gangtider (min) Gallivare - Kiruna
25,0
20,0
15,0

10

o

5

k=)

Kos-Stk  Stk-Lin Lin-Hak Hak-Har Har-Fja Fja-Lab Llab-Gy Gy-Kx Kx-Kia Kia-Kmb

0,

o

mregN mreglU mgodsN godsU mmalmN mmalmU

Figur, Gangtider for olika stationsstrackor.

3.2.3. Hastighets-, och hojdprofil

D4 lastade malmtég kors i bada riktningarna pa denna striacka har hojdprofil och hastighetsdiagram
tagits fram for bada riktningarna (se diagram nedan).
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Figur, Hojdprofil och hastighetsdiagram som visar startférhallanden for lastade malmtag fran samtliga driftplatser
pa strackan Kiruna-Gallivare med start i Kiruna.
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Figur, Hojdprofil och hastighetsdiagram som visar startforhallanden for lastade malmtag fran samtliga driftplatser

pa strackan Gallivare-Kiruna med start i Gallivare.

3.2.4. Kapacitetsutnyttjande och atgardsbehov

Med de édtgirder som ligger i nationella planen blir kapacitetsutnyttjandet acceptabelt under 60 %. De
flesta godstag pé striackan ar idag sdllan langre dn 550 m. Om deras ldngd skulle 6ka till normal gods-
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téglangd 630 m eller framtida 750 m alternativt om fler malmtag skulle borja koras skulle kapacitets-
utnyttjandet bli s hogt att antalet tag i hogtrafik inte skulle fa plats. Utifran kapacitetsutnyttjande ar
det d& framst pa strackan Siktrask-Harra som ytterligare atgardsbehov kan behovas.

Kapacitetsutnyttjande éver dygnet Gallivare — Ratsi
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Figur, Kapacitetsutnyttjande utan atgarder Koskullskulle-Gallivare-Ratsi.

3.3. Norra omloppet, Svappavara-Kiruna-Riksgransen-(Narvik)

Strackan Svappavaara-Kiruna-Riksgransen-Narvik kallas for det norra omloppet. Malm fraktas fran
Svappavaara och Kiruna till hamnen i Narvik. Pa strackan gar ockséa gods-, och persontag.

3.3.1. Infrastruktur

P4 denna stricka ar samtliga métesstationer utbyggda till 750 m tglingd, men négra har mycket sma
langdmarginaler vid inbromsning vilket gor att tigmotena tar extra lang tid, sarskilt Aptas (Apt) och
Bergfors (Bfs) (se gulmarkerade i Tabell nedan). Det finns dven ett antal driftplatser som har 1ag vixel-
hastighet. Avstandet mellan tresparsstationer ar langt mellan Rensjon (Rsn) och Abisko (Ak). Kapa-
citeten for persontrafiken begrinsas av att Kiruna C (Kmb) endast har ett plattformsspar, sarskilt med
tanke p4 att det ar en sdckstation dir tagen ofta blir stdende en langre tid for lokrundgéng och rikt-
ningsbyte.

Svv 0 780 780 ESIK 680 0 2 40
Mtn 9,1 988 988 ESIK 888 0 2 80
Apt 20,5 752 752 ESIK 652 0 2 80
Rsi 12,0 824 ESIK -100 0 1 80
Kia 12,0 842 842 902 ESIK 802 0 3 80
Pea

Kmb 12,9 850 500 ESIK 400 1 40
Pea
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Kv 10,5 892 783 783 ESIK 683 0 3 80
Rut 10,3 798 798 ESIK 698 0 2 40
Rsn 10,4 827 756 759 ESIK 659 0 3 80
Bfs 9,3 753 753 ESIK 653 0 2 40
Tnk 10,4 761 761 ESIK 661 0 2 80
Sbk 9,5 846 845 ESIK 745 0 2 80
Kpe 9,8 958 995 ESIK 895 0 2 80
Soa 12,1 767 767 ESIK 667 0 2 40
Ak 10,2 760 760 891 ESIK 791 2 3 80
Bln 9,3 908 908 ESIK 808 1 2 80
K& 9,2 888 887 ESIK 787 0 2 80
Vj 10,8 764 762 ESIK 662 1 2 80
Rgn

Bjf 9,0 1396 1228 1109 0 0 3 80

Tabell: Norra omloppet, Kiruna-Riksgrénsen (beslutad infrastruktur 2040)

3.3.2. Hastighets-, och hojdprofil

Topphastigheten for persontag ar pé storre delen av strickan 135 km/h, men det ar séllan tdgen kan
hélla denna hastighet en langre sammanhéngande stricka da hastigheten sanks av manga kurvor med
en hastighet kring 80-100 km/h. Da malmtagen kors med ldgre hastighet, 60 km/h lastade och 70
km/h tomma, innebér det att det tar 1ang tid mellan motesstationerna och att dessa tag darfor tar
mycket kapacitet i ansprak. Godstdgen kor normalt kring 100 km/h.

Hojdprofilen pé strackan gor det svart med motesstationer, speciellt pé strackan narmast riksgransen.
Dar ar lutningen ganska konstant.
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Figur, Hastighetsdiagram och hojdprofil som visar startforhallanden for lastade malmtag fran samtliga driftplatser
pa strackan Kiruna till Bjornfiell.
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3.3.3. Kapacitetsutnyttjande och atgardsbehov

Med de tgiarder som ligger med i nationella planen &ar kapacitetsutnyttjandet med prognos 2040 fort-
farande hogt, strax under 80 % 6ver dygnet och 6ver 9o % under de mest belastade timmarna. Storst
begransningar finns pé strackorna:

Kirunavaara-Kiruna Malmbangard-Krokvik begréinsas av att motesmdjlighet saknas for per-
sontédg vid Kiruna malmbangard enligt ovan, att gdngtiden 4r lang mellan Kirunavaara och Kiruna
malmbangérd samt att genomgaende gods- och malmtag Kirunavaara-Krokvik som utgor ca 40-50 %
av totala trafikmingden inte kan métas vid Peuravaara.

Kaisepakte-Stordalen ir en av de langsta stationsstrackorna, vilket ger lag gangtid och hogt kapaci-
tetsutnyttjande. Kapaciteten begriansas ytterligare av att tresparsstation saknas i narheten.

Kopparéasen-Vassijaure forklaras fraimst av att malmtigen inte kan moétas i Kopparésen i norrga-
ende riktning pa grund av lutningsforhallandena samt att det endast finns ett plattformsspar i
Vassijaure.

Kapacitetsutnyttjande utan dtgérder Svappavaara — Kiruna — Narvik

90%
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Kat NoRom NoSms NoNk

Figur, Kapacitetsutnyttjande utan atgarder Svappavaara-Kiruna-Narvik.

3.4.Stationer

Malmbanan passerar genom/till 5 storre stationer/bangardar.

Luled C, Luled bangard

Pé luled C och bangérd finns stora brister. En studie® ar framtagen med alternativa 16sningar pé ut-
formning och funktion pa Luled bangérd. Dessa kommer inte utredas i denna utredning. (se utred-
ning, Skellefted/Bastutrdsk-Boden/Luled, bristande kapacitet i jdrnvdgssystemet)

6 Atgardsvalsstudie For 6kad tillganglighet och sikerhet vid Luled Bangard samt for stadsutveckling 6stra delen av Luled
centrum (TRV 2013/86937)
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Boden C, Boden bangard

P4 Boden C finns brister, en funktionsutredning pagar for att optimera bangardens utformning till da-
gens krav. (se utredning, Bristanalys Skellefted/Bastutrdsk-Boden/Luled, bristande kapacitet 1 jdrn-
vdgssystemet)

Gallivare C, Gallivare bangard
I och med tidigare ombyggnationer av Gillivare C, sa finns det inga storre brister pé stationen och
bangérden.

Kiruna C

P4 Kiruna central finns brister i anvindbarhet pa grund av ett provisoriskt stationslége for persontrafi-
ken en bit utanfor stadskdrnan. Denna station ar en siacklosning. En studie? ar utférd och en jarnvags-
plan ar paborjad for Kiruna jairnvagsstation. Kiruna C kommer inte berdras i denna utredning. (se pa-
gdende jarnvdgsplan for Kiruna C)

Narvik C
Utredningen behandlar inte striackan pa Norska sidan.

3.5. Miljo

Malmbanan passerar eller korsar omraden viktiga for renskotsel, bla. kirnomréaden och flyttleder med
svara passager for flytt av renar. Bandelarna skir ocksa tvirs vandringsilgarnas vig mellan sommar-
betes- och vinterbetesomréden. For att gora Malmbanan genomslépplig for djur samtidigt som ren-
och viltolyckor forebyggs och minskas kravs ett vil avvigt och fungerande stingselsystem, vilket inne-
bar atgiarder som utbyte renstdngsel till viltstangsel, anldggande av plankorsningar, uthopp och
ekodukter, faunaanpassning av befintliga jairnvagsbroar, stingselanpassning etc). Viltstyrningsplaners
har och haller pd att tas fram pa Malmbanan.

Kapacitetshojdande atgéarder eller utbyggnad till dubbelspér innebar exempelvis dtgirdande av vatten-
passager eller forstiarkta passager 6ver myrmarker for héjd STAX. Hansyn kravs da for att inte till-
skapa vandringshinder for flora och fauna i och omkring vattendrag, eller negativ paverkan pé artrika
vatmarker eller sumpskogar genom forandrad hydrologi.

3.6. Kulturmiljoé och gestaltning

I rapporten? Bristanalys Gestaltning och kulturmiljo, Malmbanan beskrivs 6vergripande gestaltnings-
principer for plattformar och stationsomraden utifran arkitektoniska och kulturhistoriska brister samt
tillganglighet. I underhélls- och investeringsprojekt men ocksé skotsel ska stillning tas till vilka ge-
staltningsaspekter som ar relevanta och atgiarderna anpassas platsspecifikt.

3.7.Tekniska fel i anlaggningen

P& Malmbanan ar den storsta orsaken till stérningar relaterade till vader och fel i infrastrukturen.

7 Atgardsvalsstudie Ny Jarnvagsstation i Kiruna (TRV 2016/96710)

8 Ren- och viltstyrningsplan For bandel 113 (Kiruna - Géllivare) och bandel 132 (Morjarv - Bredviken) (TRV 2018/12577),
Ren- och viltstyrningsplan For bandel 117 och bandel 118 (Boden — Gallivare) (TRV 2019/53694), Ren- och viltstyrningsplan
For bandel 111 (Kiruna-Riksgransen) (TRV 2019/135238)

9 Bristanalys kulturmiljo och gestaltning Malmbanan (TRV 2019/139724), Inventering av stationer och stationsnira miljder,
Region Nord, rapport (TRV 2015:206)
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3.7.1.

Storre driftsavbrott

P& Malmbanan har det de senaste iren varit en del storre driftsavbrott, med olika orsakande part,
bland annat:

3.7.2.

Urspéarning mellan Murjek och Polcirkeln, juni 2020
Ett malmtag sparade ur mellan Polcirkeln och Murjek. Orsakade ett stopp pé ca 5-6 dagar.

Skredvarningssystem, Abisko, Kopparasen-Vassijaure
Har gett stora storningar i trafiken pa grund manga “felvarningar” orsakade av den stora sno-
méangden 2019-2020.

Ursparning Driftplats Giddmyr, februari 2020
Ett fullastat malmtag sparade ur pa driftplats Giddmyr. 14 vagnar spéarade ur och vilte. Detta
orsakade stopp i trafik i ca 10-14 dagar. Orsak rilsbrott i vixeln.

Ursparning driftplats Lina #lv, nov 2018
Ett godstag sparade ur strax norr om Linaalv.

Brand stillverk Tornetrisk, juli 2010
Ett blixtnedslag orsakade en brand i stéllverket i Tornetrask. Detta medforde stora stérningar

pa Malmbanan.

Storningar

Fel pa infrastrukturen pA Malmbanan orsakar storningar. Nedan ses en jimforelse mellan riket i snitt
(inom parentes) och Malmbanan (Funktionellt system Malmbanan d.v.s. strackan Riksgrinsen - (Bo-

den)).
s 7 5
9887 /0 (99,72 %) 5 769 (12 939)
Robusthet Tagkilometer per tagstdrande fel (3 min)
(. - h . _ - /

Figur, Robusthet Malmbanan (Kod Infrastruktur)

Figur, Tagkilometer per tagstérande fel (Kod Infrastruktur)

Stambanorna (Sédra Stambanan och Vistra Stambanan) i Sverige har dnnu béttre utfall, 99,77 % re-
spektive 20 444 tagkm per tagstorande fel. Det skall dock tas i beaktande att forutsdttningarna mel-
lan ex. S6dra Stambanan och Malmbanan skiljer sig at, dubbelspar kontra enkelspar, olika andel gods-

tag etc.
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3.7.3. Stdrningar, orsaker och var

Det vanligaste felet i anlaggningen ar fel pd sparviaxlar. Manga vixlar pd Malmbanan ar av typen 40-
vaxel, vilket innebar en snév radie och 1ag vixelhastighet. Manga vaxlar i huvudspar saknar ocksa ror-
lig korsningsspets. Utan rorlig korsningsspets 6kar slitaget pa viaxeln vid hog axellast vilket ar fallet p&
Malmbanan med Stax pa 30/31 ton och i en framtid upp till 32,5 ton.

Bandel (G)  Antal fel Antal tagstdrande  Antal stérdatdg  Ackumulerad
fel (I, 3rmin) (3 mim) merfdrsening
Cielia (I, 3 min)

-

1 [ 198

113 I - 144
118 ] 441 111
117 ] 409 73
112 [ 203 46
114 B 245 23
116 B 194 23
Totalt 3603 618 3173 72572

Tabell: Antal tdgstérande fel i anlaggningen, orsak infrastruktur, per bandel (2019-12-01 — 2020-11-30).

En annan bidragande orsak till merforsening ar fel pa anlaggningstyp Spar som domineras av geotek-
niska problem/spérlagesproblem. Detta dr ett omrade som inte far glommas bort i diskussioner kring
Malmbanans funktionalitet. Dagens krav pa banunderbyggnadens konstruktion ar andra &n de som
Malmbanan en gang i tiden byggts utifran. Vad géller fel kopplade till Signalstéllverk, RBC och linje-
blockeringssystem pagar utbyggnad av ERTMS pa Malmbanan, vilket forvantas forbattra utfallet vad
géller fel framfor allt gdllande anlaggningstyp Signalstillverk men torde dven péverka utfallet for fel
kopplat till Positioneringssystem och Felet forsvann.

Anldggningstyp Antal fel Antal tigstdrande  Antalstérdatag (3 Ackumulerad
fel (I, 3min) min) merfdrsening Ofelia

Sparvixel I e 168 681

Felet farsvann B | 142 | 286

Positioneringssystem - 217 103 | 336

Signalstallverk, REC och l 174 52 313

linjeblockeringssystem

Spar ] 140 | 2 | 836 |

Signal B 161 | 28 | 84

Teknikbyggnad . 131 | 18 | il

Kontaktledning | 59 | 17 | 139 |

Totalt 3603 618 3173

Tabell: Antal tAgstorande fel per anlaggningstyp (2019-11-01 — 2020-10-31).
De tagstorande fel som har sin orsak i infrastrukturen har orsakat forseningar, inte bara for de specifika tagen

utan det sprids i jarnvagssystemet och mats i merforsening. Da delar av tdgen, bade person- och godstag, ar
langvaga kan spridningseffekter av registrerade merforseningar fran fel i Nord ses langt ned i sodra Sverige.
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3.7.4. Trafikorers synpunkter

Synpunkter har inkommit till Trafikverket, att Malmbanans kvalitet och robusthet maste héjas. Till
exempel:

”Det dr alldeles for manga stérningar i transporterna, bade till Narvik och till Lulea”

”Atgérder behévs snarast fér en 6kad driftsékerhet”

3.8. Sammanfattning Infrastruktur

Infrastrukturen pa Malmbanan har gradvis uppgraderats mot en hogre axellast. Generellt ar inte infra-
strukturen anpassad for hogre axellast pa 30/31 och 32,5 ton. Dessa axellaster ligger dessutom utanfor
de etablerade standarderna. Med inriktning mot en framtida h6jning av Stax och samtidigt ett konsta-
terat behov av en 6kad robusthet och funktionalitet pA Malmbanan, i enlighet med nationell plan for
transportsystemet, ses ett behov av kraftfulla atgarder for att uppna detta. En grundférutséattning for
genomforande av dessa atgirder, bide mer omfattande men dven mindre i det 16pande underhallet, ar
forutom medel tillgdng till tider i spér.
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4. Framtida trafikering

4.1. Allmant

Trafikverkets basprognos bygger pa dagens infrastruktur och kdnda (beslutade) forandringar, dagens
trafik samt framtida behov av kapacitet som kan forutses. Basprognosen ar ett verktyg som Kapacitets-
center anviander vid utredningar och analyser, samtidigt som vi sjalvklart vet att framtiden ar mer
komplex dn sd. Ibland kan det betyda att analyser bygger pa en trafik som avviker fran basprognosen.

Viss forsiktighet méste dock iakttas nar det géller visioner och viljeyttringar fran olika intressenter vad
géller framtida trafik, men ar uppgifterna tillrackligt starka kan dessa ingé i en analys.

4.2.Basprognos och kapacitetsutnyttjande ar 2040

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahélla trafikprognoser for alla trafikslag
inom savil persontrafik- som godstransportsektorn. Syftet med dessa sa kallade Basprognoser ar
bland annat att utgéra underlag fér samhillsekonomiska analyser av atgarder som paverkar transport-
systemet. De utgor dven grunden for de Nationella och Regionala transportplanerna. Pa regional och
lokal niva anvinds trafikprognoser for exempelvis kapacitetsanalyser och dimensionering av infra-
strukturprojekt. Den nu gillande basprognosen, Basprognos 2040 daterad 2020-06-16, i fortsitt-
ningen kallad basprognos 2040.

4.2.1. Trafikproghos

I den nu géllande basprognosen, basprognos 2040, ser trafiken pa Malmbanan ut enligt nedanstiende.

Antal tag per dygn ar 2019 och 2040

50
W Regtig W Nattig Godstag Malmtag ® Kaunis

. [

30
B ]
20
10 I I .
[ ]
. | H N

2019 2040 2019 2040 2019 2040 2019 2040 2019 2040 2019 2040

Boden Boden Gallivare Gallvare Gallvare Gallvare Ratsi Ratsi Ratsi Ratsi Kiruna mbg- Kiruna mbg-

Murjek Murjek  Koskullskulle Koskullskulle Ratsi Ratsi Svappavaara Svappavaara Peuravaara Peuravaara Riksgrinsen  Riksgransen

Tabell, Antalet tAg per dygn uppdelat pa olika tdgkategorier och strackor 2019 och 2040.

Forklaring: Malmtag=malmtag ca 750 meter langa, Kaunis= malmtag < 500 m.
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10 Antal tag per max 2h ar 2019 och 2040

9 ®m Regtig mMNattig m Godstig Malmtig —m Kaunis

8

7

5 O

5 I

4

3 I -

2

1

0
2019 2040 2019 2040 2019 2040 20$19 2040 2Mm9 2040 2019 2040
Boden- Boden- Gallivare- | Gallivare- Gallivare- | Gallivare- Fatsi- Ratsi- Fatsi- Ratsi- Kiruna mbg- Kiruna mbg-
Murjek Murjek  Koskullskulle Koskullskulle Ratsi Ratsi Svappavaara Svappavaara Peuravaara  Peuravaara Riksgransen  Riksgrinsen

Tabell, Antalet tdg per max 2 timmar, uppdelat pa olika tagkategorier och strackor 2019 och 2040.

4.2.2. Kapacitetsutnyttjande

Kapacitetsutnyttjande har raknats fram per linjedel bade for nuldge samt utifran Trafikverkets baspro-
gnos 2040. Indelning sker enligt nedanstiende klassificering:

Farg Kapacitetsutnyttjande

<60 % Ledig kapacitet finns, mgjligt att kora fler tdg och underhalla banan.

Avvagning behover goras mellan antal tdg och trafikens kvalitetskrav. Trafiken &r

61 -80 % - o ; . ;
da storningskanslig och det ar svart att hitta tider for banunderhall.

Hog storningskanslighet, ldg medelhastighet och mycket svart att fa tid att under-

81 —-100 % .
halla banan.

- > 100 % Alla tag far inte plats.

Figur: Olika nivaer pd kapacitetsutnyttjandet.
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For basprognos 2040, ser kapacitetsutnyttjandet ut enligt nedan:

Stracka Kapacitetsutnyttjande dygn Kapacitetsutnyttjande max 2 tim
2019 2040

Luled-Boden 50% 78 %

Boden-Buddbyn 28% 57 %

Buddbyn-Murjek 45% 63 %

Murjek-Gallivare 52% 2%

Géllivare-Koskullskulle 18% 21 %

Gallivare-Ratsi 50% 60 %

Ratsi-Svappavaara 25% 33% 100%

Ratsi-Peuravaara 50% 70 % 74%

Kiruna mbg-Riksgransen 50% 84 % 92%

Tabell: Dimensionerande kapacitetsutnyttjande per linjedel och prognosar, Malmbanan.

4.2.3. Kanslighetsanalys

Nu gillande basprognos 2040 (2020-06-15), skiljer sig fran den tidigare basprognosen 2040 i antalet
tag som berdknas ga pa de olika strackorna. Antalet tag i nya prognosen, jamfort med den tidigare pro-
gnosen, har minskat. Den storsta minskningen ar pé antalet godstég.

Antalet malm-, gods-, och persontag pa de olika strackorna pA Malmbanan kan snabbt foriandras
med konjunkturliget och vilken vig transportorerna valjer att skicka malm och gods.

4.3.Tankbara atgarder for att hoja kapaciteten och kvaliteten

Flera dtgédrder ar mojliga for att fa fram mer malm-, gods-, och persontrafik pa jarnvéagen, t.ex. battre
infrastruktur, men ocksé att effektivisera andra parametrar, t.ex. hogre hastigheter, snabbare tdgmo-
ten, mer vikt/volym per tag, effektivare korning, tidtabellutformning, mm.

43.1. Motesstationer

P& en enkelsparsbana ar det oftast motesstationerna som begriansar kapaciteten, upp till en viss niva.
Ett “optimalt” enkelspar bor ha moétesstationer med jaimna mellanrum, 7-10 km och var tredje motes-
station bor vara en 3-sparsstation.
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4.3.2. Samtidig infart

For snabbare tdgmaoten kan samtidig infart nyttjas, dar sd 4r mojligt. Detta innebar att motande tég far
kora in pa driftplatsen innan taget som gétt in pd motessparet har stannat. Det ger betydligt snabbare
tdgmoten, speciellt nir den hogre begransningshastigheten (SI) kan anvéndas.

Nedanstdende begrepp anvéands vanligtvis:

e SI 15 (ERTMS) och SI 10 (ATC), ska minsta hinderfria moétesliangd vara tiglangd + 100 meter.
For malmtag pé 750 meter ger det en hinderfri moteslangd pa ca 885 meter.

e SI 40 (ERTMS) och SI 40 (ATC), d& ska minsta hinderfria moteslangd vara taglingd + 200
meter. For malmtag pé 750 meter ger det en hindersfri moéteslangd pé ca 985 meter.

e ESIK, enkelspér, samtidig infart, korta tag
e ESIL, enkelspar, samtidig infart, 1anga tag

43.3. Véaxlar

Vixlarna pd malmbanan ar av olika typer, de vanligaste typerna ar:

Vaxel Hastighet Radie Langd Vid utbyte till, Kortare motes-
lingd, eller forlangning

Vixel 1:9 40 km/h 190/210 meter Ca 30 meter  BOr bytas ut till 1:15 vixel
dldre version

Vixel 1:9 40 km/h 300 meter Ca 34 meter  BOr bytas ut till 1:15 vixel
ny version (50 km/h)

Vixel 1:15 80 km/h 760 meter Ca54 meter Ca 26-50 meter kortare/vixel, eller
rakspar forlangning ca 50-70 meter/vaxel
Viaxel 1:12-  60-70 < 760 meter Ca 54 meter = Ca 26-50 meter kortare/vixel, eller
1:14 km/h forlangning ca 50-70 meter/vixel

I radie

Tabell, vanliga véaxeltyper pA Malmbanan

En vaxel i kurva (krokt vixel) kan ge en hastighetsnedsattning i normalhuvudspér pga. ej optimal rals-
forhojning.

Att bara byta ut en 40-vixel (1:9) till en 80-vixel (1:15), innebir att métesldngden blir kortare, ca 60-
100 meter. Alternativt att man férlanger motesstationen (bygger en ny vixel utanfér den gamla och
sen kopplar in den) da kravs en forlingning om ca 100-140 meter. D bor, om mdjligt, forlingningen
goras sa lang att samtidig infart for 1anga tag blir mojligt, dvs. fri méteslangd 885 meter.

Slitaget pa vaxlar ar hogt nir storsta tilldtna axellast dr 30 ton och nu vid provdrift 32,5 ton. Vaxlar
med rorlig korsningsspets (EVR) minskar slitaget markant.
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4.3.4. Plattformar

Plattformarnas utformning och placering vid resandeutbyte paverkar restiden. Viktigt att mojliggora
tdgmoten ocksa vid plattformar. Att lagga plattformar rétt vid partiella dubbelspar ar ocksé viktigt.

4.3.5. Plankorsningar

For att 6ka sdkerheten och robustheten, bor plankorsningar byggas bort, speciellt de obevakade plan-
korsningarna. Hastighetssdnkningar genom plankorsningar séanker kapaciteten och 6kar restiden. Ett
projekt pagar (regeringsuppdrag) for att 6ka sikerheten vid plankorsningar péa den statliga jarnvigen.
Plankorsningar behandlas inte i denna rapport.

4.3.6. Ren-, och Viltstangsel samt passager

Ett bra ren-, och viltstingsel minskar antalet ren-, och viltpakorningar. Det ger ett mindre lidande for
djuren, underléttar renniringens villkor efter Malmbanan, samt ger en effekt pa kapaciteten och kvali-
teten pd Malmbanan. Viktigt ar ocksa att minska den barridreffekt som Malmbanan med sitt stings-
lingssystem utgor for ren, vilt och friluftsliv genom att bygga sidkra passager, planfria eller i plan. Tra-
fikverkets riktlinje landskap?© ger riktlinjer hur statliga vig och jarnvéagar ska anpassas sé att landskap-
ets virden och funktioner kan bibehallas och utvecklas.

4.3.7. Tyngre tag

Malmbanan ar idag byggd for 30 tons axellast. Provdrift pagar med 32,5 tons axellast pa strackan Gal-
livare-Luled och delvis pa strackan Kiruna-Narvik. Att 6ka storsta tilldtna axellast &r mgjligt. En Stu-
die som ar framtagen, pekar pa att framtida banunderbyggnad ska dimensioneras for 40 ton och ban-
overbyggnad for 35 ton.

Funktionsutredningar pa Norra-, respektive S6dra omloppet ar under framtagande, och visar pa de
atgarder man behover vidta for full drift med 32,5 tons axellast.

4.3.8. Langre tag

Malmbanan ér, till stora delar, anpassad for 750 meter ldnga tdg. De métesstationer som inte klarar
ldnga tag, forlangs eftersom. Pa vissa bandelar klarar “alla” motesstationer 1anga tag. En studie? visar
att det, nar studien gjordes, ar mer effektivt att 6ka stax dn att 6ka tégldngden till 1000 meter.

Godstég har idag séllan en langd pa 6ver 550 meter, potential finns att 6ka langden pa godstg. Detta
kommer medfora att fler motesstationer behover forlangas, speciellt pa strackan Géllivare-Kiruna.
Stambanan har en begransning pa 630 meter ldnga godstag.

4.3.9. Storretag

I det svenska jarnvagssystemet sa ar den radande lastprofilen, referensprofil A och det finns ingen
bana ilandet som idag &r klassad for en storre lastprofil. Det dr dock majligt att redan idag 6verskrida
referensprofil A men da maste ett tillstdnd for specialtransport utfardas. I forsta hand ar det de stora
godsstraken som ska ha mojlighet att permanent trafikeras med referensprofil C utan specialtransport-
villkor. Malmbanans referensprofil haller succesivt pa att utokas till referensprofil C.

10 Trafikverket riktlinje landskap (TDOK 2015:0323)
11 RAPPORT Malmbanan — Dimensioneringskrav banéverbyggnad STAX 30-, 32,5- och 35 ton
12 Utredning PM langre malmtag Svappavaara-Riksgransen (2015-08-27)
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4.3.10. STH, Storstatillatna hastighet

Den dimensionerande hastigheten for strackan ar 100-130 km/t for passagerartig, 100-120 km/t for
godstag och 60 km/t for fullastade malmtég. Att héja hastigheten och medelhastigheten ger storst ef-
fekt pa person-, och godstdg, da de har hogre STH dn malmtag.

4.3.11. Bromstal

Manga godstig far idag reducerad hastighet pd grund av ldga bromstal. Hastigheten begrinsas ofta till
80 km/h istéllet for 100 km/h. En uppdatering av géllande bromstalstabeller i kombination med for-
battrad (utdragen) forsignalering i ATC skulle medfora att tdgen kan halla en hogre hastighet. Ett ar-
bete pagar, men det maste prioriteras di det kan ge en visentligt 6kad kapacitet till en 14g kostnad.
ERTMS kan ge liknande effekter pa bromstalen.

4.3.12. Trafikstyrningssystem

Trafikledningssystem kan hjilpa trafiken med att anpassa hastighet och korsitt utifrén hur annan tra-
fik gar pd banan. Tex. CATO, Computer aided train operation, som ir ett trafikstyrningssystem som
hjalper foraren med information om vilken hastighet som téget ska ha for att komma fram till nasta
station pé exakt ritt tid. Det innebér att foraren kan kéra mjukare och spara energi genom sa kallad
eco-driving.

4.3.13. Automatisk tagdrift, ATO

Det finns fyra urskiljbara kvalitetsgrader av automatisering (GoA) eller fyra nivaer av ATO. De 6kar
nar tagforarens roll minskar ifriga om stéd till automatiserad kérning. Pa den forsta nivan (GoA1) ut-
fors majoriteten av operationerna av en tagforare som stods av tdgskyddssystem, medan pa fjarde ni-
van (GoA4) minskas méinniskans roll endast till ingripande i nodsituationer. Inférande av ATO kan
oka kapaciteten pa strickan, men med blandad trafik, malm-, gods-, och persontrafik kravs ett 6vergri-
pande system for all trafik.

4.3.14. Dynamisk tidtabell

En tidtabell som ar mer flexibel och inte lases arsvis kan medféra hogre kapacitet pa jarnvagen. Forsk-
ningsprojekt pagar (Rice, Flexikap)

4.4. Framtida trafik

Tidigare material har gétts igenom, basprognosen for 2040 har studerats och det har dven skett kom-
munikation med transportorer av malm och gods samt persontrafikoperatérer om vad de ser for fram-
tida trafikokningar i straket.

4.4.1. Malmtransporter

Malmbanan ar idag hart trafikerad av malmtransporter.

LKAB producerade ca 26,9 Mton jarnmalmsprodukter under 2018. LKAB:s mél ar att med 2015 ars
utfall (24,5 Mton) som bas 6ka produktionen med 5 procent per ar fram till 2021. Transporterna gar
mot Narvik och Luled. LKAB planerar att 6ka utskeppningskapaciteten i Narvik fran 20 Mton till 30
Mton och fran Lulea fran 5 Mton till 10 Mton. Transporterna gar fran Svappavaara, Kiruna, Koskull-
skulle till hamnarna i Narvik och Luled. Aven en del interntransporter mellan Gillivare och Kiruna
sker. Framtida transportriktningar beror pa prospektering som pagar.
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Kaunis Iron avser att 6ka sin volym frin 2 Mton till 4-5 Mton. Transporterna gér pé lastbil frin Pa-
jala till Svappavaara dar omlastning till jairnvag sker for vidare transport till Narvik.

Boliden avser att 6ka sin produktion frén 36 Mton till 45 Mton fran och med r 2020. Foretaget frak-
tar ca 0,3 Mton pa jarnvag.

4.4.2. Godstransporter

I Trafikverkets basprognos forvintas godstrafiken 6ka rent generellt. Okningen forutspas bli mindre i
den nya basprognosen, men 6kningen av volymen gods pa jarnvag fortsatter.

4.4.3. Persontransporter

SJ har langviga trafik fran s6dra Sverige till Kiruna och Narvik. Efterfragan styr hur stor 6kning i tra-
fiken blir.

Norrtag har for avsikt att utéka sin persontrafik pa strackan Luled-Boden-Kalix-Haparanda samt, be-
roende pa efterfragan, Luled-Kiruna och Luled-Umea.

VY har tagit 6ver nattagstrafiken mellan Stockholm och Narvik/Lulea. Trafiken startade december
2020. VY kor ocksa den regionala trafiken i Norrland pa uppdrag av Norrtag.

4. 5. Osakerhetsfaktorer

Flera osidkerhetsfaktorer finns for framtidens trafik pA Malmbanan. Nedan dr nagra faktorer listade
som kan ha paverkan pa trafiken. En fordjupad utredning genomfors, diar de nya forutsattningarna be-
aktas och analyseras.

45.1. Basprognos Sverige jamfort med Norge

Den Norska prognosen for 2040 visar pa ett storre antal tag som blir gransoverskridande via Malmba-
nan. I Norges prognos finns fler godstag, turist tag och tdg som férbinder godskorridoren Norge-Sve-
rige-Finland-Ryssland-Kina. Hur detta paverkar trafiken behover bevakas. Den 6kande mangden gods
kan ocksa medfora langre godstag pd Malmbanan, vilket medfor att strickor med fa 1anga métesstat-
ioner behover atgardas.

45.2. Ny etablering, Hybrit

Ett projekt pagar i samarbete mellan bland annat LKAB, SSAB och Vattenfall om fossilfri tillverkning
av jarn och stal. Den nya produkten “jarnsvamp” kommer att tillverkas istallet for pellets.

Var produktionsanlidggningen, eller anldggningarna placeras har ocksa betydelse for vilka bandelar
som far 6kade eller minskade antal transporter.

45.3. Ny etablering, H2 Green Steel

H2 Green Steel planerar for att etablera stéltillverkning i Bodens kommun redan ar 2024. Nar de ar
i full drift ska runt 1500 personer arbeta dar. Jirnmalm tas troligen fran Malmfilten och foradlas till
“gront” stal. Malet dr att producera 5 miljoner ton &r 2030 om allt gér enligt planerna och finansiering
kan ordnas.
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5. Beslutade atgarder

Kapitlet innehéller Trafikverkets finansierade &tgarder pa de strackor som omfattas av rapporten,
samt en del forviantade trafikala effekter.

5.1.Nationell plan och dvriga atgarder 2018-2029

I Nationell plan finns f6ljande atgarder namngivna och finansierade.

5.1.1. ERTMS

Trafikverket ansvarar for att inféra det nya signalsystemet for jarnvag, ERTMS, European Rail Traffic
Management System, i Sverige. Driftsattningen av systemet kommer att ske mellan 2022 och 2026.
Riksgransen-Boden 2022, och strickan Luled-Boden 2026. P4 Malmbanan kommer antalet signalom-
raden bli 7 stycken.

aln
1 TRAFIKVERKET

2022

e (G3livare—Ratsi Riksgransen

2023 P
e Kjruna-Riksgransen 4
s Kiruna-Svappavaara

Kiruna Ratsi

Svappavaara
Boden—-Géllivare

2026 \ N

) ) O Gillivare
Luled-Boden Y B

Boden ~
™ N

Lulea

Karta. Inférandeplan ERTMS Malmbanan

Vid inférande av ERTMS inf6rs utbredda datorstallverk, vilket innebar att en ldngre sammanhangande
striacka styrs frdn samma signalstallverk istillet for att varje driftplats har separata stillverk. Denna
omstillning behover beaktas vid samtliga infrastruktur-férandringar som gors framover som kan péa-
verka signalsystemet. Vid storre atgérder eller madnga mindre atgirder kan det bli aktuellt att installera
et nytt datorstéllverk 6ver en lidngre striacka istéllet for att gora dndringar i befintliga relastallverk.

Det nya signalsystemet, ERTMS, kommer att en kapacitet minst i nivd med det gamla systemet.
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5.1.2. Lappberg, férlangning av mdtesstation

Jarnvagsplanen for Lappberg bangérdsforlangning vann laga kraft i mars 2018. Projekteringen for om-
byggnaden startar under maj 2018 och beridknas vara firdig under november 2018. Ombyggnationen
av driftplatsen ar paborjad och berdknas fardigstéllas 2021.

5.1.3. Nattavaara, forlangning av motesstation

Namngiven storre investeringar 6ver 100 miljoner kronor i nationell trafikslagsovergripande plan for
transportinfrastruktur for perioden 2018—2029. Planeras att vara klar 2025.

5.1.4. Siktrask, férlangning av motesstation

Namngiven storre investeringar 6ver 100 miljoner kronor i nationell trafikslagsovergripande plan for
transportinfrastruktur for perioden 2018—2029. Planeras att vara klar 2025.

5.1.5. Gammelstad, férlangning av motesstation

Namngiven storre investeringar 6ver 100 miljoner kronor i nationell trafikslagsovergripande plan {for
transportinfrastruktur for perioden 2018—2029. Planeras att vara klar 2025.

5.1.6. Trimningsatgarder

Trafikverket har &tgidrder som gar under bendmningen trimning. Dar ligger mindre atgirder for att
oka och trimma befintlig infrastruktur.

Att Oka storsta tillitna axellast, STAX, till 32,5 ton pa strackan Luled-Gillivare ingdr som trimningsat-
gard.

5.1.7. Underhallsplan

I Trafikverkets underhéllsplans 2020-2023 finns flera underhallsatgarder pd Malmbanan upptagna.
Bland annat:

Atgard Typ Budget Planerad/Produktion

Ren och Viltstangsel Spar 44 Mkr 2022/efter 2025
Bandel 117, Murjek-Gallivare

Kontaktledningsupprusning El 2020
Bandel 114, Gallivare-Koskullskulle

Kontaktledningsupprustning + Hjalpkraft El 320-395 Mkr Pagar/2020
Bandel 113, Gallivare-Kiruna C

Utbyte av stationskontrollutrustning El 2020-2021
Bandel 111, Tornehamn, Landsbygdssatsning

Brobyte Rautas Rautasjokk sédra Bv 2020
Bandel 111, Kiruna-Riksgransen

13 Rapport Underhallsplan 2020-2023 (TRV 2020/9317)
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Slipers och rélshyte, Harrtrask- Gallivare
Bandel 117, Murjek-Gallivare

brobyte, Malmbergsvagen
Bandel 114, Gallivare-Kokullskulle

Utbyte banunderbyggnad Sandtrask-Gulltrask
Bandel 118, Boden-Murjek

Véaxelbyte Boden,
Bandel 120, Boden C-Buddbyn

Véaxelbyte Gaddmyr driftplats
Bandel 113, Gallivare-Kiruna

Tabell, Atgarder region Nord, Trafikverkets underhallsplan 2020-2023

Spar  330-400 Mkr 2021

Bv

Spér

Spar

Spér

2022

2022

2025

2025

P& langre sikt planeras fler underhéllsatgarder pA Malmbanan. Stort fokus ar pa att byta réls och upp-

gradera vaxlar.

5.2. Trafikala effekter av planerade investeringar i Nationell plan

De redan beslutade och finansierade atgarderna pa Malmbanan ger f6ljande effekter pa jairnviagens ka-

pacitet.

Stracka Kapacitetsutnyttjande dygn Kapacitetsutnyttjande max 2 tim
2019 2040 2040 NP 2019 ‘ 2040 2040 NP

Luled-Boden 50% 78 % 75 % 92% -
Boden-Buddbyn 28% 57 % 51 % 47% 84 %
Buddbyn-Murjek 45% 63 % 59 % 93% -
Murjek-Gallivare 52% 72 % 62 % _
Gallivare-Koskullskulle 18% 21 % 21 % 49% 65 % 65 %
Gallivare-Ratsi 50% 60 % 48 % _ 94 %
Ratsi-Svappavaara 25% 33 % 31 % - 77 % 74 %
Ratsi-Peuravaara 50% 70 % 62 % 74%
Kiruna mbg-Riksgransen 50% 84 % 78 % 92% 94 %

Tabell, sammanfattning dimensionerande kapacitetsutnyttjande per linjedel och prognosar pa Malmbanan

For mer utforlig information om &tgarderna, se kapitel 6, Effektanalyser.
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6. Effektanalyser

I detta kapitel analyseras vilka atgarder som ger en 6kad kapacitet samt ger en positiv omlopps-, och
restidspéverkan, samt vilken effekt de ger. Kapacitetsutredningen (se bilaga 1, PM Kapacitet) pavisar
hur investeringar i infrastrukturen kan ge effekt i form av 6kad kapacitet/kortare omlopps och resti-
der. Nir flera storre investeringar planeras i ett strdk 4r med andra ord turordningen for atgarderna
viktig for att s snart som mojligt kunna frigéra effekterna av gjorda investeringar.

6.1. S6dra omloppet, Koskullskulle-Gallivare-Boden-(Luled)

P& s6dra omloppet, bandel 114, 117, 118, 119, 120, har en kapacitetsanalys genomforts med de forut-
sdttningar som giller for 2040. Foreslagna dtgiarder och kapacitetsutnyttjandet redovisas nedan.

Kapacitetsutnyttjandet 6ver dygnet ligger inom acceptabel niv4, (med de beslutade atgirderna i Nat-
ionell plan, inklusive h6jd stax till 32,5 ton) men om man ser pa kapacitetsutnyttjandet under max 2
timmar, s behdvs ytterligare atgarder (se UA2 och UA3) for att fi ned siffrorna.

P4 striackan Gaillivare-Koskullskulle, bandel 114, behovs inga kapacitetshdjande atgirder. Strackan har
idag en provdrift pa 32,5 ton och ingar i det sodra omloppets trimningsétgard for 32,5 ton.

6.1.1. Atgarder i Nationell plan idag (2040 NP)

Idag finns tvd namngivna atgirder i den nationella transportplanen pa denna stracka. Nytt signalsy-
stem och forlangning av en driftplats.

ERTMS
Ett nationellt projekt pagar och Malmbanan ska uppgraderas till ERTMS. Detta berdknas vara klart
2023, forutom Luled-Boden, Boden bangérd och Luled bangard som beridknas vara klart 2026.

Nattavaara, forlangning av motesstation
Driftplatsen forlangs till 885 meter hinderfri lingd. Vaxlarna byts till 1:15 vaxlar. Projektet berdknar
man att pdborja 2026. Ingen ny plattform byggs i detta projekt.

6.1.2. Trimningsatgard Hojd stax 32,5 ton, sddra omloppet (UA1)

Atgirden &r en trimningséatgird, men lyft hiar som UA1. H6jd axellast ger ca 10 % farre malmtig, men
det ger forhallandevis liten effekt pa kapacitetsutnyttjandet, ca 2-4 procentenheter, men effekten kan
bli storre om farre tag kors i hogtrafik. Kapacitetsutnyttjandet hamnar kring 60 % 6ver dygnet efter
denna &dtgard, men all efterfrdgad trafik under hogtrafik far inte plats.

6.1.3. Atgarder optimering, UA2

Genom att forlanga Harrtrask och Murjek finns kapacitet for att fa fram all trafik under de mest belas-
tade timmarna.

1. Harrtrask, forlangning av métesstation, eventuellt en ny motesstation

Forlanga Harrtrask motesstation, alternativt att bygga en ny motesstation i narheten. Motesstationen
byggs for ESIL, dvs. samtidig infart for ldnga tdg. Vaxlar 1:15 med rorlig korsningsspets.
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2. Murjek, forlangning av motesstation eller eventuellt en ny motesstation
Forlanga Murjek motesstation, alternativt att bygga en ny motesstation i narheten. Métesstationen
byggs for ESIL, dvs. samtidig infart for 1anga tig. Véxlar 1:15 med rorlig korsningsspets. Om dtgarden
genomfors i Murjek bor ytterligare ett plattformsspéar byggas sé att tva persontag kan motas.

6.1.4. Atgarder optimering UA3

For att fa fram efterfragad trafik under max 2h med mer marginal (85 % kapacitetsutnyttjande) fore-
slés foljande atgarder:

3. Nasberg, forlangning av moétesstation, eventuellt en ny motesstation
Forlanga Niasberg motesstation, alternativt att bygga en ny motesstation i narheten. Motesstationen
byggs for ESIL, dvs. samtidig infart for 1anga tig. Véxlar 1:15 med rorlig korsningsspets.

4. Nuortikon, férlangning av moétesstation och hdjd vaxelhastighet (40 -> 80 km/h)
Forlanga Nuortikon métesstation. Motesstationen uppgraderas till ESIL, dvs. samtidig infart for lainga
tdg. Vaxlar 1:15 med rorlig korsningsspets.

5. Nattavaara motesstation, 2 plattformslagen
For att persontag ska kunna motas, och mojliggora resandeutbyte i Nattavaara, bygga ett till platt-
formslége.

6. Sandtrask, forlangning av motesstation, hojd vaxelhastighet (40 -> 80 km/h)
Hojning av vixelhastighet till 80 km/ som lampligen kombineras med férldngning (idag 756 m) for att
mojliggora ESIL, samtidig infart for 1anga tag.

7. Kilvo férlangning av moétesstation, utdkad métesmarginal
Driftplatsen har idag hinderfri moéteslangd pa 752 meter, vilket ger mycket sma marginaler vid in-

bromsning for malmtag. Forlingning for att mojliggora ESIL, samtidig infart 1dnga tag.

8. Buddbyn hojd vaxelhastighet (40 km/h -> 80 km/h)
Byte av vaxel till 1:15.

De fyra sistndmnda atgidrderna dr mindre trimningsatgéarder som skulle kunna genomforas tidigare.
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Kapacitetsutnyttjande dver dygnet Luled - Gillivare
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Tabell. Kapacitetsanalys sodra omloppet, Luled-Boden-Gallivare, 6ver dygnet.
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Tabell. Kapacitetsanalys sddra omloppet, Luled-Boden-Gallivare, max 2h.
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6.2. Gallivare-Kiruna

Denna stracka har f4 métesstationer for 750 m langa tég, vilket beror pa att det pa denna stricka kors
farre malmtag, ca 4 per dygn. For att kunna framfora dessa med acceptabla transporttider och tillrack-
lig flexibilitet kravs 4nd4 ett visst antal 1dnga motesstationer och darfor finns det med i planerna att
forlanga Lappberg och Siktrask de narmsta &ren. Flera av de 6vriga métesstationerna ar kortare dn vad
som kravs for att kunna motas med normal godstigslangd 630 m och flera driftplatser tilldter endast
40 km/h i vaxelhastighet.

6.2.1. Atgarder i Nationell plan idag (2040 NP)

Med de dtgirder som ligger i nationella planen blir kapacitetsutnyttjandet acceptabelt, bade Gver dyg-
net men dven for max 2h.

ERTMS
Ett nationellt projekt pagar och Malmbanan ska uppgraderas till ERTMS. Detta beridknas vara klart
2022 pa strackan Boden-Gallivare.

Siktrask, férlangning av motesstation
Forlangning av Siktrask motesstation ar paborjad. Ny jarnvagsplan dr under framtagande.

Lappberg, forlangning av motesstation
Forlangning av Lappberg motesstation pagar och man beraknar att firdigstélla projektet under 2021.

6.2.2. Atgarder optimering, UA1

For att oka kapaciteten pa strackan ytterligare, men framfor allt av logistiska och leveranssidkerhets-
skal, bor man hoja storsta tillitna axellast till 32,5 ton.

Hojd stax, 32,5 ton
Inférandet av STAX 32,5 ton (UA1) ger marginell paverkan pa kapacitetsutnyttjandet, ca 0,5 %, da det
endast ligger 4 tag i basprognosen pa strackan, men kan dnda motiveras utifran ett systemperspektiv.

De atgirder som krévs for hojd stax pa strackan ar till huvuddelen banéverbyggnad (makadam, slipers,
ral och vaxlar). Forstarkningar behovs ocksa i banunderbyggnad och broar (se bilaga 5, PM stax 32,5
ton Gdllivare-Kiruna).

6.2.3. 630 meter Godstag, okande antal, UA2, UA3

De flesta godstag pa strackan ar idag sillan ldngre dn 550 m. Om deras langd skulle 6ka till normal
godstéglingd 630 m eller om fler malmtég skulle borja koras skulle utnyttjandet bli hogre, men fortfa-
rande ligga under 80 % (se UA2 dar godstégsldngden okat till 630 m). Utifran kapacitetsutnyttjande ar
det da framst pé strackan Siktrask-Harra som ytterligare atgardsbehov kan behovas, dar ytterligare en
forlangning foreslas i Linadlv i UA3. Darutover foreslas hojd vaxelhastighet vid de driftplatser som
endast klarar 40 km/h, dvs Linadlv, Himojakk, Fjalldsen, Giddmyr och Kalixfors i samband med. Vid
de scenarierna behovs flera motesstationer forlangas, enligt nedanstaende:

Lina alv, foérlangning av moétesstation och hojd vaxelhastighet

Forlanga Lina dlv motesstation. Motesstationen uppgraderas till ESIL, dvs. samtidig infart for 1dnga
tag. Vixlar 1:15 med rorlig korsningsspets.

49 (90)



Ho6jd vaxelhastighet driftplatser med 40-véxlar
Byta ut vaxlar, frdn 40-véxlar till 8o-vaxlar pa de motesplatser som har dessa. dvs. Linadlv, Harr3,
Fjallasen, Giddmyr och Kalixfors, i samband med framtida vaxelbyten.

Kapacitetsutnyttjande dver dygnet Gallivare — Ratsi
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Tabell. Kapacitetsanalys Géllivare-Kiruna, éver dygnet.
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Tabell. Kapacitetsanalys Gallivare-Kiruna, under max 2h.
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6.3.Norra omloppet, Svappavaara-Kiruna-Riksgransen-(Narvik)

P& Norra omloppet, bandel 111 Kiruna malmbangard-Riksgransen ar kapacitetsutnyttjandet hogt. Ban-
del 116 Svappavaara-Rétsi ar kapacitetsutnyttjandet inte lika hogt.

6.3.1. Atgarder i Nationell plan idag (2040 NP)

Nir de dtgiarder som ar beslutade och finns i planen blir genomférda kommer kapacitetsutnyttjandet
pé bandel 111, Kiruna-Riksgransen fortfarande vara hogt under max 2h, ca 90-105 %.

ERTMS
Ett nationellt projekt pagar och Malmbanan ska uppgraderas till ERTMS. Detta berdknas vara klart
2023 pa strackan Kiruna-Riksgransen.

6.3.2. Atgarder optimering UA1

For att 6ka kapaciteten péa striackan ytterligare, bor man permanent hoja storsta tillatna axellast till
32,5 ton.

Hojd stax, 32,5 ton

Genom inférande av stax 32,5 ton sdnks utnyttjandet med ca 8 % per stationsstriacka genom att ca 10
% farre malmtag kors, men det ar inte tillrdackligt for att nd under 8o % utnyttjande 6ver dygnet. De
atgarder som kravs finns i bilaga 3, PM stax 32,5 ton Kiruna-Riksgrinsen.

Pa bandel 116 behovs inga kapacitetshdjande dtgérder. Att hoja stax till 32,5 ton ar ut ett logistiskt per-
spektiv bra, och ger samtidigt ett en effekt pa bandelens kapacitet och dven pa andra bandelar.

6.3.3. Atgarder optimering UA2

Det finns ett antal ytterligare atgérder att gora for att optimera befintligt enkelspér och nd en mélniva
som dr acceptabel 6ver dygnet och under max 2h.

Nedan anges de i prioritetsordning utifrén strackor med hogst kapacitetsutnyttjande och storst kapaci-
tetsbegransningar. Kostnad och genomférbarhet behéver studeras vidare innan en slutgiltig prioritets-
ordning kan tas fram och tidtabellens utformning kan ocksa péverka prioritetsordningen.

la. Ytterligare plattformslége Kiruna C

Nuvarande utformning med ett plattformsspar vid Kiruna C i kombination med langt avsténd till mo-
tesmgjligheten i Kirunavaara innebir kapacitetsbegransningar for persontagen. Ytterligare ett platt-
formslage ar darfor 6nskvart, vilket enklast genomfors genom att dela av befintligt motesspar i tva de-
lar med en viixel pa mitten (liknande utformning som Gillivare). Atgirden innebir en kapacitetsut-
nyttjandet sdnks med ca 4 % och ddrmed landar under 80 %.

En jarnvagsplan "Ny jarnvagsstation Kiruna” dr under framtagande for Kiruna C. Var och hur Kiruna C
utformas har en paverkan pé kapaciteten pa strackan. Bade for Gillivare-Kiruna och Kiruna-Riksgran-
sen. Atgirder pa Kiruna C ingér inte i denna rapport. Diaremot kan denna rapport vara ett underlag for
jarnvagsplanen.

1b. Peuravaara, nytt motesspar och kapacitetshojande atgarder

Idag kan inga tig i relation Kirunavaara-Peuravaara-Krokvik motas, vilket innebéar en 1ang enkelsparig
stracka pa ca 17 km. Enligt basprognos 2040 vintas den genomgaende godstrafiken 6ka kraftigt. Dar-
utover tillkommer bade person- och malmtrafik pa striackan Kirunavaara-Kiruna malmbangard som
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tillsammans med begriansningen med endast ett plattformsspér i Kiruna ger ett kapacitetsutnyttjande
strax under 100 % for max 2h efter inforande av stax 32,5 ton.

Peuravaara
(Peu)

1

H s > 74, Hiea 1570m

1

i L g > 1430 M ca S66m
Y

Figur, Motesmajlighet vid Peuravaara (gront) som forsta etapp av dubbelspar Peuravaara-Krokvik. Tva motes-
spar behover byggas for att kunna moéjliggora tdgmoéten i relation Peuravaara-Kiruna malmbangard.

Genom att bygga ett nytt motesspar i sodra dnden av Peuravaara skapas mojlighet for tigmoten bade i
relation Peuravaara-Krokvik samt Kiruna Malmbangard-Kirunavaara, vilket sanker kapacitetsutnytt-
jandet till nirmare 70 % for max 2h. Det rekommenderas att tva motesspar byggs for att majliggora
tdgmate narmare Kiruna malmbangard for persontdgen vid de tillfallen plattformssparet vid Kiruna ar
upptaget. Samtidigt mojliggors for lokforarbyten for malmtagen Svappavaara-Narvik, vilket minskar
behovet av att angora Kiruna malmbangard for dessa tig. Atgirden kan vara en forsta etapp i linje med
framtida dubbelspar pa striackan Peuravaara-Krokvik.

For att undvika kapacitets- och tidskriavande lokrundgéng for persontdgen vid nuvarande Kiruna C,
skulle det vara viardefullt om persontagen Luled-Narvik ges mojlighet att gé via LKAB:s sjobangérd (in-
frastrukturdgare LKAB).

2. Tresparsstation Vassijaure, inklusive forlangning av motesstation

Behov finns av ett tredje spar dd malmtagen i norrgdende riktning inte kan stanna i Kopparasen, vilket
okar behovet av tdgmoten i Vassijaure. Avstandet till angriansande driftplatser ar férhallandevis langt
och det finns kapacitetskravande héllplatser p& vardera sidan for persontégen, vilket ger ménga tag-
moten har.

Ett nytt tredje spar byggs som ligger i linje med framtida korridor for dubbelsparsutbyggnad. Samti-

digt forlangs befintligt motesspar med minst 100 m for samtidig infart 4ven for malmtag (idag hinder-
fri langd 762 m). Detta innebir troligtvis forlangning sdderut, men kréaver vidare utredning.
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Figur, Férslag till dubbelsparslésning genom Vassijaure enligt AVS med férbigadngsspar.

Atgirden sinker kapacitetsutnyttjandet pa dimensionerande stricka for norra omloppet med 6 % fran
90 % till 84 % med 2040 ars prognostiserade trafik.

Som en kortsiktig 16sning kan befintligt sidospar i Vassijaure signaleras som motesspar i samband
med ERTMS-inforandet, d4 det ar forhéllandevis langt, ca 400 m, och darigenom kan ta tAgmoten
med samtliga persontig samt en del godstag.

3. Tresparsstation Kaisepakte

Striackan Kaisepakte-Stordalen ar den langsta stationsstrackan och har efter Kopparasen-Vassijaure
hogst kapacitetsutnyttjande. Manga tdgmaten sker hér. Inga tresparsstationer finns pa strickan Ren-
sjon-Abisko. Ett forbigadngsspar har foreslagits har i samband med dubbelsparsutbyggnad och det be-
hover darfor utredas om en dtgiard hir kan placeras i linje med framtida dubbelspér.

Stordalen

Kalsepakte (Soa)
(Kpe)

A VS sidboiscersd (A VS sammanidien
Ttigdngsaniiozs/ AryEsanioiEis)

Figur, Férslag till dubbelsparslésning genom Kaisepakte enligt AVS med férbigngsspar.
En mdjlighet ar att bygga en tresparsstation pa lingden som ligger i linje med framtida dubbelspéret.

Vidare sparutredning kravs. Tillsammans med atgard i Stordalen enligt nedan sdnks kapacitetsutnytt-
jandet under max 2h till en acceptabel nivd omkring 80 %.
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4. Stordalen, forlangning av motesstation och hojd vaxelhastighet

Da striackan Kopparasen-Stordalen ar den langsta stationsstrackan foreslas kapacitetshGjande atgarder
dven i Stordalen genom utbyte av vixel for hogre vixelhastighet (idag 40 km/h) samt férlangning for
att mojliggora samtidig infart 4ven for malmtég. For storsta effekt bor dtgirden samordnas med tre-
spéarsstation i Kaisepakte enligt ovan.

5. Bergfors, forlangning av moétesstation och héjd vaxelhastighet

Hinderfri langd ar idag 753 m och vixelhastigheten ar endast 40 km/h, vilket innebar att tAgmoten
med malmtag tar mycket 1dng tid. I samband med vixelbyte rekommenderas forlangning for att 4ven
mojliggora samtidig infart for malmtag. Mojliggor sinkning av kapacitetsutnyttjande till under 8o %
for max 2h forbi Bergfors.

6. Bjorkliden hojd vaxelhastighet
Dagens vixlar tillater endast 40 km/h. Vixelbyte bor ske till 80 km/h. Driftplatsen har redan bra
langd, drygt 900 m, s& nagon ytterligare forlangning behovs inte.

7. Stenbacken hojd vaxelhastighet samt forlangning

Dagens vaxlar tillater endast 40 km/h. Vixelbyte bor ske till 80 km/h. Det saknas endast nagra meter
for att klara samtidig infart (ESIK) med 10-6vervakning sa forlangning for att uppna nédvéandig langd
bor ske samtidigt med vixelbytet.

8. Rautas, forlangning av motesstation och hojd vaxelhastighet
Vixelbyte bor ske till 80 km/h och samtidigt foreslas att driftplatsen forlangs for att maéjliggora samti-
dig infart dven for malmtag.

6.3.4. Atgarder optimering UA3

For att sanka kapacitetsutnyttjandet ytterligare och korta transporttiderna kravs vidare atgarder som
minskar métestiden. Genom att kombinera forldngning av strategiska motesspar med utnyttjande av
ett forarstodsystem (DAS, Driver assistance system, t ex Cato) kan tdgen métas utan att behova stanna.
Detta ger sarskilt stor effekt for tunga malmtdg som har mycket langa inbromsningstider. Idag beho-
ver det dessutom vid ej samtidig infart finnas minst 6 min mellan det stannande malmtéaget och passe-
rande tag, vilket tar mycket kapacitet i ansprak och ger ménga beroenden i tidtabellen.

Exakt vilka atgirder som ar lampliga att genomfora samt hur mycket motessparen behover forlangas
for “flygande” tAgmoten beror pa en avvigning mellan byggbarhet, kostnad, effekt samt tidtabellens
utformning och behover studeras vidare. Forlingningar av métesspar genomfors lampligen i linje med
framtida dubbelsparsutbyggnad, sa att de investeringar som nu gors kommer till nytta i ett framtida
dubbelspar.

I kapacitetsutnyttjandeberakningen har antagits en generell minskning av métestiden med 25 % pé
strackan Peuravaara-Narvik samt samtidig infart for malmtag pa samtliga driftplatser. Detta skulle ge
ett kapacitetsutnyttjande under 80 % aven Kopparédsen-Vassijaure samt flera strackor med ett utnytt-
jande kring 60-70 %. Den stracka som utifran kapacitetsutnyttjande har hogst prioritet for ett sam-
manhangande dubbelspar dr Kopparasen-Vassijaure.

Forlangningar av motesstationer for samtidig infart Malmtag

Utover de driftplatser som nidmnts ovan finns det ytterligare ett antal driftplatser som ar for korta for
att fa samtidig infart for malmtag i samband med ERTMS-inférande. Normalt kravs férlangning av
dessa med minst ca 100 m, girna mer, for att malmtagen ska f4 samtidig infart. De driftplatser som
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med nuvarande utformning kommer sakna samtidig infart for malmtag (I1&nga tdg) med ERTMS ér:
Krokvik, Rautas, Rensjon, Bergfors, Tornetrisk, Stenbacken, Stordalen och Vassijaure.
Vilka av dessa som dr lampliga att forlanga samt hur mycket behover utredas vidare.

6.3.5. Atgarder optimering UA4

Nir en enkelspérsbana dr fullt utbyggd ar nésta steg att gé over till dubbelspéar. Det finns ocksé andra
skal till att bygga dubbelspar, redundans t.ex. Ett dubbelspar blir mindre kénslig mot storningar och
transport-, och restiden for malm-, gods-, och persontransporter skulle minska pé strackan.

Dubbelspér Kiruna-Riksgransen-(Narvik)
Ett komplett dubbelspéar sinker kapacitetsutnyttjandet till under 60 %, dven under hogtrafik.

Kapacitetsutnyttjande dver dygnet 2040 Svappavaara - Kiruna - Narvik
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Tabell. Kapacitetsanalys, Svappavaara-Ratsi-Kiruna-Riksgransen, 6ver dygnet.
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Kapacitetsutnyttjande max 2h 2040 Svappavaara - Kiruna - Narvik
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Tabell. Kapacitetsanalys, Svappavaara-Ratsi-Kiruna-Riksgransen, under max 2h.

6.4.Malmbanan, 6vergripande atgarder

P& Malmbanan rekommenderas nedanstiende Gvergripande atgarder.

6.4.1. Arbetsgrupp Malmbanan

Att aterstarta den arbetsgrupp som fanns om Malmbanan. Deltagare fran infrastrukturagare, trafiko-
rer, underhéllsentreprenorer, mm.

6.4.2. Generell uppgradering av underhall

En satsning pa att uppgradera underhéllsnivin pa Malmbanan.
Tillgangsstrategi

Tydlig strategi for Malmbanan, dar tillgdngsforvaltning, LCC-kalkyler, mm styr underhall, reinveste-
ringar och investeringar.

Bantyp
Malmbanan ar ett viktigt strak och bor klassas som bantyp 2 (idag bantyp 3).

Underhallsniva
Underhéllsniva 1, hog stax bor generera ett hogre virde i underhallsnivan.

Dynamisk installelsetid
Kortare instillelsetid pa kritiska objekt och objekt som inte ar lika kritiska kan ha léangre instéllelsetid.
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6.4.3. Lo6sningar for effektivare trafik

Nedanstdende l6sningar bor utredas, genomlysas och utvirderas.

Dynamiska tidtabeller
utreda ny tidtabellkonstruktion for battre nyttjande av banan.

Forarstddsystem
utreda stodsystem for effektivare drift, typ CATO, for snabbare tigmoten.

Autonom drift
utreda mojlighet till autonom drift av malmtag.

6.4.4. Ren-, viltstdngsel och passage

Utifran de ren-, och viltstyrningsplaner som ar framtagna, reparera och komplettera stangslet pa
Malmbanan. Nya passager, planfria och/eller i plan, se 6ver befintliga passager.

6.4.5. Gestaltningsprogram Malmbanan
Malmbanan saknar idag ett tydligt gestaltningsprogram.

6.5. Sammanfattning Kapacitetsutnyttjande

Baserat pa framtida trafikprognoser och beslutade infrastrukturinvesteringar i nationell plan ar det
framforallt under de hogst belastade timmarna som kapaciteten inte kommer ricka till och dar kapaci-
tetsbegransningarna kommer vara mycket stora pa flera strackor.

For att fa plats med all trafik under max 2h Boden-Géllivare behdvs ytterligare minst tva forlang-
ningar vid Murjek och Harrtrask utover inférande av stax 32,5 ton. Luled-Boden har inte ingétt i
denna studie, men atgéarder dir har hogre prioritet da kapacitetsutnyttjandet ar hogre och trafiken mer
omfattande.

Pé strickan Kiruna-Narvik kravs kapacitetshojningar i narheten av Kiruna och pé striackan, t.ex. tva
tresparsstationer samt ytterligare férlangningar av befintliga moétesspar i kombination med forarstod-
system (DAS, Cato) for att minska moétestiden och sdnka utnyttjandet till en acceptabel niva under
maxtimmarna. Exakt utformning och omfattning av motessparsforlangningar behover utredas vidare.
For att na gron niva pé kapacitetsutnyttjande, dvs. inga eller smé kapacitetsbegriansningar, bade 6ver
dygnet och max 2 h krivs dubbelspar.

Ovriga strickor har med planerade tgirder acceptabelt utnyttjande. Om godstigen pa strickan Gilli-
vare-Kiruna skulle férlingas fran dagens ca 550 m till 630-750 m eller om antalet malmtég skulle
oka kraftigt, skulle ytterligare en motessparsforlangning behovas pa strackan Géllivare-Rétsi, dar
manga motesspar idag ar korta.
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Stracka

Luled-Boden
Boden-Buddbyn
Buddbyn-Murjek
Murjek-Gallivare
Géllivare-Koskullskulle
Gallivare-Ratsi
Ratsi-Svappavaara
Ratsi-Peuravaara

Kiruna mbg-Riksgransen

Tabell, sammanfattning dimensionerande kapacitetsutnyttjande per linjedel och prognosar pa Malmbanan

Stracka

Luled-Boden
Boden-Buddbyn
Buddbyn-Murjek
Murjek-Gallivare
Gallivare-Koskullskulle
Gallivare-Ratsi
Ratsi-Svappavaara
Ratsi-Peuravaara

Kiruna mbg-Riksgransen

2019

50%

28%

45%

52%

18%

50%

25%

50%

50%

2019

92 %

47 %

93 %

49 %

2040

78 %

57 %

63 %

2%

21%

60 %

33 %

70 %

84 %

Kapacitetsutnyttjande dygn

2040 NP

75 %

51 %

59 %

62 %

21%

48 %

31 %

62 %

78 %

UA1

Se bristanalys Ske/Bsk/Bd/Le

50 %

57 %

60 %

19 %

46 %

29 %

61 %

73 %

UA 2

50 %

53 %

52 %

19 %

55 %

29 %

47 %

67 %

UA3

47 %

47 %

49 %

19 %

44 %

29 %

42 %

62 %

Kapacitetsutnyttjande max 2 timmar

2040

65 %

2040 NP

75 %

65 %

I -

100 %

92 %

77 %

74 %

94 %

-

UA1

73 %

98 %

59 %

90 %

69 %

98 %

90 %

UA 2

73 %
88 %
90 %
59 %
=3
69 %
72 %

85 %

UA3

-- Se bristanalys Ske/Bsk/Bd/Le

84 %

69 %

76 %

84 %

59 %

83 %

69 %

65 %

81 %

UA 4

35 %

UA 4

56 %

Tabell, sammanfattning dimensionerande kapacitetsutnyttjande per linjedel och prognosér pa Malmbanan

6.6. Tidtabellanalys Kiruna-Riksgransen

Den norra delen av Malmbanan har det hogsta kapacitetsutnyttjandet, vilket beror pa att antalet
malmtag ar hogre pa denna banstrackning. Lastade tdg kors i riktning Kiruna-Narvik, efter lossning

kor olastade malmtég tillbaka
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Malmtégen har mycket speciella forutsattningar, de ar tunga (8500 ton) och langa (746 meter). Las-
tade malmtag framfors i maximalt 60 km/h och olastade malmtag i 70 km/h.

For att f& fram atgarder for att forbattra kapaciteten ar det intressant att dels undersoka gingtiderna
mellan olika motesstationer och dels undersoka vilka stationer som har flest antal tAgmoten. Den
striacka mellan tva stationer som har langst gdngtid dimensionerar kapaciteten for hela bandelen. Ban-
delens langsammaste tég (lastade malmtég) dimensionerar darmed kapaciteten.

6.6.1. Gangtider och tdgmoten Tagplan 2020

Géngtiderna for malmtagen ar langre dn for 6vriga tag, diagrammet visar att gdngtiden norr om Kaise-
pakte generellt sett ar hogre dn gingtiderna séder om Kaisepakte. Kaisepakte-Stordalen ar langst, foljt
av Kopparésen-Vassijaure.

Dagens trafik innebér att flest tigmoten sker i Kaisepakte och Tornetrask, diagrammet visar ocks att
det ar nagot farre tigmoten pa strackan Krokvik-Tornetriask jamfort med strackan Kaisepakte-
Vassijaure.

For att minska kapacitetsutnyttjandet skulle dtgirder som kortar gangtiden Kaisepakte-Stordalen och
Kopparésen-Vassijaure vara intressant. D4 tigmotesantalet ar hogst 1 Kaisepakte, darefter Tornetrask
och sedan lika Stordalen-Vassijaure skulle atgdrder som forkortar tdigmotestiden i Kaisepakte, Torne-
trask, Kopparasen och Vassijaure vara intressant, exempelvis samtidig infart med 40-6vervakning.
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Figur, Gangtider for olika stationsstrackor, Tagplan 2020
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Antal tdgmoten per driftplats
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Figur, Totalt antal tdgmaéten per driftplats och dygn, i Tagplan 2020

6.6.2. Gangtider och antal tdgmoten T40

I samband med utredningen for dubbelspéret Kiruna-Narvik gjordes en tidtabellanalys, denna har
kontrollerats och anpassats for att motsvara géllande basprognos, men géngtiden har antagits vara
lika.

Daremot ar det storre forandringar i antalet tdgmoten, d& dessa okar pga. fler tillkommande tag.
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Figur, Tidtabellanalys antal tdgméten per dygn, basprognos 2040
I tidtabellanalysen for 2040 6kar antalet tigmoten pa varje driftplats forutom Krokvik. Eventuella in-
vesteringar i Kaisepakte, Tornetrask, Koppardsen och Vassijaure som gors fore 2040 ar dock inte verk-

ningslésa utan kommer ge en god effekt.

Investeringarna bor dock kompletteras med Stordalen och Rensjon och eventuellt Abisko O. P4 s vis
far man ocksa ett lagom avstdnd mellan atgiardade stationer.
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Aven hir ir det siledes intressant att det investeringar som gors kortar tigmoétestiden, exempelvis
samtidig infart med 40-6vervakning.

6.7. Tidtabellanalys Gallivare-Boden-(Lulea)

I denna rapport har sédra malmbanan analyserats noggrannare, dels di det inte gjorts nigra tidigare
tidtabell- och kapacitetsanalyser. Analyserna har koncentrerats pa Gallivare-Boden men berér dven
Gallivare-Kiruna.

Delstriackan Géllivare-Kiruna har vasentligt farre antal tdg och delstrdckan Boden-Luled ar utredd i ett
annat uppdrag.

For tidtabellanalysen har en fiktiv tigplan tagits fram, baserat pé tdgantalet i Basprognos 2040, precis
som for norra malmbanan. Principen har varit att lastade malmtag inte ska stanna och att priorite-
ringen mellan tagen i grundlaget har gjorts enligt foljande lista: Lastat malmtag, olastat malmtag,
langviga persontag, regionala persontag, norrgdende godstag och sodergaende godstag.

Anledningen till detta val dr att man i tidtabellskonstruktionen maéste borja ndgonstans och da malm-
tagen per definition forbrukar mest kapacitet ar det enklast att borja med dem. Mellan Géllivare och
Kiruna har dock malmtagen prioriterats ner mot persontag och godstag d4 malmtégen pa denna
striacka ar farre.

Efter avslutad konstruktion har viss optimering gjorts for att undvika alltfor 1anga gingtider. Slutsat-
sen av tidtabellskonstruktionen ar att Basprognosens tagantal ar korbara, men godstagen far viasentligt
forlangda gangtider pga. upprepade tdgméten. Skulle man vilja att konstruera tidtabellen pa ett annat
satt skulle gdngtiderna for andra tdgslag 6ka i motsvarande omfattning. Slutsatsen ar darfor att det vis-
serligen gar att fa in basprognosens tdgantal, men gangtiderna blir viasentligt mycket langre (1-2 tim-
mar) dn dagens godstag. Darfor minskades tdgantalet sa att man kor ett godstdg per varannan timma
och riktning for att fa fram en battre tAgmotesbild.

Malmtégen har sa langt det varit mojligt lagts i styv tidtabell med tva timmar mellan tdgen. Detta med-
for att terminaltiderna i Lulea kan hallas, men att ytterligare ett spar i Luled behovs (Trafikverkets el-
ler annan infrastrukturagare) for att harbargera ett malmtag som ska lossas. Det innebar ocksé att
malmtagen far regelbundna systemmotet i Gulltrask, Koskivaara och Gillivare.
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6.7.1. Gangtider och antal tAgmoten Tagplan 2020

Gangtiderna visar pa stora variationer. Allt frin 4 minuter mellan Boden och Buddbyn till 18 minu-
ter mellan Fjilldsen och Harra. Dock ar det flera driftplatser som inte klarar 750 meter 1dnga tig, dessa
ar Kalixfors, Giddmyr, Fjalldsen, Hamojokk, Linadlv, Harrtrask, Nourtikon, Nattavaara, Polcirkeln,
Murjek och Nésberg. For malmtagen kan darmed den dimensionerade gangtiden stricka sig 6ver flera
stationsstriackor. Ett exempel pa detta ar Gallivare-Harrtrisk, dar Harrtrask bara klarar 524 meter
ldnga tag, varvid gangtiden for malmtagen okar fran 16 till 26 minuter d& dimensionerande stracka blir
Gdllivare - Ripats. Ett annat exempel ar Himojokk-Fjallasen, dar Fjallasen bara klarar 526 meter ldnga
tag, varvid gangtiden 6kar frén 18 till 29 minuter d& dimensionerande stricka blir Himojokk-Lapp-

berg.
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Figur, Gangtider for lastade och olastade Malmtag, Tagplan 2020

De ldnga gingtiderna dimensionerar kapaciteten. Strackan Géllivare-Harrtrask (13 km) dimensionerar
kapaciteten for alla tdg utom malmtagen, dar blir istéllet strackan Gillivare-Ripats (20 km). Nista di-
mensionerande striacka ar Ljusa-Gransjo, bade for malmtag och 6vriga tdg. For malmtagen tillkommer
dessutom strickan Polcirkeln-Murjek-Tolikberget som dimensionerande striacka da tvd malmtag inte

kan motas i Murjek.
For att hantera dagens 14nga dimensionerande strackor kan foljande investeringar ge bra effekter:

o Forlinga Harrtrask och Murjek sé att stationerna klarar 750 meter 1anga tag, stationen bor da
forses med samtidig infart med 40-6vervakning.

e Uppdatera Ljusa och Gransjo stationer sa att dessa forses med samtidig infart med 40-6ver-
vakning. Detta fas i samband med inférande av ERTMS.

Tidsvinsten for ett tAgmote som kan ske med samtidig infart 4r mellan 3-6 minuter, beroende pa

tagslag.
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Antalet tAgmoten i T20 ir spridda och beror pa dagens tidtabellsupplagg. Lappberg saknar helt tag-
moten da denna driftplats saknar motesmojlighet under T20 pga. ombyggnad. Tolikberget, Koski-
vaara, Kilvo, Ripats, Harrtriask och Kirunavaara sticker ut. En forklaring ar att flera av driftplatserna
angransar till driftplatser dar malmtig inte kan métas (Nasberg, Murjek, Natavaara, Nourtikon, Harr-
trask). I Kirunavaara kan det forklaras av 1dnga avsténd till angransande driftplatser norrut, angran-
sande triangelspéar med tillkommande trafik dar tgen inte kan métas i samtliga relationer samt endast
ett plattformsspar vid Kiruna malmbangard.

Summa
10
9
8
7
6
5
4
3
2 B Summa

: I i i i Il

L%, Y . (%] ° (%]

SSE s ¥ HEY Py EETEEIHELE2XE S BE JF

C 5 Vg oy omw @ W= 0 g o= @®:m g:w®@®F = E o 5 =

T2 < = c S E =2 oL B g X2 ST o2ang B8 EC G

S e~ g=ssBBass5=5:5XE g2 £ ETET XS

B S s L8228 58 5 RETE G SR8 2

& - T O ® = .0 S~ oo~ 0] w0 m§ e S

A T a il EAEeE 2RI 2cHAE" s 202

Nei dgnegdrd X2 LTga 87 Fashks

A\ — A =] ~N 0o ~ o~ -y m M <

o~ (o]
(23]

Figur, Totalt antal tdgmoten per driftplats i Tagplan 2020

Bilden blir inte lika entydig for soédra malmbanan vilka &tgarder som behover sittas in baserat pa anta-
let tdgmoten och gingtid i T20. Nattavaara och Siktrask planeras att bli forlangda under de kommande

aren.

6.7.2. Gangtider och antal tagmoten T40

Gangtiden har antagits vara densamma fér T40 som i T20, darfor tittar vi har enbart pa resultatet av
tidtabellanalysen. Tidtabellanalysen baseras pa Basprognosens tdgantal, men for godstidgen har tagan-
talet dragits ner till 1 godstég varannan timma och riktning. Anledningen till detta ar att Basprogno-
sens tagantal visserligen ar korbara, men inte utan visentliga gangtidsforlingningar f6r berorda tag.

Antalet tigméten okar, se diagram. Gulltriask och Koskivaara sticker ut, vilket beror pa att malmta-
gens systematiska tdgmoten med varandra hamnar pa dessa platser. Ovriga platser som sticker ut 4r
Gransjo, Tolikberget, Murjek, Nourtikon, Ripats, Harrtriask och Gillivare. Norr om Gillivare ar antalet
tdgmoten farre och ungefar pa dagens niv4, vilket beror pa farre antal tag dven i Basprognosen.

Gillivare-Harrtrask ar den ldngsta dimensionerande strackan och har ocksd ménga tigmoten pa re-
spektive plats. En forlingning av Harrtrask och moéjlighet till samtidig infart med 40-6vervakning
skulle vara en forbattring av kapacitetssituationen eftersom den dimensionerande gangtiden for
malmtégen kortas fran Gillivare-Ripats till Gillivare-Harrtrask.

Det ar virt att 6verviga en ny driftplats mellan Géllivare och Harrtrask for att ytterligare korta den di-

mensionerande strackan.
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Ljusé-Grans;jo sticker inte ut, men med 14 tdgmoten totalt per dygn skulle en forlingning av bada drift-
platserna s att de klarar samtidig infart med 40-6vervakning vara en forbattring av kapacitetssituat-
ionen. Detta fas vid inforande av ERTMS d& bada driftplatserna ar forhéllandevis langa.
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Figur, Totalt antal tgmaéten per driftplats i Basprognos 2040

Ytterligare kandidater till forlangning och samtidig infart 4r Nourtikon, Koskivaara, Murjek och Gull-
trask och norr om Géllivare ar Fjalldsen den basta kandidaten for att minska den dimensionerande

gangtiden for malmtéagen.

Tidabellanalysen ger dock delvis en subjektiv bild 6ver motesbehovet pa respektive station, ett annat
alternativ kan darfor vara att forldnga ett antal stationer med regelbundet intervall, men med hinsyn
till de dimensionerande strickorna (se avsnitt om kapacitetsutnyttjande for vidare info).

6.8. Gangtider persontag

Gangtiden for persontég varierar rejalt, dar det snabbaste tdget kor pa 3 h35 min och det langsamm-
aste tget pd 4 h 03 min. De stora skillnaderna forklaras i antalet tAgmaten, dér det snabbaste taget
enbart star bort sex minuter pa tdgmoten, medan det l1angsammaste star bort 6ver 25 minuter pa tag-

moten med andra persontag och malmtag.

Da banans spargeometriska profil inte kan dndras pé grund av malmtagen aterstar, for att hoja hastig-
heten och generellt komma ner pa gangtider kring 3.30 foljande atgarder:

» Tégen prioriteras upp i tidtabellskonstruktionen

» Téagmotena kan hanteras snabbare, t.ex. med samtidig infart.

» Uppehéll slopas

» Linjerdtningar och dubbelsparsstrackor dér persontagen méter andra tag.
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Vér bedémning ar att gingtiderna for persontdgen kommer kunna sjunka forst nar ERTMS infors och
att vi d& far samtidig infart. Flera tag star bort mycket tid f6r sidana tdgmoten och darfor ar det sanno-
likt att gdngtider ner mot 3.30 borde vara mojliga forst om tégen prioriteras upp aven i tidtabellskon-
struktionen.

6.9. Sammanfattning effektanalysen

Utifrdn en sammanvigd bedomning av kapacitetsutnyttjande som inte dr beroende av en viss tidtabell-
utformning samt analys av nuvarande och en mdéjlig framtida tidtabell foreslas f6ljande prioriterings-
ordning av atgarder:

1. Fullfolj atgirder i nationella planen

1. ERTMS inklusive inférande av samtidig infart for tag upp till ca 100 m under hinderfri langd for
driftplatserna

2. Gammelstad, férlangning av motesstation (Luled-Boden)

3. Lappberg, forlangning av moétesstation (Géllivare-Kiruna)

4. Siktrask, forlangning av motesstation (Géllivare-Kiruna)

5. Nattavaara, forlangning av moétesstation (Boden-Géllivare)

6. STAX 32,5 ton, S6dra omloppet, trimningsatgird i nationella planen

2. STAX 32,5 ton for hela Malmbanan rekommenderas
1. Kiruna-Riksgransen-(Narvik)

2. Svappavaara-Kiruna

3. Gillivare-Kiruna

3. Trimningsatgirder Luled-Boden
1. Trimningsatgarder
- Ytterligare ett plattformsldge i Luled i kombination med béattre samordning mellan
persontagsoperatorerna, persontigsuppstallning.
- Skyddsviaxlar i Norra Sunderbyn for 100 m lingre métesspar for snabbare malmtagsmoten.
- Ett fjarde plattformsldge i Boden mojliggor "noden Boden” med farre regionaltag Luled-Boden.
- Upprusta spér 53-54 for stax 25 ton for att minska konflikten med Boden-pendeln vid den nya
plattformen vid spar 1.
- Hastighetsh6jning 140->160 km/h efter utbyte av kontaktledning, bedoms ge knappt 1 min
Gammelstad-Boden for persontég.
2. Savastklinten, ny métesstation, mellan Norra Sunderbyn och Savast
3. Dubbelspar Savast-Savastklinten, ca 1,1 km

Striackan Luled-Boden, ingér inte i denna studie, men strackan ar hogprioriterad utifrén helheten och
att fa fram malmtrafiken pa s6dra omloppet.

4. Atgiirder Kiruna-Narvik for att fi fram efterfrigad trafik i hogtrafik
1a. Kiruna tva plattformsspar

1b. Peuravaara, motesspar

2. Vassijaure, tredje spar samt forlangning for full samtidig infart

3. Kaisepakte, tredje spar

4. Stordalen, hojd vixelhastighet samt forlangning for full samtidig infart
5. Bergfors, hojd vixelhastighet samt forlangning for full samtidig infart
6. Bjorkliden hojd vaxelhastighet
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7. Stenbacken, hojd vixelhastighet (sparvixel 2, 1:9)

8. Rautas, hojd vaxelhastighet

9. Minskad motestid genom ytterligare forlangningar i kombination med férarstodsystem for
“flygande” tigmoten.

5. Atgiirder Boden-Giillivare for att fi fram efterfrigad trafik i hogtrafik
1. Harrtrisk forlangning av motesstationen eller en ny motesstation
2. Murjek férlangning av motesstationen eller en ny motesstation

6. Atgiirder Boden-Giillivare for att fa fram efterfrigad trafik med mer marginal

1. Ndsberg forlangning av motesstationen

2. Nuortikon férlangning av métesstationen

3. Nattavaara, tva plattformslagen

4. Sandtrask, hojd vaxelhastighet (40 -> 80 km/h)

5. Kilvo, forlingning av motesstation, utokad bromsstriacka

6. Buddbyn, hojd vaxelhastighet

7. Fler forlangningar for att majliggora samtidig infart 4ven for malmtag och darigenom dven fa battre
framkomlighet for persontigen.

7. Atgirder Giillivare-Ratsi/Kiruna

Yitterligare atgiarder kan bli aktuellt om malmtrafiken 6kar i omfattning jamfért med prognos eller om

godstédgen blir langre 630-750 m.

1. Linailv, forldngning av moétesstationen, eller annan lamplig métesstation utifrén trolig tidtabell

2. Hojd vaxelhastighet vid de driftplatser som endast klarar 40 km/h, dvs. Linaélv, Harra, Fjéllasen,
Gaddmyr och Kalixfors.

8. Dubbelsparsutbyggnad Kiruna-Narvik

For att na ett lage med sma eller inga kapacitetsbegransningar, korta transporttider utan tidskravande
tdgmaten samt god redundans kravs utbyggnad till dubbelspér.

1. Dubbelspér etapp 1, Peuravaara-Rautas

2. Dubbelspér etapp 2, Rautas-Bergfors

3. Dubbelspar etapp 3, Kopparasen-Vassijaure

6.10. Vidare utredning

Som ett steg innan langre dubbelsparsetapper byggs rekommenderas att det utreds om det finns méj-
lighet att forldnga befintliga motesspar ytterligare i linje med framtida dubbelsparsstrackning. Detta
for att mojliggora snabbare tigmaoten med samtidig infart dven for malmtag samt “flygande” tgmaéten
dir inget av tdgen behover stanna. I kombination med férarstodsystem typ “Cato” finns mojlighet att
minska tiden for tigmoéten. Exakta motessparslangder for att mojliggora detta samt pa vilka platser
som detta dr genomférbart behéver utredas vidare.

En kinslighetsanalys med forandrade forutsattningar (se kapitel 4.5 Osédkerhetsfaktorer) behover go-
ras. Hur paverkas antalet tdg och transportvigar av de nya forutsattningarna?
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7. Atgarder

7.1.Forslag atgarder, tabell

Utifran en sammanvigd bedomning av kapacitetsutnyttjande som inte ar beroende av en viss tidtabellutformning, analys av nuvarande och en mgjlig framtida
tidtabell samt behovet av en robustare jirnviag rekommenderas foljande atgarder pd Malmbanan:

NP Kapacitet ERTMS -
Kvalitet
Miljé

0 Bristande Overflyttning till 1
kapacitet i andra trafikslag
jarnvagsna-

tet - generellt

1 Brist att Fordjupad utred- Fordju-
komma &t ning, Tillganglighet  pad ut-
platser med  till motesstationer redning
UH-fordon och spar
via vag

2 Brist i sam- Arbetsgrupp Malm- 1
ordning, banan
l&nga ledti-
der

Redan beslutad
atgard

Far utredningen
pavisa

Lag-Medel

- Projekt
pagar

Kostnader for detta ar

svart att vardera pa

ett tydligt satt.

500-1000 tkr God

Inryms i ordinarie God

verksamhet

67 (90)

Nej

Ja

Ja

inklusive inférande av samtidig infart for
tag upp till ca 100 m under hinderfri langd
for driftplatserna

Ur miljgsynpunkt, bor éverflyttning ske at
andra hallet istallet, vag -> jarnvag

Att utreda vilka vagar till driftplatser och
strategiska punkter efter sparet som be-
hover atkomst. Okad tillganglighet. For-
djupad utredning kravs.

TRV, UH-féretag, Transportérer, mm



Brist i ro-
busthet

Brist i kapa-
citet och ro-
busthet

Manga
pakorningar
av ren och
vilt

Manga
pakorningar
av ren och
vilt

Manga
pakorningar
av ren och
vilt

Utreda kostnads-
konsekvenser for
underhall med 6kad
stax 30+ ton

Utreda dynamiska
installelsetid

Genomfdra sténg-
sel- och passageat-
géarder, som rekom-
menderas i Ren-och
viltstyrningsplan
etapp 2, bdl 117-118
Boden-Géllivare

Genomfdra stang-
sel- och passageat-
géarder, som rekom-
menderas i Ren-och
viltstyrningsplan
etapp 1, bdl 113 Gal-
livare-Kiruna

Genomfora sténg-
sel- och passageat-
garder, som rekom-
menderas i Ren-och
viltstyrningsplan
etapp 3, bdl 111 Ki-
runa-Riksgransen

2-3-4

2-3-4

2-3-4

pavisa

Medel

Hog

Hog

Hog

Far utredningen

200-500 tkr

100-200 tkr

Se framtagna ren-,
och viltstyrningspla-
ner och tillhérande
PM.

Se framtagna ren-,
och viltstyrningspla-
ner och tillhérande
PM.

Se framtagna ren-,
och viltstyrningspla-
ner och tillhérande
PM.
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God

God

God,
bra un-
derlag
finns

God,
bra un-
derlag
finns

God,
underlag
under
framta-
gande

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Att utreda underhallsniva fér banor med
stax 30+ ton. De ger hogre slitage, och
kraver battre material och tatare under-
hall.

Att utreda om det ar majligt med kortare
installelsetid och vad det kostar.

Utifran ren-, och viltstyrningsplanerna,
lyfta frdgan om rekommenderade atgéar-
der fran planerna. Atgarden &r lyft som
en namngiven atgard i NP

Utifr&n ren-, och viltstyrningsplanerna,
lyfta frdgan om rekommenderade atgar-
der fran planerna.

Utifr&n ren-, och viltstyrningsplanerna,
lyfta frdgan om rekommenderade atgar-
der fran planerna.



Lulea C, flytt av per-

9

10

11

NP

NP

Brist i beva-

rande av den

unika miljén.

Bristande
kapacitet Lu-
led bangard

Bristande
kapacitet Lu-
led bangard

Bristande
kapacitet Lu-
led bangard

Bristande
kapacitet Lu-
led bangérd

Bristande
kapacitet i
jarnvagsna-
tet

Bristande
kapacitet

Ta fram ett Gestalt-
ningsprogram for
Malmbanan

sonvagnsuppstall-
ning (etapp 1)

Luled C, ombygg-
nad av personban-
gard (etapp 2)

Lulea C, ny mellan-

plattform (etapp 2a)

Luled C, nytt rese-
centrum (etapp 3)

Gammelstad For-
langning av motes-
station

STAX 32,5 ton

3-4

3-4

3-4

3-4

3-4

Hog

Hog

Hog

Hog

Medel

Redan beslutad
atgard

Redan beslutad
atgard

1-2 mnkr

166 mnkr
prisniva 2020-01

328,1 mnkr
prisniva 2020-01

14,7 mnkr
prisniva 2020-01

Endast bidragsdel
till kommunens re-
secentrum

500 mnkr
Prisniva 2020-01
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God, brist-  Ja
beskrivning

finns

God Ja

God Ja
God Ja
God Ja

Projekt pla- = -
neras

Pagaende Ja

Bristanalys finns framtagen (nulage). Ett
gestaltningsprogram behdvs for att séker-
stélla och framhava MB unika kulturmiljé.

Atgarden kan vara fristdende eller ing& i
NBB, bor dock utféras innan ombyggnad
till ERTMS 2026

Atgérden kan vara fristdende eller ing& i
NBB, bor dock utféras innan ombyggnad
till ERTMS 2026

| vantan pa stérre ombyggnad, kan mel-
lanplattformen byggas om for 6kad kapa-
citet.

Kommunen kan s6ka bidrag for statlig
medfinansiering till resecentrum (lokaler,
bussangoring, mm)

Pagaende projekt. Byggstart planerad till
2023.

Trimningsatgard i NTP



12

13

14

15

16

17

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Kontaktlednings-
byte, samt justera
taghastigheten i
samband med ut-
byte av
kontaktledning
(ev. 140->160 km/h)

Skyddsvaxlar i
Norra Sunderbyn for
100 m langre motes-
spar fér snabbare
malmtagsmaoten

Sunderby Sjukhus
Forlangning, ny sig-
nalering

SgON Sévastnés
Ny motesstation
Sunderbyn—Savast

Dubbelspar Savast-
Savastklinten

Séavast driftplats
Flytta och uppgradera
vaxlar

3-4

Lag

Hog

Medel

Hog

Hog

Hbg

282,7 mnkr
prisniva 2020-01

77,6 mnkr
prisniva 2020-01

54,0 mnkr
prisniva 2020-01

134,3 mnkr
prisniva 2020-01

68,2 mnkr
prisniva 220-01

61,1 mnkr
Prisniva 2020-01
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God

God

God

God

God

God

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Uppgradera kontaktledningen for hdgre
taghastigheter. (eventuellt kan befintlig
kontaktledning uppgraderas delvis, trim-
ning < 100 mnkr)

Kortare forlangning, skyddsvaxlar och
stoppbockar (ESIL)

Forlangning/skyddsvéxlar. | samband
med ERTMS. (ESIL)

Ny métesstation mellan norra Sunderbyn
och Savast "Savastklinten”.

Dubbelspar mellan driftsplatserna, ca 1
km meter nytt spar, ger totalt ca 3 km
dubbelspar.

Ombyggnad i samband med dubbelspar.



19

20

21

22

23

Bristande Séavastklinten 3
kapacitet Flytta och uppgradera
véaxlar
Bristande Partiellt dubbelspar 4
kapacitet Savast-Savastnas
Bristande Partiellt dubbelspar 4
kapacitet Notviken-LuleaC
Bristande Partiellt dubbelspar 4
kapacitet Boden-Torpgéardan
Bristande Dubbelspar 4
kapacitet Luled-Boden

Bristande Ett fjarde platt- 34
kapacitet Bo- =~ formslage, spar flytt-
den bangard = tas och uppgraderas

till STAX 25 ton

Hog

Hog

Hog

Hog

Hog

Medel

30,7 mnkr
Prisniva 2020-01

709,1 mnkr
prisniva 2020-01

412,5 mnkr
prisniva 2020-01

468,3 mnkr
prisniva 2020-01

4-5 mdkr
grov uppskattning
prisniva 2020-01

16,7 mnkr
prisniva 2019-01
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God

God

God

God

God

God

Ja

Ja

Nej

Ja

Ja

Ja

Ombyggnad i samband med dubbelspar.

Dubbelspar mellan driftsplatserna, ca 1,5
km meter nytt spar, ger totalt ca 5,5 km
dubbelspar inkl atgard 15. Dyr atgard,
kravs dubbelsparstunnel.

Dubbelspar mellan driftsplatserna, ca 2
km meter nytt spar.
Atgarden ingar i "NBB Skelleftea-Luled,
vastra alternativet”

Dubbelspar for infart till Boden. Kan
ocksa signalera dubbelspar genom Bo-
den C med malmryggen.

DSP hela strackan mellan Luled-Boden.
Stracka ca 36 km.
Paborjad i och med partiella dubbelspar.

Funktionsutredning klar pd Boden C. Om-
byggnad plattform sparl, signalatgarder,
bommar/gangfalla, upprustning spar/vax-
lar stax 25 ton.



24

NP

25

26

27

Bristande
kapacitet Bo-
den-Nyfors

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

C - Boden sddra.

Nattavaara

férlangning av motes-

station

STAX 32,5ton
Lule&-Gallivare

Buddbyn

Byte vaxel, férlang-
ning av motesstation

Sandtrask

Byte av vaxlar, for-
langning av motes-
station

Nasberg

Byte av vaxlar, for-
langning av motes-
station, (3-spar)

Triangelspar alterna-
tivt dubbelspar Boden

4

3-4

2-3

2-3

Hog

Redan beslutad
atgard

Redan beslutad
atgard

Lag

Hog

Hog

Hog kostnad
ej beréknad

175 mnkr
Prisniva 2015-06
229 mnkr (2021)

56,2 mnkr
Prisniva 2020-01

70,3 mnkr
Prisniva 2020-01

121,7 mnkr
Prisniva 2020-01
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Projekt
planeras

Pagaende

God

God

God

Nej

Ja

Ja

Ja

Nar NBB Skellefted-Luled star klar, be-
hovs inte en sadan har l6sning.

Beslutad i NTP, 2024-2026

Trimningsatgard i NTP. Atgérder finns
framtagna och utfors efterhand.

Byte av 1:9 vaxel till 1:15 EVR, ger
shabbare vaxlar och mindre slitage.

Forlangning +40m, 885 m(ESIL)

Byte av 1:9 vaxlar till 1:15 EVR, ger
snabbare vaxlar och mindre slitage. (2
nya vaxlar)

Forlangning +230m, 885m (ESIL-15)

Byte av 1:9 vaxlar till 1:15 EVR, ger
snabbare vaxlar och mindre slitage. (4
nya vaxlar)

Forlangning +370m, 985m (ESIL-40)
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29

30

31

32

33

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
Kvalitet, ro-
busthet

Murjek
Forlangning av mo-
tesstation, byte véxlar

Kilvo

Byte av vaxlar, for-
langning av motes-
station

Nuortikon

Byte av vaxlar, for-
langning av motes-
station

Harrtrask

Byte av vaxlar, for-
langning av motes-
station

Nattavaara
2 plattformslagen

Byte av véxlar i
NHSP och AHSP en-
ligt standard

2-3

2-3

2-3

2-3

3-4

Hog

Hog

Hog

Hog

Lag

Hog

290 mnkr
Prisniva 2020-01

72,7 mnkr
Prisniva 2020-01

104,7 mnkr
Prisniva 2020-01

205,4 mnkr (3-spar)
Prisniva 2020-01

131,9 mnkr (2-spar)
Prisniva 2020-01

16,9 mnkr
prisniva 2020-01

Ej beraknad
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God

God

God

Medel (lut-
ningar)

God

God

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Nej

Byte av 1:9 vaxlar till 1:15 EVR, ger
snabbare véxlar och mindre slitage. (8
nya vaxlar)

Forlangning +485m, 985m (ESIL-40)

Byte av 1:15 EV vaxlar till 1:15 EVR, ger
mindre slitage. (2 nya véaxlar)

Forlangning +240m, 885m (ESIL-15)

Byte av 1:9 vaxlar till 1:15 EVR, ger
snabbare véxlar och mindre slitage. (4
nya vaxlar)

Forlangning +290m, 885m (ESIL-15)

Byte av 1:9 vaxel till 1:15 EVR, ger
shabbare vaxlar och mindre slitage. (4
nya vaxlar)

Forlangning +340m, 885 m(ESIL-15)

Forlangning av Nattavaara ligger i NP,
dar ingar en ny plattform for resande.

Byte av vx ingdr i UH-atgarder. Samord-
ning av vx-byten och andra atgarder ska
goras. (tex. vid forlangningar, hojd stax,
mm).



NP

NP

34

35

36

37

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Siktrask
férlangning av motes-
station

Lappberg
férlangning av motes-
station

STAX 32,5 ton
Gallivare-Kiruna

Lina alv

Byte av vaxlar, for-
langning av motes-
station

Hamojokk
férlangning av motes-
station.

Fjallasen

Byte av vaxlar, for-
langning av motes-
station

3-4

3-4

3-4

3-4

3-4

Redan beslutad
atgard

Redan beslutad
atgard

Hog

Hog

Hog

Hog

102,5 mnkr
Prisniva 2013-01

90 mnkr
Prisniva 2013-06

650-950 mnkr
Grov uppskattning
Prisniva 2020-01

149,9 mnkr
Prisniva 2020-01

91,9 mnkr
Prisniva 2020-01

101,6 mnkr
Prisniva 2020-01
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God,
PM
framtagen

God

God

God

Pa&-
gaende

Plane-
ras

Ja

Ja

Ja

Ja

Beslutad i NTP, 2020-2022

Beslutad i NTP, 2024-2026

Kostnad utdver de planerade underhalls-
atgarderna som ar planerade.

Fordjupad utredning kravs for att be-
stémma omfattning och behov.

Byte av krokta 1:13 véxel till 1:15 EVR,
ger snabbare véxlar och mindre slitage
(totalt 6 nya vaxlar)

Forlangning +230m, 885 m(ESIK).
(ej Sl langa tag)

Nya véxlar.inlagda EVR.

Forlangning +365m, 885 m(ESIK).
(ej SI langa tag)

Byte av 1:15 EV vaxel till 1:15 EVR, ger
mindre slitage. (totalt 4 nya véxlar)

Forlangning +360m, 885 m(ESIL-15).
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40

41

42

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
Kvalitet, ro-
busthet

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Gaddmyr 3-4 Hog 177,0 mnkr God Ja Byte av 1:15 EV vaxel till 1:15 EVR, ger

Byte av vaxlar, for- Prisniva 2020-01 mindre slitage. (totalt 3 nya vaxlar)
langning av motes-
station Forlangning +255m, 1248 m(ESIL-40).
pga kurva
Kalixfors 34 Medel 91,6 mnkr God Ja Byte av 1:15 EV vaxel till 1:15 EVR, ger
Byte av vaxlar, for- Prisniva 2013-01 mindre slitage.
langning av motes-
station Forlangning +255m, 985 m(ESIL-40).
Byte av vaxlar i 3-4 Hog Ej beréknad God Nej Byte av vx ingdr i UH-atgarder. Samord-
NHSP och AHSP en- ning av vx-byten och andra atgarder ska
ligt standard g(’jras (tex. vid forlangningar, héjd stax,
Kiruna C, tillfallig 4 Hég, men place- Ej klart. Nej, Atgérden behandlas i jarnvagsplan for Ki-
station ring av Kiruna C, Jarnvags- inte i runa ny jarnvagsstation.
2 plattformsspar ger olika effekter plan under  denna
pa maluppfyllelse framta- utred-

gande. ning
Dubbelspar etapp 1 4 Hog 1520,5 mnkr God, Jarn-  Ja Stracka 17,8 km.
Peuravaara-Rautas prisnivd 2020-06 véagsplan

1-2, finns

framtagen
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44

45

46

47

48

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande

kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Dubbelspar etapp 2
Rautas-Bergfors

Dubbelspar etapp 3
Kopparasen-
Vassijaure

Dubbelspar Kiruna-
Riksgransen
Komplett dubbelspar
norra omloppet

STAX 32,5 ton
Kiruna-Riksgréansen

Peuravaara
nytt motesspar

Rautas
Byte av vaxlar, for-
langning av motes-
station

4

4

4

3-4

3-4

3-4

Hog

Hog

Hog

Hog

Hog

Hog

1563,2 mnkr
prisniva 2020-01

3-5 mdkr
uppskattad kostnad

15-25 mdkr
uppskattad kostnad

395,1 mnkr
Prisniva 2020-01

136,3 mnkr
Prisniva 2020-01

53,0 mnkr
Prisniva 2020-01
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God, Jarn-
vagsplan
3-4, finns
framtagen

God, Jarn-
vagsplan
12, finns
framtagen

God

JA
PM & FU,
framtaget

God

God

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Stracka 19,5 km. Samordningsvinst om
etapp 1 och 2 utférs samtidigt, ca 100-
300 mnkr.

Lé&gre prio &n etapp 1 och 2.

OBS!, var dubbelsparet viker av mot Nar-
vik &r ej bestdmt idag, kan vara fore eller
efter Vassijaure.

Etapp 1 och 2 prioriteras tillsammans
med andra atgarder. Komplett dubbel-
spar kan behdvas langre fram i tiden. Ut-
redningar finns, Jarnvagsplaner finns del-
vis framtagna.

Hoja storsta tillatna axellast till 32,5 ton,
inkl. ett antal véxelbyten och forlang-
ningar.

nytt motesspar i sodra anden av Peura-
vaara skapas mojlighet for tagmaéten
bade i relation Peuravaara-Krokvik samt
Kiruna Malmbangard-Kirunavaara, (2 nya
véxlar) 885 m (ESIL). Ingér i DS Peura-
vaara-Rautas.

Byte av 1:9 vaxlar till 1:15 EVR, ger
snabbare vaxlar och mindre slitage. (2
nya vaxlar)

Forlangning +0m, 785 m(ESIK)



49

50

51

52

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bergfors

Byte av vaxlar, for-
langning av motes-
station

Stenbacken

Byte av vaxel, for-
langning av motes-
station

Kaisepakte
3-spars station

Stordalen

Byte av vaxel, for-
langning av motes-
station

3-4

3-4

Hog

Hog

Hog

Hog

90,1 mnkr
Prisniva 2020-01

85,6 mnkr
Prisniva 2020-01

168,2 mnkr
Prisniva 2020-01

73,4 mnkr
Prisniva 2020-01
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God

God

God

God

Ja

Ja

Ja

Ja

Dpl ingar ocksa i DS Peuravaara-Rautas
och stax 32,5 ton

Byte av 1:9 vaxel till 1:15 EVR, ger
shabbare vaxlar och mindre slitage. (3
nya vaxlar)

Forlangning +220m, 985 m(ESIL) pa
grund av kurva

Ingér i stax 32,5 ton

Byte av 1:9 vaxel till 1:15 EVR, ger
shabbare vaxlar och mindre slitage. (4
nya vaxlar)

Forlangning +285m, 1150 m(ESIL) pa
grund av kurva

Ingar i stax 32,5 ton

Komplettera Kaisepakte med ett till mo-
tesspar, till 3-sparsstation.

Byte av 1:9 vaxel till 1:15 EVR, ger
shabbare vaxlar och mindre slitage.

Forlangning +135m, 900 m(ESIL)

Ingdr i stax 32,5 ton
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55

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Kopparasen 3-4 Hog
Snogalleri dver vaxel,

2 stycken

Vassijaure 3-4 Hog

3-spars station

Skredvarningssy- 3 Hoég
stem

Komplettering av be-

fintligt nat

30 mnkr

grov uppskattning

343,8 mnkr
Prisniva 2020-01

10 mnkr
uppskattat

God Ja

Mindre god Ja

God Ja

Sndogallerier dver vaxlarna. Prioritet vaxel
1i férsta hand.

Komplettera Vassijaure med ett till mo-
tesspar, till 3-sparsstation.

Skred sker utanfor befintligt nat, behover
kompletteras pa en storre yta.

57

58

Bristande
kapacitet

Bristande
kapacitet

Bristande
kvalitet

STAX 32,5 ton
Svappavaara-Kiruna

Aptas 34 Medel
"forlangning av mo-

tesstation”

Svappavaara 3 Medel

byte infartsvaxel

244,0 mnkr
Prisniva 2020-01

4 mnkr
Prisniva 2020-01

6-8 mnkr
Prisniva 2020-01
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forenklad

FU framta-

get

God Ja
God Ja

Hoja storsta tillatna axellast till 32,5 ton.
Samordnas med stax 32,5 ton Norra om-
loppet.

I samband med ERTMS kan hinderfri mé-
teslangd justeras fran 752 till ca 790 me-
ter (signaltavlor).

Kan inarbetas i stax 32,5 ton

Byte av 1:9 vaxel till 1:15 EVR, ger hogre
hastighet och mindre slitage
(grénsdragning TRV/LKAB, véxeln ager?)



7.2.Rekommenderade atgarder

Utover de redan beslutade atgdrderna som finns i Nationell plan, rekom-
menderas foljande atgirder att planeras in for utférande under kommande
planperioder. Foreslagna kandidater till Nationell transportplan ar utan in-
bordes prioriteringsordning och fullstindiga SEB:ar finns pa Trafikverkets
hemsida (se kapitel 8.3 Kandidater till revidering av Nationell transport-
plan 2022-2033).

Hur alla atgarder tas om hand redovisas i dokumentet Rekommenderade
atgirder. (Se bilaga 3, Rekommenderade atgdrder).

7.2.1. Prioriterade atgarder till NTP 2022-2033

Foljande fyra atgirder rekommenderas till revideringen av Nationell trans-

portplan for dren 2022-2033, att utféra inom kommande planeringsperiod.

e Oka storsta tillatna STAX 32,5 ton Kiruna-Riksgrinsen
Oka storsta tillitna axellast till 32,5 ton. I tgéirden kan det ingd en
del kapacitetshdjande atgarder, s som forlangning och vixelbyten
i Stordalen, Stenbacken, Rautas och Bergfors, OM inte de tva sist-
namnda genomfors i dubbelsparsetapperna. Vixelbyten samord-
nas/samfinansieras med underhills planer. Atgirden medger 4-8
omlopp med hogre stax. Samlad funktionsutredning pagar.

e Oka storsta tillatna STAX 32,5 ton Svappavaara-Kiruna
Oka storsta tillitna axellast till 32,5 ton. I tgéirden ingar ocksd en
del kapacitetshojande atgiarder, byte av infartsvéixel i Svappavaara
och “forlingning” av Aptas. Atgirden medger fler omlopp med
hogre last per vagn. Samlad funktionsutredning pagar.
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¢ Murjek, forlingning av motesstation
Forlanga Murjek motesstation, forlangning for SIi5 (ESIL) och
hojd vaxlar 1:15 med rorlig korsningsspets i huvudspar.

¢ Dubbelspar etapp 1, Peuravaara-Rautas
Jarnvégsplan (plan 1 och 2) finns framtagna pa strackan. Jarnvags-
planerna ir inte faststillda. I etappen kan Peuravaara nytt motes-
spér och forlangning av Rautas omhand.

7.2.2. Atgarder Boden-Luled till NTP 2022-2023

Atgirder pa strickan Boden-Luled ingr i Bristanalysen Skellefted/Bastu-
trask-Boden/Luled. Malmbanan innefattar ocksa den strickan och de at-
giarder som rekommenderas paverkar Malmbanans kapacitet.

e Lulea bangard, flytt av personvagnsuppstillning (etapp 1)
Att flytta personvagnuppstillningen, ger en bittre och snabbare
hantering av personvagnar.

e Luled bangird, ombyggnad av personbangard (etapp 2)
Personbangérden &r inte funktionell idag, behéver anpassas for da-
gens trafik.

e SgON ny motesstation Sodra Sunderbyn-Séivast och parti-
ellt dubbelspar
I atgiarden ingar foljande atgirder, “Savastnias” Ny motesstation,
partiellt dubbelspar Savast-Savastklinten inklusive ombyggnad av
Savast- och Savastklinten driftplats.



Utover ovanstdende 3 kandidater till Nationell plan 2022-2033 foreslas fler
atgirder pa striackan Luled-Boden. (se —Bristanalys Skellefted/Bastutrdsk-
Boden/Lulea, bristande kapacitet i jarnvdgssystemet).

7.2.3. Ovriga kandidater till NTP 2022-2023

Frén ren- och viltstyrningsplanerna som &r framtagna pa delar av Malmba-
nan har nedanstiende kandidat lyft till NTP 2022-2033.

¢ Ren-, och viltstingsel samt passager, etapp 2, Boden-Gil-
livare
I ren-, och viltstyrningsplanerna som tas fram pa Malmbanan,
finns atgarder rekommenderade.

7.3. Transportpolitisk malanalys — sammanfattning

En forenklad SEB finns framtagen for alla atgiarder. (se bilaga 2, Samlad
effektbedémning).
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Fullstindiga SEB:ar redovisas i kapitel 8.3 Kandidater till revidering av
Nationell transportplan, dir lank finns till Trafikverkets hemsida, dar de
samhaillsekonomiska berdkningarna publiceras.

7.4.Miljobeddmning, Riktlinje landskap

Atgirderna paverkan p& miljon har bland annat bedémts utifran Trafikver-
kets riktlinje "Riktlinje Landskap (TDOK 2015:0323)”. De dtgarderna som
foreslas har initialt anpassats efter riktlinjen. Vid fortsatt planering och
projektering utformas atgirder i enlighet med riktlinjen.

7.5.Miljobeddmning, Buller och vibrationer

Atgirdernas paverkan pa miljon har bedémts utifran Trafikverkets riktlinje
"Buller och vibrationer fran trafik pd vdag och jarnvdg (TDOK 2014:1021)”
De atgéarder som foreslas har initialt anpassats efter riktlinjen. Vid fortsatt
planering och projektering utformas atgarder i enlighet med riktlinjen.



8. Samhallsekonomiska berakningar

I detta avsnitt gors en 6versiktlig analys av samhéllsekonomiska nyttor i forhallande till anlaggnings-
kostnad for olika atgiarder. Genom att vdga in samhallsekonomi fingas vardet av férkortade transport-
tider beroende pa resandevolymer samt skillnad i anldggningskostnad mellan olika etapper i priorite-
ringen.

8.1. Skede i nationell plan 2022-2033 och planeringsmognad

Vi skiljer pa ekonomisk och fysisk planering. Ekonomisk planering ar finansiering i Nationell trans-
portplanen och lansplanerna. Fysisk planering ar i vilket planldaggningsskede ett projekt befinner sig i.

Investeringar i transportsystemet hanteras i den nationella planen och lansplaner. Trafikverket ansva-
rar for den ekonomiska planeringen av det nationella transportsystemet genom Nationell plan for
transportsystemet. Ansvarig regional planupprittare tar fram lanstransportplaner for regional trans-
portinfrastruktur utifrdn regeringens direktiv att uppratta atgardsplaner.

Inf6r upprattandet av Lansplan for regional transportinfrastruktur och Nationell plan for transportsy-
stemet utarbetas normalt aktérsgemensamma planeringsunderlag med syfte att, utifran aktuella mal
och kunskapsunderlag, aktérsgemensamt diskutera fram vilka funktioner som det regionala transport-
systemet maéste tillgodose samt 6vergripande strategier for hur detta kan 4stadkommas. Nationell plan
for transportsystemet Nationell plan for transportsystemet ar en samlad, trafikslagsovergripande och
langsiktig plan for vagtrafik, jirnvigstrafik, sjofart och luftfart. Regeringen faststiller en ny plan unge-
far vart fjirde ar. Planen kompletteras med arliga beslut om genomforandet av atgérderna.

Trafikverket ska lamna arliga forslag till regeringen om genomférande av infrastrukturatgarder de
narmaste sex aren. Forslagen ska vara indelade i en del som avser de narmaste tre aren (ar 1-3) med
atgirder som &r fardiga att byggstarta, och en del som avser atgiarder som bedoms kunna byggstarta
under de foljande tre dren (ar 4-6). Dar vilken planldggningsmognad som projektet ar en viktig faktor.
Se kriterierna nedan.

Ekonomisk planeringsprocess, Nationell plan

Kriterler for att ett objekt ska kunna vara | en grupp samt Iyftas in | nasta grupp

+ Byggstart mer an 12 ér * Namngivet objekt | « Bypgstart bedoms kunna + Lagakraftvunnen
framat Nationell plan ske mom 4-8 & jamvagsplan
Forslog th finansiering
+ Planprocess forbereds + Planprocess pabdrnad nidusive tecknade + Fullsténdig finanssering,
per obyekt avsitsfondanngar vid inklusive tecknade
« Objeket har en medfnansienng medfinansienngsavial
+ Grov kostnadsindikation kvalitetsskrad * Planisggningsprocessen
(GKI) lnuogrunqumucs- m"
+ Samlad effektbeddmning kalkyl oc °
(SEB) cnmbcaom (SEB» lokaisenngsatemativ
+ Obgektet har en
kvaitetssakrad
ostnadskai

y! och samiad
e"onbedof'nmlSEB)

Figur: Ekonomisk planeringsprocess



Planldggning av vig- och jarnviagsbyggande foljer en process dar béde infrastrukturbyggaren och fore-
tradare for samhallet i 6vrigt medverkar. Planldggningsprocessen regleras i viaglagen (1971:954) och
lag (1995:1649) om byggande av jarnvag och syftar till att forfarandet vid byggande av transportinfra-
struktur ska fa en god anknytning till 6vrig samhallsplanering och till milj6lagstiftningen. Processen
innebar att planldggningen av vdgar och jairnvigar forankras bland annat i kommunernas planering
och att de som berors i olika processteg far goda majligheter till insyn och ges mojlighet att framfora
synpunkter. Under processen analyseras och beskrivs vig- eller jairnvigsanldggningens lokalisering
och utformning. Slutligen ldggs lokaliseringen och detaljutformningen fast.

8.2.Modell foér samhallsekonomiska analyser

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Samhéllsekonomisk effek-
tivitet dr alltsa ett viktigt kriterium i valet av atgarder i transportsystemet, pa bade kort och 1ang sikt.
Den samhéllsekonomiska effektiviteten bedoms med hjilp av analyser som vager kostnader mot nyttor
av olika tgarder.

En jarnvéagsinvestering dr samhéllsekonomiskt 16nsam da de sammanlagda nyttorna 6verstiger de
sammanlagda kostnaderna, d.v.s. om nettot av alla nyttor och kostnader ar positivt. Att genomféra ett
samhaillsekonomiskt 16nsamt projekt innebar med andra ord att det totala virdet av samhillets resur-
ser okar. Man bidrar pa s& sitt till att medborgarnas levnadsstandard totalt sett blir hogre.

Sammantaget kan den totala nyttan av en atgird vara storre dn vad de samhéllsekonomiska berak-
ningarna visar pa grund av positiva ej berdknade effekter och darfor kan dven atgirder som visar nega-
tiv nytta motiveras och genomféras. Den samhillsekonomiska analysen ska genomf6ras inom ramen
for en Samlad effektbedomning s att 4ven nyttofordelningsanalys och transportpolitisk mélanalys be-
aktas innan beslut om genomférande.

For de atgarder som foreslds som namngivna objekt till revideringen av Nationell transportplan for
aren 2022-2033 genomfors en fullstindig Samlad effektbedomning, se kapitel 8.3 Kandidater till revi-
dering av Nationell transportplan 2022-2033.

For alla atgirder finns en enklare (utvirdering mot projektmalen) Samlad effektbedémning framtagen
(se bilaga 2, Samlad effektbedomning).
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8.3.Kandidater till revidering av Nationell transportplan 2022-2033

P4 striackan Narvik-Luled har nedanstaende atgarder rekommenderats bli kandidater till NTP. Fyra
atgirder kommer fran Bristanalysen Narvik-Luled och tre kandidater kommer frén Bristanalysen Skel-
lefted/Bastutrask-Boden/Lulea.

Atgard (SEB &r 2021) Kostnad  NNK- Kommentar
2019-06 idu

JN2203 Malmbanan Kiruna- 392,5 0,29 Positiva effekter ges pa jarnvagens kapacitet och

Riksgréansen Stax 32,5 ton mnkr Okad produktionsnytta och 6kad konkurrenskraft for

Okad stax till 32,5 ton (+ upp- malmproducenterna.

gradering av 4 motesstat-

ioner), ger effektivare transpor- Negativa effekter ar att utslappen ar hégre under

ter (ca 10%). byggtiden och driftskedet &n de minskade utsléappen
fran trafiken samt intrang i kanslig fjallmiljé dar mark-

JN2204 Svappavaara-Kiruna 232,5 0,01 forstérkningar behovs.

Stax 32,5 ton mnkr

Okad stax till 32,5 ton ger ef-

fektivare transporter (ca 10%).

XSN301la Malmbanan Peura- 1506,5 <0 Positiva effekter ges pa trafiksystemets robusthet och

vaara-Rautas dubbelspar mnkr ger kortare res- och transporttider samt 6kad tillgédng-

1:a etappen i utbyggnad av lighet.

dubbelspér pa strackan Ki-

runa-Narvik. Negativa effekter ar bland annat ett tydligt intrang i
landskapet samt att utslappen ar hdgre under byggti-
den och driftskedet &n de minskade utslappen fran
trafiken.

XSN301d Murjek, forlang- 288,2 <0 Positiva effekter ges pa kapacitet och tillganglighet.

ning av moétesstation mnkr (1,17)

Forlanga motesstationen for
750 meter langa tag och sam-
tidig infart samt byta vaxlar,
ger en dkad kapacitet, kvalitet
och robusthet.

Neqativa effekter ar bland annat att utslappen ar
hdgre under byggtiden och driftskedet &n de mins-
kade utslappen fran trafiken.

Atgérden bidrar till att godstrafiken kan framféras med
langre tag. Detta har analyserats i en kanslighetsana-
lys (). Objektet blir d& samhallsekonomiskt lonsamt.

Tabell: SEB pa kandidater till revidering av Nationell Transportplan for aren 2022-2033

Sambhillsekonomiska beslutsunderlag finns publicerade pé Trafikverkets hemsida:
https:

www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infra-

struktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
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Atgard (SEB &r 2021)

JN2206 SgoN Savastklinten-
Norra Sunderbyn ny motes-
station och partiellt dubbel-
spar

Pa strackan Luled-Boden, ny
motesstation & partiellt dubbel-
Spar.

JN1801 Lulea C, flytt av per-
sonvagnsuppstéallningen
(etapp 1)

Flytt av personvagnsuppstall-
ningen till nytt 1age.

JN1802 Ombyggnad person-
bangard (etapp 2)
Ombyggnad av personbangar-
den pa Lulea C.

Kostnad NNK-
2019-06 idu
276,6 <0
mnkr
164,5 <0
mnkr
326,0 <0
mnkr

Kommentar

Atgarden bidrar till regionens utveckling och méjliggor
nya satsningar som &r beroende av en val fungerande
jarnvag.

Positiva effekter ges for ett robustare trafiksystem
med Kkortare res- och transporttider samt 6kad till-
ganglighet.

Negativa effekter ar bland annat att utslappen &r
hdgre under byggtiden och driftskedet &n de mins-
kade utslappen fran trafiken.

Atgarden ger en effektivare hantering av persontég
och gor att fler persontag kan angéra/avga fran Lulea
C. Atgarden majliggér Luled kommuns utvecklingspla-
ner pa ett nytt bostads- och kontorsomréde, Ostra
stranden. Luled kommun kan ocksa bygga ett nytt re-
secentrum vid jarnvagen.

Positiva effekter pa ett robustare trafiksystem med
kortare terminal- och gangtider samt 6kad tillganglig-
het.

Neqativa effekter ar bland annat att utslappen &r
hdgre under byggtiden och driftskedet &n de mins-
kade utslappen fran trafiken.

OBS! SEB:ens resultat ar att beakta som oséaker, da
en stor underhallsskuld belastar Luled bangard. OM
inte etapp 1 & 2 genomfors, behdvs omfattande un-

derhalls- och reinvesteringsatgarder pa bangarden.

Tabell: SEB pa kandidater till revidering av Nationell Transportplan for &ren 2022-2033, (fran Bristanalys Skellef-
ted/Bastutrask-Boden/Luled, bristande kapacitet i jarnvagssystemet).

Samhillsekonomiska beslutsunderlag finns publicerade pa Trafikverkets hemsida:
https:

www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infra-

struktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
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9. Slutsatser

Arbetet med att 6ka Malmbanans kapacitet, kvalitet och robusthet behover skyndas pa. De viktiga fak-
torerna ar listade nedan.

9.1. Samordning

Samordning mellan underhéllsatgarder och investeringsétgarder behover ske i ett tidigt skede och
samordning kan ge stora effekter samt vara kostnadseffektiva. Aven samordning mellan andra projekt,
tex. ERTMS ir viktigt i ett tidigt skede. Tex. vid sparvixelbyten samtidigt forlanga motesstationer for
langre motesldngd, snabbare vixlar, samtidig infart och hogre stax.

9.2.Kvalitet och robusthet

Insatser kravs for att uppgradera infrastrukturen, framfor allt véxlar som har hogre talighet mot héga
axellaster. Idag trafikeras Malmbanan med stax 30 ton, men maélet ar att 6ka till 32,5 ton. Det stéller
hoga krav pa banunderbyggnad och banéverbyggnad.

9.3.Kapacitet

Malmbanan har delvis ett hogt kapacitetsutnyttjande. Malmbanan 4r en enkelsparsbanan och saknar
idag majlighet for omledning.

Malmbanan uppgraderas for att klara en axellast pa 32,5 ton.

Malmbanans alla motesstationer byggs om for att klara 750 meter 1anga tdg med samtidig infart. Var
tredje motesstation ska vara 3-spars station.

Malmbanan anpassas for lastprofil C i forsta hand, eller P/C447 som stambanan genom 6vre Norrland
kommer att ha vid géllande plans slut 2029.

Malmbanan byggs, pa sikt, ut till komplett dubbelspar, med prioritet pa striackorna Luled-Boden och
Kiruna-Narvik. Att bygga dubbelspar ger inte bara hogre kapacitet utan ger ocksa hogre robusthet vid
storningar.

9.4. Transporttid (malm, gods och persontrafik)

Det kravs ménga atgarder paA Malmbanan for att restiderna ska nd de méal som utredningen stallt upp.
P& en del bandelar ar dubbelspar det enda alternativet som ger méaluppfyllelse.

9.5. Natur och kulturmiljo

Malmbanan gir genom en unik miljo som &r virdefull ur flera aspekter. Atgirder for att minska Malm-
banans paverkan pa vilt, ren och friluftsliv genomfors (stingsling och passager).

Den unika kulturmiljén som Malmbanan delvis har méste bevaras och forstarkas. Ett gestaltningspro-
gram for Malmbanan tas fram som ligger till grund for atgéarder pa banan.
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10. Fortsatt hantering

I detta avsnitt redovisas hur arbetet tas vidare inom Trafikverket.

10.1. Prioritetsordning rekommenderade atgarder

Ménga av dtgidrderna dr sammankopplade, vid en forlangning av en motesstation, s byter man oftast
till snabbare, vixlar i rakspar som har rorlig korsningsspets. Atgirder for hojd axellast bor samordnas
med rils-, slipers- och vixelbyten samt eventuella forlangningar for att klara moten mellan langa tag
och samtidig infart.

10.2. Rekommenderade atgarder

Utover de kandidater som foreslas till revideringen av Nationell transportplan 2022-2033, finns
maénga fler atgdrder som rekommenderas (se bilaga 3, rekommenderade dtgdrder). Rekommende-
rade dtgédrder prioriteras av planering, region Nord och laggs in i atgdrdsbanken. Fran atgardsbanken
lyfts atgirder till Nationell transportplan, trimningsatgirder, regional plan, I6pande verksamhet och
eventuellt andra planeringsverktyg.

10.3. Kanslighetsanalys och kommentarer

Den stora omstillningen att minska utsldppen fran fossila brénslen, gor att flera projekt ar under ut-
veckling i Norrbotten, tex. HYBRIT och H2 Green Steel. Hur den nya produktionstekniken paverkar
behovet av transporter behover bevakas och utredas.

Projekt pagar fran Norsk sida med fler och ldngre godstag (Oslo-Narvik), fler turisttdg fran Narvik in i
Sverige samt en ny transportkorridor Narvik-Haparanda-Finland-Ryssland. Regionaltrafiken i Sverige
vill ocksa forlanga trafiken till Riksgréansen.

OBS, denna bristanalys dr genomf6rd innan de nya forutsattningarna har presenterats i sin helhet.
Malmbanans kapacitet kan behéva byggas ut ordentligt om alla nya projekt slar val ut.

Denna rapport kommer att kompletteras med en fordjupad utredning som utreder de nya forut-
sattningarna som Malmbanan star infor.
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11. Bilagor, kallor och referenser

Bilagor
o Bilaga 1, PM Kapacitet (kapacitetscenter)
¢ Bilaga 2, Samlad effektbedomning (0395)
e Bilaga 3, Rekommenderade dtgiarder

For de atgarder som ar foreslagna finns, till de flesta, ett PM och en GKI framtagen. Dessa ligger i ut-
redningsportalen.

Killor och Referenser

¢ Nationell plan for Transportsystemet 2018-2029

o Tillstdnd och brister i transportsystemet Underlagsrapport till Nationell plan f6r
Transportsystemet 2018-2029

o Namngivna investeringar Underlagsrapport till Nationell plan for transportsystemet
2018-2029

o Effektiva, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter — en nationell godstransport-
strategi (Regeringskansliet)

o Effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter — en nationell godstransportstrategi
(Regeringskansliet)

e Regeringsuppdrag: Mgjligheter att kora langre och/eller tyngre godstég, 2015-08-26 TRV
2015/30810

o Kapacitetsutredningen: "Transportsystemets behov av kapacitetshGjande atgiarder” Trafikver-
ket 2012-04-27, ISBN 978-91-7467-299-2

e Atgirdsvalsstudie Malmbanan och Ofotbanen 2012-03 (Reviderad 2012-10).

e Atgirdsvalsstudie Malmtransporter Kaunisvaara — Malmbanan och Pajala med omnejd (2012-
04)

e Fordjupad Atgirdsvalsstudie Malmbanan, dubbelspar Kiruna — Riksgriansen Kiruna kommun,
Norrbottens ldn (TRV 2013/58981)

e Kompletterande atgardsvalsstudie, Kiruna-Riksgransen, behov av plattformar och planskilda
korsningar infér kommande utredning om dubbel-spar TRV 2013/58981)

e PM Tidtabellanalys dubbelsparsetapper Malmbanan (2017-03-24, rev 2017-05-30)

PM Liangre malmtag Svappavaara-Riksgransen (2015-08-27)
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Atgirdsvalsstudie For 6kad tillginglighet och sikerhet vid Luled Bangard samt for stadsut-
veckling Ostra delen av Luled centrum (TRV 2013/86937)

RAPPORT Malmbanan — Dimensioneringskrav banoverbyggnad STAX 30-, 32,5- och 35 ton
Utredning PM lingre malmtég Svappavaara-Riksgransen (2015-08-27)

Atgirdsvalsstudie Ny Jarnvigsstation i Kiruna (TRV 2016/96710)
Atgirdsvalsstudie E10 Tornetriskomradet (TRV 2016/20622)

Ren- och viltstyrningsplan For bandel 113 (Kiruna-Gillivare) och bandel 132 (Morjarv-Bredvi-
ken) (TRV 2018/12577)

Ren- och viltstyrningsplan For bandel 117 och bandel 118 (Boden-Géllivare) (TRV
2019/53694)

Ren- och viltstyrningsplan For bandel 111 (Kiruna-Riksgransen) (TRV 2019/135238)
Bristanalys kulturmilj6 och gestaltning Malmbanan (TRV 2019/139724)

Inventering av stationer och stationsnéra milj6éer, Region Nord, rapport (TRV 2015:206)
Regional systemanalys Norrbotten och Visterbotten 2016

RHA, Atgirder for systematisk anpassning av hastighetsgrinserna till viigarnas trafiksiker-
hetsstandard (TRV 2016/19427)

Reviderad inriktning, E10 Tore-Kiruna (TRV 2013/18767) rev. 2016-12-12
Malmporten Muddring Luled hamn och Kvarken

Rapport Underhéllsplan 2020-2023 (TRV 2020/9317)
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