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FORDJUPAD UTREDNING VARMLANDSBANAN - TRV 2019/35668
ATGARDSVALSSTUDIE GODS VARMLAND

Dabur: 2021-03-00 == \armiandsbanan Lax4 - riksgransen

- TRV 2018/13353

) Geografisk avgrénsning AVS Gods Varmiand

Kil - Karlstad och Karlstad - Kristinehamn

Nulage och brister:

Jarnvagsstrackan mellan Kristinehamn och Kil ar idag huvudsakligen enkelsparig. Strackan ar hart trafikerad vilket medfor langre
restider och mer storningar an vad som ar onskvart. Delen Kil-Karlstad har trafik fran flera anslutande jarnvagar som vid stérningar
paverkar varandra negativt. Jarnvagsstrackan ar den hogst trafikerade enkelspariga strackan i landet med blandtrafik. Efterfragan kan

inte tillmotesgas for varken persontrafik eller godstrafik.
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Banlangd (km): 48,5

Banstandard: Enkelspar med ett partiellt dubbelspar
Bantrafik (tag per dygn): Kil-Karlstad 66 persontag, 51godstag. Kristinehamn - Karlstad 50p, 29g

Banflode (milj resenarer 2040: Resenarer Kristinehamn-Karlstad 1,8 miljoner och Karlstad-Kil 2 miljoner, gods 4,0
perar/ milj nettoton per ar): miljoner och 6,7 miljoner

Atgirdens syfte:
Atgarderna pa strackan Kil-Ostervik/Kristinehamn ska medverka till en restid under tre timmar mellan Stockholm och Oslo, 6ka

kapaciteten och robustheten i jarnvagsnatet som starker jarnvagens konkurrenskraft och attraktivitet for gods- och persontransporter.
Specifikt innebar ett dubbelspar forbattrad punktlighet, kortare restid, och tatare persontagstrafik samt fler godstag.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 4909,16 mnkr i prisniva 2019-06

Utbyggnad till dubbelspar Kristinehamn - Karlstad samt Karlstad - Kil. Atgarden gérs huvudsakligen intill befintligt spar som
kompletteras till att bli dubbelspar. Kurvratningar och partier med nystrackningar ingar i atgarden for att hoja hastigheten.
Plankorsningar med jarnvagen slopas och ersatts med planfria passager. Passager for vilt anlaggs.

Banlangd: 48,5
Banstandard: Dubbelspar, sth 250 dar det ar mojligt
Bantrafik (tdg per dygn): Kil-Karlstad 66 persontag, 51godstag. Kristinehamn - Karlstad 50p, 29g

Banfléde (milj resenédrer 2040: Resenarer Kristinehamn-Karlstad 1,8 miljoner och Karlstad-Kil 2 miljoner, gods 4,0
perdr/ milj nettoton per dr): miljoner och 6,7 miljoner

Samlad effektbedémning Sida2av7
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Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-12

Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt .
Nuvarde R et
g Bedémning Beskrivning
Resenarer 2943 Forsumbart -
Godstransporter 220 = Positivt Langre godstag kan trafikera strackan, vilket ger billigare
godstransporter pa jarnvag.
Persontransportforetag 1633 FOrsumbart -
Trafiksakerhet 236 Forsumbart Plankorsningar ersatts med planfria korsningar for korsande
vagtrafik. Atgarderna berér vagar med sma trafikfldden och
effekten beddms i sammanhanget vara positivt men forsumbart.
Klimat 60 Forsumbart -
Halsa 71 Forsumbart -
Landskap - Negativt  Intranget pa grund av nystrackningarna paverkar vaxt- och djurliv
negativt.
Ovriga externa effekter 34 Positivt Bullerpdverkan minskar pa grund av omfattande bullerdtgarder.
Budgeteffekter -39 Forsumbart -
Inbesparade JA- - Férsumbart -
kostnader
Drift, underhalls- och -941 FOrsumbart -
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 7070
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
-2851 Positivt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys <0 -2851 Beddmningen baseras pa basprognosen och effekter
o vk q <0 4972 beraknade i Bansek. Eftersom berakningen ar
ogre invkostna i standardiserad bedéms kvalitén vara god. Da
trafikeringen ar densamma i UA som JA finns troligtvis
mer nyttor att hamta med 6kad trafikering och dkad
overflyttning fran vag.
KA Trafiktillvaxt 0% <0 -3986 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
Trafiktillvaxt +50% <0 -2609 Huvudanalysen och alla kanslighetsanalyser ar
olénsamma och de ej beraknade effekter forvantas inte
vaga upp for det. Helhetsbedémningen blir ddarmed att
atgarden ar olonsam.
Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam

Samlad effektbedémning Sida3av7



Objektnummer: JVA2216 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/35668

Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLvau, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-12

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Fordelningsaspekt
Kon
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt
Lan
Kommun
Naringsgren
Trafikslag
Aldersgrupp

Overflytt fran vag till jarnvag och sjofart

Kommentar till férdelningstabellen

Storst nytta/fordel
Kvinnor
Regionalt
Varmland
Kristinehamn, Kil och Karlstad
Rundvirke till pappersmassa
Spar
Vuxna: 25-65 ar

Klimat globalt

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt

Paverkan pa landskap

Atgarden gynnar resande och transport pd jarnvag. Atgarden har storst nytta i narregionen men gynnar dven interregionalt och

internationellt resande och godstransporter.
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Objektnummer: JVA2216 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/35668
Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-12

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade
Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Negativt bidrag
Mark Negativt bidrag
Landskap Landskap Negativt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt & negativt
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Negativt bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Funktionsmalen &r genomgaende positiva om det finns nagon effekt. Trafiksakerheten forbattras. Klimatpaverkan av trafikeringen
ar positiv, men negativ av investeringen och dess DoU. Landskapsmalen liksom halsomalen paverkas bade positivt och negativt.
Stérningar av buller minskar.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Samlad effektbedémning Sida5av7



for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
Huvudanalysen och alla kanslighetsanalyser ar oldnsamma och de ej beraknade effekter forvantas inte vaga upp for det.
Helhetsbeddémningen blir darmed att atgarden ar olénsam.

Atgarden sker till stor del langs befintligt jarnvagsstrak och paverkan pé landskapet &r har huvudsakligen férsumbart. Atgarden
innebér vissa intrang i landskapet och tar lite vatten i ansprék. Atgarden 6kar attraktiviteten att resa och transportera gods pé
jarnvag vilket ar positivt ur klimathanseende.

Atgarden knyter samman orterna i och kring straket, 6kar tillgéngligheten till bland annat Karlstads bredare utbildningsutbud och
arbetsmarknad. Regionen vantas bli mera sammansvetsad vilket bidrar till positivt regional tillvaxt.

Atgarden bedéms leda till 6kad trafiksékerhet och férbattrad jamstélldhet. Resor med tag langs en uppdaterad sékrare strackning
med farre planpassager ger en sakrare trafikmiljo, liksom overflyttning fran vagtrafik till jarnvag. Resor med jarnvag ar tillgéangligt
for kvinnor och man unga och gamla.
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@iv
Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLvau, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-12

Samlad effektbedémning
Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Bilaga 1a GKI Kristinehamn - GKI (grov kostnadsindikation)
Kil, dubbelspar

Bilaga 1b Indexomr Bilaga 1b Indexomr Kristinehamn - Kil
Kristinehamn - Kil

Klimatkalkyl

Bilaga 5 Klimatkalkyl
SEA

Bilaga 2 SEK-importkalla
Ovrigt

Bilaga 4 Bansek Arbets-PM

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 06c17f6d-8036-4b64-a66f-6bc82f29ba00

Utskriftsdatum : 2021-05-12
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Objektnummer: JVA2217 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/35668
Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

Varmlandsbanan, Kil - Charlottenberg, motesspar
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FORDJUPAD UTREDNING VARMLANDSBANAN - TRV 2019/35668
ATGARDSVALSSTUDIE GODS VARMLAND - TRV 2018/13353

Dasfuim: 20210208

Shala (A4) 1-1 200 000
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Oversiktskarta motesstationer

Nulage och brister:

== ‘armlandsbanan Laxa - riksgransen

m Geografisk avgransning AVS Gods Viirmland

Kapaciteten ar anstrangd pa strackan Kil - Charlottenberg. Banan ar enkelsparing med motesstationer, men motesstationerna ar fa och

glest lokaliserade.
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Banlangd (km): 48,4

Banstandard: Enkelspar
Bantrafik (tag per dygn): 2040: Kil-Arvika 34 person, 35 gods. Arvika - Charlottenberg 30p, 34g

Banflode (milj resenarer 2040: Kil -Charlottenberg 1,2 miljoner resor och 4,9-5 miljoner nettoton
perar/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:

Atgarderna syftar till att 6ka kapaciteten och robustheten i jarnvégsnatet som starker jarnvagens konkurrenskraft och attraktivitet fér
gods- och persontransporter. Ett syfte ar att kunna trafikera med 750 m godstag och att méten skall ske som samtidiga maéten.

Strackan Kil-Riksgransen/Charlottenberg ska medverka till en restid under tre timmar mellan Stockholm och Oslo.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 697,51 mnkr i prisniva 2019-06

Byggnation av fyra nya métesstationer; Ottebol (1 050 m - km 407+113) mellan Arvika och Amotfors, Myrom (1 280 m - km 389+595)
mellan Arvika och Edane, Brunsberg 6stra (850 m - km 373+595) mellan Brunsberg hallplats och Hégboda samt Génas (1050 - km
357+895) mellan Lene och Fageras. | Myrom och Gonas (olika 1angd pga. 1angd pa kurvratning) byggs motesstationerna med tva spar i
framtida linje for dubbelspar medans Ottebol och Brunsberg 6stra byggs som nya métesstationer langs befintligt spar kompletterat
med ett enkelspar (olika langd pga. vaxelplacering). Byggs for 750m langa tag med samtidig infart.

Banlangd: 48,4

Banstandard: Fyra nya moétesstationer pa enkelsparig jarnvag

Bantrafik (tag per dygn): 2040: Kil-Arvika 34 person, 35 gods. Arvika - Charlottenberg 30p, 34g
Banfléde (milj resendrer 2040: Kil -Charlottenberg 1,2 miljoner resor och 4,9-5 miljoner nettoton

perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning Sida2av7



Objektnummer: JVA2217 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/35668

Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning
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Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde . L
) Bedomning Beskrivning

Resenarer 833 Forsumbart -

Godstransporter 113 Positivt Nyttan av langre tag ar ej beraknad.
Persontransportforetag 536 Forsumbart -

Trafiksakerhet 74 Forsumbart -

Klimat 21 Férsumbart -

Halsa 22 Forsumbart -

Landskap - Negativt Intranget som nya strackningar innebar ar negativt

for landskap och intrang i naturmiljéer.

Ovriga externa effekter 18 Férsumbart -

Budgeteffekter -14 Forsumbart -

Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -

Drift, underhalls- och -148 Forsumbart -
reinvesteringskostnader under

livslangd

Samhallsekonomisk 920

investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
534 Forsumbart
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys 0,50 534 Basprognos och Bansek har nyttjats vilket innebar ett
B ) forhallandevis stabilt resultat.

KA hogre invkostnad 0,19 258

KA Trafiktillvaxt 0% 0,17 180 Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet
Trafiktillvaxt +50% 0,62 659 Samhallsekonomiska kalkylen visar pa ett starkt positivt

resultat. Intrangen av atgarden bedéms vara mattliga.
Helheten blir en tydligt Ibnsam atgard.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
Samlad effektbedémning Sida3av7



Objektnummer: JVA2217 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/35668 ﬂi\\
Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Kon Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Varmland Neutralt
Kommun Arvika , Eda Neutralt
Naringsgren Papper och pappersprodukter Neutralt
Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt
- Ej bedomt Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden gynnar resande och transport pd jarnvag. Atgarden har storst nytta i narregionen men gynnar dven interregionalt och
internationellt resande och godstransporter.
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Objektnummer: JVA2217 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/35668
Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Funktionsmalen &r genomgaende positiva om det finns nagon effekt. Trafiksakerheten forbattras. Klimatpaverkan av trafikeringen
ar positiv, men negativ av investeringen och dess DoU. Halsomalen paverkas bade positivt och negativt men landskapsmalen

endas negativt.
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Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag
Negativt bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Samlad effektbedémning
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for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
Samhallsekonomiska kalkylen visar pa ett starkt positivt resultat. Intrangen av atgarden bedoms vara mattliga. Helheten blir en
tydligt lonsam atgard.

Atgarden sker till stor del langs befintligt jarnvagsstrak och paverkan pé landskapet &r har huvudsakligen férsumbart. Atgarden
innebér vissa intrang i landskapet. Atgérden kar attraktiviteten att resa och transportera gods pa jarnvag vilket &r positivt ur
klimathanseende.

Atgarden knyter samman orterna i och kring straket, 6kar tillgéngligheten till bland annat Karlstads bredare utbildningsutbud och
arbetsmarknad. Regionen vantas bli mera sammansvetsad vilket bidrar till positivt regional tillvaxt.

Atgarden bedéms leda till 6kad trafiksékerhet och férbattrad jamstélldhet. Resor med tag langs en uppdaterad sékrare strackning
med farre planpassager ger en sakrare trafikmiljo, liksom overflyttning fran vagtrafik till jarnvag. Resor med jarnvag ar tillgéangligt
for kvinnor och man unga och gamla.

Samlad effektbedémning Sida6av7



Objektnummer: JVA2217 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/35668
Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19

Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Bilaga 1a GKIKil -
Charlottenberg, motesspar

Bilaga 1b Indexering Kil -
Charlottenberg, motesspar

Klimatkalkyl
Bilaga 5

SEA

Bilaga 2 Bansek
Ovrigt

Bilaga 4 ArbetsPM Bansek

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 06a7f4d6-609d-4192-b29e-aa060709a29b

Utskriftsdatum : 2021-05-19
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GKI Kil - Charlottenberg, motesspar

Indexering Kil - Charlottenberg, motesspar

Klimatkalkyl

SEK-importkalla

Bilaga 4 ArbetsPM Bansek
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Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLvau, 0771-921 921 @ TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-19
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Varmlandsbanan, Karlstad - Kil, dubbelspar

T TRAFIKVERKET

——

FORDJUPAD UTREDNING VARMLANDSBANAN - TRV 2019/35668
ATGARDSVALSSTUDIE GODS VARMLAND - TRV 2018/12353

Detum. 2021-02-08 == YVarmlandsbanan Laxd - riksgransen
Skala (A4) 11 200 000
F - D Geagrafisk avgrinsning AVS Gaods Viirmland

Karlstad - Kil partiellt dubbelspar

Nulage och brister:
Jarnvagsstrackan ar hart belastad kapacitetsmassigt. Trafik fran flera banor sammanstralar i Kil och trafiken gar ofta gemensamt pa
strackan Kil-Karlstad. Jarnvagsstrackan ar den hogst trafikerade enkelspariga strackan i landet med blandtrafik. Efterfragan kan inte

tillmatesgas for varken persontrafik eller godstrafik.
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Banlangd (km): 15,5

Banstandard: Enkelspar med ett partiellt dubbelspar
Bantrafik (tag per dygn): 2040: Kil-Karlstad 66 persontag, 51godstag.

Banflode (milj resenarer 2040: Karlstad-Kil 2 miljoner, gods 4,0 miljoner och 6,7 miljoner
perdr/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:
Atgarderna pa strackan Kil-Karlstad ska medverka till en restid under tre timmar mellan Stockholm och Oslo, éka kapaciteten och
robustheten i jarnvagsnatet som starker jarnvagens konkurrenskraft och attraktivitet for gods- och persontransporter.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 1796,97 mnkr i prisniva 2019-06

Kurvratning och dubbelspar genomféres pa ca. 15,5 km mellan Kils bangard signal UBL L2 (km 348+785) till brofastet pa jarnvagsbro
dver Alvgatan (km 330+901) pa Karlstad C, varav 3 810 m &r nytt dubbelspar och 11 735 m &r nytt enkelspar parallellt med befintligt

spar. Dubbelsparet byggs med hastighetsstandard 250 km/h for B-tag dar sa ar majligt (i linje med att uppna en restid pa under tre

timmar i straket Stockholm-Oslo). Det partiella dubbelsparet Klingerud-Stendsen behalls i befintlig skick (2,3 km).

Banlangd: 15,5
Banstandard: Dubbelspar, sth 250 dar det ar mojligt
Bantrafik (tdg per dygn): 2040: Kil-Karlstad 66 persontag, 51godstag.

Banfléde (milj resenédrer 2040: Karlstad-Kil 2 miljoner, gods 4,0 miljoner och 6,7 miljoner
perdr/ milj nettoton per ar):
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Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad

effeit I\l(::/j;g)e Beddomning Beskrivning
Resenarer 1057 Forsumbart
Godstransporter 103 = Positivt Mojliggor transporter med langre godstag,

vilket kapar kostnader.
Persontransportforetag 552 Forsumbart
Trafiksakerhet 85 Forsumbart Plankorsningar ersatts med planfria
passager.
Klimat 22 Foérsumbart
Halsa 25 Foérsumbart
Landskap - Negativt Innebér intrang i landskapet dar
nystrackningar etableras.

Ovriga externa effekter 15 Férsumbart
Budgeteffekter -18 Forsumbart
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart
Drift, underhalls- och -318 Forsumbart

reinvesteringskostnader under livslangd
Samhallsekonomisk investeringskostnad 2454
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

-930 Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys <0 -930 Bedomningen baseras pa basprognosen och effekter
beraknade i Bansek. Eftersom berakningen ar

K& hogreinvkostnad <0 -1666 standardiserad beddms kvalitén vara god.

KA Trafiktillvaxt 0% <0 -1336 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Trafiktillvaxt +50% <0 -874 Huvudanalysen och alla kanslighetsanalyser ar
olénsamma och de ej beraknade effekterna forvantas
inte vaga upp for det.
Helhetsbedémningen blir darmed att atgarden ar
olénsam.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Kon Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Varmland Neutralt
Kommun Kil, Karlstad Neutralt
Naringsgren Papper och pappersprodukter Neutralt
Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt
Overflytt fran vag till jarnvag Klimat globalt Paverkan pa landskap

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden gynnar resande och transport pd jarnvag. Atgarden har storst nytta i narregionen men gynnar dven interregionalt och

internationellt resande och godstransporter.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Funktionsmalen ar liksom halsomalen genomgaende positiva om det finns nagon effekt. Trafiksakeheten forbattras.

Klimatpaverkan av trafikeringen &r positiv, men negativ av investeringen och dess DoU. Landskap paverkas bade positivt och
negativt. Bullerstrérningarna minskar pa grund av bulleratgarder.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Samlad effektbedémning
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt & negativt
Negativt bidrag

Positivt bidrag



for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
Huvudanalysen och alla kanslighetsanalyser ar oldonsamma och de ej beraknade effekterna forvantas inte vaga upp for det.
Helhetsbeddémningen blir darmed att atgarden ar olénsam.

Atgarden sker till stor del langs befintligt jarnvagsstrak och paverkan pé landskapet &r har huvudsakligen férsumbart. Atgarden
innebér vissa intrang i landskapet och tar lite vatten i ansprék. Atgarden 6kar attraktiviteten att resa och transportera gods pé
jarnvag vilket ar positivt ur klimathanseende.

Atgarden knyter samman orterna i och kring straket, 6kar tillgéngligheten till bland annat Karlstads bredare utbildningsutbud och
arbetsmarknad. Regionen vantas bli mera sammansvetsad vilket bidrar till positivt regional tillvaxt.

Atgarden bedéms leda till 6kad trafiksékerhet och férbattrad jamstélldhet. Resor med tag langs en uppdaterad sékrare strackning
med farre planpassager ger en sakrare trafikmiljo, liksom overflyttning fran vagtrafik till jarnvag. Resor med jarnvag ar tillgéangligt
for kvinnor och man unga och gamla.
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Bilaga 1a GKI Kil - Karlstad, = GKI (grov kostnadsindikation)
dubbelspar

Bilaga 1b Indexering Kil - Indexering av investeringskostnad
Karlstad, dubbelspar

Klimatkalkyl

Bilaga 5 Klimatkalkyl
SEA

Bilaga 2 SEK-importkalla
Bilaga 4 Arbets-PM Bansek  Arbets-PM Bansek

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: c566b44b-10c8-4a84-b3a1-de4ec8a859d6

Utskriftsdatum : 2021-05-19
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Varmlandsbanan, Kristinehamn-Charlottenberg, dubbelspar och
motesstationer

T TRAFIKVERKET

v

Karlstad - Kil, dubbelspér 7~

[r—

FORDJUPAD UTREDNING VARMLANDSBANAN - TRV 2019/35668
ATGARDSVALSSTUDIE GODS VARMLAND - TRV 2018/13353

Deatum: 2021-02-08
Skala (A4)1.1 200 000
— — — D Geografisk avgrénsning AVS Gods Vidrmland

£ Larimineri Gendmanar: prkan

== Varmiandsbanan Laxa - riksgransen

Kil - Karlstad och Karlstad - Kristinehamn

Nulage och brister:

Jarnvagsstrackan mellan Kristinehamn och Charlottenberg &r idag huvudsakligen enkelsparig. Strackan ar hart trafikerad vilket medfor
langre restider och mer storningar an vad som ar 6nskvart. Delen Kil-Karlstad har trafik fran flera anslutande jarnvagar som vid
stérningar paverkar varandra negativt. Jarnvagsstrackan ar den hogst trafikerade enkelspariga strackan i landet med blandtrafik.
Efterfragan kan inte tillmd&tesgas for varken persontrafik eller godstrafik.
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Banlangd (km): 132,5

Banstandard: Enkelspar med ett partiellt dubbelspar
Bantrafik (tag per dygn): Kil-Karlstad 66 persontag, 51godstag. Kristinehamn - Karlstad 50p, 29g

Banfléde (milj resendrer 2040: Kristinehamn-Karlstad 1,6 miljoner; Kil Karlstad 2 miljoner; Vast om Kil 1,2
perar/ milj nettoton per ar): miljoner

Atgirdens syfte:
Atgarderna pa strackan Kristinehamn - Charlottenberg ska medverka till en restid under tre timmar mellan Stockholm och Oslo, éka

kapaciteten och robustheten i jarnvagsnatet som starker jarnvagens konkurrenskraft och attraktivitet for gods- och persontransporter.
Specifikt innebar ett dubbelspar forbattrad punktlighet, kortare restid, och tatare persontagstrafik samt fler godstag.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 2778,42 mnkr i prisniva 2019-06

Utbyggnad till dubbelspar Karlstad - Kil samt fyra métesstationer Kil- Charlottenberg och tva métesstationer Kristinehamn- Karlstad.
Atgarden gors huvudsakligen intill befintligt spar som kompletteras till att bli dubbelspér. Kurvratningar och partier med
nystrackningar ingar i atgarden for att hoja hastigheten. Plankorsningar med jarnvagen slopas och ersatts med planfria passager.
Passager for vilt anlaggs. Pa strackan Kristinehamn-Karlstad byggs en ny motesstation (1 200 m) i Stavnas och befintlig métesstation

(760 m) i Skattkarr forlangs med 1 200 m. Mellan Kil och Charlottenberg byggs fyra nya motesstationer; Ottebol, Brunsber 6stra, Myrom
samt Gonas

Banlangd: 132,5

Banstandard: Dubbelspar, sth 250 dar det ar mojligt (Karsltad-Kil) 6vrigt enkelpspar med
motesstationer

Bantrafik (tag per dygn): Kil-Karlstad 66 persontag, 51godstag. Kristinehamn - Karlstad 50p, 29g

Banfléde (milj resendrer 2040: Kristinehamn-Karlstad 1,6 miljoner; Kil Karlstad 2 miljoner; Vast om Kil 1,2

perdr/ milj nettoton per dr): miljoner
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej berdknad
Effekt .
Nuvarde R .
) Beddmning Beskrivning
Resenarer 2083 = Positivc = Okad mojlighet att justera turtatheten olika for olika linjer, vilket
ger olika utfall pa lo6nsamheten. En ej berdknad effekt som
beddms positiv och kan vara betydande.
Godstransporter 223 = Positivt Langre godstag kan trafikera strackan, vilket ger billigare
godstransporter pa jarnvag.
Persontransportforetag 1192 Forsumbart
Trafiksakerhet 174 Forsumbart  Plankorsningar med sma trafikvolymer ersatts med planfria
korsningar for korsande vagtrafik.
Klimat 47 Foérsumbart
Halsa 52 Férsumbart
Landskap - Negativt Intranget i nystrackningarna innebéar storningar for vaxt- och
djurliv.
Ovriga externa effekter 33 Positivt Relativt omfattande bullerdtgarder ingar i projektet.
Budgeteffekter -34 Forsumbart
Inbesparade JA-kostnader - Foérsumbart
Drift, underhalls- och -408 Forsumbart
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 3793
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter
-432 Positivt
Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning
Huvudanalys <0 -432 Beddmningen baseras pa basprognosen och effekter
o vk q <0 1571 beraknade i Bansek. Eftersom berakningen ar
ogre invkostna i standardiserad bedéms kvalitén vara god. Da
trafikeringen ar densamma i UA som JA finns troligtvis
mer nyttor att hamta med 6kad trafikering och dkad
overflyttning fran vag.
KA Trafiktillvaxt 0% <0 -1261 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet
Samlad effektbedémning Sida 3 av8



Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% <0 -242 Huvudanalysen och kanslighetsanalyserna visar pa
olénsamhet, men relativt svag olonsamhet. De ej
beraknade effekterna, daribland turtathetsforbattringar
beddms bidra positivt. Med beaktande av
forsiktighetsprincipen, i kombination med att
nettonuvardet inte ar sa starkt negativt att lonsamhet
helt kan uteslutas, bedoms den sammanvagda
I6nsamheten som "Osaker [d6nsamhet".

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Osaker I6nsamhet
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Kon Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Varmland Neutralt
Kommun Kil, Arvika, Eda och Karlstad Neutralt
Naringsgren Rundvirke till pappersmassa Neutralt
Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt
Overflytt fran vag till jarnvag och sjofart Klimat globalt Paverkan pa landskap

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden gynnar resande och transport pd jarnvag. Atgarden har storst nytta i narregionen men gynnar dven interregionalt och
internationellt resande och godstransporter.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade
Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

@in
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Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Energi per fordonskilometer Positivt bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Positivt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Negativt bidrag
Mark Negativt bidrag
Landskap Landskap Negativt bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Positivt & negativt
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Negativt bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Funktionsmalen ar genomgaende positiva om det finns nagon effekt. Trafiksakerheten forbattras. Klimatpaverkan av trafikeringen
ar positiv, men negativ av investeringen och dess DoU. Landskapsmalen liksom halsomalen paverkas bade positivt och negativt.
Stérningar av buller minskar.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
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for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Huvudanalysen och kénslighetsanalyserna visar pa olonsamhet, men relativt svag olénsamhet. De ej berdknade effekterna,
daribland turtathetsforbattringar bedoms bidra positivt. Med beaktande av forsiktighetsprincipen, i kombination med att
nettonuvardet inte ar sa starkt negativt att Ionsamhet helt kan uteslutas, bedéms den sammanvéagda I6nsamheten som "Osaker
[6nsamhet".

Atgarden sker till stor del langs befintligt jarnvagsstrak och paverkan pé landskapet &r har huvudsakligen férsumbart. Atgirden
innebér vissa intradng i landskapet och tar lite vatten i ansprék. Atgarden 6kar attraktiviteten att resa och transportera gods pé
jarnvag vilket ar positivt ur klimathanseende.

Atgarden knyter samman orterna i och kring straket, 6kar tillgéngligheten till bland annat Karlstads bredare utbildningsutbud och
arbetsmarknad. Regionen vantas bli mera sammansvetsad vilket bidrar till positivt regional tillvaxt.

Atgarden bedéms leda till 6kad trafiksékerhet och férbattrad jamstélldhet. Resor med tag langs en uppdaterad sékrare strackning
med farre planpassager ger en sakrare trafikmiljo, liksom overflyttning fran vagtrafik till jarnvag. Resor med jarnvag ar tillgangligt
for kvinnor och man unga och gamla.
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Bilaga 1a GKI GKI
Klimatkalkyl

Bilaga 5 Klimatkalkyl
SEA

Bilaga 2 SEK-importkalla
Ovrigt
Bilaga1b Indexomrakning av GKI

Bilaga 4 ArbetsPM Bansek  ArbetsPM Bansek

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 5ae17557-2d4e-419b-9cff-03e0d61a068c¢

Utskriftsdatum : 2021-05-19
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