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Objektnummer: JVA2216 Ärendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/35668
Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLväu, 0771-921 921
Skede: Åtgärdsvalsstudie
Status: Granskad och godkänd av Trafikverket, 2021-05-12

Samlad effektbedömning

Värmlandsbanan, Kristinehamn-Kil, dubbelspår

Kil - Karlstad och Karlstad - Kristinehamn

Nuläge och brister:
Järnvägssträckan mellan Kristinehamn och Kil är idag huvudsakligen enkelspårig. Sträckan är hårt trafikerad vilket medför längre
restider och mer störningar än vad som är önskvärt. Delen Kil-Karlstad har trafik från flera anslutande järnvägar som vid störningar
påverkar varandra negativt. Järnvägssträckan är den högst trafikerade enkelspåriga sträckan i landet med blandtrafik. Efterfrågan kan
inte tillmötesgås för varken persontrafik eller godstrafik.
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Banlängd (km): 48,5

Banstandard: Enkelspår med ett partiellt dubbelspår

Bantrafik (tåg per dygn): Kil-Karlstad 66 persontåg, 51godståg. Kristinehamn - Karlstad 50p, 29g

Banflöde (milj resenärer
perår/ milj nettoton per år):

2040: Resenärer Kristinehamn-Karlstad 1,8 miljoner och Karlstad-Kil 2 miljoner, gods 4,0
miljoner och 6,7 miljoner

Åtgärdens syfte:
Åtgärderna på sträckan Kil-Östervik/Kristinehamn ska medverka till en restid under tre timmar mellan Stockholm och Oslo, öka
kapaciteten och robustheten i järnvägsnätet som stärker järnvägens konkurrenskraft och attraktivitet för gods- och persontransporter.
Specifikt innebär ett dubbelspår förbättrad punktlighet, kortare restid, och tätare persontågstrafik samt fler godståg.

Förslag till åtgärd:
Kostnaden är 4909,16 mnkr i prisnivå 2019-06
Utbyggnad till dubbelspår Kristinehamn - Karlstad samt Karlstad – Kil. Åtgärden görs huvudsakligen intill befintligt spår som
kompletteras till att bli dubbelspår. Kurvrätningar och partier med nysträckningar ingår i åtgärden för att höja hastigheten.
Plankorsningar med järnvägen slopas och ersätts med planfria passager. Passager för vilt anläggs.

Banlängd: 48,5

Banstandard: Dubbelspår, sth 250 där det är möjligt

Bantrafik (tåg per dygn): Kil-Karlstad 66 persontåg, 51godståg. Kristinehamn - Karlstad 50p, 29g

Banflöde (milj resenärer
perår/ milj nettoton per år):

2040: Resenärer Kristinehamn-Karlstad 1,8 miljoner och Karlstad-Kil 2 miljoner, gods 4,0
miljoner och 6,7 miljoner

Samlad effektbedömning Sida 2 av 7



Objektnummer: JVA2216 Ärendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/35668
Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLväu, 0771-921 921
Skede: Åtgärdsvalsstudie
Status: Granskad och godkänd av Trafikverket, 2021-05-12

Samlad effektbedömning
Tabell 2 Samhällsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Beräknad Ej beräknad

Nuvärde
(mnkr)

Bedömning Beskrivning

Resenärer 2943 Försumbart -

Godstransporter 220 Positivt Längre godståg kan trafikera sträckan, vilket ger billigare
godstransporter på järnväg.

Persontransportföretag 1633 Försumbart -

Trafiksäkerhet 236 Försumbart Plankorsningar ersätts med planfria korsningar för korsande
vägtrafik. Åtgärderna berör vägar med små trafikflöden och

effekten bedöms i sammanhanget vara positivt men försumbart.

Klimat 60 Försumbart -

Hälsa 71 Försumbart -

Landskap - Negativt Intrånget på grund av nysträckningarna påverkar växt- och djurliv
negativt.

Övriga externa effekter 34 Positivt Bullerpåverkan minskar på grund av omfattande bulleråtgärder.

Budgeteffekter -39 Försumbart -

Inbesparade JA-
kostnader

- Försumbart -

Drift, underhålls- och
reinvesteringskostnader
under livslängd

-941 Försumbart -

Samhällsekonomisk
investeringskostnad

7070

Nettonuvärde Sammanvägning av ej värderbara effekter

-2851 Positivt

Nettonuvärdeskvot Nettonuvärde Kvalitetsbedömning

Huvudanalys < 0 -2851 Bedömningen baseras på basprognosen och effekter
beräknade i Bansek. Eftersom beräkningen är
standardiserad bedöms kvalitén vara god. Då
trafikeringen är densamma i UA som JA finns troligtvis
mer nyttor att hämta med ökad trafikering och ökad
överflyttning från väg.

KA högre invkostnad < 0 -4972

KA Trafiktillväxt 0% < 0 -3986 Motivering till samhällsekonomisk lönsamhet

Trafiktillväxt +50% < 0 -2609 Huvudanalysen och alla känslighetsanalyser är
olönsamma och de ej beräknade effekter förväntas inte
väga upp för det. Helhetsbedömningen blir därmed att
åtgärden är olönsam.

Sammanvägd samhällsekonomisk lönsamhet Olönsam
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Objektnummer: JVA2216 Ärendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/35668
Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLväu, 0771-921 921
Skede: Åtgärdsvalsstudie
Status: Granskad och godkänd av Trafikverket, 2021-05-12

Samlad effektbedömning
Tabell 3 Fördelningsanalys - sammanfattning

Fördelningsaspekt Störst nytta/fördel Störst negativ nytta/nackdel

Kön Kvinnor Neutralt

Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt

Län Värmland Neutralt

Kommun Kristinehamn, Kil och Karlstad Neutralt

Näringsgren Rundvirke till pappersmassa Neutralt

Trafikslag Spår Neutralt

Åldersgrupp Vuxna: 25-65 år Neutralt

Överflytt från väg till järnväg och sjöfart Klimat globalt Påverkan på landskap

Kommentar till fördelningstabellen
Åtgärden gynnar resande och transport på järnväg. Åtgärden har störst nytta i närregionen men gynnar även interregionalt och
internationellt resande och godstransporter.
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Objektnummer: JVA2216 Ärendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/35668
Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLväu, 0771-921 921
Skede: Åtgärdsvalsstudie
Status: Granskad och godkänd av Trafikverket, 2021-05-12

Samlad effektbedömning
Tabell 4 Transportpolitisk målanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMÅLET

Medborgarnas resor Tillförlitlighet Positivt bidrag

Tryggt & bekvämt Positivt bidrag

Näringslivets transporter Tillförlitlighet Positivt bidrag

Nöjdhet & kvalitet Positivt bidrag

Tillgänglighet regionalt/länder Pendling Positivt bidrag

Tillgänglighet storstad Positivt bidrag

Interregionalt Positivt bidrag

Jämställdhet Jämställdhet transport Positivt bidrag

Lika möjlighet Inget bidrag

Funktionshindrade Kollektivtrafiknätet Inget bidrag

Barn och unga Skolväg Positivt bidrag

Kollektivtrafik, gång och cykel Gång & cykel, andel Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag

Bidrag till HÄNSYNSMÅLET

Klimat Mängd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag

Energi per fordonskilometer Positivt bidrag

Energi bygg, drift, underhåll Negativt bidrag

Hälsa Människors hälsa Positivt bidrag

Befolkning Positivt bidrag

Luft Positivt bidrag

Vatten Negativt bidrag

Mark Negativt bidrag

Landskap Landskap Negativt bidrag

Biologisk mångfald, växtliv, djurliv Positivt & negativt

Forn- och kulturlämningar, annat kulturarv, bebyggelse Negativt bidrag

Trafiksäkerhet Döda & svårt skadade Positivt bidrag

Kommentar till målanalysen inklusive målkonflikter
Funktionsmålen är genomgående positiva om det finns någon effekt. Trafiksäkerheten förbättras. Klimatpåverkan av trafikeringen
är positiv, men negativ av investeringen och dess DoU. Landskapsmålen liksom hälsomålen påverkas både positivt och negativt.
Störningar av buller minskar.

Transportpolitikens mål ska vara att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning
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för medborgarna och näringslivet i hela landet. Hur bidrar åtgärden till detta mål:
Huvudanalysen och alla känslighetsanalyser är olönsamma och de ej beräknade effekter förväntas inte väga upp för det.
Helhetsbedömningen blir därmed att åtgärden är olönsam.

Åtgärden sker till stor del längs befintligt järnvägsstråk och påverkan på landskapet är här huvudsakligen försumbart. Åtgärden
innebär vissa intrång i landskapet och tar lite vatten i anspråk. Åtgärden ökar attraktiviteten att resa och transportera gods på
järnväg vilket är positivt ur klimathänseende.

Åtgärden knyter samman orterna i och kring stråket, ökar tillgängligheten till bland annat Karlstads bredare utbildningsutbud och
arbetsmarknad. Regionen väntas bli mera sammansvetsad vilket bidrar till positivt regional tillväxt.

Åtgärden bedöms leda till ökad trafiksäkerhet och förbättrad jämställdhet. Resor med tåg längs en uppdaterad säkrare sträckning
med färre planpassager ger en säkrare trafikmiljö, liksom överflyttning från vägtrafik till järnväg. Resor med järnväg är tillgängligt
för kvinnor och män unga och gamla.

Samlad effektbedömning Sida 6 av 7



Objektnummer: JVA2216 Ärendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/35668
Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLväu, 0771-921 921
Skede: Åtgärdsvalsstudie
Status: Granskad och godkänd av Trafikverket, 2021-05-12

Samlad effektbedömning
Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 1a GKI Kristinehamn -
Kil, dubbelspår

GKI (grov kostnadsindikation)

Bilaga 1b Indexomr
Kristinehamn - Kil

Bilaga 1b Indexomr Kristinehamn - Kil

Klimatkalkyl

Bilaga 5 Klimatkalkyl

SEA

Bilaga 2 SEK-importkälla

Övrigt

Bilaga 4 Bansek Arbets-PM

Referenser
Saknas

System-ID, nummer för identifikation i databas: 06c17f6d-8036-4b64-a66f-6bc82f29ba00

Utskriftsdatum : 2021-05-12
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Objektnummer: JVA2217 Ärendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/35668
Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLväu, 0771-921 921
Skede: Åtgärdsvalsstudie
Status: Granskad och godkänd av Trafikverket, 2021-05-19

Samlad effektbedömning

Värmlandsbanan, Kil - Charlottenberg, mötesspår

Översiktskarta mötesstationer

Nuläge och brister:
Kapaciteten är ansträngd på sträckan Kil - Charlottenberg. Banan är enkelspåring med mötesstationer, men mötesstationerna är få och
glest lokaliserade. 
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Banlängd (km): 48,4

Banstandard: Enkelspår

Bantrafik (tåg per dygn): 2040: Kil-Arvika 34 person, 35 gods. Arvika - Charlottenberg 30p, 34g

Banflöde (milj resenärer
perår/ milj nettoton per år):

2040: Kil -Charlottenberg 1,2 miljoner resor och 4,9-5 miljoner nettoton

Åtgärdens syfte:
Åtgärderna syftar till att öka kapaciteten och robustheten i järnvägsnätet som stärker järnvägens konkurrenskraft och attraktivitet för
gods- och persontransporter. Ett syfte är att kunna trafikera med 750 m godståg och att möten skall ske som samtidiga möten. 

Sträckan Kil-Riksgränsen/Charlottenberg ska medverka till en restid under tre timmar mellan Stockholm och Oslo.

Förslag till åtgärd:
Kostnaden är 697,51 mnkr i prisnivå 2019-06
Byggnation av fyra nya mötesstationer; Ottebol (1 050 m - km 407+113) mellan Arvika och Åmotfors, Myrom (1 280 m - km 389+595)
mellan Arvika och Edane, Brunsberg östra (850 m - km 373+595) mellan Brunsberg hållplats och Högboda samt Gönäs (1050 - km
357+895) mellan Lene och Fagerås. I Myrom och Gönäs (olika längd pga. längd på kurvrätning) byggs mötesstationerna med två spår i
framtida linje för dubbelspår medans Ottebol och Brunsberg östra byggs som nya mötesstationer längs befintligt spår kompletterat
med ett enkelspår (olika längd pga. växelplacering). Byggs för 750m långa tåg med samtidig infart.

Banlängd: 48,4

Banstandard: Fyra nya mötesstationer på enkelspårig järnväg

Bantrafik (tåg per dygn): 2040: Kil-Arvika 34 person, 35 gods. Arvika - Charlottenberg 30p, 34g

Banflöde (milj resenärer
perår/ milj nettoton per år):

2040: Kil -Charlottenberg 1,2 miljoner resor och 4,9-5 miljoner nettoton
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Objektnummer: JVA2217 Ärendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/35668
Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLväu, 0771-921 921
Skede: Åtgärdsvalsstudie
Status: Granskad och godkänd av Trafikverket, 2021-05-19

Samlad effektbedömning
Tabell 2 Samhällsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Beräknad Ej beräknad

Nuvärde
(mnkr)

Bedömning Beskrivning

Resenärer 833 Försumbart -

Godstransporter 113 Positivt Nyttan av längre tåg är ej beräknad.

Persontransportföretag 536 Försumbart -

Trafiksäkerhet 74 Försumbart -

Klimat 21 Försumbart -

Hälsa 22 Försumbart -

Landskap - Negativt Intrånget som nya sträckningar innebär är negativt
för landskap och intrång i naturmiljöer.

Övriga externa effekter 18 Försumbart -

Budgeteffekter -14 Försumbart -

Inbesparade JA-kostnader - Försumbart -

Drift, underhålls- och
reinvesteringskostnader under
livslängd

-148 Försumbart -

Samhällsekonomisk
investeringskostnad

920

Nettonuvärde Sammanvägning av ej värderbara effekter

534 Försumbart

Nettonuvärdeskvot Nettonuvärde Kvalitetsbedömning

Huvudanalys 0,50 534 Basprognos och Bansek har nyttjats vilket innebär ett
förhållandevis stabilt resultat.

KA högre invkostnad 0,19 258

KA Trafiktillväxt 0% 0,17 180 Motivering till samhällsekonomisk lönsamhet

Trafiktillväxt +50% 0,62 659 Samhällsekonomiska kalkylen visar på ett starkt positivt
resultat. Intrången av åtgärden bedöms vara måttliga.
Helheten blir en tydligt lönsam åtgärd.

Sammanvägd samhällsekonomisk lönsamhet Lönsam
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Objektnummer: JVA2217 Ärendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/35668
Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLväu, 0771-921 921
Skede: Åtgärdsvalsstudie
Status: Granskad och godkänd av Trafikverket, 2021-05-19

Samlad effektbedömning
Tabell 3 Fördelningsanalys - sammanfattning

Fördelningsaspekt Störst nytta/fördel Störst negativ nytta/nackdel

Kön Kvinnor Neutralt

Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt

Län Värmland Neutralt

Kommun Arvika , Eda Neutralt

Näringsgren Papper och pappersprodukter Neutralt

Trafikslag Spår Neutralt

Åldersgrupp Vuxna: 25-65 år Neutralt

- Ej bedömt Ej bedömt

Kommentar till fördelningstabellen
Åtgärden gynnar resande och transport på järnväg. Åtgärden har störst nytta i närregionen men gynnar även interregionalt och
internationellt resande och godstransporter.

Samlad effektbedömning Sida 4 av 7



Objektnummer: JVA2217 Ärendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/35668
Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLväu, 0771-921 921
Skede: Åtgärdsvalsstudie
Status: Granskad och godkänd av Trafikverket, 2021-05-19

Samlad effektbedömning
Tabell 4 Transportpolitisk målanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMÅLET

Medborgarnas resor Tillförlitlighet Positivt bidrag

Tryggt & bekvämt Inget bidrag

Näringslivets transporter Tillförlitlighet Positivt bidrag

Nöjdhet & kvalitet Positivt bidrag

Tillgänglighet regionalt/länder Pendling Positivt bidrag

Tillgänglighet storstad Positivt bidrag

Interregionalt Positivt bidrag

Jämställdhet Jämställdhet transport Positivt bidrag

Lika möjlighet Inget bidrag

Funktionshindrade Kollektivtrafiknätet Inget bidrag

Barn och unga Skolväg Inget bidrag

Kollektivtrafik, gång och cykel Gång & cykel, andel Inget bidrag

Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag

Bidrag till HÄNSYNSMÅLET

Klimat Mängd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag

Energi per fordonskilometer Positivt bidrag

Energi bygg, drift, underhåll Negativt bidrag

Hälsa Människors hälsa Positivt bidrag

Befolkning Positivt bidrag

Luft Positivt bidrag

Vatten Inget bidrag

Mark Inget bidrag

Landskap Landskap Negativt bidrag

Biologisk mångfald, växtliv, djurliv Negativt bidrag

Forn- och kulturlämningar, annat kulturarv, bebyggelse Negativt bidrag

Trafiksäkerhet Döda & svårt skadade Positivt bidrag

Kommentar till målanalysen inklusive målkonflikter
Funktionsmålen är genomgående positiva om det finns någon effekt. Trafiksäkerheten förbättras. Klimatpåverkan av trafikeringen
är positiv, men negativ av investeringen och dess DoU. Hälsomålen påverkas både positivt och negativt men landskapsmålen
endas negativt.

Transportpolitikens mål ska vara att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning
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för medborgarna och näringslivet i hela landet. Hur bidrar åtgärden till detta mål:
Samhällsekonomiska kalkylen visar på ett starkt positivt resultat. Intrången av åtgärden bedöms vara måttliga. Helheten blir en
tydligt lönsam åtgärd.

Åtgärden sker till stor del längs befintligt järnvägsstråk och påverkan på landskapet är här huvudsakligen försumbart. Åtgärden
innebär vissa intrång i landskapet. Åtgärden ökar attraktiviteten att resa och transportera gods på järnväg vilket är positivt ur
klimathänseende.

Åtgärden knyter samman orterna i och kring stråket, ökar tillgängligheten till bland annat Karlstads bredare utbildningsutbud och
arbetsmarknad. Regionen väntas bli mera sammansvetsad vilket bidrar till positivt regional tillväxt.

Åtgärden bedöms leda till ökad trafiksäkerhet och förbättrad jämställdhet. Resor med tåg längs en uppdaterad säkrare sträckning
med färre planpassager ger en säkrare trafikmiljö, liksom överflyttning från vägtrafik till järnväg. Resor med järnväg är tillgängligt
för kvinnor och män unga och gamla.

Samlad effektbedömning Sida 6 av 7



Objektnummer: JVA2217 Ärendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/35668
Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLväu, 0771-921 921
Skede: Åtgärdsvalsstudie
Status: Granskad och godkänd av Trafikverket, 2021-05-19

Samlad effektbedömning
Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 1a GKI Kil -
Charlottenberg, mötesspår

GKI Kil - Charlottenberg, mötesspår

Bilaga 1b Indexering Kil -
Charlottenberg, mötesspår

Indexering Kil - Charlottenberg, mötesspår

Klimatkalkyl

Bilaga 5 Klimatkalkyl

SEA

Bilaga 2 Bansek SEK-importkälla

Övrigt

Bilaga 4 ArbetsPM Bansek Bilaga 4 ArbetsPM Bansek

Referenser
Saknas

System-ID, nummer för identifikation i databas: 06a7f4d6-609d-4192-b29e-aa060709a29b

Utskriftsdatum : 2021-05-19

Samlad effektbedömning Sida 7 av 7



Objektnummer: JVA2219 Ärendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/35668
Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLväu, 0771-921 921
Skede: Åtgärdsvalsstudie
Status: Granskad och godkänd av Trafikverket, 2021-05-19

Samlad effektbedömning

Värmlandsbanan, Karlstad - Kil, dubbelspår

Karlstad - Kil partiellt dubbelspår

Nuläge och brister:
Järnvägssträckan är hårt belastad kapacitetsmässigt. Trafik från flera banor sammanstrålar i Kil och trafiken går ofta gemensamt på
sträckan Kil-Karlstad. Järnvägssträckan är den högst trafikerade enkelspåriga sträckan i landet med blandtrafik. Efterfrågan kan inte
tillmötesgås för varken persontrafik eller godstrafik.
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Banlängd (km): 15,5

Banstandard: Enkelspår med ett partiellt dubbelspår

Bantrafik (tåg per dygn): 2040: Kil-Karlstad 66 persontåg, 51godståg.

Banflöde (milj resenärer
perår/ milj nettoton per år):

2040: Karlstad-Kil 2 miljoner, gods 4,0 miljoner och 6,7 miljoner

Åtgärdens syfte:
Åtgärderna på sträckan Kil-Karlstad ska medverka till en restid under tre timmar mellan Stockholm och Oslo, öka kapaciteten och
robustheten i järnvägsnätet som stärker järnvägens konkurrenskraft och attraktivitet för gods- och persontransporter.

Förslag till åtgärd:
Kostnaden är 1796,97 mnkr i prisnivå 2019-06
Kurvrätning och dubbelspår genomföres på ca. 15,5 km mellan Kils bangård signal UBL L2 (km 348+785) till brofästet på järnvägsbro
över Älvgatan (km 330+901) på Karlstad C, varav 3 810 m är nytt dubbelspår och 11 735 m är nytt enkelspår parallellt med befintligt
spår. Dubbelspåret byggs med hastighetsstandard 250 km/h för B-tåg där så är möjligt (i linje med att uppnå en restid på under tre
timmar i stråket Stockholm-Oslo). Det partiella dubbelspåret Klingerud-Stenåsen behålls i befintlig skick (2,3 km).

Banlängd: 15,5

Banstandard: Dubbelspår, sth 250 där det är möjligt

Bantrafik (tåg per dygn): 2040: Kil-Karlstad 66 persontåg, 51godståg.

Banflöde (milj resenärer
perår/ milj nettoton per år):

2040: Karlstad-Kil 2 miljoner, gods 4,0 miljoner och 6,7 miljoner
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Objektnummer: JVA2219 Ärendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/35668
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Samlad effektbedömning
Tabell 2 Samhällsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Beräknad Ej beräknad

Nuvärde
(mnkr)

Bedömning Beskrivning

Resenärer 1057 Försumbart

Godstransporter 103 Positivt Möjliggör transporter med längre godståg,
vilket kapar kostnader.

Persontransportföretag 552 Försumbart

Trafiksäkerhet 85 Försumbart Plankorsningar ersätts med planfria
passager.

Klimat 22 Försumbart

Hälsa 25 Försumbart

Landskap - Negativt Innebär intrång i landskapet där
nysträckningar etableras.

Övriga externa effekter 15 Försumbart

Budgeteffekter -18 Försumbart

Inbesparade JA-kostnader - Försumbart

Drift, underhålls- och
reinvesteringskostnader under livslängd

-318 Försumbart

Samhällsekonomisk investeringskostnad 2454

Nettonuvärde Sammanvägning av ej värderbara effekter

-930 Positivt

Nettonuvärdeskvot Nettonuvärde Kvalitetsbedömning

Huvudanalys < 0 -930 Bedömningen baseras på basprognosen och effekter
beräknade i Bansek. Eftersom beräkningen är
standardiserad bedöms kvalitén vara god.KA högre invkostnad < 0 -1666

KA Trafiktillväxt 0% < 0 -1336 Motivering till samhällsekonomisk lönsamhet

Trafiktillväxt +50% < 0 -874 Huvudanalysen och alla känslighetsanalyser är
olönsamma och de ej beräknade effekterna förväntas
inte väga upp för det.
Helhetsbedömningen blir därmed att åtgärden är
olönsam.

Sammanvägd samhällsekonomisk lönsamhet Olönsam
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Objektnummer: JVA2219 Ärendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2019/35668
Kontaktperson: Thorén Yvonne, PLväu, 0771-921 921
Skede: Åtgärdsvalsstudie
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Samlad effektbedömning
Tabell 3 Fördelningsanalys - sammanfattning

Fördelningsaspekt Störst nytta/fördel Störst negativ nytta/nackdel

Kön Kvinnor Neutralt

Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt

Län Värmland Neutralt

Kommun Kil, Karlstad Neutralt

Näringsgren Papper och pappersprodukter Neutralt

Trafikslag Spår Neutralt

Åldersgrupp Vuxna: 25-65 år Neutralt

Överflytt från väg till järnväg Klimat globalt Påverkan på landskap

Kommentar till fördelningstabellen
Åtgärden gynnar resande och transport på järnväg. Åtgärden har störst nytta i närregionen men gynnar även interregionalt och
internationellt resande och godstransporter.
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Samlad effektbedömning
Tabell 4 Transportpolitisk målanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMÅLET

Medborgarnas resor Tillförlitlighet Positivt bidrag

Tryggt & bekvämt Positivt bidrag

Näringslivets transporter Tillförlitlighet Positivt bidrag

Nöjdhet & kvalitet Positivt bidrag

Tillgänglighet regionalt/länder Pendling Positivt bidrag

Tillgänglighet storstad Positivt bidrag

Interregionalt Positivt bidrag

Jämställdhet Jämställdhet transport Positivt bidrag

Lika möjlighet Inget bidrag

Funktionshindrade Kollektivtrafiknätet Inget bidrag

Barn och unga Skolväg Positivt bidrag

Kollektivtrafik, gång och cykel Gång & cykel, andel Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag

Bidrag till HÄNSYNSMÅLET

Klimat Mängd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag

Energi per fordonskilometer Positivt bidrag

Energi bygg, drift, underhåll Negativt bidrag

Hälsa Människors hälsa Positivt bidrag

Befolkning Positivt bidrag

Luft Positivt bidrag

Vatten Negativt bidrag

Mark Inget bidrag

Landskap Landskap Negativt bidrag

Biologisk mångfald, växtliv, djurliv Positivt & negativt

Forn- och kulturlämningar, annat kulturarv, bebyggelse Negativt bidrag

Trafiksäkerhet Döda & svårt skadade Positivt bidrag

Kommentar till målanalysen inklusive målkonflikter
Funktionsmålen är liksom hälsomålen genomgående positiva om det finns någon effekt. Trafiksäkeheten förbättras. 
Klimatpåverkan av trafikeringen är positiv, men negativ av investeringen och dess DoU. Landskap påverkas både positivt och
negativt. Bullerströrningarna minskar på grund av bulleråtgärder.

Transportpolitikens mål ska vara att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning
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för medborgarna och näringslivet i hela landet. Hur bidrar åtgärden till detta mål:
Huvudanalysen och alla känslighetsanalyser är olönsamma och de ej beräknade effekterna förväntas inte väga upp för det.
Helhetsbedömningen blir därmed att åtgärden är olönsam.

Åtgärden sker till stor del längs befintligt järnvägsstråk och påverkan på landskapet är här huvudsakligen försumbart. Åtgärden
innebär vissa intrång i landskapet och tar lite vatten i anspråk. Åtgärden ökar attraktiviteten att resa och transportera gods på
järnväg vilket är positivt ur klimathänseende.

Åtgärden knyter samman orterna i och kring stråket, ökar tillgängligheten till bland annat Karlstads bredare utbildningsutbud och
arbetsmarknad. Regionen väntas bli mera sammansvetsad vilket bidrar till positivt regional tillväxt.

Åtgärden bedöms leda till ökad trafiksäkerhet och förbättrad jämställdhet. Resor med tåg längs en uppdaterad säkrare sträckning
med färre planpassager ger en säkrare trafikmiljö, liksom överflyttning från vägtrafik till järnväg. Resor med järnväg är tillgängligt
för kvinnor och män unga och gamla.
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Samlad effektbedömning
Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 1a GKI Kil - Karlstad,
dubbelspår

GKI (grov kostnadsindikation)

Bilaga 1b Indexering Kil -
Karlstad, dubbelspår

Indexering av investeringskostnad

Klimatkalkyl

Bilaga 5 Klimatkalkyl

SEA

Bilaga 2 SEK-importkälla

Bilaga 4 Arbets-PM Bansek Arbets-PM Bansek

Referenser
Saknas

System-ID, nummer för identifikation i databas: c566b44b-10c8-4a84-b3a1-de4ec8a859d6

Utskriftsdatum : 2021-05-19
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Samlad effektbedömning

Värmlandsbanan, Kristinehamn-Charlottenberg, dubbelspår och
mötesstationer

Kil - Karlstad och Karlstad - Kristinehamn

Nuläge och brister:
Järnvägssträckan mellan Kristinehamn och Charlottenberg är idag huvudsakligen enkelspårig. Sträckan är hårt trafikerad vilket medför
längre restider och mer störningar än vad som är önskvärt. Delen Kil-Karlstad har trafik från flera anslutande järnvägar som vid
störningar påverkar varandra negativt. Järnvägssträckan är den högst trafikerade enkelspåriga sträckan i landet med blandtrafik.
Efterfrågan kan inte tillmötesgås för varken persontrafik eller godstrafik.
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Banlängd (km): 132,5

Banstandard: Enkelspår med ett partiellt dubbelspår

Bantrafik (tåg per dygn): Kil-Karlstad 66 persontåg, 51godståg. Kristinehamn - Karlstad 50p, 29g

Banflöde (milj resenärer
perår/ milj nettoton per år):

2040: Kristinehamn-Karlstad 1,6 miljoner; Kil Karlstad 2 miljoner; Väst om Kil 1,2
miljoner

Åtgärdens syfte:
Åtgärderna på sträckan Kristinehamn - Charlottenberg ska medverka till en restid under tre timmar mellan Stockholm och Oslo, öka
kapaciteten och robustheten i järnvägsnätet som stärker järnvägens konkurrenskraft och attraktivitet för gods- och persontransporter.
Specifikt innebär ett dubbelspår förbättrad punktlighet, kortare restid, och tätare persontågstrafik samt fler godståg.

Förslag till åtgärd:
Kostnaden är 2778,42 mnkr i prisnivå 2019-06
Utbyggnad till dubbelspår Karlstad – Kil samt fyra mötesstationer Kil- Charlottenberg och två mötesstationer Kristinehamn- Karlstad.
Åtgärden görs huvudsakligen intill befintligt spår som kompletteras till att bli dubbelspår. Kurvrätningar och partier med
nysträckningar ingår i åtgärden för att höja hastigheten. Plankorsningar med järnvägen slopas och ersätts med planfria passager.
Passager för vilt anläggs. På sträckan Kristinehamn-Karlstad byggs en ny mötesstation (1 200 m) i Stavnäs och befintlig mötesstation
(760 m) i Skattkärr förlängs med 1 200 m. Mellan Kil och Charlottenberg byggs fyra nya mötesstationer; Ottebol, Brunsber östra, Myrom
samt Gönäs

Banlängd: 132,5

Banstandard: Dubbelspår, sth 250 där det är möjligt (Karsltad-Kil) övrigt enkelpspår med
mötesstationer

Bantrafik (tåg per dygn): Kil-Karlstad 66 persontåg, 51godståg. Kristinehamn - Karlstad 50p, 29g

Banflöde (milj resenärer
perår/ milj nettoton per år):

2040: Kristinehamn-Karlstad 1,6 miljoner; Kil Karlstad 2 miljoner; Väst om Kil 1,2
miljoner
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Samlad effektbedömning
Tabell 2 Samhällsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Beräknad Ej beräknad

Nuvärde
(mnkr)

Bedömning Beskrivning

Resenärer 2083 Positivt Ökad möjlighet att justera turtätheten olika för olika linjer, vilket
ger olika utfall på lönsamheten. En ej beräknad effekt som

bedöms positiv och kan vara betydande.

Godstransporter 223 Positivt Längre godståg kan trafikera sträckan, vilket ger billigare
godstransporter på järnväg.

Persontransportföretag 1192 Försumbart

Trafiksäkerhet 174 Försumbart Plankorsningar med små trafikvolymer ersätts med planfria
korsningar för korsande vägtrafik.

Klimat 47 Försumbart

Hälsa 52 Försumbart

Landskap - Negativt Intrånget i nysträckningarna innebär störningar för växt- och
djurliv.

Övriga externa effekter 33 Positivt Relativt omfattande bulleråtgärder ingår i projektet.

Budgeteffekter -34 Försumbart

Inbesparade JA-kostnader - Försumbart

Drift, underhålls- och
reinvesteringskostnader
under livslängd

-408 Försumbart

Samhällsekonomisk
investeringskostnad

3793

Nettonuvärde Sammanvägning av ej värderbara effekter

-432 Positivt

Nettonuvärdeskvot Nettonuvärde Kvalitetsbedömning

Huvudanalys < 0 -432 Bedömningen baseras på basprognosen och effekter
beräknade i Bansek. Eftersom beräkningen är
standardiserad bedöms kvalitén vara god. Då
trafikeringen är densamma i UA som JA finns troligtvis
mer nyttor att hämta med ökad trafikering och ökad
överflyttning från väg.

KA högre invkostnad < 0 -1571

KA Trafiktillväxt 0% < 0 -1261 Motivering till samhällsekonomisk lönsamhet
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Trafiktillväxt +50% < 0 -242 Huvudanalysen och känslighetsanalyserna visar på
olönsamhet, men relativt svag olönsamhet. De ej
beräknade effekterna, däribland turtäthetsförbättringar
bedöms bidra positivt. Med beaktande av
försiktighetsprincipen, i kombination med att
nettonuvärdet inte är så starkt negativt att lönsamhet
helt kan uteslutas, bedöms den sammanvägda
lönsamheten som "Osäker lönsamhet".

Sammanvägd samhällsekonomisk lönsamhet Osäker lönsamhet

Nettonuvärdeskvot Nettonuvärde Kvalitetsbedömning
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Samlad effektbedömning
Tabell 3 Fördelningsanalys - sammanfattning

Fördelningsaspekt Störst nytta/fördel Störst negativ nytta/nackdel

Kön Kvinnor Neutralt

Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt

Län Värmland Neutralt

Kommun Kil, Arvika, Eda och Karlstad Neutralt

Näringsgren Rundvirke till pappersmassa Neutralt

Trafikslag Spår Neutralt

Åldersgrupp Vuxna: 25-65 år Neutralt

Överflytt från väg till järnväg och sjöfart Klimat globalt Påverkan på landskap

Kommentar till fördelningstabellen
Åtgärden gynnar resande och transport på järnväg. Åtgärden har störst nytta i närregionen men gynnar även interregionalt och
internationellt resande och godstransporter.
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Samlad effektbedömning
Tabell 4 Transportpolitisk målanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMÅLET

Medborgarnas resor Tillförlitlighet Positivt bidrag

Tryggt & bekvämt Positivt bidrag

Näringslivets transporter Tillförlitlighet Positivt bidrag

Nöjdhet & kvalitet Positivt bidrag

Tillgänglighet regionalt/länder Pendling Positivt bidrag

Tillgänglighet storstad Positivt bidrag

Interregionalt Positivt bidrag

Jämställdhet Jämställdhet transport Positivt bidrag

Lika möjlighet Inget bidrag

Funktionshindrade Kollektivtrafiknätet Inget bidrag

Barn och unga Skolväg Positivt bidrag

Kollektivtrafik, gång och cykel Gång & cykel, andel Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag

Bidrag till HÄNSYNSMÅLET

Klimat Mängd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag

Energi per fordonskilometer Positivt bidrag

Energi bygg, drift, underhåll Negativt bidrag

Hälsa Människors hälsa Positivt bidrag

Befolkning Positivt bidrag

Luft Positivt bidrag

Vatten Negativt bidrag

Mark Negativt bidrag

Landskap Landskap Negativt bidrag

Biologisk mångfald, växtliv, djurliv Positivt & negativt

Forn- och kulturlämningar, annat kulturarv, bebyggelse Negativt bidrag

Trafiksäkerhet Döda & svårt skadade Positivt bidrag

Kommentar till målanalysen inklusive målkonflikter
Funktionsmålen är genomgående positiva om det finns någon effekt. Trafiksäkerheten förbättras. Klimatpåverkan av trafikeringen
är positiv, men negativ av investeringen och dess DoU. Landskapsmålen liksom hälsomålen påverkas både positivt och negativt.
Störningar av buller minskar.

Transportpolitikens mål ska vara att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning
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för medborgarna och näringslivet i hela landet. Hur bidrar åtgärden till detta mål:
Huvudanalysen och känslighetsanalyserna visar på olönsamhet, men relativt svag olönsamhet. De ej beräknade effekterna,
däribland turtäthetsförbättringar bedöms bidra positivt. Med beaktande av försiktighetsprincipen, i kombination med att
nettonuvärdet inte är så starkt negativt att lönsamhet helt kan uteslutas, bedöms den sammanvägda lönsamheten som "Osäker
lönsamhet".

Åtgärden sker till stor del längs befintligt järnvägsstråk och påverkan på landskapet är här huvudsakligen försumbart. Åtgärden
innebär vissa intrång i landskapet och tar lite vatten i anspråk. Åtgärden ökar attraktiviteten att resa och transportera gods på
järnväg vilket är positivt ur klimathänseende.

Åtgärden knyter samman orterna i och kring stråket, ökar tillgängligheten till bland annat Karlstads bredare utbildningsutbud och
arbetsmarknad. Regionen väntas bli mera sammansvetsad vilket bidrar till positivt regional tillväxt.

Åtgärden bedöms leda till ökad trafiksäkerhet och förbättrad jämställdhet. Resor med tåg längs en uppdaterad säkrare sträckning
med färre planpassager ger en säkrare trafikmiljö, liksom överflyttning från vägtrafik till järnväg. Resor med järnväg är tillgängligt
för kvinnor och män unga och gamla.
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Samlad effektbedömning
Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

Bilaga 1a GKI GKI

Klimatkalkyl

Bilaga 5 Klimatkalkyl

SEA

Bilaga 2 SEK-importkälla

Övrigt

Bilaga 1 b Indexomräkning av GKI

Bilaga 4 ArbetsPM Bansek ArbetsPM Bansek

Referenser
Saknas

System-ID, nummer för identifikation i databas: 5ae17557-2d4e-419b-9cff-03e0d61a068c

Utskriftsdatum : 2021-05-19
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