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Forord

Den 31 maj 2018 faststillde regeringen nationell trafikslagsovergripande plan f6r transport-
infrastrukturen for perioden 2018—2029. I faststillelsebeslutet gavs Trafikverket ocks& uppdrag att
genomfora utpekade bristanalyser infor nista planeringsomgang och planrevidering. Denna rapport ar
en kortversion av slutleveransen av den utpekade bristen "E4/E20 viagbro 6ver Sédertilje kanal —
sdrbarhet”.

Fokus i bristanalysen ar sarbarhet i transportsystemet ur ett nationellt och regionalt perspektiv, till
f6ljd av den 6ppningsbara Motorvagsbron 6ver Sodertélje kanal. Trafikverket har utfort bristanalysen
med hjilp av konsultinsatser fran Ramboll Sverige AB, Movea Trafikkonsult AB, Sweco Sverige AB och
Iterio AB .

Bristanalysen ar fristdende fran en pagdende dtgardsvalsstudie som dven tar upp brister och behov ur
ett bredare mer lokalt perspektiv. Atgirder som inte kan motiveras i bristanalysen kan komma att
kunna motiveras utifrin det bredare perspektivet i dtgéirdsvalsstudien. Studien med namnet ”AVS
Sarbarhet, framkomlighet och trafiksikerhet E4/E20, Motorvigsbron, trafikplats Saltskog och
trafikplats142 och trafikplats Moraberg” sker i nira samverkan med Sodertélje kommun,
Sédertornskommunerna, och Trafikforvaltningen, Region Stockholm och kommer att fardigstillas
sommaren 2021.

Peter Huledal,
Enhetschef Strategisk planering, Region Stockholm
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Definitioner och begrepp

Inneborden av vissa begrepp skiljer sig beroende pa inom vilket omrade de anvéands. Risk ar ett
exempel pa det. I bristanalysen anvinds begrepp som nira knyter an till syftet med rapporten.

Sarbarhet - Sirbarhet och robusthet ar relaterade begrepp. Sarbarhet i transportsystemet definieras i
bristanalysen utifrén en fri 6versittning fran ISO 22300:2018 och avser egenskaper hos det studerade
systemet och i vilken grad ett system pdverkas av en riskkdlla. Med paverkan betraktas det som
skyddsvdrt och relaterar bade till systemets leverans i form av transportkapacitet, men &ven till skada
pa annat som varderas i samhallet, t ex manniskors liv, hilsa eller naturmiljon. Med det skyddsvarda
systemet avses hiar E4/E20 motorvégsbro 6ver Sodertilje kanal fran trafikplats Moraberg i norr till
trafikplats Saltskog i soder.

Storning — Storning handlar i rapporten om bortfall av transportarbete, pa vag och till sjoss, till foljd
av oplanerade hindelser. Begreppet hiandelse har konsekvent valts i rapporten istillet for tinkbara
varianter som incident, missode eller tillbud.

Robusthet - Férmégan att motsta storningar i trafiksystemet.

Konsekvens — Konsekvensen av ett reducerat transportarbete kvantifieras i samhéllsekonomiska
termer baserat pa kalkylvarden redovisade i Trafikverkets rapport “Analysmetod och
samhallsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn: ASEK 7.0.”

Omledningsvigniit — vignit for omledning av trafik som identifierats av Trafikverket.
Omledningsvigarna ar klassade beroende pa vigens fysiska beskaffenhet.

Overledning —trafikomledning forbi viigavsnitt som tillfilligt tas ur drift.

Kontinuitetsplan —Kontinuitetsplan ar verksamhetsigarens plan for att uppratthélla en specifik
verksamhet pa en tolerabel niva, oavsett vilken storning den utsitts for. Vad som &r en acceptabel niva
utover de samhallsekonomiska viarderingarna ar upp till verksamhetsledningen att besluta. Vasentliga
delar i kontinuitetsplaneringen ar t.ex. underhéllsberedskap, rutiner och handlingsprogram infor olika
hiandelser, mm.

Intelligenta transportsystem (ITS) — system for att paverka trafikantens beteende i trafiken.

Varierande meddelandeskyltar (VMS) — fjarrstyrda informationstavlor med variabelt budskap.



Inledning

Bakgrund

Den 31 maj 2018 faststillde regeringen den nationella trafikslagsovergripande planen for
transportinfrastruktur perioden 2018—-2029 (Skr. 2017/18:278)1.

I faststéllelsebeslutet gavs Trafikverket uppdraget att genomfora utpekade bristanalyser infor nista
planeringsomgang och planrevidering.

Denna kortversion utgor slutleveransen av en av dessa bristanalyser; den utpekade bristen "E4/E20
vagbro over Sodertilje kanal — sarbarhet”.

Tidigare identifierade brister till nationell infrastrukturplan

Tidigare identifierade brister for det specifika trafiksystemet vid Motorvigsbron beskrivs i en
underlagsrapport framtagen av Trafikverket2. Enligt rapporten bidrar strakets (mellan trafikplats
Saltskog och trafikplats Nyboda) hoga kapacitetsutnyttjande till att storningskinsligheten ar stor. Med
begrinsade mojligheter till omledning och 1dnga aterstillningstider finns ocksa brister i systemets
robusthet.

Bristerna i framkomlighet vid stérning med forlingda restider paverkar punktligheten for bade
kollektiv- och godstrafik. I rapporten ndmns ocksa att hastighetsefterlevnaden genom stréket ar 1agt,
sarskilt pa avsnitten dir hastighetsbegransningen 80 km/tim eller lagre.

Vidare beskrivs i rapporten att strackan mellan trafikplats Saltskog och trafikplats Nyboda kommer
paverkas av 6kad trafik till f6ljd av regionens tillvaxt, men dven av utbyggnaden av de yttre tvirlederna
Forbifart Stockholm och Tvirférbindelse Sodertorn.

Med de planerade kapacitetsforstarkande atgarderna 6ver bron férvintas enligt rapporten inga
betydande kapacitetsbrister kvarstd. Daremot forvintas E4/E20 pé grund av den prognosticerade
trafikokningen fa en f6rh6jd storningskénslighet, som i samband med stérre hindelser och vig-
avstiangningar kan ge upphov till betydande kapacitetsbrister. Allra fraimst handlar det om vagstrackan
mellan Varby och Kungens kurva dar det finns trafik till och fran E4 (Forbifart Stockholm), E20 och
Tvarforbindelse Sodertorn.

Syfte

Fokus i bristanalysen ar sarbarhet i transportsystemet ur ett nationellt och regionalt perspektiv, till
f6ljd av den 6ppningsbara motorvigsbron 6ver Sodertilje kanal.

Syftet ar att ge beslutsunderlag for kostnadseffektiva och vil avvigda robustférstarkande atgarder i
trafiksystemet som har omfattar vigstrackan mellan trafikplats Moraberg och Saltskog.

Mal
Ar 2040 ska E4/E20 fran trafikplats Moraberg till och med trafikplats Saltskog inklusive Sodertilje

kanal, ur ett regionalt och nationellt sdrbarhets- och beredskapsperspektiv3, utgora en robust del av
trafiksystemet.

1t Regeringens beslut den 31 maj 2018 om nationell trafikslagsovergripande plan for transportsystemet avseende perioden 2018—
2029 (N2018/03462/TIF), bilaga 3. Regeringens skrivelse 2017/18:278 om planen.
2 Trafikverket (2018). Underlagsrapport till Nationell plan for transportsystemet 2018—2029.

3 Med beredskapsperspektiv menas har en beredskap for att kunna hantera trafikstorningar till f6ljd av handelser som kan
intréffa i ett normaltillstdnd i transportsystemet, savil oférutsedda héandelser som planerat och oplanerat underhéllsarbete.
Héandelser som intréffar vid hojd beredskap och orsakas av en krigs- eller krissituation, ar att beaktas utanfor transportsystemet
och réknas inte inom detta perspektiv. Beredskap innebér att omfallsplaner och kontinuitetsplaner ska finnas pé plats, samt att
effektiv omledning ska kunna genomforas.



De atgirdsforslag som foreslés ska, i den mén de gar att kvantifiera, vara samhillsekonomiskt
kostnadseffektiva.

Foreslagna atgarder ska bidra till en 6kad robusthet genom att:

» minska sannolikheten for planerade eller oférutsedda hiandelser som medfor bristande
transportforsorjning och/eller

*  minska konsekvensen+ av handelser som medfor paverkan pa systemets
transportforsorjning

Process

Arbetet med bristanalysen har genomforts inom processen for atgardsvalsstudien Sarbarhet,
framkomlighet och trafiksikerhet E4/E20, Motorviagsbron, trafikplats Saltskog och trafikplatsi42 och
trafikplats Moraberg. Bristanalysen utgor en fristdende rapport.

AVS-arbetet tar ett bredare samt mer lokalt perspektiv pa konstaterade brister och behov i utrednings-
omradet och foreslar dven atgiarder som har baring pa framkomlighet och trafiksdkerhet.

Deltagande aktorer

Kvalitetsgranskning har skett i form av en referensgrupp med representanter fran Trafikverket och
Ramboll. Som stdd i sirskilda fragor har inspel himtats och intervjuer genomforts med andra aktorer
som Sodertilje kommun, Region Stockholm, Sédertornskommunerna, Energimyndigheten,
Sjofartsverket, Malarhamnarna och Sodertilje Hamn.

En workshop kring brister holls hosten 2019 och en uppféljande workshop om atgardsforslag holls
digitalt hosten 2020.

Utover ovan namnda aktorer deltog dven representanter fran bland andra Polisen, Lansstyrelsen i
Stockholms lan, Scania och Astra Zeneca.

Kontakt har skett med Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB) gillande eventuella
synpunkter rorande behov for det civila forsvaret i snittet tviars Sodertélje kanal. Myndigheten uttalar
sig dock inte géllande specifika platser och har ddrmed inga synpunkter kring Motorvagsbron over
Sodertilje kanal och heller inga synpunkter kring eventuella behov av infrastrukturatgirder. Dock
gjordes medskicket att trafiksystemet generellt sett bor vara redundant satillvida att det finns en god
forméaga att omleda trafiken vid en héndelse.

Samverkan har dven skett med Forsvarsmakten som forordar en fast forbindelse av motorvags-
kapacitet ur tidsperspektivet 2040 i aktuellt férbindelseomrade.

Avgransning

Utredningen avgransas rent geografiskt till att analysera brister i transportsystemet lings E4/E20 fran
trafikplats Moraberg till trafikplats Saltskog med specifikt fokus gillande E4/E20 viagbro 6ver
Sodertilje kanal samt sjofarten i Sodertilje kanal. Aven &tgirder utanfor detta geografiska utrednings-
omréade kan komma att foreslas.

Bristanalysen utgér ifran ett trafikalt perspektiv med mojliga trafikstorningar till f6ljd av handelser
som kan intréffa i ett normaltillstand i transportsystemet, sdvil oférutsedda hiandelser som planerat
och oplanerat underhéllsarbete. Handelser orsakade av en krigs- eller krissituation, vilket ar att beakta

4 Konsekvensen avser det reducerade transportarbete som kvantifieras i samhéllsekonomiska termer baserat pé kalkylviarden
redovisade i ASEK 7.0. En reducerad konsekvens kan séledes badde handla om minskad avbrottstid och minskad paverkan pa
trafikflode per avbrottstid.



utanfor transportsystemet, behandlas inte inom denna bristanalys. Frigor kring sérbarhet ur detta
perspektiv hanteras av Forsvarsmakten och delvis inom ramen for Trafikverkets 16pande arbete med
kontinuitetsplaneringen. En dialog fors mellan Trafikverket och Forsvarsmakten avseende det berérda
systemet dir eventuella aspekter av betydelse for bristanalysen hanteras via denna fordjupade
myndighetssamverkan.

Bristanalysen beskriver konsekvenserna av potentiella handelser som skulle kunna f4 en stor paverkan
pa Motorvagsbron och det omgivande trafiksystemet utifrin etablerade standarder. Enligt
rekommendationerna i stéddokumentet ”Analysmetod och samhallsekonomiska kalkylvarden for
transportsektorn” (ASEK 7.0, Kapitel 8.5) lyfts vardering av sdrbarhet som ett specialfall av
forseningsvardering, med sillsynta hiandelser med stora konsekvenser, dir det inte finns nagon
systematisk metod for att virdera effekter bortom restidsforluster. Rekommendationen ar att effekter
beskrivs kvalitativt, och i kvantitativ form enbart i form av forseningsvarderingar.

Forutsattningar

En forutsittning i bristanalysen ar att brorenoveringen och kapacitetsférstarkningen av Motorvags-
bron, fran tva plus tva korfalt (2+2) i vardera riktningen till tre plus tre korfilt (3+3) i vardera riktning
ar genomford. Utover kapacitetsforstarkningen ar Forbifart Stockholm och Tvarforbindelsen
Sodertorn samt de till sjofarten kopplade projekten; Farledsprojektet, Malarprojektet och
Hjulstaprojektet beslutade atgéarder som ingér som forutsiattningar i denna bristanalys.

Metod

Trafikavsnittet tvirs Sodertilje kanal har visat sig besitta en sarbarhet som fatt foljdverkningar i form
av trafikstorningar pa savil E4/E20 som lokalt i S6dertilje. For att forsta systemets robusthet i ett
2040-perspektiv har nedanstdende metod anvints.

Analys av dokumenterade storningar

Sarbarheten i trafikavsnittet ar starkt korrelerad till ett antal signifikanta handelser for vilka det finns
ett omfattande dataunderlag. Erfarenhetsdata har inhdmtats fran Trafikverkets hindelsedatabaser och
forvaltningsorganisation for att fa en bild av den historiska robustheten i systemet. Dessa data har
analyserats och resultatet har utgjort underlag for férslag till kompenserande atgarder.

Generellt ar erfarenheterna fran olyckor i vigtrafiksystemet vil kinda och dokumenterade genom aren
varfor handelser utan signifikant betydelse for denna rapports syfte inte problematiserats. Exempel pa
sadana hiandelser ar blixtnedslag, storm, virmebolja, explosion, paflygning och utslapp av farliga
amnen.

Sadana hindelser analyseras inte ytterligare i bristanalysen da en risk- och sarbarhetsanalys finns
framtagen inom Trafikverkets kontinuitetsplanearbete och hanteras inom det arbetet. Dessa hindelser
ar dven sa pass sillsynta att det saknas validerad data 6ver sannolikheten och konsekvensen av dem pa
det trafiksystem som ar foremal for denna bristanalys. Inte heller krig och andra antagonistiska
héndelser har inkluderats i rapporten. Detta motiveras av att dessa hdandelser har en sa 14g sannolikhet
att sla ut den del av transportsystemet som studeras att det inte bedoms ge nagot ytterligare virde som
underlag for beslut om robusthetsstarkande atgarder.

Trafikverket samverkar med andra aktorer och bidrar med planering for h6jd beredskap inom
transportomradet, men Trafikverket bedomer inte risker med avseende péa kris- och/eller krigs-
situationer. Dock har olika scenarier av avbrottstider for Motorvagsbron studerats oavsett vilken
héndelse som har orsakat ett avbrott.



Trafikanalyser av alternativa handelser

Konsekvensen av enskilda handelser uttryckt i samhillsekonomiska termer, har studerats i ett antal
trafikanalyser. Hindelserna har varderats for dagens trafiksystem, for ett ombyggt trafiksystem (bl.a.
ny motorvagsbro) och fér den prognosticerade trafikbelastningen ar 2040. Med stéd av ASEK:s
rekommendation om att en kvantitativ virdering endast bor goras for restidsférseningar viarderas
sarbarheten samhillsekonomiskt endast ur detta trafikantperspektiv. Dessutom nyttjas tidigare
utvarderingar av den lastbilsolycka som intriffade under sommaren 2016. De icke-kvantifierbara
konsekvenserna, som péverkas av en bristande robusthet pd Motorviagsbron beskrivs kvalitativt, i
enlighet med ASEK:s rekommendationer.

Ur slutsatserna fran stegen ovan och potentiella hindelser har olika funktioner identifierats som
behover uppritthéllas for att nd en robusthet i systemet. Baserat pa dessa funktioner har atgiarder
kategoriserats och formulerats. Atgirder har sedan utvirderats mot deras bidrag till formulerade mal.
For vissa atgarder har dven samlade effektbedomningar tagits fram.

Trafiksystemets robusthet 2040

Tidigare dokumenterade hidndelser visar att trafiksystemet i anslutning till Motorvéagsbron 6ver
Sodertilje kanal besitter en sarbarhet som fatt konsekvenser i form av trafikstérningar pa bade
E4/E20 och lokalt i Sodertélje.

De senaste trettio aren har tre handelser intréffat som haft sarskilt stor trafikstorande konsekvens.
Orsaken till dessa hindelser har tva ganger varit lastbilar som kort in i bron och en gang bromekaniska
problem. Uttover dessa handelser konstateras att trafikolyckor generellt leder till en storre trafik-
nedséttande konsekvens dn andra hindelsetyper vilket pavisar vikten av en 6kad motstandsforméga
mot dessa olyckor ur ett sarbarhetsperspektiv. Samtidigt konstateras att det per meter vig inte
intraffat fler hindelser pa bron dn pa strackan mellan bron och trafikplats Moraberg.

Utifrén den evidensbaserade analysen konstateras att sdrbarheten kan hianforas till f6ljande
identifierade systemfunktioner: motorvigsbrons mekaniska robusthet, motorvagsbrons motstands-
formaga, systemets motstandsformaga mot storningar, infrastrukturens robusthet mot klimat-
forandringar, kanalens funktion, insatsberedskap och trafikomledning. Det dr ur dessa funktioner som
atgardsforslag for att uppna en god robusthet i systemet har kategoriserats.

I och med den planerade kapacitetsforstarkningen av Motorviagsbron kommer robustheten att
forstarkas. Motorvagsbron planeras att breddas med ytterligare ett korfalt i vardera riktning och
dirmed Okas kapaciteten fran 2+2 till 3+3 korfalt. I samband med breddningen konstrueras
Motorvagsbron med kraftigare racken samt fackverket och styrsystemet i den nya bron kommer ocksa
att utformas for 6kad motstdndsformaga mot hiandelser. Sammantaget innebar dessa atgirder att
Motorvagsbrons motstdndsformaga forstiarks viasentligt i och med kapacitetsforstarkningsprojektet
som berzknas vara fardigstillt i samband med 6ppnandet av Forbifart Stockholm.



Atgardsforslag utifran trafiksystemets funktioner

I bristanalysen har atgardsforslag rekommenderats for att forbattra systemets robusthet r 2040. For
atgirdsforslagen har objektsbeskrivning, grov kostnadsindikation, mélbedémningar tagits fram och
for nagra atgardsforslag har dven samlade effektbedomningar tagits fram.s

Atgirdsforslagen sammanfattas nedan uppdelat per funktion:

Atgdrder for att 6ka Motorvigsbrons mekaniska robusthet
+ Tillstandsbaserat underhall av bron

Atgdrder for att 6ka Motorvigsbrons motstandsformdaga
*  Robusthetsforstarkningar pad Motorvagsbron (forstiarkta racken, fackverk och styrsystem)

Atgdrder for att 6ka motstandsformdgan mot storningar och didrmed robustheten
*  Variabel hastighet 6ver bron
+  Oversyn behov av forindrad viggeometri
*  Begransningar bruttovikt i vanster korfalt
+ ITS hog serviceniva mellan trafikplats Saltskog och Sodertélje Syd
»  Dubbla pa- och avfarter i trafikplats Saltskog

Atgdrder for att 6ka infrastrukturens robusthet mot klimatfordndringar
*  Beaktning av klimatforandringsrelaterade risker (Sakerstilla 1angsiktigt hallbar avvattningen i
anslutning till trafikplats Saltskog och beakta erosionsskador i vigbank vid péafarten fran E20
mot E4)

Atgiirder kopplade till kanalens funktion
+ Samordnad trafikplanering for att minska antal brolyft

Atgirder for 6kad insatsberedskap
+ Samverkan kring regional framkomlighet
* Avledande bommar
»  Mobility management vid handelse och i byggskede

Atgdrder for effektiv trafikomledning
+ Trimmad omledning via Saltsjobron
+  Overledningsbro Saltsjobron - Motorviigsbron
*  Breddning av Saltsjobron

Foljande atgiardsforslag har provats men av olika anledningar rekommenderas dessa inte for vidare
hantering utifran bristanalysen:

*  Tunnellosning

« Trafikplats Hovsjo

+  Forbifart Sodertilje — Hogbro

+  Ombyggnation av trafikplats Saltskog vastra

» ITS Hog serviceniva trafikplats Vasa till trafikplats Saltskog

Atgirdsforslagen kan inte rekommenderas varken utifran normallége eller sirbarhetsperspektiv &r
2040.

P4 langre sikt, det vill séga i ett tidsperspektiv bortom 2040, kan det finnas anledning att ompréva
ytterligare forbindelse med héansyn tagen till den totala kapaciteten i systemet, liksom i det fall en
sddan prioriteras utifran h6jd beredskap. Atgirdsforlaget trafikplats Hovsjo rekommenderas dock
inom ramen for det parallellt bedrivna AVS-arbetet.

5 Lank till publicerade samlade effektbedomningar fér “SEB E4/E20 Breddning av Saltsjébron”, "SEB E20 trafikplats Hovsjo”,
”SEB Tunnel under Sédertilje kanal och trafikplats Hovsjo”: https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-

utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/



https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag/

Rekommendationer och slutsatser

Nedan sammanfattas rekommendationer och slutsatser fran bristanalysen enligt fyrstegsprincipen.
Detta for att uppné maélet om att straket E4/E20 fran trafikplats Moraberg till och med trafikplats
Saltskog 2040 pa ett samhéllsekonomiskt hallbart vis ska utgora en robust del av trafiksystemet.

o Den nya Motorvigsbron utformas med robustare konstruktion

En av de foreslagna &tgiarderna ar att bron bor konstrueras med ett kraftigare racke dar rackets
egentliga funktion, att fd ett fordon att kana utmed récket, kan uppnds. Riacket dimensioneras for
hogre lastbilsvikt, hastighet och pakorningsvinkel &dn vedertagen broriackesstandard.

I tillagg bor fackverket och styrsystemet i den nya bron utformas for att kunna motsta en
lastbilskollision.

En skadekonsekvens av det slag som intrdffade bdde 2010 som 2016 bedoms ddrmed inte kunna ske
med denna nya vdsentligt mer robusta brokonstruktionen.

e Intensifiera det tillstandsbaserade underhallet for Motorvigsbron

I dagsléget sker ett periodiserat underhall av bron tva génger per ar. Ett mer proaktivt underhall, ett
sa kallat tillstindsbaserat underhall, dr en metodik att inférskaffa information om anldggningens
halsotillstand i alla for dess funktion vasentliga delar for att identifiera korrekt underhallsatgard vid
optimal tidpunkt.

Detta syftar till att stdrka anldggningens generella hélsa och ddrmed minimera risker relaterade till
brolyftet.

e Forbattrad motstandsforméaga mot storningar dar fundamentalt ur ett
sarbarhetsperspektiv

Trafikolyckor har generellt sett en storre och mer omfattande paverkan pa systemets framkomlighet &n
ovriga hiandelsetyper genom att de paverkar fler korfalt, och har en langre avbrottstid.

Mot bakgrund av de handelser som har intréffat i utredningsstraket finns det skal att forbattra
motstandsformégan mot dessa storningar for att 6ka trafiksystemets totala robusthet.

Det handlar om exempelvis varierande hastighetsgrinser, 6versyn av vigens utformning, ITS-atgarder
och korfiltsreglering for tung trafik.

o En trimmad, effektiv och robust omledning via Saltsjobron

Utover de atgéarder som beskrivs ovan kan den befintliga omledningen via Saltsjobron effektiviseras
och kompletteras med en rad andra atgirder for att bli mer robust. Atgéirderna handlar om att tillse att
det finns en 6kad insatsberedskap och trafikomledning pa plats samt samverkan kring regional
framkomlighet.

Forutom dessa atgarder rekommenderas omledningsalternativet "Trimmad omledning Saltsjobron™s,
vilket pa ett kostnadseffektivt vis bedoms ha goda konsekvensreducerande effekter.

Atgirden innebér att en forbittrad omledning via Saltsjobron kan ske via Saltsjobron vid stérande
handelser, vilket leder till en forstarkt robusthet i trafiksystemet.

6 Forslaget bygger vidare pa den omledningslosning som finns framtagen i befintlig kontinuitetsplan med ett antal
kompletterande atgiarder som provas for genomforande i samband med viagplanearbetet for kapacitetsforstarkningsprojektet.



Omledningsalternativet via Saltsjobron innebir dock att den viktiga lokala forbindelsen Saltsjobron
temporart allokeras for motorvagstrafik med negativa konsekvenser, vilket stiller krav pa en
beredskapsplan dven for den biltrafik och kollektivtrafik som i normala fall nyttjar Saltsjobron.
Iordningsstillande av denna omledningslosning bedéms for narvarande till 3-4 dagar.

Inom viagplanearbetet for kapacitetsforstarkningsprojektet pagér utredning for en omledning via
Saltsjobron under tiden for ombyggnationen till 3+3 korfalt pd Motorviagsbron. Om utredningen visar
pa att atgdrden ar lamplig dven som en bestdende omledningslosning dven efter fardigstillandet av
kapacitetsforstarkningen foreslas den genomforas inom kapacitetsforstarkningsprojektet.

o Utred behov av alternativa omledningsforslag

Fyra alternativa omledningsforslag som bidrar till en ytterligare forstiarkt robusthet har presenterats i
utredningen. Dessa ir: “Overledningsbro Saltsjobron - Motorvigsbron”, “Breddning av Saltsjébron”,
Tunnellésning” och “Férbifart Sédertilje — Hogbro”. Atgirderna i anslutning till Saltsjobron utgér
alternativ i form av omledning under handelse, de 6vriga dtgarderna har dven en nytta i normalldget.

Atgirdsforslaget "Overledningsbro Saltsjébron - Motorvigsbron” innefattar en ny éverledningsbro
mellan Saltsjobron och E4/E20 vigbro éver Sodertilje kanal”. Atgirden bidrar till att minska de
trafikala konsekvenserna av en incident pd Motorvagsbron. Kapacitetsmissigt bedoms atgéarden ge
likvardig effekt motsvarande atgirdsforslaget "Trimmad omledning via Saltsjobron”. Omlednings-
alternativet minskar paverkan péa lokala anslutningsviagar dd omledningen enbart nyttjar en liten del
av Verkstadsvigen till skillnad fran den trimmade omledningen via Saltsjobron. Dock har atgards-
forslaget likt "Trimmad omledning via Saltsjobron” konsekvensen att den kollektivtrafik som i
normalfallet trafikerar Saltsjobron behover nyttja en ny strackning, vilket det finns beredskap for i
omfallsplaner.

Tunnellosningen pavisar dven andra nyttor 4n de som utvirderas i bristanalysen géllande en effektiv
omledning i samband med incident pd Motorvigsbron, som exempelvis kommunal bebyggelse- och
naringslivsutveckling. Det konstateras att varken tunnellsningen eller hgbron dr samhalls-
ekonomiskt motiverade 16sningar eftersom hiandelser behover intraffa med en frekvens eller omfang
som inte ir realistiska, givet historiska hindelser och beaktat 6vriga &tgirdsforslag. Atgirderna
bedoms inte vara samhéillsekonomiskt motiverade varken ur ett normal- eller ett sdrbarhetsperspektiv
ar 2040.

Ur ett 1angsiktigt tidsperspektiv, bortom 2040, kan det finnas skil att utreda behovet av atgarderna
ytterligare med héansyn till systemets totala kapacitet.

Alternativet "Breddning av Saltsjobron” som handlar om att utéka Saltsjobron med ytterligare ett
korfalt i sydgadende riktning, har i hindelseanalyser pévisat likvéardig effekt som den utredda tunnel-
16sningen. Forslaget innebar att den omledningslosning som planeras i samband med genomférandet
av kapacitetsforstarkningen kompletteras genom att bredda Saltsjobron och anpassa Verkstadsvigen
och ramper upp pa E4S och E20S8. Atgirdsforslaget fororsakar en lokal paverkan eftersom alternativet
allokerar Saltsjobron helt som omledningsvig. Detta far konsekvensen att lokaa trafik som tidigare

7 Nybyggnation av dverfart frén Saltsjobron upp pa Motorviagsbron E4/E20 S som dimensioneras for tre korfalt. Ombyggnad av
befintlig 6verfart mellan Motorviagsbron mellan norr- och sédergaende trafik pad E4/E20 strax soder om Motorvigsbron.
Anpassningar av 6verledning mellan norr- och sédergéende trafik pd E4/E20 strax norr om Motorvigsbron. Anpassning av
6verledning fran E4/E20 S ner pa Saltsjobron till att kunna hantera tre korfalt. Teknisk utrustning for att snabbt och effektivt
kunna iordningstélla omledningen inklusive avstingningsanordningar pa Verkstadsvigen.

8 Anpassning av katastroféverledning frén E4/E20 S ner pé Saltsjobron till att kunna hantera tre korfélt. Breddning av
Saltsjobron till tre korfalt (ytterligare ett korfalt). Breddning med ett korfélt pa Verkstadsvigen mellan Hertig Carls vdg och
cirkulationen pa Verkstadsvégen. De sista 50 metrarna innan cirkulationen tillkommer ytterligare ett korfalt, totalt fyra korfalt
innan cirkulationen. Anpassning/viss ombyggnation av cirkulationsplatsen pa Verkstadsvégen for anpassning till ett korfalt frin
Verkstadsviagen mot E20S. Anpassning av ramp mot E20S till tva pafarter. Byggnation av ramp mot E4S till tva péfarter via en
provisorisk bro.

10



nyttjat Saltsjobron istéllet belastar de lokala broarna Malarbron och Slussbron. Likasé far kollektiv-
trafiken en negativ paverkan i samband med omledning. Effekterna for lokal trafik, kollektivtrafik och
kommunal bostadsutveckling samt atgardens genomforbarhet behover utredas ytterligare.

I denna utredning har robusthet beaktats ur normalforhallanden med utgangspunkt i trafiksituationen
ar 2040, utan hinsyn till krig eller andra typer av antagonistiska handelseférlopp. Det dr ur detta tids-
och trafikperspektiv som dtgarder har rekommenderats eller avfardats.

I Forsvarsmaktens yttrande frin samverkansmotet med Trafikverket 2021-03-23 konstateras att
myndigheten “forordar byggandet av ytterligare en fast forbindelse med motorvagskapacitet i stravan
att uppna en robust trafiklosning 6ver Sodertélje kanal ur ett 2040-arsperspektiv. Forsvarsmakten
trycker pa betydelsen att forbindelsen ur ett forsvars- och beredskapsperspektiv bor sittas i ett
sammanhang, ett forbindelseomrade. Darigenom kan, ur ett totalforsvarsperspektiv, en robust
forbindelse uppnés som baseras pa flera alternativ och moéjligheter till 6vergangar inom forbindelse-
omradet varpa den enskilda férbindelsens sarbarhet pa si vis minimeras. Forsvarsmakten tar inte
stillning i frdgan huruvida den férordade ytterligare fasta forbindelsen bor projekteras som hogbro
eller tunnel.”

Fran Forsvarsmaktens hogre krav pa robusthet finns det sledes skal att utreda alternativa
omledningsforslag ytterligare.

Sammanfattningsvis kan det finnas behov av fortsatt utredning forutsatt att en ny forbindelse
prioriteras utifran ett hojt beredskapslége.

e Ovriga slutsatser

Bristanalysen belyser utover robustforstarkande atgarder dven andra aspekter som bor beaktas i det
framtida arbetet for att uppna en god robusthet i systemet. Sodertilje kanals funktion som farled for
godstransporter till hamnar i Milaren genererar dterkommande 6ppningar av Motorvigsbron for
handelssjofart. Att bron 6ppnas frekvent har identifierats som en faktor som exponerar systemet for
héndelser mer dn vad en fast broférbindelse innebar.

Att samkoordinera planeringen och behovet av brooppningar sévil operativt, och mer langsiktigt for
att optimera hela systemets floden bedoms vara av stor vikt, sarskilt med hansyn till de satsningar som
gOrs pa att utoka sjofartens transporter i Sodertélje kanal. I analyserna av storningskénslighet ar
slutsatsen att sjofartens gods dr samhéllsekonomiskt mindre kansligt for forseningar, vilket bor kunna
beaktas i den operativa planldggningen av brooppningar sa att antalet 6ppningar under dagtid
reduceras ytterligare.

Niringslivets pdverkan av en icke fungerande transportforsérjning ar central for systemet. Den yttrar
sig forutom i frigan om robust arbetspendling, som ar viktigt for ménga av regionens medborgare,
dven i godsflodet.

Ett sarskilt betydelsefullt godsflode ar energi- och drivmedelstransporter. Oljedepén i Sédertilje
Hamn har av Energimyndigheten pekas ut som foreslaget riksintresse for energidistribution, vilket
starker Motorvégsbrons roll i det framtida nationella och regionala transportsystemet.
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