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1 Inledning och bakgrund

| samband med att regeringen faststéllde Trafikverkets foérslag till nationell plan den 31 maj
2018, pekade regeringen aven i bilaga 3 ut 16 bristanalyser enligt foljande!: "Trafikverket bor
fortsatta att utreda de strak, noder eller motsvarande som beskrivs nedan.
Utredningsarbetet bor ha som malsattning att dessa strak, noder eller motsvarande ar s
pass utredda att de kan Gvervagas i nasta planeringsomgang och planrevidering.” En av
dessa bristanalyser ar: ”Storgtteborg — kapacitetsbrist i regionalt system for kollektiva
persontransporter pa vag och jarnvag”. Denna rapport ar en sammanfattning och en
redovisning av den samlade bristanalysen for Storg6teborg.

Storgdteborg har analyserats framst inom ramen fér tre studier; AVS Varberg — Goteborg,
AVS Metrobuss samt Fordjupad utredning Sédra Bohusbanan. Denna rapport redogor for
respektive atgardsvalsstudie/utredning innehallande identifierade brister, forslag till
atgarder, atgarders effekter, konsekvenser samt kostnader. Andra atgardsvalsstudier och
utredningar med tydlig koppling till den utpekade bristanalysen Storg6teborg och de brister
som finns i det regionala kollektivtrafiksystemet ar AVS Straket Goteborg-Boréas, Kust till
kustbanan, samt utpekad bristanalys Vastra Stambanan, vilka inte redovisas i denna
rapport.

I samband med genomforandet av AVS:er inom Storgdteborgsomradet samt det parallella
arbetet med geografiska bristbeskrivningar pa Trafikverket har dven en fordjupad
tillstdndsbeskrivning for vagnatet i Storgoteborg genomforts. | denna sammanvégs resultat
fran studierna och gemensamma slutsatser dras for nulage och med utblick mot 2040.
Fokus i tillstdndsbeskrivning ligger pa personbilsresor pa vég och kollektivtrafikresor.

Inom Storgoteborg finns dven malsattningar, bade kommunalt och regionalt, att utveckla
det kollektiva resandet dar det statliga systemet &r till stor del avgérande fér hur den
utvecklingen kan ske (Malbild Koll2035, Mélbild Tag 2035, kommunala trafikstrategier,
Vastra Gotalandsregionens trafikférsorjningsprogram).

1.1. Redovisade brister i underlag till Nationell plan 2018-2029

I underlagsrapport till den nationella planen redovisade Trafikverket i huvudsak féljande
brister for Noden Goéteborg:

Storgoteborgs kollektivtrafiksystem samt gang- och cykelnat har en viktig funktion for det
lokala och regionala resandet och for regionens attraktivitet. De regionala och lokala
personresorna med kollektivtrafik, gang- och cykel i Storgoteborg har saledes en
avlastande funktion pa det nationella vagsystemet.

Kollektivtrafiken i Storgdteborg behéver utvecklas i takt med att regionen vaxer. Behovet
av att avlasta de centrala delarna ar stort. Behovet av att hantera snabb och
kapacitetsstark kollektivtrafik har identifierats.

Utdver ovanstaende finns det redovisade betydande brister i underlagsrapport till den
nationella planen i straken for Vastkustbanan och Sédra Bohusbanan. Urval av redovisade
betydande brister p& Vastkustbanan:

1 Regeringens beslut den 31 maj 2018 om nationell trafikslagsovergripande plan for transport-
systemet avseende perioden 2018-2029 (N2018/03462/TIF), bilaga 3. Regeringens skrivelse
2017/18:278 om planen.
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- Kapacitetsbrist Géteborg-Kungsbacka, konflikter mellan snabb- och
langsamtgaende tag ar vanligt forekommande. Det ar darfor svart att 6ka
turtatheten under hogtrafik.

- Lag aterstallningsforméaga vid stérningar
Urval av redovisade betydande brister pa Sédra Bohusbanan:

- Kapacitetsbrister, banan har enkelspar och korta motesspar. Efterfragan, att kéra
mer persontrafik och 6ka arbetspendlingen till Goteborg genom snabbare och mer
frekventa transporter, kan ej tillgodoses.

1.2. Identifierade brister pa systemniva

I processen att analysera den utpekade bristen inom tidigare namnda AVS:er samt
TillstAndsbeskrivning vagsystemet i Storgoteborg har Trafikverket utdver redovisade
brister i underlag till Nationell plan (2018-2029) férdjupat kunskapen och identifierat
foljande:

Inom Storgoteborg sker en hdg andel av lokala och regionala resor med personbil. Detta i
kombination med stora véagtrafikfléden, lokala, regionala och nationella funktioner fér gods-
och persontransporter skapar:

- Trangsel och kébildning i vagnatet, sarskilt hdg belastning i centrala Goteborg vilket
paverkar saval personbil, gods och kollektivtrafik med restidsférdrojningar.

- Lag luftkvalité
- Klimatpaverkan

Det lokala och regionala kollektivtrafiksystemet i Storgéteborg har svart att mota nuvarande
och framtida resandeefterfrdgan med bland annat bristande kapacitet, trangsel och langa
restider samt avsaknad av tvarkopplingar. Kapacitetsbrister finns bade i fordonen (brist pa
sittplatser) och i infrastruktursystemet. Kapacitetsbrister i infrastruktursystemet medfor att
det &r svart att utoka turtatheten utan att tgarder vidtas.

| jarnvagsnatet rader kapacitetsbrist med en stor resandeefterfragan av regionala resor till
och fran Goteborg, till foljd av bl.a. stor befolkningstillvaxt. Jarnvagsnatet behéver dven
tillgodose efterfrdgad godstrafik, detta ar sarskilt tydligt p& Vastkustbanan. Tillkomsten av
Vastlanken ger okade forutsattningar for resenarer fran fler delar av regionen att kunna resa
med tag till Goteborg. Detta racker dock inte for att tillgodose transportefterfragan.

Losningarna for identifierade brister kan vara manga. Malsattningarna ar dock tydliga;
transportsystemet ska utvecklas sa yt- och transporteffektivt som mojligt dar
kollektivtrafiken ar en mycket viktig del av I6sningen for att uppna 6vergripande mal om
hallbar utveckling. Inom Storgtteborg &r det statliga infrastruktursystemet avgorande for
hur den utvecklingen kan ske.
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2 Atgardsforslag

Nedan listas foreslagna namngivna atgarder som har identifierats majliga for provning i
kommande nationella transportplan 2022-2033. Grov kostnadsindikation anges inom
parantes.

Vastkustbanan Varberg — Goteborg:
e Forbigangsspar Lekarekulle (140 mnkr)
e Vandsparsstation Kungsbacka (2 300 mnkr)

o Partiellt fyrspar Kungsbacka — Kungsbacka-Hede inkl. vandspéarsstation
Kungsbacka (3 300 mnkr)

Sddra Bohusbanan:

e Forlangda plattformar 5 stationer (200 mnkr)

e Partiella dubbelspar Brunnsbo — Stenungssund (2 800 mnkr)
Delstracka av Metrobuss:

e Jarnbrott — Kungssten, Vasterleden (underlag tas inte fram for prévning i
kommande nationella transportplan 2022-2033, da parterna anser att objektet inte
ar planeringsmoget. Parterna ar dock 6verens om att Metrobuss ar en viktig fraga
och har konstaterat att den utpekade bristen bor kvarstar i kommande nationella

plan).

3 Slutsatser och kvarstaende brister

For att mojliggora utveckling i Storgdteborg ar det avgérande att tillgangligheten kan sékras
samtidigt som Storg6teborg véxer. Kapacitetsbrister finns i kollektivtrafiksystemet (vag och
jarnvag) och i det centrala vagsystemet, sarskilt i hogtrafik.

Slutsatsen &r att det kravs en kapacitetsokning i kollektivtrafiksystemet for att sékra
tillgangligheten (alla trafikslag) inom/fran och till Storgéteborg, n& miljé- och klimatmal
och for att majliggora en 6verflyttning av resor till kollektivtrafiken, gang och cykel.
Analyser visar att det finns potential for dverflyttning av resor fran det statliga vagnatet men
att det kravs stora insatser; fysiska och administrativa atgarder samt styrmedel for att nd en
overflyttning.

Malpunktanalyser visar att de stérsta malpunkterna och reserelationerna ar till/fran
Goteborgs centrum. Med planerad bebyggelseutveckling i Storg6teborg férstarks nuvarande
struktur dar centrum forvantas fortsatt vara den storsta malpunkten. Det ar darfor av stor
vikt att na centrala delar av Géteborg med effektiv och attraktiv kollektivtrafik. En brist i
detta avseende leder till att hela arbetsmarknadsregionens konkurrenskraft férsdmras vilket
i langden paverkar hela Vastsveriges fortsatta utveckling.

Om kapaciteten i kollektivtrafiksystemet inte 6kar kommer inte heller en 6verflyttning att
kunna ske. Det innebdr att forvéntade brister avseende tillgdnglighet, kapacitet och
attraktivitet i transportsystemet forvarras. Restidsfordréjningar i vag- och jarnvagsnétet
forvantas oka, saval sett till tidsomfattning som vilka geografiska omraden som paverkas av
Okad belastning.
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For att mojliggora 6kat resande i kollektivtrafiknatet planeras idag framst for en utokad
kapacitet genom trafikering med stdrre och langre fordon. Tillkomsten av Véastlanken,
tillsammans med kapacitetsstarkande atgarder pa det anslutande jarnvéagsnatet, ger okade
forutsattningar for resenarer fran 6vriga delar av regionen att kunna resa med tag till
Goteborg. Detta racker dock inte for att tillgodose transportefterfradgan eller for att
astadkomma en 6verflyttning till kollektivtrafik. Darfor ar foreslagna atgarder pa Sodra
Bohusbanan, Vastkustbanan och dven Véastra stambanan (utpekad bristanalys) av stor vikt
for att 6ka kapaciteten och robustheten i jarnvagsnatet, vilket dven 6kar forutsattningarna
for en avlastning av vagnatet.

Det finns aven ett antal relationer som idag helt eller delvis saknar en attraktiv spartrafik. |
dessa relationer utgors kollektivtrafiken av busstrafik. Under forutséttning att inga
infrastrukturella satsningar pa ny spartrafik blir aktuella kommer flertalet av dessa
relationer aven framgent att kollektivtrafikforsorjas med nagon form av busstrafik. Flera av
dessa strackor trafikeras idag foretradesvis av den stadsnéra expressbusstrafiken dar det
finns begransade mojligheter till utdkad transportkapacitet i och med forvantat kvarvarande
kapacitetsbrister i centrala Goteborg och pa centrala knutpunkter. Vidare gar
expressbussarna i viss utstrackning i blandtrafik vilket innebér att 6kade
restidsfordréjningar for 6vrig trafik &ven drabbar expressbusstrafiken. Detta leder i sin tur
till att kollektivtrafikens konkurrenskraft minskar succesivt med 6kade trafikfléden och
restidsfordréjningar. For resor pa tvaren saknas idag attraktiva och gena
kollektivtrafikkopplingar med féljden att de som har tillgang till bil reser med bil.

I de relationer som idag saknar spartrafik och dar det saknas tvarkopplingar i
kollektivtrafiken ar Metrobuss, med egna busskorfalt pa det statliga (och kommunala)
vagnétet, en majlig 16sning for att erbjuda en attraktiv kollektivtrafik. Trafikverkets slutsats,
vad géller Metrobuss, ar att det forutom atgarder pa det statliga vagnatet kommer att kravas
styrmedel och administrativa atgarder for att na 6verflyttning fran bil till kollektivtrafik,
samt att det pa kommunala strak in mot city skapas effektiva losningar sa att den totala
restiden blir attraktiv.

En forutsattning for Metrobuss &r att en 6verenskommelse nas med berdrda parter samt att
det finns en politisk enighet. En avsiktsforklaring &r tecknad med berdrda parter, efter
genomford atgardsvalsstudie, som faststaller ett antal gemensamma slutsatser och pekar ut
utredningsomraden for att rata ut de viktigaste aterstdende fragetecknen infor fortsatt
diskussion mellan parterna om finansiering och genomférande. Parterna ar dock 6verens
om att Metrobuss ar en viktig frdga och har konstaterat att den utpekade bristen bor
kvarstar i kommande nationella plan 2022-2033.

Foreslagna atgarder pa Vastkustbanan, Sédra Bohusbanan, Vastra Stambanan och i
Metrobussystemet bidrar till att uppna miljé- och klimatmal, 6kad palitlighet och robusthet,
minskad trangsel i vag- och kollektivtrafiksystem samt mdjligheter till att méta framtida
resandeefterfragan i det regionala systemet pa ett hallbart och transporteffektivt satt.

Genomforda AVS:er/utredningar innefattar dock inte hela bredden av méjliga
kollektivtrafikutredningar/ -16sningar som behdvs foér att hantera den utpekade bristen i
Storgoteborg. Aven om foreslagna atgarder genomfors atgardas inte hela den utpekade
bristen. For fortsatt utredning/arbete behtévs samsyn mellan berdrda parter vilket &ven
innebar politisk enighet. Det statliga systemet och det regionala/kommunala systemet ar s&
tatt sammankopplat, vilket innebar en mycket komplex planeringssituation dar atgarder i
respektive parts dtagande ar beroende av varandra.
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4 Varberg — Go6teborg

4.1. Straket Varberg — Go6teborg

| stréket Varberg-Goteborg ingdr kommunerna Varberg, Kungsbacka, Mélndal och
Goteborg, samtliga med ett kustnéara lage och med stark befolkningstillvaxt, bade historiskt
och framgent. En anledning till detta ar narheten och goda férbindelser till
Goteborgsomradet och den starka arbetsmarknad som finns dar. Med sitt goda lage och
utifradn kopplingen till bade Vastkustbanan och E6 ar kommunerna i straket ocksa en del av
en stérre arbetsmarknad dar saval Oslo- som Oresundsregionen ingar.

Det kustnara straket Varberg — Goteborg ar en attraktiv livsplats dar en kombination av god
boendemiljo och hog tillgéanglighet till arbetsmarknadsregionen Géteborg har bidragit till
stark inflyttning. Befolkningen langs straket Varberg-Goteborg vaxer kraftigt och forvantas
fortsatt vaxa framgent. Denna tillvéxt staller inte enbart krav pd att tillgangligheten till
arbetsmarknadsregionen Goteborg uppratthalls och forstarks utan aven pa tillganglighet till
arbetsmarknadsregionerna i Stockholm, Oslo och Malmd/Képenhamn. Detta for att hela
regionen ska bibehalla och utveckla sin internationella konkurrenskraft.

I stréket ar det E6 och Véastkustbanan som utgor pulsadern for all gods- och persontrafik.
Det &r E6 och Vastkustbanan som kopplar samman straket med Goteborg och Oslo i norr
samt Malmo och Képenhamn i séder. Grunden for kollektivtrafiksystemet i straket utgors av
tagtrafiken pa Vastkustbanan. Lika viktig ar den expansiva interregionala och
internationella godstrafiken som bidrar till ndringslivets konkurrenskraft, lokalt, regionalt
och nationellt.

Stréket ingar i TEN-T stomnat och i stomnatskorridoren Skandinavien—Medelhavet
(ScanMed). Foretagen i straket har idag goda transportrelationer bade inom landet som
internationellt med koppling till flera av de stora export-/importhamnarna langs vastkusten.
Transportrelationer som kommer att forstérkas ytterligare med kommande forbindelse 6ver
Fehmarn Balt.

Det rader dock kapacitetsbrist i jarnvagssystemet och i kombination med en hog andel
personbilstrafik, som medfor trangsel och 13g luftkvalité, ar utvecklingen ohallbar. Ett
hallbart resande ar en betydande forutsattning for Goteborgsregionens framtida utveckling
och konkurrenskraft.

4.2. Bakgrund

Med utgangspunkt i E6 och Vastkustbanan utgor den statliga infrastrukturen i straket en
betydande forutsattning for involverade kommunernas fortsatta utveckling och tillvaxt. E6
och Vastkustbanan ar ocksa en betydande faktor for det svenska naringslivet med de stora
export- och importfléden som géar via de vastsvenska hamnarna. P4 samma satt utgor
fungerande transporter pa Vastkustbanan och E6 en forutsattning for Storgéteborg som
arbetsmarknadsregion.

Den 6kade efterfragan pa transporter och mobilitet staller hoga krav pa infrastrukturen. Nar
fler ska samsas om samma yta leder detta till 6kad tréangsel, 6kad restid och dkad
restidsosakerhet, effekter som utan atgard riskerar att minska regionens och hela
Vastkustens attraktivitet, framfor allt som livsplats men &ven som arbetsmarknadsregion.
For godstrafiken pa Vastkustbanan riskerar en 6kning av persontrafiken att leda till
uttrangningseffekter dar godstagen prioriteras ned och att dessa blir hanvisade till mindre
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attraktiva gangtider och langre transporttider. For att tillgodose efterfragad person- och
godstrafik behéver kapaciteten i jarnvagssystemet 6ka.

Mot bakgrund av ovanstaende har ett utredningsarbete skett inom ramen fér AVS Varberg-
Goteborg. | atgardsvalsstudien har bade vag och jarnvag studerats. Med hjalp av
Trafikverkets analysmodell Sampers har makroanalyser gjorts avseende
befolkningstillvaxten i straket.

Inom den utpekade bristanalysen for Storgoteborg ingdr Vastkustbanan. F6r mer
information om genomférda analyser hanvisas till atgardsvalsstudie Varberg-Goteborg
TRV2020/86077. Nedan foljer en sammanfattning av brister och atgardsforslag for
Vastkustbanan.

4.3. Brister

Brister har identifierats i &tgardsvalsstudien och i underlag till den nationella planen 2018-
2029 sasom i Trafikverkets rapport "Geografiska brister pa systemniva — underlagsrapport
till revidering av nationell plan 2018-2029”. Nedan redovisas identifierade betydande
brister:

e Bristande kapacitet och robusthet pa Vastkustbanan i hogtrafik (Géteborg-
Kungsbacka). Féljden av detta ar att kappkorningseffekter uppstar beroende pa
olika tghastigheter for gods-, pendel-, region- och fjarrtag.

e Langa forbigangstider for godstrafiken och darmed bristande tillforlitlighet — for fa
forbigdngsmajligheter som medger ldnga godstag.

o Kapacitetsutnyttjandet pa Vastkustbanan Varberg-Goteborg kommer att vara hogt
under hela dygnet. Detta givet prognosticerad och planerad trafik Varberg —
Goteborg ("Hallandstaget” samt utokad trafik i samband med Vastlanken).

e Kapacitets- och robusthetsbrist Kungsbacka station p& grund av vandande tag och
korsande tagvagar. Begransande vandmdgjligheter i Kungsbacka paverkar hela det
regionala pendeltagssystemets funktion, sarskilt i samband med Vastlankens
Oppnande. Vandmodjligheter i dvriga riktningar (norr och dster) i
pendeltagssystemet finns med som atgarder i nuvarande nationella plan.

e Begransad lastprofil, trafik med lastprofil C erfordrar dispens.

e Lag axellast, trafik med STAX25 erfordrar dispens.

4.3.1. Bristande kapacitet, robusthet och férbigdngsmojligheter

Kapaciteten pa& Vastkustbanan ar begransad, sarskilt under hogtrafik. Bristen pa kapacitet
leder till stérningar och kappkdorningseffekter uppstar beroende pa olika taghastigheter for
gods-, pendel-, region- och fjarrtag

For att balansera forekomsten av tdg med olika hastighet och uppehallstider kravs mojlighet
till forbigang av langsamtgaende tag eller tdg med olika uppehallsbild. Foérbigang gors i
forekommande fall antingen vid stationer eller pa separata spar, sa kallade forbigangsspar,
som ar speciellt byggda for detta syfte. Forbigdngsmajlighet behover darfor finnas pa flera
stallen ut med banan. Den trafikanalys som gjorts inom AVS Varberg-Goteborg visar att det
redan idag finns for fa forbigangsmajligheter pa den studerade strackan i forhallande till
nuvarande trafikering. | samband med Vastlankens 6ppnande kommer behovet av fler
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forbigdngsmaojligheter for lAngsamma och langa tag att 6ka eftersom fler tdgsystem
driftsatts.

Fler forbigangsmajligheter ar saledes nodvéandiga for att kunna bedriva den 6kade
persontrafiken och samtidigt ge godstagen tillracklig prioritet respektive mojliggora langa
godstag. Snabbare tag kan da trafikera tatare inpa ett godstag eller pendeltdg som bromsar
in for uppehall. Utan fler forbigangsmajligheter vid en 6kad trafik hamnar ytterligare tag i
konflikt med godstrafiken 1angs Vastkustbanan under hogtrafiktimmarna vilket gor att
godstagen drabbas av langa forbigangstider, alternativt helt omojliggors.

Vastkustbanan har med nuvarande utformning svart att tillgodose efterfragad och
prognostiserad trafik. Kapacitetsutnyttjandet kommer att vara hogt under hela dygnet pa
strackan Varberg-Goteborg. Utéver fler forbigangsmaojligheter behover darmed kapaciteten i
sparsystemet oka pa annat vis. Utifran genomforda trafikanalyser har det konstaterats att
kapacitetsbristen &r som stdrst vid Kungsbacka station.

I AVS:en har méjligheten att bygga ut kapaciteten pd Vastkustbanan med ytterligare tva spar
studerats, bade avseende fyra spar fran Kungsbacka till Kungsbacka-Hede, och fyrspar
mellan Kungsbacka och Mdélndal/Goteborg. Det senare for att pa sikt 6ka trafiken pa
Vastkustbanan utdver vad basprognosen anger och i enlighet med kommunala och regionala
malbilder.

4.3.2. Kapacitets- och robusthetsbrist Kungsbacka station

Kollektivtrafiken i Halland ar uppbyggd kring tagtrafiken pa Vastkustbanan. Trafiken
omfattar dels pendeltdg Kungsbacka — Géteborg, dels interregional persontrafik Géteborg-
Halmstad-Malmo, vilken i samband med invigningen av Véastlanken kommer att
kompletteras med ny regional trafik Goteborg-Varberg. Okande kollektivtrafik, och darmed
behovet av 6kande pendeltags- och regionaltdg pa strackan Varberg-Kungsbacka-Goteborg
staller nya kapacitetskrav pa stationen i Kungsbacka. Kapacitetskraven omfattar framfor allt
behovet av att kunna hantera fler vindande tag pa stationen.

For att astadkomma ett funktionellt och attraktivt regionalt pendeltagssystem i Storgéteborg
behover vandmojligheter i systemets ytterkanter sakras, sarskilt i samband med Vastlankens
oppnande. | nuvarande plan finns atgarder for vandande tg i Alingsas (Vastra stambanan)
och i Alvangen (Norge-Vanerbanan). Vandmojligheterna for de sddergaende tagen ar
begransade i Kungsbacka, vilket paverkar hela det regionala pendeltagssystemets framtida
funktion.

En brist som kunnat konstateras &r att stationen i Kungsbacka ar byggd med vandsparet
vaster om huvudsparen pa Vastkustbanan. Detta innebar att ankommande tag behover
passera dver Uppsparet vilket resulterar i korsande tagvagar i Kungsbacka. Varje korsande
tagvag tar i praktiken ett taglage fran Vastkustbanan och ar darmed en begransande faktor
for utvecklingen av person- och godstrafiken. Den uppkomna bristen pa taglagen paverkar
ocksa palitligheten i trafiken.

Vidare finns det brister kopplade till befintlig station och dess utformning avseende
tillgédngligheten till plattformar, plattformarnas funktion och standard, som inte uppfyller de
funktionskrav och behov som en station i motsvarande storlek kréver. Stationen klarar inte
heller ett prognosticerat 6kat resande eller de 6nskade framtida trafikupplaggen for
vandande pendeltdg. | samband med den 6kande pendeltagstrafiken saknas ocksa
mojligheten till uppstallning av fordon nattetid och under lagtrafik mitt p& dagen.
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4.4. Atgardsforslag, grov kostnadsindikation, nytta och effekt

I nedan tabell redovisas en sammanstéllning av atgardsforslagen for Vastkustbanan pa
medellang sikt, vilket inkluderar grov kostnadsindikation, nytta/effekt och évrig
information som kan vara av vikt for respektive atgard.

| detta kapitel redovisas aven atgardsforslagens utformning/l6sning och dess trafikala
effekter i korthet, se avsnitt 4.4.1 och 4.4.2.

Tabell 1 Sammanstélining av atgardsforslag, grov kostnadsindikation, nytta/effekt och évrig information

Atgard/objekt-
nummer

Forbigangsspar
"Lekarekulle” /
JVA2205

Vandsparsstation
Kungsbacka /
JVA2203

Partiellt fyrspar
Kungsbacka —
Kungsbacka/Hede /
JVA2204

Grov kostnads-
indikation

(Mnkr)

Ca 140

Ca 2300

Ca 3 300 (inkl.
vandspars-station
Kungsbacka)

Nytta/effekt

Okad palitlighet/robusthet
Okad aterstallningsformaga

Minskar kappkorningseffekterna
och antalet storningar/stopp

Medger fler l1dnga godstag
Utrymme for mer godstrafik

Lonsam

Okad kapacitet for pendeltag
Okad kapacitet for godstag

Okad palitlighet/robusthet, inga
korsandet tdgvagar och minskat
antal storningar/stopp

Svagt olénsam

Okad kapacitet for godstag

Okad kapacitet for fjarr-
/snabbtag

Okad palitlighet/robusthet
Okad aterstallningsformaga
Okad medelhastighet
Berdknad restidsvinst 2-3 min
Minskat antal stérningar/stopp

Lonsam
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Markforhallandena i omradet
ar svara.

Kostnaden paverkas av
foreliggande stéllverksbyte och
inforande av ERTMS, €j
inkluderat i preliminar kostnad.

Markforhallandena i
stationsomradet ar mycket
svara.

Bor genomfdras som etapp 1 till
en stérre ombyggnad av
jarnvagssystemet i Kungsbacka.

Markforhallandena i omradet
ar mycket svara.

Innefattar etapp 1
vandsparsstation Kungsbacka
och etapp 2 4-spar Kba-Hede.

Vid genomforande av etapp 1
och 2 nas storst effekt av
foreslagna atgarder.

Etapp 1 och 2 &ren
forutsattning for att klara
framtida efterfragad trafik med
god kvalité.



For kortversion av samlad effektbedomning for Forbigdngsspar Lekarekulle? se bilaga 1,
Vandsparsstation Kungsbackas3 se bilaga 2 och Partiellt fyrspar Kungsbacka —
Kungsbacka/Hede#4, se bilaga 3.

Som atgardsforslag pa lang sikt foreslas aven tva nya spar i befintlig eller ny dragning
Molndal — Kungsbacka-Hede.

Som svar pa den brist som uppkommer i systemet i sasmband med att projektet Nya
stambanor Goteborg-Boras tar det befintliga forbigangssparet i Molndal i ansprak, har det
aven foreslagits en utbyggnad av ett forbigdngsspar i Kalleredstrakten. Syftet med denna
atgard ar att svara for det forbigangsbehov som finns under ombyggnadsperioden och som
sedan aterkommer ca 2035, som en foljd av den 6kande trafiken pa banan. I det fallet att
detta forbigangsspar ej kan ersattas kommer detta att patagligt paverka trafiken pa
Vastkustbanan, med risk for undantrangning av godstrafiken pa Vastkustbanan under den
tid MolIndals station byggs om.

Kostnaden for forbigdngssparet ar ndgot lagre an den summa som ar beraknad for foreslaget
forbigdngsspar i Lekarekulle. Se vidare dokumentation som tagits fram inom AVS Varberg-
Goteborg — huvudrapport samt bilaga 13.

4.4.1. Forbigangsspar Lekarekulle (séder om Kungsbacka)
Forslaget innefattar att ett nytt forbigangsspar forlaggs pa nedsparet, i stort sett parallellt
med befintligt forbigdngsspar (som idag redan finns p& uppsparssidan), se Figur 1.

Forbigangssparet ska klara taglangd pé& 750 meter och anordnas med skyddsvaxlar da
hastigheten pa Vastkustbanan ar éver 160 km/h varfor detta saledes ar ett krav.

Figur 1: Forslag pa nytt forbigdngsspar Lekarekulle (nedspar)

2 Fullstandig version av samlad effektbeddmning finns p& Trafikverkets hemsida: JVA2205
Vastkustbanan, Lekarekulle, férbigangsspar

% Fullstandig version av samlad effektbeddmning finns p& Trafikverkets hemsida: JVA2203
Véstkustbanan, Kungsbacka, vandspar

4 Fullstandig version av samlad effektbedémning finns pa Trafikverkets hemsida: JVA2204
Vastkustbanan, Kungsbacka, vandspar, Kungsbacka-Hede, partiellt fyrspar
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https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/Region%20V%C3%A4st/3%20Investering/JVA2205%20V%C3%A4stkustbanan,%20Lekarekulle/jva2205_vastkustbanan,_lekarekulle,_forbigangsspar.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/Region%20V%C3%A4st/3%20Investering/JVA2203%20V%C3%A4stkustbanan,%20Kungsbacka/jva2203_vastkustbanan,_kungsbacka,_vandspar.pdf
https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt_beslutsunderlag/Region_Vast/Region%20V%C3%A4st/3%20Investering/JVA2204%20V%C3%A4stkustbanan,%20Kungsbacka-Hede%20v%C3%A4ndsp%C3%A5r%20och%20partiellt%20fyrsp%C3%A5r/jva2204_vastkustb_kungsb_vandspar,_kungsbacka-hede_fyrspar.pdf

4.4.2. Vandsparsstation Kungsbacka C och partiellt fyrspar Kungsbacka C —
Kungsbacka-Hede

Foreslagen I6sning bestar av tva atgarder, dels en ny station Kungsbacka C, dels en utékning
till 4-spar mellan Kungsbacka C och Kungsbacka-Hede. De olika atgarderna bor hanteras
som en enhet men behdver inte genomféras samtidigt.

Vandsparsstation Kungsbacka, Etapp 1

Den foreslagna losningen ar baserad pa de forutsattningar och funktionskrav som
identifierats i dtgardsvalsstudien vilka innebar en ny station i Kungsbacka med fyra spar
(exklusive resecentrum). En station dar de genomgaende sparen ligger ytterst och de tva
mittensparen mojliggor for vandande tag utan korsande tagvagar. Forslaget innebar ocksa
att Kungsbacka station far tva utdragsspar som tilldter omloppsnara uppstéllning samt
forbattrade bytesméjligheter mellan tag och buss. Atgarden kommer ocksa att innebéra fler
mojligheter att med gang och cykel passera dver eller under jarnvagen. Markforhallandena i
stationsomradet ar svara, med vibrationer och sattningar i befintlig anlaggning.

Partiellt fyrspar Kungsbacka — Kungsbacka—Hede, Etapp 2

Den foresprakade losningen innefattar ny vandstation i Kungsbacka, partiellt fyrspar pa
strackan Kungsbacka C - Kungsbacka-Hede samt ombyggnad av Hede station. Hede station
behover da byggas ut med tva spar och nya plattformar. Se Figur 2.

Med ytterligare tva spar mellan Hede och Kungsbacka station gar det att trafikera
Vastkustbanan med ytterligare ett vandande tagsystem till Kungsbacka utan att de korsande
tagvagarna orsakar trafikstérningar och lasningar vid konstruktionen av tidtabeller.
Samtidigt okar robustheten i systemet genom att avstandet mellan passerande snabbtag,
Oresundstag och pendeltag dkar. Den foreslagna losningen skulle ge Kungsbacka méjlighet
till en nastan dubblerad vandande trafik.

Det partiella fyrsparet ar en forutséattning for att pa sikt klara framtida efterfragad trafik
med tillrackligt god kvalité och kvantitet.
Nya spar 4 Nya spar 0 Varberg->

\ /_ )
Nya spar 3 >< Nya spar 1 >< i
ySpée 2 N¥a sgr 2 Utdragsspar_
<Goteborg Spar 1 Spar 3

Figur 2: Schematisk bild 6ver foreslagen l6sning for Hede station, fyrspér och Kungsbacka station. De tva yttre sparen ar
genomgaende. P& Kungsbacka station ger de mellersta sparen mgjlighet till effektiv vandning och i deras forlangning ges
mojlighet till uppstélining av tag dver natt. Spar 3 ligger kvar pd samma lage som idag. Fér Hede station &r spar 1 och 2 ar
dagens befintliga spar och ligger kvar i samma lage som idag.
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5 Metrobuss

5.1. Bakgrund och introduktion

Goteborg, Molndal och Partille beraknas ar 2035 ha cirka 200 000 fler invanare och 100
000 fler arbetstillfallet. | takt med att storstadsregionen véxer behover kollektivtrafiken
utvecklas. Idag ar kollektivtrafiksystemet i huvudsak uppbyggt enligt en radiell struktur. Det
har medfort att systemet i de centrala delarna ar hart belastat och att det rader
kapacitetsbrist, bade i vagnatet och ombord pa kollektivtrafikens fordon. Dessutom saknas
ofta majlighet att resa mellan olika malpunkter kring Storgoteborg utan att passera
centrum.

Vastra Goétalandsregionen har i sitt malbildsarbete (Malbild koll2035) tillsammans med
Goteborgs stad, MoIndals stad och Partille kommun identifierat flera trafikkoncept for hur
kollektivtrafiken ska utvecklas. Koncepten ar Metrobuss, stadsbana, sparvagn, citybuss och
omradestrafik. Metrobuss ar ett nytt snabbusskoncept (BRT) i och kring Géteborgsomradet.
Genomforda utredningar inom ramen for Malbild Koll2035 har foreslagit att ett
Metrobussystem, tillsammans med malbildens évriga redovisade trafikkoncept, bast kan
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I6sa stomnatets uppgift att binda samman det sammanhangande storstadsomradet,
Goteborg, MélIndal och Partille (GMP), kopplat till resten av regionen.

Metrobussystemet foreslas ligga i huvudsak pa eller langs befintliga trafikleder runt och
genom centrala Goteborg, dar Trafikverket ar vaghallare. | huvuddelen av systemet foreslas
bussarna fa egna kérbanor. Metrobussystemet ses som en av flera I6sningar for att minska
kapacitetsbristen i det regionala systemet for kollektiva transporter

Mot bakgrund av ovanstaende startade Atgardsvalsstudie Metrobuss. | atgardsvalsstudien
har strak, infrastruktur och stationslagen for Metrobuss konkretiserats. En av
malsattningarna har varit att ett utredningsunderlag ska tas fram for prévning i nasta
nationella och regionala infrastrukturplan. Atgéardsvalsstudien ar ett samverkansprojekt
mellan Trafikverket och Vastra Gétalandsregionen, i ndra samarbete med Goteborgs stad,
MoIndal stad och Partille kommun.

Remissversionen av AVS-rapporten skickades ut till berérda parter och intressenter under
sommarn och histen 2020 och en slutrapports ar publicerad.

Efter att AVS rapporten varit ute p& remiss har parterna via Stadstrafikforum Goéteborg,
Moélndal, Partille (GMP)8 tecknat en avsiktsforklaring. Avsiktsforklaringen faststéller ett
antal gemensamma slutsatser och pekar ut utredningsomraden for att rata ut de viktigaste
aterstdende fragetecknen infor fortsatt diskussion mellan parterna om finansiering och
genomférande. Underlag, i form av en samlad effektbedémning och grov
kostnadsindikation, for en forsta deletapp av Metrobussystemet, kommer darmed inte att
provas i kommande nationella plan fér transportsystemet 2022-2033.

I féljande avsnitt sammanfattas AVS-slutrapport.

5.1.1. Syfte
Syftet med AVS Metrobuss har varit att p& en 6versiktlig niva:

e Utreda befintlig och framtida resandeefterfrdgan samt restid, trangsel- och
kapacitetsbrister i olika relationer, som berors av konceptet Metrobuss. Identifiera
problem, brister och behov.

o Redogodra for vilka trafikkoncept som kan vara aktuella for att hantera problem,
brister och behov som identifierats.

o Verifiera (granska och tydliggora) det atgardsval som gjorts i Méalbild Koll2035 — det
vill sdga Metrobuss.

o Konkretisera hur konceptet Metrobuss kan I6sa identifierade problem, brister och
behov samt ta fram olika investeringsnivaer/scenarier for infrastrukturen.

e Oversiktligt bedéma anlaggningskostnad och kvalitativt bedéma effekten de olika
investeringsnivderna/scenarierna utifran projektspecifika mal.

e Tafram en utbyggnadsordning for konceptet Metrobuss.

5 Atgardsvalsstudie Metrobuss, slutrapport 2021-04-22, publikationsnummer: 2021:106, TRV
2017/105203

6 Politiskt samverkansforum fér kollektivtrafik. Parter &ar Vastra Gétalandsregionen, Géteborgs Stad,
MéIndals Stad och Partille kommun. Trafikverket &r permanent adjungerad i Stadstrafikforum sedan
februari 2021.
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http://trafikverket.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1552932&dswid=-8094

5.1.2. Avgransning

Metrobussystemet ar enligt Malbild Koll2035 tankt att trafikera den sé kallade
mellanstadsringen?, cityinfartsstrakens samt infartstraken. Infartsstraken ar E20, E6 Norr,
rvi55, rvi58 samt rv40. Atgardsforslag i atgardsvalsstudien har geografiskt avgransats till
mellanstadsringen, cityinfartstraken samt infartstraket E20. Se Figur 3 nedan.

E20
fringstadstunneln

Lundbyleden

Oscarsleden-

Alvsborgsbron

Vasterleden

Soderleden

Figur 3: Blamarkerade vagar ar dar forslag till ny infrastruktur studerats i atgardsvalsstudien.

5.2. ldentifierade brister

Foljande brister har identifierats dels i arbetet med Malbild Koll2035, i
TillstAndsbeskrivning vagsystemet i Storgoteborg (Trafikverket) samt i tgardsvalsstudien
for Metrobuss:

o Kapacitetsbrist i det lokala och regionala kollektivtrafiksystemet

o0 Bristande sittplatskapacitet i fordon, och kapacitetsbrist mellan fordon (det
ar svart att 6ka turtatheten utan att atgarder vidtas)

o Radiellt uppbyggt kollektivtrafiksystem, det saknas tvarkopplingar.

o Sarskilt hdg belastning i kollektivtrafiken i de centrala delarna i Géteborg
e Hdg restidskvot kollektivtrafik/biltrafik (se Tabell 2).
e Hdg andel resor med personbil for lokala och regionala resor, vilket ger:

0 Trangsel och kbbildning i vagnatet

o Lag luftkvalité

7 Mellanstadsringen utgors av Soder- och Vasterleden, Lundbyleden,E6 mellan Tingstadsmotet och
Abromotet

8 Cityinfartsstraken ar E45 Oscars- och Gotaleden och Ullevigatan

16 (30)



o Klimatpaverkan

e Nuvarande kollektivtrafiksystem har svart att mota framtida resandeefterfragan i
Goteborgsomradet.

Tabell 2: Matrisen illustrerar restidskvot kollektivtrafik/bil i formiddagstid fér ar 2014, uppdelat per
fardriktning
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Sérred [Volvehallen)
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5.3. Systemval — Metrobuss i forhallande till andra potentiella

systemldsningar

I Malbild Koll2035 provades fler trafikkoncept an Metrobuss, bland annat stadsbana,
hogbana, tunnelbana och duosparvagn. Val av trafikkoncept genomfordes i Mélbild
Koll2035, Trafikverket deltog ej aktivt i detta arbete. | AVS Metrobuss har en jamforelse
genomforts mellan de trafikkoncept som provats i Méalbild Koll2035.

Den forvantade reseefterfrdgan bedéms vid tidsperioden 2035/2040 ligga pa en niva som
lattare kollektiva transportsystem tillgodoser, dvs. sparvag/stadsbana, duosparvag eller
BRT/buss. Kostnadsbild och kapacitet mellan buss och sparburna latta system ar
overlappande och darmed kan i teorin bada typer vara aktuella for foreliggande koncept. De
aspekter som talar for en busslosning ar:

Framforallt i tangentiala kopplingar bedéms reseefterfragan vara pa sadan niva att
en busslésning ar kapacitetsmassigt lamplig.

Redan gjorda investeringar i anpassningar i bussinfrastrukturen langs trafiklederna
kan fortsatt nyttjas vilket innebér lagre investeringskostnader 4n om infrastruktur
for ett sparsystem skulle behévas anlagga.

Det finns en storre flexibilitet i att anpassa ambitionsnivan pa olika delstrackor som
matchar efterfragan, behov av forbattrad framkomlighet och till férfogande staende
medel. Om en sparldsning skulle véljas behovs det stora infrastrukturatgérder
Overallt dar banan ska dras. Vid punkter med stora investeringsbehov éven for
busslosningen kan dock en framtida konvertering till ett sparbaserat system med
fordel has i atanke. En eventuell konvertering till spar ar dock inte majlig pa stracka
dar bussutrymmet &r pa trafikleden.

Battre forutsattningar for etapputbyggnad.
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5.4. Metrobuss roll och funktion
Metrobuss roll och funktion har identifierats:

o Komplettera 6vrigt kollektivtrafiksystem, pendeltdg, stadsbana/sparvag och
citybuss, se Figur 6.

e Det ska ga snabbare runt an genom, avlasta city, se Figur 4.

Radiell linjestruktur Radiell linjestruktur kompletterad med
tangentiella kopplingar

Figur 4: Schematisk bild dver en radiell linjestruktur, likt dagens expressbussnét, samt motsvarande
bild av en linjestruktur som bestar av bade radiella och tangentiella kopplingar. Den senare innebar att
inte alla byten behover ske i City utan att byten &ven kan ske i de yttre skarningspunkterna
(bytespunkter) av linjerna

e Tank pendeltdg — kor buss, se Tabell 3 gillande Guidelines for Metrobuss enligt
Malbild Koll2035.

e Egnakorfalt, planskilda korsningar, stationsliknande hallplatser, mm, se Figur 5.
e Exploatering och stadsutveckling kring stationer och langs strak.

Metrobussystemet foreslas ligga i huvudsak pa eller langs trafiklederna runt och genom
centrala Goteborg, dar framst Trafikverket har vaghallaransvar.

U

e

Figur 5: Visionsbilder av egna korfalt samt stationsliknande hallplatser.
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Tabell 3 Guidelines for Metrobuss enligt Malbild Koll2035.

Guidelines for koncepten

Turtathet per linje
Hog/Dag/Lag*
(minuter mellan turerna)

METROBUSS CITYBUSS

Gron niv:

Gul niva

- Gran niva Riktvarde

Gul niva Grénsvarde
I Utanfor gransvarde Sérskild utredning krévs

Avstand mellan
hallpl
Alplatear Bul niv >800m >400m
Maxhastighet
Korsningar 2 G
Signalprioriterad
iplan
Separering Egen bussbana Egna korfalt/
Gul niva gemensam med garanterad
annan busstrafik framkomlighet

* Hogtrafik: mandag till fredag ca ki 06:30-09:00 och kl 14:30~17:30.
Dagtrafik: mandag till fredag ca kI 09:00-14:30 och kl 17:30-22:00 samt lérdag och sondag kI 09:00-22:00.
Lagtrafik: ca kl 22:00-06:30 natt mot vardag samt kl 22:00-09:00 natt mot lordag och sondag.

®
Torslanda

TECKENFORKLARING
STATIONER
e Tyngdpunkter
o (owga)Vidigamipuniter % RS N~ o

O Matrobusstation

[ ] Jamvagsstation

NATIONELL trafik

Metro-Metro trafik \,

O

O REGIONAL trafik
@)

o

\
LOKAL trafik o
(Stadsbana, Spdrvag, Ctybuss Linbans) @ Lindome

\

i

:

\

Metrobuss N

.
e b

Figur 6 Kartan illustrerar évergripande var i kollektivtrafiksystemet som bytesméjligheter mellan

Metrobuss och &vriga trafikkoncept erbjuds.
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5.5. Mal for Metrobussystemet

Metrobussystemet ska bidra till nationella, regionala och lokala mal. I &tgardsvalsstudien
har aven ett antal projektspecifika effektmal tagits fram. Dessa bygger p& méal som tagits
fram i Malbild Koll2035 och utgdrs av nedanstaende kategorier.

Kvalitetsmal for resenaren — Snabbt, enkelt och palitligt

e For resenarer som inte har malpunkt i City ska restiden med kollektivtrafik vara
kortare for resor runt City 4n genom City.

¢ Restiden mellan tva tyngdpunkter, eller viktiga malpunkter dar det finns eller kan
forvantas finnas en betydande resandeefterfragan bor understiga 30 minuter.

o Restidskvot mellan kollektivtrafik och bil: 1,25 mellan Metrobussens hallplatser.
e Restiden &r densamma oavsett tidpunkt pa dygnet.

o Hallplatsmiljéer och anslutande gang- och cykelvagar upplevs som trivsamma och
trygga.

Kvalitetsmal for manniskan i staden — En attraktiv stadsmiljo
o Effektivt nyttjande av markyta/infrastruktur.
o De fysiska och upplevda barriareffekterna ska minimeras.

o Sakerstalld trafiksékerhet. Nollvisionen géller, d.v.s. ingen ska dodas eller skadas
allvarligt i kollektivtrafiksystemet.

Kvalitetsmal for stadens struktur — En sammanbunden stad och region
e Okad kapacitet i kollektivtrafiksystemet och darigenom aven avlasta lederna.

o Inforandet av konceptet Metrobuss ska géras pa ett sddant satt att paverkan pa
naringslivets transporter minimeras.

5.6. Effekter av ett nytt Metrobussystem

Bedomning av bidrag till definierade projektmal och till transportpolitisk maluppfyllinad har
genomfaorts, men ingen regelrattig SEB (samlad effektbeddmning). Effekterna ar bedémda
for ett nytt Metrobussystem.

Foljande effekter har identifierats:
o Kortare restider, sarskilt for tvarresor, kan dock innebéra fler byten
e Okad turtathet
e Minskad trangsel ombord pa bussen
e Okad komfort
e Okad robusthet och palitlighet

o paélitliga restider i hogtrafik ar viktigare &n att vinna restid 6ver dygnet (ej
blandtrafik dar det ar trangt).

e Okad kapacitet i kollektivtrafiksystemet, vilket ger mojlighet till:

o Okad kollektivtrafikandel och 6verflyttning fran bil till kollektivtrafik
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0 avlastning av trafiklederna
0 avlastning av city (bil- och kollektivtrafik)
o minskad miljo- och klimatpéaverkan

o Yt-effektivt trafiksystem

e Metrobuss bedéms ha en potential for 6kat kollektivt resande, sarskilt dar andra
kollektivtrafikalternativ saknas

e  Osékerhet kring omgivningspaverkan

Foljande &r Metrobussystemets priméra malgrupper, som har storst nytta av ett
Metrobussystem:

» De som reser till Goteborg fran stadens tyngre pendelstrak fran kranskommuner
och ytteromréden, dar taget inte &r ett attraktivt alternativ.

» Desom har behov av att resa mellan stadens utpekade tyngdpunkter och
malpunkter, men dar annan kollektivtrafik inte kan erbjuda tillrackligt attraktiva
restider.

« Desom idag reser till City for att byta, men som inte har sin malpunkt dar.

Ett Metrobussystem kan astadkommas pa flera olika satt genom att kombinera olika
atgardstyper utmed Mellanstadsringen. | studien har tva scenarier for konceptuell
infrastruktur tagits fram (scenario A och B) samt ett jAmforelsealternativ (scenario O+) som
underlag till grov kostnadsindikation och forslag till &tgarder, for mer information, se
slutrapport? for AVS Metrobuss.

5.7. Forslag till forsta delstracka

Ett arbete har genomforts inom ramen for atgardsvalsstudien, att ta fram forslag till
utbyggnadsordning fér Metrobuss. Utbyggnadsordningen syftar till att ligga till grund foér
vidare utredningar och en végledning for prioritering av dessa.

Soder-Vasterleden och strackan Jarnbrott-Kungsten (ca 5,5 km) ar forslag till en forsta
delstracka for utbyggnad av bussinfrastruktur i Metrobussystemet. For denna delstracka har
en nyttoanalys av ny bussinfrastruktur genomforts, vilken redovisas i Arbets-PM ”Analyser
och samhéllsekonomisk berakning for utbyggd delstracka for Metrobuss i Goteborg” och
med arendenummer TRV 2021/22605.

En grovkostnadsindikation for delstrackan har ocksa tagits fram, vilken inte
kvalitetsgranskats, da delstrackan inte kommer att prévas i kommande nationella plan
2022-2033.

9 Atgardsvalsstudie Metrobuss, slutrapport 2021-04-22, publikationsnummer: 2021:106, TRV
2017/105203
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5.8. Slutsatser

En attraktiv kollektivtrafik ar en viktig del av 16sningen for att uppna ett hallbart och
transporteffektivt samhalle och en forutsattning for att Goteborgs Stad, Mélndals Stad,
Partille kommun och omgivande kranskommuners utbyggnadsplaneringar ska kunna
forverkligas.

Trafikverket bedémer att Metrobuss har en potentiellt stor mdjlighet att forbéattra
kollektivtrafiken och 6ka kapaciteten i det regionala och lokala kollektivtrafiksystemet.

Det konstateras dock att Metrobuss ar ett mycket komplext samarbetsprojekt. Samtliga
parter behover visa pa (politisk) enighet och vidta atgarder for att Metrobussystemet ska fa
full effekt och samhallsekonomisk nytta i form av:

styrmedel och administrativa atgarder,

framkomlighet och busskorfélt i centrala delar av Goteborg, Mélndal, Partille,

genomforande av andra kollektivtrafikkoncept enligt Malbild Koll2035,

anslutande trygga gang- och cykelvagar och stationsnara bebyggelseplanering.

5.9. Fortsatt arbete och avsiktsférklaring

En av mélsattningarna med AVS Metrobuss var att ta fram ett underlag for provning i
kommande nationella plan 2022—2033, i form av en forsta deletapp av Metrobussystemet.
Efter remissen av AVS rapporten framkom att parterna ar fortsatt positiva till Metrobuss
men det finns fortfarande nagra fragetecken som behover ratas ut innan parterna till fullo
kan stélla sig bakom ett genomférande av Metrobuss. For att komma vidare har parterna
genom Stadstrafikforum GMP?0 tecknat en avsiktsforklaring. Underlag, i form av en samlad
effektbeddmning och grov kostnadsindikation, for en forsta deletapp av Metrobussystemet,
kommer darmed inte att prévas i kommande nationella plan for transportsystemet 2022-
2033.

Denna avsiktsforklaring faststaller ett antal gemensamma slutsatser och pekar ut flera
utredningsomraden for att rata ut de viktigaste aterstdende fragetecknen infor fortsatt
diskussion om finansiering och genomférande. Foljande utredningar har pekats ut, vilka ska
redovisas under &r 2022 (huvudansvar for utredning inom parantes):

e AvS Vasterleden (Trafikverket)
o Kompletterande kostnader (Goteborgs Stad och Véastra Gotalandsregionen)

e Genomfdrbarhet utifran fysiska forutsattningar (Goteborgs Stad for helheten och
Trafikverket for delstracka pé Vasterleden och inom AVS)

e Resandepotential &r 2050 (Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik)

e Sammanstallning av effekter och paverkan av styrmedel (Goteborgs Stad och Vastra
Gotalandsregionen)

10 politiskt samverkansforum for kollektivtrafik. Parter ar Vastra Gotalandsregionen, Géteborgs Stad,
MéIndals Stad och Partille kommun. Trafikverket &r permanent adjungerad i Stadstrafikforum sedan
februari 2021.
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6 Sodra Bohusbhanan

6.1. Inledning

| detta kapitel belyses S6dra Bohusbanan, som har en viktig funktion for arbetspendling i
Storgoteborg och déar efterfrdgan pa kollektivtrafik ar hog. Sédra Bohusbanan ar
enkelsparig, elektrifierad och fjarrstyrd mellan Géteborg - Uddevalla.

Sddra Bohusbanan &r en del av den utpekade bristanalysen for Storgtteborg
(kapacitetsbrister i det regionala systemet for kollektiva persontransporter pa vag och
jarnvag). Trafikverket har darmed genomfort "Foérdjupad utredning —
kapacitetsforstarkning utmed sodra Bohusbanan” TRV 2019/41151 med malsattningen att
straket ska vara sa pass utrett att det kan 6vervagas i nasta planeringsomgang och
planrevidering. Den fordjupade utredningen sammanfattas kort i detta kapitel.

6.2. Brister

Brister har identifierats i "Férdjupad utredning — kapacitetsforstarkning utmed s6dra
Bohusbanan” och i underlag till den nationella planen 2018-2029. Nedan redovisas
identifierade brister:

e Bohusbanan ar en vésentlig del av kollektivtrafiksystemet i Vastsverige och kommer
att fa 6kad betydelse genom det pagaende byggandet av Vastlanken.

e Det finns efterfragan att kora mer persontrafik och 6ka arbetspendlingen till och
fran Goteborg genom snabbare och mer frekventa tag. Banan har dock i dagslaget
betydande kapacitetsbrister i hogtrafik, framforallt pd grund av enkelsparet men
ocksa pa grund av korta motesspar.

e Plattformarna ar for korta for de tdg som inom nagra ar ska trafikera Vastlanken
och det 6vriga regionala tagsystemet och behdver inom en femarsperiod forlangas
till 170 m. Detta faktum innebar en betydande trangsel och brist pa sittplatser pa de
tag som idag trafikerar banan.
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e Industrierna i Stenungsund har uttryckt ett stort intresse att flytta 6ver gods fran
vag till jarnvag. Det &r idag svart att kora langre godstag eftersom de flesta
motesstationerna har korta métesspar. Om langre godstag ska koras kraver det att
godstaget maste anvanda raksparet genom stationerna, under det att regionaltagen
vid méten far ga till sidosparet. Dessutom innebar det att tva 1dnga godstag inte kan
motas. Dessa forhallanden bidrar till en 6kad stérningskanslighet i systemet.

Dessutom finns en betydande storningskanslighet, lag geometrisk standard och méanga
plankorsningar. Till detta bor adderas det faktum att centrala Goteborg har svart att hantera
den stora mangd bilar och bussar som trafikerar detta nav. Den trangsel som uppstar och
befaras 6ka ar en betydande brist for stadens funktioner.

Samtliga brister redovisas utifran ett strakperspektiv, dar utgdngspunkten ar
transportsystemets funktion och floden for saval gods- som persontrafik. Dartill har
forutsattningarna férandrats sedan en idéstudie genomférdes (2011), det galler t.ex.
exempelvis utformningen av Véastlanken och beslutet att dar bygga 4-sparsstationer, vilket
Oppnar for en annan trafikering an den tidigare planerade. Detta innebér ytterligare tkad
kapacitet, att annu fler resenarer kan aka direkt till Haga och Korsvagen med tag och mindre
risk for stérningar. De nya stationerna gor att ocksa att resenarerna kan na fler destinationer
direkt, vilket forkortar restiderna for manga.

6.3. Forslag till atgarder

I den fordjupade utredningen om 6kad kapacitet p& soédra Bohusbanan analyseras en
handfull atgarder, for att med en robust tidtabell kunna klara den efterfragade
kvartstrafiken Goteborg-Stenungsund.

» Forléangda plattformar i Ytterby, Kode, Stora Hdga, Svenshdgen och Ljungskile.

» Partiellt dubbelspar pa strackan Brunnsbo-Save. Forlangning av befintliga
motesstationer till partiella dubbelspar, med ca 1500 + 1500 meter forlangning norr
och sdder om befintligt motesspar i Ytterby, Kode och Stora Hoga.

Dessa bor betraktas som en helhet, dar nyttan framst uppstar nar alla delar ar pa plats.
Plattformsforlangningarna bor genomforas forst och darpa kan atgarderna for 6kad
kapacitet byggas soderifran. Om strackan Brunnsbo-Save samt motesspar Ytterby byggs
finns mojlighet att kora kvartstrafik, med vandande tdg i Kode, utan att hela strackan ar
utbyggd. Nyttor i termer av 6kad trafikering och erséattning av busstrafik kommer framst nar
hela strackan till Stenungsund &r utbyggd. Ett nytt resecentrum i Stenungsund ska byggas
och sta klart 2025.

I Tabell 4 finns en sammanstallning av atgardsforslagens grovt indikerade kostnader, nyttor
samt effekter.
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Tabell 4 Sammanstélining av atgardsforslag, grov kostnadsindikation, nytta och effekter

Atgard/objektnummer Grov Nyttor/effekter
kostnads-
indikation
(mnkr)
Forlangda plattformar: Ytterby, Kode, 200 »  Mojliggor trafik med nya regiontag
SRl A B, SYRBIEYE, A O e Fordubblad sittplatskapacitet
JVA2213
»  Ger full nytta at Vastlanken
e Lonsam
Partiellt dubbelspar: Brunnsbo-Save. 2800 e M0jliggor kvartstrafik Gbg-
Forlangda motesspar/partiella Stenungsund

dubbelspar: Ytterby, Kode, Stora Héga,
Stenungsund. Inkluderar férlangda
plattformar enligt ovan. / JVA2212 » Restidsvinster, lagre restidsosakerhet

« Okad robusthet och redundans

» Fordubblad resandekapacitet

e Mojliggoér genomgaende trafikering
i Goteborg

«  Okar tillganglighet for godstrafiken

e Trafiksakerhet med planskilda
korsningar

«  Overflyttning fran buss och bil
» Minskad tréngsel i Géteborgs végtrafik
o Stoder bostadsbebyggelse i tatorter

e Olénsam
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6.4. Atgardernas effekter och konsekvenser

De utpekade atgarderna bedoms tillsammans kunna medge den efterfradgade kvartstrafiken
Goteborg-Stenungsund. Foljande effekter bedéms som troliga:

Tillsammans med Vastlanken ger en 6kad kapacitet pd Bohusbanan magjlighet till
genomgaende trafik, exempelvis Stenungsund-Kungsbacka.

Tillgangligheten till stationer och malpunkter 6kar patagligt. Restiderna pa banan
paverkas marginellt, men restidsosakerheten minskar patagligt.

En 6verflyttning fran buss och bil till tdg, i takt med att kapaciteten byggs ut
soderifran, ar trolig. Med det foljer minskad klimatpaverkan och miljépaverkan
samt minskad trangsel av bussar i centrala Goteborg.

Restidsvinster uppstar for dem som flyttar sitt resande fran buss till tg, dock ej
kvantifierade har.

Trots den 6kade trafikeringen medger de foreslagna atgarderna fortsatt taglagen
under dagtid for godstrafik.

Tillgangligheten for godstrafiken 6kar och med langa métesspar okar trafikens
redundans och robusthet.

Trafiksakerheten 6kar da ett antal storre plankorsningar berors av dubbla spar och
byggs om till planskilda. | enlighet med atgardsplanen for banans omkring 100
plankorsningar foreslas att ungefar halften av dessa stangs.

Bullerstdérningarna bedéms 6ka marginellt, men &ar inte specificerade.

Markintrang sker vid samtliga utbyggnader, men bedéms bli méttliga och
huvudsakligen utan att direkt beréra kénsliga eller skyddsvéarda naturtyper. Banan
gar dock i narheten av vatmarker pa strackan Brunnsbo-Save och genom ett
riksintresse for naturvard séder om Stora Hoga. Konflikter med fastigheter och
bebyggda tomter forvantas pa flera stallen, men framst i Kode, Stora Hoga och
Ytterby samt i flera bebyggda omraden pa sédra Hisingen.

6.5. Grov kostnadsindikation

Preliminért och grovt anges foljande kostnadsindikationer:

Forlangda plattformar i Ytterby, Kode, Stora Héga, Svenshodgen och Ljungskile.
200 mnkr (prisniva 2019-06).

Partiellt dubbelspar pa strackan Brunnsbo-Save. Forlangning av befintliga
motesstationer i Ytterby, Kode och Stora Hoga samt nytt dubbelspar i Stenungsund.
| detta paket ingar dven forlangda plattformar enligt ovan. 2800 mnkr (prisniva
2019-06).

D4 dessa atgarder ar viktiga for att uppna den efterfrdgade trafikeringen bor de betraktas
som ett paket, en investering pd i storleksordningen 3000 mkr.
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6.6. Samlad effektbeddémning

Samlad effektbedémning (SEB) har gjorts for de tva paketen: dels for forlangda plattformar,
dels for partiella dubbelspar och forlangda motesspar inklusive forlangda plattformar.

Kortversion av samlad effektbeddmning for foérlangda plattformar finns i bilaga 4.
Atgarden bedéms vara lI6nsam, med en NNK pd 0,17. Motiveringen till Isnsamheten uttrycks
s& har: "Atgarden ar samhallsekonomiskt ldnsam sett till de prissatta effekterna och
investeringskostnaden i huvudanalysen.” De ej prissatta effekterna &r inte av avgérande
storlek, men ger en viss osékerhet i I6nsamheten.

Kortversion av samlad effektbeddmning av partiella dubbelspar och forlangda métesspar
inklusive forlangda plattformar finns i bilaga 5'2. Den samhéllsekonomiska berédkningen
visar att den storsta positiva nyttan med atgarden &r restidsvinster. Effekter som inte fangas
i den samhallsekonomiska berakningen bedéms vara dvervigande positiva. | forhallande till
de beraknade effekterna bedoms dock de ickemonetéara effekterna vara sma, vilket resulterar
i att den sammanvagda bedémningen blir att atgarden ar samhallsekonomiskt olénsam.

1 Fullstandig version av samlad effektbedémning finns pa Trafikverkets hemsida:JVA2213 Sédra
Bohusbanan, plattformsférlangningar

12 Fullstandig version av samlad effektbeddmning finns pd Trafikverkets hemsida: JVA2212 Sédra
Bohusbanan, partiella dubbelspar till Stenungsund ink. plattformsférlangning
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Bilaga 1

Samlad effektbeddomning JVA2205, kortversion
Forbigdngsspar Lekarekulle



Objektnummer: JVA2205 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Pahlén Pehr-Ola, PLvau, 0771-921 921 Q:; TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27
Samlad effektbedomning

Vastkustbanan, Lekarekulle, forbigangsspar

Nuldge och brister:

Lekarekulle ligger pa Vastkustbanan séder om Kungsbacka, norr om Varberg. Vastkustbanan ar en bana som kommer att bli allt
hardare belastad framat. VGR och Region Halland planerar att starta regionaltagstrafik mellan Géteborg och Varberg via Vastlanken,
som komplement till Oresundstagstrafiken. Godstrafiken férvantas ocksé 6ka pa strackan. Detta medfér att godstrafiken kommer
behdva forbigas betydligt mer frekvent framat i tiden, varpa den korsande tagrorelse och kapacitetsbrist som blir av befintlig
forbigangsstation vid Lekarekulle blir en flaskhals.

Banlangd (km): 1
Banstandard: Tillater taglangd pa 750 m (ett spar)
Bantrafik (tag per dygn): 152 persontag och 32 godstag (basprognos 2040)

Banfléde (milj resenarer 7,9 miljoner resor/ar och 3,1 miljoner ton/ar (basprognos 2040)
perdr/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning Sida1av8



Atgardens syfte:
Atgarden okar kapacitet och robusthet pa banan genom att férbigangar kan géras utan korsande tagvag och oberoende av motsatt
trafikriktning. Ytterligare ett forbigangsspar i Lekarekulle &r vasentligt for trafikering enligt basprognos 2040.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 144,9 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden innebar ett nytt férbigangsspar pa nedsparssidan i Lekarekulle for att godstag i bada riktningar ska kunna goéra férbigangar
utan korsande tagvag och oberoende av motsatt trafikriktning. Forbigangssparet kommer tillata taglangd pa 750 m.

Banlangd: 1
Banstandard: Tillater taglangd pa 750 m (tva spar)
Bantrafik (tag per dygn): 152 persontag och 32 godstag (basprognos 2040)

Banfléde (milj resenarer 7,9 miljoner resor/ar och 3,1 miljoner ton/ar (basprognos 2040)
perdr/ milj nettoton per dr):

Samlad effektbedémning Sida2av8



Objektnummer: JVA2205 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Pahlén Pehr-Ola, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
effelt hl(l;:/jlzf)e Beddomning Beskrivning
Resenarer 248 Forsumbart -
Godstransporter 515 Forsumbart -
Persontransportforetag 137 Forsumbart -
Trafiksakerhet 20 Foérsumbart -
Klimat - Forsumbart Effekten fangas i posten "Luftféroreningar och
klimatgaser" under Halsa.
Halsa 23 Foérsumbart -
Landskap - Forsumbart Intrangilandskapet bedoms vara férsumbart.
Ovriga externa effekter 1 Foérsumbart -
Budgeteffekter -3 Fdérsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -
Drift, underhalls- och -23 Férsumbart -

reinvesteringskostnader under livslangd
Samhallsekonomisk investeringskostnad 188
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

732 Forsumbart

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 3,48 732 Bansek lampar sig bra for berakning av
infrastrukturforandringar som paverkar beraknat
kapacitetsutnyttjande. Kalkylen bedéms fanga de
berakningsbara effekterna fran forbigangssparet for
persontagtrafiken men beddms var nagot éverskattade.
Det beror pa att den metod som anvands for att rékna
fram dessa ger restidsvinster for samtliga tag medan
atgarden framst ger restidsvinster for godstag.

KA hogre invkostnad 2,53 676

Effekter for godstrafiken fangas i handkalkyl. Dessa
effekter baseras delvis pa enskilda foretags
trafikeringsupplagg.

Den beraknade [6nsamheten bor betraktas med viss
forsiktighet, sa aven jamforelser med andra objekt.

KA Trafiktillvaxt 0% 3,05 641 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning Sida 3 av8



Trafiktillvaxt +50% De beraknade effekterna visar pa I6nsamhet och de €]
berdknade &r forsumbara. Aven kanslighetsanalyser visar
pa lbnsamhet.

Samlad effektbedémning Sida4 av8



Objektnummer: JVA2205 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Pahlén Pehr-Ola, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Kon Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Nationellt Neutralt
Lan Halland Neutralt
Kommun Varberg Neutralt
Naringsgren Rundvirke till pappersmassa Neutralt
Trafikslag Gods-jarnvag Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt
- Ej bedomt Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden gynnar framst godstransporter men dven regionala och nationella resenérer som reser langs Vastkustbanan.
Godstransporter sker framst inom virke och pappersrelaterade produkter, men aven andra varugrupper transporteras.
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Objektnummer: JVA2205 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Pahlén Pehr-Ola, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden tar enbart ett mindre omr&de ny mark i ansprak i direkt anslutning till befintlig jarnvag, men bedéms fa stor lokal
paverkan. Den bidrar samtidigt till 6kade mojligheter for bade pendling och godstransporter vilket bade skapar overflyttning fran
vag till jarnvag. Overflyttningen leder vidare till hogre trafiksékerhet samt energieffektivare transporter och mindre utslapp.

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Samlad effektbedémning
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for medborgarna och néaringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
De berdknade effekterna visar pa I6nsamhet och de ej berdknade &r férsumbara. Aven kanslighetsanalyser visar pa lénsamhet.

Okad attraktivitet for jarnvag leder till dverflyttning fran vag till jarnvag for bade god- och persontrafik. Breddning av sparomréde
fran tre till fyra spar bedéms vara férsumbart.

Atgarden visar tydligt ekonomisk Iénsamhet och 6kar méjligheterna for kostnadseffektiv tillvaxt.

Atgarden bidrar till regionférstoring och ékar majligheterna till jamlika transporter genom att gynna kollektivtrafiken i straket.
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Objektnummer: JVA2205 Arendenummer: TRV 2020/66057;

@iv
Kontaktperson: Pahlén Pehr-Ola, PLvau, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Samlad effektbedémning
Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

2 GKI

Klimatkalkyl

3 Klimatkalkyl 210302

SEA

1a bansekberakning, ej handkalkyl
1b SEK-importkalla

4 ArbetsPM berakning

5 PM godstrafik handkalkyl

7 Handkalkyl gods

8 Handkalkyl gods

Ovrigt

6 Grafisk tidtabell, VKB basprognos utan forbigangsspar i Lekarekulle
Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 9cac78ec-9da6-4431-9751-36e4d206a6¢8

Utskriftsdatum : 2021-05-27
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Bilaga 2

Samlad effektbeddomning JVA2203, kortversion
Vandsparsstation Kungsbacka



Objektnummer: JVA2203 Arendenummer: TRV 2020/66057;

@in
Kontaktperson: Pahlén Pehr-Ola, PLvau, 0771-921 921 @ TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19
Samlad effektbedémning

Vastkustbanan, Kungsbacka, vandspar

%N

—— befintligt spér
nytt spér
B ny plattform

= — IE——

SKISS KUNGSBACKA VANDSPAR

Nulédge och brister:

Kungsbacka station har problem med bristande kapacitet, robusthet och tillganglighet. Trafikeringsmassigt finns det behov av att tva
trafiksystem ska kunna vénda i Kungsbacka (region- och lokaltdg) samtidigt som tag passerar i bada riktningarna. De vandande
trafiksystemen tar upp vardefull kapacitet pa de genomgaende sparen med korsande tagrorelser. Plattformar och tillganglighet behover
forbattras pa dagens station, da sattningar paverkat mittplattformens funktionalitet. Ett prognosticerat 6kat resande tillsammans med
de 6nskade framtida trafikupplaggen for vandande pendeltdg gor att stationens utformning inte racker till.

Banlangd (km): ej relevant
Banstandard: ej relevant
Bantrafik (tag per dygn): 272 persontag och 32 godstag per dygn. (basprognos 2040)

Banfléde (milj resenarer 11,2 miljoner resenérer per ar och 3,1 miljoner ton per ar (basprognos 2040)
perar/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:

Syftet med atgarden ar att oka kapaciteten och robustheten pa Vastkustbanan, oka tillgangligheten pa Kungsbacka station samt minska
barriareffekter i Kungsbacka.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 2358,03 mnkr i prisniva 2019-06

Utbyggnad av Kungsbacka station till vandstation utan korsande tagvagar. Totalt fyra plattformsspar med vandande tag vid
mittplattformar och genomgaende huvudtagspar ytterst. Planskild gang- och cykelpassage anlaggs under jarnvagen, passagen kommer
aven fungera som plattformsangorning. | atgarden ingar bullerskyddsatgarder i anslutning till de nya vandsparen.

Samlad effektbedémning Sida1av7



Banlangd: ej relevant

Banstandard: ej relevant
Bantrafik (tag per dygn): 272 persontag och 32 godstag per dygn. (basprognos 2040)

Banflode (milj resenarer 11,2 miljoner resenérer per ar och 3,1 miljoner ton per ar (basprognos 2040)
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning Sida2av7



Objektnummer: JVA2203 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Pahlén Pehr-Ola, PLvau, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde . .
) Beddmning Beskrivning
Resenarer 1715 Positivt Okad tillganglighet pa nya plattformar. Atgarden innebéar
dock langre bytestid mellan buss och tag for vissa
avgangar.
Godstransporter 33 Positivt Atgarden forbattrar for godstag genom att korsande
tagvagar forsvinner.
Persontransportforetag 901 Forsumbart -
Trafiksakerhet 142 = Positivt Ny plankorsning ger sdkra passager av sparen for
oskyddade trafikanter.
Klimat 33 Forsumbart Ingar i beraknade effekter.
Halsa 44 Forsumbart Ingar i beraknade effekter.
Landskap - Positivt Ny planskild passage ger minskad barriareffekt.
Ovriga externa effekter 11 Positivt Bullerskyddsatgarder ingdr i dtgarden.
Budgeteffekter -23 Forsumbart Ingar i beraknade effekter.
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart Ingen effekt.
Drift, underhalls- och -104 Forsumbart Ingdr i beraknade effekter.
reinvesteringskostnader under
livslangd
Samhallsekonomisk 2982
investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

-231 [Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys <0 -231 Bansek lampar sig bra for berakning av
o vk q <0 1125 infrastrukturférandringar som paverkar beraknat
ogre invkostna i kapacitetsutnyttjande och bedéms fanga de

beradkningsbara effekterna fran vandsparen val.

KA Trafiktillvaxt 0% <0 -848 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Trafiktillvaxt +50% <0 -93 De beraknade effekterna for huvudanalysen visar pa
olénsamhet, liksom samtliga kanslighetsanalyser
samtidigt som de ej beraknade effekterna bedéms ge
dvervagande positivt bidrag. Atgarden bedéms
sammanvagt vara olénsam.

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Olénsam

Samlad effektbedémning Sida3av7



Objektnummer: JVA2203 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Pahlén Pehr-Ola, PLvau, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Fordelningsaspekt
Kon
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt
Lan
Kommun
Naringsgren
Trafikslag
Aldersgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

Storst nytta/fordel
Kvinnor
Regionalt
Halland
Kungsbacka
Kunskap saknas
Spar
Unga vuxna: 18-25 ar

Ej bedomt

@in
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Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Kunskap saknas
Neutralt
Neutralt

Ej bedomt

Spartrafik och oskyddade trafikanter gynnas av atgarden. Inte for ndgon aspekt kan nackdelar redovisas for nagon grupp.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: JVA2203 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Pahlén Pehr-Ola, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Overviagande positiva bidrag for bade funktions- och hdnsynsmaél, endast malkonflikt i och med negativt bidrag fér kad

@in
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Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

energianvandning vid byggande, drift och underhall av anlaggningen.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida5av7



De berdknade effekterna for huvudanalysen visar pa olonsamhet, liksom samtliga kanslighetsanalyser samtidigt som de gj
berdknade effekterna bedéms ge évervagande positivt bidrag. Atgarden bedéms sammanvagt vara olénsam.

Overflyttning fran bil till t&g ger mer energieffektivt resande. Byggskedet och dkad anldggningsmassa ger negativ klimatpaverkan.

Mer tillforlitlig jarnvagstrafik skapar forutsattning for 6kat pendlande, vilket ar positivt ur arbetsmarknadssynpunkt. Den
samhallsekonomiska analysen visar att atgarden ar olénsam.

Minskade barriarer. Overflyttning fran bil till kollektivtrafik leder till dkad fysisk aktivitet i transportsystemet, vilket ar positivt for
halsan. Jamlikheten forbattras nar manniskors majlighet att resa kollektivt 6kar.

Samlad effektbedémning Sida6av7



Objektnummer: JVA2203 Arendenummer: TRV 2020/66057;

@iv
Kontaktperson: Pahlén Pehr-Ola, PLvau, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-04-19

Samlad effektbedémning
Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Bilaga 2 GKI
Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl 210302
SEA

Bilaga 1 SEK-importkalla

Bilaga 4 ArbetsPM bansek

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: cef8647d-2bee-4e1b-b4be-813db047d98d

Utskriftsdatum : 2021-04-19
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Bilaga 3

Samlad effektbeddomning JVA2204, kortversion
Partiellt fyrspar Kungsbacka — Kungsbacka/Hede



Objektnummer: JVA2204 Arendenummer: TRV 2020/66057; @i
Kontaktperson: Pahlén Pehr-Ola, PLvau, 0771-921 921 Q:; TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27
Samlad effektbedomning

Vastkustbanan, Kungsbacka, vandspar, Kungsbacka - Hede, partiellt
fyrspar

Hede Kungsbacka

N N
e e

¢ mot Géteborg ~———— Hede-Kungsbacka fyrspar ca 3 km —— mot Malmé N

/
D X
\

Schematisk skiss 6ver vandspar i Kungsbacka och fyrspar Kungsbacka-Hede.

Nulage och brister:

Kungsbacka station har problem med kapacitet, robusthet och tillganglighet. Trafikeringsmassigt finns det behov av att tva trafiksystem
ska kunna vanda i Kungsbacka (region- och lokaltag) samtidigt som tag passerar i bada riktningarna. De vandande trafiksystemen tar
upp vardefull plats pa de genomgaende sparen med korsande tagrorelser. Plattformar och tillganglighet behover forbattras pa dagens
station, da sattningar paverkat mittplattformens funktionalitet. Ett prognosticerat 6kat resande tillsammans med de 6nskade framtida
trafikupplaggen for vandande pendeltag gor att stationens utformning inte racker till.
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Banlangd (km): 3 km

Banstandard: Dubbelspar
Bantrafik (tag per dygn): 272 persontag och 32 godstag per dygn. (basprognos 2040)

Banflode (milj resenarer 11,2 miljoner resenérer per ar och 3,1 miljoner ton per ar (basprognos 2040)
perar/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:

Okad kapacitet for saval vandande tag p& Kungsbacka station som fér genomgaende tag dar antal taglégen per timme dkar och restider

minskar tack vare mindre kapacitetskonflikter. Oka tillgangligheten pa Kungsbacka station samt minska barridrer i Kungsbacka och
norrut till Hede.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 3356,06 mnkr i prisniva 2019-06
Utbyggnad av Kungsbacka station till vandstation utan korsande tagvagar. Fyra plattformsspar totalt. Utbyggnad till fyra spar norr ut

fran Kungsbacka station till och med Hede station som ocksa byggs om till fyra plattformsspar. Ytterligare planskilda korsningar for
oskyddade trafikanter, en vid Kungsbacka station och tva norr om stationen.

Banlangd: 3km
Banstandard: Fyrspar
Bantrafik (tdg per dygn): 272 persontdg och 32 godstag per dygn. (basprognos 2040)

Banfléde (milj resenarer 11,2 miljoner resenérer per ar och 3,1 miljoner ton per ar (basprognos 2040)
perdr/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning Sida2av8



Objektnummer: VA2204 Arenden

ummer: TRV 2020/66057;

Kontaktperson: Pahlén Pehr-Ola, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av

Trafikverket, 2021-05-27
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Samlad effektbedémning

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Effekt

Resenarer

Godstransporter
Persontransportforetag

Trafiksakerhet

Klimat
Halsa

Landskap

Ovriga externa effekter

Budgeteffekter

Beraknad

Nuvarde

(mnkr) Bedomning

3267 Positivt

77 Forsumbart
1691 FOrsumbart

262 = Positivt

60 Forsumbart
81 Forsumbart

- Positivt

17 Forsumbart

-38 Forsumbart

Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart

Drift, underhalls- och

-91 Forsumbart

reinvesteringskostnader under

livslangd

Samhallsekonomisk
investeringskostnad

Huvudanalys

KA hogre invkostnad

KA Trafiktillvaxt 0%

Samlad effektbedémning

4582
Nettonuvarde
742 Positivt
Nettonuvardeskvot
0,16 742
<0 -632
<0 -425

Ej beraknad

Beskrivning

Battre bekvamlighet och tillganglighet pa nya plattformar.
Atgarden innebar dock langre bytestid mellan buss och tag
for vissa avgangar.

Nya planskilda korsningar ger sakra passager for oskyddade
trafikanter.

Intrang i landskapet ger negativ effekt men barriareffekten
minskar langs jarnvagen och i Kungsbacka.

Sammanvagning av ej varderbara effekter

Nettonuvarde Kvalitetsbeddémning

Bansek lampar sig bra for berakning av
infrastrukturférandringar som paverkar beraknat
kapacitetsutnyttjande och bedéms fanga de
beradkningsbara effekterna fran vandsparen och fyrsparet
val.

Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet

Sida3av8



Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% 0,34

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

1603

De beraknade effekterna for huvudanalysen visar pa
I6nsamhet. De ej beraknade effekterna bedoms ge
Overvagande positivt bidrag, med framforallt stora
positiva ej beraknade effekter for Kungsbacka lokalt med
flera nya planskilda passager. Kanslighetsanalyser (KA)
visar pa lonsamhet eller olonsamhet. KA 50 % hogre
trafiktillvaxt bedoms vara det rimligare utfallet jamfort
med KA 0 % trafiktillvaxt, detta givet att norra Halland
vaxer kraftigt befolkningsmassigt, 6ppnandet av
Vastlanken, att Vastkustbanan byggs klart som komplett
dubbelspar och att snabbtagstrafiken utvecklas till
Képenhamn och med framtida forbindelser via Fehmarn
Balt mot Tyskland. Sammanvagt bedéms atgarden vara
[6nsam.

Lonsam
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Objektnummer: JVA2204 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Pahlén Pehr-Ola, PLvau, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning
Fordelningsaspekt
Kon
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt
Lan
Kommun
Naringsgren
Trafikslag
Aldersgrupp

Kommentar till férdelningstabellen

Storst nytta/fordel
Kvinnor
Regionalt
Halland
Kungsbacka
Kunskap saknas
Spar
Unga vuxna: 18-25 ar

Ej bedomt

@in
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Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Kunskap saknas
Neutralt
Neutralt

Ej bedomt

Spartrafik och oskyddade trafikanter gynnas av atgarden. Inte for ndgon aspekt kan nackdelar redovisas for nagon grupp.

Samlad effektbedémning
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Objektnummer: JVA2204 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Pahlén Pehr-Ola, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Overviagande positiva bidrag for bade funktions- och hdnsynsmaél, endast malkonflikt i och med negativt bidrag fér kad

@in
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Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Positivt bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

energianvandning vid byggande, drift och underhall av anlaggningen.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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De berdknade effekterna for huvudanalysen visar pa lénsamhet. De ej berdknade effekterna bedéms ge 6vervagande positivt
bidrag, med framforallt stora positiva ej berdknade effekter for Kungsbacka lokalt med flera nya planskilda passager.
Kanslighetsanalyser (KA) visar pa Iénsamhet eller olénsamhet. KA 50 % hogre trafiktillvaxt bedoms vara det rimligare utfallet
jamfort med KA 0 % trafiktillvaxt, detta givet att norra Halland vaxer kraftigt befolkningsmassigt, 6ppnandet av Vastlanken, att
Vastkustbanan byggs klart som komplett dubbelspar och att snabbtagstrafiken utvecklas till Képenhamn och med framtida
forbindelser via Fehmarn Balt mot Tyskland. Sammanvagt bedoms atgarden vara lonsam.

Overflyttning fran bil till tdg ger mer energieffektivt resande. Byggskedet och dkad anldggningsmassa ger negativ klimatpaverkan.

Mer tillforlitlig jarnvagstrafik bidrar till 6kat pendlande, vilket ar positivt ur arbetsmarknadssynpunkt. Den samhallsekonomiska
analysen visar att atgarden ar lonsam.

Minskade barridrer i Kungsbacka. Overflyttning fran bil till kollektivtrafik leder till 6kad fysisk aktivitet i transportsystemet, vilket
ar positivt for halsan. Jamlikheten férbattras nar manniskors majlighet att resa kollektivt okar.
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Objektnummer: JVA2204 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Pahlén Pehr-Ola, PLvau, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-27

Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

2a GKI

2b Indexomrakning
Klimatkalkyl

3 Klimatkalkyl
SEA

1 SEK-importkalla
4 ArbetsPM bansek
Referenser

Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: c511d890-d87e-4bf6-9a8f-d3c72e3be435

Utskriftsdatum : 2021-05-27

Samlad effektbedémning Sida 8 av8
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Bilaga 4

Samlad effektbeddomning JVA2213, kortversion
Sodra Bohusbanan, plattformsforlangningar



Objektnummer: JVA2213 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Schillander Per, PLvau, 0771-921 921
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-03-10

S6dra Bohusbanan, plattformsférlangningar

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning
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Nulédge och brister:

Befintliga plattformar i Kode, Ytterby, Stora Hoga, Svenshogen och Ljungskile ar for korta for att mojliggora resandeutbyte med tag som
ar tankta att trafikera banan. Trafikering med dagens plattformslangder (135 meter) skapar trangsel pa tagen.

Banlangd (km): 90
Banstandard: Esp, STH 140, STAX 22,5, El, fib
Bantrafik (tag per dygn): Goteborg Kville-Stenungsund 70 person 5 gods, Stenungsund-Uddevalla C 50 person 0

gods. Basprognos 2040
Banfléde (milj resenarer 1 miljoner resenarer per ar

perar/ milj nettoton per ar):

Atgirdens syfte:

Syftet med &tgérden &r att mojliggdra resandeutbyte med langre tag for att undvika trangsel for resendrer. Atgarden bedéms dven oka

komforten ombord pa tagen.

Forslag till atgard:
Kostnaden ar 241,65 mnkr i prisniva 2019-06

Plattformar i Kode, Ytterby, Stora Héga, Svenshogen och Ljungskile forlangs till en langd pa 170 meter. | och med férlangning av
plattformar uppstar aven kringatgarder som blir nédvandiga att genomfora. Exempelvis flytt av vaxlar och nya passager over spar.

Samlad effektbedémning Sida1av8



Banlangd: 90

Banstandard: Esp, STH 140, STAX 22,5, El, fib
Bantrafik (tag per dygn): Goteborg Kville-Stenungsund 70 person 5 gods, Stenungsund-Uddevalla C 50 person 0

gods. Basprognos 2040
Banflode (milj resenarer 1 miljoner resenérer per ar

perar/ milj nettoton per ar):
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Objektnummer: JVA2213 Arendenummer: TRV 2020/66057; @i
Kontaktperson: Schillander Per, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-03-10
Samlad effektbedémning

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P .
i) Beddomning Beskrivning
Resenarer 1036 | Positivt Tag pa strackan Uddevalla-Goteborg ar genomgaende i
Vastlanken, vilket aven kan ge trangseleffekter pa strackan

Goteborg-Boras i det fall inte dubbelkopplade tagset kan nyttjas.
Godstransporter 0 Forsumbart Effekterna fangas i den samhallsekonomiska berakningen.
Persontransportforetag -778  Negativt Forandrade fordonskostnader och banavgifter dven pa strackan

Goteborg-Boras till foljd av langre tag.
Trafiksakerhet 2 Forsumbart Effekterna fangas i den samhallsekonomiska berakningen.
Klimat 0 Forsumbart Effekterna fangas i den samhallsekonomiska berakningen.
Halsa 1 Foérsumbart Effekterna fangas i den samhaéllsekonomiska berakningen.
Landskap - Forsumbart Ingen identifierad effekt.
Ovriga externa effekter 0  Negativt Okat underhallsbehov samt buller fér boende i narheten av
banan pd grund av langre tag.
Budgeteffekter 118 = Positivt  Forandrad intakt for banavgifter till foljd av langre tag pa strackan
Goteborg-Boras.

Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart Ingen identifierad effekt.
Drift, underhalls- och 0 Forsumbart Ingen identifierad effekt.

reinvesteringskostnader
under livslangd

Samhallsekonomisk 324
investeringskostnad

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

55 Negativt

Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedomning

Huvudanalys 0,17 55 Effekter av langre tid vid perrong pa stationer med

trangsel har kvantifierats i Bansek. Trangsel pa

Bohusbanan har kvantifierats genom excelberakning

KA CO2 hog 0,00 0 baserat pa resenarer i basprognosen 2020-06-15 for
specifik linje. Fordonskostnaderna bygger pa forandrat
antal sittplatser. Det finns osakerheter i resenarsantalet i
basprognos, se darfor kanslighetsanalys med
resenarsantal fran Vasttrafiks resandeunderlag.

KA hogre invkostnad <0 -43

KA Trafiktillvaxt 0% <0 -769 Motivering till samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning Sida 3 av8



Nettonuvardeskvot Nettonuvarde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% 3,70 1199 Atgarden ar samhallsekonomiskt [dnsam sett till de
o prissatta effekterna och investeringskostnaden i
Kanslighetsanalys n:ed <0 /85 huvudanalysen. De negativa ej prissattta effekterna
re.:'sandeunderlag fran beddms ej vara av sadan storlek att de skulle kunna
Vasterafik vanda denna ldnsamhet men de bidrar till att ge en viss
osakerhet i Idnsamheten. Vidare visar
kanslighetsanalyser pa att objektets [d6nsamhet blir
negativ om kostnaden skulle 6ka med 30% och om
prognosticerad resenarstillvaxt uteblir eller om
resendrsantalet ar lagre an basprognosens.
Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam

Samlad effektbedémning Sida4 av8



Objektnummer: JVA2213 Arendenummer: TRV 2020/66057; @in
Kontaktperson: Schillander Per, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-03-10
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/fordel Storst negativ nytta/nackdel
Kon Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Vastra Gotaland Neutralt
Kommun Goteborg, Kungalv, Stenungsund, Uddevalla Neutralt
Naringsgren Neutralt Neutralt
Trafikslag Spar Neutralt
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt
- Ej bedomt Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen
Atgarden ger férdelar for gruppen kvinnor, personer mellan 25-26 &r och 18-25 &r. Vidare bedéms férdelar uppsta sparbunden
persontrafik inom Vastra Gétalands lan och de kommuner dar férlangningar av plattformar utfors.

Samlad effektbedémning Sida5av8



Objektnummer: JVA2213 Arendenummer: TRV 2020/66057;
Kontaktperson: Schillander Per, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-03-10

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Medborgarnas resor Tillforlitlighet Positivt bidrag
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
Naéringslivets transporter Tillforlitlighet Inget bidrag
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Tillganglighet regionalt/lander Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet storstad Positivt bidrag
Interregionalt Inget bidrag
Jamstalldhet Jamstalldhet transport Positivt bidrag
Lika mojlighet Inget bidrag

Funktionshindrade

Kollektivtrafiknatet

Positivt bidrag

Barn och unga Skolvag Inget bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag

Bidrag till HANSYNSMALET

Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag

Halsa Manniskors halsa Negativt bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag

Landskap Landskap Inget bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Inget bidrag

Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Okad bekvamlighet fér resendrer samt anvandarbarhet fér funktionshindrade. Samtidigt ger atgarden en 6kning av utsldpp under
byggtiden.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:

Samlad effektbedémning Sida6av8



Atgarden &r samhaéllsekonomiskt I6nsam sett till de prissatta effekterna och investeringskostnaden i huvudanalysen. De negativa
ej prissattta effekterna beddms ej vara av sadan storlek att de skulle kunna véanda denna Iénsamhet men de bidrar till att ge en
viss osakerhet i [onsamheten. Vidare visar kanslighetsanalyser pa att objektets lonsamhet blir negativ om kostnaden skulle 6ka
med 30% och om prognosticerad resendrstillvaxt uteblir eller om resendrsantalet ar lagre an basprognosens.

Atgarden bedéms inte paverka klimat och landskap nédmnvart férutom utslapp som genereras i byggskedet.

Atgarden &r en del i ett stérre trafiksystem dér langre fordon &r tankta att anvéndas for trafikering. Genom att férlanga de aktuella
plattformarna mojliggors regional utveckling.

Atgarden bedms kunna ge positiva effekter fér funktionshindrade genom minskad trangsel pa tagen. Positiv paverkan &ven pé
jamstalldheten da atgarden beror kollektivtrafik.
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Objektnummer: JVA2213 Arendenummer: TRV 2020/66057;

@iv
Kontaktperson: Schillander Per, PLvau, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-03-10

Samlad effektbedémning
Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

sa bohusbanan goéteborg uddevalla sa bohusbanan goéteborg uddevalla plattformsforlangningar avs gki 201221
plattformsférlangningar dvs gki 201221

Klimatkalkyl

Klimatkalkyl Klimatkalkyl

SEA

ArbetsPM Trafikering och berakning_bhb_210305

Arbets-PM ArbetsPM_Bansek_och_trangsel_210216

Bansek bansek_bas_2020.1.5_bhb_plt_210304

Uppstallning_trangsel_foko_bhb_210215 Uppstallning_trangsel_foko_bhb_210215

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: fdb34c32-43e5-4c21-917d-1f876e966458

Utskriftsdatum : 2021-03-10
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Bilaga 5

Samlad effektbeddomning JVA2212, kortversion

Sodra Bohusbanan, partiella dubbelspar till Stenungsund ink.
plattformsforlangning



Objektnummer: JVA2212 Arendenummer: TRV 2020/66057;,TRV2019/41151

@iv
Kontaktperson: Schillander Per, PLvau, 0771-921 921 \:!:) TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-26
Samlad effektbedémning

Sodra Bohusbanan, partiella dubbelspar till Stenungsund ink
plattformsforlangning

Nulage och brister:

I Nationell plan 2018-2029 har kollektivtrafiken i Géteborgsomradet angivits som en utpekad “brist” som ska prévas i kommande
Nationella plan 2022-2033. Eftersom Bohusbanan ar en vasentlig del av kollektivtrafiksystemet i Vastsverige ar den ocksa en vasentlig
del av denna "brist". Dessutom bedéms Bohusbanan och da framfor allt den sédra delen, Goteborg-Uddevalla komma att fa kad
betydelse genom det pagaende byggandet av Vastlanken.

Banlangd (km): Soédra Bohusbanan Géteborg-Uddevalla &r knappt 90 km lang.
Banstandard: Enkelspar fran Goteborg Kuville till Uddevalla.
Bantrafik (tag per dygn): 45 Persontag per dygn, ca 3-4 godstag per dygn. (Antal planerade tag enligt tagplan

2019 (T19) per stracka och tagtyp. Adt=arsmedeldygnstrafik.)

Banfléde (milj resendrer 1 miljon
perdr/ milj nettoton per ar):

Atgérdens syfte:

Syftet med att genomfora den foreslagna atgarden ar 6ka kapaciteten pa Sédra Bohusbanan sa att den regionala tagtrafiken kan
utokas i form av fler och déarmed tatare avgangar, framforallt i hogtrafikperioderna.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 2763,61 mnkr i prisniva 2019-06

Det foreslagna atgardspaketet omfattar foljande atgarder: Strackan Brunnsbo-Save byggs ut till dubbelspar; Stationerna Ytterby, Kode
och Stora Hoga byggs ut till partiella dubbelspar med en langd pa ca 3,5-4,5 km. | tillagg till detta forlangs ocksa plattformarna till ca
170 m pa samtliga stationer pa Sodra Bohusbanan som idag har passagerarutbyte, dvs. Ytterby, Kode, Stora Hoga, Svenshogen,

Ljungskile. Utbyggnad av ny plattform (250 meter) inkl. ett tillkommande spar i Stenungsund, ca 1100 meter (vid lage for nytt
resecentrum). Hallplatsen Uddevalla 6stra kommer inte att forlangas.

Banlangd: Sédra Bohusbanan Goteborg-Uddevalla ar knappt 90 km lang. Foreslagna atgarder
bedoms inte paverka langden i ndgon storre utstrackning.

Banstandard: Enkelspar med inslag av partiella dubbelspar.

Bantrafik (tag per dygn): 110 Persontag per dygn, 5 godstag per dygn

Banfléde (milj resenarer 1 miljon
perar/ milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning Sida1av7



Objektnummer: JVA2212 Arendenummer: TRV 2020/66057,TRV2019/41151

Kontaktperson: Schillander Per, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-26

@in
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Samlad effektbedémning

Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad
Effekt Nuvarde
(mnkr)
Resenarer 1324
Godstransporter 31
Persontransportforetag -745
Trafiksakerhet -89
Klimat -21
Halsa -128
Landskap -
Ovriga externa effekter -130
Budgeteffekter 173
Inbesparade JA- -
kostnader
Drift, underhalls- och 25
reinvesteringskostnader
under livslangd
Samhallsekonomisk 3773
investeringskostnad
Nettonuvarde
-3335

Samlad effektbedémning

Bedomning

Forsumbart

Positivt

Positivt

Positivt

Forsumbart

Forsumbart

Negativt

Forsumbart
Forsumbart

Forsumbart

Forsumbart

Positivt

Ej beraknad

Beskrivning

Okad kapacitet ger hogre tillférlitlighet och minskar risken for
forseningar for tagresenérer. Den ytterligare restidsuppoffringen
av byte fran avkortade busslinjer till tag bedoms vagas upp av
kortare restid och 6kad komfort med tag jamfért buss. Okad
planskildhet mellan vag och jarnvag langs strackan minskar
restiden for vagtrafiken.

Okad kapacitet pa strackan ger majligheten att kunna kéra bade
fler och langre godstag. Den 6kade kapaciteten ger dven hogre
tillforlitlighet vilket minskar risken for forseningar for
godstransporter pa jarnvagen. Med atgarden ersatts
plankorsningar med planskilda korsningar mellan jarnvag och vag
vilket kortar restiden for godstrafiken pa vag.

Genom att utoka trafiken pa Sédra Bohusbanan kan parallella
busslinjer kortas av vilket beddms minska fordonskostnaderna for
dessa busslinjer. Battre kapacitet ger hogre tillforlitlighet och
minskad risk for forseningar och kostnader kopplat till det.

Med atgarden ersatts plankorsningar med planskilda korsningar
mellan jarnvag och vag vilket 6kar trafiksakerheten for alla
trafikslag.

Atgarden innebar att ndédvandiga bulleratgarder utfors for att
begransa paverkan fran tillkommande buller fran den utokade
tagtrafiken. Forbattrat kollektivtrafikresande okar antalet
anslutningsresor med gang och cykel.

Breddning av befintligt jarnvagsomrade samt tillkommande
planskilda korsningar har negativ paverkan pa landskapet.

Sammanvagning av ej varderbara effekter
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys <0 -3335
KA hogre invkostnad <0 -4467
KA Trafiktillvaxt 0% <0 -3877
Trafiktillvaxt +50% <0 -3180

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

Storsta nyttorna med atgarden anses vara kopplat till
personresor och effekter som ror exempelvis restid och
fordonskostnader. Trafikverkets Sampersverktyg bedéms
fanga dessa nyttor pa ett effektivt satt. Nyttor som inte
fangas kraver antingen andra typer av modeller eller ar
for komplexa att vardera. | kdnslighetsanalyserna som
gjorts skiljer sig resandeunderlaget mot huvudanalysen.
Sampers bedéms fanga effekterna pa ett rimligt satt
eftersom de till stor del paverkar nyttorna hos
personresor. Aven kanslighetsanalyserna indikerar att
projektet ar olénsamt.

Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet

Den samhallsekonomiska berakningen visar att den
storsta positiva nyttan med atgarden ar restidsvinster.
Den storsta negativa nyttan kommer fran 6kade
fordonskostnader. De beraknade effekterna tillsammans
med atgardens investeringskostnad visar pa att atgarden
inte ar [dnsam ur ett samhallsekonomiskt perspektiv.
Aven kanslighetsanalyserna indikerar att projektet ar
olénsamt. Effekter som inte fangas i den
samhallsekonomiska berakningen beddéms vara
overvagande positiva. | forhallande till de beraknade
effekterna beddms dock de ickemonetara effekterna vara
sma vilket resulterar i att den sammanvéagda
beddmningen blir att dtgarden ar samhallsekonomisk
olénsam.

Olénsam
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Objektnummer: JVA2212 Arendenummer: TRV 2020/66057,TRV2019/41151 @in
Kontaktperson: Schillander Per, PLvau, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-26
Samlad effektbedémning

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Férdelningsaspekt Stérst nytta/fordel DTS WY

nytta/nackdel

Kon Kvinnor Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Regionalt Neutralt
Lan Vastra Gotaland Neutralt
Kommun Kungalv Neutralt
Naringsgren Flytande raffinerade petroleumprodukter och Kunskap saknas

spillolja
Trafikslag Spar Buss
Aldersgrupp Vuxna: 25-65 ar Neutralt
- Ej bedomt Ej bedomt

Kommentar till férdelningstabellen

Sammanfattningsvis innebar atgarderna framfor allt forbattrade forutsattningar for arbetspendling och annan pendling for
invanarna i de kommuner som ligger i anslutning till S6dra Bohusbanan. Men forutsattningarna for att bedriva godstrafik
forbattras ocksa nagot pa den sodra delen, dvs. Goteborg-Stenungsund.

Samlad effektbedémning Sida4av7



Objektnummer: JVA2212 Arendenummer: TRV 2020/66057;,TRV2019/41151
Kontaktperson: Schillander Per, PLvau, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2021-05-26

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET
Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Inga stora mélkonflikter av betydelse har kunnat noteras. Atgarden ger en férbattrad tillganglighet men ger ocksé 6kade
bullerproblem. Fragan bor utredas vidare.

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
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Negativt bidrag
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Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Den samhallsekonomiska berdkningen visar att den storsta positiva nyttan med atgarden ar restidsvinster. Den storsta negativa
nyttan kommer fran 6kade fordonskostnader. De beraknade effekterna tillsammans med atgardens investeringskostnad visar pa
att dtgarden inte dr I16nsam ur ett samhdallsekonomiskt perspektiv. Aven kanslighetsanalyserna indikerar att projektet &r olénsamt.
Effekter som inte fangas i den samhallsekonomiska berakningen bedéms vara 6vervagande positiva. | forhallande till de
berdknade effekterna beddms dock de ickemonetara effekterna vara sma vilket resulterar i att den sammanvagda bedémningen
blir att atgarden ar samhallsekonomisk olénsam.

Paverkan pa klimatet har sammantaget bedémts minska: Overflyttning av trafik frén vag till jarnvag ger minskade
koldioxidutslapp medan byggskedet medfor 6kad klimatpaverkan. Foreslagna atgarder gors till storsta del inom befintligt
jarnvagsomrade vilket innebar mindre risk for paverkan pa landskapet och andra miljointressen. Inga nya barridrer kommer att
skapas men utbyggnader av framforallt nya dubbelspar medfoér att det finns risk for att jarnvagens barriareffekt forstarks nagot.

Atgarderna bidrar till en regionalt férbattrad transportinfrastruktur och ékar déarmed regionens méjlighet att behalla och locka till
sig foretag. Den utvecklade infrastrukturen ger effektivare transporter, 6kad leveranssakerhet och en utvidgad arbetsmarknad
som gor att fler kan arbeta vilket i sin tur bidrar till foretagande och tillvaxt och till en hallbar konsumtion och produktion. De har
aktuella satsningarna i transportinfrastrukturen bidrar till regeringens mal om utvecklingskraft i alla delar av landet med starkt
lokal och regional konkurrenskraft. Den sammanvéagda bedomningen fran den samhallsekonomiska analysen ar att atgarden ar
samhallsekonomisk olénsam.

Atgarderna innebér en forbattrad kollektivtrafik. Gang, cykel och kollektivtrafik ar ofta ekonomiskt éverkomliga fardsatt varfor
atgarderna i viss utstrackning bor leda till 6kad jamlikhet. Atgdrden &r positiv sett ur ett jamstélldhetsperspektiv.

Atgarden innebar en viss éverflyttning av trafik fran vag till jarnvag vilket leder till minskade utslapp och darmed béttre halsa samt
en Okad trafiksakerhet.
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