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Forord

Under varen 2018 startade Trafikverket och Goteborgs Stad denna atgardsvalsstudie. Ambitionen med
studien &r att ta ett gemensamt och samlat grepp kring stadsutvecklingen som sker i omradet, med
koppling till detaljplaner, dversiktsplan (OP) och fordjupad éversiktsplan (FOP) for centrala Goteborg,
och sétta det i relation till Lundbyledens funktion som transportled pa kort, medelldng och lang sikt.
Atgardsvalsstudien vill foljaktligen svara pé fragan hur pagéende stadsutveckling i omrédet kan
maojliggdras samtidigt som nédvandiga transportfunktioner tryggas.

Rapporten inleds med att beskriva mal, forutsattningar, befintliga forhallanden, brister och
knackfragor. Utifrdn malsattningar och olika prognosscenarier for framtida trafikutveckling beskrivs
rekommenderade atgarder pa kort sikt. Fér moéjliga atgarder pa medellang till 1ang sikt har tva
inriktningsalternativ tagits fram med en tydlig riktning mot Stadens mal/vision om en sammanhallen
stad. Atgardsvalsstudien avslutas med ett antal reflektioner och slutsatser.

Atgardsvalsstudien har tagits fram i nara samverkan mellan Trafikverket och Géteborgs Stad genom
en projektgrupp bestéende av representanter fran Trafikverket respektive Stadsbyggnadskontoret,
Trafikkontoret och Fastighetskontoret. Den gemensamma processen mellan Trafikverket och
Goteborgs Stad har varit av stor vikt for atgardsvalsstudiens resultat. Processen har bidragit till att
parterna fatt en storre insikt i varandras arbetssatt och de utmaningar som organisationerna har och
star infor. Det har funnits bade tid och utrymme inom ramen for studien att diskutera dessa fragor pa
ett konstruktivt satt, vilket bidragit till ett férbattrat samarbetsklimat mellan organisationerna.

Naésta steg i processen ar att ta fram en gemensam avsiktsforklaring mellan parterna som bland annat
kommer att innehalla stallningstaganden kring utférande av atgarder, samverkansformer och
uppfoljning.
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Sammanfattning

Lundbyleden (E6.21) ar en av Sveriges viktigaste och mest trafikerade leder. Den ingar i det nationella
stamvagnétet och ar utpekad som riksintresse for kommunikationer. Leden stracker sig fran
Ringomotet i dster till Brackemotet i vaster 6ver en cirka sex kilometer lang stracka. Lundbyleden
lankar samman E6, E20 och E45 i 6ster med Vaster-/Soderleden, Hisings-/Norrleden och vag 155 i
vaster. Leden kopplar an mot stora malpunkter sdsom Goteborgs hamn, industrier och
bostadsomraden i Torslanda samt Ockeré kommun och &r saledes en viktig vag for nationell, regional
saval som lokal trafik.

Hamnbanan till Goteborgs Hamn I6per parallellt med Lundbyleden och tillsammans utgér de en
pataglig barriar for befintliga och planerade bostader och verksamheter i omradet. I tillagg till detta
transporteras farligt gods pd Hamnbanan och delar av Lundbyleden vilket utgér en risk och begransar
pa vilket sétt bebyggelse kan uppforas langs strackan.

Lundbyleden stracker sig genom en stor del av det omrade som Goteborgs Stad kallar Alvstaden, ett av
stadens prioriterade omraden fér omvandling och fortatning. En vision for Alvstadens kommande
utveckling togs fram under 2012, i vilken Goteborgs Stad pekar pa vikten av att bygga samman staden
over alven och skapa en stad med en stor variation av verksamheter, rekreation och bostéader.

Idag har Lundbyleden funktionen av en kapacitetsstark trafikled for sdval manniskor som gods i ett
bade lokalt, regionalt och nationellt perspektiv. P4 kort sikt ar darmed den storsta utmaningen att
skapa forutsattningar for att hantera den 6kade transportefterfragan till foljd av pagaende och
planerad stadsutveckling i omradet. P& langre sikt handlar utmaningarna framférallt om den
malkonflikt som finns mellan den 6nskvarda stadsutvecklingen i omradet och behovet av transporter
langs Lundbyleden.

Genom denna atgardsvalsstudie tar nu Trafikverket och Géteborgs Stad ett gemensamt och samlat
grepp kring den stadsomvandling som sker i omradet kring Lundbyleden och satter detta i relation till
Lundbyledens funktion pa kort, medelldng och lang sikt i samklang med stadsutvecklingen. Goteborgs
Stad tar samtidigt fram en ny 6versiktsplan (OP) for Goteborg samt en fordjupad éversiktsplan (FOP)
for centrala Goteborg. Sammanhallen stad norr om alven ar Géteborgs Stads malbild/vision i FOP:en.
Samma malbild/vision finns i Vision Alvstaden. Det évergripande malet for atgardsvalsstudien ar att
Mojliggora en stadsutveckling som skapar en sammanhallen stad och samtidigt tryggar en effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning. Det 6vergripande malet &r dven nedbrutet i flera
effektmal for l6sningar/atgarder, vilka tagits fram inom ramen for atgardsvalsstudien.

Arbetet med att préva tankbara losningar har utgatt fran att foresla atgarder pa kort sikt (2020-2030)
samt atgarder pa medellang till 1ang sikt (2031 och framat). For atgarder pa kort sikt har fokus varit att
skapa forutsattningar for att hantera trafikforsérjningen pa och i anslutning till Lundbyleden till f6ljd
av pagdende och beslutade planer i omradet. Fokus pa kort sikt har aven varit att minska
barriareffekten av Lundbyleden for fotgangare och cyklister. For atgarder pa medellang till 1ang sikt
har tva inriktningsalternativ for Lundbyledens framtida funktion tagits fram, Inriktning 1 —en
kapacitetsstark trafikled for regional och nationell trafik med barriaréverbryggande atgarder och
Inriktning 2 — en boulevard med lokal karaktar och med minskad barriarverkan. Inriktningarna har
bada en tydlig riktning mot malet/visionen om en sammanhallen stad. Syftet med dessa inriktningar
ar inte nddvandigtvis att den fortsatta planeringen behdver vélja en av dessa inriktningar, utan att de
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snarare ligger till grund for att belysa vilka typer av atgarder som skulle kravas for att erhalla
onskvarda funktioner och kvaliteter.

Exempel pa atgarder pa kort sikt som rekommenderas for vidare hantering ar gang-, cykel- och
kollektivtrafikatgarder som behdver genomforas och prioriteras for att reducera antalet kortvaga,
lokala bilresor. For att stalla om fran personbilsresor till gdng-, cykel-, och kollektivtrafikresor behover
aven styrande atgarder implementeras. Rekommendationen ar dven att gemensamt arbete for fortsatt
utveckling av kollektivtrafiken enligt Malbild Koll2035 initieras. For att minska barriareffekten av
Lundbyleden och Hamnbanan rekommenderas ett antal barriaroverbryggande atgarder. Nya
kopplingar 6ver alven for gang-, cykel,- och kollektivtrafik ar ytterligare exempel pa atgérder av stor
vikt.

Pa medel- och l&ng sikt rekommenderas fortsatt arbete med atgarder for gang-, cykel-, och
kollektivtrafik samt styrande och administrativa atgarder som behovs for att bidra till klimat- och
miljomal samt for att dstadkomma minskad biltrafik och en 6verflyttning fran personbil till andra
fardmedel. Atgarder som utvecklar det lokala gatusystemet och dess struktur behovs ocksa for att
avlasta Lundbyleden.

Trafikverket och Goteborgs Stad har dven formulerat dvergripande reflektioner och gemensamma
slutsatser om nuldget och om framtiden som inspel till Géteborgs Stads arbete med OP/FOP.

I slutet av rapporten aterges beskrivningar och reflektioner av arbetet med atgardsvalsstudien och den
process som pagatt under nasan tva ars tid. En av de storsta vinsterna med denna atgardsvalsstudie
har, enligt parterna, varit den gemensamma processen. Denna har bidragit till att parterna fatt en
storre insikt i varandras arbetssatt och de utmaningar som organisationerna har och star infor. De
sociala aspekterna har fatt ett storre utrymme an vanligt i &tgardsvalsstudier och infrastrukturens
barriareffekter har varit en betydande fraga i studien.
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1. Inledning

Detta kapitel innehaller en bakgrundsbeskrivning till varfor atgardsvalsstudien har startats, syfte och
mal med studien samt hur arbetet har organiserats.

1.1.Bakgrund och problembild

Lundbyleden (E6.21) ar en av Sveriges viktigaste och mest trafikerade leder. Den ingar i det nationella
stamvagnétet och ar utpekad som riksintresse for kommunikationer. Leden stracker sig fran
Ringomotet i oster till Brackemotet i vaster 6ver en cirka sex kilometer lang stracka. Lundbyleden
lankar samman E6, E20 och E45 i 6ster med Vaster-/Soderleden, Hisings-/Norrleden och vag 155 i
vaster. Leden kopplar an mot stora malpunkter sdsom Goteborgs hamn, industrier och
bostadsomraden i Torslanda samt Ockeré kommun och &r saledes en viktig vag for nationell, regional
saval som lokal trafik. En illustration av Lundbyledens lage i Géteborg visas i Figur 1.
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Figur 1. Lundbyledens lage (rott) i Géteborg (© Lantmateriet, Geodatasamverkan).

Under hogtrafik ar Lundbyleden héart trafikerad och om ko6 uppstar ar aterstallningsférmagan lag,
restiderna ar oférutsagbara och kan bli langa.

Trafikméngden pa Lundbyleden varierar mellan cirka 30 000 fordon per dygn (ADT) véster om
Brantingsmotet och cirka 50 000 fordon per dygn (ADT) p& delen narmast Brunnsbomotet.
Hamnbanan till Goteborgs Hamn l6per parallellt med Lundbyleden och tillsammans utgér de en
pataglig barriar for befintliga och planerade bostader och verksamheter i omradet. I tillagg till detta
transporteras farligt gods pd Hamnbanan och delar av Lundbyleden vilket utgér en risk och begransar
pa vilket sétt bebyggelse kan uppforas langs strackan.
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Ett flertal tgarder har genomforts pa Lundbyleden de senaste aren och for narvarande planeras bland
annat om- och nybyggnad av trafikplatser i anslutning till Backaplan samt bulleratgarder langs leden.
Bland angransande infrastrukturprojekt i nartid kan exempelvis utbyggnad av Hamnbanan ndmnas.
Det planeras aven for dubbelspér p& Bohusbanan vid Brunnsbo med tillhérande pendlingsstation, ny
vag- och jarnvagskoppling 6ver Gota alv i form av Marieholmsférbindelsen och Hisingsbron vilka ska
ersatta dagens Gota alvbron. Syftet med Marieholmsférbindelsen &r bland annat att avlasta
Tingstadstunneln och skapa en genare vag mellan Lundbyleden och E20.

Lundbyleden stracker sig genom en stor del av det omrade som Goteborgs Stad kallar Alvstaden, ett av
stadens prioriterade omraden fér omvandling och fortatning. En vision for Alvstadens kommande
utveckling togs fram under 2012. | den pekar Goteborgs Stad pa vikten av att bygga samman staden
over alven och skapa en stad med en stor variation av verksamheter, rekreation och bostéader.
Alvstaden vaxer fram langs bada sidor om &lven i Lindholmen, Backaplan, Frihamnen, Ringon,
Gullbergsvass, Centralenomrédet och Sodra Alvstranden.

I 6versiktskartan i Figur 2 visas utredningsomradet for atgardsvalsstudien med streckad linje och
Lundbyleden markerad med rod linje.

i,
Ly, | P

| b
erdkers

4)

o B

'-'f‘EEBréid(emq\‘t‘et v

T
) |
il _BTS
e,}gf /’,ﬂrz”\"‘%r"\ﬂ_
: |:| Lundbyleden |
1 [-___! Lundbytunneln

‘ |___1 Utredningsomré&de ¢

h T~ R, IR A Wl

”

y

Figur 2. Atgardsvalsstudiens utredningsomréde med Lundbyleden och Lundbytunneln markerade. (©
Lantmateriet, Geodatasamverkan).

Idag har Lundbyleden funktionen av en kapacitetsstark trafikled for sdval manniskor som gods i ett
bade lokalt, regionalt och nationellt perspektiv. P4 kort sikt ar darmed den storsta utmaningen att
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skapa forutsattningar for att hantera den 6kade transportefterfragan till foljd av pagaende och
planerad stadsutveckling i omradet. Pa langre sikt handlar utmaningarna framférallt om den
malkonflikt som finns mellan den 6nskvérda stadsutvecklingen i omradet behov av transporter till och
fran malpunkterna som lankas av Lundbyleden. Pagaende infrastruktursatsningar forstarker
Lundbyledens nuvarande funktion som kapacitetsstark trafikled sa val som relationen mellan
Lundbyleden och E6/E20. Samtidigt vill Goteborgs Stad knyta ihop staden i omradet och 6verbrygga
den barriar som Lundbyleden och Hamnbanan utgér idag. | Figur 3 och Figur 4 visas fotografier av
Lundbyleden och Hamnbanan tagna vid platsbesék 2019-05-03.

Figur 3. Lundbyleden och Hamnbanan vid Bramaregarden/Frihamnen. Foto taget mot vaster.

Figur 4. Lundbyleden och Hamnbanan vid Ramberget. Foto taget mot &ster.

Goteborgs Stads ambitioner om att knyta samman staden dver Lundbyleden och Hamnbanan &r
saledes inte fullt ut forenliga med att Lundbyleden i framtiden har samma utformning och funktion
som idag. P4 samma satt kan inte Lundbyleden ha kvar funktionen och gestaltningen av en
kapacitetsstark trafikled som idag om staden fullt ut ska knytas samman langs dess strackning.
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Genom denna atgardsvalsstudie tar nu Trafikverket och Géteborgs Stad ett gemensamt och samlat
grepp kring den stadsomvandling som sker i omradet kring Lundbyleden och satter detta i relation till
Lundbyledens funktion pa kort, medelldng och lang sikt i samklang med stadsutvecklingen.

Goteborgs Stad tar samtidigt fram en ny 6versiktsplan (OP) for Goteborg samt en fordjupad
oversiktsplan (FOP) for centrala Goteborg. Sammanhallen stad norr om &lven ar Géteborgs Stads
malbild/vision i FOP:en. Det 6vergripande malet for atgardsvalsstudien ar att Mojliggora en
stadsutveckling som skapar en sammanhallen stad och samtidigt tryggar en effektiv och I&ngsiktigt
hallbar transportférsorjning. Atgardsvalsstudien vill foljaktligen svara pé frégan hur pagéende
stadsutveckling i omradet kan mojliggéras samtidigt som nodvéandiga transportfunktioner tryggas.

1.2. Syfte och mal med atgardsvalsstudien

Atgardsvalsstudien dvergripande syfte &r att svara pé fragorna:

Hur uppnas en sammanhallen stad med en hallbar och effektiv transportférsorjning pa kort och
Iang sikt och hur sakerstalls transittrafiken till hamnen och industriomraden pa vastra Hisingen?

Vilken funktion ska Lundbyleden ha i en sammanhallen stad?
Atgardsvalsstudiens specificerade syfte ar att:

9 geensamlad bild av trafiken, gods- och persontransporter, alla trafikslag och
trafiksystemets funktion (lokal, regional, nationellt/internationellt) kopplat till
bebyggelseutveckling pa kort, medellang och lang sikt.

§ tydliggora de olika parternas mal och identifiera eventuella malkonflikter samt
definiera gemensamma mal for atgardsvalsstudien.

9 identifiera brister i transportsystemet kopplat till Lundbyledens funktion och
overgripande definierade mal i atgardsvalsstudien.

{1 klargora hur barriareffekter, riskaspekter, miljopaverkan och paverkan pad manniskors
halsa kopplat till Lundbyleden och Hamnbanan kan hanteras och eventuellt atgardas
pa kort, medellang och 1ang sikt.

§ identifiera langsiktigt hallbara och kostnadseffektiva atgarder fran alla steg i
fyrstegsprincipen for saval trafiksystemet som for 6vrig stadsutveckling. Det sker
utifran definierade mal och 6nskvard funktion.

§ tafram ett forslag till prioritering och rekommendation av atgarder fran alla steg i
fyrstegsprincipen for framst trafiksystemet men dven atgarder for dvrig
stadsutveckling. pa kort till medellang och lang sikt.

Atgardsvalsstudiens mal &r att:
9 sékerstélla att berdrda parter, framst Trafikverket och Goteborgs Stad, har en
gemensam bild av nulége, behov/férutsattningar och brister i trafiksystemet.

§ svara pa fragan hur vi mojliggor stadsutveckling och samtidigt tryggar definierade
nodvandiga transportfunktioner.

§ svara pa fragan hur barriareffekten frdn Hamnbanan och Lundbyleden minskas och
samtidigt tryggar definierade nédvandiga transportfunktioner.
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§ skapaen gemensam bild av vilken funktion Lundbyleden ska ha pa medellang och
l&ng sikt.

1 skapaen samsyn av framtida I6sningar och en gemensam bild av hur infrastruktur,
trafik- och bebyggelse integreras for att uppna en langsiktig hallbar stadsutveckling pa
kort, medelldng och 1ang sikt.

9 varaett stod i samhéllsplaneringens tidiga skeden och darmed vara ett anvandbart
underlag till OP och FOP samt dven vara ett stod i de senare planeringsskedena,
sasom detaljplaneskedet.

9 varaett underlag for kommande verksamhetsplaner samt underlag till férslag till
nationell plan som ar samplanerad med atgérder och losningar som Goteborgs Stad
eller annan part ansvarar for (samplanerad atgardsbank).

§ identifiera innehallet till en eventuell avsiktsforklaring med en gemensam inriktning
och rekommenderade atgarder.

1.3. Arbetsprocessen, organisation och intressenter

Kapitlet redogor kort for atgardsvalsstudiens metodik, atgardsvalsstudiens organisation samt de tva
workshops vilka genomférts inom projektet. En mer utforlig beskrivning av arbetsprocessen for denna
atgardsvalsstudie samt reflektioner aterfinns i kapitel 12.

Metodik

Metodiken for en atgardsvalsstudie innefattar de fyra stegen Initiera, Forsta situationen, Préva
tankbara I6sningar samt Forma inriktning och rekommendera atgarder, se Figur 5.

| forsta steget initieras uppdraget och arbetsgrupper satts samman, exempelvis styr-, projekt- samt
referensgrupp. Det foreliggande arbetet planeras vilket bland annat innebar att skapa projekt- och
tidplan, genomfdra intressentanalys av offentliga och privata aktorer, involvera olika kompetenser och
organisera arbetet.

I andra steget sker en fordjupad analys och diskussion for att klargéra situationen och dess orsaker
samt den ténkbara utveckling som behéver hanteras inom ramen for avgransningen. | detta steg
samlas fakta in, dialoger férs och avstdmning sker mellan olika aktdérer om problem och syfte samt om
mal for I6sningarna.

Forst i steg tre sker generering av olika alternativ for I6sningar med dialog och utgallring av alternativa
I6sningar och bedémning av deras effekter, konsekvenser, maluppfyllelse och kostnader jamfért med
nytta. Till sist, i steg fyra, formas en inriktning och rekommendation om mdjliga och lampliga atgarder
samt redovisningen i sin helhet.

Forma inriktning
och rekommendera
atgarder

Foérsta Prova tankbara

Initiera T S
situationen |6sningar

Figur 5. Atgardsvalsstudiens fyra faser.
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Atgarder tas fram enligt fyrstegsprincipen vilken bestar av stegen: Téank om, Optimera, Bygg om och
Bygg nytt. Steg 1, Tank om, innefattar atgarder vilka kan paverka behov av transporter och val av
transportsitt. Steg 2, Optimera, innefattar atgarder vilka effektiviserar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon. Steg 3, Bygg om, innefattar begransade atgarder och steg 4, Bygg nytt,
innebar nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

Organisation

Huvudaktorer i denna atgardsvalsstudie ar Trafikverket och Goteborgs Stad och dessa parter har
ingatt i projektgruppen for atgardsvalsstudien. Gruppen, som har traffats regelbundet och arbetat med
studiens framdrift, har bestatt av representanter fran Trafikverket och fran stadens olika forvaltningar
Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret och Fastighetskontoret. | projektgruppen har aven
representanter fran konsultforetaget COWI1 ingétt.

For att sékerstélla en férankring i organisationerna och styrning av studien har dven en styrgrupp,
vilken dven den har bestéatt av representanter fran Trafikverket och Goteborgs Stad, knutits till
projektet. Dessutom har Trafikverket haft regelbundna avstdmningar med en intern referensgrupp
vilken har bidragit till projektgruppens arbete genom att bista med erfarenhet och kompetens.

Deltagare i projektgruppen:

Kerstin Bostrom Trafikverket, projektledare

Gunilla Anander Trafikverket, bitrddande projektledare
Martin Ingvert Trafikverket

Robin Hjalmarsson Trafikverket

Markus Aarflot Trafikverket

UIf Téng Goteborgs Stad, Fastighetskontoret

Christian Bergman
Monica Wincentson
Andrea Hulting Gustafson

Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret
Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret
Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret

Emma Josefson Goteborgs Stad, Trafikkontoret
Magnus Stahl Goteborgs Stad, Trafikkontoret
David Palmqvist Goteborgs Stad, Trafikkontoret
Joachim Karlgren Goteborgs Stad, Trafikkontoret
Martin Rudolphi cowl
Caroline Lindstrom COowlI

Representanter i styrgruppen:

Maria Zachariadis Trafikverket

Jorgen Ryding Trafikverket

Karin Fornell Trafikverket

Per Wingqvist/Jenny Ekeblad Goteborgs Stad, Trafikkontoret

Pernilla Rydeving/Josefin Johansson Goteborgs Stad, Trafikkontoret
Alexander Danilovic Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret
Mia Edstrom Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret

Workshop, dialogmdte och intressenter
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Inom studien har en workshop samt ett dialogmote genomforts tillsammans med inbjudna aktdrer och
intressenter.

Workshop - Forsta situationen

Workshopen hélls 2018-11-30 hos Trafikverket i Goteborg och fokuserade pa fasen Forsta situationen.
Syftet med dagen var att ta del av deltagarnas syn pa hur Lundbyleden anvands och fungerar idag.
Syftet var ocksa att fa en gemensam bild av nulage, behov/forutsattningar och brister i trafiksystemet
samt att diskutera Lundbyledens framtida funktion kopplat till stadens bebyggelseutveckling i
omradet.

Dialogméte- Prova tankbara l6sningar

Dialogmotet holls 2019-11-27 hos Trafikverket i Goteborg. Syftet med métet var att informera om det
arbete som bedrivits inom projektet sedan workshopen samt att féra dialog med deltagarna kring de
slutsatser och tdnkbara l6sningar vilka projektgruppen hittills kommit fram till.

De aktorer och intressenter som deltagit vid dessa tillféllen var:

e Trafikverket

e Goteborgs Stad (Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret, Fastighetskontoret och
Lundby stadsdelsforvaltning)

e Vasttrafik

e Vastra Gotalandsregionen (endast dialogmote)
e Goteborgs hamn

« Alvstranden Utveckling AB

e Lé&nsstyrelsen

e Chalmers tekniska hdogskola (endast workshop)
e Business region Goteborg

» Vastsvenska Handelskammaren

»  Ockerd kommun (endast workshop)

« COWI

Nedan listas 6vriga och privata aktrer samt intressenter vilka identifierats inom studien, men som
inte deltagit pa workshop eller dialogmote.

e Goteborgsregionen (GR)

e R&ddningstjansten

» Polisen

e Goteborgs Stad - Park och natur

e Miljoférvaltningen

« Alvstrandsbolaget (Fastighetsdgare)
* ABVolvo

 Volvo Cars
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e Parkeringsbolaget

e Exploateringskonsortier
e Petroleumindustrin

e Boende i omradet

e Transportstyrelsen

Bland de ovanstdende intressenterna, vilka inte har deltagit pa workshop eller dialogméte, har
separata méten eller korrespondens via mail skett med Raddningstjansten Storgéteborg och Polisen.

1.4.Tidigare planeringsarbete

Lundbyleden har varit foremal for utredning i flertalet ssmmanhang under de senaste artiondena.
Nedan redovisas de stérre utredningarna dar Lundbyleden ingétt.

Forstudie Lundbyleden (Samradshandling 2008)

Forstudien for Lundbyleden (Végverket, 2008) tillkom som ett resultat av den omvandling som
intilliggande omraden genomgatt under de senaste artiondena — fran hamn- och industriverksamhet
till handel och bostader. Trots denna utveckling har fatal atgarder vidtagits gallande de negativa
barriér- och storningseffekter som Lundbyleden bidrar till langs dess strackning. Forstudien omfattar
strdckan mellan Eriksbergsmotet och Ringdmotet, med en koppling till Marieholmstunneln. |
forstudien analyseras Lundbyledens framtida funktion och olika tankbara atgarder beskrivs
oversiktligt, daribland majligheten att forlagga delar av leden i tunnel eller trag. Vidare belyser
forstudien utmaningen med att sammanfoga nationella intressen, regional utveckling och
stadsutveckling.

Efter en remiss av forstudien togs under 2009 en beslutshandling fram. I denna beslutade Vagverket
att en arbetsplan skulle uppréttas for ombyggnad av Lundbyleden pa strackan Brantingsmotet —
Ringdmotet.

Genomfdrbarhetsstudie Lundbyleden (2010)

Som ett inledande arbete till den tidigare beslutade arbetsplanen fér ombyggnaden av Lundbyleden,
tog Vagverket under 2009 och 2010 fram en genomforbarhetsstudie. Genomfdrbarhetsstudiens syfte
var att klarlagga utformningen tillsammans med Goteborgs Stad. Under denna period pagick ett arbete
med fordjupad Oversiktsplan for Backaplan samt detaljplanarbete i den dstra delen av
Backplansomradet, varfor studien var sarskilt angelagen for Goteborgs Stad. |

genomforbarhetsstudien studerades flera olika utformningar och efter analyser och samrad
resulterade studien i en foreslagen utformning.

Genomfdrbarhetsstudie — Tunnelalternativ genom Ramberget (2012)

2012 genomforde Trafikverket tillsammans med Géteborgs Stad och Lundbys stadsdelsforvaltning, en
genomférbarhetsstudie vars syfte var att bedéma de tekniska och ekonomiska mdéjligheterna att i ett
langsiktigt perspektiv forlagga Lundbyleden och/eller Hamnbanan i tunnel genom Ramberget. Olika
alternativ studerades och slutsatserna var att det &ar tekniskt och ekonomiskt mojligt att forlagga
Hamnbanan/Lundbyleden i tunnel genom Ramberget. De alternativ vilka rekommenderades att
studera vidare var de dar bade Lundbyleden och Hamnbanan gar i tunnel genom Ramberget.
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Studien kunde vidare konstatera att en rad byggnadstekniska fragor kvarstod att klargéra. Bland annat
hur férorenad mark i omradet skulle hanteras, hur trafikplatserna langs Lundbyelden skulle utformas
och placeras for att skapa kopplingar mot det omgivande gatunatet. | tillagg till detta skulle en
utfyllnad av hamnbasséngen kravas for att skapa erforderligt utrymme for provisorisk vag och jarnvag
under byggskedet. Kostnadsbedémningen produktionskostnaderna beddémdes till 4—7 miljarder
kronor (prisniva 2012).

I genomférbarhetsstudien lyftes dven att en viktig forutsattning for att inte omojliggéra Hamnbanan i
tunnel genom Ramberget var att profilen i den d& pagdende projekteringen av etappen Eriksberg-
Pé6lsebo behovde justeras for att de bada strackorna skulle kunna anslutas. Etappen Eriksberg-Pélsebo
ar idag en beslutad atgard (se kapitel 2) dar justeringen av profilen vilken rekommenderades i
genomforbarhetsstudien inte ingar i det forfragningsunderlag som nu ar under framtagande.
Anledningen till detta var att en sddan justering skulle innebara en merkostnad i projektet, nagot som
varken Trafikverket eller Goteborg Stad hade mdjlighet att bekosta.

Atgéardsvalsstudier for Hisingen, Ostra Storgéteborg samt Storgdteborg

Atgardsvalsstudierna behandlande Hisingens och Ostra Storgéteborgs markanvandning och
transportsystem pa systemnivd, vilket innebar att enbart de brister och behov vilka paverkar hela eller
storre delar av transportsystemet behandlades. Saval nationella vagar och jarnvagar som kommunala
vagar och cykelvagar ingick, samt kollektivtrafiksystemet. ldentifierade brister och problemomraden
bedomdes kunna utgora underlag for politisk diskussion kring atgarder enligt fyrstegsprincipen och
inspel till kommande nationell och regional &tgardsplanering. Atgardsvalsstudie fér Hisingen
(Trafikverket, 2015a) utgjorde tillsammans med Atgardsvalsstudie Ostra Storgéteborg (Trafikverket,
2015b) underlag till AVS Storgéteborg (Trafikverket, 2016a). Studierna togs fram under 2015 och 2016
och &r ett arbetsmaterial.

| atgardsvalsstudierna identifierades brister i nulaget och fram till &r 2035. Studierna pekade pa att det
finns grundlaggande strukturella brister vilka bottnar sig i saval beteende (resvanor med bil),
markanvandning (tat k&rna men gles omgivning och i transportsystemet (radiella strukturer,
kapacitetsbrister). Vidare foreslogs i studierna, pa en mycket 6vergripande niva, en rad tankbara
atgarder. Exempelvis forslogs strukturella dtgarder vilka kan forandra beteenden och effektivisera
markanvandningen. For att forbattra tillgangligheten i transportsystemet rekommenderades atgarder
for att fa effektivare godstransporter och mer effektiv och attraktiv kollektivtrafik men aven
forbattrade cykelforbindelser. For att frAmja stadsutveckling och miljo framh&vdes exempelvis
barriaréverbryggande samt atgarder for att minska emissioner fran véagtrafiken.
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2. FOrutsattningar och avgransningar

Detta kapitel redogor for atgardsvalsstudiens forutsattningar for analys samt avgransningar, saval
geografiska som innehallsmassiga. PAgdende samt planerade stadsutvecklingsprojekt och
kollektivtrafikprojekt inom utredningsomradet beskrivs dven i slutet av kapitlet.

2.1. Avgransning av innehall och omfattning samt geografisk avgransning
Nedan redogdrs for avgransningar rérande exempelvis vilka aspekter som studerats samt inom vilket
omrade. Dartill beskrivs dven hur foreslagna atgarder avgransas och studeras vidare inom ramen for
atgardsvalsstudien.

e Lundbyleden studeras primart, men dven anknytande vagar och trafiksystem med
betydelse for omradets funktion och samhallsutveckling beskrivs i studien.

e Forutsattningar géallande transportsystemets funktion och trafik samt befolkning och
bebyggelse har studerats i sin helhet i samtliga tidsperspektiv inom det definierade
utredningsomradet, se Figur 2 i kapitel 1.1.

» Studien omfattar godstrafik, personbilstrafik, cykel- och gangtrafik och kollektivtrafik.
»  Atgarder vilka foreslas inom féreslaget utredningsomrade analyseras och effektbedéms.

e Foreslagna atgarder vilka kan komma att paverka narliggande trafiksystem och
stadsomraden och vice versa behandlas pa en mer dvergripande niva.

e Om det visar sig att tgarder vilka ligger utanfor utredningsomradet bedoms ge
betydande effekt pd Lundbyledens funktion, kan dven dessa analyseras och
effektbeddmas.

e Barriarverkan och riskfaktorer studeras primért for Hamnbanan och Lundbyleden. Den
kommunala infrastrukturens barriéareffekter och riskfaktorer hanteras/studeras i annat
forum och ger underlag till denna studie.

» Kapacitetsfragor gallande Hamnbanan samt framtida sparvag langs Hamnbanan och
eventuellt tillhérande riskskydd hanteras inte i studien.

« Ingen sarskild godsutredning genomférs inom ramen fér denna AVS. Tillganglig
kunskap fran andra utredningar nyttjas, exempelvis en studie som visar vilka vagar till
hamnen som lastbilschaufforer véljer, i vilken utstrackning samt anledningen till detta,
se kapitel 5.2.

e Preciseringen av riksintresset for Lundbyleden sker inte i denna studie,
riksintressefrdgan hanteras i andra forum, exempelvis OP, FOP.

* Den 6nskvéarda stadsutvecklingen studeras eller identifieras inte inom ramen av
atgardsvalsstudien. Synen och definitionen av Goteborgs Stads funktion levereras fran
OP och FOP till denna studie.

»  Arbetet med AVS:en har pagatt under cirka tvé &rs tid och ménga av férutsattningarna
har under denna tid férandrats. Ambitionen har varit att uppdatera AVS:ens innehall
vartefter forutsattningar har forandrats men det bor d&nda tas med i beaktningen att
vissa forandringar kan ha skett utan att det tillkannagivits AVS:en.
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2.2. Trafikverkets beslutade infrastrukturatgarder

I Figur 6 nedan visas de infrastrukturatgarder vilka finns med i Trafikverkets Nationell
infrastrukturplan 2018-2029.
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Figur 6. Trafikverkets beslutade infrastrukturatgarder (© Lantmateriet, Geodatasamverkan).

2.3. Tidshorisont for genomforande av bebyggelse- och infrastrukturprojekt

| detta kapitel redovisas tidshorisonten for samtliga planerade atgarders genomférande. | detta ingar
infrastrukturprojekt, detaljplaner och kollektivtrafikprojekt. Infrastrukturatgérder i den nationella
transportinfrastrukturplanen 2018-2029 redovisas separat i foregdende kapitel. Redovisade planer och
projekt, tillsammans med Trafikverkets beslutade infrastrukturatgarder, utgér underlag for analyser
inom atgardsvalsstudien.

Atgardsvalsstudien tar sikte pd tre tidshorisonter:

e Kortsikt (cirka 2020—2030)
»  Medellang sikt (cirka 2030-2040)
e Lang sikt (cirka 2040 med utblick mot 2070)
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Kort sikt (cirka 2020—-2030)

I Figur 7 nedan visas de detaljplaner och infrastrukturprojekt vilka pagar eller ar planerade pa kort
sikt. Grona omraden avser detaljplaner och réda omraden avser infrastrukturprojekt.
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Figur 7. Pagdende/planerade detaljplaner och infrastrukturprojekt inom utredningsomradet pa kort sikt, ca 2020-
2030 (© Lantméteriet, Geodatasamverkan).
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Medellang sikt (cirka 2030-2040)

I Figur 8 nedan visas de program och infrastrukturprojekt vilka pagar eller ar planerade pa medellang
sikt. Grona omraden avser detaljplaner eller program och roda omraden avser infrastrukturprojekt.

Figur 8. Pagdende/planerade program och infrastrukturprojekt inom utredningsomradet pa medellang sikt, ca
2030-2040 (© Lantmateriet, Geodatasamverkan).

Lang sikt (2040 med utblick mot 2070)

P& lang sikt ingar planerad bebyggelseutveckling inom oversiktsplan (OP) samt fordjupad
oversiktsplan (FOP).

2.4.Pagaende och framtida stadsutveckling

Inom och i anslutning till utredningsomradet pagar ett stort antal stadsutvecklingsprojekt och
infrastrukturprojekt. Vissa projekt befinner sig i ett tidigt skede i planeringsprocessen medan andra ar
i slutskedet eller &r under byggnation. Den gemensamma namnaren for dessa projekt ar att de har
paverkan pa eller paverkas av Lundbyleden. I vissa fall ggnom omvandling av omradena i anslutning
till Lundbyleden, i andra fall genom utveckling av kollektivtrafiken i omradet eller tillskapande av nya
kopplingar till och fran Lundbyleden. | detta kapitel redovisas padgdende och framtida projekt inom
och i anslutning till utredningsomradet.
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Pagaende detaljplanering och planprogram i anknytning till Lundbyleden
Inom utredningsomradet for atgardsvalsstudien pagar arbete med ett flertal detaljplaner och
planprogram. Dessa kan bade paverka och paverkas av Lundbyleden. Nedan foljer en kort beskrivning

av pagdende utredningar och projekt samt antagna planer.

Backaplan
For helheten i Backaplan finns ett program vilket godkandes i april 2019, se Figur 9. Programmet

beskriver dvergripande férutsattningar, varden och strategier for omvandling av Backaplan till en
attraktiv blandstad.

| omradet pagar arbete med tva detaljplaner, Backaplan 1 och 2, i omradets utveckling mot en
blandstad. | dessa innefattas bostader, handel, kontor, kommunal service, centrumbebyggelse,
kulturhus och en knutpunkt. Nar hela Backaplan ar utbyggt berdknas minst 10 000 manniskor bo och
arbeta i omradet. For Backaplan 1 har granskning genomforts och planen star infoér antagande.
Backaplan 2 pagar och antagande av planen ar beréknat till 2021. Det planeras for ytterligare en

detaljplan inom omradet, Backaplan 3, dar forvantad start ar 2020.
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Figur 9. Utdrag ur program for Backaplan (Géteborgs Stad, 2018a).

Lindholmen
Pa Lindholmen pagar i nulaget arbete med tva detaljplaner, Lindholmshamnen — Verksamheter vid

Pumpgatan och Lindholmshamnen och Skola vid Gotaverksgatan vilka &ar i granskningsskedet. Sex
detaljplaner i omradet har ocksa vunnit laga kraft. Dessa ar Karlavagnsplatsen, Theres Svenssons
gata (Smedjan), Lindholmshamnen — Gétaverksgatan, Lindholmshamnen — Kontor vid Pumpgatan,
Plejadgatan och Tekniskt gymnasium vid Kunskapsgatan. Planforslagen ror framst olika former av
stadsbebyggelse, sdsom bostader, handel, forskolor, kommunal och social service, kontor och hotell.
Utdver detta har &ven Centrala Lindholmen, vilken innebér utveckling av Lindholmen Science Park
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och Chalmers verksambhet, fatt planbesked. Ett program for helheten pa Lindholmen, bade vad galler
struktur och ekonomi, ar ocksa under framtagande. Programmet inbegriper detaljplanerna Pumpgatan
etapp 1 och Centrala Lindholmen vilka némnts ovan.

Eriksberg

| Eriksberg pagar arbete med detaljplanen Lundby —norr om Eriksbergsdockan. Tre detaljplaner har
vunnit laga kraft. Dessa &r Saterigatan, Valskvarnsgatan samt Celsiusgatan, varav Celsiusgatan for
narvarande ar 6verklagad till Mark- och miljddomstolen. Planférslagen kretsar kring utveckling av en
blandstad och innefattar bostéder, skydd och bevarande av kulturhistoriskt vardefulla byggnader,
verksamheter, handel, férskola och parkering. Detaljplanerna for Lundby — norr om
Eriksbergsdockan och Saterigatan ar avhangiga av att Hamnbanan forlaggs under mark.

Frihamnen

I december 2019 beslutades att en uppdatering av Program for Frihamnen och del av Ring6n ska
starta. | programmet ingar att se 6ver helheten i Frihamnen och i arbetet ingar att studera avgransning
av utbyggnadsetapper och detaljplaner. Detaljplaner som studeras inom omradet ar Frihamnen DP 1,
Frihamnen DP 2 och Frihamnen DP spar. Dessa beskrivs nedan.

Samréad for detaljplanen Frihamnen DP 1 genomfordes i borjan av 2016 men pausades efter att beslut
tagits att Frihamnen som helhet behovde studeras vidare och uppdateras. Planen syftar till att skapa
forutsattningar for att stadskarnan ska kunna véaxa éver alven och knyta samman bebyggelsen pa 6mse
sidor av alven. Planforslaget innefattar bostader och arbetsplatser. Planarbetet terupptas under varen
2020 och samrad planeras till sommaren 2021.

Arbetet med Frihamnen DP 2 &r dven det beroende av resultatet av det dvergripande arbetet med
planprogrammet. En uppdaterad tidplan for detaljplanen forvantas under varen 2020. Planens syfte ar
att knyta samman centrala stadens norra och sodra delar i ett stadsméssigt strak mellan
Centralstationen och Hjalmar Brantingsplatsen. Planens syfte ar vidare att mojliggora tat, gron och
blandad innerstad med i huvudsak en blandning av verksamheter med inslag av bostéader, och att
starka kopplingarna mellan Frihamnen och Backaplan samt Frihamnen och Ringén. Samrad planeras
till sommaren 2021.

Det pagar dven arbete med detaljplanen Frihamnen DP spar. Detaljplanen ska mojliggéra sparvag i
Frihamnen, fran brofastet av nya Hisingsbron mot Lindholmen. Sparen ingéar i Sverigeforhandlingen
delstracka Frihamnen — Lindholmen. Samrad planeras till Q3 2020 med antagande i slutet av 2021.

Vastra Rambergsstaden

I omradet Vastra Rambergsstaden pagar arbete med Detaljplan for Verksamheter vid Volvo Lundby
inom stadsdelarna Rambergsstaden och Kyrkbyn, se Figur 10. Planfdrslaget fér Volvo Lundby
mojliggor att AB Volvo samlar sin kontors-, utvecklings- och testverksamhet inom ett omrade i
Lundby, och innebér cirka 5000—10 000 tillkommande arbetsplatser. De andra planférslagen
innefattar en fotbollsarena, bostéder, centrum- och handelsverksamheter, forskola och idrott- och
friskvardsaktiviteter. Granskningen avslutades i januari 2019. Detaljplanen
Rambergsvallen/Lundbybadet har vunnit laga kraft och har méjliggors &ven en ombyggnad av gatu-
och hallplatsmiljo langs Hjalmar Brantingsgatan och Wieselgrensplatsen.
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Figur 10. Visionsbild 6ver Gropegardsgatan genom Volvo Lundby-omradet. Bild fran utstaliningsaffisch fran
detaljplanens granskning (Géteborgs Stad, 2018b)

Biskopsgarden och Tolered/Lundby

Inom omrédet pagér bland annat ett planprogram for Biskopsgarden i ett tidigt skede. Aven vid
Wieselgrensplatsen har det startat upp ett planprogram. Bada programmen hanterar fortsatt
stadsutveckling pa olika platser och strdk samt méjligheterna att tillskapa bostader och service i syfte
att starka omradena.

Inom Bostad 2021 finns detaljplanen Langstromsgatan som har vunnit laga kraft och omfattar cirka
480 lagenheter. Aven detaljplaner vid Fyrkloversgatan och Klgvervallsgatan har vunnit laga kraft och
omfattar cirka 290 lagenheter.

Under 2020 &r det tankt att detaljplan for bostader vid Jattestensgatan ska ga ut pa samrad. Planens
inriktning ar att tillskapa cirka 100 bostader. Detaljplan for utbildningslokaler vid Almqvistsgatan ar
ocksa tankt att ga ut pa samrad under 2020, vilken innehaller skola for cirka 300 elever i forskoleklass
till arskurs 3.

Tillkommande befolkning med hansyn till detaljplaner

Figur 11 redovisas tillkommande befolkning per primaromrade med hansyn till detaljplanerna i
Lundbyledens nérhet.
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Figur 11 Tillkommande invanare per primaromrade i anslutning till Lundbyleden t.o.m. &r 2026. (© Lantmaéteriet,
Geodatasamverkan. Kalla tilkommande befolkning: Goéteborgs stad)

Pagéaende planering av infrastruktur- och kollektivtrafikprojekt

Inom omradet for atgardsvalsstudien for Lundbyleden pagar arbete med ett flertal infrastruktur- och
kollektivtrafikprojekt. Dessa kan bade paverka och paverkas av Lundbyleden. Nedan féljer en kort
beskrivning av padgdende utredningar och projekt.

Backaplan/Brunnsbo

| Backaplansomradet pagar arbetet med vag- och jarnvagsprojekt samtidigt parallellt med
detaljplanarbetet i omradet. Goteborgs Stad har tagit fram detaljplan for Backaplan 0, vilken
mojliggor ett nytt dvergripande gatunét for bil- och kollektivtrafik (buss och sparvag) samt gang- och
cykeltrafik. Planen antogs i slutet av 2018. Inom Trafikverkets projekt, E6.21 Lundbyleden, delen
Brantingsmotet-Ringémotet inklusive Bohusbanan, planeras strackan Brantingsmotet - Ringdmotet
pa Lundbyleden att byggas ut med en ny trafikplats, Kvillemotet. Kvillemotet ersatter Brunnsbomotet
och i samband med detta byggs aven Lerakersmotet om. Samtidigt byggs Bohusbanan ut till
dubbelspar vid Brunnsbo dar dven ny tagstation byggs. lllustration fran projektet visas i Figur 12.
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Figur 12. Utdrag ur illustrationsritning for projektet E6.21 Lundbyleden, delen Brantingsmotet-Ringdmotet
inklusive Bohusbanan (Trafikverket, 2016b).

E6/Lundbyleden

Langs anknytande delar av E6 pagar flera storre projekt. Inom projektet E6.20 Hisingsleden, stdra
delen och Halvors lank byggs Hisingsleden ut i tva etapper och utbyggnaden innebar bland annat
breddning av vagen, ny gang- och cykelbana, standardhdjningar, nya planskilda trafikplatser och ny
strackning. Vidare byggs den nya trafikplatsen E6 Tingstadsmotet for att ansluta Marieholmstunneln
till det befintliga vagnatet i Tingstad. Marieholmstunneln kommer dé att integreras i Lundbyleden.

Vid Kvillestaden rustas bullerskydden langs Lundbyleden upp for att skapa en béattre boendemiljo och
ett enhetligt intryck i vagmiljon. P4 Lundbyleden ska dven ett fullvardigt Motorway Control System
(MCS) implementeras. MCS ar ett trafikledningssystem som ska stodja trafikanter och vaghallaren i
samband med stérningar, kdsituationer samt drift- och underhallsatgarder. Systemet ger mojlighet att
varna for ko, anpassar skyltad hastighet efter rddande trafiksituation samt méjliggor avstangning av
korfalt. | detta ingar korfaltssignaler, variabla vagmarken och kameror. Genom att erbjuda dessa
funktioner uppnaés troligtvis positiva effekter p& b&de trafiksékerhet och framkomlighet. Atgarderna
innebar att Lundbyleden gar fran serviceniva mellan till serviceniva hég enligt Trafikverkets
benamningar for servicenivaer pa vagar.

Projektet E6.21 Lundbyleden, Bullerskydd Kvillestaden startade 2013. Projektet syftar till att forbéattra
boendemiljon i omradet gallande buller.
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Trafikverket for diskussioner med Gdteborgs Stad som inom ramen for projekt Frihamnen planerar att
bygga en ny planskild forbindelse 6ver Hamnbanan och Lundbyleden, sa kallad sociodukt, vid laget for
befintlig gangbro. Framtida bullerskydd planeras att I6pa under denna forbindelse vilken annu inte ar
beslutad eller finansierad. Planerad utbredning av bullerskyddet &r 450 meter mellan Lindholmsmotet
och Porslinsfabriken (Rérstrandgatan/Neptunusgatan). Hojd pa bullerskyddet &r inte beslutat, men
troligtvis blir hgjden hogre an dagens bullerskydd vilket &r 2,7 meter hogt.t

Frihamnen

I omradet kring Frihamnen pagar tre storre infrastrukturprojekt, dessa ar Hisingsbron, GFS Hjalmar
Brantingsstraket - delen Hisingsbron-Hjalmar Brantingsplatsen och Sparvagnsdepa Ringon.
Utvecklingen av Hisingsbron innefattar dubbla korfalt, ett kollektivtrafikkorfélt i vardera riktningen
samt dubbelriktad gang- och cykelbana. Den nuvarande Géta Alvbron berdknas vara riven till
sommaren 2022. | férlangningen av Hisingsbron planeras Hjalmar Brantingsstraket att byggs om for
att anpassa infrastrukturen battre till stadsutvecklingen i omradet. | nulaget pagar en
genomforandestudie kring detta. Slutligen, som en foljd av utokad sparvagstrafik och storre
fordonsflotta planeras Sparvagnsdepa Ringon for att hantera en utokad depakapacitet. Hela depan
beréknas vara i full drift under 2021.

Lindholmen

Pa Lindholmen sker flera stora infrastruktursatsningar. De tva andra storre projektet vilka pagar galler
Sparvag och citybuss Linnéplatsen- Brunnsbo och Citybuss Lindholmen-Eriksberg-Varvaderstorget.
Dessa projekt omfattar nya sparvagslinjer, en ny alvforbindelse for sparvagn och buss samt BRT (Bus
Rapid Transit) Norra dlvstranden. Badda dessa projekt ligger langre fram i tiden och finansieras delvis
av Sverigeférhandlingen.

Inom detaljplanen Bostader och verksamheter vid Karlavagnsplatsen planeras nya bullerskydd langs
med bade Lundbyleden och Hamnbanan, se Figur 13. Bullerskyddet mot Lundbyleden, markerad med
1i figuren nedan, foreslas i Genomférbarhetsstudie for risk- och bullerdampande atgarder utefter
Hamnbanan och Lundbyleden (G6teborgs Stad, 2017) bli en fem meter hog skyddsskarm med en
langd pa totalt cirka 700 meter. Skyddet mot Hamnbanan, markerad med 2 i figuren nedan, foreslas
bli en riskreducerande mur samt bullerskydd. Bullerskyddet planeras bli fem meter hdgt 6ver
Hamnbanans spar med en langd pa totalt cirka 700 meter. Bakom bullerskyddet planeras en cirka 3
meter hog skyddsvall.

Arbete med projektet gallande Stadslinbana Jarntorget-Wieselgrensplatsen och dess mellanliggande
stationer Lindholmen och Vastra Ramberget har tidigare pagatt i omradet. | november 2019 beslutade
dock Trafikndmnden att inte fortsatta arbetet med Goéteborgs stadslinbana. Alternativ till
stadslinbanan utreds.

! |da Johansson, Trafikverket, Delprojektledare Lundbyleden, e-post 2019-04-01
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Figur 13. Figur frdn Genomférbarhetsstudie Dp Karlavagnsplatsen - risk- och bullerddmpande &tgarder utefter
Hamnbanan och Lundbyleden (Géteborgs Stad, 2017)

Hamnbanan

Pa strackan Eriksberg-Polsebo byggs Hamnbanan ut till dubbelspar samt forlaggs i tunnel vaster om
Nordviksgatan och fram till Polsebo, 6ster om Véstra Eriksbergsbron, se Figur 14. Framtagande av
forfragningsunderlag for totalentreprenad pagar. Trafikering 6ppnar 2022 och projektet finansieras
via Trafikverkets Nationell plan.

herg — polsebo

Krokangsparken

7

Jordskarning

Figur 14. lllustration av den framtida Hamnbanans lage, strackan Eriksberg-Polsebo (Trafikverket, 2015c).
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Eriksbergsmotet

Eriksbergsmotet planeras att byggas om till féljd av utbyggnad och omvandling av AB Volvos
verksamhetsomrade vilket planeras inom detaljplanen Lundby - Verksamheter vid Volvo Lundby. |
samband med detta stdngs plankorsningen vid Inlandsgatan, vilken idag ar Lundbyledens enda
kvarvarande plankorsning. Stdngningen av anslutningen innebér aven att trafiksignalerna i
korsningen tas bort.

| Eriksbergsmotets sodra del skapas ett nytt korfalt for trafik fran Lundbytunneln mot Lindholmen i
syfte att forbéattra trafikflodet i cirkulationsplatsen och reducera risken for kébildning i
Lundbytunneln. | samband med detta justeras laget for gdng- och cykelvagen nagot. |
Eriksbergsmotets norra del byggs nya av- och pafartsramper samt en ny cirkulationsplats vilka binder
ihop den tidigare némnda befintliga cirkulationsplatsen i séder med en ny gata norrut mot
Gropegardsgatan. Parallellt med den nya gatan byggs en gang- och cykelvag langs gatans vastra del.
Atgarderna illustreras i Figur 15.

KOVEKTION AITNNG -2

KOWEKTION ATAING -1

Figur 15. Ombyggnad av Eriksbergsmotets sodra del (t.v.) samt norra del (t.h.). lllustrationerna ar hamtat fran PM
Trafikforslag detaljplan Volvo Lundby (Géteborgs Stad, 2018c).

Infrastrukturprojekt inom Sverigeférhandlingen

Staten har genom Sverigeférhandlingen initierat férhandling med kommuner, landsting och regionen
om investering i och medfinansiering av investeringar i kommunal infrastruktur. Syftet ar att
stimulera investeringar i infrastruktur vilka forbattrar tillganglighet och kapacitet i transportsystemen
och som leder till ett 6kat bostadsbyggande.

Inom Storstadsatgarder i Sverigeférhandlingen finns foljande sex kollektivtrafikobjekt (se aven Figur
16):

e Sparvag och citybuss Brunnsbo-Linné via Lindholmen (gul markering i Figur 16).
Foljande delstrackor ingar:

0 Tingstadsvagen-Hjalmar Brantingsplatsen: sparanlaggning i gata, korbar for
buss. Klart 2029.

0 Frihamnen-Lindholmen: spéaranlaggning egen bana. Klart 2022.
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0 Lindholmen-Linnéplatsen: sparanlaggning och bussgata i tunnel alternativt bro
under/6ver alven. Tidplan oklar.

e Linbana Jarntorget-Lindholmen-Lundby-Wieselgrensplatsen (gra/gron markering i
Figur 16). (Beslut ar dock taget att arbetet med Géteborgs stadslinbana inte ska
fortsatta, alternativ utreds).

e Citybuss BRT Backastraket (bla markering i den 6stra delen i Figur 16). Klart 2023.

» Citybuss BRT Alvstranden-Biskopsgérden (bl& markering i den vastra delen i Figur 16).
Klart 2021 respektive 2031.

Inom Storstadsatgarder finns dven ett antal cykelatgarder, se Figur 16. De strackor vilka finns inom
denna studies utredningsomrade utgors av:

1. Norra Alvstranden (Hisingsbron-Alvsborgsbron)
4. Backaplan-Bréckemotet
8. Backaplan-Kérra

9. Stigberget-Lindholmen (ingar i berdkningen for broalternativet for Lindholmsforbindelsen).

Total budget for atgarderna ar 7 miljarder kronor, varav 211 miljoner kronor belastar géallande regional
plan. Finansierade kollektivtrafik- och cykeldtgarder visas i Figur 16.

) )

Figur 16. Kollektivtrafikatgarder (t.v.) och cykelatgarder (t.h.) vilka delfinansieras via Sverigeférhandlingen.
Bilderna ar beskurna och cykelatgarder markerade med 6 och 8 fortsatter utanfor bild (Sverigeforhandlingen,
2017).
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Ovriga infrastruktur- och kollektivtrafikprojekt under framtagande
Alvstranden GC, med anledning av Frihamnen DP 2.

Linbana Brunnsbo-Ringén-Gullbergsvass-Svingeln (beslut ar dock taget att arbetet med Goteborgs
stadslinbana inte ska fortsatta, alternativ utreds).

Parallella pagaende utredningar

Utover ovanstaende detaljplaner samt infrastruktur- och kollektivtrafikprojekt pagar aven ett arbete
med ett flertal atgardsvalsstudier med koppling till Lundbyleden. Detta innefattar AVS Metrobuss,
Avs vag 155, AVS E6 genom Géteborg och AVS Varberg-Goéteborg.

Goteborgs Stad arbetar med en revidering av sin 6versiktsplan (OP) samt en fordjupad éversiktsplan
(FOP) for centrala staden, se Figur 17. Samréd for dessa holls i januari till april 2019 och arbetet
beréknas vara klart under 2020.

I samradet for FOP (Goteborgs Stad, 2019) presenteras tva olika scenarier vilka primért syftar till att
“uppmarksamma vilken betydelse stadskarnans olika utbredningar far i olika sammanhang, vilket blir
vagledande nar kommande avvéagningar ska goras for att skapa langsiktiga varden och losningar”. De
tva scenarierna beskrivs i korthet enligt nedan.

"Stadskarnan stannar séder om alven har ett regionalt fokus, att regionala floden av gods och
arbetskraft snabbt ska kunna ta sig till och fran Géteborg ar 6verordnat ett lokalt fokus om en attraktiv
stad &ven for de som bor och verkar i staden”.

Stadskarnan véxer norrut balanserar det regionala med det lokala. Naringslivet ska gynnas men
vardagslivet for goteborgaren ar lika viktigt. Om det inte ar attraktivt att bo och leva i Goteborg sa
kommer fler ldmna staden for kranskommunerna”.

Goteborgs Stad arbetar aven med en genomforbarhetsstudie (GFS) for Hjalmar Brantingsstraket,
delen Hisingsbron-Hjalmar Brantingsplatsen.

Figur 17. Schematisk illustration fran
samrad for FOP centrala Goteborg
vilken visar det ungefarliga
planomradet i blatt samt tva olika
alternativ for utvidgning av
stadskarnan i gult.
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Ovriga ej annu beslutade projekt

e GFS Hjalmar Brantingsstraket - delen Hisingsbron-Hjalmar Brantingsplatsen

» Riskskydd mellan Hamnbanan och ny sparvag langs hela strackan forbi Frihamnen

2.5. Forutsattningar for barriaroverbryggande atgarder

Vid byggande av eventuella nya planskilda kopplingar éver Lundbyleden och Hamnbanan finns ett
antal matt och avstand att forhalla sig till. Varje plats har unika forutsattningar och darfor ska foljande
mattangivelser ses som en vagledning. | Figur 18 visas krav pa minsta avstand mellan jarnvéag och véag.

Taghastighet VR véag (km/h)
(km/h)

<60 80 100 2110
<50 4 m*) 10m 15m 20m
50-100 7m") 15m 20 m 25m
>100 10m 15m 20m 25m

*) Krav avseende elsdkerhet medfor att det normalt behdvs stérre matt.
Figur 18. Hastighetsberoende avstand mellan jarnvag och vag angivet i meter (Trafikverket, 2017)

«  Avstadnd mellan ROK (6verkant rals) och spanningslina pd Hamnbanan &r nominellt
5,50 meter. Det innebar att det varierar mellan 4,80 meter och 5,70 meter, beroende pa
hang pa linan.

e Mellan spanningslina och underkant pa en bro/6verdackning kravs ett avstand pa cirka
2 meter. Detta ger, under de forutsattningar vilka finns idag, att underkant pa en
bro/éverdéckning ska vara minst 7,50 meter 6ver ROK pd Hamnbanan. Ett avstand pa
7,50 meter mellan ROK och underkant bro ger vidare inte forsvarande forutsattningar
for underhall och reparationer av jarnvagen. Om avstanden ar mindre kan ett
reparationsarbete fa kraftigt 6kade kostnader.

» Minsta avstdnd mellan narmaste kontaktledningsstolpe och brokant (avstand i sidled)
ska vara 8 meter. Det &r mojligt att flytta kontaktledningsstolpar men detta kan ge
forandrade hang pa linan vilket forandrar forutsattningar i hojdled.

e Under forutsattning att kontaktledningen vilken finns i dagslaget integreras i
anlaggningen finns det forutsattningar att minska minsta hojd pa éverdackande
konstruktion. Notera att detta kan innebé&ra en kraftigt hdjd kostnad for byggnation
samt underhall. Exempelvis ett sparbyte skulle kunna innebara en langre avstangning
och eventuellt &ven temporara spar om man sakerstaller en héjd pa 6,0 meter istallet for
7,5 meter. Underhallsatgarder kan &ven komma att ta langre tid med en lagre
konstruktion vilket kan innebara trafikstopp. Dessa hdjder &r berédknade for vagsakerhet
enligt VGU.

» Dimensionerande héjd for allman vag varierar mellan 4,70 och 5,10 meter beroende pa
den konstruktion vilken korsar véagen.
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3. Mal

Detta kapitel beskriver de mal pa internationell, nationell, regional och lokal niva vilka ar relevanta for
studien. | slutet av kapitlet beskrivs de mal for problemlosning vilka tagits fram inom ramen for denna
atgardsvalsstudie.

Tabell 1: Sammanstalining av mal internationellt, nationellt, regionalt och lokalt.

Internationella mal Agenda 2030 och globala méalen
Parisavtalet
Nationella mal Agenda 2030 och globala mélen, inklusive Sveriges handlingsplan

Sveriges klimatpolitiska ramverk, Klimatlag (2018), Klimatmal samt Klimatréad
Miljokvalitetsmal

Transportpolitiska malen

Vastra Gotalandsregionens vision

Vastra Gotaland 2020 — strategi for tillvaxt och utveckling i Vastra Gétaland 2014 2020
Regionalt trafikforsorjningsprogram for Vastra Gotaland

Regionala mal
Klimat 2030 — Vastra Gotaland staller om

Malbild Koll2035 — Kollektivtrafikprogram for stomnétet i Goteborg, Mélndal och Partille

Strategi for utbyggnadsplanering Géteborg 2035

Goteborg 2035 — Trafikstrategi for en néra storstad

Goteborgs Stads program for en jamlik stad for 2018—2026
Lokala mal Goéteborg Klimatstrategiskt program fér Goteborg

Oversiktsplanen fér Géteborg

Vision Alvstaden

Generalplan 2035 for Géteborgs Hamn

3.1.Internationella mal
Agenda 2030 och globala malen

FN:s Agenda 2030 med 17 globala mal for hallbar utveckling syftar till att utrota fattigdom och hunger,
forverkliga de manskliga rattigheterna for alla, uppna jamstalldhet och egenmakt for alla kvinnor och
flickor samt sakerstalla ett varaktigt skydd for planeten och dess naturresurser. Globala malen &r
integrerade och odelbara och balanserar de tre dimensionerna av hallbar utveckling: den ekonomiska,
den sociala och den miljomassiga. Agenda 2030 och de globala malen for hallbar utveckling antogs ar
2015.

Parisavtalet

Parisavtalet &r ett globalt klimatavtal (2016) som kom till for att begransa den globala
temperaturdkningen, och for att stddja dem som drabbas av klimatférandringarnas effekter.
Parisavtalet slar fast att den globala temperaturékningen ska hallas val under tva grader och att man
ska strava efter att begransa den till 1,5 grader. Detta framférallt genom att minska utslappen av
véaxthusgaser. Alla varldens lander har forbundit sig att genomféra atgarder som bidrar till att malen i
Parisavtalet uppnas.
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3.2.Nationella mal
Sveriges klimatmal och klimatpolitiska ramverk

2017 antog Sverige ett klimatpolitiskt ramverk. Ramverket bestar av en klimatlag, klimatmal och ett
klimatpolitiskt rad. Det langsiktiga malet innebér att Sverige inte ska ha n&gra nettoutslapp av
véaxthusgaser ar 2045.

Miljokvalitetsmal

De svenska miljokvalitetsmalen finns definierade i regeringens proposition Svenska miljomal — for ett
effektivare miljoarbete (Miljo- och energidepartementet, 2009). Det 6vergripande miljopolitiska
malet, det sa kallade generationsmalet, ar att till nasta generation lamna 6ver ett samhalle dar de stora
miljéproblemen i Sverige ar 16sta.

Med utgangspunkt i detta har regeringen antagit 16 miljokvalitetsmal vilka ar formulerade utifran den
miljopaverkan naturen antas tala. Malen definierar det tillstdnd for miljon vilket miljoarbetet ska sikta
mot.

Transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att langsiktigt sakerstalla en utveckling i enlighet med de transportpolitiska
malen. Det dvergripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Knutet till
det 6vergripande malet finns dven tva huvudmal, funktionsmalet och hansynsmalet, se Figur 19.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med
god kvalitet och anvédndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljé och héalsa. De &r viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

Funktionsmal
Tillganglighet

Overgripande
transport-
" / politiskt mél
Hansynsmal

Sakerhet, miljo
och hlsa

Figur 19. De nationella transportpolitiska malen (Naringsdepartementet, 2008).
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I Malbild 2030 prioriterar Trafikverket 10 aspekter dar transportsystemets utveckling ar avgérande for
en hallbar utveckling, vilka har ett nara slaktskap med Agenda 2030. De 10 aspekterna ar:

Trygghet
Klimatpaverkan
Biologisk mangfald
Luftkvalitet

Buller
Trafiksékerhet

Aktiv mobilitet

Tillganglighet for alla

Tillgénglighet i hela landet

Tillforlitlighet och enkelhet

Trafikverket har dven tagit fram ladngsiktiga mal som ska ge en inriktning for den langsiktiga
infrastrukturplaneringen, stimulera till innovation och férandring, inspirera olika projektmal och
atgardsvalsstudier, samt vagleda i verksamhetsplaneringen. Malen redovisas i Tabell 2 och definierar
ramen for det hallbara samhallet, indelade under rubrikerna smidigt, gront och tryggt i linje med
Trafikverkets vision. Malen med fetmarkerad text har en direkt baring pa denna atgardsvalsstudie.

Tabell 2. Trafikverkets langsiktiga mal. Mal med fetmarkerad text har mer eller mindre en koppling till denna

atgardsvalsstudie
Smidigt

Mojliggor overflyttning av mer gods
fran vag till jarnvag och sjofart.

Gront

Bygger infrastruktur som bidrar till
eller passar in i ett transporteffektivt
samhalle.

\ Trygot

Samverkar med andra for att na
Nollvisionens etappmal, bade for
skyddade och oskyddade trafikanter.

GOr det lattare att ta sig till regionala
och nationella malpunkter.

Utvecklar elvagar langs viktiga godsstrak.

Atgardar brister i infrastrukturen s&
att vasentligt farre ska do eller skadas
allvarligt inom statlig vag och jarnvag.

Bidrar till restider som fungerar for
arbetspendling pa landsbygd.

Bygger landskapsanpassad infrastruktur och
anpassar en stor andel av den befintliga
infrastrukturen.

Genomfor atgarder sa att vasentligt
farre personer utsatts for dalig
luftkvalitet.

Prioriterar transportldsningar som
forbattrar tillgadngligheten och
minskar bilberoendet.

Genomfor insatser sd att infrastrukturen inte
motverkar en god vattenkvalitet.

Genomfor atgarder sa att vasentligt
farre personer utsatts for buller.

Utvecklar nya transportldsningar i
tatort, dar olika fardsatt latt
kombineras for bade person och gods.

Upphor med anvandningen av sarskilt
farliga @mnen.

Bygger ut och mojliggér
sammanhangande strak for 6kad och
saker gang och cykling samt
underhaller dem sa att de kan
anvandas aret om.

Prioriterar gang, cykel och nya
kollektiva transportlésningar for fler
grupper i samhaéllet.

Bidrar till att bytespunkter,
rastplatser samt gang- och cykelvagar
upplevs som attraktiva och trygga.

Skapar inga nya barriarer i
infrastrukturen och anpassar den
befintliga infrastrukturen.

Sékerstéller att trafikinformationen
ar palitlig, koordinerad och nas via
olika kanaler for att passa olika behov.
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3.3. Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget
Regionala mal

Vastra Gotalandsregionens dvergripande styrdokument Vision Vastra Gotaland — Det goda livet
anger infrastruktur och kommunikationer med god standard som ett viktigt fokusomrade. Sarskilt
regionens roll som internationellt transportnav lyfts fram, tillsammans med en hallbar och
konkurrenskraftig infrastruktur och kollektivtrafik for en gemensam region.

Vastra Gotalandsregionen har antagit ett ambitiost klimatmal ar 2017 att vara en fossiloberoende
region till &r 2030. Malet finn nedtecknat i Klimat 2030 - Vastra Gotaland staller om: Klimatstrategi
som 6ver 70 aktdrer undertecknat, daribland kommunerna, foretag och organisationer.

Det styrande maldokumentet for regionens kollektivtrafik ar det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Det 6vergripande malet ar att andelen hallbara resor ¢kar i hela
Vastra Goétaland, och kollektivtrafikresandet fordubblas, for en attraktiv och konkurrenskraftig
region.

Vastra Gétalandsregionen, tillsammans med Goéteborgs Stad, Mdlndals stad och Partille kommun, har
aven tagit fram en handling for Malbild Koll2035 for stadstrafikens stomnét i Géteborg, Mélndal och
Partille (Vastra Gotalandsregionen et al. 2018). Malbildsdokumentet, vilket ar en vidareutveckling av
den tidigare malbilden K2020, beskriver hur kollektivtrafiken i storstadsomradet Géteborg, Mdlndal
och Partille ska utvecklas med hanseende till nio utvecklingsprinciper fram till 2035 for att attrahera
och ta hand om betydligt fler resenarer. De nio utvecklingsprinciperna ar:

e Snabba och tydliga tvarforbindelser

e Stomnatet kompletteras med ett snabbnét
» Kapaciteten och framkomligheten hojs i sparvagns- och stombussnatet
e Brunnsparkens funktion i kollektivtrafiken sprids pa fler platser i City
e City blir mer malpunkt och mindre bytespunkt
e Linjenatet férenklas

e Rymligare fordon snarare &n fler

e Utbyggnaden av stomnatet sker samordnat med
stadsutvecklingen Stomnétet samlas i utpekade strak

Huvuddragen i de nio utvecklingsprinciperna ar att framtidens
kollektivtrafik ska ha metrobussar med egna kérbanor (BRT — Bus
Rapid Transit) pa lederna (daribland Lundbyleden), citybussnat,
vilket innebéar en vidareutveckling av dagens stombusstrafik samt
uppsnabbning av befintliga och komplettering med sparvagslankar
och dylikt.

Malbilden inkluderar dven restidsmal vilka innebar att det ska vara
maojligt att resa med kollektivtrafik mellan alla viktiga platser i
storstadsomradet pa max 30 minuter utan byten, se Figur 20. Resor
mellan en tyngdpunkt och centrala Goteborg ska g& pa max 15 minuter
utan byten.

Figur 20. Restidsmal i storstadsomradet
mellan tyngdpunkter och centrala Géteborg
(Vastra Gotalandsregionen et al. 2018).
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Lokala mal
Oversiktsplan for Goteborgs Stad

Goteborgs Stad haller for narvarande pé att ta fram en ny éversiktsplan (OP) for Goteborg. |
oversiktsplanen ar malbilden for Goteborg Hallbar stad, 6ppen for varlden. | malbilden omnamns tre
prioriterade strategier:

» Planera for en sammanhallen stad som innebdr att skapa ett val fungerande
natverk av gator och gangvégar, att binda ihop staden med snabb och palitlig
kollektivtrafik, att planera for ett varierat utbud av bostéader samt att bevara och skapa
nya intressanta malpunkter.

e Planera for en nara stad som innebér att utveckla stadens tyngdpunkter att skapa
fler grona, tillgangliga offentliga rum, att fortata for att héja kvaliteter och hushalla med
resurser, att blanda for en god balans mellan olika funktioner samt tillata stor variation
av uttryck.

* Planera for en robust stad som innebar att planera for flexibilitet, att hantera
klimatférandringarna, att bevara och utveckla ekosystemtjéanster, att planera for ett
mangsidigt och diversifierat naringsliv samt att delaktighet och 6ppenhet ska pragla
planeringsprocesserna.

Malbildens strategi om att planera fér en sammanhallen stad har en stark koppling till AVS:ens syfte
och mal om att besvara fragan om hur barriareffekterna av Lundbyleden och Hamnbanan kan minskas
och eventuellt &tgardas.

| Goteborgs program for en jamlik stad lyfts fyra malomraden fram som tillsammans visar vad det
samlade jamlikhetsarbetet i Goteborgs stad ska rikta in sig mot for att na malet att Goteborg ska vara
en jamlik stad. Ett av de fyra malomradena ar att skapa hallbara och jamlika livsmiljoer. Inom detta
malomréde finns foljande strategier: jamlik tillgang till stadens resurser, 6ka tillgangen till bostader,
minska boendesegregation, skapa forutsattningar for en fungerande narmiljoé samt 6ka delaktighet och
inflytande i stadsutvecklingen.

Parallellt med framtagandet av 6versiktsplanen tas dven en fordjupad oversiktsplan (FOP) for centrala
Goteborg fram vilken ska stddja Gversiktsplanens inriktning mot en sammanhallen, nara och robust
stad. FOP centrala Géteborg ska sarskilt:

e avvaga dels mellan riksintressen som Gverlappar eller star i konflikt med varandra och
dels paverkan pa riksintressen till f6ljd av utvecklingsprojekt i staden.

e studera den ¢vergripande trafikstrukturen med avsikt att minska barriareffekter och
stodja genomforandet av Malbild Koll 2035.

» tafram stallningstaganden i strategiska frdgor som underlattar for pagaende
planlaggning enligt Vision Alvstaden.

» redovisa utvecklingsfragor och bevarandefragor och géra 6vervaganden i det 1anga
perspektivet for den kommande planlaggningen.
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Goteborgs Stads strategiska styrdokument géllande stadens bebyggelse, trafiksystem och
gronstruktur

Goteborgs Stad arbetade under aren 2013 och 2014 med tre strategiska styrdokument gallande stadens
bebyggelse, trafiksystem och gronstruktur, med sikte mot ar 2035: Strategi for utbyggnadsplanering,
Trafikstrategi for en ndra storstad och Grénstrategi for en téat och gron stad.

Utgangspunkten for stadens Strategi for utbyggnadsplanering relaterar till utmaningarna kring
Goteborgs 6kande befolkning, mdjligheten till enklare vardag for fler, planera for fler arbetstillféallen
samt naringslivets nya krav och utveckling av mellanstaden fér en mer sammanhallen stad. En 6kad
tathet i mellanstaden ses som en forutsattning for att uppna en sammanhallen bebyggelsestruktur med
hog narhet till olika funktioner. For att astadkomma detta satts fokus pa att komplettera och fortata
stadens bebyggelse i omraden dar kollektivtrafik, service och infrastruktur redan ar etablerat.

Trafikstrategi for en nara storstad (Goéteborgs Stad, 20144a) har tre huvudmal:

e Ett lattillgéngligt regioncentrum
e Attraktiva stadsmiljoer och ett rikt stadsliv
e Nordens logistikcentrum

| Trafikstrategi for en nara storstad finns aven tre effektmal for resor:

» Minst 35 procent av resorna i Goteborg sker till fots eller med cykel ar 2035

e Minst 55 procent av de motoriserade resorna i Goteborg sker med kollektivtrafik ar
2035

» Restiden mellan tva godtyckliga tyngdpunkter eller malpunkter ar maximalt 30 minuter
for bil och kollektivtrafik

De tva forsta effektmalen innebar séledes att fardmedelsfordelningen ar 2035 gallande antalet resor
till fots, cykel och med kollektivtrafik ska fordubblas och att antalet bilresor ska minska med en
fjardedel jamfort med &r 2011, se Figur 21.

Med bil

Med andra firdmedel

ﬁ Med kollektivtrafik

Dé-O Med cykel

Till fots

2011 Effektmal 2035

Figur 21. Effektmalen for resandetillvaxt och fardmedelsférdelning for resor i Goteborg 2035 fran Goéteborgs Stads
trafikstrategi (Goteborgs Stad, 2014a).
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Gronstrategi for en tat och gron stad (Goteborgs Stad, 2014b) syftar till att visa "hur Goteborg kan
forbli och ytterligare utvecklas till en stad med stora grona kvaliteter, ur bade ett socialt och ekologiskt
perspektiv, samtidigt som vi bygger staden tatare". Strategins tva huvudmal innebar att Goteborg ar en
tat och gron stad dér de offentliga platserna bidrar till ett rikt och halsosamt stadsliv samt innehar ett
rikt véxt- och djurliv och dar ekosystemens tjanster tas tillvara.

Park- och naturfdrvaltningen i Goteborgs Stad har dven tagit fram stadsdelsvisa grénplaner som
interna arbetsdokument. Syftet med dessa ar att konkretisera den 6vergripande grénstrategin genom
att se var det finns brister och mojligheter att utveckla gronstrukturen. 1 Lundby Gronstrategi har fem
Overgripande prioriteringar tagits fram varav foljande tre prioriteringar ar relevanta for denna
atgardsvalsstudie:

»  Sakerstall tillgang till park inom Alvstaden enligt Gronstrategins riktvarden.

» Tafram en strategi for att utveckla kajerna langs Gota alv till ett rekreativt blagront
strak — vilket i viss man kompenserar for den brist pa park som finns i Sannegarden och
Lindholmen.

»  Kuvalitetsutveckla de befintliga parker som ligger nara omraden dar staden planerar
och/eller bygger mycket; Kyrkbyn, Rambergsstaden och Sannegarden.

Klimatstrategiskt program fér Goteborg

Inom Goteborgs Stad ar mélet att minska utslappen av vaxthusgaser till en hallbar och rattvis niva
senast 2050. For att n& mélet har Staden 2014 tagit fram ett klimatstrategiskt program som visar hur
Staden maste arbeta langsiktigt for att minska klimatpaverkan.

Vision Alvstaden

Vision Alvstaden (Goteborgs Stad, 2012) 4r en malbild framtagen av Géteborgs Stad vilken syftar till
att "skapa en attraktiv och hallbar stad ur ett socialt, ekologiskt och ekonomiskt perspektiv".
Alvstaden omfattar de centralt belagna omradena i staden langs Gota alv och malet &r att skapa en
levande attraktiv innerstad och ta vara pa de kvalitéer vilka alven och vattnet erbjuder. Inom visionen
har tre dvergripande strategier med tillhérande underkategorier tagits fram:

Alvstaden ska hela Goteborg genom att:
e Skapa en stad for alla
e Bygga samman staden
e Fafler delaktiga
Alvstaden ska méta vattnet genom att:
e Skapa ett levande alvrum
e Goradet latt att leva hallbart
e Se klimatanpassning som en drivkraft
Alvstaden ska starka Goteborg som regional kdrna genom att:
e Frigora drivkrafterna
e Lata karnan komma narmare

e Skapa en attraktiv stadsmiljo
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Alvstaden bestar av olika delomraden. Delomradena och ungeférliga tidshorisonter for omvandling av
dem visas i Figur 22.

BACKAPLAN.
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Figur 22. De ingdende delomradena i Alvstaden och ungefarliga tidshorisonter for omvandling.

Ovriga mal
Generalplan 2035 fér Goteborgs Hamn

Goteborgs Hamn tog 2016 fram en generalplan dar ramarna for den 6vergripande och langsiktiga
infrastrukturutvecklingen av hamnen anges. Planen har sin utgdngspunkt i att Goteborgs Hamn ska
vara det naturliga godsnavet for sjétransporter i Skandinavien, vilket skapar férutsattningar for
tillvaxt, sysselsattning och hallbar utveckling i omradet kring Goteborg. | planen anges dessutom att:

» Containerverksamheten ska 6ka; lossning och lastning av containers ska fordubblas fran
dagens (2012) 900 000 TEU till 1 800 000 TEU &r 2035 (TEU avser en 20-fots
container).

e Transporter till och fran hamnen ska i vaxande grad ske med jarnvéag.
e Minst tva farjelagen for kryssningsfartyg ska finnas.

e Framtida expansion av container-, roro- och bilverksamhet kommer delvis att behéva
ske genom nyetablering och omlokalisering.

| Figur 23 visas planerad utbyggnad av hamnens verksamhet.



37 (164)

Logistikcentrum
Hisingsladan

utv.omréde 4
industriell produktion
Utredning pogér

il

i

77 “ Z :
i T 7
B8V 4

L

Gotebcrgstees (AR
GengtnbgldrC irrerhammig o/ 285

Figur 23. Generalplanskarta for Goteborgs hamn 2035. Morkblatt visar befintlig hamn och ljusblatt planerad
utbyggnad (Go6teborgs hamn, 2016).

3.4. Mal for problemldsning

Nedanstdende &r 6vergripande mal och effektmal som tagits fram av Trafikverket tillsammans med
Goteborgs Stad inom ramen for denna AVS. Malen har tagits fram i en iterativ process med
utgdngspunkt ur redovisade mal i kapitel 3 och utifran atgardsvalsstudiens syfte och projektmal,
tidigare redovisade i kapitel 1.2, samt utifran identifierade brister, utmaningar och knackfragor, vilka
redovisas i kapitel 6.

Overgripande mal

Mojliggora en stadsutveckling som skapar en sammanhallen stad och samtidigt tryggar en effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning.

Effektmal

Sammanhallen stad
e Minska barriareffekten fran Lundbyleden och Hamnbanan

»  Sakerstall tillgdng till lokala kopplingar i ett sammanhangande natverk bade tvars och
langs med Lundbyleden

Effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning

« Oka andelen resor till fots, med cykel och med kollektivtrafik och sakerstall en
trafikséker, attraktiv och trygg miljo for oskyddade trafikanter

» Bibehalla eller forbattra kvaliteten for naringslivets transporter - framst till Géteborgs
hamn och storindustrin pa Hisingen
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e Forbéttra och sékerstall trafiksékerheten for fordonstrafik
e Forbéattra miljon genom minskning av luftféroreningar, buller och vibrationer

¢ Nyttja infrastrukturen effektivare for minskad tréangsel

3.5. Malkonflikter

Nar de nationella, regionala och lokala mélen vags samman och stélls mot varandra blir det tydligt att
det finns ett antal malkonflikter malen emellan.

Malkonflikt 1: Effektiva transporter mot Goteborgs hamn och industrier p& Vastra Hisingen - Nara,
sammanhallen och attraktiv stad

En malkonflikt, vilken ocksé belyses i FOP for centrala Goteborg, ar den att Géteborg ska vara
Nordens logistikcentrum och regionens karna samtidigt som man vill skapa en nara, sammanhallen
och attraktiv stad. Géteborgs hamn och industrierna pa vastra Hisingen ar som tidigare namnts
viktiga ur bade ett nationellt, regionalt och lokalt perspektiv. Hamnen planerar att utoka sitt
verksamhetsomrade och i framtiden hantera dubbelt s& manga containers som 2012 samtidigt som
Goteborgs Stad i OP pekar ut vastra Hisingen som fortsatt viktigt industriomrade. Aven om
transporter till och fran hamnen och industrierna i utokad grad planeras ske pa jarnvag kommer
behovet av effektiva transporter av gods och manniskor pa vagar till och fran detta omrade fortsatt
vara stort. Samtidigt har Goteborgs Stad en malbild att knyta ihop omvandlingsomradena langs norra
Alvstranden med omradena norr om Lundbyleden. Lundbyledens lage i staden utgor idag en tydlig
barriar vilket forsvarar malet om att skapa en nara, sammanhallen och attraktiv stad i Lundby.

Malkonflikt 2: Okad andel hallbara transporter — planerad utékad kapacitet for vagtrafik

De effektmal vilka anges i Goteborgs Stads trafikstrategi innebar bade en minskad resandeandel med
bil samt att den faktiska méangden resor med bil ska minska till 2035. Samtidigt byggs och planeras ett
flertal infrastrukturprojekt i Goteborg vilka syftar till att uttka kapaciteten pa det statliga vagnatet.
Bland dessa kan Marieholmstunneln och ombyggnad av Hisingsleden ndmnas. Marieholmstunneln
kommer att 6ka tillgangligheten till Lundbyleden 6sterifran till E6 och E20.
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4. Befintliga forhallanden - Lundbyledens omgivning

Detta kapitel beskriver forutsattningar och befintliga forhallanden i Lundbyledens omgivning och
inom utredningsomradet vilka ar viktiga att beakta i studien. Bland annat redogérs for forhallanden
avseende markanvandning, natur- och kulturmiljo samt for vilka malpunkter som finns i omradet.
Stora delar av utredningsomradet berérs av pagaende stadsutveckling vilket innebar att flera av de
befintliga forhallandena kommer att forandras inom en snar framtid. De befintliga forhallandena
behover trots detta beskrivas och beaktas for att kunna jaAmfora dagens situation med framtida
scenarier och darmed vilka forandringar som kommer att paverka Lundbyledens omgivning.

4.1. Markanvandning
Befintlig markanvandning i Lundbyledens omgivning redovisas i Figur 24.

Lundbyleden stracker sig genom stadsdelen Lundby pa Hisingen och angransar till primaromradena
Kvillebacken, Lindholmen, Rambergsstaden och Eriksberg. Leden stracker sig genom omraden vilka
idag bestar av sdval verksamhets- och industriomraden som bostadsbebyggelse. Stora delar av
omradet vilket omger Lundbyleden ingar i Alvstaden, det vill sdga Backaplan, Ringén, och Frihamnen
och Lindholmen. I dessa omraden finns idag framst verksamhets- och industriomraden men de &r
ocksa omraden vilka pa sikt ska utvecklas till blandstad genom omvandling och fortatning.
Bostadsbebyggelse finns i Rambergstaden norr om Lundbyleden samt i Sannegarden langre vasterut.
Aven ovan Lundbytunneln finns bostadsbebyggelse. I Lundbyledens naromrade finns gronstruktur,
bestdende av bland annat Ramberget och Keillers park, norr om leden.
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Figur 24. Befintlig markanvandning inom utredningsomradet (© Lantméteriet, Geodatasamverkan
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4.2. Malpunkter

Det finns flera malpunkter i direkt narhet till Lundbyleden men &ven inom ett storre geografiskt
omréade, detta eftersom Lundbyleden utgor ett viktigt strak saval for lokala som for langvaga
transporter. | detta kapitel redovisas oversiktligt de viktigaste malpunkterna, vilka framst bestar av
olika omraden for industri och naringsliv, handel, fritid- och rekreation men aven stérre omraden med
blandade verksamheter. Flera av malpunkterna ar framtagna tillsammans med intressenter pa
workshop 2018-11-30. Malpunkterna ar numrerade i texten nedan, och i Figur 25 aterfinns de pa karta
enligt numreringen i texten.

Omréaden med blandade verksamheter

Eriksberg (15) ar ett av de omraden dar det finns flera olika verksamheter vilka utgér malpunkter for
trafik. Eriksberg praglas till stor del av bostadsbebyggelse och verksamheterna ar darfor framst 6ppna
under dagtid. | omradet finns tva skolor, Taubeskolan samt en gymnasieskola. Olika
serviceverksamheter finns i Eriksbergs kdpcentrum, vid Eriksbergstorget samt utspritt 1angs kajen.
Vid Ostra Eriksbergsgatan finns kontorsverksamhet.

Lindholmen (13) ar ytterligare ett omrade med blandade verksamheter och héar finns saval naringslivs-
, forsknings-, och utbildningsverksamheter. Cirka 375 foretag &r etablerade inom Lindholmen Science
Park dar nagra av de storsta ar Volvo Group, Ericsson, IBM och Semcon. | omradet finns aven
Chalmers Tekniska Hogskola, Géteborgs universitet samt sex gymnasieskolor. Cirka 5 000 ungdomar
gar i skola har. Totalt finns cirka 30 000 verksamma i omradet. Vardcentral och annan service finns i
Sannegarden i den vastra delen och i den 6stra delen finns idrottsanlaggningen Lundbystrandshallen. |
ovrigt finns flera kulturverksamheter inom omradet som Backateatern, biografen Aftonstjarnan,
Gothenburg film studios, ateljéer med mera.

I Frihamnen (21) finns Jubileumsparken vilket &r ett nytt rekreations- och fritidsaktivitetsomrade med
bland annat bad, bastu, seglarskola, simskola och café. Park 113/Porto Libre ar en motesplats och
nojesarena pa Frihamnen med fokus pa mat, dryck och musik. Har finns ocksd Bananpiren dar det
halls festivaler, konserter, massor och sportevenemang.

Ovriga omréden med blandande verksamheter &r Ringéns industriomrade (24) och Backaplan (14).
Inom Ringon industriomrade finns ett stort antal verksamheter och foretag inom sval handel som
service, och pa Backaplan finns idag flera varuhus fran stérre butikskedjor etablerade. Har finns dven
Hjalmar Brantingsplatsen (3) vilken &r en malpunkt for resandeutbyte. Utdver dessa ar aven Save flyg
verksamhetsomrade (19), Wieselgrensplatsen (7), Goteborgs centrum (17), Géteborg C (22) samt Ostra
Goteborg (31) malpunkter med blandade verksamheter for trafik pa Lundbyleden.

Bostadsomraden, fritid och rekreation, handel

Det finns omraden vilka till stor del utgérs av bostader och som utgér malpunkter for trafik pé
Lundbyleden. Dessa ar Biskopsgarden (4), Lundby (4), Kvillebacken (6) och Brécke (5). Malpunkter
for fritid och rekreation ar Ramberget (1), Géteborgs moské (2), Arken Hotel & Art Garden Spa (32)
samt Sankt Jérgen Spa/Park (33). Backebol (34) som ligger langs E6 osterut ar en malpunkt for
handel.

Industri och néringsliv

En av de viktigaste malpunkterna for framforallt genomgaende godstrafik pd Lundbyleden &r
Goteborgs hamn. Varje ar hanteras cirka 41 miljoner ton gods i hamnen och cirka 800 000 containrar
TEU (tjugofotscontainrar) lastas och lossas varje ar. Varje vecka har RoRo-verksamheten cirka 64
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avgangar och antalet fartygsanlop uppgar till cirka 120 per vecka. Flera av malpunkterna vilka ar
viktiga for industri och néringsliv tillhér hamnens verksamhet. Dessa &r Goteborgs hamn RoRo (25),
Goteborgs hamn container (11), Géteborgs hamn energihamn (26) samt Oljehamnen (29).

Utdver hamnens verksamheter finns andra malpunkter for industri och naringsliv. Dessa ar Volvo
Lastvagnar Tuve (20), Volvo Torslanda (10), Arendal industriomrade (12), Ryaverket (8), Ardds
industriomrade (35) samt ett omrade med bergtakter (27). Strax norr om Lundbyleden i hojd med
Eriksbergsmotet finns Volvo Lundby (9), ett omrade med ett stort antal verksamma.
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Figur 25. Karta 6ver viktiga malpunkter (© Lantméateriet, Geodatasamverkan).

4.3.Befolkning

Lundby stadsdel tacker den stérre delen av utredningsomrédet. Ar 2017 var invanarantalet i Lundby
stadsdel cirka 53 100. (G6teborgs stadsledningskontor, 2018). Primaromradena inom stadsdelen vilka
angransar till Lundbyleden skiljer sig &t socioekonomiskt. | Kvilleb4cken och Rambergsstaden, norr
om Lundbyleden, &r medelinkomsten lagre an i Gvriga stadsdelen. Valdeltagandet ar 1&gt och de bada
primaromradena tillnér ocksd de omraden i Lundby stadsdel dar lagst andel av invanarna upplever sig
ha god halsa. Lindholmen och Eriksberg, séder om Lundbyleden, ar de tvd mest vilmaende
primaromradena i Lundby och i Goteborg med en 1ag arbetsloshet, hog medelinkomst och ett hogt
valdeltagande. Eriksberg och Lindholmen &r ocksd omraden dér storst andel av invanarna upplever sig
ha god hélsa (Lundby stadsdelsférvaltning 2017). Den sociala barridren som detta innebar forstarks av
den fysiska barriaren fran Lundbyleden och Hamnbanan, se mer i kapitel 4.7.
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4.4. Natur- och kulturmilj6

Inom utredningsomradet har flera omraden med &delskog inventerats av Lansstyrelsen (Lansstyrelsen
Geodatakatalogen), se Figur 26.

Narmast Lundbyleden ar Ramberget och Keillers park inventerat som ett omrade med &dellévskog.
Inom dessa omraden finns ocksa enskilt skyddsvarda trad. | den norra delen finns tva vattendrag vilka
bada omfattas av strandskydd.
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Figur 26: Naturmiligvarden inom utredningsomréadet (© Lantméteriet, Geodatasamverkan. Kélla
naturmiljé: Lansstyrelsen Geodatakatalogen).

Flera kulturmiljovardesobjekt finns inom utredningsomradet (Lansstyrelsen Geodatakatalogen), se
Figur 27. Narmast Lundbyleden finns ett flertal bevarandeprogram och fornlamningar. Pa Lindholmen
finns dven ett storre omrade vilket &r utpekat som riksintresse for kulturmiljovard.
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4 5. Riksintressen for kommunikationer

I Figur 28 redovisas riksintressen for kommunikationer inom utredningsomréadet. Lundbyleden &r
som befintlig vag utpekad som riksintresse for kommunikationer.

Enligt férordningen (1998:896) om hushallning med mark- och vattenomraden med mera ska
Trafikverket lamna uppgifter om omréden vilka Trafikverket bedomer vara av riksintresse for
kommunikationer. Det galler de fyra trafikslagen — vag, jarnvéag, luftfart och sjofart.

Utpekande av ett riksintresse for kommunikationer innebér enligt 3 kap 8 § miljobalken att
riksintresset sa langt mojligt ska skyddas mot atgarder vilka patagligt kan forsvara tillkomsten eller

utnyttjandet av anldggningen.

Forutom Lundbyleden finns andra riksintressen for infrastruktur inom utredningsomradet.
Hamnbanan &r preciserat som riksintresse for befintlig jarnvag. Langs med Hamnbanan finns dven ett
riksintresse for planerad jarnvéag. Gota alv &r riksintresse som farled for sjofarten samt riksintresse for
hamn. Darutéver finns aven ett riksintresse preciserat som utvecklingsomrade for hamn.
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Figur 28. Riksintressen inom utredningsomradet (© Lantméteriet, Geodatasamverkan. Kélla for riksintresse:
Lansstyrelsen Geodatakatalogen).

4.6.Halso- och miljopaverkan

Trafik bidrar till manga typer av miljoproblem och hélsorisker. De storsta och allvarligaste effekterna
ar utslapp av luftféroreningar och vaxthusgaser samt buller och vibrationer. Trafik utgor dven
barridrer genom att skdrma av och hindra ménniskor, djur och véxter att forflytta sig fritt mellan olika
omraden.

Goteborg har en viktig roll som transportnav och regioncentrum, vilket medfér att Goteborg aven &r en
transportintensiv kommun. Transportsektorn star for 22 % av koldioxidutslappen i Goteborg enligt
SMHI (SMHI RUS). Detta gor att utmaningarna med att minska transporters vaxthusgasutslapp ar
stora for Goteborg, men Goteborgs Stad arbetar aktivt med att forbattra miljén och har antagit tolv
lokala miljomal vilka utgar ifran de nationella miljokvalitetsmalen. Miljomalen &r en hjalp for
Goteborgs Stad i att skapa en god livsmiljo och en hallbar utveckling utifran den ekologiska
dimensionen.

Luftkvalitet

Luftfororeningar har stor paverkan p& manniskors halsa. Aven miljon paverkas, luftféroreningar
paverkar vaxter, skapar korrosion, nedsmutsning, forsurning och klimatférandringar. Vagtrafiken star
for drygt 30 procent av de svenska utslappen av koldioxid, samt en stor del av utsléppen av
kvavedioxid och partiklar.
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