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SAMMANFATTNING

Vig 55 som stricker sig mellan Norrkoping och Uppsala har en viktig funktion att knyta samman
Ostergotland, Sormland och Uppsala. Vagen ar ocksa ett viktigt transitstrak for tungtrafik genom
Sormland och till/frén Stockholmsregionen. I Flens kommun gar vig 55 genom tatorten vilket innebar
att viigens lokalisering och utformning bidrar till ett flertal brister. Det handlar bland annat om
bristande framkomlighet i form av kobildning, men aven stérningar for boende som exempelvis
trafikbuller, vibrationer och luftféroreningar. Vagens utformning utgor ocksa en barriar for oskyddade
trafikanter d& det finns behov av fler sdkra passager for giende och cyklister. Slutligen paverkas ocksa
den kommunala bostadsutvecklingen negativt av utformning d4 den som hindrar framtida
exploateringar.

For att komma tillritta med de identifierade bristerna har en atgirdsvalsstudie dven kallad AVS tagits
fram av Region S6rmland, Flens kommun och Trafikverket. Under arbetet har parterna, som ocksa
utgjort studiens arbetsgrupp, skapat en gemensam bild 6ver de brister, problem och behov som finns
langs med vig 55 i Flen. Parterna har ocksa identifierat hallbara dtgarder for att 16sa de identifierade
bristerna enligt fyrstegsprincipen.

Syftet med de framtagna dtgérderna var att de skulle komma tillrdtta med den bristande
framkomligheten och trafiksikerheten lings vig 55 genom Flen. Atgiirderna skulle ocksi minska
véagens miljopaverkan och dess barridreffekt. Studien resulterade i att arbetsgruppen rekommenderade
tva atgiardspaket for fortsatt arbete.

Det forsta dtgirdspaketet syftar till att utreda en forbifart, vilket innebér att vig 55 far en nystrackning
forbi Flen och utformas till en moétesfri landsvag med en mélstandard om 100 km/tim. Genom denna
atgiard minskas genomfartstrafikens negativa paverkan pé tétorten, nagot som ocksa gynnar den
framtida den kommunala bostadsutvecklingen. Atgirden bidrar till en 6kad framkomlighet for de
lokala och regionala resorna pé viagen. Det andra atgardspaketet syftar till att 6ka kollektivtrafikens
andel genom att forbattra forutsattningarna att &ka kollektivt.

Den samlade effektbedomningen for en forbifart visar att dtgérden bedoms vara samhéllsekonomisk
l16nsam. Atgirden ger i forsta hand lokala nyttor i form av forbittra trafik- och ljudmiljé samt
luftkvalité. Regionalt bedoms atgirden gynna framkomligheten for genomfartstrafiken. Atgirden
bedoms ge negativa effekter for djur, natur och landskap da ny mark tas i ansprak for att genomfora
atgirden.

Studien utgick fran en utpekad brist i den regionala planen for transportinfrastruktur for Region
Sérmland 2018-2029. Studien kommer att anvindas som ett beslutsunderlag for den ekonomiska
planeringen infér kommande planperiod.
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1. BAKGRUND
1.1 Bakgrund och syfte

En atgirdsvalsstudie, #ven kallad AVS, 4r en studie enligt ett strukturerat arbetssitt som grundar sig
pé en dialog med ber6rda aktorer som till exempel kommuner och regioner. Studien gors i tidiga
skeden inom den fysiska planeringen for att skapa underlag som leder till en gemensam bild 6ver de
brister som rader samt for att hitta héllbara 16sningar och forslag pa atgéarder.

I detta fall har en forenklad AVS genomforts for att dokumentera brister och forslag till atgirder for
Vag 55 genom Flens tatort. Studien genomfordes ocksé for att fungera som ett beslutsunderlag for den
ekonomiska planeringen infér kommande planperiod. Pé strackan har det tidigare genomforts flera
utredningar vilka fortfarande bedoms vara aktuella varfor denna AVS genomforts enligt en forenklad
metodik.

Syftet med studien var att validera om behoven &r de samma idag som vid tidigare utredningar.
Studien undersokte om den tidigare framtagna 16sningen med en forbifart var den som resulterade i
hogst maluppfyllnad dven idag. Vidare studerades om ytterligare behov uppkommit utifrin den
regionala utvecklingen och den kommunala stadsutvecklingen.

Studien utgick ifrn en utpekad brist i den regionala planen for transportinfrastruktur for region
Sormland 2018-2029. Arbetet resulterade i ett stdllningstagande som i sin tur bidrar till den fortsatta
ekonomiska planeringen infor kommande arbete med att ta fram en ny lanstransportplan.

1.2 Avgransningar

Trafikslag vdg ingick i studien tillsammans med de trafikantgrupper som trafikerar viagen.
Atgirdsvalsstudien fokuserade pa framkomlighet och trafiksikerhet. Geografiskt omfattar
atgardsvalsstudien Vag 55 nuvarande strackning, fran korsningen Vag 55/Vag 221 i soder till
korsningen Vig 55/Vig 57 i norr, se Fel! Hittar inte referenskiilla..

Influensomrédet striacker sig ndgot bredare &n det geografiska utredningsomréadet. Det innefattar
exempelvis bebyggelsen narmast Vag 55 som bestér till stor del av olika malpunkter i form av bostéider,
verksambheter, service och skolor.
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Figur 1 Oversiktskarta med den aktuella studiens avgrénsning inringad. Kélla: @Lantméteriet, geodatasamverkan
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1.3 Arbetsprocess och organisering av arbetet

Studien har tillampat atgérdsvalsmetodiken och bedrevs i projektform. Det innebar att inhdmtning av
material, forankring och dialog genomférdes 16pande i en arbetsgrupp under fyra faser. I
arbetsgruppen ingick representanter fran Flens kommun, Region Sérmland och Trafikverket. Fel!
Hittar inte referenskiilla. nedan visar metodiken for en forenklad AVS anpassades till den aktuella
studien.

Figur 2 AVS-metodiken och de fyra faserna anpassad till aktuell studie fér Vég 55 i Flen.

* Komma dverans om » Validera och + Beskriv + Formulera en
att évergripande revidera inriktningama for inriktning och
problembeskrivning problembilden [@sningarna paketera atgarderna
ar gittig * |ntressenter + Fyrstegsprincipen + Ta fram kostnader
= Komma oversns om = Avgransa studien, tillampad pa och skatta nyttor for
processen fir vilka problem ska l@sningarna atgarderspaketen
studien 16sas? » Lyft malkonflikter + Rekommendera
= Mal fior IGsningar - Atgardernas inriktning och
maluppfyllelse och beskriv fortsatt
genomiorbarhet arbete
Farankring brister Farankring atgarder
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Arbetsgruppens moten dgde rum i workshop-form dar arbetsgruppens medlemmar jobbade aktivt
med de aktuella fragestillningarna. Arbetsgruppens deltagare ansvarade for att ta med relevant
information fran sin organisation till arbetsgruppen. I rollen som arbetsgruppsdeltagare var
forankring i sin organisation en grundlaggande uppgift under hela studiens ging.

Den parallella processen med att ta fram rapporten skedde kontinuerligt allt eftersom arbetsgruppen
gick igenom respektive fas. Kapitel efter kapitel vixte fram i samrad med arbetsgruppen som aktivt
deltog i rapportskrivandet och inkom med synpunkter.

Foljande representanter ingick i arbetsgruppen:

« Processledare och projektledare fran Trafikverket
« Bitradande utredare fran Trafikverket

« Sambhallsplanerare fran Trafikverket
 Infrastrukturstrateg fran Region Sérmland

« Planarkitekt fran Flens kommun

« Infrastukturstrateg fran Flens Kommun

« Utredare fran Sweco

Arbetet med den forsta fasen, Initiera, genomfordes i form av ett méte mellan Trafikverket,
Region Sormland och Flens kommun under juni 2020. Métet utférdes som en workshop och
resulterade i att dtgidrdsvalsstudiens syfte formulerades och att en 6vergripande problembild togs
fram. Vid detta méte diskuterades dven vilka intressenter som kan tankas bli ber6rda och som
eventuellt bor involveras i studien.

Arbetet med den andra fasen, Forsta situationen, paborjades i slutet av augusti 2020 pa det
andra arbetsgruppsmotet. Under métet diskuterade arbetsgruppen hur de tillsammans skulle
genomfora studien. Arbetsgruppen resonerade ocksa kring den tidigare vigutredningen fran 2006 och
huruvida den fortfarande var aktuell och om behovet av atgiarder forandrats sedan dess. Gruppen
konstaterade att den tidigare vigutredningens problembild skulle ligga till grund for studiens arbete.
Arbetsgruppen informerades ocksa om det pagaende arbete med att ta fram en ny lanstransportplan.

Arbetet med den tredje fasen, Prova tankbara losningar, paborjades under slutet av
september 2020. Under motet diskuterade gruppen intressenter, méal for 16sningar och eventuellt
motstridiga mal. Arbetsgruppen péaborjade dven ett resonemang om olika typer av atgarder enligt
fyrstegsprincipen och dess méaluppfyllnad.

Arbetet med fjirde fasen, Forma inriktning och rekommendera atgdarder, paborjades i
mitten pa oktober 2020. Under métet diskuterade arbetsgruppen forslag till tgarder for att 16sa de
brister och behov som gruppen tidigare tagit fram. Gruppen resonerade ocksé kring mojliga
paketeringsforslag utifran de framtagna atgirderna. Gruppen fortsatte arbetet med den farde fasen
under ett arbetsgruppsmote i borjan av december 2020. Under moétet forankrades den
rekommenderade 16sningen. Ett avslutande méte holls i mitten av mars 2021 for att forankra den
framtagna rapporten och dess resultat.

1.4 Tidigare planeringsunderlag och géllande planer

Kopplingen till genomf6rda utredningar och anknytande planering ar viktig for att skapa forstielse for
hur transportsystemet hianger ihop och hur delarna paverkar varandra. For den aktuella studien har
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foljande underlag varit relevanta och har bekréftat behovet av infrastruktur i det storregionala och det
lokala perspektivet.

Forstudie Flen - Yxtatorp 2003

Forstudien, som togs fram av ddvarande Viagverket (nuvarande Trafikverket), utgjorde det forsta steget
i planeringen av Vag 55 forbi Flen. I denna studie studerades en forbifart samt ett
forbattringsalternativ. Forbattringsalternativet innebar ombyggnation av befintlig vdg genom Flen.
Alternativet stroks fran vidare utredning da det inte medforde tillracklig méluppfyllelse. Beslutet att
avsla detta alternativ togs i samrdd med davarande Vagverket, Lansstyrelsen i Sormland,
Regionforbund S6rmland och Flens kommun.

Strakstudie for Vag 55 och Vag 57 Flen-Stockholm

Infor framtagande av lanstransportplan for Sormland 2004—2015 arbetade Vagverket fram en
strakstudie. Strakstudien visade att det fanns brister i bada straken och att dtgarder skulle prioriteras
pé Vag 55 fore Vig 57. I beslutet om tilldelning av finansiering till den d4 aktuella lanstransportplanen
dterges att "Regeringen ser det angeldget att snabbt dstadkomma forbdttringar av RV 55 mellan
Katrineholm och Strdngnds” (2004-02-19).

Véagutredning férbi Flen 2006

Under 2006 tog Vagverket fram denna vagutredning. Problembilden var begransad framkomlighet for
genomfartstrafik, dalig tillganglighet for lokaltrafik, osaker trafikmiljo for oskyddade trafikanter samt
negativ paverkan pa miljo och hélsa. Utredningen beskriver tre tdnkbara alternativa dragningar pé en
ny stickning av Vag 55. Samtliga alternativ innebar stora miljoforbattringar for Flens tatort samtidigt
som malen om forbittrad framkomlighet och trafiksdkerhet pa Vag 55 uppnés. Forlusten av
tatortsndra skogsomréde och tidigare opaverkade omraden viagdes mot de positiva effekterna en
forbifart skulle ge. I remissvaret till vigutredningen anség Flens kommun att en férbattrad miljo i Flen
tillsammans med forbattrad trafiksikerhet och framkomlighet pé vig 55 Gverviger intrang i tidigare
oexploaterat omrade.

Fordjupad 6versiktsplan Flen

Den fordjupade 6versiktsplanen fran 2015 beskriver bland annat den tidigare vagutredning och dess
alternativa korridorer. Kommunen bedomer att omradet utmed den nya forbifarten till vissa delar kan
anvandas som exploateringsomraden for nya verksamheter. Den nya vigdragningen skulle medféra
béde positiva och negativa konsekvenser for staden.

Fragor som kommunen bedomde behdva undersokas narmare innan ett arbete med férbifarten
paborjas ar:

e Hur och var planskildheter for friluftslivet kan ordnas.

e Hur direktanslutning till Oja industriomrade bor utformas.

e Risken foér vibrationsstérningar inom Oja industriomréde.

e Hur risken for bullerstorningar f6r befintliga bostader inom och i narheten av vald korridor
kan minimeras.

e  Hur forbifarten kan kombineras med att Jaktskytteklubbens verksamhet bibehalls.

SEB forbifart Flen 2017

Trafikverket tog under 2017 fram en SEB (samlad effektbed6mning) i syfte att ta fram ett uppdaterat
underlag till atgardsplaneringen 2018—2029. Kostnaden for nybyggnation av motesfri landsvag (2+1-
vag) uppskattades till 156 mnkr i prisniva 2016—06. Det handlade om en stricka pé cirka fyra
kilometer med omkdorningsstrackor pa 20—30 procent av striackan. Méalstandard var en hogsta tillaten
hastighet om 100km/tim. Den nya vigen skulle innebira en viagforlingning pa cirka 500 meter for
genomfartstrafiken.

Lanstransportplan Region Sédermanland 2018-2029
Lanstransportplanen tar upp vikten av hela Vag 55 och dess strackning och att en forbifart Flen
prioriteras. Det framgar dven att strickan Dunker - Bjorndammen pa Vig 55 kommer att genomforas
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under planperioden. Denna atgardsvalsstudie -Bristande framkomlighet genom Flen, utgar ifran en
utpekad brist i den gillande regionala planen for transportinfrastruktur for region Sérmland 2018—
2029. Hir framgar det att vagen tillhor ett av de strak som ar av hogst prioritet for Regionen. Forbifart
Flen har enligt regionen tva viktiga syften. Dels att forbattra framkomligheten for trafikanter langs
striket mot Stockholmsomradet, dels for att forbattra den lokala trafikmiljon i centrala delarna av
Flen. Planen tar upp atgarder pa olika platser langs med Viag 55. Det finns avsatta medel for dtgarden
under ar 7—12 i planen.

Véag 55, Dunker — Bjorndammen, métesfri vag

Trafikverket har startat upp viagplanearbetet under 2020 efter att projektet lades pa is under 2015.

Vagen byggs om for att forbéattra trafiksakerheten och 6ka framkomligheten péa strackan. Planerad

byggstart ar 2023. Detta projekt innebér en del av I6sningen for Vag 55 och bidrar till en forbattrad
trafiksikerhet och framkomlighet ur ett regionalt perspektiv.

Storregional systemanalys 2020

I den storregionala systemanalysen som Malardalsradet tagit fram, finns stréket Norrképing-Uppsala
och Vig 55 utpekat som en viktig del i det storregionala transportsystemet. Hir omnamns betydelsen

av en bra framkomlighet och trafiksdkerhet for godstransporter idag och i framtiden men aven att den
ar viktig for arbetspendlingen i framtiden.

10
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Sormlandsstrategin

Region S6rmland antog under 2019 den sa kallade S6rmlandsstrategin. Strategin ar grunden for det
regionala utvecklingsarbetet i Sormland och vilar pa mélsédttningen om en hallbar regional utveckling.
FN:s globala mél och Agenda 2030 utgor tva viktiga pelare for strategin. Lansplan for regional
transportinfrastruktur och Trafikférsorjningsprogrammet ar tematiska nedbrytningar av
Sormlandsstrategin.

De prioriterade inriktningarna i Sormlandsstrategin ar:

e En viaxande arbetsmarknad, dar efterfrigan pa kompetens och utbud av arbetskraft med olika
utbildningsbakgrunder och erfarenheter kan motas.

¢ En vixande befolkning, dar bostadsmarknaden fungerar och utbudet av bostader moter
efterfragan.

Strukturbild Sérmland
Strukturbilden, som ingér i Sormlandsstrategin, beskriver den fysiska inriktningen for Sérmlands
utveckling med en ortsstruktur och de funktionella ssmbanden mellan varandra och omvirlden.

Mittstréket centralt i figur 3 nedan ar ett storregionalt utvecklingsstrak som bade starker de
storregionala och inomregionala sambanden. Stréket utgor ett starkt pendlings-, gods- och
genomfartsstrdk som kopplas samman med Vistra stambanan som framsta infrastruktur samt delar av
Vig 55 och Vag 57.

Region Sormland har gjort olika stillningstaganden kopplade till strukturbilden och olika strategiska
omraden. Generellt giller att "Sormland har god tillganglighet inom lanet med en flerkirnig struktur”.
Speciellt viktig ar stallningstagandet att “Stiarka utvecklingsstrak med inomregional tillgéanglighet”.
Forbifart Flen kopplar an till noden Flen och dess utveckling med attraktiva milj6er.

Q00 -

Noder utanfor lanet

Transportsamband

- Fipiars

[  romstormina

A

00

_REGION
SORMLAND

Figur 3 Strukturbild Sérmland. Kélla: Region Sérmland.
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Flens strategiska plan 2021-2023
Under 2020 beslutade kommunfullmiktige i Flen att anta den strategiska planen som utgar fran
kommunens vision och styrmodell.

De kommunala mél som har identifierats fran planen kan sammanfattas i punktlistan nedan:

e  Med sikte pé en héllbar framtid samverka med omvéarlden.
e Hog sysselsittning och ett méngsidigt naringsliv.

e Ho6jd utbildningsnivé och livslangt larande.

e  Attraktiv och trygg kommun.

1.5 Overgripande problembild

Det aktuella striket genom Flen tillhor den sa kallade Malardiagonalen mellan Uppsala-Strangnis -
Norrkoping. Vag 55 ar en landsvidg med plankorsningar och har varierade hastighetsbegransning upp
till 100 km/tim. Flera strackor av vigen ar ombyggda till motesfri landsvag 2+1 dar vigbanorna
vanligtvis ar separerade med vajerriacke.

Vig 55 ar idag utpekad som riksintresse och utgor forbindelse mellan regionala centra, vilket innebar
att viagen ar av sarskild regional betydelse. Viagen har en stor betydelse som transportlank mellan
norra och sodra Sverige. Straket har en redundansfunktion fér E4 som alternativ till genomfart genom
Stockholm. P4 flera platser langs Vag 55 planeras eller pagar upprustning,.

Enligt vagutredningen fran 2006 kommer Vag 55 utgora en betydelsefull transportlank for trafik fran
sodra Sverige till norra Sverige dven i framtiden. Den planeras att utgéra en huvudforbindelse mellan
vastra Sormland och Stockholmsomrédet. For strackan som passerar genom tatorten i Flen medfor
trafiken och végen vissa problem. Enligt gillande lanstransportplan for Sérmland 2018—2029 har
végen en viktig funktion pé nationell- och regional niva samt att den &r genomfartsstrak i lanet for
gods.

Under det forsta och andra arbetsgruppsmotena belystes den problembild som vagutredningen lyfte
fram 2006. Arbetsgruppen vidholl att denna i stort giller 4n idag och sammanfattade problembilden
pa lokal niva enligt punkterna nedan:

e Strackan genom Flen paverkar framkomligheten f6r genomfartstrafik.
o Befintlig striacka innebar en barridr inne i Flens titort och forsvarar mojligheten
att utveckla staden.
e Trafikmiljon har brister for oskyddade trafikanter pa vissa platser langs med strackan.
e Trafiken genom Flen bidrar till trafikbuller, vibrationer och féroreningar.

12
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1.6 Overgripande mal for transportsystemet

For denna studie giller de nationella transportpolitiska méalen samt viktiga regionala och lokala mal.
Det 6vergripande transportpolitiska malet handlar om att sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktig héallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Kopplat till
det 6vergripande maélet finns de jambordiga funktions- och hiansynsmaélen, vilka i sin tur har ett antal
preciseringar. De 6vergripande mélen for transportsystemet utvirderas i den SEB (samlad
effektbedomning) som togs fram inom projektet, se kapitel 3.3.

Funktionsmalet Hansynsmalet
Tillgdnglighet Sakerhet Milj6 och Halsa
Anvandbarhet Kapacitet Robusthet Res- och Sakerhet Miljé Hilsa
transporttider

Figur 4 Overgripande méal fér transportsystemet med de tvé huvudmélen samt utpekade underliggande mél.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara
mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hinsynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

13

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



2. FORSTA SITUATIONEN

Nedan beskrivs de forutsattningar som rader langs utredningsstrackan.

2.1 Nulage och kommande utveckling
Biltrafik

Vag 55 ar ett viktigt transitstrék for tung trafik genom lénet till och fran Stockholmregionen. Vigen
fyller ocksé en funktion for dagliga och ldngvaga personresor samt kollektivtrafik.

For den studerade strickan genom Flen anger vagutredningen fran 2006 att halften av trafiken ar
genomfartstrafik och hélften har mélpunkt inne i titorten. Tillaten hastighet hir dr 40 km/tim vilket
paverkar framkomligheten fér genomfartstrafiken negativt. Aven kébildning vissa tider p dygnet
bidrar negativt.

Trafikflodet p utredningsstrickan var vid det senaste mittillfillet 2018 mellan 6000 och 8000 ADT
varav tung trafik bidrog med mellan 870 och 1100 fordon per dygn eller uttryckt pa annat satt cirka 14
procent av den totala trafiken.

Upprikning till &r 2040 har skett enligt Trafikverkets basprognos for trafikfloden i S6dermanlands
lan. Vag 55 och dess anslutande vagar véntas fa 6kad trafikméngd &r 2040 enligt tabell 1.

Tabell 1. Trafikflbden genom Flen tétort; uppmétta 2018 samt uppréknade till prognoséar 2040 enligt Trafikverkets
basprognos fér Sédermanland.

ADT Varav personbilar = Varav tung trafik
Maitér 2018 6050 - 7980 5180 - 6910 860 - 1070
Prognosér 2040 7655 - 10086 6448 - 8601 1193 - 1485

Trafiksdkerhet

Enligt utdrag fran STRADA for perioden 2010—2019 har det intraffat 27 olyckor varav 38 personer
skadats pa den aktuella strickan. Under perioden visar olycksstatistiken att en person omkommit, tva
skadats allvarligt och tre har skadats mattligt samt 32 personer uppvisat lindriga skador. Siffror fran
STRADA baseras pa inrapporterade statistik fran polis och sjukhuspersonal.

De flesta personer har skadats i si kallade singel- och upphinnande olyckor. Det ar framst lings med
vagstrackan som olyckor som resulterat i personskador intraffat, darefter har personer skadats i
korsningar och da framst i anslutning till 1ansvig 662. Personskador av allvarlig karaktér har intraffat i
motes-, singel- och upphinnande olyckor samt vid motorfordonkollision med fotgidngare. De flesta
personer har skadats i personbil. Det finns en viss geografisk koncentration av olyckor, se inringade
omraden i Figur 5.
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Figur 5. Omraden pa végstrackan som uppvisar en koncentration av olyckor dér personer har skadats, kélla:
STRADA polis och sjukvard.

Befolkning och bebyggelse i Flens tatort

I Flens tétort bor det drygt 6600 personer enligt SCB 2019. Flen &r en ort med delregional funktion.
Kommunens ambition dr att skapa forutsattningar for att Flens stad ska kunna utvecklas och vixa. De
redan bebyggda delarna bedoms ha en mojlighet att fortdtas med uppskattningsvis 500 ligenheter
genom framforallt flerbostadshus och radhus. Utifran 6versiktsplanen kan de 4nnu obebyggda
omrédena Slottsskogen och Hagalund tillsammans inrymma upp till 600 bostéder fordelade pa
friliggande villor, radhus och kanske dven flerbostadshus. Det ger utrymme f6r drygt 2000 nya
invénare i staden, se Figur .

. svon

Bostader
I Cfentip verksamhet
I centrum

I verksambeter

Figur 6. Stadens funktion utifrén offentliga och kommersiell service, kélla FOP
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I den fordjupade 6versiktsplanen for Flen (FOP) foreslds nya omraden for verksamheter bestdende av
industri, handel, kontor med mera utmed riksvig 55. Totalt omfattar dessa nya omréden en yta pa
drygt 100 hektar. I Flens kommun finns cirka 1000 registrerade foretag, de flesta ar smaforetagare
med en till fem anstillda. Har finns ocksé storre foretag som GB Glace, Volvo Parts, Flens
Byggmaskiner och Momento.

Enligt FOP:en handlar tidsperspektivet for stadsutveckling och fortitning i forsta hand om mellan 10-
15 &r men det ar rimligt att bade fortatning och utbyggnad av nya omréden dven ses i ett langre
tidsperspektiv dn sé. Enligt tidigare studier och utredningar sa ar miljoproblemen och barriareffekten
som trafiken medfor fran Vag 55 orsaken till kommunen 6nskar bygga om nuvarande strackning,.
Vagen utgor en barridr i samhallet och férsvarar for den planerade stadsutvecklingen.

Idag passerar Vig 55 genom Flen. Hastighetsbegransningen pa 40 km/tim pé delar av aktuell stracka
innebar att framkomligheten for genomfartstrafiken paverkas. For narboende langs med vigen medfor
genomfartstrafiken storningar i form av buller och luftféroreningar. Flera fastigheter langs med
strackan har fatt bullerdtgarder vid fasad. Vag 55 utgor dven en barriar for oskyddade trafikanter som
géende och cyKklister. Bitvis ar trafikmiljo osidker for denna trafikantgrupp, framst vid passage 6ver
végen.

16

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



__ Teckenforklaring
Hastighetsgrans

— GAngfar— 80
- 30 -— 80
40 - 100
—— - 110
— 60 —120
el == Awikands

_—t

=
(R BN

Skais 1 15000
E\NEEPWTM 1S=6546127 OV=580291
2018 HER

Figur 8. Cykelbanor ldngs stréckan. Gronmarkerade strackor visar cykelbana/cykelfalt och réda markeringar
overgangsstéllen. Kélla: NVDB.
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2.2 Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksakerhet med mera)

Végar och gators utformning (VGU) 2021

VGU, Vigars och gators utformning, anger de krav pa funktion och utformning som géller for samtliga
Trafikverkets anldaggningar. Regelverket giller vid projektering av statliga viagar och bestar av separata
krav- och rddsdokument. For Trafikverket ar reglerna obligatoriska vid nybyggnad och storre
ombyggnationer. VGU anger ldgsta standard pé anlaggningen.

I KRAV f6r Vagars och gators utformning (VGU) som giller fran forsta januari 2021, finns
trafikteknisk standard beskriven. Trafikteknisk standard ar ett samlingsbegrepp for en vags fysiska
utformning och for trafikreglering och ska vara ett stod i den fysiska och ekonomiska planeringen. Vid
tillampningen ska inriktningen for trafikteknisk standard provas mot det aktuella projektets
maéluppfyllelse och effektivitet. Inriktningen ska dé avviagas mot viagprojektets kostnader, intrdng och
miljoeffekter samt andra vasentliga aspekter.

Trafikverkets riktlinjer for buller

For att sdkra en god boendemiljo och en god ljudmilj6 i rekreationsomréden kartlagger Trafikverket
hur den foreslagna viganlaggningen kan komma att péverka ljudmiljon. En kartlaggning som kan
komma att resultera i att skyddsétgarder foreslas och faststills. Trafikverkets riktlinjer for buller och
vibrationer kommer att vara styrande i arbetet med eventuella skyddsatgirder. For buller bygger
riktlinjerna bland annat pé bullerriktvardena i infrastrukturproposition 1996/97:53.

2.3 Preciserande av problem, brister och behov

Idag finns ett flertal brister som péaverkar vigens funktion negativt. Dessa brister riskeras att forvirras
om inte dtgirder genomfors. Den Gvergripande problembeskrivningen, som togs fram gemensamt
inom arbetsgruppen under olika workshops, presenteras nedan. Beskrivningen visar arbetsgruppens
forvantningar pa viagens funktion, de identifierade problemen och konkreta brister.

Vag 55 genom Flen utgoér en barriar

Vigens nuvarande strackning innebér en fysisk barriér vilket innebar att det ar svart att korsa vigen
dels for biltrafiken, dels for oskyddade trafikanter. Oskyddade trafikanter paverkas mest negativt
genom att det ar svért att korsa vagen pa ett trafiksékert sitt. Vagen utgor aven ett hinder inom
kommunal planering da framtida bostadsutveckling forsvaras pa grund av den hogtrafikerade vigen
(buller och barriareffekter).

Trafikbuller och vibrationer

Buller och vibrationer innebar frimst paverkan pa miljo och hélsa for boende i néra anslutning till viag
55. En stor del buller och vibrationer alstras fran de tunga transporterna som ofta tillh6r
genomfartstrafiken. Enligt Folkhdlsomyndigheten ar den vanligaste reaktionen av buller och
vibrationer en kénsla av obehag. Darutover anses buller ocksa orsaka stressreaktioner, trotthet,
irritation, blodtrycksférandringar, somnstérningar och forsimrad kognitiv forméaga.

Fororeningar fran viagtrafiken

Boende i Flen samt omgivande natur paverkas negativt av fororeningar fran trafiken pa Vag 55.
Fororeningar i form av partiklar uppstar dels vid ofullstindig forbranning i motorer men aven fran
slitagepartiklar fran déck, vig och bromsar. Enligt Trafikverket och svenska miljoinstitutet dr den mest
utsatta gruppen for negativa effekter av luftféroreningar barn, dldre och personer med astma, lung-
eller hjart- och karlsjukdom. Slitagepartiklar ger till exempel i storre utstrackning luftvigsbesvar hos
personer med astma, medan férbranningsgenererade partiklar har mera koppling till hjart- och
kiarlsjukdomar.

Restid for genomfartstrafiken genom Flen

Aktuell striacka trafikeras till stor del av genomfartstrafik. Hastighetsbegriansningen genom Flen
medfor att genomfartstrafiken upplever att framkomligheten ar delvis 1ag samt att flaskhalseffekter
uppstér vid vissa tider. Anvindbarheten paverkas negativt genom att olika kundgruppers behov av
transportsystemet ser olika ut, vilket innebar begransningar ur ett systemperspektiv. I detta fall
medfor bristen forsdmrad framkomlighet for genomfartstrafik (personbilstrafik och godstransporter)
vilket &ven medfor att res- och transporttiderna for 1angviga trafik blir langre.
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Trafiksakerhetsbrister pa Vag 55 genom Flen

Alla trafikantgrupper som anvander vagsystemet paverkas negativt av denna brist, det vill saga
oskyddade trafikanter, personbilstrafik och godstransporter. Det ar svart att korsa viagen pé ett
trafiksikert satt, vilket innebar storst negativa effekt for oskyddade trafikanter och framforallt
personer med funktionsnedsattning, barn och ildre personer i befolkningen. Den hoga DSS-kvoten
kan forvintas 6ka om inga dtgirder vidtas. Detta kan hirledas dels till 6kade transporter och resor ar
2040 men adven att staden forvintas vaxa. Detta kommer att resultera i att flera trafikantgrupper
kommer att konkurrera om vagen och dess omgivning samt att behovet av att korsa den for att né sina
maélpunkter forvintas 6ka.

2.4 Mal for lI6sningar

Utifrén diskussionen av bristerna i straket arbetades ett malforslag fram under arbetsgruppsmotet tre i
september 2020. Har bearbetades olika tdnkbara mal for att nd behovet och mé6ta hantera de
identifierade bristerna pa Vag 55. Ett resonemang fordes huruvida flera mél kan nas samtidigt samt
om négot mél ansigs viktigare dn 6vriga mal. De olika mélen for denna studie leder i olika
utstrackning till de transportpolitiska malen om tillgédnglighet, sikerhet, miljo och héilsa. Milen nedan
baseras pa den brist som rader i Flen. Negativa/positiva miljoaspekter av de transportpolitiska mélen
utvirderas senare i den SEB som togs fram inom projektet, se kapitel 3.3.

Féljande punkter formulerade som maél for Bristande framkomlighet genom Flen (utan inbérdes
ordning):

e Forbattra framkomligheten och restiden for genomfartstrafiken.
e Minska vagens barriareffekt.
e Minska miljopaverkan fran trafiken i titorten (minska trafikbuller och féroreningar).

e Oka trafiksikerheten.
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3. PROVA TANKBARA LOSNINGAR

I detta kapitel presenteras alternativa l6sningar och forslag pa dtgarder. Med de tidigare framtagna
bristerna och malen i atanke (enligt kapitel 2.3 och 2.4) genererade arbetsgruppen fram atgardsforslag
ur samtliga steg i fyrstegsprincipen. Arbetet med att ta fram &tgardsforslag genomfordes som en
workshop under arbetsgruppsmote tre och fyra. Resultatet frén moétena analyserades och kopplades
till dtgardsvalsstudiens maél och fyrstegsprincipen. Under workshoparna diskuterades olika alternativa
atgirdsforslag utifrdn maélet att ta fram de basta 16sningarna for att minska bristen genom Flen.

3.1 Studerade I6sningar

Vid arbetsgruppens atgardsgenerering beaktades den sé kallade fyrstegsprincipen. Den syftar till att
finna den mest lampliga &tgarden for att 16sa det problem som finns pé utredningsstrickan. Figur
visar de olika stegen som finns i fyrstegsprincipen. Arbetet med &tgardsval handlar om att sikra
kostnadseffektiva 16sningar genom en process som ska beakta alla trafikslag, firdmedel och olika typer
av atgarder. I forsta hand handlar det om att paverka efterfrigan pa transporter och anvinda befintligt
transportsystem effektivare och pé sé satt lagga grund for ett samhillsekonomiskt 1angsiktigt héllbart
transportsystem.

Tank om Bygg om Figur 9. Trafikverkets
Atgarder som kan paverka Begrénsade ombygg- arbetsstrategi
behov av transporter och nadsétgarder fyrStegSprinCipen,

val av transportsatt.

Optimera 1 Bygg nytt
Atgarder som effektivise- 4 Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig 4 storre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Att tinka om handlar om att se 6ver behovet av transporter och det ir en fraga som arbetsgruppen
beaktat. Det storsta problemet pa striackan genom Flen ar att den stor del av trafiken ar
genomfartstrafik med malpunkter pa andra platser i landet.

Att anvdnda det befintliga infrastruktursystemet effektivare skulle innebira att steg tva i
fyrstegsprincipen anviands. Som exempel skulle arbetet kunna innebira att genomfartstrafiken véljer
andra vagar dn den som studeras i denna studie alternativt att utveckla kollektivtrafiken for att fa
positiva miljoeffekter och minskad barriar.

Fyrstegsprincipens tredje steg, att bygga om i mindre omfattning har till viss del gjorts under senare
ar. Delar av strackan har fatt forbattrad trafiksituation for oskyddade trafikanter genom en gang och
cykelbana. Detta har inte medfort att genomfartstrafiken fatt en battre framkomlighet men bidragit till
en forbattrad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter.

Det fjarde steget, bygg nytt, skulle i detta fall innebéra att en storre nyinvestering och omdragning av
Vig 55 utanfor Flens téatort behova ske. Som exempel skulle detta innebira att genomfartstrafik inte
behdver kora genom Flen och nya mdjligheter till stadsutveckling kan 6ppna sig for Flens kommun.

I figuren nedan presenteras forslag pa atgarder utifran det resonemang som fordes pa
arbetsgruppsmote tre och fyra:

e  Overflyttning av trafik till/frin Flen till kollektivtrafik
e Trimning befintlig viag 55
e Vig 55 forbifart Flen

Figur 10. Framgenererade atgérdsforslag med hjélp av fyrstegsprincipen.

Overflyttning av trafik till/frin Flen till kollektivtrafik innebér en steg ett till tva &tgird. Den skulle till
exempel kunna innebira atgarder som effektiviserar anvindandet av kollektivtrafiken genom kunskaps
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och beteendepaverkan och beakta Hela-resan-perspektivet. Andra aspekter ar effektivare kopplingar mellan
olika trafikslag, forbattrade bytesmajligheter (som till exempel pendlarparkeringar, forbattrad turtithet och
att tillhandahalla bra trafikantinformation).

Trimning av befintlig vig 55 innebar en steg tva till tre tgard. Exempelvis kan fartddmpande atgarder
och hastighetssiankningar genomforas for att 6ka trafiksikerheten och minska buller. Trimning kan
dven innebara byggnation av planskilda passager for att minska barriareffekten.

Vég 55 forbifart Flen innebar en steg fyra atgiard. En omdragning av vigen 6ppnar upp for att bygga
vagen med landsvagsstandard (mittrackesseparering med omkorningsstrackor och 100 km/tim).
Denna 16sning skulle kunna innebéra att lokala problem med buller, fororeningar och barriareffekter i
Flen minskar. Atgirden kan dven innebira minskade restider for 1angviga transporter och
personresor.

3.2 Utvardering av atgardsforslag

I detta kapitel presenteras utviarderingen av framtagna atgardsforslag och méaluppfyllelse. Utifran den
bedomda méluppfyllelse, den uppskattade kostnaden och mojligheterna att genomféra atgarden
bedémde arbetsgruppen huruvida dtgiardsforslaget bor gé vidare till nasta steg dar atgarder
kombineras och paketeras, se kommande kapitel. Den totala maluppfyllelsen, enligt Tabell 2 nedan, ar
summan av arbetsgruppens virdering av respektive mal:

Forbattra framkomligheten och restiden f6r genomfartstrafiken.

Minska véagens barridreffekt.

Minska miljopaverkan fran trafiken i titorten (minska trafikbuller och féroreningar).
Oka trafiksikerheten.

Ovanstéende mal har var och en varderats av Trafikverket, Region S6rmland och Flens kommun dar
méluppfyllnaden kunde virdeséttas frén noll till tre (0 = Ingen méluppfyllnad, 1 = Ringa
méluppfyllnad, 2 = Lag méluppfyllnad och 3 = H6g méluppfyllnad). Spannet for den totala
maluppfyllelsen strickte sig mellan 0—12. Resultatet presenteras i Tabell 2.
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Tabell 2 Utvérdering av framtagna atgérder.

Maluppfyllelse
=
Q@ c
[ o
. |2 | | 8
c |2 [€ | T
@ ] @
Brister, dtgirder och m3luppfyllelse AVS vig 55 Flen = E o |E < _ u% =
£ |sslg |5 |&= s | B
% ‘% i g ﬁ c = @ = e :E\)D
ao QL c | c €= = = H S =
@ |03 |9 ® 2 & g | 8 ==
=3 =T o =] o 2 = r ® o O
wn 0 Q = r :0 (]
EIEZ |2 |z |f5| E |8 5% B
= =
= 22 (8c|Bc|SE| 5|57 58| 2
¥ Ex|25|es|g2| 5 |55 |8m| 2
Atgird Beskrivning A |Ss|lsE|lfE|s&| 2 |o=|0=| ©
Vag 55 forbifart Flen Vag i ny strackning, MLV 100. 4 3 3 3 3 12 Ja Hog Ja
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tatort sasom hastighetssakrade eller
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fartddmpande atgérder vid infarterna och till hog
vid passager, hastighetssdnkning till 40
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Vardering och viktning av maluppfyllelse for respektive atgard

e Overflyttning av trafik till/fran Flen till kollektivtrafik (Steg 1-2) — Att 6ka
forutsattningarna for befolkningen att 1amna bilen och istéllet ta bussen ger generellt positiva
effekter men ger ingen signifikant dndring av trafikflodet genom Flen pa grund av den héga
andelen genomfartstrafik. Den totala maluppfyllelsen summerades till tre podng och
bedémdes genomforbar. Aven om méluppfyllelsen blev ligre ville arbetsgruppen g vidare
med atgirden da den trots allt ger en viss effekt om fler viljer att dka kollektivt istéllet for att
ta personbilen.

¢ Trimning befintlig Vag 55 (Steg 2-3) — Riktade trafiksdkerhetsatgirder ar majliga och
har en god effekt for trafiksdkerheten. Hastighetssikrade planpassager alternativt planskilda
passager kan lokalt minska végens barridreffekt nagot. Det kan vara mojligt att sinka
hastigheten till 40 km/tim p4 liangre strackor dn idag. En hastighetssankning minskar
barridreffekten och 6kar sdkerheten for oskyddade trafikanter nagot men da trafikflodet
véntas oka till ar 2040 blir maluppfyllnaden dnda liten till méttlig. Ett 6ver tid 6kande
trafikflode minskar den lokala trafikens tillginglighet till 55:an.

En utokning av strackor med hastighetsgriansen 40 km/tim samt fartdimpande atgarder
kommer att forldnga restiden for genomfartstrafik i Flen. Att sdnka hastigheten ytterligare (till
30 km/tim) bedoms inte vara mojlig da en saddan séankning skulle orsaka en alltfor stor
restidsforlangning for genomfartstrafiken. Bullereffekter kan fa mattlig maluppfyllelse men
det ar daremot svart att fa effekt pA mangden fororeningar pa grund av den redan ryckiga
korningen genom stan. Region Sérmland, Flens kommun och Trafikverket avskrev denna
16sning pa grund av 1dg méluppfyllelse redan 2006. En kontroll i denna studie visar att
aktorerna fortsatt star fast vid att trimning inte ar ett alternativ for att 16sa bristen.
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e Viig 55 Forbifart Flen (Steg 4) — Vagutredningen frdn 2006 visar att ca 50 procent av
trafiken i tatorten ar genomfartstrafik. Att flytta trafiken till en forbifart skulle kraftig minska
trafikflodena i Flen och ge god effekt pa samtliga mal. Atgirden skulle innebira nybyggnation
av motesfri landsvig (2+1) med ny vagstrackning forbi Flen, cirka fyra kilometer ldng. Straket
skulle byggas ut med omkorningsstrackor pé cirka 20-30 procent av striackan och ha en
mélstandard 100 km/tim. Arbetsgruppen viarderade samtliga framtagna mél med hogsta
maéluppfyllelse vilket gav en samlad méluppfyllelse pa tolv poang. I vagutredningen frdn 2006
tog aktorerna stéllning for denna 16sning da den uppvisade god méaluppfyllelse. Inom ramarna
for denna studie ar aktorernas fortsatta mening att forbifart ar en lamplig 16sning.

Slutsats

Da ovanstdende atgarder varderats utifran maluppfyllelse och kategoriserats utifrén steg 1 till steg 4
dtgird visar resultatet att den hogsta maluppfyllelsen uppnés med steg 4 atgiarden Vig 55 Forbifart
Flen med en kostnad mellan 109 och 203 miljoner kronor. Att flytta genomfartstrafiken till en ny
vigstrackning skapar dessutom mdjligheter for stadsutvecklingen i anslutning till befintlig stricka av
Vig 55. Steg 1-2 dtgirden Overflyttning av trafik till/frén Flen till kollektivtrafik gar ocksé vidare d&
den trots ldg méluppfyllelse (kopplat till den brist som réader i tatorten) kan ge vissa andra positiva
effekter. Den uppskattade kostnaden ar ocksé 1ag vilket ocks& motiverar till att ga vidare med
atgarden.

Steg 2-3 atgarden Trimning av befintlig Vag 55 kommer inte att 16sa de brister och problem som
orsakas av befintlig Vig 55 genom Flen och viljs bort. Dessutom kan kostnaderna for att enbart
genomfora atgarder pé befintlig viag inte motiveras samhallsekonomiskt. Att studera atgéarder pa
befintlig striicka, efter byggnation av ny strickning av Vig 55, ingér inte i denna AVS utan
rekommenderas som en tankbar fortsatt utredning.

23
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I Tabell nedan beskrivs en sammanfattning frén den samlade effektbedomningen for den av arbetsgruppen foreslagna dtgiarden forbifart Flen. En samlad
effektbeddmning dr en metodik for att beskriva vilka effekter och kostnader en foreslagen atgird skulle fa om den genomfordes. Atgirden beskrivs ur tre
oviktade perspektiv som beskrivs nedan. De tre perspektiven belyser séledes en atgard ur tre olika synvinklar for att ge en samlad bild av dess effekter.

Bedomningen gav harmed arbetsgruppen stod for att kunna ge forslag pd en rekommenderad inriktning till nasta skede av planeringsprocessen. Steg ett och

steg tva atgirder (6verflyttning av trafik till/frén Flen till kollektivtrafik) effektbedoms inte.

Tabell 3 Sammanfattning av samlad effektbedémning av atgérden Vdg 55 Férbifart Flen, daterad 2021-01-26. En enkel SEB med NNK har genomférts.

Sambhiillsekonomisk bedomning Fordelning nyttor Transportpolitisk maluppfyllelse \?1?1 are

Losning / Paket Nytto-kostnadsbed6mning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till
nyttorna/effekterna (+/-) samt bedomning av hur de | samhallet? Ta upp de fordelningar dar stora uppfyllande av de transportpolitiska mélen Ja/Nei
forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmaél, hdnsynsmaélen). a/Nej

Foérbifart Flen Atgéir'den bedoms framst gynna

funktionsmalet. En 6kad tillforlitlighet
. Atgdrden ger i forsta hand lokala nyttor i skapas med ett nytt vigvalsalternativ for

Nybyggnation av form av forbattrad trafikmiljo samt medborgaren och naringslivet.

motesfri landsvag minskade bullernivier och forbattrad Sakerheten okar ocksd di mittracke

(2+1) med ny Atgirden bedoms vara samhillsekonomisk luftkvalité i titorten. Atgirden ger planeras. Kortare restid gynnar ocksa

S AP g lonsam. Atgirden ger negativa effekter for djur | regionala nyttor i form av forbattrad resor mellan regionerna.
vagstrackning forbi . . . .. - ..
) och natur samt landskap da ny mark tas i framkomlighet for genomfartstrafik. Storst
Flen, cirka fyra km JA

lang.
Omkorningsstrackor
pé ca 20-30% av
strackan. Malstandard
100 km/tim.

ansprak. De ej virderbara effekterna bedéms
dock vara mindre &n de positiva som atgdrden

genererar.

nytta tillfaller trafikslagen bil och gods.
Vuxna mellan 25-65 ar med tillgang till bil
ar den grupp i samhallet som far storst
nytta av atgirden. Atgirden ger ocksi en
forbattrad trafikmilj6 for oskyddade
trafikanter i tatorten.

Atgirden ger ett negativt bidrag till
landskapet och intrang i ostord natur.
Risken for storning okar i form av buller
och ljus. Vagracke bidrar ocksa till en ny
barriir. Atgirden bidrar ocksa till att
farre personer exponeras for buller da
genomfartstrafiken flyttas ut ur Flen.
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4. FORSLAG TILL INRIKTING OCH REKOMMENDERADE ATGARDER

4.1 Beskrivning av 6vergripande inriktning

Sista steget i processen har arbetats fram av Trafikverket och férankrats i arbetsgruppen. Inriktningen ar ett resultat av denna atgardsvalsstudie.

Syftet med framtagna tgirder ar att de ska avhjilpa och 16sa bristande framkomlighet Vig 55 genom Flen. Studien har visat att strackan pa grund av sin hoga
andel genomfartstrafik har behov av att dtgarda framkomligheten och trafiksdkerheten.

Genom dialog och bearbetning av materialet har arbetsgruppen kommit fram till att alternativa atgdrder som trimning av befintlig véag inte leder till 6nskad
maéluppfyllelse for att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten. Detta staimmer dven 6verens med det politiska stillningstagandet som tidigare tagits av
Region Sormland och Flens kommun, framforallt via den politiskt forankrade lanstransportplanen men dven genom tidigare stallningstaganden fran
vagutredningen fran 2006. Arbetet med atgardsvalsstudien har resulterat i ett forslag till fortsatt arbete. Forslaget har kompletterats med en sammanstallning
av effekter, konsekvenser och grad av maluppfyllelse kopplat till de transportpolitiska mélen (SEB, se kapitel 3.3).

Trafikverket, Region Sormland och Flens kommun har enats om att arbeta vidare for en forbifart Flen samt arbeta vidare med att forsoka overflytta
personbilstrafik till kollektivtrafik. Dessa skulle gemensamt, enligt tidigare studier och aktuell AVS, innebira hog méaluppfyllelse till samtliga nimnda mal for
studien:

Forbattra framkomligheten och restiden f6r genomfartstrafiken.

Minska vigens barridreffekt.

Minska miljopéverkan fran trafiken i tatorten (minska trafikbuller och féroreningar).

Oka trafiksikerheten.
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En forbifart kan bidra till att minska barriareffekten av vigen och bidra till 6kad tillganglighet till omraden pa bida sidor om végen. En ny forbifart bidrar till
okad framkomlighet for genomfartstrafiken. Far viagen en ny strackning majliggor det for Flen att fortsitta utveckla tatorten och stadsmaissighet till fordel for
dem som bor dir och som ror sig mellan olika malpunkter. En 6verflyttning av personbilstrafik till kollektivtrafik ar ur alla hanseenden positivt med relativt
l&ga insatser. Ansvaret for att g& vidare med en 6verflyttning till kollektivtrafik aligger Region Sérmland och Flens kommun med st6d av Trafikverket.
Ansvaret for att ga vidare med en viagplan och att darefter se till att atgarden genomfors ligger pa Trafikverket.

Tabell 4. redovisar ansvar fé6r genomférande av respektive atgérdspaket och férslag till finansiering.

. g c Forslag till
‘g.tgards- Inrikiningoch | Steg enligt fortsat% Tidsaspekt .. Forslag till Ager/Forv
orslag/ rekommendera | fyrstegs- : ] Genomforande S Kommentar
aket de atgdirder rincinen planerl.ng och genomforande finansiering altar
p 8 p P hantering
Nybyggnation av motesfri
landsvig (2+1) med ny
Region vagstrackning forbi Flen, cirka
1 Forbifart Flen 4 Bestall viagplan Kort sikt Trafikverket S5 8 Trafikverket | fyra km lang.
ormland N .. o
Omkorningsstrackor pa ca 20-
30% av strackan. Malstandard
100 km/tim.
Effektivisera anvindandet av
kollektivtrafiken genom
kunskaps och
beteendepéverkan och beakta
. . Mobility Hela-resan-perspektivet.
Overﬂyt_tnln% av management Trafikverket, Flens | Flens kommun, Flens Underlatta for
trafik till/fran oy . . . . kommun, . .
2 Flen till 1-2 atgarder, mlndre Kort sikt komr_r.lun, Region Region Region kollektwtraﬁkqn genom
Kollektivtrafik investeringar Sormland Sormland S5rmland effektiva kopplingar mellan
kollektivtrafik olika trafikslag, forbattrade
bytesmojligheter t ex
pendlarparkeringar, forbattra
turtitheten och tillhandahélla
bra trafikantinformation
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4.3 Forslag till beslut om fortsatt hantering

Trafikverket

De aktorer som har varit inblandade i atgardsvalsstudiens genomforande, och pé vilka det aligger ett ansvar for atgardernas genomfoérande, bor arbeta vidare
med dtgardsvalsstudien som underlag. Trafikverket hanterar sitt genomforandeansvar utifran de ramar som finns i Region S6rmlands lanstransportplan.
Region S6rmland véger den foreslagna investeringsatgarden Forbifart Flen mot 6vriga forslag i lansplanen for att identifiera vilka som ska prioriteras samt nar
de kan genomforas. En tét dialog bor foras mellan Trafikverket och de berérda aktorerna for att sakerstélla ett effektivt genomforande.

Aven for de &tgirder som kriver delat ansvar for genomforande och/eller samfinansiering ér fortsatt samarbete viktigt. Respektive organisation méste fatta
beslut om hantering och de prioriterade dtgarderna méste laggas in i respektive verksamhetsplan. Forst darefter kan en 6verenskommelse triffas angdende
genomforande och finansiering,.

Region Sérmland

Med utgangspunkt frén resultatet av denna dtgardsvalsstudie bor ett fortsatt arbete bedrivas tillsammans mellan de akt6rer som deltagit i processen. Region
Sormland hanterar sitt ansvar i egenskap av lansplaneuppréttare och kollektivtrafikmyndighet. Behov av investeringar och prioriteringar redovisas i Region
Sérmlands lanstransportplan.

Region Sormland ar kollektivirafikmyndighet vilket medfor att forutsattningar for kollektivtrafik i ssmband med ny- och ombyggnader av infrastrukturen
véarnas. Berorda héllplatser behover ses 6ver och tillgdnglighetsanpassas. De behover dven sikerstillas for att &stadkomma en trafiksiker anslutning dar dven
barnperspektivet tillgodoses.

Region S6rmland kommer att inom ramarna for fortsatt upprattande och genomférande av lanstransportplanen prioritera och genomféra resultaten fran
atgirdsvalsstudien. Hanteringen av resultaten kommer att goras i ndra samarbete med de olika aktorerna vilka medverkat i foreliggande atgiardsvalsstudie.

Flens kommun
Flens kommun hanterar sitt ansvar genom det upparbetade samarbetet med Trafikverket och Region S6rmland. Arbetet styrs av verksamhetsplanen for
investeringar och utifran ramarna som beslutats i Region S6rmlands lanstransportplan.

Flens kommun kommer att viga de atgiarder som i atgardsvalsstudien bedoms som kommunalt ansvar mot varandra och prioritera vilka atgarder som ska
genomforas samt nir de ska goras. I processen med att hantera de olika atgirderna bor en tét dialog foras mellan Trafikverket och 6vriga aktuella aktorer for
att sdkerstilla ett kostnadseffektivt och effektivt genomférande for att pa sa sitt fa ut storsta mojliga nytta for kommunens invanare.
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@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 1140, 631 80 Eskilstuna. Bestksadress: Tullgatan 8.
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 99 97.

www.trafikverket.se
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