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SAMMANFATTNING  
Väg 55 som sträcker sig mellan Norrköping och Uppsala har en viktig funktion att knyta samman 
Östergötland, Sörmland och Uppsala.  Vägen är också ett viktigt transitstråk för tungtrafik genom 
Sörmland och till/från Stockholmsregionen.  I Flens kommun går väg 55 genom tätorten vilket innebär 
att vägens lokalisering och utformning bidrar till ett flertal brister. Det handlar bland annat om 
bristande framkomlighet i form av köbildning, men även störningar för boende som exempelvis 
trafikbuller, vibrationer och luftföroreningar.  Vägens utformning utgör också en barriär för oskyddade 
trafikanter då det finns behov av fler säkra passager för gående och cyklister. Slutligen påverkas också 
den kommunala bostadsutvecklingen negativt av utformning då den som hindrar framtida 
exploateringar.  

För att komma tillrätta med de identifierade bristerna har en åtgärdsvalsstudie även kallad ÅVS tagits 
fram av Region Sörmland, Flens kommun och Trafikverket. Under arbetet har parterna, som också 
utgjort studiens arbetsgrupp, skapat en gemensam bild över de brister, problem och behov som finns 
längs med väg 55 i Flen. Parterna har också identifierat hållbara åtgärder för att lösa de identifierade 
bristerna enligt fyrstegsprincipen.  

Syftet med de framtagna åtgärderna var att de skulle komma tillrätta med den bristande 
framkomligheten och trafiksäkerheten längs väg 55 genom Flen. Åtgärderna skulle också minska 
vägens miljöpåverkan och dess barriäreffekt. Studien resulterade i att arbetsgruppen rekommenderade 
två åtgärdspaket för fortsatt arbete.  

Det första åtgärdspaketet syftar till att utreda en förbifart, vilket innebär att väg 55 får en nysträckning 
förbi Flen och utformas till en mötesfri landsväg med en målstandard om 100 km/tim. Genom denna 
åtgärd minskas genomfartstrafikens negativa påverkan på tätorten, något som också gynnar den 
framtida den kommunala bostadsutvecklingen. Åtgärden bidrar till en ökad framkomlighet för de 
lokala och regionala resorna på vägen. Det andra åtgärdspaketet syftar till att öka kollektivtrafikens 
andel genom att förbättra förutsättningarna att åka kollektivt.  

Den samlade effektbedömningen för en förbifart visar att åtgärden bedöms vara samhällsekonomisk 
lönsam. Åtgärden ger i första hand lokala nyttor i form av förbättra trafik- och ljudmiljö samt 
luftkvalité. Regionalt bedöms åtgärden gynna framkomligheten för genomfartstrafiken. Åtgärden 
bedöms ge negativa effekter för djur, natur och landskap då ny mark tas i anspråk för att genomföra 
åtgärden.  

Studien utgick från en utpekad brist i den regionala planen för transportinfrastruktur för Region 
Sörmland 2018–2029. Studien kommer att användas som ett beslutsunderlag för den ekonomiska 
planeringen inför kommande planperiod. 
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1. BAKGRUND 
1.1 Bakgrund och syfte 
En åtgärdsvalsstudie, även kallad ÅVS, är en studie enligt ett strukturerat arbetssätt som grundar sig 
på en dialog med berörda aktörer som till exempel kommuner och regioner. Studien görs i tidiga 
skeden inom den fysiska planeringen för att skapa underlag som leder till en gemensam bild över de 
brister som råder samt för att hitta hållbara lösningar och förslag på åtgärder.  

I detta fall har en förenklad ÅVS genomförts för att dokumentera brister och förslag till åtgärder för 
Väg 55 genom Flens tätort. Studien genomfördes också för att fungera som ett beslutsunderlag för den 
ekonomiska planeringen inför kommande planperiod. På sträckan har det tidigare genomförts flera 
utredningar vilka fortfarande bedöms vara aktuella varför denna ÅVS genomförts enligt en förenklad 
metodik. 

Syftet med studien var att validera om behoven är de samma idag som vid tidigare utredningar. 
Studien undersökte om den tidigare framtagna lösningen med en förbifart var den som resulterade i 
högst måluppfyllnad även idag. Vidare studerades om ytterligare behov uppkommit utifrån den 
regionala utvecklingen och den kommunala stadsutvecklingen.  

Studien utgick ifrån en utpekad brist i den regionala planen för transportinfrastruktur för region 
Sörmland 2018–2029. Arbetet resulterade i ett ställningstagande som i sin tur bidrar till den fortsatta 
ekonomiska planeringen inför kommande arbete med att ta fram en ny länstransportplan. 

1.2 Avgränsningar 
Trafikslag väg ingick i studien tillsammans med de trafikantgrupper som trafikerar vägen. 
Åtgärdsvalsstudien fokuserade på framkomlighet och trafiksäkerhet. Geografiskt omfattar 
åtgärdsvalsstudien Väg 55 nuvarande sträckning, från korsningen Väg 55/Väg 221 i söder till 
korsningen Väg 55/Väg 57 i norr, se Fel! Hittar inte referenskälla..  

Influensområdet sträcker sig något bredare än det geografiska utredningsområdet. Det innefattar 
exempelvis bebyggelsen närmast Väg 55 som består till stor del av olika målpunkter i form av bostäder, 
verksamheter, service och skolor.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
Figur 1 Översiktskarta med den aktuella studiens avgränsning inringad. Källa: @Lantmäteriet, geodatasamverkan 
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1.3 Arbetsprocess och organisering av arbetet 
Studien har tillämpat åtgärdsvalsmetodiken och bedrevs i projektform. Det innebar att inhämtning av 
material, förankring och dialog genomfördes löpande i en arbetsgrupp under fyra faser. I 
arbetsgruppen ingick representanter från Flens kommun, Region Sörmland och Trafikverket. Fel! 
Hittar inte referenskälla. nedan visar metodiken för en förenklad ÅVS anpassades till den aktuella 
studien.  

 

 

Figur 2 ÅVS-metodiken och de fyra faserna anpassad till aktuell studie för Väg 55 i Flen. 
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Arbetsgruppens möten ägde rum i workshop-form där arbetsgruppens medlemmar jobbade aktivt 
med de aktuella frågeställningarna. Arbetsgruppens deltagare ansvarade för att ta med relevant 
information från sin organisation till arbetsgruppen. I rollen som arbetsgruppsdeltagare var 
förankring i sin organisation en grundläggande uppgift under hela studiens gång.  

Den parallella processen med att ta fram rapporten skedde kontinuerligt allt eftersom arbetsgruppen 
gick igenom respektive fas. Kapitel efter kapitel växte fram i samråd med arbetsgruppen som aktivt 
deltog i rapportskrivandet och inkom med synpunkter.  

Följande representanter ingick i arbetsgruppen:  

• Processledare och projektledare från Trafikverket 

• Biträdande utredare från Trafikverket 

• Samhällsplanerare från Trafikverket 

• Infrastrukturstrateg från Region Sörmland 

• Planarkitekt från Flens kommun 

• Infrastukturstrateg från Flens Kommun 

• Utredare från Sweco  

 

Arbetet med den första fasen, Initiera, genomfördes i form av ett möte mellan Trafikverket, 
Region Sörmland och Flens kommun under juni 2020.  Mötet utfördes som en workshop och 
resulterade i att åtgärdsvalsstudiens syfte formulerades och att en övergripande problembild togs 
fram. Vid detta möte diskuterades även vilka intressenter som kan tänkas bli berörda och som 
eventuellt bör involveras i studien.   

Arbetet med den andra fasen, Förstå situationen, påbörjades i slutet av augusti 2020 på det 
andra arbetsgruppsmötet. Under mötet diskuterade arbetsgruppen hur de tillsammans skulle 
genomföra studien. Arbetsgruppen resonerade också kring den tidigare vägutredningen från 2006 och 
huruvida den fortfarande var aktuell och om behovet av åtgärder förändrats sedan dess. Gruppen 
konstaterade att den tidigare vägutredningens problembild skulle ligga till grund för studiens arbete. 
Arbetsgruppen informerades också om det pågående arbete med att ta fram en ny länstransportplan.  

Arbetet med den tredje fasen, Pröva tänkbara lösningar, påbörjades under slutet av 
september 2020. Under mötet diskuterade gruppen intressenter, mål för lösningar och eventuellt 
motstridiga mål. Arbetsgruppen påbörjade även ett resonemang om olika typer av åtgärder enligt 
fyrstegsprincipen och dess måluppfyllnad.  

Arbetet med fjärde fasen, Forma inriktning och rekommendera åtgärder, påbörjades i 
mitten på oktober 2020. Under mötet diskuterade arbetsgruppen förslag till åtgärder för att lösa de 
brister och behov som gruppen tidigare tagit fram. Gruppen resonerade också kring möjliga 
paketeringsförslag utifrån de framtagna åtgärderna. Gruppen fortsatte arbetet med den färde fasen 
under ett arbetsgruppsmöte i början av december 2020. Under mötet förankrades den 
rekommenderade lösningen. Ett avslutande möte hölls i mitten av mars 2021 för att förankra den 
framtagna rapporten och dess resultat.  

1.4 Tidigare planeringsunderlag och gällande planer 
Kopplingen till genomförda utredningar och anknytande planering är viktig för att skapa förståelse för 
hur transportsystemet hänger ihop och hur delarna påverkar varandra. För den aktuella studien har 
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följande underlag varit relevanta och har bekräftat behovet av infrastruktur i det storregionala och det 
lokala perspektivet.  

Förstudie Flen - Yxtatorp 2003 
Förstudien, som togs fram av dåvarande Vägverket (nuvarande Trafikverket), utgjorde det första steget 
i planeringen av Väg 55 förbi Flen. I denna studie studerades en förbifart samt ett 
förbättringsalternativ. Förbättringsalternativet innebar ombyggnation av befintlig väg genom Flen. 
Alternativet ströks från vidare utredning då det inte medförde tillräcklig måluppfyllelse. Beslutet att 
avslå detta alternativ togs i samråd med dåvarande Vägverket, Länsstyrelsen i Sörmland, 
Regionförbund Sörmland och Flens kommun.    

Stråkstudie för Väg 55 och Väg 57 Flen-Stockholm 
Inför framtagande av länstransportplan för Sörmland 2004–2015 arbetade Vägverket fram en 
stråkstudie. Stråkstudien visade att det fanns brister i båda stråken och att åtgärder skulle prioriteras 
på Väg 55 före Väg 57. I beslutet om tilldelning av finansiering till den då aktuella länstransportplanen 
återges att ”Regeringen ser det angeläget att snabbt åstadkomma förbättringar av RV 55 mellan 
Katrineholm och Strängnäs” (2004-02-19). 

Vägutredning förbi Flen 2006 
Under 2006 tog Vägverket fram denna vägutredning. Problembilden var begränsad framkomlighet för 
genomfartstrafik, dålig tillgänglighet för lokaltrafik, osäker trafikmiljö för oskyddade trafikanter samt 
negativ påverkan på miljö och hälsa. Utredningen beskriver tre tänkbara alternativa dragningar på en 
ny stäckning av Väg 55. Samtliga alternativ innebär stora miljöförbättringar för Flens tätort samtidigt 
som målen om förbättrad framkomlighet och trafiksäkerhet på Väg 55 uppnås. Förlusten av 
tätortsnära skogsområde och tidigare opåverkade områden vägdes mot de positiva effekterna en 
förbifart skulle ge. I remissvaret till vägutredningen ansåg Flens kommun att en förbättrad miljö i Flen 
tillsammans med förbättrad trafiksäkerhet och framkomlighet på väg 55 överväger intrång i tidigare 
oexploaterat område. 

Fördjupad översiktsplan Flen  
Den fördjupade översiktsplanen från 2015 beskriver bland annat den tidigare vägutredning och dess 
alternativa korridorer. Kommunen bedömer att området utmed den nya förbifarten till vissa delar kan 
användas som exploateringsområden för nya verksamheter. Den nya vägdragningen skulle medföra 
både positiva och negativa konsekvenser för staden.  

Frågor som kommunen bedömde behöva undersökas närmare innan ett arbete med förbifarten 
påbörjas är: 

 Hur och var planskildheter för friluftslivet kan ordnas.  

 Hur direktanslutning till Öja industriområde bör utformas.  

 Risken för vibrationsstörningar inom Öja industriområde.  

 Hur risken för bullerstörningar för befintliga bostäder inom och i närheten av vald korridor 

kan minimeras.  

 Hur förbifarten kan kombineras med att Jaktskytteklubbens verksamhet bibehålls.   

SEB förbifart Flen 2017 
Trafikverket tog under 2017 fram en SEB (samlad effektbedömning) i syfte att ta fram ett uppdaterat 
underlag till åtgärdsplaneringen 2018–2029. Kostnaden för nybyggnation av mötesfri landsväg (2+1-
väg) uppskattades till 156 mnkr i prisnivå 2016–06. Det handlade om en sträcka på cirka fyra 
kilometer med omkörningssträckor på 20–30 procent av sträckan. Målstandard var en högsta tillåten 
hastighet om 100km/tim. Den nya vägen skulle innebära en vägförlängning på cirka 500 meter för 
genomfartstrafiken. 

Länstransportplan Region Södermanland 2018–2029 
Länstransportplanen tar upp vikten av hela Väg 55 och dess sträckning och att en förbifart Flen 
prioriteras. Det framgår även att sträckan Dunker - Björndammen på Väg 55 kommer att genomföras 
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under planperioden. Denna åtgärdsvalsstudie -Bristande framkomlighet genom Flen, utgår ifrån en 
utpekad brist i den gällande regionala planen för transportinfrastruktur för region Sörmland 2018–
2029. Här framgår det att vägen tillhör ett av de stråk som är av högst prioritet för Regionen. Förbifart 
Flen har enligt regionen två viktiga syften. Dels att förbättra framkomligheten för trafikanter längs 
stråket mot Stockholmsområdet, dels för att förbättra den lokala trafikmiljön i centrala delarna av 
Flen. Planen tar upp åtgärder på olika platser längs med Väg 55. Det finns avsatta medel för åtgärden 
under år 7–12 i planen. 

Väg 55, Dunker – Björndammen, mötesfri väg 
Trafikverket har startat upp vägplanearbetet under 2020 efter att projektet lades på is under 2015. 
Vägen byggs om för att förbättra trafiksäkerheten och öka framkomligheten på sträckan.  Planerad 
byggstart är 2023. Detta projekt innebär en del av lösningen för Väg 55 och bidrar till en förbättrad 
trafiksäkerhet och framkomlighet ur ett regionalt perspektiv.  
 
Storregional systemanalys 2020 
I den storregionala systemanalysen som Mälardalsrådet tagit fram, finns stråket Norrköping-Uppsala 
och Väg 55 utpekat som en viktig del i det storregionala transportsystemet. Här omnämns betydelsen 
av en bra framkomlighet och trafiksäkerhet för godstransporter idag och i framtiden men även att den 
är viktig för arbetspendlingen i framtiden.
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Sörmlandsstrategin 
Region Sörmland antog under 2019 den så kallade Sörmlandsstrategin. Strategin är grunden för det 
regionala utvecklingsarbetet i Sörmland och vilar på målsättningen om en hållbar regional utveckling. 
FN:s globala mål och Agenda 2030 utgör två viktiga pelare för strategin.  Länsplan för regional 
transportinfrastruktur och Trafikförsörjningsprogrammet är tematiska nedbrytningar av 
Sörmlandsstrategin.  

De prioriterade inriktningarna i Sörmlandsstrategin är:  

 En växande arbetsmarknad, där efterfrågan på kompetens och utbud av arbetskraft med olika 

utbildningsbakgrunder och erfarenheter kan mötas.  

 

 En växande befolkning, där bostadsmarknaden fungerar och utbudet av bostäder möter 

efterfrågan. 

Strukturbild Sörmland 
Strukturbilden, som ingår i Sörmlandsstrategin, beskriver den fysiska inriktningen för Sörmlands 
utveckling med en ortsstruktur och de funktionella sambanden mellan varandra och omvärlden. 

Mittstråket centralt i figur 3 nedan är ett storregionalt utvecklingsstråk som både stärker de 
storregionala och inomregionala sambanden. Stråket utgör ett starkt pendlings-, gods- och 
genomfartsstråk som kopplas samman med Västra stambanan som främsta infrastruktur samt delar av 
Väg 55 och Väg 57. 

Region Sörmland har gjort olika ställningstaganden kopplade till strukturbilden och olika strategiska 
områden. Generellt gäller att ”Sörmland har god tillgänglighet inom länet med en flerkärnig struktur”. 
Speciellt viktig är ställningstagandet att ”Stärka utvecklingsstråk med inomregional tillgänglighet”. 
Förbifart Flen kopplar an till noden Flen och dess utveckling med attraktiva miljöer. 

Figur 3 Strukturbild Sörmland. Källa: Region Sörmland.   
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Flens strategiska plan 2021–2023 

Under 2020 beslutade kommunfullmäktige i Flen att anta den strategiska planen som utgår från 

kommunens vision och styrmodell.  

De kommunala mål som har identifierats från planen kan sammanfattas i punktlistan nedan:  

 Med sikte på en hållbar framtid samverka med omvärlden.  

 Hög sysselsättning och ett mångsidigt näringsliv.  

 Höjd utbildningsnivå och livslångt lärande.  

 Attraktiv och trygg kommun. 

1.5 Övergripande problembild 
Det aktuella stråket genom Flen tillhör den så kallade Mälardiagonalen mellan Uppsala-Strängnäs - 
Norrköping. Väg 55 är en landsväg med plankorsningar och har varierade hastighetsbegränsning upp 
till 100 km/tim. Flera sträckor av vägen är ombyggda till mötesfri landsväg 2+1 där vägbanorna 
vanligtvis är separerade med vajerräcke.  

Väg 55 är idag utpekad som riksintresse och utgör förbindelse mellan regionala centra, vilket innebär 
att vägen är av särskild regional betydelse. Vägen har en stor betydelse som transportlänk mellan 
norra och södra Sverige. Stråket har en redundansfunktion för E4 som alternativ till genomfart genom 
Stockholm. På flera platser längs Väg 55 planeras eller pågår upprustning.  

Enligt vägutredningen från 2006 kommer Väg 55 utgöra en betydelsefull transportlänk för trafik från 
södra Sverige till norra Sverige även i framtiden. Den planeras att utgöra en huvudförbindelse mellan 
västra Sörmland och Stockholmsområdet. För sträckan som passerar genom tätorten i Flen medför 
trafiken och vägen vissa problem. Enligt gällande länstransportplan för Sörmland 2018–2029 har 
vägen en viktig funktion på nationell- och regional nivå samt att den är genomfartsstråk i länet för 
gods.    

Under det första och andra arbetsgruppsmötena belystes den problembild som vägutredningen lyfte 
fram 2006. Arbetsgruppen vidhöll att denna i stort gäller än idag och sammanfattade problembilden 
på lokal nivå enligt punkterna nedan: 

 Sträckan genom Flen påverkar framkomligheten för genomfartstrafik.  

 Befintlig sträcka innebär en barriär inne i Flens tätort och försvårar möjligheten  
att utveckla staden. 

 Trafikmiljön har brister för oskyddade trafikanter på vissa platser längs med sträckan.  
 Trafiken genom Flen bidrar till trafikbuller, vibrationer och föroreningar. 
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1.6 Övergripande mål för transportsystemet  
För denna studie gäller de nationella transportpolitiska målen samt viktiga regionala och lokala mål. 
Det övergripande transportpolitiska målet handlar om att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv 
och långsiktig hållbar transportförsörjning för medborgarna och näringslivet i hela landet. Kopplat till 
det övergripande målet finns de jämbördiga funktions- och hänsynsmålen, vilka i sin tur har ett antal 
preciseringar. De övergripande målen för transportsystemet utvärderas i den SEB (samlad 
effektbedömning) som togs fram inom projektet, se kapitel 3.3. 

 

Figur 4 Övergripande mål för transportsystemet med de två huvudmålen samt utpekade underliggande mål. 
 
Funktionsmålet  
Funktionsmålet handlar om att transportsystemets utformning, funktion och användning ska 
medverka till att ge alla en grundläggande tillgänglighet med god kvalitet och användbarhet samt bidra 
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jämställt, det vill säga likvärdigt svara 
mot kvinnors respektive mäns transportbehov.  
 
Hänsynsmålet 
Transportsystemets utformning, funktion och användning ska anpassas till att ingen ska dödas eller 
skadas allvarligt samt bidra till att det övergripande generationsmålet för miljö och 
miljökvalitetsmålen nås samt bidra till ökad hälsa. 
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2. FÖRSTÅ SITUATIONEN 
Nedan beskrivs de förutsättningar som råder längs utredningssträckan.  

2.1 Nuläge och kommande utveckling 
Biltrafik 
Väg 55 är ett viktigt transitstråk för tung trafik genom länet till och från Stockholmregionen. Vägen 
fyller också en funktion för dagliga och långväga personresor samt kollektivtrafik.  

För den studerade sträckan genom Flen anger vägutredningen från 2006 att hälften av trafiken är 
genomfartstrafik och hälften har målpunkt inne i tätorten. Tillåten hastighet här är 40 km/tim vilket 
påverkar framkomligheten för genomfartstrafiken negativt. Även köbildning vissa tider på dygnet 
bidrar negativt.  

Trafikflödet på utredningssträckan var vid det senaste mättillfället 2018 mellan 6000 och 8000 ÅDT 
varav tung trafik bidrog med mellan 870 och 1100 fordon per dygn eller uttryckt på annat sätt cirka 14 
procent av den totala trafiken.  

Uppräkning till år 2040 har skett enligt Trafikverkets basprognos för trafikflöden i Södermanlands 
län. Väg 55 och dess anslutande vägar väntas få ökad trafikmängd år 2040 enligt tabell 1. 

Tabell 1. Trafikflöden genom Flen tätort; uppmätta 2018 samt uppräknade till prognosår 2040 enligt Trafikverkets 
basprognos för Södermanland. 

  ÅDT Varav personbilar Varav tung trafik 

Mätår 2018 6050 - 7980 5180 - 6910 860 - 1070 

Prognosår 2040 7655 - 10086 6448 - 8601 1193 - 1485 

 
Trafiksäkerhet 
Enligt utdrag från STRADA för perioden 2010–2019 har det inträffat 27 olyckor varav 38 personer 
skadats på den aktuella sträckan. Under perioden visar olycksstatistiken att en person omkommit, två 
skadats allvarligt och tre har skadats måttligt samt 32 personer uppvisat lindriga skador. Siffror från 
STRADA baseras på inrapporterade statistik från polis och sjukhuspersonal.  

De flesta personer har skadats i så kallade singel- och upphinnande olyckor. Det är främst längs med 
vägsträckan som olyckor som resulterat i personskador inträffat, därefter har personer skadats i 
korsningar och då främst i anslutning till länsväg 662. Personskador av allvarlig karaktär har inträffat i 
mötes-, singel- och upphinnande olyckor samt vid motorfordonkollision med fotgängare. De flesta 
personer har skadats i personbil. Det finns en viss geografisk koncentration av olyckor, se inringade 
områden i Figur 5.
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Figur 5. Områden på vägsträckan som uppvisar en koncentration av olyckor där personer har skadats, källa: 
STRADA polis och sjukvård.  

Befolkning och bebyggelse i Flens tätort 
I Flens tätort bor det drygt 6600 personer enligt SCB 2019. Flen är en ort med delregional funktion. 
Kommunens ambition är att skapa förutsättningar för att Flens stad ska kunna utvecklas och växa. De 
redan bebyggda delarna bedöms ha en möjlighet att förtätas med uppskattningsvis 500 lägenheter 
genom framförallt flerbostadshus och radhus. Utifrån översiktsplanen kan de ännu obebyggda 
områdena Slottsskogen och Hagalund tillsammans inrymma upp till 600 bostäder fördelade på 
friliggande villor, radhus och kanske även flerbostadshus. Det ger utrymme för drygt 2000 nya 
invånare i staden, se Figur .  

Väg 662 

Figur 6. Stadens funktion utifrån offentliga och kommersiell service, källa FÖP 

Väg 55 
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I den fördjupade översiktsplanen för Flen (FÖP) föreslås nya områden för verksamheter bestående av 
industri, handel, kontor med mera utmed riksväg 55.  Totalt omfattar dessa nya områden en yta på 
drygt 100 hektar. I Flens kommun finns cirka 1000 registrerade företag, de flesta är småföretagare 
med en till fem anställda. Här finns också större företag som GB Glace, Volvo Parts, Flens 
Byggmaskiner och Momento.  

Enligt FÖP:en handlar tidsperspektivet för stadsutveckling och förtätning i första hand om mellan 10-
15 år men det är rimligt att både förtätning och utbyggnad av nya områden även ses i ett längre 
tidsperspektiv än så. Enligt tidigare studier och utredningar så är miljöproblemen och barriäreffekten 
som trafiken medför från Väg 55 orsaken till kommunen önskar bygga om nuvarande sträckning. 
Vägen utgör en barriär i samhället och försvårar för den planerade stadsutvecklingen.  

Idag passerar Väg 55 genom Flen. Hastighetsbegränsningen på 40 km/tim på delar av aktuell sträcka 
innebär att framkomligheten för genomfartstrafiken påverkas. För närboende längs med vägen medför 
genomfartstrafiken störningar i form av buller och luftföroreningar. Flera fastigheter längs med 
sträckan har fått bulleråtgärder vid fasad. Väg 55 utgör även en barriär för oskyddade trafikanter som 
gående och cyklister. Bitvis är trafikmiljö osäker för denna trafikantgrupp, främst vid passage över 
vägen.  
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Figur 7. Hastighetsgränser längs sträckan. Källa: NVDB. 

Figur 8. Cykelbanor längs sträckan. Grönmarkerade sträckor visar cykelbana/cykelfält och röda markeringar 
övergångsställen. Källa: NVDB. 
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2.2 Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljö, trafiksäkerhet med mera) 
Vägar och gators utformning (VGU) 2021 
VGU, Vägars och gators utformning, anger de krav på funktion och utformning som gäller för samtliga 
Trafikverkets anläggningar. Regelverket gäller vid projektering av statliga vägar och består av separata 
krav- och rådsdokument. För Trafikverket är reglerna obligatoriska vid nybyggnad och större 
ombyggnationer. VGU anger lägsta standard på anläggningen.  

I KRAV för Vägars och gators utformning (VGU) som gäller från första januari 2021, finns 
trafikteknisk standard beskriven. Trafikteknisk standard är ett samlingsbegrepp för en vägs fysiska 
utformning och för trafikreglering och ska vara ett stöd i den fysiska och ekonomiska planeringen. Vid 
tillämpningen ska inriktningen för trafikteknisk standard prövas mot det aktuella projektets 
måluppfyllelse och effektivitet. Inriktningen ska då avvägas mot vägprojektets kostnader, intrång och 
miljöeffekter samt andra väsentliga aspekter.  

Trafikverkets riktlinjer för buller  
För att säkra en god boendemiljö och en god ljudmiljö i rekreationsområden kartlägger Trafikverket 
hur den föreslagna väganläggningen kan komma att påverka ljudmiljön. En kartläggning som kan 
komma att resultera i att skyddsåtgärder föreslås och fastställs. Trafikverkets riktlinjer för buller och 
vibrationer kommer att vara styrande i arbetet med eventuella skyddsåtgärder. För buller bygger 
riktlinjerna bland annat på bullerriktvärdena i infrastrukturproposition 1996/97:53. 

2.3 Preciserande av problem, brister och behov 
Idag finns ett flertal brister som påverkar vägens funktion negativt. Dessa brister riskeras att förvärras 
om inte åtgärder genomförs. Den övergripande problembeskrivningen, som togs fram gemensamt 
inom arbetsgruppen under olika workshops, presenteras nedan. Beskrivningen visar arbetsgruppens 
förväntningar på vägens funktion, de identifierade problemen och konkreta brister.  

Väg 55 genom Flen utgör en barriär  
Vägens nuvarande sträckning innebär en fysisk barriär vilket innebär att det är svårt att korsa vägen 
dels för biltrafiken, dels för oskyddade trafikanter. Oskyddade trafikanter påverkas mest negativt 
genom att det är svårt att korsa vägen på ett trafiksäkert sätt. Vägen utgör även ett hinder inom 
kommunal planering då framtida bostadsutveckling försvåras på grund av den högtrafikerade vägen 
(buller och barriäreffekter). 

Trafikbuller och vibrationer  
Buller och vibrationer innebär främst påverkan på miljö och hälsa för boende i nära anslutning till väg 
55. En stor del buller och vibrationer alstras från de tunga transporterna som ofta tillhör 
genomfartstrafiken. Enligt Folkhälsomyndigheten är den vanligaste reaktionen av buller och 
vibrationer en känsla av obehag. Därutöver anses buller också orsaka stressreaktioner, trötthet, 
irritation, blodtrycksförändringar, sömnstörningar och försämrad kognitiv förmåga.  

Föroreningar från vägtrafiken  
Boende i Flen samt omgivande natur påverkas negativt av föroreningar från trafiken på Väg 55. 
Föroreningar i form av partiklar uppstår dels vid ofullständig förbränning i motorer men även från 
slitagepartiklar från däck, väg och bromsar. Enligt Trafikverket och svenska miljöinstitutet är den mest 
utsatta gruppen för negativa effekter av luftföroreningar barn, äldre och personer med astma, lung- 
eller hjärt- och kärlsjukdom. Slitagepartiklar ger till exempel i större utsträckning luftvägsbesvär hos 
personer med astma, medan förbränningsgenererade partiklar har mera koppling till hjärt- och 
kärlsjukdomar.  

Restid för genomfartstrafiken genom Flen 
Aktuell sträcka trafikeras till stor del av genomfartstrafik. Hastighetsbegränsningen genom Flen 
medför att genomfartstrafiken upplever att framkomligheten är delvis låg samt att flaskhalseffekter 
uppstår vid vissa tider. Användbarheten påverkas negativt genom att olika kundgruppers behov av 
transportsystemet ser olika ut, vilket innebär begränsningar ur ett systemperspektiv. I detta fall 
medför bristen försämrad framkomlighet för genomfartstrafik (personbilstrafik och godstransporter) 
vilket även medför att res- och transporttiderna för långväga trafik blir längre.  
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Trafiksäkerhetsbrister på Väg 55 genom Flen 
Alla trafikantgrupper som använder vägsystemet påverkas negativt av denna brist, det vill säga 
oskyddade trafikanter, personbilstrafik och godstransporter. Det är svårt att korsa vägen på ett 
trafiksäkert sätt, vilket innebär störst negativa effekt för oskyddade trafikanter och framförallt 
personer med funktionsnedsättning, barn och äldre personer i befolkningen. Den höga DSS-kvoten 
kan förväntas öka om inga åtgärder vidtas. Detta kan härledas dels till ökade transporter och resor år 
2040 men även att staden förväntas växa. Detta kommer att resultera i att flera trafikantgrupper 
kommer att konkurrera om vägen och dess omgivning samt att behovet av att korsa den för att nå sina 
målpunkter förväntas öka.  

2.4 Mål för lösningar 
Utifrån diskussionen av bristerna i stråket arbetades ett målförslag fram under arbetsgruppsmötet tre i 
september 2020. Här bearbetades olika tänkbara mål för att nå behovet och möta hantera de 
identifierade bristerna på Väg 55. Ett resonemang fördes huruvida flera mål kan nås samtidigt samt 
om något mål ansågs viktigare än övriga mål.  De olika målen för denna studie leder i olika 
utsträckning till de transportpolitiska målen om tillgänglighet, säkerhet, miljö och hälsa. Målen nedan 
baseras på den brist som råder i Flen. Negativa/positiva miljöaspekter av de transportpolitiska målen 
utvärderas senare i den SEB som togs fram inom projektet, se kapitel 3.3. 

Följande punkter formulerade som mål för Bristande framkomlighet genom Flen (utan inbördes 
ordning):  

 Förbättra framkomligheten och restiden för genomfartstrafiken. 

 Minska vägens barriäreffekt.  

 Minska miljöpåverkan från trafiken i tätorten (minska trafikbuller och föroreningar). 

 Öka trafiksäkerheten. 
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3. PRÖVA TÄNKBARA LÖSNINGAR 
I detta kapitel presenteras alternativa lösningar och förslag på åtgärder. Med de tidigare framtagna 
bristerna och målen i åtanke (enligt kapitel 2.3 och 2.4) genererade arbetsgruppen fram åtgärdsförslag 
ur samtliga steg i fyrstegsprincipen. Arbetet med att ta fram åtgärdsförslag genomfördes som en 
workshop under arbetsgruppsmöte tre och fyra. Resultatet från mötena analyserades och kopplades 
till åtgärdsvalsstudiens mål och fyrstegsprincipen. Under workshoparna diskuterades olika alternativa 
åtgärdsförslag utifrån målet att ta fram de bästa lösningarna för att minska bristen genom Flen. 
 

3.1 Studerade lösningar 
Vid arbetsgruppens åtgärdsgenerering beaktades den så kallade fyrstegsprincipen. Den syftar till att 
finna den mest lämpliga åtgärden för att lösa det problem som finns på utredningssträckan. Figur  
visar de olika stegen som finns i fyrstegsprincipen. Arbetet med åtgärdsval handlar om att säkra 
kostnadseffektiva lösningar genom en process som ska beakta alla trafikslag, färdmedel och olika typer 
av åtgärder. I första hand handlar det om att påverka efterfrågan på transporter och använda befintligt 
transportsystem effektivare och på så sätt lägga grund för ett samhällsekonomiskt långsiktigt hållbart 
transportsystem.  

Att tänka om handlar om att se över behovet av transporter och det är en fråga som arbetsgruppen 
beaktat. Det största problemet på sträckan genom Flen är att den stor del av trafiken är 
genomfartstrafik med målpunkter på andra platser i landet.  
 
Att använda det befintliga infrastruktursystemet effektivare skulle innebära att steg två i 
fyrstegsprincipen används. Som exempel skulle arbetet kunna innebära att genomfartstrafiken väljer 
andra vägar än den som studeras i denna studie alternativt att utveckla kollektivtrafiken för att få 
positiva miljöeffekter och minskad barriär.   
 
Fyrstegsprincipens tredje steg, att bygga om i mindre omfattning har till viss del gjorts under senare 
år. Delar av sträckan har fått förbättrad trafiksituation för oskyddade trafikanter genom en gång och 
cykelbana. Detta har inte medfört att genomfartstrafiken fått en bättre framkomlighet men bidragit till 
en förbättrad trafiksäkerhet för oskyddade trafikanter.   
 
Det fjärde steget, bygg nytt, skulle i detta fall innebära att en större nyinvestering och omdragning av 
Väg 55 utanför Flens tätort behöva ske. Som exempel skulle detta innebära att genomfartstrafik inte 
behöver köra genom Flen och nya möjligheter till stadsutveckling kan öppna sig för Flens kommun. 
 
I figuren nedan presenteras förslag på åtgärder utifrån det resonemang som fördes på 
arbetsgruppsmöte tre och fyra: 

 

Överflyttning av trafik till/från Flen till kollektivtrafik innebär en steg ett till två åtgärd. Den skulle till 
exempel kunna innebära åtgärder som effektiviserar användandet av kollektivtrafiken genom kunskaps 

Figur 9. Trafikverkets 
arbetsstrategi 
fyrstegsprincipen.  

 Överflyttning av trafik till/från Flen till kollektivtrafik 

 Trimning befintlig väg 55 

 Väg 55 förbifart Flen 

 
Figur 10. Framgenererade åtgärdsförslag med hjälp av fyrstegsprincipen. 
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och beteendepåverkan och beakta Hela-resan-perspektivet. Andra aspekter är effektivare kopplingar mellan 
olika trafikslag, förbättrade bytesmöjligheter (som till exempel pendlarparkeringar, förbättrad turtäthet och 
att tillhandahålla bra trafikantinformation). 

Trimning av befintlig väg 55 innebär en steg två till tre åtgärd. Exempelvis kan fartdämpande åtgärder 
och hastighetssänkningar genomföras för att öka trafiksäkerheten och minska buller. Trimning kan 
även innebära byggnation av planskilda passager för att minska barriäreffekten. 

Väg 55 förbifart Flen innebär en steg fyra åtgärd. En omdragning av vägen öppnar upp för att bygga 
vägen med landsvägsstandard (mitträckesseparering med omkörningssträckor och 100 km/tim). 
Denna lösning skulle kunna innebära att lokala problem med buller, föroreningar och barriäreffekter i 
Flen minskar. Åtgärden kan även innebära minskade restider för långväga transporter och 
personresor. 

3.2 Utvärdering av åtgärdsförslag 
I detta kapitel presenteras utvärderingen av framtagna åtgärdsförslag och måluppfyllelse. Utifrån den 
bedömda måluppfyllelse, den uppskattade kostnaden och möjligheterna att genomföra åtgärden 
bedömde arbetsgruppen huruvida åtgärdsförslaget bör gå vidare till nästa steg där åtgärder 
kombineras och paketeras, se kommande kapitel. Den totala måluppfyllelsen, enligt Tabell 2 nedan, är 
summan av arbetsgruppens värdering av respektive mål: 

 Förbättra framkomligheten och restiden för genomfartstrafiken. 
 Minska vägens barriäreffekt.  
 Minska miljöpåverkan från trafiken i tätorten (minska trafikbuller och föroreningar). 
 Öka trafiksäkerheten. 

Ovanstående mål har var och en värderats av Trafikverket, Region Sörmland och Flens kommun där 
måluppfyllnaden kunde värdesättas från noll till tre (0 = Ingen måluppfyllnad, 1 = Ringa 
måluppfyllnad, 2 = Låg måluppfyllnad och 3 = Hög måluppfyllnad). Spannet för den totala 
måluppfyllelsen sträckte sig mellan 0–12. Resultatet presenteras i Tabell 2.  
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Värdering och viktning av måluppfyllelse för respektive åtgärd 

 Överflyttning av trafik till/från Flen till kollektivtrafik (Steg 1-2) – Att öka 
förutsättningarna för befolkningen att lämna bilen och istället ta bussen ger generellt positiva 
effekter men ger ingen signifikant ändring av trafikflödet genom Flen på grund av den höga 
andelen genomfartstrafik. Den totala måluppfyllelsen summerades till tre poäng och 
bedömdes genomförbar. Även om måluppfyllelsen blev lägre ville arbetsgruppen gå vidare 
med åtgärden då den trots allt ger en viss effekt om fler väljer att åka kollektivt istället för att 
ta personbilen.  

 Trimning befintlig Väg 55 (Steg 2-3) – Riktade trafiksäkerhetsåtgärder är möjliga och 
har en god effekt för trafiksäkerheten. Hastighetssäkrade planpassager alternativt planskilda 
passager kan lokalt minska vägens barriäreffekt något. Det kan vara möjligt att sänka 
hastigheten till 40 km/tim på längre sträckor än idag. En hastighetssänkning minskar 
barriäreffekten och ökar säkerheten för oskyddade trafikanter något men då trafikflödet 
väntas öka till år 2040 blir måluppfyllnaden ändå liten till måttlig. Ett över tid ökande 
trafikflöde minskar den lokala trafikens tillgänglighet till 55:an.   

En utökning av sträckor med hastighetsgränsen 40 km/tim samt fartdämpande åtgärder 
kommer att förlänga restiden för genomfartstrafik i Flen. Att sänka hastigheten ytterligare (till 
30 km/tim) bedöms inte vara möjlig då en sådan sänkning skulle orsaka en alltför stor 
restidsförlängning för genomfartstrafiken. Bullereffekter kan få måttlig måluppfyllelse men 
det är däremot svårt att få effekt på mängden föroreningar på grund av den redan ryckiga 
körningen genom stan. Region Sörmland, Flens kommun och Trafikverket avskrev denna 
lösning på grund av låg måluppfyllelse redan 2006. En kontroll i denna studie visar att 
aktörerna fortsatt står fast vid att trimning inte är ett alternativ för att lösa bristen. 

Tabell 2 Utvärdering av framtagna åtgärder. 
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 Väg 55 Förbifart Flen (Steg 4) – Vägutredningen från 2006 visar att ca 50 procent av 
trafiken i tätorten är genomfartstrafik. Att flytta trafiken till en förbifart skulle kraftig minska 
trafikflödena i Flen och ge god effekt på samtliga mål. Åtgärden skulle innebära nybyggnation 
av mötesfri landsväg (2+1) med ny vägsträckning förbi Flen, cirka fyra kilometer lång. Stråket 
skulle byggas ut med omkörningssträckor på cirka 20-30 procent av sträckan och ha en 
målstandard 100 km/tim. Arbetsgruppen värderade samtliga framtagna mål med högsta 
måluppfyllelse vilket gav en samlad måluppfyllelse på tolv poäng. I vägutredningen från 2006 
tog aktörerna ställning för denna lösning då den uppvisade god måluppfyllelse. Inom ramarna 
för denna studie är aktörernas fortsatta mening att förbifart är en lämplig lösning. 

Slutsats 
Då ovanstående åtgärder värderats utifrån måluppfyllelse och kategoriserats utifrån steg 1 till steg 4 
åtgärd visar resultatet att den högsta måluppfyllelsen uppnås med steg 4 åtgärden Väg 55 Förbifart 
Flen med en kostnad mellan 109 och 203 miljoner kronor. Att flytta genomfartstrafiken till en ny 
vägsträckning skapar dessutom möjligheter för stadsutvecklingen i anslutning till befintlig sträcka av 
Väg 55. Steg 1-2 åtgärden Överflyttning av trafik till/från Flen till kollektivtrafik går också vidare då 
den trots låg måluppfyllelse (kopplat till den brist som råder i tätorten) kan ge vissa andra positiva 
effekter. Den uppskattade kostnaden är också låg vilket också motiverar till att gå vidare med 
åtgärden. 

Steg 2-3 åtgärden Trimning av befintlig Väg 55 kommer inte att lösa de brister och problem som 
orsakas av befintlig Väg 55 genom Flen och väljs bort. Dessutom kan kostnaderna för att enbart 
genomföra åtgärder på befintlig väg inte motiveras samhällsekonomiskt. Att studera åtgärder på 
befintlig sträcka, efter byggnation av ny sträckning av Väg 55, ingår inte i denna ÅVS utan 
rekommenderas som en tänkbar fortsatt utredning. 
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3.3 Samlad effektbedömning på framtaget åtgärdsförslag 
I Tabell  nedan beskrivs en sammanfattning från den samlade effektbedömningen för den av arbetsgruppen föreslagna åtgärden förbifart Flen. En samlad 
effektbedömning är en metodik för att beskriva vilka effekter och kostnader en föreslagen åtgärd skulle få om den genomfördes. Åtgärden beskrivs ur tre 
oviktade perspektiv som beskrivs nedan. De tre perspektiven belyser således en åtgärd ur tre olika synvinklar för att ge en samlad bild av dess effekter. 
Bedömningen gav härmed arbetsgruppen stöd för att kunna ge förslag på en rekommenderad inriktning till nästa skede av planeringsprocessen. Steg ett och 
steg två åtgärder (överflyttning av trafik till/från Flen till kollektivtrafik) effektbedöms inte. 

Tabell 3 Sammanfattning av samlad effektbedömning av åtgärden Väg 55 Förbifart Flen, daterad 2021-01-26. En enkel SEB med NNK har genomförts.  

Lösning / Paket 

Samhällsekonomisk bedömning Fördelning nyttor Transportpolitisk måluppfyllelse 
Gå 
vidare 

Nytto-kostnadsbedömning. Beskrivning av största 
nyttorna/effekterna (+/-) samt bedömning av hur de 
förhåller sig till kostnaden. 

Hur fördelar sig nyttorna på olika grupper i 
samhället? Ta upp de fördelningar där stora 
skillnader kan uppstå. 

Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till 
uppfyllande av de transportpolitiska målen 
(huvudmål, funktionsmål, hänsynsmålen). Ja/Nej 

Förbifart Flen  

Nybyggnation av 

mötesfri landsväg 

(2+1) med ny 

vägsträckning förbi 

Flen, cirka fyra km 

lång. 

Omkörningssträckor 

på ca 20-30% av 

sträckan. Målstandard 

100 km/tim.  

Åtgärden bedöms vara samhällsekonomisk 
lönsam. Åtgärden ger negativa effekter för djur 
och natur samt landskap då ny mark tas i 
anspråk. De ej värderbara effekterna bedöms 
dock vara mindre än de positiva som åtgärden 
genererar.   

Åtgärden ger i första hand lokala nyttor i 
form av förbättrad trafikmiljö samt 
minskade bullernivåer och förbättrad 
luftkvalité i tätorten. Åtgärden ger 
regionala nyttor i form av förbättrad 
framkomlighet för genomfartstrafik.  Störst 
nytta tillfaller trafikslagen bil och gods. 
Vuxna mellan 25–65 år med tillgång till bil 
är den grupp i samhället som får störst 
nytta av åtgärden. Åtgärden ger också en 
förbättrad trafikmiljö för oskyddade 
trafikanter i tätorten.  

 
Åtgärden bedöms främst gynna 
funktionsmålet. En ökad tillförlitlighet 
skapas med ett nytt vägvalsalternativ för 
medborgaren och näringslivet. 
Säkerheten ökar också då mitträcke 
planeras. Kortare restid gynnar också 
resor mellan regionerna.  
 
Åtgärden ger ett negativt bidrag till 
landskapet och intrång i ostörd natur. 
Risken för störning ökar i form av buller 
och ljus. Vägräcke bidrar också till en ny 
barriär. Åtgärden bidrar också till att 
färre personer exponeras för buller då 
genomfartstrafiken flyttas ut ur Flen.  

 

JA 
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4. FÖRSLAG TILL INRIKTING OCH REKOMMENDERADE ÅTGÄRDER  
4.1 Beskrivning av övergripande inriktning 
Sista steget i processen har arbetats fram av Trafikverket och förankrats i arbetsgruppen. Inriktningen är ett resultat av denna åtgärdsvalsstudie.  

Syftet med framtagna åtgärder är att de ska avhjälpa och lösa bristande framkomlighet Väg 55 genom Flen. Studien har visat att sträckan på grund av sin höga 
andel genomfartstrafik har behov av att åtgärda framkomligheten och trafiksäkerheten.  

Genom dialog och bearbetning av materialet har arbetsgruppen kommit fram till att alternativa åtgärder som trimning av befintlig väg inte leder till önskad 
måluppfyllelse för att förbättra framkomligheten och trafiksäkerheten. Detta stämmer även överens med det politiska ställningstagandet som tidigare tagits av 
Region Sörmland och Flens kommun, framförallt via den politiskt förankrade länstransportplanen men även genom tidigare ställningstaganden från 
vägutredningen från 2006. Arbetet med åtgärdsvalsstudien har resulterat i ett förslag till fortsatt arbete. Förslaget har kompletterats med en sammanställning 
av effekter, konsekvenser och grad av måluppfyllelse kopplat till de transportpolitiska målen (SEB, se kapitel 3.3).  

Trafikverket, Region Sörmland och Flens kommun har enats om att arbeta vidare för en förbifart Flen samt arbeta vidare med att försöka överflytta 
personbilstrafik till kollektivtrafik. Dessa skulle gemensamt, enligt tidigare studier och aktuell ÅVS, innebära hög måluppfyllelse till samtliga nämnda mål för 
studien: 

 Förbättra framkomligheten och restiden för genomfartstrafiken. 

 Minska vägens barriäreffekt.  

 Minska miljöpåverkan från trafiken i tätorten (minska trafikbuller och föroreningar). 

 Öka trafiksäkerheten. 
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4.2 Ansvar och finansiering 
En förbifart kan bidra till att minska barriäreffekten av vägen och bidra till ökad tillgänglighet till områden på båda sidor om vägen. En ny förbifart bidrar till 
ökad framkomlighet för genomfartstrafiken. Får vägen en ny sträckning möjliggör det för Flen att fortsätta utveckla tätorten och stadsmässighet till fördel för 
dem som bor där och som rör sig mellan olika målpunkter. En överflyttning av personbilstrafik till kollektivtrafik är ur alla hänseenden positivt med relativt 
låga insatser. Ansvaret för att gå vidare med en överflyttning till kollektivtrafik åligger Region Sörmland och Flens kommun med stöd av Trafikverket. 
Ansvaret för att gå vidare med en vägplan och att därefter se till att åtgärden genomförs ligger på Trafikverket.  

Tabell 4. redovisar ansvar för genomförande av respektive åtgärdspaket och förslag till finansiering. 

Åtgärds-
förslag/ 
paket 

Inriktning och 
rekommendera
de åtgärder  

Steg enligt 
fyrstegs- 
principen 

Förslag till 
fortsatt 
planering och 
hantering 

Tidsaspekt 
genomförande  

Genomförande  
Förslag till 
finansiering  

Äger/Förv
altar 

Kommentar 

1 Förbifart Flen 4 Beställ vägplan Kort sikt Trafikverket 
Region 

Sörmland 
Trafikverket 

Nybyggnation av mötesfri 
landsväg (2+1) med ny 
vägsträckning förbi Flen, cirka 
fyra km lång. 
Omkörningssträckor på ca 20-
30% av sträckan. Målstandard 
100 km/tim. 

2 

Överflyttning av 
trafik till/från 

Flen till 
kollektivtrafik 

1-2 

Mobility 
management 

åtgärder, mindre 
investeringar 
kollektivtrafik 

Kort sikt 
Trafikverket, Flens 
kommun, Region 

Sörmland 

Flens kommun, 
Region 

Sörmland 

Flens 
kommun, 

Region 
Sörmland 

Effektivisera användandet av 
kollektivtrafiken genom 
kunskaps och 
beteendepåverkan och beakta 
Hela-resan-perspektivet. 
Underlätta för 
kollektivtrafiken genom 
effektiva kopplingar mellan 
olika trafikslag, förbättrade 
bytesmöjligheter t ex 
pendlarparkeringar, förbättra 
turtätheten och tillhandahålla 
bra trafikantinformation 
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4.3 Förslag till beslut om fortsatt hantering 
Trafikverket 
De aktörer som har varit inblandade i åtgärdsvalsstudiens genomförande, och på vilka det åligger ett ansvar för åtgärdernas genomförande, bör arbeta vidare 
med åtgärdsvalsstudien som underlag. Trafikverket hanterar sitt genomförandeansvar utifrån de ramar som finns i Region Sörmlands länstransportplan. 
Region Sörmland väger den föreslagna investeringsåtgärden Förbifart Flen mot övriga förslag i länsplanen för att identifiera vilka som ska prioriteras samt när 
de kan genomföras. En tät dialog bör föras mellan Trafikverket och de berörda aktörerna för att säkerställa ett effektivt genomförande. 

Även för de åtgärder som kräver delat ansvar för genomförande och/eller samfinansiering är fortsatt samarbete viktigt. Respektive organisation måste fatta 
beslut om hantering och de prioriterade åtgärderna måste läggas in i respektive verksamhetsplan. Först därefter kan en överenskommelse träffas angående 
genomförande och finansiering. 

Region Sörmland 
Med utgångspunkt från resultatet av denna åtgärdsvalsstudie bör ett fortsatt arbete bedrivas tillsammans mellan de aktörer som deltagit i processen. Region 
Sörmland hanterar sitt ansvar i egenskap av länsplaneupprättare och kollektivtrafikmyndighet. Behov av investeringar och prioriteringar redovisas i Region 
Sörmlands länstransportplan. 

Region Sörmland är kollektivtrafikmyndighet vilket medför att förutsättningar för kollektivtrafik i samband med ny- och ombyggnader av infrastrukturen 
värnas. Berörda hållplatser behöver ses över och tillgänglighetsanpassas. De behöver även säkerställas för att åstadkomma en trafiksäker anslutning där även 
barnperspektivet tillgodoses. 

Region Sörmland kommer att inom ramarna för fortsatt upprättande och genomförande av länstransportplanen prioritera och genomföra resultaten från 
åtgärdsvalsstudien. Hanteringen av resultaten kommer att göras i nära samarbete med de olika aktörerna vilka medverkat i föreliggande åtgärdsvalsstudie. 

Flens kommun 
Flens kommun hanterar sitt ansvar genom det upparbetade samarbetet med Trafikverket och Region Sörmland. Arbetet styrs av verksamhetsplanen för 
investeringar och utifrån ramarna som beslutats i Region Sörmlands länstransportplan. 

Flens kommun kommer att väga de åtgärder som i åtgärdsvalsstudien bedöms som kommunalt ansvar mot varandra och prioritera vilka åtgärder som ska 
genomföras samt när de ska göras. I processen med att hantera de olika åtgärderna bör en tät dialog föras mellan Trafikverket och övriga aktuella aktörer för 
att säkerställa ett kostnadseffektivt och effektivt genomförande för att på så sätt få ut största möjliga nytta för kommunens invånare. 
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Kvalitetsgranskning  
Genomförd: Ja   ☐    Nej   ☐   Datum: Klicka här för att ange datum. 
Utförd av:  

 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….. 

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare 

 

Avslut av studie 

 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….. 

Datum och underskrift av ansvarig för genomförande av åtgärdsvalsstudien 

 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………………….. 

Godkänd - datum och underskrift av chef 
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