@in
1 TRAFIKVERKET r

Vagars och gators utformning
Begrepp och grundvarden

Trafikverkets publikation 2015:090 Anlaggningsstyrning



Titel: Vagars och gators utformning - Begrepp och grundvarden
Publikationsnummer 2015:090

ISBN: ISBN 978-91-7467-748-5

Utgivningsdatum: 2015 06

Utgivare: Tra kverket

Kontaktperson: Lars Frid

Produktion: Gra sk form, Tra kverket

Distributor: Tra kverket, 781 89 Borlange, telefon: 0771-921 921.






Véagars och gators utformning — Begrepp och grundvarden TRV publikation 2015:090

Begrepp

1 Begrepp

Begrepp

Andel stopp

Anslutning

Anvisningspil

Anvandningstid/
korridorlivslangd

Arbetsbredd
Avfart, pafart

Avskild hallplats

Belastningsgrad

Belysningsklass

Betydelse

Den andel av en fordonsstrém som tvingas stanna fore passage
av en korsning.

Med anslutning avses enmindre végs anslutning till allmén vég.
Enskilda anslutningar indelas i féljande typer:

x Anslutning med ADT -Dim >100 f/d. Utformas som
korsning i plan, typ A, B eller C.

X Anslutning med agovag for traktortrafik. Utformas for
skordetréska/C.

X Anslutning till h 6gst 5 enskilda bostadsfastigheter.
Utformas for Los/C.

x Anslutning till fler &n 5 enskilda bostadsfastigheter, med
ADT-Dim <100 fordon/dygn. Utformas foér LBn/B.

X Anslutning med utrymmeskravande fordon, t ex
skogsbhilvag. Utformas for Ls/A.

Pilformad vagmarkering som anger att korfaltsbyte ska ske.
Anvands vid minskning av antal korfalt i kdrriktningen .

Den tid en vagforbindelse ar avsedd att vara i funktion i samma
korridor.

En vagkorridor ska vara utvecklingsbar sa att en vag kan byggas
ut for att uppréatthalla servicenivan vid en framtida trafiktillvaxt.

Arbetsbredd (W) for ett vagracke ar avstandet matt fran
trafiksidan av racket fore pakoring och det maximala dynamiska
sidolaget vid kapacitetsklassbestammande krockprov.

Del av vag{gatu-) korsning sarskilt utformad fér avvikande
trafik, (divergerande) respektive anslutande trafik
(konvergerande), se ocksa "Kilavfart” och "Parallellavfart”

Busshallplats som &r avskild frdn genomgéende vagbana med en
skiljeremsa eller refug, med eller utan récke.

Forhallandet mellan aktuellt fldde och kapacitet vid given
fordonssammansattning och férdelning.

Belysningskvalitet baserad pa luminans eller belysningsstyrka
och belysningsjamnhet.
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Belysningskvalitet

Belysningsniva

Belysningste knisk
kvalitet

Bilplats

Blandskydd

Bombering

Breddokning

Bromskurva

Bruten linje

Buller

Bullerdampande skarm

Bullerdampande vall

Bullerremsor

En anlaggnings kvalitet med avseende pa framst belysningsniva
och -jamnhet samt blandningsgrad .

Kvalitetsniva avseende framst luminans och belysningsstyrka.

Den belysningstekniska kvaliteten i en vagbelysningsanlaggning
beskrivs med hjalp av "belysningsklasser”. Klasserna kan variera
for samma vagtyp, beroende pé att olika krav ska tillgodoses.
Kraven (belysningstekniska kvaliteten) for olika a nlaggningar ar
betingat av en mangd faktorer som t.ex. synbarhet pa vagar med
motorfordonstrafik. Belysningens kvalitet beskrivs av foljande
egenskaper:

Belysningsniva, belysningsjamnhet, belysningsstyrkeférhallande
horisontellt mellan ett angivet omrade innanfér resp utanfor
kérbanan, den synnedsattande blandningsgraden

Uppstallningsutrymme for en bil. Kallas "parkeringsruta” om
den ar utmarkt med vagmarkering.

Avskarmning av ljuset frin métande fordons strélkastare som
astadkommes med jordvallar, vegetation eller sarskilt
blandskydd.

Lika stort tvarfall men at olika hall kring vagyteryggen. Benamns
aven dubbelsidigt tvarfall.

Det storre utrymme fordon behéver vid kdrning i kurva i sidled
an vid korning pa rak vag. Det tkade utrymmesbehovet kan
normalt tillgodoses inom kérbanebredden.

Del av avfartsramp, utformad som sammansatt 6vergangskurva
som vid konstant retardation ska ge konstant férandring av
sidokraften.

Vagmarkeringslinje som ar streckad (intermittent).

Betecknas ex.vis 1+2 som markerar 1 m malad linje och 2 m
mellanrum.

Buller ar oonskat ljud. Ljudnivd méts i decibel, dB, som ar ett
logaritmiskt méatetal. For att beskriva ljudnivd anvands ofta
beteckningen dBA. Indexet "A” anger att olika frekvenser i ljudet
har viktats pa ett satt som motsvarar hur det manskliga érat
uppfattar ljudniva.

Skarm som har bullerdampande effekt mellan bullerkalla och
mottagare.

Vall som har bullerddmpande effekt mellan bullerkalla och
mottagare.

Vagmarkering i form av tvargaende linjer 6ver korfaltet som
alstrar buller i bilen for att gora b ilféraren uppmarksam pé att
han nérmar sig plats som kraver sarskild uppmérksambhet, t ex
sankt hastighet.
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Bullerrafflor

Bullerskydd

Bullrande linje

Bussfalt

Bussgata/ -vag

Busshallplats

Busshallplatstyper

Bussvandslinga

Cirkulation

Cykelfaltslinje

Cykelsignal

Cykeltrafik
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Rafflor frasta i belaggningen som alstrar buller i bilen for att
gora bilféraren uppmarksam pa plats som kraver sarskild
uppmarksamhet, t ex sankt hastighet. Anvands pa vagren for att
uppmarksamma hilférare som kor av kérbanan eller i mittlinje
for att uppmarksamma att man haller pa att komma Gver i
motsatt korfalt.

Vagatgarder for att minska storande buller exempelvis
buller skarm, bullerddmpande vall, tyst belaggning.

En vagmarkering i form av langsgaende linje som alstrar buller i
det fordon som kor pé linjen. Anvands for att vacka bilférares
uppmarksambhet.

Korfalt for fordon i linjetrafik  m.fl.

Om korfaltet ar belaget till hoger i fardriktningen far aven cykel
och moped klass Il féras i korféltet om dessa inte sarskilt
undantagits

Kan ocksa vara upplatet for taxi och for sarskilt dispenserad

trafik.

Sarskild vag upplaten for fordon i linjetrafik samt dar annat ej
anges aven for cykeltrafik. Kan ocksa vara upplaten for taxi och

for sarskilt dispenserad trafik.

Plats dar en buss i linjetrafik kan stanna for att slappa pa och av
passagerare med plats for vantande samt av och pastigande
passagerare.

Busshallplatser indelas i:

x avskild hallplats,

x fickhallplats,

X vagrenshallplats,

x korbanehallplats,

X glugghallplats,

x klackhéllplats,

x enkel stopphallplats, med refug

x dubbel stopphallplats (timglashallplats)

Sidoanlaggning avsedd for vandning av buss, ofta samlokaliserad
med hallplats

Véagbana i cirkulationsplats avsedd for enkelriktad cirkulerande
trafik. Se aven rondell.

Vagmarkeringslinje som anger gransen mellan ett cykelfalt och
ett annat korfalt.

Signallykta endast avsedd for cykeltrafik inklusive moped klass
Il.

Den rorelse, strom eller mangd som uppstar av cyklar pa vag
Méangden anges i antal cyklar per tidsenhd.
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Deltillfart

Delvis eller helt planskild
korsning

Detektor

Dimensionerande fordon

Dimensionerande timme

Dimensionerande
timtrafik

Dimensionerande trafik

Dimensionerande
trafiksituation (D TS)

Dimensionerande
utrymmesklass  (UK)

Driftvandplats
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Det eller de korfalt i en korsnings tillfart som utnyttjas
gemensamt av en eller flera fordonsstréommar.

Korsning i vilken tva eller flera trafikstrommar av samma eller
olika trafikslag atskiljs genom ni vaskillnad. De korsande vagarna
kan, men behéver ej, vara férbundna med varandra genom
ramper med plankorsningar eller anslutningar. 1 en delvis
planskild korsning kan svangande trafikstrommar férekomma

pa primarvag som &r i konflikt med motriktad trafikstrom.

Anordning for att k&nna av trafikelement

Det eller de typfordon som i kombination med dimensionerande
utrymmesklass bildar dimensionerande trafiksituation DTS.

Mattuppgifter for typfordon samt gdende finns i "Grundvarden”.

Den eller de timmar under en trafikanlaggnings férvantade
livstid som den dimensioneras fér. Kan exempelvis vara den
200:e mest belastade timmen. Foérkortas Dh.

Dimensionerande timtrafikstrommar under det
dimensionerande aret, Forkortas Dh- Dim .

Det trafikfléde som en trafikanlaggnings trafiktekniska funktion
ska dimensioneras for, ex.vis Dh-Dim, ADT-Dim

P& stracka, den kombination av breddmatt for trafikanter och
sidoavstand mellan trafikanter samt mellan trafikant och
bankant eller sidohinder som ger en vagbanans bredd eller den
fria bredden mellan sidohinder.

| korsning, de utrymmesklasser och kombinationer av fordon
eller enstaka fordon fér vilka korsning skurvor, kanalbredder och
Ovriga korytor utformas .

Den utrymmesklass som ingdr i dimensionerande trafiksituation
DTS for utformning av sektioner och korsningar. | modellen for
stracka anvéands tre olika utrymmesklasser vilka bendmns A, B
och C, i korsning A, B, Coch D.

Sidoanlaggning for vandning av driftfordon framst i anslutning
till trafikplatser.
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Droppe

Dubbel stopphallplats

Eftergivliga foremal

Cirkulationspla tsliknande sekundarvagsanslutning i trafikplats.

Busshallplats dar kdrbanan smalnats av sa att endast ett korfalt
finns tillgangligt vid hallplats som anvands for bada
korriktningarna. Angoringsutrymmet for bussen ar markerat pa
kérbanan.

Hallplatstypen kallas aven "Timglashallplats”

o

Fasta foremal som vid pakorning med bil normalt inte ger
allvarliga personskador. Exempel ar vissa typer av
belysningsstolpar och racken.

Vagmarkesstolpar med diameter max 63 mm och max
godstjocklek 3mm kan betraktas som eftergivliga.

Véagutrustningar betraktas som eftergivlig om krav for
skaderiskklass 1 for vald hastighetsklass enligt SSEN 12767
"Vagutrustning — Eftergivlighet hos béarare av vagutrustning —
Krav, klassificering och provningsmetoder” uppfylls, se vidare
moment 1.4.2.

Vagutrustning betraktas som ofarlig frén
trafikséakerhetssynpunkt om krav uppfylls for skaderiskklass 4
enligt SS-EN 12767.

Skaderiskklass 1 ger relativt omfattande skador pa pakérande
fordon, hégre skaderiskklass bor efterstravas.

Uppfangande Uppfangande produkter absorberar

produkter rorelseenergin fran en pakoérande bil sa att dess
hastighet minskas betydligt eller helt och hallet,
se figurerna nedan. Uppfangande produkter
finns av tva klasser, High Energy absorbing, HE,
och Low Energy absorbing, LE.

Icke Icke uppfangande produkter benamns Non
uppfangande Engergy absorbing, NE. De absorberar inte
produkter nagon namnvérd del av den pakérande bilens

rorelseenergi och dess hastighet minskar inte i
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nagon storre utstrackning, se figurerna nedan
Till icke uppfangande produkter hanfors aven
ofarliga produkter.

Efterliggningstid Tid fran upphinnande av ko till omkérning av ko.

Ekodukt En ekodukt ar en bro pa vilken omgivande natur fortsatter ut
Over vagen och dar djuren kan passera 6ver vagen. Den anvands
i ekologiskt viktiga omraden, for att binda samman omraden
som delats av en vag, eller dar vagen korsar vikga
vandringsleder for djuren.

Ekonomisk livslangd Tidsperiod under vilken det ar ekonomiskt motiverat att
anvanda en byggnad, anlaggning eller del awden.

Enkel stopphallplats Busshallplats dar korbanan delats med refug eller annan
anordning sa att endast ett korfalt finns tillgangligt i bussens
korriktning vid hallplatsen. Angéringsutrymmet for bussen ar
markerat pa kérbanan.

O =
- [ ] i=ab]
Enskild vag Véag som inte ar allmén vag eller gata. Ofta analogt med vag som

halles av vagforening/samfallighet. Kan ocksa vara vag som hor
till och halles av enskild fastighet (privat vag). Enskild vag kan
ocksa vara vag som enligt anlaggningslagen ar en
gemensamhetsanlaggning.
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Europavég

Extrasignal

Fartddmpning

Faunapassage

Fickhallplats

Fordonssignal

Fordonsstrom

Fordons trafik

Fri bredd

Fri hojd

Fria rummet

V&g som ingar i ett internationellt huvudvagnat for Europa. De
ar samtidigt riksvagar.

FN:s Europakommission (ECE) beslutar om en vag ska vara
europavag. Transportstyrelsen beslutar om vagvisningsplan.

Signallykta for viss del av trafiken som aven regleras med
huvudsignal i signalreglerad korsning.

Se hastighetssékring.

En fauna(vilt -)passage ar en séker vag over eller under vagen for
de vilda djuren. Hit raknas ekodukter, landskapsbroar,

viltportar, viltbroar, viltslussar/stangseléppningar, tunnlar,
grodtunnlar, strandpassager, vagtrummor och i viss man linor

och inflygningshinder.

Busshallplats dar angéringsutrymmet for bussen ar utformat
som en ficka utanfér vagbanan.

-0

Signallykta i férsta hand avsedd for fordonstrafik

De fordon som kommer till en korsning i en och samma tillfart
och lamnar korsningen i en och samma franfart.
Fordonsstrommar indelas i hbgersvangande, rakt framgaende
och vanstersvangande. Raktframgaende som ej har
vajningsplikt kallas ocksa genomgéende.

Den rorelse, strom eller mangd som uppstar av fordon pa vag.
Méangd anges i fordon per tidsenhet. Noggrannare analys kan
krava att méngden anges med t ex axelpar eller ekvivalenta
personbilsenheter per tidsenhet eller att lastbilsandel anges med
procentsats. Antal MC, gaende eller cyklister per tidsenhet kan
ocksa vid behov anges.

Den minsta bredd mellan fasta hinder som erfordras for att
trafikanter ska kunna passera sakert. Utgors av summan av
vagbanebredd och hinderfri bredd.

Minsta avstand vinkelratt frdn vagbanan till féremal ovan
vagbanan, inklusive sékerhetsmarginal for sno, ny belaggning
m.m. Fri h6éjd ar den hojd som erfordras for att trafikanter ska
kunna passera sékert under foremal som begransar hojden.

Fria rummet ar det minsta utrymme som erfordras for ett sakert
och effektivt nyttjande av en bana fér fordonstrafik, t.ex. en
vagbana for biltrafik , MC och moped klass | eller fér gang och
cykeltrafik inklusive moped klass Il. Fria rummet bestams av
krav pa fri bredd och fri hojd, se figuren nedan.

Fri bredd ar minsta bredd mellan fasta hinder. Den utgor
summan av hinderfri bredd och banbredd.
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Friktion

Franfart

Funktionella
forbindelser

Funktionshinder

Funktionsnedsattning

Fyrvagskorsning

Forbudsmarke

Fordrojning under
kérning

Forskjuten korsning
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Hinderfri bredd ar det minsta avstand till hinder (stolpe, mur
etc.) utanfér bankant for att enskilda trafikanters val av lage i
sidled inte ska paverkas— "vaggeffekt”. Lastbilar och bussar far
ha speglar som skjuter ut fran fordonets sida. | VGU forutsatts
att utrymme for speglar ryms inom den hinderfria bredden.

Fri hojd ar den hojd som erfordras for att trafikanter ska kunna
passem sakert under féremal som begransar hojden.

Friktionskraften ar den kraft som uppstar mellan hjul och
vagbana och ar produkten av normalkraften och
friktionskoefficienten.

Se "Tillfart, franfart”

Benamning pa vagforbindelse som har stor betydelse for
arbetspendling, bidrar till utdkade arbetsmarknadsregioner,
Okar samverkan mellan arbetsmarknadsregioner, ar sarskilt
viktiga for kollektivtrafikens behov, har stor mangd lang vaga
person- och/eller godstransporter och som har langa
transportavstand. | tatort ingar dessa i det Gvergripande
huvudnatet.

Begransning som en funktionsnedséttning innebér fér en person
i relation till omgivningen

Nedséttning av fysisk, psykisk eller intellektuell
funktionsformaga

Korsning med fyra vag-(gatu-)anslutningar

Trafikanordning i form av méarke med symbol som utmérker
forbud som féljer av Trafikférordningen eller av foreskrifter eller
forbud som har meddelats med stdd av denna m.fl férordningar.

Den andel av fordrojning som &r att hanféra till anlaggningens
utformning och reglering oavsett andra trafikanter.

Fyrvagskorsning som delats i tva trevagskorsningar genom att
sekundarvagarnas anslutningar forskjutits i fornallande till
varandra antingen hdger/vanster eller vanster/hoger.
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Gatunat i tatort

Gatuomrade

Gaturum

Gaturumsbeskrivning

Genomfart/infart

Gestaltningsprogram

Glugghallplats

Gangpassage

Gangsignal

Gangyta

Forskjutningen van ster/hdger avser korsning dar trafik som
skall korsa primarvagen (gatan) utfor vanstersvang vid pafart
och hdgersvang vid avfart.

| tatort indelas naten i 6vergripande huvudnat, dvrigt
huvudnat och lokalnat. Statliga genomfarter tillhér de det
overgripande huvudnétet. Det 6vriga huvudnatet bestar av
Ovriga gator for trafik genom tatorten och gator for trafik
till/fran tatorten samt mellan stadsdelar i tatorten. Ovriga
gator tillhor lokalnatet.

| detaljplan redovisad mark avsedd for allméan trafik

Rum bildat av gata och bebyggelse med tomtmark i stad eller
tatort. Gaturummet kannetecknas av att gatan star i ett nara
forhallande till bebyggelsen som vanligen ligger langs en fast
byggnadslinje och utgdr vaggar i rummet. Plank och staket,
hackar och trad kan ocksa bilda vaggar och i viss man tak i
gaturummet.

Ett typiskt gaturum ar symmetriskt uppbyggt och bestar av
huvudelementen bebyggelse,gangbana och kantstédsavgransad
kérbana.

Gaturumsbeskrivningen ska lanka samman de tidigare
planeringsstegen med gaturumsutformningen. Fyra delar
behover specificeras 1. Gatans karaktar -samspel mellan
trafikanterna. 2. Gatans plats i trafiknatet. 3.
Referenshastigheten. 4. Ovriga egenskaper hogatan att beakta
som gestaltning, méblering, parkering.

Véag/gata for trafik genom eller till och fran tatort.

Behandlar lokalisering och utformning av vag, trafikplatser och
korsningar, vagmarken och -markeringar, belysning, placering
och formgivning av broar, stédmurar, bullerskarmar,
viltstangsel, fargsattning av broar och racken,
terrangmodellering , sidoomraden och plantering, rastplatser
inkl. utrustning osv.

Busshallplats dar angoéringsutrymmet for bussen &r utformat
som en glugg vid vagbanekant mellan uppstéllningsplatser/-falt.

(D 0=

-
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Plats dar gdende korsar kdrbana i samma plan antingen for att
de finner det naturligt eller for att de styrs dit med fysiska medel.
En gangpassage kan men behover inte vara ett 6vergangsstélle.

Signallykta endast avsedd for gangtrafik.

Yta speciellt avsedd for fotgangare t ex gangvagar, gangbanor,
ramper, trappor och kommunikationsytor pa lekplatser.

10
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Hastighetsgréans

Hastighetsklass

Hastighetsprofil

Hastighetssékring

Hinderfri bredd

Horisontalkurva

Huvudnét for biltrafik

Huvudnat fér gdng - och
cykeltrafik

Informations  anlaggning

Intermittent linje

Kanalbredd
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Hastighet som inte far 6verskridas. | VGU anvands det
synonymt med begreppet Skyltad hastighet eller hogsta tillaten
hastighet.

Hastighetsklass anger den maximala hastighetsklass en
vagrackesanda eller krockdampare ar dimensionerad for.

Eftergivlig vadg- och gatuutrustning samt ofarliga produkter
indelas i tre hastighetsklasser, 50, 70 eller 100 efter den
hastighet som anvéants vid typprovningen.

Ett diagram som visar det forvantade hastighetsforloppet for ett
typfordon langs en vagstracka.

Atgard for att reducera fordonsférares méjlighet att kora fortare
an en viss, dnskvard hdgsta hastighet

Minsta avstand till fast hinder fran kérbanekant, vagbanekant,
gangbanekant etc.

Kurvbage med konstant krokning i en vags (gatas) linjeforing i
horisontalplanet .

Det nat av lankar avsedda for biltrafik, MC och moped klass |
som bildas i tatorten for trafik till/frin/genom tatorten samt
mellan stadsdelar inom denna.

Det nat av lankar som bildas i tatorten av GG-vagar och banor
avsedda for gang och cykeltrafik mellan stadsdelar/grannskap.

Sidoanlaggning som mojliggor for trafikant att  stanna utanfér
vagbanan for att inhamta sadan information om sitt vagval som
inte ges av normal vagvisning, huvudsakligen i anslutning till
tatort.

Se "bruten linje”.

Avstand mellan vagbanekant och trafiko eller mittlinje i
korsnings till - och franfarter. | kanalbredden ingar korfalt och
vagren avskild med intermittent linje.

11
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Kanaliserad korsning Véag-(gatu-)korsning i vilken fordonsstrommarna delats upp —

Kanalisering

Kantremsa

Kantstolpe

Kapacitet

Kapacitetsklass

Katastrofoverfart

Kilavfart

Klackhallplats

Klotoid

Kollektivtrafiksignal

Kontrollplats

Korsning

Korsning med spér

Korsningsavstand

kanaliserats — med trafikbar, vagmarkeringar m. m.

Ordnande av fordonsstrdommar i vag-(gatu-)korsning.

Uppdelningen sker med trafikdar, vAgmarkeringar etc och syftar till att
leda, atskilja och fixera enskilda fordonsstrommars fardvag.

Mark intill vagbanan eller annan darinvid beldgen vaganordning
som &ar avsedd till kantremsa. Den far vara vaganordning endast
till en bredd av hégst 2 meter.

Stolpar som anvands for att markera vagbanekanten och
darigenom forbéttra den visuella ledningen. De &r ofta férsedda
med reflexer.

Storsta stationdra flode som kan passera en given anlaggning
under en given tidsperiod med givna férutsattningar.

Ett méatt pa ett vagrackes formaga att vid standardiserat
krockprov halla tillbaka dimensionerande fordon.

Anordning for utryckningsfordon som maste vanda pa vag med
tva skilda korbanor. Overfarten kan vara kombinerad med ex.vis
driftvandplats.

Kilformad avfart som bestar av inledningsstracka,
dvergangsstracka och retardationsstracka. Den foljs av en ramp.

Variant av korbanehéllplats pa gata med uppstallningsfalt.

Plattform for av - och péstigande ordnas genom breddning av

gangbanan sa att den bryter uppstaliningsfaltet Iangs gatan.
- 0=

e [ | -
D e N =]

En 6vergangskurva med den matematiska formen
A2=R L
Signallykta endast avsedd for kollektivtrafik.

Plats for flera myndigheters kontrollverksamhet, framst sadan
som utfors av polisen, men aven andra myndigheter, exempelvis
Tullverket och Trafikverket och som kraver att fordon stoppas
for kontroll av forare, fordon, handlingar och gods.

Med korsning (vagkorsning) avses en vaganlaggning dar trafik
pa olika vagar korsas, atskiljs eller sammanfors.

De anslutande véagarna indelas normalt i primarvéag och
sekundarvag.

Vag-(Gatu-)anlaggning dar vag korsar jarnvag eller sparvag i
plan eller planskilt

Avstand mellan korsningar. Det mats normalt mellan
korsningarnas mittpunkter.
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Korsningskurva Linje sammansatt av geometriska element, t ex cirkelbagar och
Overgangsbagar (t ex klotoider) som forbinder anslutningars
kérbanekanter. Korsningskurvans minsta element kallas
mittkurva. (Rm).

Korsningstyp Indelning av korsningar efter utformning och regleringsform.
VGU skiljer pa korsningar mellan:

allmanna vagar

allman vag och enskild vag- anslutning
allman vag och jarnvag - korsning med spér
allman vag och GGvag - GGkorsning

X X X X

Korsningar mellan allmanna vagar delas i VGU in i sex
korsningstyper kallade A till F. Dessa har med hénsyn till
forhallandena for biltrafik fran sekundarvagen delat s in i mindre
korsningar A-C och storre korsningar D-F.

VGU behandlar ocksé enskilda anslutningar vid
landsbygdsforhallanden. Se anslutningar.

Mindre korsningar karaktariseras av att inga atgarder vidtagits,
som vasentligt forbattrar framkomligheten for biltrafik fran
sekundarvagen.

Mindre korsningar kan ha hégeravsvangs- och hogerpasvangs-
korfalt.

S

Korsningstyp A Korsningstyp B

—— TR I v

\\?

Korsningstyp C Korsningstyp D
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Korsningstyp E Korsningstyp F

| GC-korsningar anvands féljande separerings- och
blandtrafikformer med varierande sékerhetsstandard for gaende

och cykilister:

Planskild GC-korsning Signalreglerad GGkorsning
med eller utan
trafiksakerhetshéjande

atgard
\ / Ll
GC T G
u
GC-korsning med GC-korsning utan
trafikséakerhetshéjande trafiksakerhets -
atgard hojande atgard
LLLLLT]
cc GC

gs- och blandtrafikformer vid korsning mellan vag for gang - och
cykeltrafik och kérbana

Gang- och cykeltrafik separerad i rum eller tid fran biltrafik:

x  Planskild GC-korsning.
x Signalreglerad GGkorsning
Gang- och cykeltrafik blandad med biltrafik:

Passagen over vagen kan vara 6vergangsstélle och/eller
cykeldverfart och kan utformas riskreducerande och
hastighetsddmpande.

GC-korsning kan om den ar avsedd att anvandas av cyklande
eller férare av moped klass Il for att korsa en koérbana eller en
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Korsningsvinkel

Krockdampare

Kdlangd

Korarea

Koérbanehallplats

Karfaltslinje

Kaorfaltspil

Korspar

Korvidd

Landskapsbro

Ledlinje

Ledstrak

TRV publikation 2015:090

cykelbana ocksa goras till cykeléverfart (anges med
vagmarkering) eller regleras med vajningsplikt.

Vinkel mellan anslutande vagars (gators) mittlinjer. Vinkeln
mats enligt figur

Energiabsorberande anordning som skyddar pakorande fordon
fran att traffa oeftergivligt foremal

Antal fordon i ko eller den fillangd, uttryckt i meter, som bildas
av fordonen.

Den hinderfria yta som ett fordon i rérelse fordrar. Ytan inde las i
spararea och sveparea.

Busshallplats dar angoéringsutrymmet for bussen ar markerat pa
korbanan.

(=i -
il
- [ |

Anger gradnsen mellan korfalt for fard i samma riktning.

Vagmarkering som anvands i markerade korfalt for att ange
vilken vag som férare bor eller ska vélja.

Ett spar som beskriver ett fordons vag genom en korsning. Det
illustreras vanligen med en linj e for en bestdmd punkt hos
fordonet — normalt bakaxelmitt pa dragfordonet.

Koérareans bredd i en viss sektion.

Passage under vagen. Den anvands nar man vill undvika att
vagen skar av vardefulla naturomraden.

Vagmarkeringslinje som vagleder fordonstrafiken i komplicerade
korsningar.

Ledstrak ger personer som har nedsatt syn eller som ar helt
blinda ledning och orientering. Ett kontinuerligt ledstrak bestar
av naturliga och konstgjorda ledytor, varningsytor och valytor
mellan start- och malpunkt endast avbruten av kér- och
cykelbana.

15
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Ledyta

LHOVRA

Linjeféring

Livslangd

Ljusarmatur

Lutning

Langslutning

Lanklangd

Lansvag

Mindre korsning

Mitthallplats

En ledyta ger orientering och langsgaende ledning och har en yta
som kontrasterar i ljushet och utformning/struktur, taktilitet,
mot omgivningen.

En ledyta kan vara naturlig t.ex. en vagg, en kant, ett racke, en
mur eller t ex gras eller en plantering mot en slat yta t.ex. asfalt
eller betong- eller granitplattor. Ledytan kan ocksa vara
konstgjord och besta av sinus-eller ribbstruktur med
standardiserade matt.

Namnet LHOVRA &r en akronym fér trafiksignalfunktioner:

L = Lastbils- prioritering. (Funktionen kan ersattas med
B=Buss-, K =Kolonn -, K6=Kdprioritering).

H = Huvudledsprioritering
O = Olycksreduktion

V = Varibelt gult

R = Rédkodrningskontroll
A = Allrédvandning

Den kombination av geometriska element (cirkelbagar,
overgangsbagar och raklinjer) i horisontal - och vertikalled, som
definierar vagens/gatans lage i forhallande till omgivningen.

Den tid en anlaggning fyller sin funktion utan andra atgérder an
drift och underhall. Tre livslangdsbegrepp anvands:

x anvandningstid
x teknisk livslangd

x ekonomisk livslangd

Lamphallare med tillhérande utrustning som belysningskalla,
optik och blandskydd.

Se BAngslutning, resulterande lutning, tvarfall, skevning.

Lutningar anvands i kombination med konkava och konvexa
vertikalkurvor fér att anpassa vagens linjeforing till
hojdskillnader i terrdngen. Lutningens storlek anges i
forhallande till horisontalplanet och mats i %. Lutningen &r
negativ nedfor i langdriktningen.

Matt som anvands for att bedoma férvantad hastighet. Avser
avstandet mellan tva hastighetssakrade punkter, t.ex. korsningar
eller punkter dar andra hastighetsdampande atgarder utforts .

Allmén vag som inte &r riksvag. Se "Primér lansvag” och "Ovrig
lansvag”

Mindre korsningar indelas i typ A — C. Se Korsningstyper.

Busshallplats dar angoringsutrymmet for bussen ar markerat i
mitten pa kérbanan, i forekommande fall p& samma yta som for
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Mittlinje

Mittremsa

Mittracke
Mittvagren

Motesfri vag

Nationell stamvéag

Nat

Nodgangbana

Oeftergivligt foremal

sparvagn. Refug avskiljer uppstallningsytan fran omgivande
korfalt for dvrig trafik.

"gransen mellan korfalt avsedda for fard i motsatta
fardriktningar.”

Med mittremsa avses den del av vag som atskiljer vagbanor med
motriktad trafik. Mittremsor har i tidigar e regelverk (VGU 2004)
indelats i tre typer:

Typ A  Sabred att de tva atskilda vagbanorna
linjeféringsmassigt kan avvika fran varandra saval i
plan som i profil.

Typ B Sasmal att de tva atskilda vagbanorna maste ha
gemensam linjeféring. Kan vara forsedd med racke
eller s& bred att det inte behovs

Typ C Tunnelvagg
Réacke i mittremsa.
Véagren i anslutning till mittremsa , Vm.

Vag med mittracke, -barriar eller bred mittremsa som hindrar
fordon att komma 6ver pa korbana for motsatt trafikriktning.

I VGU delas motesfria vagar in i moétesfri landsvag MLV och
motesfri motortrafikled MML.

V&g som ingér i ett av regeringen utpekat vagnat som har sarskilt
stor betydelse for landets fortsatta valfardsutveckling.

Regeringen beslutar om en vag ska vara nationell stamvag.

Den sammanhangande struktur av forbindelser som anvands av
ett trafikslag ex.vis bil, G, C, kollektivtrafik.

Gangbana pa broar och i tunnlar avsedd att endast anvandas av
gaende i nodsituationer.

Med oeftergivliga foremal avsesstorre fasta féremal, exempelvis:
X trédd med diameter >100 mm i brésthojd
X bropelare
x  kort betongfundament hogre &n 0,1 m
X jordfast sten hégre an 0,1 m
x el- och teleskap
X bergskarning med skrovlig yta
X hus, murar o.dyl som inte har slat yta langs vagen

X stolpar, barare av vagutrustning eller annan utrustning
som inte ar eftergivliga enligt standarden SS-EN 12767

Standarden for oeftergivliga foremal galler for forare och
passagerare i en personbil.
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Omkérningsfalt

Omkérningssikt

Oskyddade trafikanter

Parallellavfart

Parkeringsplats
Plankorsning

Planskild korsning

Poliskontrollplats

Primér lansvag

Primarkonflikt

Kommentar:

Anordningar férsedda med styva stag, stravor eller verliggare i
vagriktningen kan anses vara penetrerande och bor inte
férekomma i sdkerhetszonen. For viltstdngsel placerade i
sékerhetszonens yttre del godtas dock stag och snedstravor.

Med omkérningsfalt avses extra korfalt pa begransad stracka
avsedd for omkérning pa relativt plan mark.

Omkomingsfalt

e

Omkérningssikt &r summan av den strdcka som fordras for att
kora om ett framforvarande fordon och den stracka ett motande
fordon tillryggalagger under samma tid, bada under definierade
forutsattningar. Se aven sikt.

Gaende, cyklande den som fardas pa en moped eller motorcykel
utan karosseri samt sddana trafikanter som avses i 1 kap. 4 §
trafikforordningen (1998:1276)

Parallellformad avfart som bestar av inledningsstracka,
parallellstracka och 6vergangsstracka. Den bljs av en ramp.

Omrade anvisat for parkering.
Korsning i samma plan mellan vag och jarnvag

Véag-(Gatu-)korsning i skilda plan.

Den kan vara utformad med eller utan ramper mellan de
korsande vagarna (gatorna).

Se "Kontrollplats”.

V&g som har ett 6vergripande regionalt intresse med
vagnummer 100-499.

Konflikt mellan korsande raktframgéende trafikstrommar i en
korsning
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Primarvag( -gata)

Pafart

Ramp

Rastanlaggning

Rastficka

Rastplats

Den vag/gata i en korsning som ar huvudled eller prioriteras pa
motsvarande satt om korsningen utformas som "mindre
korsningstyp”.

Se "Avfart”.

For gang- eller fordonstrafik avsedd forbindelse mellan tva plan i
en trafikanlaggning.

Fordonsramper delas efter form in i tre huvudtyper:
D = direktramp - direkt svang i avsedd fardriktning

| = indirekt ramp - bdrjar med svang motsatt avsedd
fardriktning

K = kloverbladsramp - svang i 1/2 till 3/4 varv fran
begynnelseriktning

Avfarter och péfarter ar rampanslutningar utformade for
avsvang respektive pasvang for fordon med hastigheter néra
huvudvagens referenshastighet. For avfart finns tva typer:

x kilavfart.

x parallellavfart.
Av- och péfarter kan ocksa anvandas pa andra hogklassiga vagar
med trafikplatser och utan eller med ringa langsamgaende trafik
och GCHrafik. Vid liten p&fartstrafik p& motortrafikled och
annan hogklassig vag kan pafart goras stopp/vajningsreglerad.

Trafikplatselement och ramptyper

Sidoanlaggning for trafikanters behov av vila, mat, toalettbesok,
rekreation eller dylikt.

Fickformad uppstéliningsyta utanfér men i anslutning till
vagbanan avsedd for kortare rast.

Rastplats ar en frdn vagen avskild anlaggning for parkering av
olika fordon. Den ansluts till vagen med sarskilt anordnade in -
och utfarter. | anslutning till parkeringsutrymmet bfinns
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utrymme for vila , rekreation och toalett som &r tillganglig aven
for rorelsehindrade. Rastplats kan utféras utefter alla typer av
vagar.

Reaktionstid Den tid det tar att fatta beslut efter upptackt av en trafiksituation
och borja beslutad handling.

Referenshastighet Referenshastighet VR &r ett sammanvagt funktionellt begrepp
for att ange for vilken hégsta hastighet en lank eller korsning ur
hastighets- och sdkerhetssynpunkt ska utformas. Den anvands
bl.a. for att bestdmma minimilangd for olika typer av sikt, t.ex.
stoppsikt och siktomrade i korsningar, minimiradier i
horisontal- och vertikalkurvor samt maéjliga korsningstyper och
avstand mellan korsningar. Referenshastighet har ocksa stor
betydelse for val av typsektion och separering.

Vald referenshastighet bér normalt éverensstamma med for
lanken eller korsningen planerad hastighetsgrans for
personbilar.

Refug Med kantstenar eller annan fysisk anordning helt eller delvis
avgransad trafikd. Refug kan innehalla skyddsutrymme for gang-
och cykeltrafik.

Refug kan ocksa utgora skyddsomrade vid buss-eller
sparvagshallplats beligen i vagbanemitt.

Regional vag Lansvag mellan centralorter i en region.

Resulterande lutning Den sammansatta lutningen som uppstar p.g.a. en vagytas langs-
och tvarfall. Kallas ocksa fér snedlutning.

Riksvag Véag som har ett nationellt intresse.

Trafikverket beslutar om en vag ska vara riksvagTrafikverket
beslutar om vagnummer och Transportstyrelsen om
vagvisningsplan for riksvagar och lansvagar med nummer 100—
499.

Riktnings separerad véag Vag med réfflad mittremsa med omkdrningsfalt ibland kal lad
"malad gles 2+1-vag”.

Riskobjekt Riskobjekt &r objekt dar konsekvenserna fér samhéllet av en
av-/pakorning ar allvarliga, till exempel gas - och
starkstromsledningar, kemiska industrier, karnkraftverk och
bréanslelager.

Rondell Trafiko i centrum av cirkulationsplats kring vilken trafiken
cirkulerar enkelriktat.

20



Véagars och gators utformning — Begrepp och grundvarden TRV publikation 2015:090
Begrepp

Rotation Den rorelse ett fordon utsétts for vid fard langs en véagstracka déar
tvarfallet &ndras. Uttrycks med "m/m/s”

Grundvarde for dimensionering av skevningsovergangars langd.

Ryck Forandring av hastighetsforandring. Uttrycks med m/s 3. Ryck i
langsled &r grundvérde fér dimensionering av stoppsikt fér buss
med stdende passagerare.

Ryck i sidled &ar grundvéarde for dimensionering av
overgangsbagars langd.

Réckesreflektor Punktformade reflektorer pa vagracke. Anvands for att forstarka
vagens visuella ledning.

Samordnad styrning Samordnad trafiksignalstyrning som stravar efter att optimera
tidsattningen utifrén olika variabler som t.ex. antal stopp,
fordréjning etc.

Sektion En vags indelning i element i trafikeringsomrade och
sidoomrade.

Sekundarkonflikt Konflikt i korsning mellan svangande och métande trafik.

Sekundarvag Den underordnade véagen eller gatan i en korsning

Separering Innebar att skilja olika trafik slag at artingen i rummet eller i
tiden.

Separeringsform Anger pa vilket satt olika trafikslag skiljs at i rummet.

21



Véagars och gators utformning — Begrepp och grundvarden TRV publikation 2015:090
Begrepp

Serviceanlaggning Sidoanlaggning i direkt anslutning till vag avsedd att
tillhandahall varor och/eller tjanster till vagtrafikanterna.

Serviceanlaggning kan kombineras med rastanlaggningar men
da bor en klar uppdelning vara gjord mellan den del som skall
tillhéra serviceanlaggningen och den del som skall tillhéra
allméan vag.

Serviceficka Ett omrade anvisat for service av t ex VM'S-, ATK-utrustning i
direkt anslutning till vagen.

Serviceniva Framkomlighetsmatt som uttrycker reshastighet och/eller
belastning i en vaganlaggning.

Med sidoanlaggning avses en anlaggning utanfor vagbanan
avsedd for uppstélining av fordon i samband med att ndgot
behov hos trafikant, fordon eller myndighet tillgodoses.

Sidoanlaggning

Sidoanlaggningen erfordras nar saddant behov att stanna pa
vagbanan medfor att trafiksékerheten och framkomligheten
minskar oacceptabelt mycket.

Exempel p& sidoanlaggningar &r:

X Busshallplatser och bussvandslingor.
x Rastanlaggningar.
X Serviceanlaggningar (kommersiell anlaggning).
x Informationsanlaggningar.
x Kontrollplatser.
x  Driftvéndplatser.
x Uppstéllningsplatser (p -platser).
x Vandplatser.
Sidoavstand Avstand mellan trafikanter samt m ellan trafikanter och bankant

eller hinder utanfor bankant. Avstandet varierar med typ av
trafikant, hastighet och utrymmesklass.
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Sidoomrade Del av vag{/gatuomrade mellan trafikeringsomradet och véag -
/gatuomradets yttre grans.

Sidoom radestyp | tidigare r egelverk (VGU 2004 och VU 94) anvandes féljande
benamningar pa sidoomraden med avseende pa
slantutformning.

Sidoomradestyp A - Slantlutning 1:6

Mycket liten risk for personbil att valta. Féraren kan sannolikt fa
kontroll 6ver fordonet vid avkdrning utan valtningsrisk. Vid
panikrorelser kan dock fordonet fa sladd och antingen valta eller
ofrivilligt styras tillbaka till kérbanan i tvar vinkel.

Utformningen ger oftast sméa pakanningar vid slaget mot
ytterslant men fordonet kommer langre fran kérbanan innan d et
bromsas upp.

Sidoomradestyp B - Slantlutning 1:4

Liten risk att valta. Foraren kan sannolikt f& kontroll 6ver
fordonet utan valtningsrisk.

Sidoomradestyp C- Slantlutning 1:3

Risk att valta. Forare av personbil kan normalt inte fa kontroll
over fordonet. P& grund av den relativt tvara vinkeln mellan
inner- och ytterslant blir krafterna vid slaget mot ytterslant
hardare &an i de 6vriga sidoomradestyperna. Sidoracke antas
alltid ge hogsta trafiksdkerhetsstandard for bilar, bussar och
lastbilar. P& vagar med mycket MC-trafik ar dock sidoracken en
inte lika saker l16sning som flack slant utan fasta foremal.

Sidoremsa Sidoremsa aven kallad skiljeremsa ar den del av
trafikeringsomradet, som atskiljer vagbana fran gangbana,
cykelbana eller frdn annan vagbana t ex motorvag och ramp.

Sidoracke Véagracke avsett att placeras langs vagbanekant, antingen i direkt
anslutning till denna eller langre ut.

Sidovagren Vagren anslutande till vagens sidoomrade eller till sidoremsa, V.

Signalbild Ljus i ett visst 6gonblick i en eller flera ljuséppningar i en
trafiksignals signallykta.

Signalgrupp Den grundlaggande tekniken for trafiksignalstyrning benamns
signalgruppsteknik. | denna tilldelas varije tillfart, deltillfart,
cykeloverfart och 6vergangstalle en signalgrupp. Denna
motsvaras i tillfarten av en eller flera signaler som alltid visar
samma signalbild (rétt -gult-gront).

Signallyktor Lykta i trafiksignaler med olika ljuskallor, glédlampor, lagvolt,
halogen eller med lysdioder (LED).

Signalreglerad korsning Storre korsning typ E. Se Korsningstyper.

Sikt i korsning Med hansyn till trafiksdkerheten behdver sarskilda siktkrav

stéllas inom den yta som kallas korsningens siktomrade.
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Sikt pa stracka Med siktlinje avses den rata linjen mellan en fordonsférares 6ga
och ett av foraren observerat foremal. Motsvarande vagstracka
kallas siktstracka.

Oh = Dimensionerande égonhojd
Sv = Dimensionerande synbarhetsvinkel = 1 bagminut

Hh = Hinderhojd
e A0 __ S L
™ N
}//O/”“ sksvacka \/ L

Sikt vid vertikalkurva

Siktkrav kan formuleras for olika typer av trafiksituationer pa
stracka sasom for stopp eller undanmandéver for hinder, for
omkaorning och passering. VGU behandlar foljande
trafiksituationer pa stracka:

stoppsikt for bilar till olika sikthinder

dubbel stoppsikt mellan lastbilar och/eller bussar
dubbel stoppsikt mellan personbil och lastbil/buss
dubbel stoppsikt mellan personbilar
omkorningssikt .

X X X X X

Stoppsikt &r den siktstracka som erfordras for att fordonsférare
skall kunna stanna sitt fordon fore ett Iagt hinder. MC och
moped klass | har hdgre 6gonhdjd an personbilar och blir darfor
inte dimensionerande.

Stoppsikten indelas i reaktions- och bromsstracka. Kontroll av
stoppsikt kraver att féljande lagen fér fordon, férare och hinder
definieras i den dimensionerande trafiksituationen:

dgonhojd Oh
dgonpunkt Op
synbarhetsvinkel SV
hinderhéjd Hh
hinderpunkt Hp.

X X X X X

Dubbel stoppsikt ar den siktstracka som erfordras for att tva
motande fordon ska hinna stanna infér varandra.
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Siktomrade

Siktsektor

Skevning

Skevningsutjamning

Skiljeremsa

S-kurva

Skyddsanordning

Skyddsavstand

Skyddsobjekt

Skyddremsa

Skarning
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Tillganglig omkérningssikt i en punkt ar den langsta vagstracka
pa tvafaltsvag inom vilket en personbilsforare i ko bakom ett
kéledande fordon kan se ett métande fordon.

Omkaérningssiktprofil &r en beskrivning av tillgangliga
omkaorningssikter utefter en vaglinje och ska goras for att kunna
beddéma framkomlighetsstandard och behov av
linjeféringséndringar eller stigningsfalt .

Triangelformat omrade kring va g-(gatu-)korsning som ska vara
fritt frdn siktskymmande hinder, ex.vis trafikanordningar,
snovallar etc.

Utrymme i innerkurva mellan vagbanekant och ex.vis
tunnelvagg/sidoracke for att tillracklig sikt ska uppnas.

Utrymmet utformas sa att det inte trafikeras av fordon.
Enkelsidigt tvarfall i kurva

Skillnader i tvarfall mellan linjeféringselement ska utjamnas
l&ngs en skevningsutjamningsstracka. Skevningsutjamningen
gobrs genom att vagbanan vrids runt en langsgaende axel,
vridaxeln. Denna sammanfaller normalt med profillinjen

Del av trafikeringsomradet som atskiljer vag -, gang- eller
cykelbanor.

Skiljeremsor indelas i mittremsor och sidoremsor.

En kombination av tva enkla klotoider mellan tv4 motriktade
cirkelbagar.

Definitioner och bendmningar fér skyddsanordningar, deras
ingadende delar och egenskaper inklusive klassgranser framgar av
TRVK Bro kapitel G.9, SSEN 13174, 2, -3 och -5, SSENV 1317-
4, CEN/TR 13176, CEN/TS 13178 samt TRVMB 350.

Med skyddsavtand avses i VGU minsta tilldtna avstand mellan
vag (vagbanekant) och jarnvag (sparmitt).

Skyddsobjekt  &r sddana som riskerar att skadas av avkérande
fordon, till exempel vattenférekomster, jarnvagar och vissa
barande konstruktioner. Skyddsobjektet jarnvag begransas i
detta fall av normalsektionen for det fria rummet vid
jarnvagsspar.

Omrade vid sidan om korbana, cykelbana o d, vilket erfordras
for skydd mot fysiska hinder, t ex pa bro, i vagport, vid stodmur.

Vid skarning ar vagen forlagd under ursprunglig markniva.
Skarningsdjup mats enligt figuren nedan.
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Slant Lutande del av sidoomradet. Slant belagen mellan stédremsa
och dikesbotten kallas innerslant, slant mellan stddremsa och
bankfot kallas bankslant och slant utanfor dikesbotten kallas

ytterslant.
Sned fickhallplats Kilformad fickhallplats dar bussen stélls upp i infartsriktningen
Sparvidd/area Den yta som bildas av yttersta hjulsparen av ett fordon i rorelse.
Standardbegrepp En vaganlaggning byggs upp av manga utformningselement,

som kan kombineras till olika principlésningar. Dessa ger en
varierande grad av maluppfyllelse mot det évergripandet
tranportpolitiska malet och tillganglighetsmalet och
hansynsmalet. | vissa fall &r malen motstridiga, till exempel kan
malet tillganglighet vara motstridigt hansynsmalet .

VGU:s standardbegrepp ar uppbyggda for att sa langt majligt
visa i vilken grad en viss utformning tillgodoser det évergripande
malet och ar sdledes en sammanvéagning av tillganglighetsmalet
och hansynsmalet. Standardnivaerna i VGU har valts med malet
att atgarderna ska vara kostnadseffektiva. Beroende pa
kunskapslaget ar nivaerna mer eller mindre val underbyggda.

Stigningsfalt Med stigningsfalt avses extra korfélt i backar, placerat till
vanster om ordinarie korfalt i stigningens riktning.

Stigningsfat

4\

Skala for bredd och markeringar 1:500
Skala for langd 1:2000

Stoppsikt Den siktstracka som fordras for att fordonsforare skall kunna
stanna sitt fordon fore ett Iagt hinder. Se &ven sikt.

S9HUWLNDOW IDOO PHG K|MG - P HOOHU VOIQW P

Stup:
1P forfordon . For GC géller +0,2 m eller slant med > 1:2.

Styrteknik Styrteknik for trafiksignaler innehaller en mycket stor mangd
funktioner och variabler som maste fastlaggas for varje enskild
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Styrutrustning

Stodremsa

Storre korsning

Svepvidd/ -area

Sakerhetszon

Teknisk livslangd

TEN -T-vagnatet

Tidsstyrn ing

Tillfart, franfart

Tillsats (till racke)

Timglashallplats

Trafikanalys

Trafikanordning

Trafikdifferentiering
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anlaggning. Mangden installbara parametrar och deras
arbetssatt skiljer sig mellan olika typer av styrutrustningar.

En signalanlaggning kan styras oberoende av andra
signalanlaggningar eller mer eller mindre samordnat med
intilliggande signalanlaggningar

Med styrutrustning avses utrustning fér styrning inom
trafiksignalomradet.

Remsa omedelbart utanfér vagbana, cykelbana eller gdngbana
avsedd som stdd foér belaggning eller kantstéd. Den utgor
normalt del av sidoremsa, mittremsa eller sidoomrade.

Korsningstyp D — F. Se Korsningstyper.

Den del av kérarean som ligger utanfor spararean.

Omrade utanfér stddremsa vid sidan om vagbana, cykelbana od,
som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga
foremal.

Tidsperiod under vilken en byggnad, anlaggning eller del av den
med normalt underhall kan utnyttjas for avsedd funktion.

Trans-European Transport Network (TEN -T). Ett sarskilt
transeuropeiskt vagnat som pekats ut av EU

Tidstyrning innebar att alla signalgrupper arbetar med tider av
konstant langd. Se aven Trafikstyrning.

Del av vag{gatu-) korsning avsedd for trafik mot respektive fran
korsande vag(gata)

Till - och franfart stracker sig in pa anslutande vag sa langt som
vagens utformning och trafikanternas beteende paverkas av
korsningen.

Till tillsatser till racken réknas till exempel extra foljare,
underkérningsskydd, buller -, stédnk- och blandskydd samt
standarinkladnader.

Se "Dubbel stopphallplats”

Analys och bedémning av framtida trafik ex.vis arsdygnstrafik,
timtrafik m.m. Ibland &ven reslangder, resandamal,
fordonssammansattning o.dyl.

Anordning, ex.vis vagmarke, vagmarkering, trafiksignal,
avstangningsanordning etc.

Sarskiljande av trafik med olika egenskaper.

Ex: Forbifartstrafik/huvudnatstrafik/lokaltrafik atskiljs genom
funktionell indelning av gatunéat eller lokal trafikforeskrift.
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Trafikeringsomrade Del av vagomrade som enbart innehaller trafikytor, skiljeremsor
och trafikoar.

Trafikflode Det antal fordon eller trafikanter som under en given tidsenhet
passerar ett snitt av en gata/vag eller en korsning.

Q = fordonsflode, Qc = cykelflode, Qg = gangflode,
Qmc=motorcykelflode, Qb = bilfléde, Qp = personbilsfléde, Q B =
bussfléde och Q. = fléde av lastbilar och lastbilskombinationer.

Trafikplats Végar i skilda plan forbundna med ramper, dd minst en av
vagarna ar fri fran korsande eller vanstersvangande
fordonstrafik

Trafikplatser indelas i:

- hogklassiga, ex.vis trumpet, dubbeltrumpet,
dubbelgaffel och helt klverblad

- ej hogklassiga, ex.vis ruter med olika korsningstyper i
sekundarvagen och halvt kléverblad

Trafikplatstyper Trafikplatser kan grupperas efter antal anslutande végar i:
3-vags
4-vags
flervags
samt efter typ av sekundarvagsanslutning i:

hdgklassiga- kan ansluta direkt till motorvag/motortrafikled
eller annan likvardig hégklassig vag

ej hogklassiga -kan ej ansluta direkt till
motorvag/motortr afikled eller annan likvardig hogklassig vag

Né&gra vanligt forekommande typer redovisas nedan.
Ej hogklassiga

3-vags 4-vags Flervags

Ruter Ruter

S
===

Ruter-droppe Ruter-droppe

Ruter-cpl Ruter-cpl Ruter-cpl
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Klover-halvt Klover-halvt

4
¥V

Q|
/

Hogklassiga

3-vags 4-vags Flervags

Trumpet Klover-helt

Dubbelgaffel
Dubbel trumpet
Trafikseparering Atskiljande av olika trafikslag.

Ex: GCtrafik och biltrafik har skilda banor eller vagar.

Trafiksignal anlaggning Trafikanordning som med signal reglerar trafik eller varnar
trafikanter.

Trafiksil Anordning som forhindrar obehorig trafik pa bussgator
Trafiksilar kan besta av:

x detektorstyrda bommar (vertikal rérelse)
x pakorningsgrindar (horistontell rorelse)

X sparviddshinder (fast hinder)

Trafiksituation Handelse pa vagbana, gang och cykelbana och i korsning som t
ex att trafikanter mots pa stracka, fordon svanger i korsning, etc.

Trafiksituation  smodell Modell for berakning av erforderligt utrymme t ex bredd pa
trafikbana med hansyn till de trafikanter som samtidigt ska
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kunna finnas i bredd och de fordon som ska kunna svanga
samtidigt i en korsning. Se aven Dimensionerande
trafiksituation.

Trafikstyrning  av Trafikstyrning ar det normala styrsattet och innebar att trafikant

signalanlaggning (bilist, gaende etc.) med hjalp av fordonsdetektor, cykeldetektor
och tryckknappsdetektorer kan paverka signalgruppens vaxling
efter lamplig styrstrategi.

Trafikd Yta avgransad av omgivande korfalts kantlinjer som anvands for
att styra och skydda trafikstrommar i korsningar.
Trafikstrommarna kan vara motriktade eller likriktade.

Se aven Refug.

Tunne Ibelysning Belysningsanlaggningi trafiktunnlar som utformas pa sarskilt
satt och indelas i tillfartsstracka, troskelzon, évergangszon och
inre zon.

Stoppstrackepunkt

| e ——

‘ e

1,1 m (férarens 6gonhdjd) tunnel
Tillfartsstracka Troskelzon Overgangszon |Inre zon
cd/kvm 4 Lo
Lin

(2]

: 7NN

c

—1 ) h

: A
- 1

Avstand
Principiell utformning av tunnelbelysning
Tvarfall Banans lutning i tvarled. Dubbelsidigt tvarfal | innebar att

lutningen utgér fran en belaggningsrygg i mitten och &r liksidig,
aven kallad bombering. Enkelsidigt tvarfall i kurva kallas
skevning. Lutningen anges i forhallande till horisontalplanet.

Typfordon I VGU avses ett fordon vars matt och prestanda motsvarar en
given fordonstyp.

Typsektion Indelning av trafikeringsomradet i vagbanor, gang- och
cykelbanor samt stdd-, mitt och sidoremsor

Uppstalliningsfalt Del av vagbana avsedd for parkering eller annan uppstélining av
fordon eller pa vissa avsnitt for busshallplats eller motsvarande.

Uppstéliningsplats Sidoanlaggning avsedd for uppstéllning av fordon

Utbojningsklass Anger hur mycket en vagrackesance eller krockdampare
deformeras i sidled vid normerade krockprovningar.
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Ut - o infart Avser utfart fran respektive infart till fastighet, parkeringsplats
eller sidoanlaggning vid vag (gata).

Utrymmesklass  (UK) i Utrymmesklasser beskriver service-, trygghets- och
korsning komfortnivan for trafikanter i trafiksituationer som svang i
korsning.

Ytan som tacks av ett fordon i rérelse kallas korarea.
Motsvarande bredd ar korbredd. Korarean indelas i spararea och
sveparea. Spararean ar ytan innanfor fordonets yttersta hjulspar.
Sveparean ar ytan utanfor spararean. Korbredden delas in i
sparvidd och svepvidd.

Definition av korareal/vidd, spararea/vidd och sveparea/vidd
Tre utrymmesklasser definieras:

A - Bilar framférs i egna korfalt utan att kdrareor behéver
inkrakta pa vagrenar, GC-banor, trafikdar, skilieremsor eller
motriktade korfalt med undantag fér svang i korsning nar
motriktat korfalt korsas, se figur.

Utrymmesklassen beddms ge god trygghet/sédkerhet och
kdrkomfort for fordonsforare..

Utrymmesklass A vid vanstersvang fran primarvag

Minsta radie samt stdrsta rattutslag for dragfordonets
bakaxelmittpunkt fér utrymmesklass A, typfordon och riktningar
vid svang med 90° vinkelandring definieras i figuren nedan.
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Typfordon
Typkorsning A,B och C Pb LBm
Hoégersvang Minradie (m) 6 8
0] % av max 625 625
hjulutslag
Vanstersvang  Minradie (m) 55 7
0] % av max 69 69
hjulutslag
Typkorsning D Pb LBm
Hoégersvang Minradie (m) 6 8
0] % av max 62,5 625
hjulutslag
Vanstersvang  Minradie (m) 55 7
0] % av max 69 69
hjulutslag

TRV publikation 2015:090

LBn+BIY
12
62,5

11
69

LBn+BIY
12
62,5

11
69

1) Ledbuss ryms normalt inom samma utrymme som LBn.

Bb Lps
15 9,5
62,5 50
13 8

69 62,5
Bb Lps
15 9,5
62,5 50
13 9,5
69 50

B - Vid svang i korsning kan sveparean inkrakta p& medriktat
korfalt, se figur, och pa GC-banor, refuger och andra utrymmen
dar oskyddade trafikanter kan forekomma. Oskyddade
trafikanter boér dock alltid ha minst 1,5 m fritt utrymme.

Utrymmesklassmatten beddms ge mindre god kérkomfort for
fordonsforare men god trygghet/sakerhet om trafikanterna

anpassar sina hastigheter.

Utrymmesklass B vid vanstersvang fran primarvag

Minsta radie samt stdrsta rattutslag fér dragfordonets

bakaxelmittpunkt for utrymmesklas s B, typfordon och riktningar

vid svang med 90° vinkelandring definieras i figuren nedan.
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Typkorsning A,B och C

Hogersvang Minradie (m)
0] % av max
hjulutslag
Vanstersvang  Minradie (m)
0] % av max
hjulutslag
Typkorsning D
Hogersvang Minradie (m)
0] % av max
hjulutslag
Vanstersvang  Minradie (m)
0] % av max
hjulutslag

Typfordon
Pb LBm
55 7

69 69

5 6

75 75
Pb LBm
55 7

69 69

5 6

75 75
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LBn+BIY
11
69

10
75

LBn+BIY
11
69

10
75

1) Ledbuss ryms normalt inom samma utrymme som LBn.

C - Vid svang i korsning inkraktar kérarean pa mot- och

Bb
13
69

12
75

Bb
13
69

12
75

Lps
7,5
62,5

75
Lps
7,5

62,5

7,5
62,5

medriktade korfalt och vagrenar, se figur. Svepareans intrang

over GG -banor begransas enligt utrymmesklass B.

Det utrymme som erbjuds bedoms ge lag kérkomfort for

fordonsforare men god sakerhet vid tillrackligt lag hastighet.

Utrymmesklass C vid hogersvang fran primarvag

Minsta radie samt storsta rattutslag fér dragfordonets
bakaxelmittpunkt for utrymmesklass C, typfordon och riktningar

vid svang med 90° vinkelandring definieras i figuren nedan.
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Utrymmesklass pa
stracka (UK)
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Typfordon
Typkorsning A,B och C Pb LBm LBn+BIY Bb Lps
Hogersvang Minradie (m) 5 6 10 12 6
0 % av max 75 75 75 75 75
hjulutslag
Véanstersvang  Minradie (m) 5 6 10 12 6
0 % av max 75 75 75 75 75
hjulutslag
Typkorsning D Pb LBm LBn+BIY Bb Lps
Hogersvang Minradie (m) 5 6 10 12 6
0 % av max 75 75 75 75 75
hjulutslag
Véanstersvang  Minradie (m) 4 5 8 9,5 9,5
0 % av max 90 90 90 90 66
hjulutslag

1) Ledbuss ryms normalt inom samma utrymme som LBn.

For typkorsning D, cirkulationsplats, finns ocksa en
utrymmesklass D. Denna utrymmesklass géller endast for
typfordon Lspec. For fard rakt fram eller vid vanstersvang
utnyttjas korfaltets hela bredd, dvs. ingen kérman finns, samt
erforderligt utrymme i rondellytan + 0,5 m. Vid hégersvéang
utnyttjas max utrymme i rondellytan samt eventuellt dverkérbar
del i korsningskurva och tr afikdar.

Den utrymmesstandard som erbjuds en fordonsférare i en
trafiksituation pa strack.

Utrymm Innebdord
es-klass
pa
stracka
A
Bilar framfors i egna korfalt utan att kérareor
behover inkrékta pa vagrenar, GGbanor, trafikoar,
skiljeremsor eller motriktade korfalt.

Lskog

75

75

Lskog

75

14,5
66

Gaende och cyklande pa Gebana behdver ej anpassa

sig till varandra
Utrymmesklassen beddms ge god trygghet/sdkerhet
och kdrkomfort for fordonsforare.

Bilar kan pa stracka behova inkrakta pa medriktad
vagren men aven p& motriktade korfalt vid
omkorning av cyklist. Kérarean far inkrakta med
hogst 1 m pa motriktat korfalt. Vid mote kravs
hastighetssankning.

Pa GGbanor kravs viss anpassning mellan géende
och cykilister.

Utrymmesklassen beddms ge mindre god kdrkomfort

for fordonsférare men god trygghet/sdkerhet om
trafikanterna anpassar hastigheten.
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VH (Variabel hastighet)

Valyta

Vardagsdygns trafik

Varnings yta

Vertikalkurva

Viltbro
Viltpassage
Viltport

Viltstéangsel

Vagarkitektur

V&g - och gatubelysning

Véaganordning
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Bilar inkraktar pa motriktade korfalt vid omkorning

av cyklister. Vid méte mellan bilar behévs mycket lag
hastighet.

Det utrymme som erbjuds bedoms ge lag kérkomfort
for fordonsforare men god sakerhet vid tillrackligt 1&g
hastighet.

For korsningar anvands utrymmesklasser delvis i annan
betydelse, se ovan.

Variabel/varieran de hastighetsgrans. Kan galla lokalt i korsning
eller langs stracka.

Exempel "MV VH 80/100” avser motorvag med variabel
hastighet dar hastigheten i lagtrafik kan vara 100 km/tim, men
som séanks till 80 i hogtrafik.

En valyta bestar av en slat yta som vid konstgjorda ledytor
markerar en plats dar nagot riktningsval maste goras. Valytan
ska kontrastera i ljushet mot ledytan.

Medeltrafik under vardagsdygn (mandag-fredag) under en given
tidsperiod.

En varningsyta varnar for fara och har en yta som kontrasterar i
ljushet och struktur mot omgivande markyta. Varningsytan ar en
yta med skurna kupoler som foljer standardiserade matt for att
avvika fran ledytan.

Vertikalkurvor anvands f6 r att anpassa vagens linjeforing till
hojdskillnader i terrdngen.

Véagbro anpassad for djurens passage 6ver vagen.
Se faunapassage.
Véagport anpassad till djurens passage under vagen.

Viltskydd i form av stangsel for att hindra storre vilt att komma
in i vagomrade.

Samspelet mellan de konstnarliga, tekniska, ekonomiska och
funktionella aspekterna pa ett vagprojekt.

En belysningsanlaggning langs vég (gata) for att 6ka synbarhet
av det som bor synas samt skapa rumslighet och atmosfar,
sarskilt trygghet.

For allménna vagar:

Anordning som stadigvarande behovs for vagens bestand, drift
eller brukande och som kommit till stdnd genom vaghallarens
forsorg eller 6vertagits av denne. Aven sadan till vag ansluten
brygga eller farja med farjlage som behovs fér allman samfardsel
eller annars kan antas fa synnerlig betydelse for det allmanna
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Véagbana

Véagbanereflektor

Véagkantsutmarkning

Vagnat pa landsbygden

Vagrenshallplats

Vagrensremsa

Vagrensremsekant

Vagrum

Vagracke

och som kommit till stdnd genom vaghallarens forsorg eller
Overtagits av denne. (2 8§ Vaglagen)

For enskilda vagar:

Anordning som behdovs for vagens bestand, drift eller brukande
samt till vag ansluten brygga eller farja med farjlage. (46 §
Anlaggningslagen)

Kdrbana och eventuella vagrenar och uppstéliningsfélt och
cykelfalt.

Vagmarkering i form av punktformade reflektorer som kan
ersatta eller komplettera kantlinje, mittlinje, sparrlinje eller
dubbel sparrlinje.

Véagkantsutmarkning anvands for att forstarka den visuella
ledningen. Syftet ar att forbattra trafiksdkerheten och
koérkomforten.

Exempel p& vagkantsutmarkningar ar:

x kantstolpar med reflexer,

x réckesreflektorer,

X snostor.
P& landsbygden ar det statliga vagnatet i indelat i nationella
stamvéagar och regionala vagar

Busshallplats dar angéringsutrymme for bussen ar markerat pa
en minst 2 m bred véagren.

-

i=u8)
[ | -

Del av sidovagren i omedelbar anslutning till kérbana. Den har
samma beldggning och lutning som kérbanan och anvands till
stor del av bredden fér vagmarkering.

Véagrensremsans avgransning mot vagrensfaltet. Lage for ev
skevningsrygg vid rampanslutningar.

Rum bildat och tillhérande gronomraden med diverse utrustning
och vegetation, samt i viss man spridd bebyggelse. Vagen
avgransas inte av kantstdd eller liknande. Avgérande for
vagrummets karaktar ar forutom sjélva vagkroppen och dess
inredning, framst angransande topografi och vegetation. Man
skiljer pa urbana och rurala vagrum beroende p& om vagen
passerar genom tat bebyggelse eller gj.

Gaturummet ar alltid kopplat till tatortsmiljé, medan
vagrummet kan finnas bade i tatort och pa landsbygd .
Vagrummet saknar avgransande och inramande byggnader.

Avkorningsskydd i form av racke utefter vag.
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Véagsektion Tvarsnitt genom vag

Véagsektionens element Vagsektionens element for motorvag, vag med gang och
cykelbana resp. vag med cykelbana framgar av figurerna.

Vagelement p& motorvag

Vagelement p& vag med gang - och cykelbana
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V&g med cykelbana

vagomrade
| sidoomrade trafikeringsomrade sidoomrade
, slant | " slant '
kantremsa innerbankslant | slant, ytterslant  kantremsa
bankfot bankett mittlinje heldragen linje
kantlinje | kantsten | dikesbotten

K
| J

m
r_fg sakerhetszon
sidovagren | | 8 & £

gren L 8 |8 =

:v.ékerhetszon

stdremsa |, .} stodremsa

Vagelement pa vag med cykelbana

Vagtyp Samlingsbegrepp fér en vagtyp med vissa egenskaper ex.vis
motorvag, motesfri motortrafikled, tvafaltsvag.

Véagutrustning Vagutrustning ar sddana vaganordningar som ar avsedda for
skydd, belysning, trafikstyrning eller information. Till
vagutrustning raknas inte utsmyckning, reklam, vaderskydd eller
Overvakningskameror.

Till Vagutrustning raknas till exempel vagracken,
vagrackesandar och kockdampare, vagmarken,
belysningsanordningar, trafiksignaler, bullerskarmar,
hjalptelefoner, vagmarkeringar, kantstolpar, stangsel,
fotgangarracken och blandskydd.

Véandplats Sidoanlaggning avsedd fér vandning av fordon., ex.vis
driftvandplats, vandplat s fér utryckningsfordon och vandplats
pa atervandsgata/-vag

Vantetid Den del av férdrojningen for en trafikant som orsakas av andra
trafikanter.
Vantslinga Sidoanlaggning for uppstéllning av driftfordon nar

bakomliggande fordon ska fa passera.

Arsdygnstrafik Det under ett &r genomsnittliga trafikflodet per dygn matt som
fordon/dygn, axelpar/dygn eller gaende, cyklister, MC/dygn.

Medeltrafikflodet per dygn for ett visst ar.
Arsmedeldygn, arsdygn Ett dygn med genomsnittlig trafikmangd réknat 6ve r ett givet ar
Agglinje En kombination av tva cirkelbagar och en mellanliggande klotoid

med samma krokningsriktning

38



Véagars och gators utformning — Begrepp och grundvarden TRV publikation 2015:090

Begrepp

Overgangskurva

Overledningsplats

Ovrig lansvag

En kurvbage med kontinuerligt varierande krokning, ex.vis
klotoid.

Anordning i mittremsa for tillfallig 6verledning av trafik fran den
ena vagbanan till den andra.

V&g som har ett regionalt och lokalt intresse

Trafikverket beslutar om vagnummer (>500) och vagvisning.
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2 Grundvarden

Det ar manga faktorer och egenskaper som paverkar och styr utormning av vaganlaggningar.

Hur beter sig trafikanten? Vad har hon/han for férméga/prestanda? Hur ska vi ta hansyn till att
trafikanterna blir allt aldre? Vilka krav stélls pa trafikmiljon for att den ska vara tillganglig och saker
for barn? Vad klarar fordonen och hur ser de ut? Hur paverkas trafikanternas beteende av
vagutformning, trafikmiljo och trafikregler? Olika funktionshinder, framfor allt bland gdende och
cyklister, paverkar ocksa férmagan.

Manga av dessa fragor -faktorer - beskrivs med grundvarden i VGU. De indelas i grundvarden for
trafikmiljon, gaende, cyklister, fordon, forare och passagerare.

Exempel pa funktionskrav:

Sikten langs en vag ska medge att en personbil som fardas med vagens referenshastighet kan bromsas
med viss sakerhetsmarginal infor ett foremal (siktobjekt) pa vagbanan.

2.1 Grundvarden for trafikmiljon

2.1.1 Friktion

Friktion &r ett grundvérde i VGU for att bestdmma:
X storsta langs- och snedutning med hansyn till bilars bromsning och start i backe
X storsta skevning i horisontalkurva med hansyn till risken att bilar glider i sidled

x erforderlig sikt for att fordon ska kunna stanna infor hinder pa vagbanan i vertikal - och/eller
horisontalkurva

X minsta horisontalkurvor.

2.1.2 Total friktion

Friktionstal ar kvoten mellan friktionskraft och normalkraft mellan hjul och vagbana. Den totala
friktionen kan uppdelas i en tangentiell del, bromsfriktion, och en radiell del, sidofriktion.

Dimensionerande friktion stal for total friktion, bromsfriktion och sidofriktion gesi  Figur 2.1-1
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Observera att friktionstalen endast galler vid resp. hastighet och ej utgor
medelvarden fran aktuell hastighet till stopp.

Figur 2.1-1 Dim ensionerande friktionstal i VGU

Kommentar:

Dimensionerande friktionstal f motsvarar ca 2/3 av uppmatta friktionsvarden pa relativt nybelagda vagar med
bra dack vid vatt vaglag och lasta hjul.

f=0,62 x EXP{0,0063 x V)
V = hastighet (km/h)

Kommentar: | \GU 2012 anvands som dimensionerande friktionstal i vissa fall % av uppmatta friktionsvarden
(galler exempelvis ombyggnad eller lagsta standard for att en vag kan behallas utan atgard).

2.1.3 Sidofriktion och sidoacceleration

Sidofriktionen eller sidoacceleratio nen &ar den del av den totala friktionen som férare normalt utnyttjar
under kérning i kurva. Sidofriktion &r ett grundvarde i VGU for att:

x bedoma fordons hastighetsniva i horisontalkurvor
X bestamma minimivarden for radier i horisontalkurvor vid samtidig bromsning
Dimensionerande friktionstal for sidofriktion for val av horisontalradier ges i figuren  ovan.

Bedomning av hastigheter vid kdrning i sma radier som i korsningar och ramper gors for tva korsatt,
mjukt och hart.

Sidoacceleration &r sidofriktionen multiplicerad med 9,82 m/s 2.
Kommentar:

Dimensionerande sidofriktion f s &r:

fs = 0,28 x EXP(-0,0096 X V)

V = hastighet (km/h)
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2.1.4 Bromsfriktion och retardation

TRV publikation 2015:090

Bromsfriktion ar den del av den totala friktionen, som utnyttjas vid inbromsning. Bromsfriktionen
ett grundvarde i VGU for att berakna stoppsiktsstrackor och bromsstrackor pa avfarter i trafikplatser
m.m.

Fullt utnyttjad bromsfriktion motsvarar en mycket hard inbromsning. Vid bedémning av

ar

bromsstrackor vid normal kérning, till exempel pa avfartsram per och vid inbromsning i korsningar,

anvands mjukare inbromsningsforlopp.
Dimensionerande friktionstal for bromsfriktion

Retardationen ar bromsfriktionstalet multiplicerad med tyngdaccelerationen g = 9,82 m/s 2.

gesiTabell 2.1-1.

Vid dverslagsmassiga berdakningar for bromsstrackor utnyttjas de i tabellen angivna
bromsfriktionstalen alternativt medelretardation er. Med bromsfriktionstal avses viktade medelvéarden
av bromsfriktionstalen fran en hastighet (V ) till en annan hastighet (V2).

Bromsfriktionstal och medelretardation fér horisontell vag

Tabell 2.1-1

Fran V; (km/h)

0 10

Fran 0 0,54
V1 10 5,27

(km/m) 20 507 5,01

30 4,88 4,93

40 4,69 4,66

50 451 4,48

60 4,33 4,31

70 4,16 4,14

80 3,99 3,98

90 3,83 3,82

100 3,67 3,66

110 3,52 3,51

120 3,37 3,36

130 3,23 3,22

0 10

Medelretardation, g x f,

20
0,52

0,51

4,73
4,558
4,42
4,25
4,09
3,94
3,78
3,63
3,48
3,34
3,20

20

30
0,50
0,49

0,48

4,47
4,32
4,18
4,03
3,88
3,73
3,59
3,44
3,31
3,17

30

40

0,48
0,47
0,47

0,46

4,22
4,08
3,94
3,80
3,66
3,53
3,39
3,26
3,13

40

50
0,46
0,46
0,45
0,44

0,43

3,98
3,85
3,72
3,59
3,46
3,33
,320
3,08

50

60
0,44
0,44
0,43
0,43
0,42

0,41

3,75
3,63
3,51
3,38
3,26
3,14
3,02

60

70

0,42
0,42
0,42
0,41
0,40
0,39

0,38

3,53
3,42
3,30
3,19
3,07
2,96

70

42

80

0,41
0,41
0,40
0,39
0,39
0,38
0,37

0,36

3,32
3,22
3,11
3,00
2,89

80

90

0,39
0,39
0,39
0,38
0,37
0,37
0,36
0,35

0,34

3,13
3,03
2,92
2,88

90

100

0,37
0,37
0,37
0,37
0,36
0,35
0,34
0,34
0,33

0,32

2,94
2,85
2,75

100

Bromsfriktionstal, f,

110

0,36
0,36
0,35
0,35
0,35
0,34
0,33
0,32
0,32
0,31

0,30

2,76
2,67

110

Till V, (km/h)

120

0,34
0,34
0,34
0,34
0,33
0,33
0,32
0,31
0,31
0,30
0,29

0,28

2,60

120

130

0,33
0,33
0,32
0,32
0,32
0,31
0,31
0,30
0,29
0,29
0,28
0,27

0,26

130

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

110

120

130

Till
V2

(km/h)
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Bromsstrackan erhalls enligt formeln:

2ug uf i

Dar S = bromsstracka (m)
V1 = utgangshastigheten (m/s)
V> = sluthastighet (m/s)
fo = bromsfriktionstal
i = lutning i langdled (m/m, t.ex. -0,06 vid 6 % nedférslutning )
g = normal acceleration (9,82 m/s?2)

Kommentar:

Dimensionerande bromsfriktiop dr:
fo = 0,55 x EXP{0,0057 x V)
V = hastighet (km/h)

2.1.5 Start i uppférsbacke

Vid start i motlut ska tillganglig friktion vid fordonets drivaxel kunna évervinna tyngdkraftens

komposant pa grund av lutning och rullmotstand , Figur 2.1-2.

fdglig C

dar f = friktionstal
d = andel av fordonets tyngd pa
drivaxeln

g = tyngdacceleration (9,82 m/s 2)

i = backens lutning (t.ex. 0,06 vid 6
%)

Cr = rullfriktion (N/kg)

Figur 2.1-2 Princip for berakning av startlutning

| Figur 2.1-3 har storsta startlutning vid olika friktion och andel tyngd pa drivaxeln beraknats for
dimensionerande rullfriktion 0,11 N/kg. Med figurens hjalp kan framkomligheten beskrivas for olika
branta lutningar i daligt vaglag. Friktionstal 0,1 motsvarar vat is, 0,3 sand eller dubbdack pé packad
sno. Andel tyngd pa drivaxeln varierar mellan ca 0,20 for extremt lastad lastbilskombination och ca

0,50 fér personbil.
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Maximi lutning ( % )

Exempel:

Berdkna maximal lutning f6 r start i
backe for en tvaaxlig lastbil med
slapvagn. Fordonsekipaget vager 37 ton
med 10 tons belastning péa drivaxeln,
dvs d= 10/37=0,27 Vagbanan bestar av
packad sn6, som &r nysandad vilket
innebar att friktionen &ar f = 0,3.

10

Den maximala lutningen fas ur
diagrammet till ca 7 %.

0.1 0.2 0,3 0,4 0.3 0.6 0,7
Andecl tvngd pa drivaxel, d

Figur 2.1-3 Berékning av startlutning

Kraftekvationen har utnyttjats for att bestamma maximala langslutningar for vagar. Dimensionerande
andel tyngd pé& drivaxeln har da valts till en fiardedel av fordonets totala tyngd (d=0,25) och den lagsta
friktionstalen i uppforsbacke till 0,3.

2.1.6 Siktobjekt i vagrummet

Siktobjekt ar grundvarde i VGU for att bestamma sikt i olika trafiksituationer. Trafikanterna méaste ha
Overblick dver vagrummet for att kunna observera och identifiera siktobjekt och sikthinder som:

X andra trafikanter, t.ex. motande, korsande eller upphinnande, som man maste se for att kunna
samspela med

X hinder pa vagbanan, t.ex. foremal som man maste se for att kunna bromsa eller vaja for
x trafikanordningar, t.ex. vagmarken, vagmarkeringar och trafiksignaler

x hinder utanfér vagbanan, t.ex. i siktomraden i vagkorsningar, som man méste kunna se over.

Figur 2.1-4 Exempel p& siktobjekt i vagrummet
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VGU anvander foljande siktobjekt for siktberdkningar , seTabell 2.1-2.

Tabell 2.1-2  Siktobjekt for att bestdmma siktstrackor

Objekt Hojd i M Exempel p& anvandningsomrade

Vagbanan 0,00 Stoppsikt for cyklar

Bakljus/ I&gt bromsljus fran framférvarande | 0,35 Stoppsikt

bil

Hogt placerat bromsljus 1,20 Stoppsikt vid ko (mittrécke)

Métande personbil 1,10 Mote

Hinder pa vagbanan, t.ex. barn, hundar m.m. | 0,40 Stoppsikt for cyklar och sikt i korsning

Annalkande fordon (strélkastare) 0,60 Sikt i korsning och omkdrningssikt

Hackar, staket etc. 0,80 Hogsta siktskymmande hinder inom siktomraden
vid korsning i lokalnatet

2.2 Motorfordon

Motorfordons prestanda och egenskaper som:

utrymmesbehov vid svang i korsning och korning pa stracka

stabilitet

accelerations- och bromsférmaga

bransleférbrukning

avgasutslapp har avgorande betydelse for utformning av vaganlaggningar

X X X X X

VGU definierar fordonsparken med 18 typfordon, vilka valts sa att de tacker dimensionerande
egenskaper hos vanliga personbilar, bussar, lastbilar och lastbilskombinationer, se Tabell 2.1-1.

Typfordon ar grundvarden i VGU fér att dimensionera och utforma vag - och gatusektioner,
korsningar, rastanlaggningar m.m.

Utslapp av koldioxid och luftféroreningar har avgérande betydelse vid utformning av vaganlaggningar.
Faktorer som paverkar utslappen ar framst referenshastighet, hastighetsefterlevnad (sjalvforklarade
vag), korsningstyp, fartdampande atgarder och utformning i 6vrigt som ger jamna hastigheter.

Det bor observeras att utdver de bredder som angivits nedan far lastbilar och bussar ha speglar som
skjuter ut frén fordonets sida. Utrymme for dessa forutsatts finnas inom den hinderfria bredden.
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Tabell 2.2-1 Sammanstéllning av typfordon

Typfordon
P personbil
Ph personbil med husvagn
LBm sma lastbilar, minibussar m.m.
Los oljebil och sopbil
LBn 2- till 4-axliga stora lastbilar och stadsbussar
Bf forlangd normalbuss
Bb boggibuss
Bbsa boggibuss med tvangsstyrd bakre boggiaxel
Bl ledbuss
Lps lastbil med p&hangsvagn eller slapvagn
Lskog Skogsbil
Ts traktor med slap
S skordetroska
Lmod modulfordon
Lspec specialfordon
Lu utryckningsfordon
Ldrift driftfordon
MC Mop | MC, moped

TRV publikation 2015:090

Elva typbussar visas i Figu2.2-1 med kommentarer om specifika fordonsegenskaper.
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Normalbuss typ 1=Typfordon LBn

] |

/ 8.6

12.0

Avstand bakaxel - front, 8.6 m.
Obs! Markfrigdng kan vara
endast 0.25 m.

Normalbuss typ 2=Typfordon LBf

] |

y 9.1

12.0

Avstand bakaxel - front, 9.1 m. Vid
korspéarskontroll tillagg ca 0.3 m korvidd i
fronten vid korsningskurvor. Obs!
Markfrigng kan vara endast 0.25 m.

Ledbuss typ 1=Typfordon Bl

3'2L© Mm@ @[

7.9

18.0

Tvangstyrda hjul pa bakaxel.

Obs! Stort bakre svep i vissa lagen.
Obs! Markfrigang kan vara

endast 0.25 m.

Ledbuss typ 2=Typfordon BI

3'2‘\0 ”‘M@ @‘
79

18.0

Stel bakaxel. Obs! Markfrigdng kan
vara endast 0.25 m.

Ledbuss typ 3=Typfordon BIf

2| [ o o |
7.9

18.75

Stel bakaxel. Obs! Markfrigdng kan
vara endast 0.25 m.

Boggiebuss=Typfordon Bb

3.9

13 95
T~
15.0

Boggiens teoretiska tyngdpunkt ligger pa
1/3 avstand fran den framre boggieaxeln.

Boggiebuss=Typfordon Bbsa

oo |

13 95

T
15.0

Boggiens teoretiska tyngdpunkt
ligger p& pa den framre boggieaxeln.

Forlangd normalbuss=Typfordon Bf

| |

Obs! Stort bakre dverhéang ger stor sveparea.

Turistbuss

3.6

¢ W ¢ W
/ 8.8
12.0

| vissa modeller sitter féraren Iagt. Det ger
samre sikt &n normalt, sarskilt dver backkron.

Sméabuss=Typfordon Bs

29 5 o\
64 |

6.4
8.9

Kortare axelavstand och mindre bredd &n
normalbuss. Obs! Markfrigdng kan vara
endast 0.25 m.

Servicebuss

2.9

7.0

8.0

Stort axelavstand ger nastan samma
vandradie som normalbuss.
Obs! Markfrigang endast 0.25 m.

Figur 2.2-1

Elva vanligt féorekommande typbussar

Det finns fordonskombinationer som kraver stdrre utrymme an det storsta typfordonet, framfor allt
vid svang i korsning. Dessa fordon kan oftast ta sig fram i korsningarna med mindre bekvamt korsatt
och lagre hastighet an typfordonen. Ibland behdvs dnda en sarskild utredning som underlag for
dimensionering av korsningar som trafikeras med specialfordon. | sddana fall bor kontroll ske med

korsparsprogram.
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Kommentar:

| Sverige saknas regler for motorfordons mandvrerbarhet i kurvor med sma radier. | princip ar ett 24 m langt
stelt fordon tillatet.

Efter Sveriges Etintrade tillats ett 25,25 m langt fordonstag (dragbil och pahamgsr slapvagn), Lmod.
Detta godkénns om det kan kéra i en cirkel med ioeh ytteradier 2,0 och 12,5 mefigur 2.2-3.

Avstandet fran fordonets front till centrum pa bakersta hjulet far vara hogst 22,5 m. Avstandet mellan centrum
pa slapvagnens framre och bakre hjulkombination far vara hggﬁfg_50 204)2 ((530 L/2)2 ,darLar

pahangsvagnens bredd, se Figuf-2. Vid L=2,6 m blir vardet 8,1 m.

2525 m

/]
o —ee—ee -, il

Figur 2.2-2  Matt for typfordonet Lm

I manga lander tillampas den s.k. E€Ekeln. Inner och ytterradierna dndrades i EGirektiv 9653 1996 fran
Ry=12,0 nmill Ry=12,5 m. Fordonet ska klara att kora i cirkel enligt Figu2.2 -3. VGU:stypfordon Bb och
Lps klarar inte detta for dessa fordon.

Standard ECEirkel Lmod ECEcirkel
Figur 2.2-3 ECE-cirkeln

Vid besiktning av koppling mellan dragbil och slap/pahangsvagn anvands det s.k. "gathérnsprovet” enligt Figur
2.2-4. Provet innebar att fordonskombinationen ska klara av att svanga runt ett gathérn med 8,5 m bredd.
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— [
8.5m 8.5m
~
7
0
7
8.5m 8.5m
Figur 2.2-4  Gathérnsprovet. | den hégra fig uren ar avstandet fran fordonets front till framre

boggieaxeln >11 m och fran front till bak&dnda >17 m.

2.2.1 Geometri

Foljande typfordons geometrier har valts for att representera grupper av fordon, som finns i manga
modeller med varierande matt och prestanda.

| avsnitt 2.2.2 Acceleration ges grundvarden for accelerationsprestanda.

Generella varden for hjulutslag for lastbilar och bussar kan ses i Tabell 2.2 -2:

Tabell 2.2-2 Maximalt hjulutslag samt varden fér hjulutslag per rattvarv och "Lock -to -lock
time”, For anvandning vid pa rametersattning av korsparsprogram

hjulutslag hjulutslag teoretiskt teoretiskt
ledade oledade fordon | hjuluslag for hjulutslag for stela
fordon ledade fordon fordon

Max Hjulutslag i grader (inre hjul) | 48- O 50- O - -

(yttre hjul) 34,5- 0] 0] - -

Medelvarde maximalt hjulutslag | 41,25 U 42,750 400 0]

Antal rattvarv frén rakt fram till 31 4,5 35 37

max hjulutslag

Hjulutslag i grad per rattvarv 15,5- O | 11.1- 0] w w

Max "Lock-to-lock time” - - 7 sek 7,4 sek

® 0 SHU VHNXQG

Véandradie, vanddiameter och korvidd definieras enligt Figur 2.2 -5.

< Véanddiameter >

Figur 2.2-5 Definition av vandradie, vanddiameter och korvidd
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Vanddiameter kan liknas vid vandning mellan tva trottoarer. Vid berakning av va ndradie och korvidd

IlU ROHGDGH IRUGRQ KDU PD[LPDOW UDWWXWVODJ Sn

0 DQYIQWV RF

NJUYLGG I|U OHGDGH IRUGRQ KDU HWW PD[LPDOW UDWWXWVODJ Sn U

ocksa vid berakningen for ledade fordon, att slapet inte tillats backa vid svangningsrorelsen.

2.2.1.1 Personbil P

Typfordon P ar personbilar och 6vriga bilar med motsvarande storlek och prestanda, t.ex. sma

lastfordon typ "pickup" m.fl., se Tabell

2.2-3.

Matt och prestanda for typfordon P anvands for att utforma vagsektioner, korsningar och vandplatser,
parkeringsplatser, etc.

Tabell 2.2-3 Matt och prestanda for typfordon P, exempel

Exempel Mini Liten Mellan Stor
Langd (m) 3,45 4,00 4,79 4,96
Bredd (m) 1,47 1,66 1,75 1,78
Hojd (m) 1,44 1,40 1,43 1,47
Vandradie (m) 4,60 5,30 5,00 6,40

Typfordon P ar ett fordon med matt enligt Figur

MATT

Léngd

Bredd
Axelavstand
Overhang fram
Hojd

4.9m
1,8 m
28m
0,8m
1,5m

Vandradie 5,5 m med korvidd 4,0 m

Figur 2.2-6

Matt for typfordon P

TYPFORDON P

2.2-6.

2.8

2.2.1.2 Personbil med husvagn Ph

Typfordon Ph &r en personbil med husvagn eller vanlig slapvagn. Typfordon Ph:s matt och prestanda
kan anvandas i for att dimensionera uppstallningsyt or pa rastplatser etc.

Typfordon Ph ar typfordon P med stor husvagn enligt Figur 2.2-7.

Matt
Léngd
Bredd

Hojd

13,5m
2,3m

2,7m

Vandradie 11,5 m med koérvidd 8,5 m

Figur 2.2-7

Matt for typfordon Ph

Typfordon PH

393
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2.2.1.3 Minibuss LBm

Typfordon LBm ar minibussar och sma lastbilar. Typfordon LBm:s matt och prestanda anvands i VGU
for att dimensionera kollektivtrafikanlaggningar etc.

Typfordon LBm ar ett fordon med matt enligt Figur 2.2- 8.

MATT TYPFORDON LBm
Léngd 7,0m
Bredd 22m
Axelavstand 3,8m { H H }
Overhang fram 1,4m B
Hojd 20m (D
Vandradie 7,5 m med korvidd 4,5 m m m 0
@ @),
14 3.8 . L8 |
1

7,0 ,

Figur 2.2-8  Maitt for typfordon LBm

2.2.1.4 QOljebil, sopbil Los

Typfordon Los &r oljebil, sopbil och liknande for distribution till och fran bostadsomraden.

Typfordon Los:s matt och prestanda anvands for att dimensionera enskild kérvags anslutning till
allméan vag.

Typfordon Los &r ett fordon med matt enligt Figur 2.2 -9 Matt for typfordon Los

MATT TYPFORDON Los
Léngd 9,4m

Bredd 2,55m

Axelavstand framaxel- 51m

boggiens teoretiska tyngdpunkt

Overhang fram 1,4m

Hojd 34m

Vandradie 10,0 m med koérvidd 5,5 m

Figur 2.2-9  Matt for typfordon Los

2.2.1.5 Tunga lastbilar och normalbussar LBn

Typfordon LBn &r tunga lastbilar och normalbussar. Tunga, tva- till fyraxliga lastbilar och
normalbussar finns i flera modeller. Tunga lastbilar ar vanligen kortare &n normalbussar och har
kortare dverhang fram.

Typford on LBn:s matt och prestanda anvands bl.a. for att utforma sektioner och korsningar
(kanalbredder, korsningskurvor, refugplacering etc), berakna siktstrackor fér bussar och for att
utforma kollektivtrafikanlaggningar.
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Typfordon LBn &r ett fordon med métt en ligt Figur 2.2-10.

MATT TYPFORDON LBn

Langd 20m [ T
Bredd 2,55 m D D
Axelavstand 6,0m L e ———
Overhang fram 2,6m I H
Hajd (lastbil) 45m = O () =
Hojd (buss) 32m 26 ‘ 6,0 ‘ 34
Véandradie 12 m med korvidd 6,5 m ‘ ‘

Figur 2.2-10 Matt for typfordon LBn

2.2.1.6 Forlangd normalbuss Bf
Typfordon Bf ar en férlangd normalbuss.
Typfordon Bf:s matt och pr estanda anvands for att utforma kollektivtrafikanlaggningar.

Typfordon Bf &r ett fordon med matt enligt Figur 2.2-11.

MATT TYPFORDON Bf

Langd 13,0 m ° °
Bredd 2,55m D ‘ ‘D
Axelavstand 6,5m e ———
Overhang fram 2,8m _ I— _
Hojd 32m - O @ -
Markfrigng 0,35m ‘ 2.8 1 6.5 ! 37 ‘

Véandradie 12,5 m med kérvidd 7 m ‘
Figur 2.2-11 Matt for typfordon Bf

2.2.1.7 Boggibuss Bb
Typfordon Bb ar en buss med boggi bak.

Typfordon Bb:s matt och prestanda anvands i VGU for att utforma korsningar (kanalbredder,
korsningskurvor, refugplacering etc.) och kollektivtrafikanlaggningar.

Typfordon Bb ar ett fordon med matt enligt Figur 2.2-12.

MATT TYPFORDON Bb_ o

Langd 150 m “ °
Bredd 2,55 m D ] D D [ ]
Axelavsténd framaxel- 7.3m — D
boggiens teoretiska tyngdpunkt! = /® N /Q\ P =
Overhang fram 2,6m = = —

Hojd 3.9m | 4,2 1,3, 6,9 . 26 |
Markfrigng 035m ! ‘ ‘ ‘
Vandradie 14 m med korvidd 7 m 15,0

i i
D Nar endast framre axeln pa boggin ar drivande ligger teoretiska tyngdpunkten pa 1/3 av avstandet
mellan boggins axlar.

Figur 2.2-12 Matt for typfordon Bb
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2.2.1.8 Boggibuss Bbsa

Typfordon Bbsa ar en buss med tvangsstyrd bakre boggiaxel.

Typfordon Bbsa:s matt och prestanda kan anvandas istallet for Bb for att utforma korsningar
(kanalbredder, korsningskurvor, refugplacering etc.) och kollektivtrafikanlaggningar.

Typfordon Bbsa ar ett fordon med matt enligt Figur 2.2- 13.

MATT TYPFORDON Bbsa

Langd 15,0 m /3
/DDDD DDD
Axelavstand framaxel- 6,9m

boggiens teoretiska tyngdpunkt S

Overhang fram 2,6m ‘/ = —

Hojd 3,9m ‘ 472 1,3, 6,9 26
Markfrigang 035m ' ‘
Vandradie 13 m med korvidd 7 m ‘ 15,0

Figur 2.2-13 Matt for typfordon Bbsa

2.2.1.9 Ledbuss BI

Typfordon Bl ar en ledad buss. Vissa modeller har tvangsstyrd bakaxel. Typfordon Bl:s métt och
prestanda anvands for att utforma kollektivtrafikanlaggningar.

Typfordon Bl &r ett fordon med métt och prestanda enligt Figur 2.2-14.

MATT TYPFORDON Bl
Léngd 18,0
Bredd 2,55

m 3 i
Hojd 32m 1R.0m
Véandradie 12 m med korvidd 7 m

Figur 2.2-14 Matt for typfordon Bl

2.2.1.10 Lastbil med pahangsvagn eller slapvagn Lps

Typfordon Lps ar dragbilar med pahangs- eller slapvagn. Utrymmesbehov vid kérning i kurva beror pa
ett komplicerat satt av axelplacering och -antal, ekipagets ledpunkter och korstrategi. En 24 meter lang
dragbil med 3-axlig sldpvagn har ungefar samma utrymmesbehov vid svang i korsning som en 16
meter lang dragbil med pahangsvagn. En 24 meter lang kombination med 4-axlig slapvagn kraver
vanligen nagot stdrre utrymme.

Det finns fordonskombinationer, som kraver stérre utrymme an typfordon Lps vid svéng i korsningar.
Ett exempel ar lastbil med 4-axlig slapvagn for skogstransporter. Ett annat ar s.k. langgodsfordon, som
utgors av dragbil med pahangsvagn med ekipagelangd 164 meter. Vid flak med storre langd &n 13,5
meter har vanligtvis pdhangsvagnen styrbar boggi, vilket minskar ekipagets utrymmesbehov.

Typfordon Lps:s matt och prestanda anvands for bl.a. detaljutformning av korsningar och
bredddkning i kurva.

Typfordon Lps ar ett fordon med matt enligt Figur 2.2 -15.
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MATT TYPFORDON Lps

Langd 16,0m 16 9,1 13,10,
Bredd 2,6m (

Axelavstand framaxel- 3,4m A

boggiens teoretiska tyngdpunkt 021

Hajd 45m L -

Vanddiameter ca 16 m med korvidd ca 12,5 m I N

14| 28 |1,3)1.4]

Figur 2.2-15 M éatt for typfordon Lps

2.2.1.11 Skogsbil Ls

Typfordon Ls ar fordon for skogstransporter. Den storsta typen ar en 3-axlig lastbil med 4-axlig
slapvagn med en total ekipagelangd pa 24 meter. En sadan kombination kraver normalt nagot storre
utrymme vid svang i korsning &n typfordon Lps.

Typfordon Ls matt och prestanda anvands for att utforma skogsvagsanslutningar till allman vag.

Typfordon Ls ar ett fordon med matt enligt Figur 2.2-16.

MATT

Léngd 240m
Bredd 2,55 m
Axelavstand framaxel- 53m
boggiens teoretiska tyngdpunkt

Hojd 45m
Véanddiameter ca 18,5 m med kérvidd ca 13
m

Figur 2.2-16 M att for typfordon Ls

2.2.1.12 Traktor med slap Ts

Typfordon Ts ar en jordbrukstraktor med slap.

Typfordon Ts matt och prestanda anvands for att dimensionera enskild korvags anslutning till allman
vag, fri hojd vid vagportar etc.

Typfordon Ts &r ett fordon med matt enligt Figur 2.2 -17.

MATT TYPFORDON Ts
Langd 9,2m
Bredd 22m
Hojd 25m
Vanddiameter ca 8 m med korvidd ca 6 m .
0,7l 2,1 }O 4‘ 2,3 l 3.0 }0,7}
9,2

Figur 2.2-17 Matt for typfordon Ts
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2.2.1.13 Skordetroska S

Typfordon S ar en skordetroska. Typfordon S matt och prestanda anvands i VGU for att dimensionera
enskild kérvags anslutning till allmén vag, fri héjd och bredd vid vagportar etc.

Skordetroska S ar ett fordon med matt enligt Figur 2.2-18.

MATT TYPFORDON S -
Langd 10,3 m i ‘_‘ ‘_‘ /
Bredd 6,0m r D—
Hojd 45m ,_I - ‘
-

——
I~ \ /
P —

Figur 2.2-18 Matt for typfordon S

2.2.1.14 Lastbil med slapvagn av modultyp Lmod

Typfordon Lmod &ar fordonstag av modultyp utformade enligt de nya EU- reglerna. Fordonet ar
uppbyggda av ett dragfordon samt en dolly med slapvagn. Utrymmesbehov vid kdrning i kurva beror
pa ett komplicerat satt av axelplacering och -antal, ekipagets ledpunkter och korstrategi.

Typfordonet har mindre utrymmesbehov i korsningar &n typfordon Lps. Det kan anvéandas i VGU for
kontroll av langder pa kémagasin, P-fickor o.d. samt for vandplatser.

Typfordon Lmod &r ett fordon med matt enligt Figur 2.2-19.

MATT TYPFORDON Lmod

Langd 25,25 m Af

Bredd 2,60 m g

Axelavsténd framaxel- 56m 0 @E ——v—~ W
boggiens teoretiska tyngdpunkt 14| 5,15 \1,3\2,3‘ 31 \ 78 \ 4,2
Hojd 45m ‘ Pt 25,25 ‘
Vanddiameter ca 19,5 m med koérvidd ca 11

m

Figur 2.2-19 Matt for typfordon Lmod

2.2.1.15 Specialfordon Lspec

Typfordon Lspec ar fordon for specialtransporter. Lspec ar storst bland typfordonen med en 3-axlig
lastbil med 4-axlig trailer med en total ekipagelangd pa 19 meter.

Detta specialfordon kan liknas vid en gravmaskintrailer. Fordonets framkomlighet begransas
ytterligare beroende pé en frigAngshdojd pa endast ca 25 cm. Fordon 6ver denna langd har dock ofta
styrbara bakre axlar, vilket gor att de reducerar sitt utrymmeshbehov.

Typfordon Lspec matt och prestanda kan anvandas vid korsningar dar det frekvent kan uppsta
problem med langre specialfordon. Typfordonet bor da kunna ta sig igenom korsningen genom att
utnyttja trafikdar, ytor for GC -trafik o.d.

Typfordon Lspec ar ett fordon med matt enligt Figur 2.2-20.
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MATT TYPFORDON Lspec

Langd 19,0 m 1

Bredd 2,6m

Geometri dragfordon- se Lps

Hojd 45m ) A L
Vanddiameter ca 18 m med kérvidd ca 15,5 |14 30 |1.3] 8.8 |20] 25
m 19.0

Figur 2.2-20 Matt for typfordon Lspec

2.2.1.16 Utryckningsfordon Lu

Typfordon Lu ar ett fordon som beskriver det utryckningsfordon som har stérst utrymmesbehov.
Fordonet som beskrivs ar stegpbil.

Typfordon Lu:s métt och prestanda kan anvandas vid dimensionering av gardsytor, grander etc. dar
utryckningsfordon maste kunna ta sig fram.

Typfordon Lu &r ett fordon med matt enligt Figur 2.2-21.

MATT TYPFORDON Lu
Léngd 10,0 m
Bredd 2,55m
Axelavstand framaxel- 50m
bakaxel tyngdpunkt
Overhang fram kaross 25m
Tillkommer stege b=90 cm 1,0m @ =
Hoijd 35m \
5,0 25 |

Vandradie 10,5 m med kérvidd 6 m
Figur 2.2-21 Matt for typfordon Lu

2.2.1.17 Driftfordon Ldrift

Driftfordon, Ldrift, ar ett nytt fordon som beskriver det driftfordon som har stérst utrymmesbehov.

Typfordon Ldrift:s matt och prestanda kan anvandas vid dimensionering av driftvandplatser och
(katastrofoverfarter). Vid mindre vagar som gc -vagar bor driftfordonet ha e n maximal bredd av 3,5 m
pa landsbygden och 3,2 m i tatorter.

Typfordon Ldrift &r ett fordon med matt enligt Figur  2.2-22.
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MATT

Langd

Bredd fordon

Bredd utféllt sndblad

Bredd infallt snéblad
Axelavstand framaxelboggins
teoretiska tyngdpunkt
Overhang fram kaross

10,95 m
26m
4,5m
3,7m
6,75 m

1,75m

Tillaggsoverhang faste snoblad 0,45 m

Djup snéblad
Hojd

1,0m
34m

Véandradie 12 m med korvidd 7,5 m (vid

infallt snéblad)

Figur 2.2-22 Matt for typfordon Ldrift

2.2.1.18 Motorcykel MC och Moped Mop

TYPFORDON Ldrift

TRV publikation 2015:090

4,5

Grundvarden fordon motorcykel och moped:

Tabell 2.2-4 Matt for moped samt motorcykel

2,6

Moped Motorcykel
Léangd (mm) 1850 2530
Bredd (mm) 685 995

Kommentar: Matten ovan anger 85 -%, vilket innebar att 85 % av samtliga motorcyklar f aller
innanfor de angivna matte.

Grundvarden forare av motorcykel och moped:

Tabell 2.2-5 Matt for forare av moped samt motorcykel, forklaring se Figur

Moped Motorcykel
Ogonhsjd (mm) 1400 1400 (1300-1600)
Totalhdjd (mm) 1865 1990
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Figur 2.2-23 Forklaring till matt for Moped samt Motorcykel

2.2.2 Acceleration

Fordons accelerationsformaga bestams framst av forhallandet mellan fordonets vikt och motorns
effektiva dragkraft, massa/effekt -talet, samt i hogre hastigheter ocksa av fordonets aerodynamiska
utformning. Accelerationen bestadms i de flesta trafiksituatione r mer av férares beteende, se avsnitt 3.3.

Accelerationsférmagan ar ett grundvarde i VGU for att dimensionera accelerationsstrackor pa pafarter
i trafikplatser, bestamma hastighetsprofiler for vagavsnitt m.m.

Accelerationsférmagan for ett fordon vid en vis s hastighet och lutning ges av kraftekvationen om
fordonets egenskaper definierats:

~A <,2
dav p C AV C gi
dt v m

dv/dt = acceleration eller retardation (m/s 2)
v = fordonets punkthastighet (m/s)
tiden (s)

= effektiv dragkraft (W/kg)

= luftmotstandskoefficient (kg/m 3)

—
1

= frontarea (m?2)
fordonsvikt (kg)

= rullfriktion (N/kg)

= tyngdacceleration (m/s 2)

1

= lutning (Mm/m)

Grundvarden for typfordon P, Bl och LPs ges iTabell 2.2-6.
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