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BWIM — VAGNING AV TUNGA AXLAR | FART

Bakgrund och syfte

Végverket har sedan 2002 matt axelaster och bruttovikter pa ett antal platser i landet.
Analyser har tidigare presenterats i rapportern ’BWIM-matningar 2002 och 2003” samt i
rapporten "BWIM-métningar 2004 - 2005”.

Axellaster fran tunga fordon svarar for en mycket stor del av nedbrytningen av det belagda
vagnatet. Det &r darfor viktigt att ha information om den tunga trafikens omfattning och vilka
vikter som belastar vagnatet. | mitten av 80-talet etablerades ett antal fasta vagstationer for
vagning av fordon i fart. Tyvarr visade det sig att tekniken da inte var tillrackligt bra varfor
forsoken avbrots.

Sommaren 2001 testades en annan matmetod vid Kyrkdal utanfér Kramfors. Den hér gangen
testades BWIM-teknik (Bridge-Weigh-In-Motion). Ett antal tdjningsgivare monteras i en bro.
Nér brons reaktion pa en kand last (kalibreringsbil) &r kand kan dven andra fordons bruttovikt
och axellaster beraknas. Matmetoden visade sig vara lovande samtidigt som matresultaten
pekade pa omfattande 6verlaster. Vagverket beslutade darfor att genomfora utokade forsok pa
ett antal platser i landet under 2002 och 2003 med syfte att fa en uppfattning om den tunga
trafikens sammansattning vad avser laster och férekomst av 6verlaster. Syftet var ocksa att
utvardera méatutrustning och att utveckla méatmetoden.

P& basis av erfarenheterna fran méatningarna 2002 och 2003 beslutade Vagverket att
genomfora ett nytt fyradrigt projekt. Resultaten fran andra arets matningar redovisas nedan.
Matningarna har fram till och med 2004 delfinansierats av EU / DG TREN via
VIKING-projektet.

Projektet 2004-2006

Genom kunskap om verkliga laster pa vagnatet och omfattning av 6verlaster far vi
- Underlag for olika atgarder for att uppna en battre regelefterlevnad

- Underlag for planering av vagunderhall

- Underlag for dimensionering av atgardsinsatser

Projektet har foljande delmal:

- Att pa nationell niva fa en indikation pa forandringar 6ver tiden avseende 6verlaster och
vagnatets nyttjande vad géller verkliga bruttovikter och axellaster.
(Att pa nagra utvalda platser, ca 2 per region, studera forandringar mellan olika ar.)

- Att genom stickprov pa en eller flera platser kunna studera eventuella problem till exempel
en viss typ av transporter.

- Att tillgodose regionala informationsbehov avseende bruttovikter och axellaster.

- Att tillgodose utvecklingsbehov avseende métmetod. Aven annan utveckling som t ex
vagteknisk utveckling kan komma ifraga.

- Att bygga upp kompetens och att forbereda for upphandling som del i ordinarie
verksambhet.
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Projektet ska inom ramen for tillgangliga medel fordela tillganglig métkapacitet pa tre
huvudsyften:

- Nationellt kontrollprogram avseende Overlaster. Max 14 mattillfallen.
- Regionalt informationsbehov och problem av gemensamt intresse. Max 14 mattillfallen.
- Utveckling (T ex matning pa provvagar och matning for utveckling av matmetod).

Max 4 mattillfallen

Matningar genomfors i huvudsak med de fyra métutrustningar som tidigare anskaffats. En

veckas mattid per mattillfalle. Totalt beraknas 32 matningar kunna genomforas per ar till en
kostnad av 4 miljoner kr.

Matningar 2006

Under 2006 har Nationella matningar genomforts pa féljande platser:

Matplats ADT (orar ADT winga Ant matdagar
E10 Grundtraskan * 1880 360 6
LV 373 Storlangtrask* 515 110 7
E4 Torsboda * 4920 380 7
E14 Torvalla* 4530 380 7
E18 Radmanso* 2410 510 7
RV 73 Vasterhaninge 9090 580 7
RV 40 Landvetter O 8 090 980 7
RV 40 Landvetter V 8 160 970 7
E20 Marieberg 13 650 1480 7
RV 50 Gardshyttan* 4790 850 7
E4 Mjolby N 6 160 1200 7
E4 Mjolby S 5790 1080 7
E6 Loddekopinge N 14 560 1940 7
E65 Skurup * 4 200 440 7

* innebar medel for bada riktningarna

Vid Landvetter och Mjolby har tva system varit monterade eftersom vi dar matt i
motorvéagssektion i bagge riktningar.

Allménna data fran de Nationella matningarna 2004-2006

Sammanstallning 2004 - 2006

Antal Vikt [ton] Medelvikt
2004 Nationella 77 380 2 230 936 30,22
2005 Nationella 77917 2262 921 29,04
2006 Nationella 85 426 2 483 987 29,08
240 723 6 977 844 29,45
2004 Regionala 42 012 1123162 26,73
2005 Regionala 62 960 1847 878 29,35
2006 Regionala 68 327 1918 559 28,08
173 299 4 889 599 28,05

Sammanstallning 414 022 st 11 867 443ton 28,75 ton
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Analys

Data har analyserats med avseende pa bruttoviktsoverlast eller dverlast pa enskild axel.

Sedan har vi beréknat hur stor andel av de lastade tunga fordonen (bruttovikt éver 35 ton) som
ar Overlastade, antingen pé bruttovikt eller p& enskild axel. Overlast pa axel redovisas enbart
om fordonet har tillaten bruttovikt. Diagram dver samtliga matplatser samt ytterligare
analyser presenteras i huvudrapporten for 2006

Resultat

Overlast, alla tunga fordon

Overlaster fordon 2006

Nationellt matprogram Filt Diff
Matplats Region |[+35ton +35ton Dom [+35ton +35ton Dom | +35filt ADT,
E10 Grundtraskan R1 VN 60,9% 50,0% B 61,3% 32,5% BA 17,5% 360
E10 Grundtraskan R2 72,0% 55,3% BA 45,8% 283% A 27,0%

LV 373 Storlangtrask R1 VN 46,6% 31,0% B 75,7% 65,9% B -34,9% 110
LV 373 Storlangtrask R2 30,4% 15,2% B 26,9% 17,9% B -2,7%

E4 Torsboda * VM 65,9% 56,9% B 72,1% 63,0% BA -6,1% 600
E14 Torvalla* VM 49,3% 29,1% BA 42,1% 223% A 6,8% 380
E18 Radmanso* VST 46,9% 28,9% BA 49,6% 325% A -3,6% 510
RV 73 Vasterhaninge VST 57,2% 39,4% A 49,5% 356% A 3,8% 580
RV 40 Landvetter O VVA 25,3% 13,3% BA 31,4% 143% A -1,0% 980
RV 40 Landvetter V VVA 31,3% 15,4% A 25,8% 14,0% A 1,4% 970
E20 Marieberg VMN | 41,2% 28,1% BA 40,5% 248% BA 3,3% 1480
RV 50 Gardshyttan* VMN | 60,0% 40,6% BA 35,0% 226% A 18,0% 850
E4 Mjolby N vSO | 47,0 334% BA 35,8% 19,1% A 14,3% 1 200
E4 Mjolby S VvsO 36,2% 21,6% A 25,3% 13,000 A 8,6% 1080
E6 Léddekdpinge N VSK 61,0% 43,3% A 42,8% 26,4% A 16,9% 1 940
E65 Skurup * VSK 64,0% 50,2% A 44,1% 23,4% A 26,8% 440
* innebar medel for bada riktningarna ~ Medel 49, 7% 34,5% 44,0% 28,5%

Vilken komponent &r dominant i 6verlasten? Om ett fordon har Gverlast i bdgge kategorierna
redovisas fordonet som endast 6verlast med avseende pa bruttovikten. B respektive A i
kolumnen ”Dom” beskriver B = Bruttovikt respektive A = Axellast. Ett B anger att
dvervagande delen (mer an 2/3) av Overlasterna ar fordon med for stor bruttovikt. Ett A anger
att mer an 2/3 av oOverlasterna avser axellaster vilket innebar att en eller flera axlar &r
Overlastade men att bruttovikten ar ”laglig”. BA innebar att fordelningen ar ungefar lika.

En filtrering med 5 % innebér att samtliga véarden “tillats vara” 5 % storre an vad granserna
egentligen foreskriver, dvs. dverlast (max) intrader inte forran lasten 6vergar 63 ton. Detta
appliceras dven pa axelbelastningarna. Genom denna filtrering kan redovisade dverlaster
anses ligga vél inom beddémd méatnoggrannhet. Redovisade %-varden ar darmed inte en foljd
av marginaleffekter (mycket sma overlaster).

Se vidare i Appendix.
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| ovanstaende diagram visas medelvérdet for bagge riktningarna
I appendix finns en sammanstélining 6ver hur dverlasternas karaktér varierar for respektive
matplats. | appendix finns en tabell som visar differenserna mellan de olika matsésongerna
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Overlast Alla Alla 5% +35 ton +35 ton 5%

2006 Regionala R1 R2 Bagge R1 R2 Bagge R1 R2 Bagge R1 R2 Bagge
E4 Aavajoki 7,3% 17,7% 12,7%| 4,1% 9,6% 7,0%|29,1% 32,7% 31,7%| 16,0% 17,7% 17,2%
E4 Mansbyn 249% 27,1% 26,0%| 15,0% 17,5% 16,2%]57,1% 65,8% 61,3%| 35,7% 42,9% 39,2%
E6 Loddekdpinge S 12,3% 12,3%| 6,6% 6,6%| 31,1% 31,1%] 16,2% 16,2%
E11 Ramséasa 15,9% 34,1% 25,1%]11,9% 21,9% 16,9%] 65,9% 73,1% 70,7%]| 50,8% 47,8% 48,8%
E18 Henningsholm 14,3% 16,2% 14,4%| 7,1% 13,7% 7,4%] 30,7% 49,1% 31,0%] 15,3% 42,1% 15,7%
E20 Krummeltorp S/O 12,1% 12,1%| 6,4% 6,4%]| 39,5% 39,5%] 22,0% 22,0%
E20 Krummeltorp N/V
E22 Karlshamn 15,7% 17,0% 16,3%] 8,3% 11,2% 9,8%] 52,3% 59,2% 55,6%] 27,7% 39,9% 33,5%
RV29 Karlshamn 19,5% 31,9% 26,0%] 11,7% 17,2% 14,6%] 60,6% 63,2% 62,3%]| 36,2% 34,9% 35,3%
RV44 Filsback 17,4% 12,1% 14,6%] 8,8% 6,1% 7,4%]|51,2% 31,8% 40,4%]| 26,2% 15,5% 20,2%
RV45 Trollhattan 10,2% 19,2% 10,7%] 4,7% 12,7%  5,1%] 23,7% 70,3% 25,1%| 9,6% 45,9% 10,7%
RV80 Storvik 25,9% 19,0% 22,5%|13,2% 6,9% 10,1%]61,3% 53,0% 57,6%| 31,2% 18,1% 25,4%
RV84 Férila 37,2% 17,0% 25,8%|23,3% 9,8% 15,7%]52,9% 49,2% 51,6%| 32,6% 28,0% 31,0%
LV553 Dingtuna 11,1% 52% 8,3%]| 6,0% 2,3% 4,2%] 31,7% 18,5% 26,0%] 16,8% 8,5% 13,2%

Medelvéarde 2006 Reg.  17,2% 19,7% 17,4% 9,8% 11,7% 9,8% 45,1% 51,5% 44,9% 259% 31,0% 25,3%

Dimensionering vid vagbyggande och vagunderhall

Da en vagkropp dimensioneras behdver man vetskap om de laster som skall passera den.
Eftersom ingen last &r den andra lik anvander man sig av en ”norm-last” om 10 ton. Denna
last kallas standardaxel. De passerade lasterna raknas darfor om till att motsvara ett antal
standardaxlar. Den parameter som man anvander sig av kallas B-faktorn, den beskriver hur
manga standardaxlar det i genomsnitt finns per tungt fordon. Antalet standardaxlar som
vagkonstruktionen skall klara under sin forvantade livslangd beror pa mangden tung trafik
och B-faktorn. En forandring av B-faktorn paverkar konstruktionens tjocklek framst med
avseende pa bundna lager och darmed den forvantade livslangden hos belaggningen. Det ar
viktigt att poangtera att B-faktorn och frekvensen av ¢verlast inte samvarierar. Ett fordon som
ar lagligt lastat kan mycket val generera hoga B-faktorer.

Utifran arets matningar har B-faktorn berdknats for respektive matplats:

B-faktorer 2006

Nationellt matprogram
Matplats R1

E10 Grundtraskan VN 1,27 1,00
LV 373 Storlangtrask VN 2,41 0,78
E4 Torsboda VM 1,43 1,58
E14 Torvalla VM 1,03 1,12
E18 Radmanso VST 1,39 1,33
RV 73 Vasterhaninge VST 0,52
RV 40 Landvetter O VVA 0,80
RV 40 Landvetter V VVA 0,70
E20 Marieberg VMN 1,14
RV 50 Gérdshyttan VMN 0,99 1,39
E4 Mjolby N VSO 1,28
E4 Mjolby S VvsO 0,91
E6 Loddekbpinge N VSK 1,24
E65 Skurup VSK 1,10 0,84

Nedbrytningseffekten av trafiken beror pa den vikt som passerar, antal fordon och typ av
fordon (antal axlar som vikten ar fordelad pa). Nedanstaende diagram visar vilka vikter som i
medeltal passerade respektive méatplats under ett matdygn.
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[ton]

[ton/fordon]

Nationella matplatser 2006
Ton per matdag

Nationella métplatser 2006 ton/fordon
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Regionala méatningar 2006 Ton per matdag
matdag

70 000
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Regionala matplatser 2006 ton/fordon
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Ur vagunderhallssynpunkt ar ett av problemen med Gverlaster att nedbrytningseffekten 6kar
snabbt med 6kande vikt. Det innebér att en Gverlast pa en axel inte uppvags rakt av (ton for
ton) av att andra axlar ar lagre lastade. Alla tunga fordon bidrar till nedbrytningen men
overlastade fordon proportionellt sett betydligt mer an évriga. Ett principiellt exempel pa
nedbrytningseffekten av en dverlastad axel framgar av nedanstaende bild. | detta fall ger ett
fellastat fordon samma nedbrytning som 1,5 rtt lastat fordon bada med samma bruttovikt.
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EFFEKT AV OVERLAST PA AXLAR
ETT EXEMPEL

Om bruttovikten ar oférandrad och lasten omférdelas mellan axlarna enligt nedan

20 ton Z> 20 ton

110 ton 110 ton §7ton 13 ton

sa okar nedbrytningseffekten med 50%!!
Det motsvarar ytterligare en standardaxel utan att transportnyttan okar.

+ 50 % W

l l 110 ton

Slutsatser

e Vi har nu métt for tredje aret pa de 14 platser som ingar i det nationella
matprogrammet. Vi ser stora variationer, omfattningen av éverlaster minskar pa
flertalet platser men dkar samtidigt pa nagra. Sammantaget (med hansyn till mangden
tung trafik pa respektive plats) kan vi nu for forsta gangen se en minskning av
overlasterna. Fortfarande har vi dock omfattande problem med Gverlaster pa ungefar
samma nivaer som tidigare, se nedanstaende punkter.

e Vi har ett problem med overlaster detta galler bade bruttovikt och axellaster. Overvikt
pa axellaster innebar att vi har fellastade fordon som i och for sig klarar bruttovikten
men skapar onddigt vagslitage.

e Vi behover dka var kunskap om de faktiska lasterna. Aven utan 6verlaster kan i en del
fall de faktiska lasterna, uttryckt i antal standardaxlar per fordon (den s.k. B-faktorn)
vara hdgre &n vad vi tidigare antagit. B-faktorn och férekomst av dverlaster
samvarierar inte. B-faktorn varierar mer an vad som tidigare antagits.

e Vi behover veta mer om hur faktiska laster varierar i relation till andel tung trafik. Den
information som vi via projektet fatt fran ett fatal platser behéver féljas upp och
kompletteras.

e Vi har tillgang till en matmetod som med tillracklig noggrannhet gér det majligt att fa
en tillstandsbild fran olika matplatser.
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Appendix

Vilken komponent &r dominant i 6verlasten? Om ett fordon har Gverlast i bdgge kategorierna
redovisas fordonet som endast 6verlast med avseende pa bruttovikten. B respektive A i
kolumnen ”Dom” beskriver B = Bruttovikt respektive A = Axellast. Ett B anger att
dvervagande delen (mer an 2/3) av Overlasterna ar fordon med for stor bruttovikt. Ett A anger
att mer dn 2/3 av overlasterna avser axellaster vilket innebar att en eller flera axlar &r
Overlastade men att bruttovikten ar ”laglig”. BA innebar att fordelningen ar ungefar lika.

En filtrering med 5 % innebér att samtliga véarden “tillats vara” 5 % storre an vad granserna
egentligen foreskriver, dvs. dverlast (max) intrader inte forran lasten 6vergar 63 ton. Detta
appliceras dven pa axelbelastningarna. Genom denna filtrering kan redovisade dverlaster
anses ligga vél inom beddémd méatnoggrannhet. Redovisade %-varden ar darmed inte en foljd
av marginaleffekter (mycket sma overlaster).

Dominanter +35
Nationellt méatprogram  Region| Alla |Alla5%| +35 ton [ton 5%
B

E10 Grundtraskan R1 VN BA B BA
E10 Grundtraskan R2 A BA A
LV 373 Storlangtrask R1 VN B B B B
LV 373 Storlangtrask R2 B BA B B
E4 Torsboda * VM BA BA B BA
E14 Torvalla* VM BA A BA A
E18 Radmanso* VST | BA A BA A
RV 73 Vasterhaninge VST A A A A
RV 40 Landvetter O VVA A A BA A
RV 40 Landvetter V VVA A A A A
E20 Marieberg VMN BA A BA BA
RV 50 Gardshyttan* VMN A A BA A
E4 Mjolby N vsO | A A BA A
E4 Mjolby S vsO | A A A A
E6 Loddekdpinge N VSK | A A A A
E65 Skurup * VSK A A A A
Dominanter AIIa Alla 5% 35ton +35 ton 5%
2006 Regionala R1 R2 R1 R2 R1 R2
E4 Aavajoki A BA BA BA A A
E4 Mansbyn BA B B BA
E6 Léddekopinge S A A A A
E1l Ramsasa BA BA A A BA BA A A
E18 Henningsholm BA A A A BA B A BA
E20 Krummeltorp S/O A A BA A
E20 Krummeltorp N/V
E22 Karlshamn A A A A A A A A
RV29 Karlshamn B B BA A B B BA BA
RV44 Filsback A BA A A A BA A A
RV45 Trollhattan A A A A A A A A
RV80 Storvik B B A A B B A A
RV84 Farila A A A A A A A A
LV553 Dingtuna BA A A A BA A A A
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Overlaster fordon 2004 2005 2006

Nationellt m&tprogram Filt Filt Filt
Matplats Alla  5%filt. +35ton +35ton| Alla 5 %filt. +35ton +35ton Alla 5% filt. +35ton +35 ton
E10 Grundtraskan * 40,00% 34,40% 70,60% 63,70%]|31,4% 22,4% 66,3% 52,6% 21,5% 12,0% 53,6% 30,4%
LV 373 Storlangtrask* VN 27,20% 16,00% 53,05% 30,10%] 23,3% 13,8% 44,3% 28,7% 33,6% 28,5% 51,3% 41,9%
E4 Torsboda * VM 24,90% 20,00% 59,00% 40,40%]|24,8% 10,4% 65,9% 56,9% 34,1% 28,2% 72,1% 63,0%
E14 Torvalla* VM 17,80% 12,10% 58,65% 48,30%|22,4% 20,1% 49,3% 29,1% 16,9% 9,7% 42,1% 22,3%
E18 Radmanso* VST 13,70% 8,30% 33,40% 20,30%|23,5% 12,7% 46,9% 28,9% 24,7% 15,7% 49,6% 32,5%
RV 73 Vésterhaninge VST 8,00% 6,30% 62,10% 52,00%|10,5% 53% 57,2% 39,4% 5,0% 3,3% 49,5% 35,6%
RV 40 Landvetter O VVA 8,40% 4,30% 27,80% 13,80%| 7,5% 3,8% 253% 13,3% 9,7% 4,5% 31,4% 14,3%
RV 40 Landvetter V VVA 9,90% 6,20% 35,60% 22,80%| 8,7% 42% 31,3% 154% 7,0% 3,9% 25,8% 14,0%
E20 Marieberg VMN 23,40% 17,50% 50,10% 38,20%] 18,6% 12,6% 41,2% 28,1% 18,5% 11,1% 40,5% 24,8%
RV 50 Gérdshyttan* VMN 22,10% 15,80% 45,35% 32,80%]31,7% 20,1% 60,0% 40,6% 16,9% 10,8% 35,0% 22,6%
E4 Mjolby N VsO 31,40% 24,80% 56,00% 45,20%]|25,9% 18,0% 47,0% 33,4% 19,4% 10,4% 35,8% 19,1%
E4 Mjolby S VSO 22,40% 16,60% 49,10% 37,30%]|16,2%  9,6% 36,2% 21,6% 10,6% 5,3% 25,3% 13,0%
E6 Loddekopinge N VSK 15,30% 9,60% 41,50% 26,30%|34,9% 24,4% 61,0% 43,3% 18,0% 11,0% 42,8% 26,4%
E65 Skurup * VSK 17,90% 11,90% 53,55% 35,50%|21,2% 16,0% 64,0% 50,2% 13,9% 7,4% 44,1% 23,4%
* innebar medel for bada riktningarna  Medel 20,2% 14,6% 49,7% 36,2%| 21,5% 13,8% 49,7% 34,4% 17,8% 11,6% 42,8% 27,4%

Overlaster fordon Diff 2004-2005 Diff 2004-2006 Diff 2005-2006

Nationellt matprogram Filt Filt

Matplats Alla  5%filt. +35ton +35ton| Alla 5 %filt. +35ton +35ton 5 % filt. +35ton

E10 Grundtraskan * VN 8,60% 12,00% 4,30% 11,10%| 18,5% 22,4% 17,0% 33,3% 9,9% 10,4% 12,7% 22,2%
LV 373 Storléngtrésk* VN 3,90% 2,20% 8,75% 1,40%| -6,4% -12,5% 18% -11,8% -10,3% -14,7% -7,0% -13,2%
E4 Torsboda * VM 0,10% 9,60% -6,90% -16,50%| -9,2% -82% -13,1% -22,6% -9,3% -17,8% -6,2% -6,1%
E14 Torvalla* VM -4,60% -8,00% 9,35% 19,20%| 0,9% 2,4% 16,5% 26,0% 5,5% 10,4% 7,2% 6,8%
E18 Radmanso* VST -9,80% -4,40% -13,50% -8,60%]| -11,0% 7,4% -162% -12,2% -1,2% -3,0% -2,7% -3,6%
RV 73 Vasterhaninge VST -2,50%  1,00%  4,90% 12,60%| 3,0% 3,0% 12,6% 16,4% 5,5% 2,0% 7,7% 3,8%
RV 40 Landvetter O VVA 0,90%  0,50% 2,50%  0,50%| -1,3% -0,2% -3,6% -0,5% -2,2% -0,7% -6,1% -1,0%
RV 40 Landvetter V VVA 1,20% 2,00% 4,30% 7,40%| 2,9% 2,3% 9,8% 8,8% 1,7% 0,3% 5,5% 1,4%
E20 Marieberg VMN 4,80%  4,90% 8,90% 10,10%| 4,.9% 6,4% 9,6% 13,4% 0,1% 1,5% 0,7% 3,3%
RV 50 Gardshyttan* VMN -9,60% -4,30% -14,65% -7,80%| 5,2% 5,0% 10,4% 10,2% 14,8% 9,3% 25,0% 18,0%
E4 Mj6lby N vsO 550% 6,80% 9,00% 11,80%| 12,0%  14,4% 20,2% 26,1% 6,5% 7,6% 11,2% 14,3%
E4 Mjolby S vsO 6,20% 7,00 12,90% 15,70%| 11,8% 11,3% 23,8% 24,3% 5,6% 4,3% 10,9% 8,6%
E6 Loddekdpinge N VSK -19,60% -14,80% -19,50% -17,00%]| -2,7% -1,4% -1,3% -0,1% 16,9% 13,4% 18,2% 16,9%
E65 Skurup * VSK -3,30% -4,10% -10,45% -14,70%]| 4,0% 4,5% 9,5% 12,1% 7,3% 8,6% 19,9% 26,8%
* innebar medel for bada riktningarna  Medel -1,3% 0,7% 0,0% 1,8%| 2,3% 3,0% 6,9% 8,8% 3,6% 2,3% 6,9% 7,0%

Ett positivt varde i tabellen 6ver differenser ovan innebar att dverlasterna har minskat mellan jamférda matsasonger.
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Har foljer ett antal exempel pa analyser som utforts, exemplen &r hamtade fran 2004.

En stOorre vag i norra Sverige

-

SiWIM-D - (E:\Sverige - filtrering... ...\E4 Torsboda\data\traffic'nswd\E4_Torsboda_ 1099 nswd)
Fle Record Resute Ades Clsesficaton Stanrecords  Tools  About
I_ - Q .-I .:. D (alu] £
Pl o | W] =T | =S| o @] B2l &4
o Ed Torsboda - Alla fordon (20040730 00:02:08 dil 2004 0805 23:13:29) oo |y | .
a0 |
fill ‘s
40
20
1] I 300704 0704 01 08 04 02 0B 04 03 08 04 04.08 04 CE.EE.E!I-
= Tire " Tempenatire ﬁl o | oo |Wﬂ] W Aldales |
Circlick or Cid-Shilk-Click I change see of e dots 13:26

Plot av tunga fordon, roda respektive bla punkter representerar de tva skilda
trafikriktningarna.

Alla fordon E4 Torsboda
Riktning 2

350

300

250

200

[s]

150 — —

100

50

R T T - T N - - R - - A

[ton]

Diagram som visar fordelning av antal tunga fordon i olika viktklasser i en riktning.
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E4 Torsboda Riktning 2

300

O Gvriga
B Bussar
O Semi-trailers

O Trailers
W 3-axliga lastbilar
O Z-axliga lastbilar

12 3 4 5 & T 8 8 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
[tim]

Diagram som visar antalet tunga fordon i respektive fordonsklass plottat 6ver dygnet.

Vag till en farjehamn

8

 SIWIM-D - [E=\Sverige - filtrering'._. ...\E18 RadmansidudatattrafficinswdE18_Radmansi_AR960.ns...
Ele Record RBecute jsec Cleecfication Stanrecords Toolke  About
T BT
ﬁl 2] lulls

Pl 2 )] =T =]

L
E13 Ridmansid - Alla fordon (200407 09 00:00:30 dif 2004 0715 23:55:51)

1] I 090704 100704 11.07.04 1207 04 130704 14.07 04 15.07.04

& Tire " Tempemahiee i.....".ﬂ.| o | o0 ]Wﬂ1 W Aldales llﬂ
1425

Plot av tunga fordon, rdda respektive bla punkter representerar de tva skilda
trafikriktningarna. Notera sarskilt” ridaerna’ som beror pa ankommande och avgaende
fartyg.
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E18 Radmansé R2 Alla fordon

“‘“‘bv@r‘\\rbfﬁ"ﬁ’@'éﬁ‘@\?@éé‘@@@{\y

[ton]

Diagram som visar fordelning av antal tunga fordon i olika viktklasser i en riktning.

E18 Radmansd Riktning 2

O Gwriga

W Bussar

O Semi-trailers

O Trailers

W 3-axliga lastbilar
o 2-axliga

i1 2 3 4 5 6 7 8 9% 1MW M 12 13 14 15 16 17 18 19 20 29 22 23 24
[tim]
Diagram som visar antalet tunga fordon i respektive fordonsklass plottat éver dygnet. Notera
sarskilt topparna som beror pa ankommande och avgaende fartyg.
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En "timmer-rdnna”

En timmer-rédnna ar en vag som anvands av den tunga trafiken for att transportera timmer till
sagverk eller pappersbruk. Lastade tunga fordon i en riktning och olastade fordon i den andra
riktningen.

SIWIM-D - (E-\Sverige - filtrering. .. .. %3713 Storlangtrask\data’traffic\nswd\ 37 3_Storlangtrask_BD. ...
Fle Record Resute Ades Classficaton Stanrecords Toole  About
..... T - .-;i:. ED oo 5
Flid| o | B BT | =S b @] B =
s 373 Storlingtrask - Alla fordon (200408 18 00:00:43 till 2004 .08 24 23:24:51) | o
&l : : : : 20~
Fig iy EARE, . {
i ....;_-{‘._.I__xci____:u_;___ o ; e e __
.W.; 3 e h |
P, i .E “& ® Rikig |} |——
T S tE s T
e : ; ; 10 | G
y | | . |
! ' { * s
i i - SR )
5 LAy A
e el %M e
kAL i e '
" 'ﬁ_' bk S S @|
L3 - : *,. I ' f -r :
| R Y
0 180804 190804 200804 21 0B 04 P20B04 2208 04 24.08.04
& Tire " Tempeiatse ﬁl o | oo |ﬂﬂﬂ] v Aldulcﬁ - Fl
1337

Plot av tunga fordon, réda respektive bla punkter representerar de tva skilda
trafikriktningarna. Notera sarskilt hur ensartat totalvikterna ar férdelade i de olika
riktningarna.

Alla fordon Lv 373 Storlangtrisk
Riktning 1

a0

60

50

fsq
5
|

30

20

h 5] @ Wb a lin 4 ] ] A\ e ol 2 & & & & & A A &

[ton]

Diagram som visar fordelning av antal tunga fordon i olika viktklasser i en riktning.
Mayjoriteten av de tunga fordonen i denna riktning finns inom ett specifikt viktintervall.



