Multifunktionella passager

Storre vagar och jarnvagar utgor barriarer for manga djurarter och manniskors aktiviteter
och det anses vara kostnadseffektivt att anldgga broar eller portar som l6ser en kombination
av flera malgruppers passagebehov. En sadan sa kallad multifunktionell passage maste dock
planeras val, sa att dnskade funktioner fér de utpekade malgrupperna faktiskt uppratthalls.

Statliga vagar och jarnvagar bor anpassas sa att landska-
pets varden och funktioner kan bibehallas och utvecklas
(Trafikverket, 2019). Landskapsanpassad infrastruktur
innebar exempelvis att det finns sékra och funktionella
passagemoijligheter for djur nar vagen eller jarnvagen
medfor barriareffekter eller konflikter.

Stora brokonstruktioner, som ekodukter, tillgodoser
visserligen passagebehovet hos alla typer av djur, men ar
kostsamma. Passager med flera funktioner (s.k. multi-
funktionella passager’) ar mer kostnadseffektiva att
anordna. Vid samordning av olika passagebehov ar det
dock viktigt att utreda om det kan finnas konflikter mellan
malarterna eller aktivitetsbehoven som minskar passa-
gens funktion fér nagon av de utvalda malgrupperna.

| detta temablad presenteras aktuell kunskap om multi-
funktionella passager - nar det ar effektivt att samordna
olika passagebehov och hur dessa passager ska planeras
och utformas?.

1 Lagstiftning och nationella mal

Vardefulla naturmiljoer ska enligt miljobalken skyddas
och vardas, den biologiska mangfalden ska bevaras och
alla som bedriver en verksamhet ska utféra de skydds-
atgérder och vidta de forsiktighetsmatt som behovs for
att motverka skada eller olagenhet pa miljon. Samernas
ratt till att anvéanda mark och vatten for att bedriva
renskotsel skyddas i rennéaringslagen.

Enligt Sveriges nationella miljomal (som Trafikverket
ska bidra till att uppfylla) ska alla arter kunna fortleva

i langsiktigt livs- kraftiga bestand och ha méjlighet att
sprida sig fritt inom sina naturliga utbredningsomraden.
Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funk-
tioner och processer ska vérnas. Vidare sager malen att
fortsatt renskotsel behdvs i norr for att bevara ett vid-
strackt och betespraglat fjallandskap. Aven manniskors
friluftsliv och rekreation lyfts fram som viktiga varden.

Mer specifika mal for végars och jarnvagars ekologiska
funktion uttrycks i Trafikverkets riktlinjer for landskap
(Trafikverket, 2019), som bland annat faststaller att trans-
portinfrastrukturen ska erbjuda sdkra passagemojligheter.

Figur 1. Exempel pa en multifunktionell passage - en faunapassage éver
vidg E45 s6der om Trollhdttan som ocksa har en lokalvdg lidngs ena sidan.
Foto: Mats Lindqvist.

1. Med multifunktionell anvéndning avses nér en passage nyttjas av flera malgrupper eller intressen, sdsom ménniskor, fordon, vilda djur, boskap och renar. Ménniskor
kan dessutom behéva passagen for olika typer av aktiviteter med skilda funktionsbehov, exempelvis friluftsliv och turism, jakt, areella néringar och trafik med skoter

och fyrhjuling etc.

2. Detta temablad baseras pa rapporten Multifunktionella passager fér vig och jdrnvig (Jagerbrand, 2020).
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Figur 2. En multifunktionell passage ska utformas for att underldtta séiker
passage for prioriterade malarter eller intressen utifran deras funktionskrav.
Bilden visar en multifunktionell passage genom en port under Roslags-
banan (Stockholm) med en grusad vdg fér friluftslivet och lag vegetation
ldngs sidorna for att dven underldtta djurs passage. Foto och montage:
Calluna AB.

2 Syfte och funktion

De multifunktionella passager som byggs ska kunna
vara bade kostnadseffektiva och méjliggéra sikra
passager for de utpekade malgrupperna utifran deras
olika funktionskrav, utan att funktionen fér nagon av
malgrupperna minskar avsevért. Ofta handlar detta om
att skapa en passage som ger djur mojlighet att rora sig
fritt i landskapet samtidigt som passagen kan anvéndas
av manniskor, utan att djurens anvandning begransas.

3 Malgrupper och deras funktionsbehov

Nar flera funktioner ska samsas i samma passage
behovs god planering, sa att dnskade funktioner fér de
prioriterade malgrupperna uppratthalls. Har nedan ges
en 6verblick dver de vanligaste malgrupperna for
samordnade passager och deras funktionsbehov.

3.1 Mdnskliga aktiviteter och néringar

Manniskan som malgrupp inkluderar aktiviteter som
vandring till fots, cykling och framférandet av olika typer
av motorfordon. Det omfattar dven naringar sasom skogs-
bruk, jordbruk och fiske samt rennaring och renskétsel.

Manskliga funktionsbehov av sdkra passager over
infrastrukturer bestar dels i att enskilda individer vill

ha mojlighet att rora sig genom ett landskap, dels att
naringarna behdver utrymme att bedriva sin verksamhet.

3.2 Vilda djur och renskétsel
Bland djuren &r de malgrupper som oftast berérs av
samordnade passager:

= Storre klovdjur (t.ex. alg, hjort, radjur, fristrévande ren).
* Renar (drivning vid renskétsel).

= Stora rovdjur (t.ex. bjorn, varg, 10).

= Mindre daggdijur (t.ex. rav, utter, gravling, igelkott,
hasselmus).

» Ovriga artgrupper som grod- och kraldjur,
fladdermdss, faglar och insekter.

Olika djurarter &r olika stérningskansliga och kan dven
vara kansliga mot olika saker, som exempelvis ljud, ljus,
dofter, ndrvaro av manniskor eller rovdjur. Varje art har
aven varierande behov av att réra sig i landskapet bero-
ende pa tid pa dygnet, tid pa aret, migrationsmdonster etc.

Rent generellt kan man anta att vilda djur kommer att
anvanda passagerna mindre ifall det finns stérningar
fran manniskor, speciellt manniskor som &r ute med sina
hundar.

| Sverige har planeringen av faunapassager och deras
dimensionering oftast utgatt fran passagebehoven for
storre kldvdjur. Algen anvands som en paraplyart, vilket
avser att om passagebehovet for alg uppfylls anses det
vara uppfyllt dven for 6vriga relevanta malarter. Det ar
dock inte klarlagt om algars funktionskrav kan fungera
helt och hallet fér all 6vrig fauna.

Renar

Gallande renar ar det viktigt att skilja pa tva olika funk-
tioner. Dels passagebehovet vid rendrivning, vilket ofta
kraver stdrre passager (mojliggodr passage av fler djur pa
kortare tid). Dels passagebehovet hos fristrévande renar,
vilket kan likstallas med 6vrigt storre klovvilts

(se féregaende avsnitt).

Renar ror sig dver stora betesomraden. Under sommaren
ror de sig fritt, med ett rérelsemonster som ar jamfor-
bart med vilda renar. Vid vissa tider pa aret samlas de
ihop i storre hjordar for att drivas mellan olika omraden
(exempelvis infor kalvmaérkning pa sommaren, vid host-
slakten och nar de flyttas till, fran eller mellan vinter-
betesomraden).

Figur 3. Renars passagebehov férbi vigar eller jarnvdgar géller bade
fristrévande renar och i samband med rendrivning. Foto: Andreas Gradin
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Renars undvikande av mansklig aktivitet kan variera, men
de har visat sig undvika fjallvandrare, skotrar och skid-
akare. Flyttningarna &r manga ganger anstrangande for
dem och de maste fa vara ostérda for att aterhamta sig.

Storre klovdjur och 6vrig fauna

Djurs generella rérelsemonster paverkas av mansklig
narvaro, men olika arter reagerar olika mycket pa mansk-
lig interaktion. Hur olika typer av mansklig aktivitet
inverkar pa djurs anvandning av faunapassager ar annu
inte helt klarlagt.

Malartens dygnsaktivitet har betydelse om det finns risk
for stérningar eller malkonflikter mellan djurs och
manniskors anvandning av passager, med eller utan
fordon (se Aktivitet under dygnet for olika artgrupper).

En studie i Sverige visar att exempelvis algar anpas-

sar sina rorelsemonster till tider pa dygnet med mindre
manskliga aktiviteter. En Nederlandsk studie visar att
aven nar det 4r manga manniskobesok (till fots) pa
passagen, kan djuren anvanda passagerna i hog grad,
dock under annan tid pa dygnet.

De flesta svenska daggdjursarter som ar relevanta att
beakta fér passager verkar huvudsakligen vara natt-
aktiva eller skymnings- och gryningsaktiva. Manniskor
och renar anses Over lag vara dagaktiva.

| norra Sverige ror sig algar 6ver stora omraden under
tiden for vandringar mellan vinter- och sommarbeten

(migrering) och det &r framfor allt da som de passerar
vagar, langs artens etablerade vandringsstrak. | s6dra
Sverige ror de sig inom mindre hemomraden.

Arter som &r aktiva pa natten eller i gryning och skym-
ning anses vara mer kansliga for paverkan av artificiellt
ljus an dagaktiva djur. Effekterna varierar mellan olika
djurgrupper och arter, nattaktiva insekter och vissa
fladdermusarter &r exempel pa djur som kan paverkas
negativt.

4 Planlaggningsprocessen

Grundprincipen vid planeringen av ett vag- eller jarn-
vagsprojekt ar att i forsta hand undvika att astadkomma
negativa konsekvenser fér miljon. | andra hand ska den
negativa paverkan begransas genom skyddsatgarder.

| sista hand kan kompensationsatgarder vara aktuellt.
Denna sa kallade skadebegrinsningshierarkin ska
tillampas under hela planlaggningsprocessen.

4.1 Lokalisering och prioriteringar

Forutsattningar for samordning av passagefunktioner
skiljer sig at mellan norra Sverige och 6vriga delar av
landet beroende pa rennéringens passagebehov och att
malarter och artsammansattningen av faunan ser olika ut.

Vid planering av en multifunktionell passage ar lokalise-
ringen avgorande. For att uppna en sa bra placering som
mojligt &r det viktigt med en helhetssyn pa landskapet

kring barriaren. Lokaliseringen ska anpassas till de lokala
férhallandena och behoven och optimeras utifran exem-

Aktivitet under dygnet

Storre klovdjur: varierande, framst skymnings-/
grynings- och nattaktiva (dovhjort dock aktiv
dagtid och i gryning/skymning).

Renar: huvudsakligen aktiva dagtid samt i gryning/
skymning.

Stora rovdjur: mestadels nattaktiva, dag- och
skymnings-/gryningsaktivitet forekommer.

Mindre daggdjur: varierande, dag- eller nattaktiva,
aven skymnings-/gryningsaktivitet.

Faglar och insekter: varierande, dag- eller
nattaktiva.

Fladdermd&ss och groddjur: - nattaktiva
(groddjur mestadels).

Fiskar, kraldjur och spindlar: mestadels dagaktiva.

pelvis viltstrak och ledlinjer samt landskapets karaktar,
anvandning och framtida utveckling.

Déarfor bor samrad ske med de aktuella areella naring-
arna, friluftsféreningar och andra intressenter i omradet
av relevans for passagens malfunktioner. Vidare maste
underlag om malarternas vandringsstrak och passage-
behov tas fram, vilket dels kan géras genom landskaps-
analyser och analyser av viltolyckor och dels genom
samrad med lokala jagarorganisationer.

Nar passagebehoven fér omradet har kartlagts behdver
dessa jamforas for att upptacka mojligheter till sam-
ordning samt konflikter mellan de olika intressena.

Ofta maste det ske en avvéagning dér vissa passage-
behov prioriteras for att garantera en god funktion fér
utvalda malgrupper. Det &r inte alltid som passager gors
optimala fér faunan, om andra funktioner prioriteras
hogre. Om huvudsyftet med en passage ar att skapa
konnektivitet i landskapet for stérningskansliga djurarter
bor den exempelvis inte samordnas med en bilvdg som
férvantas fa mycket fordonstrafik. Avvagningarna kring
vilka malgruppers intressen som ska prioriteras hogst ar
ibland svara att gora.
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Planeringen av den multifunktionella passagen utgar se-
dan fran den eller de malgrupper som passagen priorite-
ras for, samt vilka passagetyper som ar relevanta for den
specifika lokaliseringen.

Det ar viktigt att redan under lokaliseringsarbetet verka
for en langsiktig férvaltning av passagens funktion, i
samverkan med det omgivande landskapets aktorer.
Det finns trakiga exempel pa passager som har fatt
forsdmrad funktion pa grund av efterkommande férand-
ringar av markens anvandning i omgivningarna.

Lampliga/olampliga passagetyper

De typer av faunapassager som verkar |ampliga att
utforma for samordning med manskliga aktiviteter ar
ekodukter, landskapsbroar, faunabroar, faunaportar och
vissa strandpassager (se nedan).

Om faunabroar eller faunaportar ska kombineras med
vagar for trafik maste en avvagning goras kring vagens
mojliga effekter pa passagefunktionen. Den viktigaste
parametern att beakta ar vdgens grad av anvandning.
Vagar med lag anvandning, exempelvis dgovédgar och
servicevagar, kan fungera att samordna med faunans
passagebehov. Aven sadana vagar kan dock resultera

i hogre anvandning av passagen an tankt, genom okad
tillgang till passagen.

Passager for smadjur och strandpassager for uttrar,
samt trummor for vattendrag ar generellt for sma eller
pa annat satt olampliga fér samordning med manskliga
aktiviteter.

Sociodukter och andra passager med friluftslivet som
prioriterad malgrupp kan kombineras med djurs
passagebehov om utformningen anpassas foér faunan.

Strandpassager

Strandpassager bor i norra Sverige inte samordnas med
maénniskans passagebehov (rennéring, fordon etc.)

pa grund av varierande och osdkert vattenstand och
vattenfldde under aret. Det kan dock ga att skapa s&kra
strandpassager vid nybyggda konstruktioner genom
exempelvis anpassning av spannvidden mot brofunda-
menten.

| sddra och mellersta Sverige kan strandpassager ofta
samordnas for anvandning av bade fauna och méanniskor
utan fordon, eftersom vattenflodet varierar mindre dar.
Aven anpassningar av befintliga strandpassager rekom-
menderas for samordnad passagefunktion.

For fristrévande renar och 6vrig fauna ar strandpassager
en bra l6sning. Ofta brukar dock hdjden pa broarna
begrdnsa klovviltets anvandning av strandpassagerna.

Passager for renndringen

Infrastruktur korsar idag renens traditionella betesland
anda fran fjallndra omraden ner till kusten och &r pa
manga platser anlagd éver renarnas invanda flyttnings-
leder. Rennaringens behov av sékra passager &r som
storst vid flyttningarna av renhjordar mellan olika

betesomraden. Passagen behdver oftast placeras langs
renarnas vandringsled.

Det ar aven angelaget att stérningar vid passagen mi-
nimeras sa att renarna kan passera utan stress och inte
skréams (da kan hjordarna splittras).

Passager fér skyddade/kéansliga arter

For skyddade arter eller arter som ar extra kansliga for
manniskor eller transportinfrastruktur, exempelvis vid
dispensarenden for arter skyddade enligt artskydds-
férordningen, kan passagen behova extra noggrann
planlaggning. Detta for att sakerstalla att onskad funk-
tion for arten uppratthalls dven vid eventuell samordning
med manskliga aktiviteter eller naringar. For vissa arter
kanske passagen inte ens bér samordnas med mansklig
anvandning.

Det ar aven av vikt att vid skapandet av en multifunk-
tionell passage undersoka eventuell férekomst av for
omradet relevanta skyddade eller kansliga arter, for att
pa sa vis mojliggora att passagen kan optimeras aven for
dessa.

Kunskapslaget kring samordnade passager for skyddade
och kansliga malarter &r fortfarande bristfalligt. For
exempelvis fladdermdss saknas det i dagslaget till-
rackligt med information for att bedoma ifall samordning
alls ar lampligt.

Passager i urbana miljéer

| urbana miljéer fungerar samordning av passager for
djur och manniskor (till fots, gdende och cyklande)
troligtvis bra for den tatortsnara fauna som anpassat sig
till ménsklig narvaro, exempelvis radjur och hare. Den
multifunktionella passagen skapar i dessa fall sprid-
ningssamband mellan grona omraden i urbana miljcer
och gynnar pa sa vis faunan.

| mer tatbebyggda omraden kan det istallet vara relevant
att inte alls skapa multifunktionella passager. Mannis-
kors anvandning av passager i urbana miljoer &r svarare
att begrédnsa, sa passagens manskliga besok kan bli mer
frekventa, storande eller slitsamma fér den uppbyggda
miljon och vegetationen an onskat. Spridningsmojlig-
heterna for skyddade malarter kan dessutom under vissa
forhallanden paverkas mycket negativt av ménniskornas
anvandning av passagen. | urban miljo kan det dven vara
aktuellt att 1ata bli att samordna ménniskors passager
med passagemoijligheter for vissa arter som ar odnskade
att fa in i den tatbebyggda miljon, exempelvis alg.

4.2 Utformning

Samordnad passageutformning kan innebéara att broar
eller portar for manskliga aktiviteter utformas for att
aven kunna anvéndas av faunan eller att faunapassager
utformas sa att manskliga aktiviteter ocksa kan ske dar.

Det &r skillnad pa att anpassa en befintlig konstruktion
och att anlagga en ny passage - mojligheterna ar mer
begransade med en befintlig passage som utgangspunkt.

NATUR = MULTIFUNKTIONELLA PASSAGER



For portar, broar och ekodukter bér en samordning krava
skyddsatgarder och anpassningsatgarder i utformningen
for att undvika negativa effekter pa faunans anvand-
ning och for manniskor. Dessa omfattar bland annat att
sadkerstélla en god funktion fér faunan samtidigt

som djuren maste hindras fran att orsaka trafikséker-
hetsrisker.

Bredd, hojd och langd

Generellt kan s&gas att alla matt maste anpassas efter
passagens onskade funktioner. Lamplig utformning
maste utredas for varje specifik malgrupp, passagetyp,
skotselkrav etc. For att en faunapassage ska vara
effektiv fér faunans anvdndning maste den upplevas
som tillracklig 6ppen, s& att djuren vagar anvanda den.
Ifall en multifunktionell passage har f6r sma dimensioner
sa anvands den inte av faunan.

Det &r viktigt att i planeringen férsta och ta hansyn till
att funktioner kopplade till samordningen ibland kraver
extra utrymme. Exempelvis behévs yta fér strukturer
som ska separera manniskor och fauna, eller for tillrack-
ligt avstand till skarmar eller stéangsel vid skétsel av vag
genom passagen (vid t.ex. snérdjning).

Nar storre mangder renar ska samlas och flyttas efter-
fragas bredare passager, medan smalare passager upp-
levs kunna fungera for fristrévande renar och forflyttning
av mindre grupper.

Stangsel

Stangselutformningen och hur ledlinjerna i landskapet
utformas och anpassas mot passagen ar viktiga aspekter
for att passagen ska bli funktionell for faunan.

Stangslingens utformning kring passager maste alltid
planeras noga for att forhindra att djur kan ta sig in till
trafikerade omraden med hogt trafikfldde eller hég has-
tighet och darmed orsaka trafikolyckor. Vid samordnade

Bullerskdrm mot végzon pa passagen

Buskar/skyddande miljs

Zon for fauna/rendrivning

Buskar/skyddande miljo

Bullersk&rm mot végzon pa passagen

Zon fér motorfordon

Normalt broracke/skdrm

passager for fauna och fordonstrafik blir stangslingen
mer komplex att planera. Om vagen genom passagen
direkt ansluter till en stérre vag rekommenderas inte
samordning med faunan, ifall inte separata zoner for
fordon respektive faunan sékerstalls.

Belysning

Belysning pa eller i passager, exempelvis elljusspar eller
belysta skidspar, bér undvikas. Gar inte detta bor den

i andra hand regleras for att minska de negativa effek-
terna pa grynings-, skymnings- och nattaktiva djur. Det
kan exempelvis géras genom schemalagd nedsldckning,
dimrad belysning eller avskarmning pa sjalva armatu-
ren. | en del fall behdver dven arstiden beaktas, sdsom
skidspars belysning som tands under en del av aret da de
arter som kan paverkas inte ar aktiva.

Nedslackt belysning i omradet kring en passage kan
aven vara ett satt att gora platsen mindre attraktiv for
manniskor, vilket &r anvandbart vid passager dar mansk-
lig aktivitet ska hallas nere eller separeras fran djurens
passage.

Marktacke och vegetation

Med djur som malgrupp behdver passager generellt ha
ett naturligt marktécke for att ha god effekt pa faunans
anvandning.

Ekodukters markticke gérs naturligt pa ett satt som
binder samman naturmiljéerna pa var sida om infra-
strukturen. Vegetationen ska besta av arter som finns i
omgivningen och inget blottat krossmaterial skall finnas
i nérheten av ekodukten.

Passager for drivning av renhjordar bér ha lag, naturlig
vegetation. Stérre block och andra hinder for mansklig
aktivitet och fordon ar inte optimalt vid samordning med
rennaringens behov da snédrivor kan ansamlas intill
stenarna och férsvara djurens passage.

Figur 4. Principskiss for ett exempel pd en multi-
funktionell passage fér fordonstrafik och fauna.
Figur: Calluna AB/Trafikverket
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Hindra eller separera olika passagefunktioner

| Sverige finns fa platser dér besck av manniskor utan
fordon &r sa pass frekvent att det kan hota djurs anvénd-
ning av en passage. Manga arter ar relativt anpassnings-
bara och friluftslivet utgor alltsa en relativt liten risk fér
paverkan.

Dock finns exempel med nyanlagda passager dar antalet
besdk har 6kat s& pass mycket efter 6ppnandet att det
inte gar att utesluta paverkan pa faunans anvandning.
Ekodukter blir 1att ett attraktivt utflyktsmal. Den veten-
skapliga litteraturen féresprakar att mansklig anvand-
ning av nya passager undviks i nagra ar efter konstruk-
tion, for att fa djuren att bérja anvéanda dem. Kanske kan
aven skyltar som beskriver passagens funktion och syfte
Overvagas.

Vid behov av att forhindra eller minska mansklig anvand-
ning av en passage gar det att exempelvis minska pas-
sagens tillgénglighet (vélja platser med lag méansklig akti-
vitet), attraktivitet (slacka ned omradet kring passagen),
stédnga av passagen temporart eller férbjuda anvandning
genom att besluta om djurskyddsomrade. For att hindra
fordonstrafik gar det dven att satta upp fysiska hinder,
som stenblock.

Det finns dven atgédrder som férhindrar faunans anvand-
ning av passager, i de fall dar sa dénskar, med exempelvis
stangsling i olika h6jd och masktathet samt farister.

Pa sjalva passagen ar det aven i en del fall lampligt att
dela upp ytan i aktivitetsomraden och separera faunans
anvandning fran mansklig aktivitet, for att férhindra att
manniskorna stor faunan. Separeringen kan astadkom-
mas pa manga satt, exempelvis genom sluttningar,
stigar, hinder, stangsel och plank, eller buskar, trad och
annan vegetation som hindrar atkomligheten. Exempel-
vis pa passager for drivning av renhjordar ar det extra
viktigt att minimera stérningar som riskerar att stressa
eller skramma djuren.

Betdnk att stérre méngder sné kan paverka funktionen
hos flera av ovanstaende typer av atgarder.

\/,

5 Byggnation

Detaljerna vid byggnationen har stor betydelse for pas-
sagens funktion. God ekologisk kompetens ska medver-
ka vid byggprojektering, byggnation, genomférande och
uppféljning, som vid alla typer av faunapassager.

6 Skotselkrav

Det finns en del skotselaspekter som ar viktiga att ha i
atanke vid just multifunktionella passager, exempelvis:

* Faunans tillgénglighet till passagen far inte begréansas.
Exempelvis far inte yta avsedd foér faunans passage
férsamras av t.ex. snémassor fran snérgjning av even-
tuell vdg genom passagen. Passagens mynningar far
heller inte blockeras av exempelvis rishégar eller annat
material fran skotselatgarder.

* Passagens skyddsatgarder och anpassningar, exempel-
vis for begrénsning av manniskors anvéndning, behover
underhallas. De kan &ven behdva justeras eller vidare-
utvecklas for forbattrad funktion.

* Eventuella skyltar for att informera allménheten om
passagen, dess anvandning och malgrupper behover
underhallas.

7 Uppfoljning

Uppféljning och ytterligare studier MASTE géras vid alla
anlagda samordnade passager, med tanke pa hur lite
kunskap det annu finns om multifunktionella passagers
funktion och utnyttjande.

Litteratur

Jagerbrand, A. K. (2020). Multifunktionella passager for vig
och jdrnvig - samordnade och sikra passager fér faunan och
andra intressen. Calluna AB.

Trafikverket (2020). Rad - VGU, Vidgars och gators utformning.
Trafikverket publikation 2020:031.

Trafikverket (2019). Riktlinje landskap, version 3.0. TDOK
2015:0323. Trafikverket.

van der Ree, R. & van der Grift, E. A. (2015).

Recreational co-use of wildlife crossing structures. Chapter
22.1: Handbook of Road Ecology. Edited by: van der Ree,
Smith, Grilo. John Wiley & Sons, Ltd.

TRAFIKVERKET. BESTALLNINGSNUMMER: 100971. UTGAVA: 2, FEBRUARI 2021. TEXT: CALLUNA AB. LAYOUT: TRAFIKVERKET FORM OCH EVENT. TRAFIKVERKETS KONTAKTPERSON: TORBJORN NILSSON

Trafikverket, 781 89 Borlénge. Bestksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se



