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Sammanfattning

Nuvarande Hjulstabron ar en 6ppningsbar bro och kommer att utgéra en begransning i
utveckling av handelssjofart i Malaren nir 6vriga farledsatgarder ar genomforda. Genom
en ombyggnad av Sodertélje sluss och kanal, en utveckling av Malarhamnar och den
farledsfordjupning som nu pagar, kommer transporter for gods till och fran hamnarna i
Malaren forst att kunna né tankt fartygsstorlek och 6kat tonnage efter ett utbyte av
aktuell bro for Riksvig 55 i Hjulsta. Storre fartyg i enlighet med de nya max métten for
fartyg i Milaren kan anvindas samtidigt som sjofartens anvindbarhet och sikerhet
okar. Den nuvarande 6ppningsbara bron bedéms dven ha stora behov av att
rekonstrueras narmaste 10 dren p g a aldersskal.

Mer godstransporter till sjoss kan minska belastningen pa det anstrangda vig- och
jarnvagssystemet runt Milaren och i Stockholmsomradet. Detta samtidigt till nytta ur
ett klimatperspektiv. Hela Milarprojektet inklusive kvarstdende begriansande del som
Hjulstabron utgor anpassas for att bidra till mer héllbara transporter och hantera
behovet av att utveckla vara vattenvigar i Milaren kopplat till Nér- och kustsjofarten i
Ostersjon.

I en underlagsrapport som belyser behov av ett Méalarmax kan konstateras f6ljande:
Inom ramen for samarbetet Gothia Tanker Alliance har Furetank tillsammans med tva
andra tankrederier, Alvtank och Thun Tankers, har sex nya fartyg bestillts, varav
Furetank ska dga tre. Dessa fartygs métt ar anpassade for de maxdimensioner som sagts
gélla for framtida trafik pa Milaren. En 6kad bredd for att minska djupgiendet ar en
viktig del. Bade langd och bredd 6verstiger den som i denna rapport benamns
Mellanmax. Furetank ser darfor mycket allvarligt pa de begransningar som Hjulstabron
sdtter om den inte anpassas till 6vrig farled.

Ett forberedande arbete for ett kommande utbyte av Hjulstabron har genomforts av
Trafikverket i avvaktan pa beslut om framtagande av Vagplan for aktuell del av Rv 55.
Forberedelsearbetet infor vigplanen har genomforts i samverkan med bl a Lansstyrelse,
Sjofartsverk, sakdgare och allménhet i 6vrigt. En kostnadskalkyl och en Samlad
Effektbedomning har tagits fram och som uppdateras i enlighet med géllande
kvalitetskrav for objekt aktuella for Nationell planrevidering i Trafikverket. Objektet har
dirmed en god planeringsmognad och ar nu aktuell infor en planrevidering &r 2022-
33/37. Nettonuvardeskvoten ar svagt positiv i huvudanalys och bedéms dédrav som en
osiker lonsamhet, anledning dr bedémningen om nir i tid och hur stor del av
underhéllskostnader som da kan bedémas vara inbesparade vid byggande av en ny bro.
Hjulstabron har ett behov av storre reinvesteringsatgarder de ndrmaste 10-20 aren.

En ny Hjulstabro ger ocksa en tkad segelfrihgjd anpassad for att inte behéva 6ppnas for
en kommande utveckling av handelssjofart och tankt pramtrafik p4 Malaren. Det
innebar 7 m segelfri h6jd mot dagen knappa 6 m vilket innebar en 6kad kompatibilitet
med europeisk pramklassning fér pradmar pé en h6jd av max 6,8 m.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

En uppdaterad Avsiktsforklaring for samarbete "Milarmax i hamn 2023” tecknades
mellan parter, Region Vistmanland, Visterés stad och K6pings kommun, Sjofartsverket
och Trafikverket Region Ost 2017. Syftet ar att nd 6kad kapacitet och sikerhet for
sjofarten i Malaren. Ett sd kallat nytt "Mailarmax”.

Regeringen har genom nuvarande nationell infrastrukturplan gett Trafikverket i
uppdrag att fortsatt beskriva laget géllande behovet av atgiarder utifrén identifierade
brister i den felande lank Hjulstabron utgor for nyttjandet av ett sk Malarmax.

Resultatet utgor en del av underlaget vid kommande revideringar av nationell plan for
transportinfrastruktur 2022-2033/37

I enlighet med den insikt och avsiktsférklaring som tecknats har ett arbete med att
forbereda underlag for genomforandeprocess i enlighet med de géllande krav som finns i
Viagplanearbetet paborjats. Ett forslag pa utbyte av befintlig bro i nytt lage ligger till
grund for en eventuell viagplan som skall tas fram om finansieringsfragan kan losas i
kommande planrevidering. Arbetet har nu stoppats i avvaktan pa beslut om fortsatt
finansiering for ett utbyte av befintlig bro. Arbetet har skett utifran de beslut om
utveckling av dels Sodertilje sluss och kanal, farledsférdjupningar fér 6kad sikerhet och
Okat tonnage samt Milarhamnars dtaganden om utvecklad infrastruktur for storre fartyg
som pagar i 6vrigt och i enlighet med avsiktsforklaringen mellan parterna.

I det forberedande arbete som genomforts av vilka begransningar en Hjulstabro kan
utgora for framtida behov inom sjofarten gjordes féljande slutsatser i studie gillande ett
fortsatt sd kallat Mellanmax som bygger p& mindre justering av befintlig bro och dess
skydd (Hamtat fran bilaga 1 till denna rapport):

« Det finns omvarldsfaktorer som pekar mot generellt 6kande godsvolymer till sjoss
och fartygen tenderar samtidigt till att bli allt storre.

« Betydelsen och virdet av att kunna marknadsfora Malaren for trafik med upp till 160
meter ldnga fartyg ar dven det svirbedomt. Det dr dirmed ocksa svart att saga hur
det paverkar mojligheterna for Malarhamnar att na nya marknader. Begransningen i
Hjulstabron kommer dock sannolikt att férsena en sddan process.

« Inom vare sig torrbulk- eller containersegmentet finns nagot uttalat behov av att
kunna ta in storre fartyg pa Milaren i nirtid, &tminstone inte utifrdn vad som ar kiant
idag. For dessa aktorer formodas den tillfalliga begransningen i Hjulstabron inte
medfora nagra betydande negativa effekter.

» Inom tanksegmentet finns daremot ett tydligt behov att kunna trafikera pa Milaren
med storre fartyg 4n de som nu simulerats for Hjulstabron, savil pa varuidgarsidan
som pé redarsidan. Den tillfdlliga begransningen riskerar for dessa aktorer att leda
till kinnbara konsekvenser. Fordjupade studier bor darfor genomforas, i syfte att
utreda alternativa 16sningar.
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1.2. Uppdraget

Enligt faststillelsebeslut av Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 ska
Trafikverket fortsitta att utreda den utpekade bristanalysen Hjulstabron.

1.3. Arbetsprocess och organisation

Rapporten har sammanstillts av Trafikverket Region Ost med hjilp av de underlag som
finns framme i forberedande arbete for utbyte av Hjulstabron och utvecklad sjofart pa
Mailaren i enlighet med 2.2 i denna rapport.

2. Upplagg av bristanalysen

2.1.  Utgangspunkter och kunskap

Mycket av tidigare genomforda kapacitets- och bristanalyser har kompletterats med
dagens insikter i aktuellt 1age. Tecknad Avsiktsforklaring, utredningar om utvecklad
sjofart pa Milaren, Atgiardsvalsstudie och forberedande arbete med vigplanen har varit
utgangspunkter i rapporten.

2.2. Tidigare arbeten

Beslutade objekt i nuvarande nationell plan for infrastruktur, Sodertilje sluss och kanal
samt Malarfarleder.

Avsiktsforklaring samarbete for Malarmax i hamn 2023 TRV 2015/97646.
Atgirdsvalsstudie Hjulstabron 2015.
Mellanmax p& Milaren Sjofv Dnr 18-02401.

Slutrapport infor kommande vigplan 2020-12-07 TRV 2016/35064.

2.3. Avgransningar

Bristanalysen hanterar Hjulstabron i ett ssmmanhang for utvecklad farled i Malaren.
Analysen hanterar i forsta hand ett utbyte utifran behov och krav fran ett
sjofartsperspektiv och i andra hand ett behov utifran aldersskal och visst efterslap i
underhallsitgarder.

2.4. Metod for bristanalysen

Gapanalys med tidigare genomforda utredningar och kdnda underlag med uppsatta mal
om farledsutveckling i Milaren utifran befintligt ldge och framtida identifierade behov i
samrad med intressenter som rederier och hamnéagare i omradet.
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3. Nationell plan 2018-2029

Den nu gillande nationella planen for infrastruktur pekar ut 16 st bristanalyser infor
niastkommande revideringar av den nationella planen. Bristanalysen gillande
Hjulstabron ar en av dessa.

4.  Mal for Hjulstabron

Malet med Hjulstabron dr att den anpassas till de krav som kommer att stéllas pa 6vriga
farledskomponenter for 6kad kapacitet och sdkerhet for ett nytt sk Malarmax. Pagédende
arbeten i ovrigt ar Sodertélje sluss och kanal, farledsfordjupningar mellan Sédertilje och
Malarhamnar samt dtgarder i Malarhamnar som lagger nivan for vilken fartygsstorlek
som en siker och effektiv passage i Hjulsta kraver.

Mal har satts upp aven géllande vagtrafiken pa ny bro. En brolésning ska vara effektiv
utifran egenskapen som Oppningsbar och inte stora vagtrafiken utifran den funktion den
har som arbetspendlingsvig for i forsta hand biltrafik. Samt att gdng- och
cykelmojligheter skall hanteras i det forslag till I16sning som skall faststillas. Hansyn tas i
den omfattning omgivande landskap och Natura 2000 omraden kraver.

5. Scenarier (transportefterfragan) for straket

5.1. Nulage

Dagens max storlek pa fartyg med 124m ldngd, 18 m bredd och 6,5 m djupgaende sitter
granser for max deplacement och betraktas som ineffektivt om 6vriga farleden kan
tillata hantering av 6kade métt och vikter pa fartyg, ett sk mellanmax (fartygsstorlek pa
144x21,7x7m) for Milaren kommer att uppnas genom forstarkning och forbattrad
utformning av nuvarande ledverk vid Hjulstabron. Detta blir aktuellt nar
hamnrekonstruktioner, farledsmuddringar och revidering av Sédertélje sluss och kanal
berdknas vara klara runt ar 2022-23.

5.2. Framtida trafikeringsscenario for sjofart pa Malaren

I enlighet med uppstillda mél for handelssjofart i form av ett sa kallt Malarmax, d v s
trafikering med fartyg pd max 160 m langd, 25 m bredd och 7 m djupgdende i Milaren,
finns behov av dessa storre fartyg i forsta hand i form av tanktransporter med 6kade
tonnage. Marknaden for stérre containerfartyg, bulktransporter samt Ro-Ro kan ocksé
vara tankbar med okad efterfrdgan och 6verflytt fran vagtransporter till sjo.

Redan nu aviseras start 2021 av inlandspendlar fér nyttjande av Norviks hamn och
omlastning fran sj6-sjo for transport av containers in i Mélaren. Ett rederi ar beviljad s
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kallad ECOBonus for frimjande av 6verflytt frin vag till sjétransporter och minskade
COz2 utslapp.

6. Problembeskrivning - utpekade brister
relaterat till efterfragan

Furetank ar ett tankrederi med séte pd Donso i Goteborgs sodra skiargard. I Furetanks
flotta finns fartyg for transport av oljeprodukter och kemikalier. Storleken pa de fartyg
som kan transportera oljeprodukter ligger mellan 13019 DWT och 37082 DWT, samtliga
for stora for att trafikera Mélaren i dag.

Inom ramen for samarbetet Gothia Tanker Alliance har Furetank tillsammans med tvé
andra tankrederier, Alvtank och Thun Tankers, bestillt sex fartyg varav Furetank ska
dga tre. Dessa fartygs matt ar anpassade for de maxdimensioner som sagts gélla for
framtida trafik pa Malaren. Man har satsat pa 6kad bredd for att minska djupgaendet.
Béde langd och bredd 6verstiger den som i denna rapport bendmns mellanmax.
Furetank ser darfor mycket allvarligt pa de begransningar som Hjulstabron sitter.

Fartyget Fure Wests dimensioner uppfyller i princip mellanmax-métten och skulle
diarmed kunna trafikera Malaren om Hjulstabron blir den begransande faktorn for trafik
pa Malaren. Furetank ar dock tveksamma till att trafik med Fure West skulle vara
ekonomiskt 16nsamt pa grund av det begrinsade djupgéendet. I jamforelse med de
nybyggda fartyg som vintas blir lastbortfallet alltfor stort.

Angdende godsunderlag sd bedomer Furetank att det finns underlag f6r en 6kning av
volymerna, alternativt att anlop sker mer sillan dn idag men med storre volym per
anl6p. Furetank ser ocksa en potential i att kunna dellossa i en eller flera hamnar
utanfér Malaren for att sedan anlopa Visterds med maximalt djupgaende.

6.1. Kartlaggning av svensk kustsjofart genom AlS-data (SSPA 2018)

Med finansiering fran Trafikverket genomférde SSPA under 2017 en studie som, med
hjalp av AIS5-data, syftar till att kartlagga hur kustsjofarten ser ut idag. Som titeln
antyder fokuserar studien pé kustsjofart, det vill sdga trafik mellan svenska hamnar.
Rapporten har en 6vergripande ansats, men ocksa mer specifika hamnomraden
redovisas i tabellform. Trafik pé inre vattenvigar, d.v.s. Gota dlv, Vanern och Malaren,
ar inte inkluderat i studien men rapporten ger en 6verblick 6ver hur trafiken till och frén
narliggande hamnar ser ut.

6.1.1. Automatic Identification System - AIS

Tabellerna nedan visar hur ménga avgangar fran kusthamnarna till andra svenska
hamnar som gjordes under 2016 och hur ménga unika relationer (lankar) dessa
omfattar. Det framgér bland annat att de for Malaromrédet néarliggande hamnarna
Stockholm och Norrkoping finns hogt representerade i samtliga fartygssegment och
Nynashamn och Kalmar dven i tanksegmentet. Forutsatt att det finns godsunderlag och
att fartygsdimensionerna medger sé skulle dessa fartygsrutter rent hypotetiskt kunna
utokas till att omfatta &ven Malarhamnar.
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Hamnomrade Antal avgangar Antal ldnkar till Antal anlép fran = Antal l3nkar till

till andra svenska  andra svenska andra svenska andra svenska
hamnar hamnar hamnar hamnar (anldp
(avgangar till) fran)
Giteborg 665 35 616 32
Brofjorden 420 19 355 20
Malmo 169 20 148 16
Stockholm 111 20 114 21
Norrképing 76 13 97 20
Helsingborg 76 8 a0 9
Nyndshamn 77 11 82 15
Karlshamn 69 13 84 11
Halmstad 54 13 54 10
Kalmar 45 12 60
Trelleborg 59 3 45
Karlskrona 52 2 51 1

Tabell 2: Lankar mellan svenska hamnar for tankfartyg (SSPA 2018).

Hamnomrade Antal avgangar Antal ldnkar till | Antal anlép fran | Antal l3nkar till

till andra svenska | andra svenska andra svenska andra svenska

hamnar hamnar hamnar hamnar (anlép

(avgangar till) fran)

Goteborg 117 5 155 4
Helsingborg 154 3 97 4
Stockholm 160 4 90 3
Norrkdping 140 4 77 4
Gavle 49 3 128 4
Halmstad 54 4 52 3
Ahus 4 2 94 5
Sodertilje 50 2 42 2
Sundsvall 28 1 21 1
Umed 21 1 28 1
Malmd 2 2 2
Karlshamn 1 1 1
Pited 1 0 0
Uddevalla 1 1 0 0
Totalt 787 14 787 12

Tabell 3: Lankar mellan svenska hamnar for containerfartyg (SSPA 2018).
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Hamnomrade Antal avgangar = Antal lankar till = Antal anlép fran = Antal ldnkar till

till andra andra svenska andra svenska andra svenska
svenska hamnar hamnar hamnar hamnar (anlép
(avgangar till) fran)

Klintehamn 89 14 a3 19
Stockholm 85 28 75 19
Karlshamn 70 13 88 19
Ménsteras 88 4 69 12
Norrkoping 72 25 77 27
lggesund 78 14 59 17
Sundsvall 58 20 76 17
Kalmar B9 16 62 17
Gévle 64 22 55 22
Oxeldsund 47 17 55 20

Tabell 4: Lankar mellan svenska hamnar for general cargo-fartyg (SSPA 2018).

6.2. Kapacitet

6.2.1. Befintliga forhallanden — Nulage

I enlighet med tidigare angivna férhéllande till 6vriga delar av farled och hamnomréden
begriansas kapaciteten av dagens maxmatt utifrdn nuvarande brobegransningar i
hantering av 6kade fartygsstorlekar i enlighet med rederiers 6nskemal.

6.2.2. Framtida utveckling

VASTERAS

Figur 1: Framtida scenarie for transporter pa Sveriges storsta inre vattenvagsomrade mellan
Storstockholm inkl Sédertalje/Nynashamn

Nuvarande bro med 6 m segelfri hojd innebar ocksa en begransning kopplat till ev
framtida behov av att trafikera med pramar med en h6jd av max 6,8 m i enlighet med
europeisk klassificering gillande pramtrafik i enlighet med en tédnkbar utveckling av inre
vattenvigar. En framtida utokning av fartygstrafik mellan svenska hamnar generellt och
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koppling till storre hamnar i Ostersjon for nationell trafik ligger i linje med énskvirda
scenariers for hallbara godstransporter och ett 6kat nyttjande av véra vattenvégar.

6.2.3.  Brister efter nationell plan 2018-2029

Kvarvarande kapacitetsbrister efter innevarande plan 2018-29 ir gapet mellan
Mailarmax, d v s deplacement pé ca 16 000 ton jamfort med det sk Mellanmax som
uppnés med forbattrat ledverk vid nuvarande Hjulstabro.

7. Urval av atgarder

7.1.  Steg 1-2 atgarder

Okad sikerhet vid nuvarande bro genom forbittrade ledverk for att hantera sk
mellanmaxfartyg men med sarskilda vaderrestriktioner. Klart ar 2022-23.
7.2.  Steg 2-4 atgarder

Ny bro i nytt l4ge i enlighet med framtaget underlag for en kommande vigplan. En
oppningsbar bro med tva klaffar och en segelfri bredd pa 25 m och en segelfri hojd i
stiangt lage pa 7 m 6ver medelvattenniva.

8. Analys av studerade atgarder

8.1. Nyinvestering, ny bro i nytt lage

Ett utbyte av bro i nytt lige ger effekter i form av utékade fartygsstorlekar utan sirskilda
restriktioner i Malarsjofart med redan levererade fartyg och darigenom effektivisering av
aktuella sjotransporter och till gagn for de rederierier som investerat i nya fartyg
anpassade for Malarmax. Se nyttor i rapporten som bilagts denna rapport "Mellanmax
pa Milaren” som belyser vilka effekter ett utbyte till ny bro innebar utéver vad som
namns i denna rapport.

9. Maluppfyllelse med identifierade atgarder

9.1. Den prioriterade atgarden, nulage och maluppfyllelse pa langre
sikt

9.1.1. Effekter av foreslagen atgard

Okad sikerhet och kapacitet i linje med 6vrig farled i Milaren. En uppdaterad
samhaillsekonomisk analys och den samlade effektbedomningen finns kvalitetsgranskad

Sida 13 (16)



infér kommande dtgirdsplanering 2022-33/37. Samhillsekonomiska l16nsamheten
bedoms som Osiker 16nsamhet, Nettonuvardet motsvarar 340 mnkr och ger en kvot pa
0,41 Den sammanvigning som gors av ej varderbara effekter ger resultatet Positivt. Se
tabell ur Samlad effektbedomning och sammanfattningen med motivering:

Nettonuvardeskvot | Nettonuvirde | Kvalitetsbedomning
i miljoner
kronor

Huvudanalys 0,41 340 Osikerheter finns
géllande kostnader for
upprustning av
befintlig bro i JA som
ldggs under posten
inbesparade kostnader
1JA. Dessa avser
renovering av rorliga
delar pa befintlig bro
for att klara
trafikering i 20 &r fran
2020 till 2040 (110
mnkr) Samt darefter
renovera fasta
delar(motsvarande
bygge av ny bro).

Kénslighetsanalys/KA | 0,07 78

med hogre

investeringskostnad

KA Trafiktillvaxt 0% - -

Trafiktillvixt 50% - -

Kanslighetsanalys <0 -31

forskjuten investering

iJA

Motivering till samhillsekonomisk 16nsamhet:

De berdknade samhillsekonomiska effekterna ar positiva samtidigt som de ej virderbara
effekterna sammantaget bedoms som positiva. Framst till f6ljd av att atgarden majliggor
for effektiva fartygstransporter i farleden da den nya bron klarar Milarprojektets
dimensioner och da atgirden innebar minskade fordonskostnader och utslapp fran

trafiken under byggtid. De kanslighetsanalyser som genomférts med forhojd

investeringskostnad och forskjuten byggnation av bron visar pa negativa berakningsbara
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nyttor av UA. Den sammanvigda samhillsekonomiska lonsamheten bedéms som
Osiker lonsamhet

9.1.2. Nulage och relevans for utveckling av dvriga farledsdelar

Hjulstabron utgor en begransning savil i fartygsstorlek, sakerhet som i tonnage for s
kallade Malarmaxfartyg som 6vriga farledsdelar kommer att tillata i redan beslutade och
paborjade genomforanden av atgarder i Trafikverkets innevarande planering for ar
2018-2029.

Foreslagna atgarder som rekommenderas i denna bristanalys 6kar kapacitet, robusthet
och sikerhet i hela systemet och gynnar dagens trafik samt ger forutsiattningar for
utvecklad godstrafik och 6verflytt till sjotransporter.

9.1.3. Sakerhetsbrister och hantering i innevarande plant o m ar 2029

I takt med att farleden fardigstills for 6kad sdkerhet och effektivitet i sjGtransporter i
ovriga delar for Milarfarleder och berérda hamnar kvarstar brister vid Hjulstabron.

9.2. Ovriga atgarder for mojlig utveckling av trafikering

Pagaende utbyggnader av Sodertilje sluss och kanal och Mélarhamnars satsning i saval
Koping som Visterds med hamn- samt farledsutveckling for 6kad kapacitet och sakerhet
i enlighet med ingangna avsikter och objekt med pagaende genomfoéranden enligt
innevarande nationell plan for infrastruktur ar 2018-2029.

10. Rekommenderade atgéarder

10.1. Prioriterat atgardsforslag for prévning i kommande planrevidering
for period 2022-2033/37

Hjulstabron ersitts med ny bro i nytt 14ge strax 6ster om nuvarande bro med 6kad
segelfri bredd samt hojd. Vagen placeras i landskapet i huvudsak pé stéd och en 6 for att
minska viagbankars inverkan pa vattenutbytet i Hjulstasundet. Se sirskilt underlag som
arbetats fram infor ett kommande vagplanearbete och underlag for tankt val av
utredningsalternativ.

10.2. Slutsatser och behov av fortsatt arbete

Underlag for framtagande av viagplan finns och slutfors nir en finansiering finns klar for
atgarden, kostnadskalkyl och genomford SEB ar framtaget i hitintills genomfort arbetet.
Den ir nu uppdaterad m a p nya ASEK varden och reviderad basprognos 2040.

Inspel kan ske fran Trafikverket region Ost som forslag till namnsatt objekt med hog
planeringsmognad till Nationell planrevidering 2022-33/37 under ar 2021.
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Ett utbyte av Hjulstabron gynnar en utvecklad sjéfart i Mélaren och ligger i linje med de
pagaende arbeten i Mdlarhamnar i enlighet med avsikter som finns tecknade for att
uppna ett nytt Malarmax.

Ett slutligt stillningstagande infor planrevideringsforslaget gors utifran uppdaterade
underlag gillande kostnadskalkyler och en Samlad effektbedomning véren 2021.

Referensrapport Mellanmax pa Malaren — Mdjligheter och begransningar,
Sjofartsverket Dnr 18-02401.

Lank SEB — Underlag Samlad effektbeddémning:

Underlag bristanalys Hjulstabro

@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket region Ost, Eskilstuna. Bestksadress: Tullgatan 8.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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