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1. Allmant

Maitplatsen ligger ca 1,2 km norr om trafikplats 189 (Fulleromotet) vid Fullero/Storvreta, pa
Europavag 4. Vagsektionen ar fyrfaltig (2+2). Den tunga trafiken (bruttovikt 6ver 3,5 ton) har
matts i samtliga korfalt i bada riktningarna, N mot Géavle (riktning 1) och S mot Uppsala

(riktning 2).
1.1. Matuppagifter
Miitplats ID C11830292
Platsangivelse Uppsala
Observationsar 2019
Antal miitdygn 7
Forsta passagetid 2019-04-11-00-02-08-605 (UTC+2:00)
Sista passagetid 2019-04-17-23-56-21-363 (UTC+2:00)
Mitriktningar Riktning 1 "R1” mot Gavle
Riktning 2 "R2” mot Uppsala
Miitta korfalt K1 och K2 i bada riktningar

Hogra korfiltet K1 o vinstra korfaltet K2

Kvalitetsnivaer
Konfidensintervall med konfidensgrad 9o %

e Bruttovikt: +5%
o Axelgruppsvikt (= 2 axlar): 7%
o Singelaxelvikt (1 axel): +8 %
e Axelavstand: +0,05m
e Totalt tungt fordonsflode: 5%

1.2. Matplatsuppgifter

Lin Uppsala lan, C

Vignummer Eq

Viagtyp Motorvag

Vigkategori Europavag

Skyltad hastighet 110 km/timme

Antal korfilt pa platsen R1 (K1+K2), R2 (K1+K2)

Bro ID 3-731-1 (Riktning 1)
3-731-2 (Riktning 2)

Koordinater bromitt R1:X 6648958,Y 648205

(SWEREF 99, enl Batman, TRV- brodatasyst.)

R2: X 6648950, Y 648183

Barighetsklass miitaret

BK1
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1.3. Berakningsuppgifter

Klassificeringsschema

Fordonsklasser och fordonskomponenter — Vagtrafiklaster -
Tunga fordons vikt i rérelse ver 1.0 dat 200826.xlsx

Berikningsforutsittningar

Regler och berdkningsforutsattningar Vigtrafiklaster Tunga
fordons vikt i rorelse_ver 1.0_200826.pdf

Kalibreringsrapport Uppsala_2019_111211_v1,0_Kal1.xlsx
Uppsala_2019_111211_v1,0_Kal2.xlsx
Maitfil Uppsala_2019_111211_v1,0_Gru.xlsx
Resultatfil Uppsala_2019_111211_v1,0_Res.xlsx
Berikningsprocess Berakningsprocess B-Wim Trafikia ver 1,0.docx
1.4. Systemuppgifter och utforaransvar

Datainsamlingsmetod

B-WIM

Berikning mitdata till grunddata

Programvara Cestel, SIWIM-RSE v1.5

Insamlingssystemets hardvara

SiWIM Mk3

Insamlingssystemets mjukvara

6.42.119

Uppdragsledare Hans Forsberg
Mitoperator Kevin Silvester
1.5. Véag- och broobjektets status

Inga anmiarkningar som paverkat mitningen.

1.6. Avvikelser under matperioden — aktuellt och historiska matéar

Under mitperioden finns inga kdnda handelser som paverkat métning. Notera att métperioder

har varierat mellan mataren.
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1.7. Gallande berakningsforutsattningar — aktuellt och historiska matar

Maitningar har skett pa platsen sedan 2005 och har sedan 2014 matts under nedan angivna
kalendervecka/veckor. Resultat har direfter berdknats utifran da gillande regelverk och
forutsattningar vilket kan paverka mojligheten till resultatjamforelser mellan mataren. I denna
rapport har klassificeringsschema Fordonsklasser och fordonskomponenter — Vagtrafiklaster -
Tunga fordons vikt i rorelse ver 1.0 dat 200826 nyttjas fran mitar 2014 och frammat.

Mitar 2014 | 2015 | 2016 | 2017 2018 2019
Mitvecka 17-18 | 17-18 | 14-15 | 16-17 14-15 15-16
Mitplats ID C11830292
Miitta korfilt, R1/R2 K1+K2 /- + - K1+K2 / K1+K2
Bro ID(Riktning 1, 2) 3-731-1, 3-731-2
Trafikavsnitts ID 11830292
Barighetsklass BK1
Trafikforord.? inkl dndring. SFS 1998:1276 1) SFS 2015:240 2 ‘ SFS 2018:102 3

1) Trafikforordning SFS 1998:1276, 2 Justering bruttoviktstabell BK1 (64 ton) inford 150601,
3) Just. Bruttoviktstab. BK1 (64 ton), ny bruttoviktstab. BK4 (74 ton), T25 o T26 inford 180701

2. Resultat

Utifran matresultat samt ovan angivna forutsiattningar kan foljande uppgifter redovisas gillande
den tunga fordonstrafiken (bruttovikt > 3,5 ton). Med fordon avses motorfordon eller
fordonstdg bestdende av motorfordon med slapvagn. Resultat med hansyn till eventuell
maétosidkerhet pa + 5 % for 6verlast samt nedbrytningsfaktorn ESAL finns presenterad i
tillhorande bilaga.

2.1. Overgripande resultat fordon ar 2019
Overgripande miitresultat Totalt Riktning 1 Riktning 2
Totalt antal tunga fordon [st] 8 030 3782 4 248
Medelantal tunga fordon per dygn [st] 1147 540 606
Totalt vigd bruttovikt [ton] 226 341 105 100 121 242
Medelbruttovikt per tungt fordon [ton] 28,19 27,79 28,54
10-tons standardaxlar* per tungt fordon 1,45 1,27 1,61

Anm: Riktning 1 mot Gdvle, Riktning 2 mot Uppsala.
* Se punkt 2.8
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2.2. Overgripande resultat axelgrupper ar 2019

Axeltyp / Singel axel Boggi axel Trippel axel
matt S10 S11,5 B11,5 B16 B18 B19 B20o T21 T24 T25 T26
Antal [st] 9913 3024 274 2995 2962 2036 998 510 1920 4 15
Medelvikt [ton] 5,76 7,02 6,87 10,22 9,33 12,48 11,94 13,34 16,18 14,76 18,20
Medianvikt [ton] 5,91 7,44 6,17 9,72 8,15 12,23 11,67 13,19 18,35 14,22 16,80
Standardavik. 1,88 2,63 3,49 4,61 4,63 4,29 5,12 6,40 6,51 4,55 4,18
2.3. Kommentar om resultatet ar 2019

Totalt antal tunga fordon som passerat under méatperioden ar nagot fler fordon dn 2018.
Axelgrupp T24 har ocksa o6kat négot i antal och vi ser d&ven nya axelgrupper T25 och T26 dven
om antalet ir forsumbara i nuldget. Antal fordon med bruttovikt 6ver 64 ton ar pa lagre niva
jamfort med 2018.

Overlasterna for fordon med bruttovikt 6ver 35 ton ligger pa ca 35% vilket dr i jimforelse pa
nagot lagre niva som ar 2018. Ca 16% har overlast av bade axelgrupp- och bruttoviktoverlast. Ca

14% enbart axelgruppoverlast och Ca 5% bruttoviktsoverlast.

ESAL axelgrupper med ESAL gruppvarde mellan 0-0,2 har gétt upp fran ca 8700 ar 2018 till ca
11900 ar 2019.

Nerbrytningen (10 tons standardaxlar) har minskat med ca 26% jamfort med ar 2018. Av den
totala nedbrytningen ar ca 5 % orsakad av 6verlast.

Noterbart ar att r 2014 till 2017 méttes bara i en riktning, se 1.7.
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2.4. Fordonsspektra

2.4.1. Fordonskategori
Fordon indelas i olika kategorier enligt gallande klassificeringsschema, se punkt 1.3
Beriakningsuppgifter.
Fordonskategori | Bendmning Exempel pa fordon
. Latta motordrivna fordon
med eller utan slapvagn.
5 Tunga motordrivna fordon
utan sldpvagn.
Tunga motordrivna fordon
3 med sldpvagn
Tunga motordrivan fordon
4 med pahangsvagn. . ,
Tunga bussar med ellerutan | = 777 77
5 slipvagn. e o Tw—
Tunga motordrivna fordon
6 med flera sldpvagnar eller
pahangsvagnar
0 Ej klassificerad
24.1.1. Antal fordon [st] per fordonskategori.
gQ 20 atego atego 20 3 g 0
Vi D 0
2014 2 600 1056 922 313 213 49 3155
2015 6 661 1174 943 344 226 76 3430
2016 21 1010 1326 836 208 67 69 3537
2017 27 999 1346 1234 187 245 97 4135
2018 11 1894 2 808 2348 481 264 78 7 884
2019 12 1771 2773 2 426 548 479 21 8 030
Antal fordon per fordonskategori.
Maétplats Uppsala (C11830292) méatar 2014 - 2019.
2500
';E 2000
‘g 1500
Nl
‘_E 1000 L
<
-l 0
_— I il II ol
Kategori 1 Kategori 2 Kategori 3 Kategori4 Kategori 5 Kategori 6 Kategori 0
Fordonskategori

W 2014

w2015

W 2016

2017

m 2018

m 2019
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2.4.1.2. Andel fordon [%] per fordonskategori relativt alla fordon i alla kategorier.
g0 atego atega 20 atego atego atego
O1d
4 0 0
2014 0,1 19,0 33,5 29,2 9,9 6,8 1,6 100
2015 0,2 19,3 34,2 27,5 10,0 6,6 2,2 100
2016 0,6 28,6 37,5 23,6 5,9 1,9 2,0 100
2017 0,7 24,2 32,6 29,8 4,5 5,9 2,3 100
2018 0,1 24,0 35,6 29,8 6,1 3,3 1,0 100
2019 0,1 221 34,5 30,2 6,8 6,0 0,3 100
Andel fordon per fordonskategori relativt alla fordoni alla kategorier.
Métplats Uppsala (C11830292) matar 2014 - 2019.
100% -

90% . _

N
g 70% l ‘ ‘ M Kategori 0
5 60% - — — . W Kategori 6
T so% W Kategori 5
E 40% m Kategori 4
< 30% W Kategori 3

20% = ® Kategori 2

10% mKategori 1

0%

2014 2015 2016 2017 2018 2019
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2.4.1.3. Totalt antal fordon [st] per “dygnstimme” och fordonskategori fér hela métperioden
2019 i respektive korriktning.

Totalt antal fordon per dygnstimme och fordonskategori for hela méatperioden.
Matplats Uppsala (C11830292) mot Gavle matar 2019.

300
250
- 200 W Kategori 0
wvi
= W Kategori 6
[+
g 150 W Kategori 5
s ™ Kategori4
C
< 100 W Kategori 3
B Kategori 2
50 m Kategori 1
4]
p & 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Timme
Riktning 1 mot Gavle.
Totalt antal fordon per dygnstimme och fordonskategori fér hela méatperioden.
Matplats Uppsala (C11830292) mot Uppsala matar 2019.
300
250
y— | Kat i0
= 500 ategori
= W Kategori 6
S :
.§ 5 M Kategori 5
= m Kategorid
C
< i ® Kategori 3
| Kategori 2
| Kat il
50 ategori

i 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Timme

Riktning 2 mot mot Uppsala.
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2.4.2. Bruttovikt for enskilda fordon under méatperioden 2019.

Bruttovikt for enskilda fordon under matperioden.
Uppsala (C11830292) riktning 1 mot Gavle matar 2019.

100
90

80

* Fordonspassage

Bruttovikt [ton]
C S

.

2019-04-11
2019-04-13
2019-04-14
2019-04-15
2019-04-16
2019-04-17
2019-04-18

Métperiod [Datum]

Riktning 1 mot mot Gévle.

Bruttovikt for enskilda fordon under matperioden.
Uppsala (€11830292) riktning 2 mot Uppsala matar 2019.

100 =
90

80 .

« Fordonspassage

Bruttovikt [ton]

o sap

10
5 P i KIS
5 .".‘...'.j'ﬁ'.--::. RN AT

2019-04-11
2019-04-12
2019-04-13
2019-04-14
2019-04-15
2019-04-16
2019-04-18

Métperiod [Datum]

Riktning 2 mot mot Uppsala.
En passage over 100 ton (bruttovikt 122,24 ton den 2019-04-14-10-17-39)
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2.4.3. Bruttoviktskategori

2.4.3.1. Antal fordonspassager [st] per bruttoviktskategori.
o atego aleqgo altego altego alego
b( b() b4 b4 4 4
2014 2 240 897 18 0
2015 2286 1102 41 1 0
2016 2 430 968 120 19 0
2017 3002 1030 83 19 1
2018 4888 2372 414 207 3
2019 5518 2189 238 79 6

Bruttoviktskategorierna indelas i fem intervaller utifrén fordonets vikt i ton.

Antal fordonspassager per bruttoviktskategori.
Métplats Uppsala (C11830292) matar 2014 - 2019.

5000
- 4000
2 W 2014
c
_8 3000 m 2015
.._‘9-. W 2016
£ 2000 2017
<
m 2018
1000 II III II m 2019
" — SN 1% s o
3,5<x<35 ton 35 <x <60 ton 60 <x <64 ton 64 <x <74 ton >74 ton
Bruttoviktskategori [ton]
2.4.3.2. Andel fordon [%] per bruttoviktkategori relativt alla fordon i alla kategorier.
alego alego altego altego alego
ala Ola
bl bl b4 b4 4 /]
2014 71,0 28,4 0,6 0,0 0,0 100
2015 66,6 32,1 1,2 0,0 0,0 100
2016 68,7 27,4 3,4 0,5 0,0 100
2017 72,6 24,9 2,0 0,5 0,0 100
2018 62,0 30,1 5,3 2,6 0,0 100
2019 68,7 27,3 3,0 1,0 0,1 100

Bruttoviktskategorierna indelas i fem intervaller utifran fordonets vikt i ton.

Andel fordon per bruttoviktskategori relativt alla fordon i alla kategorier.
Maétplats Uppsala (C11830292) matar 2014 - 2019.

100% o — — — y

90%

80%

70% —_— e —— - -

60% W > 74 ton

50% 164 <x <74 ton
40% W60 <x <64 ton
30% W35 <x<60 ton
20% m3,5<x<35 ton
10%

0%

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Matar

Andel fordon [%]
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2.4.4. Bruttoviktgrupp

2.4.4.1. Antal fordon [st] per bruttoviktsgrupp.

Antal fordon per bruttoviktsgrupp.
Métplats Uppsala (C11830292) mé&tar 2014 - 2019.

600
— 500
5 —2014
5400 ——2015
i
S 300 ——2016
2 A
5 200 - 2017
100 N ——2018
TR — o
0 Z
~ o o - 00 N} Qo (=] < [+ o~ o o = [+ o~ 9o o = [ o @O o < 2] o
v v — — - o~ o~ m m m < < n wn n 0 ¥+ ~ ~ ~ 00 [ (o2} [} [} [=]
o 3 v v v v v v v v v v v v v v v v v v v v v v v -
vi B3 B B > B > B = = > > B > = > = > = > = = = > AN
e Vi Vi Vi wvi vi vi v Vi Vi wvi Vi vi Vi wvi v v v Vi vi Vi v Vi v
] ~ ('] o = [+ o i} o g o] ~N @ o 4 [+ Ind o o = 1 3 o~ Qo
- - ™~ o~ o~ m m < < T n wn 9o o o ~ ~ (53] 0 (2] a (]
Bruttoviktsgrupp [ton]
2.4.4.2. Andel fordon [%] per bruttoviktsgrupp relativt alla fordon i alla grupper.
Andel fordon per bruttoviktsgrupp relativt alla fordon i alla grupper.
Métplats Uppsala (C11830292) matar 2014 - 2019.
10%
T 8%
c
B 6% 2014
8 ——2015
] o
5 4% ——2016
<
2% 2017
—2018
0% = <
N W o ¥ 0 N W O ¥ O ON W QO T OHON W O T 0N O O T ® O — 2019
v v — - — ~N o~ m m m < < wn wn wn o QO ~ ~ ~ (<] (<3 (<] [+)] [+}] o
o > v v v v v v v v v v v v v v v v v v v v v v v -
v o ¥ e a6 3¢ M. M kxR R X K ¢ R X K ¢ o e k. N
< Vi Vi wvi Vi wvi wvi Vi v wvi wvi Vi wvi v Vi vi Vi v v vi Vi vi Vi v
(<] o~ o o < [+ o~ 0 o < (<} o~ o o =< [+ o~ o o < ] o o
- — ™~ ~N ~N m m T < < wn wn 0 O o ~ ~ [<3] [++] 0 [+)] ()]
Bruttoviktsgrupp [ton]
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2.4.5. Tillaten bruttoviktsgrupp

Fordonen eller fordonstagen grupperas i olika tillaitna bruttoviktsgrupper om tva tons intervall.
Ett fordon eller ett fordonstéag placeras i den grupp som ger det lagsta av foljande tillatna
bruttoviktsvarden. Punkt tre enligt nedan galler endast for fordonstég.

1. Summan av fordonet alternativt fordonstagets tillatna axelgruppstryck.
2.  Tillaten fordonsvikt alternativt fordonstagsvikt enligt bruttoviktstabell.
3.  Summa av tilldten bruttovikt for respektive fordon i fordonstaget. Tillaten bruttovikt

hamtas fran aktuell bruttoviktstabell. For BK1-vagnit begransas tillaten bruttovikt aven
utifran aktuell fordonstyp (se nedan) for de fordon som ingéar i fordonstaget.

Tillaten bruttovikt for BK1-vagnit och

for aktuell fordonstyp
Bruttovikt | Exempel pa
fordonstyper
18 ton : ) L
177—r_'_7_r_rﬁ_
19,5 ton '_“
A: 25 (26%)ton f o A: Galler till och med 190630
B: 25 (28*)ton E5e—a5- B: Giller fran och med 190701
28 ton |

* Forutsatter att drivaxeln har dubbelmonterade hjul och a)
luftfjadring eller likvardig fjadring eller b) axeltryck pa nagon
drivaxel 6verstiger 9,5 ton.

31 (32*) ton

38 ton

2.4.5.1. Andel fordon [%] per tillaten bruttoviktsgrupp relativt alla fordon i alla grupper.

Andel fordon per tillaten bruttoviktsgrupp relativt alla fordoni alla grupper.
Maétplats Uppsala (C11830292) matar 2014 - 2019.
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.. ‘ —2015
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X
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X
X
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96 <

o
~ ~N
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2.5. Axelgruppspektra

2.5.1. Axelgruppstyp enligt Trafikférordning.
25.1.1. Antal axelgrupper [st] per axelgruppstyp enligt Trafikférordning.
BI1,5 B16  BIS B1O T25 T26 Ovriga

2014 | 4324 | 1556 76 981 | 1209 996 341 176 629 - - 24
2015 | 4903 | 1423 | 112 | 1258 | 1307 | 1185 | 365 198 586 - - 26
2016 | 4493 | 1405 | 106 | 2259 | 1035 591 452 444 211 - - 16
2017 | 5146 | 1577 | 270 | 2316 | 1278 994 346 596 624 - - 34
2018 | 9862 | 3206 | 146 | 1960 | 3011 | 3290 | 1102 | 583 | 1762 - - 19
2019 | 9913 | 3024 | 274 | 2995 | 2962 | 2936 | 998 510 | 1920 | 4 | 15 55

Antal axelgrupper per axelgruppstyp enligt Trafikférordning.
Métplats Uppsala (C11830292) méatar 2014 - 2019.

10000
9000
8000
7000

w2014
6000

m 2015

5000
m 2016
2017

3000

5060 m 2018

1000 I I I II m 2019
, 1] — 1 "I ||| - || - || ||= G S

$11,5 B11,5 1 T26 Ovriga
Axelgruppstyp

4000

Antal axelgrupper [st]

2.5.1.2.  Andel axelgrupper [%] per axelgruppstyp enligt Trafikférordning relativt alla

axelgrupper.
ata 0 B B16 B18 B19 B20 4 o O ga ota
2014 | 419 | 151 | 07 | 95 | 11,7 | 97 | 33 | 1,7 | 61 - - 0,2 100
2015 | 431 | 125 | 10 |111 | 115 | 104 | 32 | 1,7 | 572 - - 0,2 100
2016 | 40,8 | 12,8 | 1,0 | 205 | 94 54 | 41 | 40 | 19 - - 0,1 100
2017 | 390 | 12,0 | 2,0 | 176 | 97 75 | 26 | 45 | 47 - - 0,3 100
2018 | 395 | 129 | 06 | 79 | 121 | 132 | 44 | 23 | 71 - - 0,1 100
2019 | 387 | 11,8 | 1,1 |11,7 | 116 | 115 | 39 | 20 | 75 | 00 | 01 0,2 100

Andel axelgrupper per axelgruppstyp enligt Trafikférordning relativt alla axelgrupper.
Métplats Uppsala (C11830292) matar 2014 - 2019.

o ® Ovriga
100%
= W W O m
90% = — =
% N (il T25
80%
o m - - f
g i mT21
60% -
5 S— 2 820
& 50% = - = S——
T B19
5 40% - =
= mB18
B a0 B16
< 0%
mB115
10%
mS11,5
0% ms10
2014 2015 2016 2017 2018 2019

Matar
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2.5.2. Axelgruppspektra enligt ESAL.

Equivalent Single Axle Load, ESAL, beskriver en axel eller axelgrupps nedbrytande paverkan pa
vagen. En ESAL-axelgrupp ar en gruppering av en eller flera fordonsaxlar, dar samtliga inbordes
axelavstand a < 1,8 m, och den enskilda gruppens sammanlagda nedbrytande paverkan uppgar
till ESAL 1,0. Vid axelavstand a > 1,8 m har emperiska forsok visat att axlarna i princip inte
samverkar. Axelgrupperna indelas i singel, boggi, trippel samt gruppen fyra till sex axlar. Se
aven punkt 2.8.

2.5.2.1. Antal axelgrupper [st] per ESAL-axelgrupp.
Matar Se10 Bel8  Te2d | 4Ac-6A
2014 6571 3154 843 46
2015 6 956 3715 879 53
2016 6 768 3909 706 27
2017 7211 4633 1402 60
2018 15212 8 242 2462 28
2019 14 797 8 948 2627 64

Antal axelgrupper per ESAL-axelgrupp.
Maétplats Uppsala (C11830292) mé&tar 2014 - 2019.
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2.5.2.2. Andel axelgrupper [%)] per ESAL-axelgrupp relativt alla ESAL-axelgrupper.
ata 0 Bel8 4 4A A ota
2014 61,9 29,7 7,9 0,4 100
2015 60,0 32,0 7,6 0,5 100
2016 59,3 34,3 6,2 0,2 100
2017 54,2 34,8 10,5 0,5 100
2018 58,6 31,8 9,5 0,1 100
2019 56,0 33,8 9,9 0,2 100
Andel axelgrupper per ESAL-axelgrupp relativt alla ESAL-axelgrupper.
Métplats Uppsala (C11830292) mé&tar 2014 - 2019.
100%
90% — SN o W
. 80%
55 70%
2 co% - —
s i T W 4AE - 6AE
B 50%
] mTE24
s 40%
s .. mBE18
;:g i m SE10
20%
10%
0%
2014 2015 2016 2017 2018 2019
Matar
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2.6. Viktspektra

2.6.1. Viktférdelning [kiloton] per axelgruppstyp enligt Trafikférordning.
ala 0 B B16 B18 B19 B20 4 O O ga
2014 | 24,6 12,5 0,6 10,8 | 12,8 | 132 | 4,0 2,1 7,7 - - 0,3
2015 | 30,7 11,0 1,0 14,6 | 13,9 | 159 | 43 2,4 8,2 - - 0,3
2016 | 29,0 10,2 1,1 270 | 11,8 | 7,8 5,6 7,6 3,0 - - 0,3
2017 | 27,9 11,1 2,4 27,1 | 12,0 | 11,5 | 3.8 8,5 7,6 - - 0,5
2018 | 62,1 26,2 1,4 234 | 325 | 46,2 | 146 | 10,6 | 32,3 - - 0,5
2019 | 57,1 21,2 1,9 306 | 276 | 366 | 119 | 68 | 31,1 | 01 | 03 1,1

Viktférdelning per axelgruppstyp enligt Trafikférordning.
Métplats Uppsala (C11830292) matar 2014 - 2019.

60 000
55 000
50 000
45 000
40 000
35000

W 2014

m 2015

30000 G
25000
20000 208
15000 m 2018
o III I II' || |I I o
2000 | | | ||
0 ] Ill [ |} [ | i

Vikt [ton]

S11,5 B11,5 Ovriga
Axelgruppstyp
2.6.2. Viktandelar [%] per axelgruppstyp relativt alla axelgrupper enligt Trafikférordning.
ata 0 B B16 B18 B19 B20 4 6 | O ga ota

2014 | 27,8 14,1 0,6 12,2 | 145 14,9 4,5 2,4 8,7 0,0 | 0,0 0,3 100

2015 | 30,1 10,8 0,9 14,3 | 13,6 15,6 4,2 2,3 8,0 0,0 | 0,0 0,3 100

2016 | 28,0 9,9 1,1 26,1 | 114 7,6 5,4 7,4 2,9 0,0 | 0,0 0,3 100

2017 | 2438 9,9 2,1 24,1 | 10,7 10,3 3,4 7,6 6,8 0,0 | 0,0 0,5 100

2018 | 24,9 10,5 0,6 9,4 13,0 18,5 5,9 4,3 129 | 0,0 | 0,0 0,2 100

2019 | 25,2 9,4 0,8 135 | 12,2 16,2 5,3 3,0 13,7 | 0,0 | 0,1 0,5 100

Viktférdelning per axelgruppstyp relativt alla axelgrupper enligt Trafikférordning.
Métplats Uppsala (C11830292) m&tar 2014 - 2019.
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2019

2.6.3. Medelvikt [ton] per axelgruppstyp enligt Trafikférordning.
ata 0 B B16 B18 B19 B20 A
2014 | 57 | 8,0 73 |11,0 | 106 | 132 | 116 | 121 | 122 | - -
2015 | 6,3 | 7.7 86 | 11,6 | 10,7 | 13,4 | 11,7 | 12,0 | 139 | - -
2016 | 65 | 7,3 | 104 | 11,9 | 11,4 | 133 | 125 | 17,1 | 144 | - -
2017 | 54 | 7.1 88 | 11,7 | 94 |116 | 11,0 | 143 | 122 | - -
2018 | 6,3 | 8,2 98 | 12,0 | 10,8 | 140 | 13,3 | 182 | 183 | - -
2019 | 58 | 7,0 69 | 102 | 93 | 125 | 11,9 | 13,3 | 16,2 | 14,8 | 18,2
Medelvikt per axelgruppstyp enligt Trafikférordning.
Métplats Uppsala (C11830292) méatar 2014 - 2019.
18
16
14 —
4 e
.‘i 10 \—"”—\
g s /M
g —_—
4
2
0
2014 2015 2016 2017 2018
Matar
2.6.4. Medianvikt [ton] per axelgruppstyp enligt Trafikférordning.
ata 0 B B16 B18 B19 B20 4 0
2014 | 58 | 83 65 | 109 | 10,1 | 14,2 | 11,8 | 11,0 | 10,5 | - -
2015 | 6,7 | 7,8 84 | 116|103 | 140 | 11,9 | 11,1 | 12,1 | - -
2016 | 66 | 74 | 104 | 12,0 | 11,6 | 13,0 | 122 | 19,4 | 14,4 | - -
2017 | 54 | 7.1 83 |118 | 82 |11,7 | 10,2 | 13,7 | 105 | - -
2018 | 6,4 | 8,5 94 | 12,0 | 10,0 | 14,0 | 13,8 | 20,1 | 20,2 | - -
2019 | 59 | 7.4 62 | 97 | 82 | 122 | 11,7 | 13,2 | 18,3 | 14,2 | 16,8
2.6.5. Standardavvikelsen per axelgruppstyp enligt Trafikforordning.
ata 0 B B16 B18 B19 B20 4 6
2014 | 1,8 | 25 38 | 48 | 48 | 47 | 51 | 56 | 60 | - -
2015 | 1,7 | 25 39 | 47 | 46 | 49 | 52 | 61 | 70 | - -
2016 | 1,8 | 2.2 43 | 43 | 49 | 33 | 49 | 60 | 6,7 - -
2017 | 1,6 | 25 43 | 45 | 50 | 43 | 52 | 66 | 66 | - -
2018 | 16 | 2,4 47 | 49 | 48 | 38 | 53 | 59 | 64 | - -
2019 | 19 | 26 35 | 46 | 46 | 43 | 51 | 64 | 65 | 46 | 42
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2.7. Overlastspektra

Overlasternas omfattning presenteras i antal och andel 6verlastade fordon i kategorier och
grupper. Overlastade fordon, enligt Trafikférordning indelas i typerna:

- Axel- & bruttooverlast: Overlast av en eller flera axelgrupper och bruttovikter.
- Axeloverlast: Overlast av en eller flera axelgrupper.
- Bruttooverlast: Overlast av en eller flera (fordon i fordonstag) bruttovikter.

Resultat finns aven redovisat i bilaga med hansyn till en matosiakerhet pd + 5 (undre grans
»UG”, 6vregrins “0G”).

2.7.1. Overlastade (6verlasttyper) och ej 6verlastade enskilda fordon under méatperioden
20109.

Overlastade (6verlastyper) och ej dverlastade enskilda fordon under matperioden.
Uppsala (C11830292) riktning 1 mot Gavle matar 2019.
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Riktning 1 mot Gévle.
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Overlastade (6verlastyper) och ej éverlastade enskilda fordon under matperioden.
Uppsala (C11830292) riktning 2 mot Uppsala matar 2019.
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2.7.2. Andel alla 6verlastade fordon med bruttovikt éver 3,5 ton.

2.7.2.1. Andel dverlastade fordon [%], per 6verlasttyp, med bruttovikt éver 3,5 ton, relativt
samtliga fordon med bruttovikt 6ver 3,5 ton.

Axel- & brutto-

Matéar sverlast Axelbverlast Bruttodverlast Totalt
2014 7,6 6,3 2,6 16,5
2015 11,5 6,1 59 23,4
2016 11,6 6,8 3,2 21,6
2017 8,7 7,5 0,7 17,0
2018 16,5 3,9 45 24,8
2019 5,6 4,9 1,9 12,4

Andel 6verlastade fordon, per 6verlasttyp, med bruttovikt > 3,5 ton,
relativt samtliga fordon med bruttovikt > 3,5 ton.
Métplats Uppsala (C11830292) matar 2014 - 2019.
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2.7.2.2. Andel dverlastade fordon [%], per 6verlasttyp, med bruttovikt dver 3,5 ton relativt
samtliga 6verlastade fordon 6ver 3,5 ton.

Axel- & brutto-

sverlast Axeldverlast BruttoOverlast Totalt
2014 46 38 16 100
2015 49 26 25 100
2016 54 32 15 100
2017 51 44 4 100
2018 67 16 18 100
2019 45 40 15 100
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Andel 6verlast [%]

0%

2.7.3.
2.7.3.1.

Axel- & brutto-

Andel 6verlastade fordon, per 6verlasttyp, med bruttovikt > 3,5 ton,
relativt samtliga verlastade fordon > 3,5 ton.
Maétplats Uppsala (C11830292) méatar 2014 - 2019.

M Bruttooverlast
d ) m Axeloverlast
== ) m Axel & bruttodverlast

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Matar

Andel dverlastade fordon med bruttovikt dver 35 ton.

Andel [%] dverlastade fordon, per 6verlasttyp, med bruttovikt 6ver 35 ton relativt
samtliga fordon med bruttovikt dver 35 ton.

o Axeldverlast Bruttodverlast Totalt
overlast
2014 19,7 16,7 5,9 42,3
2015 29,0 15,6 12,0 56,6
2016 30,4 19,2 55 55,0
2017 28,0 23,4 1,6 53,0
2018 38,3 6,6 9,1 54,0
2019 16,5 13,7 5,2 35,4
Andel 6verlastade fordon, per 6verlasttyp, med bruttovikt > 35 ton,
relativt samtliga fordon med bruttovikt > 35 ton.
Métplats Uppsala (C11830292) matar 2014 - 2019.
50% ——— S
‘B—E' o M Bruttodverlast
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2.7.3.2.

Andel dverlastade fordon [%], per dverlasttyp, med bruttovikt éver 35 ton relativt
samtliga 6verlastade fordon med bruttovikt 6éver 35 ton.

Axel- & brutto-

. Axeldverlast Bruttodverlast Totalt
Overlast
2014 47 40 14 100
2015 51 28 21 100
2016 55 35 10 100
2017 53 44 3 100
2018 71 12 17 100
2019 47 39 15 100
Andel éverlastade fordon, per éverlasttyp, med bruttovikt > 35 ton,
relativt samtliga 6verlastade fordon > 35 ton.
Maétplats Uppsala (C11830292) mé&tar 2014 - 2019.
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2.7.4. Andel dverlastade fordon [%] per bruttoviktskategori och Gverlasttyp relativt
viktkategorins samtliga fordon.
Bruttoviktskategori 3,5 ton < x < 35 ton

Axel- & brutto-

Matar o Axelbverlast Bruttodverlast Totalt
Overlast
2014 2,7 2,1 1.3 6,0
2015 2,7 1,4 2,8 6,9
2016 3,0 1,2 2,1 6,4
2017 15 15 0,4 3,4
2018 3,2 2,2 1,6 7,0
2019 0,6 1,0 0,4 2,0
Bruttoviktskategori 35 ton < x < 60 ton

Axel- & brutto-

Matar o Axelbverlast Bruttodverlast Totalt
Overlast
2014 18,7 17,1 5,4 41,1
2015 28,1 16,2 10,6 54,9
2016 22,8 20,5 5,6 48,9
2017 23,1 24,1 15 48,6
2018 28,8 6,7 7,9 43,4
2019 10,3 13,0 54 28,7
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Bruttoviktskategori 60 ton < x < 64 ton
Axel- & brutto-

VETE:TS " Axeloverlast Bruttodverlast Totalt
overlast
2014 66,7 0 33,3 100
2015 51,2 0 48,8 100
2016 80,0 11,7 5,8 97,5
2017 74,7 20,5 0,0 95,2
2018 66,9 9,2 15,2 91,3
2019 47,1 24,8 1,7 73,5
Bruttoviktkategori 64 ton < x < 74 ton

Axel- & brutto-

2016

2017

2018

2019

W Bruttodverlast
W Axeloverlast

m Axel- & bruttodverlast

Matar o Axeldverlast Bruttodverlast Totalt
Overlast
2014 0 0 0 0
2015 100,0 0 0 100
2016 100,0 0 0 100
2017 84,2 0 15,8 100
2018 89,4 0 10,6 100
2019 89,9 0 10,1 100
Bruttoviktkategori x > 74 ton
Axel- & D 0
ata Axeloverla B ooverla ota
EE
2014 0 0 0 0
2015 0 0 0 0
2016 0 0 0 0
2017 100 0 0 100
2018 100 0 0 100
2019 100 0 0 100
Andel 6verlastade fordon, per bruttoviktskategori och dverlasttyp relativt viktskategorins samtliga fordon.
Maétplats Uppsala (C11830292) matar 2014 - 2019.
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Antal 6verlastade fordon per bruttoviktsgrupp.
Maétplats Uppsala (C11830292) mé&tar 2014 - 2019.

Antal 6verlastade fordon [st] per bruttoviktsgrupp.
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2.7.7.
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Andel dverlastade fordon [%] per bruttoviktsgrupp relativt sin egen viktgrupp.

4<x<6

8<x<10

Andel 6verlastade fordon per bruttoviktsgrupp relativt sin egen viktgrupp.
Métplats Uppsala (C11830292) mé&tar 2014 - 2019.
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Andel 6verlastade fordon [%)] per tillaten bruttoviktsgrupp relativt alla 6verlastade

fordon.

4<x<6

Andel dverlastade fordon per tilldten bruttoviktsgrupp relativt alla éverlastade fordon.
Métplats Uppsala (C11830292) matar 2014 - 2019.
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2.7.9. Andel 6verlastade fordon [%)] per tillaten bruttoviktsgrupp relativt sin egen
viktgrupp.

Andel 6verlastade fordon per tillaten bruttoviktsgrupp relativt sin egen viktgrupp.
Maétplats Uppsala (C11830292) méatar 2014 - 2019.
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2.7.10. Andel [%)] dverlastade fordon per fordonskategori och éverlasttyp relativt
fordonskategorins samtliga fordon.

Matar / Kategori 1 ‘ Kategori 2 ‘ Kategori 3 Kategori 4
Overlasttyp M A B ‘ ASB ‘ A g A&B ASB A B
2014 0,0 0,0 0,0 3,5 3,2 15 9,0 13,4 2,8 94 | 17| 29
2015 0,0 0,0 0,0 4,5 3,2 2,0 17,0 12,1 68 |11,3 |16 | 6,8
2016 0,0 0,0 0,0 6,3 2,1 2,8 17,9 14,4 31 |108 |28 33
2017 0,0 111 0,0 2,3 2,1 0,8 12,3 16,8 05 |11,1 |23 0,8
2018 0,0 0,0 0,0 5,3 29 1,6 21,0 6,2 53 |216 |20 59
2019 8,3 0,0 0,0 1,5 2,0 0,3 8,9 10,4 0,3 48 |15 | 54
Matar / Kategori 5 ‘ Kategori 6 ‘ Kategori 0
Overlasttyp ag8 A B ASB A B A A B
2014 4.8 3,2 1,9 10,3 4,2 4,7 0,0 | 82 | 0,0
2015 5,2 0,6 5,8 15,9 8,0 10,6 26 | 158 | 0,0
2016 0,0 1,4 4,3 19,4 3,0 9,0 7,2 29 | 14
2017 1,6 2,1 0,5 11,8 8,2 2,0 41 | 9,3 | 0,0
2018 3,3 2,1 3,1 29,5 4,5 4,9 14,1 | 90 | 3,8
2019 0,5 1,3 0,0 10,2 5,0 1,7 28,6 | 23,8 | 0,0

Overlasttyper - A&B: Axel- och bruttodverlast, A: Axeléverlast, B: Bruttodverlast
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Andel 6verlastade fordon per fordonskategori och 6verlasttyp relativt fordonskategorins samtliga fordon.
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Andel [%] dverlastade fordon per fordonskategori och dverlasttyp relativt
fordonskategorins samtliga 6verlastade fordon.

Matar / Kategori 1 Kategori 2 Kategori 3 Kategori 4
Overlasttyp = agB

2014 0 0 0 43 39 18 36 53 11 67 |12 |21
2015 0 0 0 47 33 20 47 34 19 58 | 8 | 34
2016 0 0 0 57 19 25 51 41 64 |16 | 20
2017 0 100 0 44 40 15 41 57 78 |16 | 6
2018 0 0 0 54 29 17 65 19 16 73 | 7 |20
2019 100 0 0 40 53 7 45 53 1 41 | 13 | 46

Matar / Kategori 5 ‘ Kategori 6 ‘ Kategori 0
Overlasttyp pgB A B A A B A& A
2014 48 32 19 54 22 24 0 100
2015 45 5 50 46 23 31 14 86
2016 0 25 75 62 10 29 63 | 25 | 13
2017 38 50 13 54 37 9 31 | 69 | O
2018 39 24 37 76 12 13 52 33 | 14
2019 30 70 0 60 30 10 55 | 45 | O

Overlasttyper - A&B: Axel- och bruttoverlast, A: Axelverlast, B: Bruttooverlast
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Andel 6verlast [%)]

Andel 6verlastade fordon per fordonskategori och dverlasttyp relativt fordonskategorins samtliga 6verlastade fordon.
Matplats Uppsala (C11830292) matar 2014 - 2019.
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2.8. ESAL spektra

Nedbrytningsfaktorn Equivalent Single Axle Load, ESAL beskriver en axel eller axelgrupps
nedbrytande paverkan pa viagen. En axelgrupps ESAL-virde ska jamforas mot en singelaxel med
dubbelmonterade hjul pa var sin sida med centrumavstdnd 300 mm och belastad med 10 ton
vars ESAL varde uppgar till 1,0. Det vill sdga en 10 tons standardaxel. Mer information finns att
lasa i berakningsforutsattningar, se punkt 1.3 — Berakningsuppgifter.

ESAL presenteras utifran maximal tillaten, aktuell (legal och overlast), viktkategorier,
axelgruppstyper och medel per tungt fordon/axelgruppstyp. Resultat finns dven redovisat i
bilaga med hénsyn till en matosidkerhet pa + 5 (undre grians "UG”, 6vregrans "OG”).

2.8.1. Definitioner

Total ESAL: Summan av ESAL for uppmatta axelgruppslaster.

ESAL medel per fordon: Total ESAL dividerad med antal uppmétta tunga fordon.

(B-faktor)

ESAL medel per axelgrupp:  En specifik axelgrupps totala ESAL dividerad med axelgruppens
antal.

ESAL maximal tillaten Maximal tillaten ESAL for en ESAL-axelgrupp. Axlar i axelgrupp:

axelgruppen ar belastad enligt tillaten axelgrupplast i
Trafikforordning kap 4 §12.

ESAL aktuell legal last ESAL som uppkommer av ESAL-axelgrupps legala last.
axelgrupp: Axlar i axelgruppen som ar 6verlastade enligt
Trafikforordningen kap 4 §12 ersitts med tillatet virde.

ESAL aktuell 6verlast ESAL som uppkommit p& grund av 6verlastad ESAL-axelgrupp:
axelgrupp. ESAL Overlast Axelgrupp = ESAL Totalt
Axelgruppgrupp - ESAL Aktuell legal last Axelgrupp.

Sk10: Standardaxel av typen Singel med dubbelmonterade hjul pa var
sin sida med centrumavstand 300 mm och belastad med 10 ton.
Det vill sdga en 10 tons standardaxel som ger ESAL=1.

Bg18: Standardaxel av typen Boggi dar avstandet mellan axlarna ar <
1,8, med dubbelmonterade hjul pa var sin sida med
centrumavstdnd 300 mm och belastad med 18 ton. Boggiaxeln
motsvarar en 10 tons standardaxel som ger ESAL=1.

Tg24: Standardaxel av typen Trippel dar avstandet mellan axlarna ar <
1,8, med dubbelmonterade hjul pa var sin sida med
centrumavstdnd 300 mm och belastad med 24 ton. Trippelaxeln
motsvarar en 10 tons standardaxel som ger ESAL=1.

4Ag30: Standardaxel av typen 4-axlig dar avstandet mellan axlarna ar <
1,8, med dubbelmonterade hjul pa var sin sida med
centrumavstand 300 mm och belastad med 30 ton. Axeln
motsvarar en 10 tons standardaxel som ger ESAL=1.
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2.8.2. Aktuell uppmatt ESAL (legal och 6verlast) under méatperioden i jamforelse med
maximal tillaten ESAL.

e ESAL ESAL aktuell  ESAL aktuell
maximal tillaten legal last Overlast

2014 20572 4564 195
2015 21982 5661 338
2016 20 299 5744 334
2017 24 603 4629 381
2018 49 125 14 627 1047
2019 50 196 11137 521

Aktuell uppmatt ESAL (Legal och verlast) under métperioden i jimférelse med maximal tilldten ESAL.
Métplats Uppsala (C11830292) matar 2014 - 2019.

50 000

40000

30 000

O ESAL maximal tillaten

20 000 M ESAL aktuell 6verlast
W ESAL aktuell legal last
10 000 .
0

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Matar

ESAL

ESAL "maximal tillaten” beskriver det sammanlagda ESAL virde som teoretiskt under
matperioden skulle uppnats om samtliga registrerade axelgrupper var maximalt lastade enligt
Trafikforordnings tillatna varden. Vardet redovisas ovan som ett stapelvarde mellan noll (0) och
maximalt teoretiskt (vit). ESAL aktuell legal last (gron farg) och ESAL aktuell 6verlast (rod farg)
redovisas som delmangd av ESAL maximal tilliten. Den del av stapeln som ar vit respektive rod
representerar ESAL virdet for ej nyttjad legal last.
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2.8.3. Andelen [%] aktuell uppmatt ESAL (legal och dverlast) relativt totalt uppmatt ESAL.

== egdal Ia overia Dia :
2014 95,9 4,1 100
2015 94,4 5,6 100
2016 94,5 55 100
2017 92,4 7,6 100
2018 93,3 6,7 100
2019 95,5 4,5 100

Andel aktuellt uppmatt ESAL (legal och 6verlast) relativt totalt uppmétt ESAL.
Métplats Uppsala (C11830292) métar 2014 - 2019.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
M ESAL aktuell dverlast
40%
m ESAL aktuell legal last
30%
20%
10%
0%

ESAL

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Matar
2.8.4. ESAL medel per tungt fordon (B-faktor).
o A edel pe a edel pe A edel pe
== Oorao 0 orao O orao Ola
2014 1,51 Ej métt 1,51
2015 1,75 Ej matt 1,75
2016 1,72 Ej métt 1,72
2017 1,21 Ej métt 1,21
2018 1,95 2,02 1,99
2019 1,27 1,61 1,45

ESAL-medel per tungt fordon (B-faktor).
Métplats Uppsala (C11830292) matar 2014 - 2019.

2,00
1,90
1,80
1,70
1,60
1,50
140
1,30
1,20
1,10
1,00
0,90

= ESAL-medel per fordon, riktning 1

ESAL

== ESAL-medel per fordon, totalt

== ESAL-medel per fordon, riktning 2

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Matar
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2.8.5. Totalt uppmaétt ESAL per bruttoviktskategori.
o AL G AL G A AL fG AL G
= b() b( b4 04 4
2014 2148 2532 78 0 0
2015 2411 3404 183 3 0
2016 2525 2887 560 107 0
2017 2024 2529 350 99 8
2018 5108 7 570 1932 1032 31
2019 4049 5 865 1130 485 128
Totalt uppmaétt ESAL per bruttoviktskategori.
Métplats Uppsala (C11830292) matar 2014 - 2019.
7000
6000
5000
< 4000
b
3000
2000
1000 I I
0 ol Ia
3,5<x<35 ton 35 <x<60 ton 60 <x =64 ton 64 <x =74 ton
Bruttoviktskategori [ton]
2.8.6. Totalt uppmatt ESAL per ESAL-axelgrupp.
Matar Se10 Bel8 | Te2d  4Ac-6A:
2014 2 900 1451 401 6
2015 3640 1765 584 11
2016 3974 1603 484 17
2017 2649 1673 664 24
2018 8 790 4 088 2758 37
2019 6 621 3008 1950 78

8000

7000

6000

5000

ESAL

4000

3000

2000

1000

SE10

Totalt uppmétt ESAL per ESAL-axelgrupp.
Métplats Uppsala (C11830292) matar 2014 - 2019.
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2.8.7. Andelen [%] ESAL per ESAL-axelgrupp relativt totalt uppmatt ESAL.
ata 0 Bel8 4 4A 6A ota
2014 60,9 30,5 8,4 0,1 100
2015 60,7 29,4 9,7 0,2 100
2016 65,4 26,4 8,0 0,3 100
2017 52,9 33,4 13,3 0,5 100
2018 56,1 26,1 17,6 0,2 100
2019 56,8 25,8 16,7 0,7 100
Andelen ESAL per ESAL-axelgrupp relativt totalt uppmatt ESAL.
Métplats Uppsala (C11830292) méatar 2014 - 2019.
100% —
90% — ——— ]
80% — =
— 70%
X R
= 60% =— = -
4 — m 4AE - 6AE
4 50%
5 mTE24
g 40%
g Lo mBE18
m SE10
20%
10%
0%
2014 2015 2016 2017 2018 2019
Matar
2.8.8. ESAL medel per ESAL-axelgrupp.
At4 0 Be18 4 AA£30 A 6AEA
2014 0,44 0,46 0,48 0,13 0,28 0,05
2015 0,52 0,47 0,66 0,16 1,36 0,00
2016 0,59 0,41 0,69 0,51 1,20 0,00
2017 0,37 0,36 0,47 0,32 0,24 2,93
2018 0,58 0,50 1,12 1,33 1,48 0,85
2019 0,45 0,34 0,74 0,87 3,36 0,00
ESAL medel per ESAL-axelgrupp.
Métplats Uppsala (C11830292) méatar 2014 - 2019.
1,20
1,00 —SEL0
_, 080 —BE18
P
w 0,60 —TE24
040 e 4 AE30
0,20
0,00
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2.8.9. Antalet [st] ESAL-axelgrupper per ESAL gruppvarde.
ata 0 0 0,4 0,4 6 0,6 0,8 0,8 0
2014 4 453 1 860 1270 1086 725 430 790
2015 4 448 1570 1391 1037 1 449 794 914
2016 4156 1820 1463 1217 856 596 1302
2017 6 505 2530 1487 903 639 440 802
2018 8 656 4062 3097 2 497 2208 1651 3773
2019 11 924 4094 3050 2342 1592 1130 2304

For varje ESAL-axelgrupp har ett ESALvirde berdknats. I ovanstaende tabell har antalet ESAL-
axelgrupper summerats i intervall om 0,2 ESAL.
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Antal ESAL-axelgrupper per ESAL-gruppvérde.
Métplats Uppsala (C11830292) matar 2014 - 2019.
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Bilaga

Nedan redovisas resultat utan hansyn till matosiakerhet (Mitt) samt motsvarande
resultat justerad med méatosédkerhet pa + 5 (undre grans "UG”, 6vregrans "OG”).
Punktnumreringen nedan &r relaterad till punktnumreringen i rapporten ovan.

2.7.2.1 Andel 6verlastade fordon [%], per 6verlasttyp, med bruttovikt 6ver 3,5 ton,
relativt samtliga fordon med bruttovikt 6ver 3,5 ton.

Axel- & brutto-

. Axeldverlast Bruttodverlast
overlast

UG Mitt OG UG Mitt OG UG Mitt OG UG
2014 | 19 | 76 |170|51 |63 |52 |08 |26|40]| 78 |16,5| 26,1

2015 | 36 |115|219|59 (|61 |41|23|59|48|119| 234 | 30,7
2016 | 57 |116|199|74 |68 |53 |11|32 |36 142|216 | 289
2017 | 47 | 87 |139|69 |75 |66 |04 |07 |14 |120| 17,0 | 21,9
2018 | 84 | 165|246 |45 |39 |36 |27 |45 |48 |156|24,8|329
2019 | 21 | 56 |115|44 |49 |45|08 |19 |22 | 7,3 |12,4| 18,3

2.7.2.2 Andel 6verlastade fordon [%], per Overlasttyp, med bruttovikt 6ver 3,5 ton
relativt samtliga 6verlastade fordon 6ver 3,5 ton.

Axel- & brutto-
overlast

Axeldverlast Bruttodverlast Totalt

2014 | 24,4 | 46,0 | 64,9 | 65,0 | 38,3 | 19,8 | 10,6 | 15,7 | 15,3 | 100 | 100 | 100
2015 | 305|489 | 71,2 | 49,9 | 26,1 | 13,3 | 19,7 | 25,0 | 15,6 | 100 | 100 | 100
2016 | 40,1 |53,5|69,0|52,2|31,7|185| 7,7 | 14,8 | 12,5 | 100 | 100 | 100
2017 | 38,9 | 51,4 |635|57,7|44,2|30,2| 34 | 44 | 63 | 100 | 100 | 100
2018 | 53,8 | 66,5 | 746|289 |155| 110|173 |17,9 | 14,4 | 100 | 100 | 100
2019 | 29,4 | 45,1 | 63,1 | 60,2 | 39,6 | 24,6 | 10,4 | 15,3 | 12,3 | 100 | 100 | 100

2.7.3.1 Andel [%] 6verlastade fordon, per 6verlasttyp, med bruttovikt 6ver 35 ton
relativt samtliga fordon med bruttovikt 6ver 35 ton.

Axel- & brutto-

" Axeldverlast Bruttodverlast Totalt
overlast

UG Mitt OG UG Mt OG UG Mitt OG UG | Mit
2014 | 6,0 [19,7 [409 166 [167 | 118 [ 15| 59 | 84 [241[423[610

2015 | 10,3 | 29,0 |51,0 (174|156 | 85 |4,4|12,0| 85 |32,1|56,6 | 68,0
2016 | 16,0 | 30,4 | 50,1 | 225 |19,2 | 121 |24 | 55 | 57 |40,9 |550 | 67,9
2017 | 16,3 | 28,0 | 41,2 | 24,1 | 234|182 |11 | 16 | 2,8 | 41,5 | 53,0 | 62,3
2018 | 21,7 38,3 |521|100| 6,6 | 51 |61 | 91 | 90 |37,7|54,0 | 66,2
2019 | 7,3 | 165|313 (14,4 |13,7|100 |22 | 52 | 55 | 238|354 | 46,8




2.7.3.2 Andel 6verlastade fordon [%], per overlasttyp, med bruttovikt 6ver 35 ton
relativt samtliga overlastade fordon med bruttovikt 6ver 35 ton.

Axel- & brutto-

o Axeldverlast Bruttodverlast Totalt
overlast

UG Mitt OG UG | Mitt OG UG Mitt OG Mitt
2014 | 24,7 | 46,5 | 67,0 | 69,2 | 39,5 | 193 | 6,1 | 14,0137 | 100 | 100 | 100

2015 | 32,2 | 51,3 | 75,0 | 54,1 | 27,5 | 12,6 | 13,7 | 21,2 | 12,4 | 100 | 100 | 100
2016 | 39,2 |55,2|738 550|348 |178| 58 |10,0| 84 | 100 | 100 | 100
2017 | 39,3 |52,8|66,2 581 |44,2|29,2| 26 | 3,0 | 46 | 100 | 100 | 100
2018 | 57,5|70,9 | 78,7 264|122 | 7,7 | 16,1 | 16,9 | 13,6 | 100 | 100 | 100
2019 | 30,6 | 46,7 | 67,0 | 60,3 | 38,6 | 21,3 | 9,1 | 14,6 | 11,7 | 100 | 100 | 100

2.7.4  Andel overlastade fordon [%] per bruttoviktskategori och dverlasttyp relativt
viktkategorins samtliga fordon.

Bruttoviktskategori 3,5 ton < x < 35 ton

Axel- & brutto-
overlast

Axeldverlast Bruttodverlast Totalt

2014 |05) 2,7 |60 |10 |21 |21|06]13|20|21]|6,0 |101
2015 (06| 2,7 |56 (08 |14 (16 |14 |28 |27 27|69 | 99
2016 | 15|30 |48 13|12 (2006|211 |26|35|64]| 94
2017 (08|15 |23 |12 |15 |17 |02|04 |08 |21]| 34| 47
2018 (13|32 |58 |16 |22 |26|09|16 |19 38|70 |10,3
2019 (02|06 |14 (07|10 (27 |02|04 |06 |11]| 20 | 3,7

Bruttoviktskategori 35 ton < x < 60 ton

Axel- & brutto-
overlast

Matar Axeldverlast Bruttodverlast Totalt

UG Mitt OG | UG Mitt OG UG Mitt OG Mitt
2014 | 6,0 [ 187|315 |166 [171]142[15] 54 | 7.4 [241|41,1 | 531

2015 (10,2 | 28,1 | 404 (17,4 | 16,2 | 108 | 44 (10,6 | 83 | 32,0 | 54,9 | 59,4
2016 | 14,0 | 228|370 228|205 |150 |21 | 56 | 6,7 |38,9 |48,9 | 58,7
2017 (148 |23,1|32,2|243|24,1|204 |10 | 15 | 2,8 | 40,1 | 48,6 | 55,4
2018 | 18,1 /288|380 | 98 | 6,7 | 6,2 |52 | 7,9 |10,0 | 33,1 |43,4|542
2019 ( 59 |10,3|196 (133|130 | 10,1 |22 | 54 | 63 | 21,4 | 28,7 | 359

Bruttoviktskategori 60 ton < x < 64 ton
Axel- & brutto-

Matar o Axelbverlast Bruttodverlast
Overlast
Mitt | C Mitt | OG Mitt  OG
2014 0 66,7 86,7 0 0 0 0 33,3 13,3 0 100 | 100
2015 0 51,2 91,8 0 0 0 0 48,8 8,2 0 100 | 100
2016 | 80,6 80,0 89,9 12,9 | 11,7 3,9 6,5 5,8 2,2 | 100,0 | 97,5 | 96,1
2017 65,4 74,7 83,5 19,2 20,5 10,7 3,8 0 3,3 88,5 | 95,2 | 97,5
2018 47,2 66,9 78,6 12,4 9,2 5,7 14,2 15,2 10,5 73,8 191,31 94,9
2019 | 25,7 47,1 59,8 345 | 24,8 | 18,5 0 1,7 1,8 60,2 | 73,5 | 80,1
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Matar  Axel- & brutto-6verlast Axeloverlast Bruttooverlast Totalt

Mitt OG UG Mitt G UG Mitt OG Mitt
2014 | 0O 0 100 [o]o]o] o o [ o | o[ o100
2015 | 100 | 100 [ 750 [0 [ o [o ] o 0 [250]100[100] 100
2016 | O 100 | 970 | 0o | o | o | 100 ]| o [30]100]z100]|100
2017 | 100 | 842 [ 973 [ 0o | o | o | o |158] 27 [100] 100100
2018 | 920 | 894 | 93 [ 0o | o | 0o | 80 [106] 37 | 100100 | 100
2019 | 714 | 899 [ 969 [ 0o [ o | o [ 286 J101] 31 [100] 100 [ 100

Bruttoviktskategori x > 74 ton

Axel- & brutto-

" Axeldverlast Bruttodverlast Totalt
overlast

Matar

UG Mitt OG UG Mitt OG UG Mit OG UG Mit

2014 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2015 0 0O |100| O 0 0 0 0 0 0 0 | 100
2016 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2017 | 100 | 100 | 100 | O 0 0 0 0 0 | 100 | 100 | 100
2018 | 100 | 100 | 100 | O 0 0 0 0 0 | 100 | 100 | 100
2019 | 100 | 100 | 100 | O 0 0 0 0 0 | 100 | 100 | 100

2.8.2  Aktuell uppmatt ESAL (legal och 6verlast) under matperioden i jamforelse med

maximal tillaten ESAL.
maxiriiﬁtli_lléten E?:gl_a?:(atgte” SEAb Il GRS
OG
2014 20572 3793 4 564 5360 83 195 425
2015 21 982 4719 5661 6 643 168 338 650
2016 20 299 4786 5744 6775 164 334 612
2017 24 603 3890 4 629 5412 191 381 678
2018 49 125 12 293 14 627 17 031 473 1047 2021
2019 50 196 9224 11 137 13 182 271 521 988

2.8.3  Andelen [%] aktuell uppmitt ESAL (legal och 6velast) relativt totalt uppmatt
ESAL.

ESAL aktuell ESAL aktuell
Legal last Overlast

Total ESAL

UG Mitt OG UG Mitt OG

2014 | 979 | 959 | 92,7 | 21 | 41 7,3 100
2015 | 966 | 94,4 | 91,1 | 34 | 56 8,9 100
2016 | 96,7 | 945 | 91,7 | 33 | 55 8,3 100
2017 | 953 | 924 | 889 | 47 | 76 | 11,1 100
2018 | 96,3 | 93,3 | 894 | 3,7 | 6,7 | 10,6 100
2019 | 97,1 | 955 | 930 | 29 | 45 7,0 100
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2.8.4 ESAL medel per tungt fordon (B-faktor) med respektive utan hansyn till
matosakerhet.

ESAL medel per ESAL medel per ESAL medel per

s fordon riktning 1 fordon riktning 2 fordon

UG Mt OG UG Mitt OG UG Mitt OG
2014 1,23 | 1,51 | 1,83 - - - 1,23 |1 1,51 | 1,83
2015 1,42 | 1,75 | 2,13 - - - 1,42 | 1,75 | 2,13
2016 1,40 | 1,72 | 2,09 - - - 1,40 | 1,72 | 2,09
2017 0,99 | 1,21 | 1,47 - - - 0,99 | 1,21 | 1,47

2018 159 | 1,95 | 2,37 | 1,65 | 2,02 | 2,46 | 1,62 | 1,99 | 2,42
2019 1,03 | 127 | 154 | 131 | 161 [ 1,96 | 1,18 | 1,45 | 1,76

ESAL medel per fordon (B-faktorn) totalt med respektive utan hénsyn till matosékerhet.
Métplats Uppsala (C11830292) méatar 2014 - 2019.

2,50
2,30
2,10

1,90

ESAL

1,70 == == Undregrans

1,50 Mitt

== « Ovregrans
1,30

1,10

0,90
2014 2015 2016 2017 2018 2019

Matar

2.8.5 Total uppmaétt ESAL per bruttoviktkategori.

ESAL for 3,5 <x <35 ESAL for 35 <x <60 ESAL for 60 < x < 64
2014 | 1911 2148 2 438 1965 2532 2580 0 78 750
2015 | 2086 2411 2728 2799 3404 3 296 0 183 1175

2016 | 2213 2525 2 895 2594 2 887 3 002 136 560 883
2017 | 1786 2024 2261 2176 2529 2871 105 350 540
2018 | 4647 5108 5719 6 926 7570 8 406 1067 | 1932 1836
2019 | 3876 4 049 4 452 4 945 5 865 6 557 544 1130 1340

ESAL for vk. 64 < x £ 74 \ ESAL for vk. x > 74
UG Mitt 0G Mitt o
2014 0 0 17 0 0 0
2015 2 3 91 0 0 3
2016 7 107 607 0 0 0
2017 7 99 403 6 8 15
2018 101 1032 | 3026 26 31 64
2019 45 485 1 665 85 128 155
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Besoksadress: Réda vagen 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se

Sida 42 (42)



