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1 Inledning

1.1. Bakgrund

I tgirdsvalsstudien "AVS Noden Boras” (hiddanefter benimnd AVSen) frin 2018 redo-
visade Trafikverket dtgiardsforslag som bidrar till en hallbar utveckling av transportsystemet
i Boras. I AVSen identifierades flera brister for det sodra striket, vilka framgar av Figur 1
nedan.

! TldVIS framkomlighetsproblem i
a—Ai Ahagacirkulationen och korsningen v 41/v 1700 |
Ahagacw-___;'_ ____________________________________
V\ it Framkomhghetsproblem under hogtrafik i

=, korsningsmdjligheter dver;

I v 41 av god standard v

\ \1’ Svart att komma ut w
‘\‘ ' fran Hedvigsborgsgatan ) 91700
\ il vag 41.
\ 1

\ ____________________ #“ Kust till kust -
! [ Olika huvudman for ‘... banandst
i | trafiksignalerna mellan S *
i Annelundsmotet och

[Dammsved'an

ueueq
-sjepexsiA V4

ib |

Figur 1. Sammanfattade brister fér det sédra stréket i AVS Noden Boras.

Inom studiens geografiska avgransning fortydligades vidare ett flertal brister.

e Gang- och cykelbana finns utmed den Gstra sidan av vig 41, men pé den vistra sidan
finns detta enbart mellan Annelundsmotet och Ahagarondellen. Enda mdéjligheten
att korsa vig 41 pa delen mellan Annelundsmotet och vig 1700/Ganghestersviagen
finns norr om Ahagarondellen via Daltorpsbron.

e Ikorsningarna mellan viag 41 och Trandaredsgatan respektive viag 1700 forekommer
tidvis kobildning, som ocksé paverkar busstrafikens framkomlighet negativt. Aven i
Tranddgatans anslutning till Ahagarondellen ir det tidvis kobildning till f6ljd av
cirkulationens kapacitet.

e Trafiksignalerna pa vig 41 vid Trandaredsgatan och vig 1700 dr sammanlankade
och har en gemensam styrning. Dock fungerar styrning och synkronisering brist-
falligt, vilket tidvis kan medfora att de bada signalerna t o m arbetar mot varandra.

AVSen lyfter vidare fram att det finns brister for busstrafikens framkomlighet utmed vig 41
pa strackan mellan Annelundsmotet och vig 1700.
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I AVSen foreslogs att gi vidare med flera atgirder inom utredningsomrédet for att forbittra
framkomligheten i nitet, vilka framgér nedan.

Optimera trafiksignaler i korsning med Trandaredsgatan och vig 1700

Genom att optimera trafiksignalerna i bdda korsningarna samt deras samverkan
kan ett jamnare trafikflode nas och framkomligheten ddarmed forbéttras.

Fri hogersviing for kollektivtrafik fran Trandogatan i Ahagarondellen

Genom att mojliggora for kollektivirafiken att ansluta till vdg 41 s6dergdende genom
en fri hogersviang 6kar dess framkomlighet.

Forbittra framkomligheten for kollektivtrafiken i korsningen med
Trandaredsgatan

Genom att exempelvis infora egen signal for kollektivirafiken kan framkomligheten
for kollektivtrafiken forbattras och restiderna darmed kortas.

Trimning av korsningen med vig 1700

Genom att se 6ver funktionalitet, korfaltsindelning och trafiksignaler bedoms ett
jamnare trafikflode fas under rusningstid.

Genare cykelstrak mellan ostra och vistra sidan av vig 41

Genom att mojliggora for cykelpassage 6ver vig 41 soder om Ahagarondellen fis ett
genare cykelvignit och majligheten att ta sig mellan bostadsomréden forbéttras.

1.2. Syfte och mal

Syftet med foreliggande utredning &r att utifran atgardsvalsstudiens principiella
atgardsforslag ta fram och analysera dtgidrder som innebar att busstrafiken far forbattrad
framkomlighet pé vig 41. Utredningen ska dven beakta mdjligheter till att forbattra
framkomligheten for gdng- och cykeltrafiken.

Utvirdering av atgirder gors mot 6vergripande mal for god tillgdnglighet och trafiksdkerhet.
I denna utredning ar fokus pa restid for busstrafik samt tillgédnglighet for gdng- och
cykeltrafik.

Utredningens mal dr att ta fram och beskriva atgardsforslag som sedan ska fungera i
atgiardsplaneringen, som underlag vid intern bestéllning inom Trafikverket.
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2 FOrutsattningar

2.1. Utredningsomradet

Utredningsomradets avgransning framgar av Figur 2 nedan. Omréadet f6ljer vag 41 och
stracker sig frin strax séder om vagporten under Kust till kust-banan i s6der till strax séder
om Annelundsmotet i norr. P4 denna striacka finns utéver korsningen med vig 1700,
korsning med Trandaredsgatan samt med Trandogatan. UtGver brister i naimnda korsningar
har Vasttrafik uttryckt 6nskemal om att forbéttra framkomlighet vid pafart till vag 41 frén
Vasagatan.

Bergséter

il ) w‘ o &,
_| Ahagarondellen
£ L3
N . '
BRI I.\_‘.!l’ '

7N s s 8,
S, o.‘;?:o\\! & R "m /’l /
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4 Signalkorsning

Trandaredsgatan |

\.\:.\
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/ ~ Signalkorsning | L
,7‘\,, l\ Ganghestersvigen ij:,‘:w'" -, NN
~Kristinepergs ~ == e
iy N \Z, \\T Rust- till kustbanan
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“a .k \\\\ \ ~ ‘ ( ". =

Figur 2. Oversikt fér utredningsomradet. © Lantméteriet.

Inom och i anslutning till utredningsomradet finns till storsta del bostdder, handel och skola
(F-6). Daltorpsskolan och ICA Maxi ligger i nira anslutning till Ahagarondellen och Trandé-
gatan, vilka ar storre mélpunkter i omradet. I den sédra delen av omrédet finns
bostadsbebyggelse bade vister och Gster om vig 41. Pa den vistra sidan ligger stadsdelen

Sida 6 (36)



3.0

TMALL 0004 Rapport generell

Kristineberg pa en hojd ovan vig 41 och den péaverkas darfor endast marginellt av vag 41.
Lilldn korsar bade vig 41 och vig 1700 i omradets s6dra del. Naturomradet utmed Lillin
finns i inventeringen till Boras Stads gronomréadesplan?, dar omradet givits hogsta
Kklassificering for sina natur- och rekreationsvarden. Klassificeringen innebér att omradet
tillhor Bords Stads mest vardefulla gronomraden och anses vara oersittligt. P4 den Gstra
sidan i soder ligger stadsdelen Trandared, diar bebyggelsen skyddas fran trafikbuller av en
jordvall mellan Ahagarondellen och Bergsborondellen.

2.2. Vagnat och vaghallare

Figur 3 nedan éterger vighéallaransvar for vagnitet inom utredningsomradet. Staten ar vag-
héllare for vag 41 och vig 1700, medan 6vriga vagar i huvudsak ar kommunala.

| Rod:  Statlig
Bla: Kommunal
N Gron: Enskild

7
N

V

/ Kristineberg™._
NS /

Figur 3. Vaghallaransvar inom utredningsomradet.

1 https://www.boras.se/download/18.77edf482158fdcbbad53fe32/1481887904241/Kommunstyrelsen%202014-01-
13%20handlingar%20del%20%202.pdf
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2.3. Biltrafik

2.3.1. Nulaget

Biltrafiken i utredningsomrédet har matts vid flertalet tillfallen. Trafikverket mater trafiken
pa viig 41, mellan Ahagarondellen och Trandaredsgatan, och &r 2019 uppmittes 25 500 f/d2
(ADT3), varav tung trafik var cirka 9 % av den totala trafiken.

Ett exempel pé trafikens fordelning under ett vardagsdygn framgar i Figur 4. Trafiktopparna
i de olika riktningarna under morgonen och eftermiddagen tyder pa att vigen har en viktig
funktion for arbetspendling. Den mest belastade timman &terfinns mellan kl 16 och 17, med
ca 9 % av dygnets totala trafikméngd.

Trafikflode per timma under ett vardagsdygn pa vag 41

1800
1600
1400

m
-y
N
Q
o

1000 -
800 P
600
400
200

OU--—..

Fordon/timma

e

01 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
Timma

—8— Norrgdende Sodergaende

Figur 4. Exempel pa trafikfordelning under ett vardagsdygn. (Kélla: Trafikverkets matningar).

Kommunens méatning p& Katrinedalsgatan visar att trafikflodet ar 6 420 f/d (MVD#4), varav
cirka 3 % ar tung trafik. P4 Trandaredsgatan var motsvarande virden 9 800 f/d och 6 %
tung trafik. I bAda méatningarna f6ljer trafikférdelningen motsvarande férdelning 6ver
dygnet som trafiken pé vig 41, med trafiktoppar under morgonen och eftermiddagen.

Baserat pa en timtrafikrakning ar 2016 i korsningen vig 41 och vig 1700 bedoms trafikflodet
uppga till ca 17 ooo f/d pa vig 41 soder om vig 1700 och cirka 9 ooo f/d pa viag 1700 Oster
om vig 41. Trafikmingderna framgar ocksa i Figur 5. Notera att rsdygnstrafik (ADT), som
ju baseras pa arets alla dygn, schablonmassigt ar 10 % lagre dn vardagsdygnstrafiken
(MVD). Samtliga vagar hade skyltad hastighet 50 km/t vid matningarna.

2f/d = fordon/dygn
3 ADT=Arsdygnstrafik, dvs medelvarde fér arets alla dygn
4 MVD= Medelvardagsdygn, dvs medelvarde for arets alla vardagar
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Figur 5. Trafikméngder (f/d) © Lantmateriet.

2.3.2. Framtida trafiktillvaxt

Kommunens befolkningstillvaxt har varit betydande de senaste dren och kommunen pla-
nerar for att befolkningen har vuxit med cirka 30 000 invanare till total cirka 140 000 in-
vanare till &r 2040. De senaste tva aren syns dock en avmattning av tillviaxten, vilket gor att
planeringsmalet troligen kommer att uppfyllas langre fram i tiden. De antaganden som
gjorts for den framtida trafiktillvixten framgar i kapitlet som beskriver trafikanalyserna.

2.4. Busstrafik

Busstrafikens utbud inom utredningsomradet, i form av linjer och hallplatser, dterges i
Figur 6 nedan. Stadstrafikens linje 2 gar pa Trandégatan, vag 41 och viag 1700. Inom
utredningsomradet angors hallplatserna Trandégatan och Soderdalsgatan. Den regionala
trafiken utgors av ett flertal linjer som gar mellan Borés Resecentrum och s6derut pé vig 41
respektive Osterut pa vig 1700. Samtliga regionala linjer angor hallplatsen Ahaga, som har
hallplatsligen pa vig 41, omedelbart norr och séder om Ahagarondellen. De linjer som
trafikerar viag 1700 angor dessutom héllplatsen S6derviarn. Utéver de linjer som framgar i
figuren trafikerar dven Landvetterexpressen omradet, med angoring av hallplatserna Ahaga
och Soéderbro.
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Figur 6. Linjer och hallplatser for busstrafik inom utredningsomradet. © Lantméteriet.

Linjernas turutbud under eftermiddagens hogtrafiktimma (kI 16-17) ses i Tabell 1 nedan.

Tabell 1. Busslinjer som trafikerar omrédets héllplatser.

ANTAL AVGANGAR PER RIKTNING,

LINJE VARDAGAR KL 16—17
2 8/8
REGIONLINJER MOT/ FRAN:
- VAG 1700 6/6
- VAG 41 SODER 6/7
LANDVETTEREXPRESSEN 1/1
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2.5. Gang och cykel

Géng- och cykelvignitet inom omradet ir kommunalt och framgar av Figur 7 nedan. Oster
om vig 41 finns ett nord-sydligt strak, utmed det lokala vignatet, som gor det mojligt att ga
eller cykla pa egen vig, mellan den sédra och norra delen av utredningsomradet. P4 den
vastra sidan om vag 41 finns en gang- och cykelvdg mellan Annelundsmotet och Trando-
gatan. Mojligheterna att korsa vig 41 finns via en tunnel séder om Annelundsmotet samt via
Daltorpsbron strax norr om Ahagarondellen. Niista korsningsméjlighet finns strax norr om
Hedvigsborgsrondellen (séder om utredningsomradet), vilket dr ca 800 meter séderut fran
Ahagarondellen.

AITTTUTRUSTULTT

1

BER(C

Bergs. é

Daltorpsbron

Signalreglerad kor
med vag 1700
RISTINEBERG

— Gang- och
cykelvag

Figur 7. Gang- och cykelvagar inom utredningsomradet. © Lantmateriet/Boras Stad.

Pa den vistra sidan av vag 41, utmed Trandogatan, finns flera malpunkter i form av saval
handelsomrade som skola (F-6). Dessutom innebér héllplats Ahaga ett behov for
bussresenirer att korsa vig 41. Vid Ahaga ar det siledes viktigt med en attraktiv och siker
koppling mellan den Gstra och vistra sidan av vag 41.
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2.6. Klimat- och sarbarhetsanalys

Landets kommuner kommer sannolikt att padverkas av hgjda temperaturer och mer vatten i
form av 6kad medelnederbord. Det handlar ocksa om fler extrema vaderhiandelser, som
varmeboljor och skyfall. Ett vitare klimat, dar savil stigande havsnivaer som 6kade floden i
vattendrag maste hanteras.

En klimat- och sarbarhetsanalys har gjorts for den aktuella vagstrackan (arbetsmaterial
2021) och dar konkretiseras riskerna. Det framgar att ett omréde ldngs vigen har en 6kad
sarbarhet vad giller 6kade floden och/eller skyfall, delvis i kombination med risk for skred
och erosion. Figur 8 nedan visar med sarbarhetsindex var riskerna &r stérst. Omrédet norr
om Ahagarondellen ligger 14gt och kan drabbas vid 100-arsfléden i Viskan och vid 100-
arsregn. Denna analys har inte beaktat foljdeffekter pa samhallsviktiga funktioner, sa som
tillganglighet till sjukhus och skolor. Analysen har inte heller gjort ndgon bedémning av hur
sarbarheten kan paverka foreslagna dtgiarder, men en risk for fordyrande skydds- eller
forstarkningsatgirder kan inte uteslutas.

el Agahaéaro’r(azllén

1
I
-
p L 4

Figur 8. Sarbarhetskarta.
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3 Arbetsprocess

Arbetet med att ta fram atgirdsforslag har bedrivits genom en arbetsgrupp bestéende av
representanter fran Trafikverket, Boras Stad, Vasttrafik samt konsulter fran Sweco och
Ramboll, som svarat for analys- och utredningsarbete. Arbetet har genomf6rts som en
iterativ process dir arbetsgruppen tagit fram atgiarder och alternativa utformningar, vars
genomforbarhet har analyserats med hjélp av mikrosimulerings och kontrollerats utifran
krav p& utrymme och geometri. Processen har utmynnat i tre huvudférslag som sedan ritats
upp och utvirderats. Atgirderna i det valda forslaget har ven prioriterats av arbetsgruppen.

4 Trafikanalys

4.1. Metod

Kapacitet och framkomlighet i olika atgardsforslag har analyserats med stéd av mikro-
modellering (PTV/Vissim). Inledningsvis togs en modell fram f6r dagens utformning och
dagens trafikefterfragan®, vilken kalibrerades for att motsvara nuldget. Darefter togs
modeller fram for de atgirdsalternativ som skulle studeras. Utvirdering av mikroanalyserna
har gjorts utifrdn medelhastighet, restid och kolangder. Detaljerad redovisning av
analysarbetet d&r dokumenterat i en separat teknisk rapport.” Analyserna av atgardsforslagen
gors med prognosticerade trafikfléden for ar 2040.

4.2. Trafikfloden pa makroniva

Med utgéngspunkt fran trafikdata frén 2016 har tillvaxtfaktorer fran Boras Stads
makromodell anvints. Nedanstdende tabell visar den resulterande tillvixten pa olika delar
av vagnatet inom utredningsomrédet.

Tabell 2. Trafikfloden &r 2016 och tillvaxt till &r 2040 (tusental, f/d, vardag)

Vdg/gata 2016 | 2040 | Diff | Rel féréndring | Per ar | Prognos
antagande

V 41 Séder Ganghesterv. 149 18,2 | 3,3 22% 0,8% | 24%

V 41 G&nghesterv. -Trandaredsg. | 21,5 | 26,5 |5 23% 0,9% 26%

V 41 Trandaredsg. - Trandégatan | 23,6 | 28,3 4,7 20% 0,8% 22%

V 41 Trandégatan - Vasagatan 23,3 | 28,1 4,8 21% 0,8% 23%
Trandégatan 7,8 8,3 0,5 6% 0,3% 15%
Katrinedalsgatan 5,1 6 0,9 18% 0,7% 19%
Trandaredsgatan 9,9 10,7 | 0,8 8% 0,3% | 9%
Ganghestervigen 7,7 9,7 2 26% 1,0% 29%

4.3. Dimensionerande trafik

Normalt hade analysarbetet inletts med att kartldgga den nuvarande trafiksituationen med
avseende pa svingande trafikstrommar och koldngder. Med hénsyn till mojliga forandringar
iresvanorna till f6ljd av den pagdende pandemin bedémdes detta inte vara aktuellt. Istillet
har anvénts trafikdata frin 2016 som bedoms vara relevant. Enligt tidigare genomférda

5 Simuleringsverktyget Vissim har anvants for detta
6 Den trafik/trafikflode som vill passera genom véagnatet i utredningsomradet
7 Trafikanalys Riksvag 41 Boras, Rambodll, 2020-02-05
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trafikméatningar infaller den dimensionerande timman pa en vardagseftermiddag, mellan kl
16 och 17. Rikningar som visar de svingande trafikstrommarna gjordes 2016 for
Ahagarondellen och for korsningen vig 41/vig 1700. Mitningar som #r gjorda 2019 och i
inledningen av 2020 tyder pa att trafikflodena inte fordndrats pa denna stracka av viag 41.
Den sviangande trafiken i korsningen viag 41/Trandaredsgatan har skattats med stod av
narliggande trafikmatningar.

Busstrafikens utbud har antagits 6ka med 15 % fram till 2040. Detta utgar frin att hélften av
den tillkommande efterfragan pd bussresor mots med ett 6kat turutbud. Den andra hilften
av det okade kapacitetsbehovet antas ske med storre fordon.

I den inledande delen av analysarbetet kunde konstateras att det inte finns kapacitet i Anne-
lundsmotet for de prognosticerade trafikflodena 2040. For att kunna utvirdera &tgards-
forslagen dar Annelundsmotet ingdr i modellen har darfor antagits en lagre tillvaxt, som ar
30-40 % av den prognosticerade trafiktillvaxten till 2040. Nedanstéende tre scenarier for
trafikefterfrdgan har anvénts.

e Nuldget (2016)
e 2040-Ho0g (100 % av den prognosticerade trafiktillvixten)

e 2040-Lig (30-40 % av den prognosticerade trafiktillvaxten)

4.4. Vagnatsalternativ

Utover dagens utformning har tre alternativa vignit analyserats enligt figurerna nedan.
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Figur 9. Vagnatsalternativ i analyserna (illustrationer fran mikrosimuleringsmodell).
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I alla de tre vigniten ingar foljande atgarder:

e Hogersvangfilt frin Trandogatan, som fortsatter i ett busskorfalt soderut pa vig 41,
med prioritet for busstrafiken i korsningen med Trandaredsgatan.

e Korsningen vig 41/vag 1700 ombyggd till cirkulation, inklusive ombyggnad av ging-
och cykelkorsning 6ver vag 1700 (fran signal till passage) Gster om korsningen.

Vignit 1 innebar att Bergsborondellen byggs om och att det tillskapas ett separat vinster-
svingfilt for busstrafiken pa Katrinedalsgatan, med en ny signalprioriterad utfart till Ahaga-
rondellen fran Gster.

Vignit 2 innebir att Bergsborondellen byggs om for signalreglering och busstrafiken prio-
riteras i en egen signalfas genom korsningen. Efter korsningen fortsitter bussarna pa vag 41
norrut i blandtrafik.

Végnait 3 innebar att signalregleringen for den hogersviangande trafiken frdn Trandareds-
gatan till viag 41 ersitts med ett fritt hogersvangfalt och parallellpafart, dar busstrafiken gar
tillsammans med biltrafiken.

4.5. Berakningsscenarier

De berdkningsscenarier som analyserats framgar av nedanstaende tabell.

Tabell 3. Berékningsscenarier i trafikanalyserna. A = med Annelundsmotet, U = utan Annelundsmotet.

Vagnatsalternativ Dagens Vignat 1 Vignat 2 Vignit 3
utformning
Efterfragan A U A U A U A U
Nulaget X
2040-Lag X X X
2040-Hog X X X X X
4.6. Resultat

Vid simulering med trafikefterfragan enligt 2040-Lég observeras enbart problem i enstaka
anslutningar i nollalternativet. Vid simulering av de olika utredningsalternativen observeras
inga bestdende kapacitetsproblem i systemet, vilket visar att det vid uppskrivning av trafiken
till 2040 forst uppstar kapacitetsproblem i Annelundsmotet. Om kapacitetshojande atgarder
inte infors i Annelundsmotet kommer troligtvis inte 6kningen enligt grundprognos att ske
langs det studerade straket, utan istillet kommer trafiken att hitta andra végar eller
resmojligheter in till centrala Boras.

Vid simulering med trafikefterfrigan enligt 2040-Hog ses omfattande kobildningar pa Tran-
dogatan och viag 41 norrut vid vag 1700. Observera dock att alla scenarion "utan Annelund”
innebar ett "worst case” for Trandogatan, efter som all trafik kommer igenom, utspritt Gver
tiden, och da inverkan av trafiksignalen vid Annelundsmotet pa det sodergiende flodet
utgar. Anledningen till kobildningen pa vag 41 i sédra delarna av studieomradet ar fraimst
fordandrad prioritet, i och med inférandet av cirkulationsplats. Detta underlattar for
vanstersvingande norrifrdn mot vig 1700, vilket da begriansar framkomligheten for
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norrgdende trafik. Detta sker dock endast vid trafikvolymer for genomfartstrafiken i
omradet som Overstiger kapaciteten i Annelundsmotet.

Baserat pa studerade restider for linje 2 och koldngder for ett antal kritiska punkter ar alter-
nativ 1 det basta, da framkomligheten séakerstills utan betydande negativa konsekvenser for
biltrafiken. Inforandet av signalprioritering i cirkulationsplatsen vid Ahaga i ett fijirde ben
fran Katrinedalsgatan har endast en begriansad effekt pa kapaciteten for biltrafiken langs
vag 41, da signalen mojliggor en effektiv tidsséattning och da turtidtheten hos prioriterad linje
innebdr relativ fi signalomslag per timme. I frigan om kollektivtrafikkorfalt utmed vag 41
ses att en viss forkortning av restiden sker vid anvindande av kollektivtrafikkorfilt pa hela
strackan fram till signal.

Végnat 3 innebar inte lika stor restidsforkortning for busstrafiken frén Trandaredsgatan mot
norr jaimfort med viagnat 1. JAmfort med dagens utformning och viagnit 2 innebar dock detta
en betydande minskning och som framforallt forefaller vara mer robust for 6kande trafik-
mangder.

Losningen med signalreglerad prioritet kollektivtrafik i cirkulationer ar vanligt
forekommande i svenska stidder. Dock visar det sig att efter avstimning med Trafikverkets
specialister ar denna 16ning, med en signal som tidvis ar sldckt, inte forenlig med Trafik-
verkets praxis. Detta betyder att vignit 1 inte 4r mojligt och att vignit 3 darmed blir
utredningens forslag.
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5 Utformningsforslag

Utformningsforslag har tagits fram och provats for fyra platser i vignitet inom utred-
ningsomradet, se Figur 10 nedan.

Figur 10. Platser med identifierade brister. (Kartbakgrund: © Lantméteriet/Boras Stad).
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5.1. Provade utformningar av atgarder

5.1.1. Vasagatans anslutning

For Vasagatans anslutning till vag 41, plats A i figur ovan, bedoms en parallellpafart vara
den enda genomforbara idéen varfor inga alternativa 16sningar har provats.

5.1.2. Ahagarondellen

Flera idéer p4 tgirder har tagits fram for omradet vid Ahagarondellen, plats B i Figur 10
ovan. For att 6ka bussarnas framkomlighet p& Trandogatans Gstra del, vid utfart séderut pa
vag 41, har en separat hogersviang som gir antingen norr eller séder om befintlig
pumpstation provats, se figur 11 nedan. Liget soder om pumpstationen bedoms ge fler
konflikter samt ge lagre komfort for resendrerna jamfort med att ga pa den norra sidan.
Darfor har laget pa den norra sidan valts att ga vidare med.

En idé ar att skapa ett busskorfalt ldngre véasterut pad Trandégatan, mellan Lilldgatan och
Stora Tvirgrand. Detta kraver dock dtkomst till privat mark p& den sédra sidan samt intring
pa den norra sidan av Trandégatan. Bedomningen ar att dtgarden dr mindre angeldgen jam-
fort med den Ostra delen och med hénsyn till att dtgédrden blir betydligt mer omfattande tas
inte atgarden vidare i denna utredning. Pa den 6stra sidan har en idé om ett fjarde ben i
cirkulationen prévats, som mojliggor anslutning till Katrinedalsgatan, se figuren nedan.
Idén har provats bade som dubbelriktat och endast som utfart till rondellen. Det smala
utrymmet mellan Katrinedalsgatan och cirkulationen gor dock att det geometriskt inte ar
mojligt att &stadkomma en hogersviang med tillrackligt god standard mot soder. En
dubbelriktad koppling har darfor valts bort i den fortsatta utredningen.

Hogersvangfalt pa Trandogatan In- och utfart i 6stra benet
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Figur 11. Arbetsprinciper for atga

rdsférslag i Ahagarondellen.

Utfart till Ahagarondellen i ett 6stligt ben har tagits fram sisom framgér av skissen i Figur
12 nedan. Busstrafiken fran soder ges ett eget vanstersviangfilt pa Katrinedalsgatan, dar
bade busskorfiltet och sédergdende biltrafik signalregleras. I signalregleringen ingér dven
signal i Ahagarondellen som stoppar den norrgiende trafiken pa vig 41 nir busstrafik vill
passera. Gang- och cykelbana forskjuts mot 6ster och gor intrang pa tva fastigheter som
dock dgs av Boras Stad, varfor marken bedoms vara atkomlig. Efter provning av forslaget

visar det sig dock att Trafikverkets praxis for signalstyrning inte medger denna typ av
funktion, som innebar att signalen normalt sett ar sldckt och endast aktiveras nar det
kommer en buss. Forslaget méste ddarmed avfardas.
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Figur 12. Utvecklat férslag med utfart i ett 6stligt ben i Ahagarondellen.

Omedelbart norr om Ahagarondellen forekommer idag att gdng- och cykeltrafikanter
passerar Gver Vag 41, vilket framgér av en upptrampad stig. Forklaringen ar att den anvisade
vigen via Daltorpsbron medfor ca 150 meters langre gangvig. Ett forslag har tagits fram
som syftar till att gora denna farliga passage mer trygg och séker, se Figur 13. I forslaget
ingar att korfalten bide mot norr och sdder separeras med refuger samt att passagen forhdjs
for att dampa farten. Efter att férslaget provats mer i detalj ar dock Trafikverkets bedomning
att dtgarden inte kan rekommenderas med hénsyn till det stora trafikflodet och tung trafik,
som inte kan vagas upp av de sdkerhetshéjande atgarderna med refuger och forhojning.
Forslaget avfardas darfor.

Figur 13. Forslag till gang- och cykelpassage tver vag 41.

Sida 20 (36)




3.0

TMALL 0004 Rapport generell

5.1.3. Korsningarna med Trandaredsgatan och Katrinedalsgatan

For korsningen mellan viag 41 och Trandaredsgatan, plats C i Figur 10, har olika korsnings-
typer provats. Korsningen har prévats som signalreglerad som idag samt som cirkulations-
plats. Aven korsningen innanfor, mellan Katrinedalsgatan och Trandaredsgatan, har provats
som signalreglerad och som cirkulationsplats. Trafikstrommarna i korsningen ar dock inte
gynnsamma for en 16sning som bygger péa cirkulationsplats. Nuvarande 16sning med
signalstyrning ger mest effektiv avveckling av trafiken. Att bygga om Bergsborondellen for
signalreglering med bussprioritet ar utrymmesmassigt mojligt. Dock maste korsningens
signalsystem sammanlinkas med signalsystemet pa viag 41/Trandaredsgatan, vilket ger en
mycket komplex styrning. Med hinsyn till att en signalstyrning av korsningen
Katrinedalsgatan/Trandaredsgatan blir komplex och dessutom kraver mer ombyggnad
jamfort med cirkulationsplats ar utredningens forslag att behélla cirkulationsplatslosningen.
Denna kan utvecklas med busskorfalt i nordlig riktning forbi Bergsborondellens 6stra sida.

Figur 14. Arbetsprinciper for olika korsningstyper i Trandaredsgatan/Katrinedalsgatan.

I samband med idén om att bygga en fjirde infart till Ahagarondellen har #ven tagits fram
ett skissforslag som forbattrar framkomligheten for busstrafiken mot centrum i Bergsbo-
rondellen, se Figur 15 nedan. Foérslaget innebir att nar bussarna svanger ut fran héallplats
Soderdalsgatan fortsitter de i ett eget korfalt norr om Bergsborondellen. P Katrine-
dalsgatan upphor busskorfiltet och gar ihop med biltrafiken. Forslaget tas dock inte vidare
med hinsyn till att det inte gir att skapa bussprioritet med signal genom Ahagarondellen.
Detta innebir att bussarna inte kommer att kora vidare mot Katrinedalsgatan och behovet
av busskorfalt forsvinner.
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Figur 15. Skissforslag for busskérfalt genom Bergsborondellen.

5.1.4. Korsningen med vag 1700

For korsningen mellan vag 41 och vig 1700, plats D i Figur 10 ovan, har tva alternativa kors-
ningstyper provats. Korsningen har prévats bade som signalreglerad likt dagens utformning
och som en cirkulationsplats. Efter 6versiktlig analys av kapacitet visar det sig att
trafikstrommarna i korsningen ar gynnsamma for en cirkulationsplats, som darmed kan
forbattra framkomligheten. Om signalregleringen tas bort beh6vs dessutom inte ldngre
nagon sammanldnkning med signalen i korsningen med Trandaredsgatan, vilket
sammantaget bedoms frigora kapacitet pa vig 41.
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5.2. Valda utformningar av atgarder

En Oversikt av utredningens forslag till atgiarder framgar av Figur 16 nedan.

Fran systemsynpunkt innebar forslaget att busstrafiken pa Tranddgatan, som ska vidare mot
soder, far ett eget korfilt genom Ahagarondellen, som fortsitter mot sdder pa vig 41. I kors-
ningen med Trandaredsgatan kan bussarna svinga vanster med stod av prioritet i signal. I
motsatt riktning kor bussarna genom Bergsborondellen och héller darefter mot hoger in i ett
korfalt med fri hdgersving, som dven forlangs mot norr i en parallellpéfart.

Aven busstrafiken som ska kéra vidare pa vig 41 mot soder i korsningen med Trandareds-
gatan kommer fa stod av busskorfiltet. S6der om Trandaredsgatan fortsitter busskorfiltet
ca 80 meter, dir bussarna sedan viver ihop med 6vrig biltrafik.

Samtliga utformningsforslag uppfyller geometriska krav i VGU for god standard. Atgirderna
beskrivs mer utforligt i nedanstaende avsnitt.

1. Ny parallellpafart for
bil- och -busstrafik =1

Vag 41/
Soderleden

2. Stangsel pa 6mse
sidor-om vag 41

2. Nytt hogersvangfalt for buss

3. Fri-hogersvang med
parallellpafart

5.
W\ S
3. Nytt busskorfalt utmed vég 41 &
samt trafiksignal i korsningen
med Trandaredsgatan som
prioriterar buss mot dster och

%
séder. G&r ihop med biltrafik ca g,
80 m s6der om Trandaredsg. \
5, Ny gangbana —) 4, Gang- och cykelsignal
' / ersatts med forhojd
4. Cirkulationsplats ersatter \@ L/ passage
befintlig signalkorsning R \&Vég 1700/
von Ling-/ 1118 41/ Ganghestersv.
ensv. Soderleden

Figur 16. Oversiktsbild av atgarder i utredningens forslag.
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5.2.1. Vasagatans anslutning

Det valda alternativet for Vasagatans anslutning till vag 41 visas mer detaljerat i Figur 17.
I det valda forslaget ersitts den nuvarande vijningsreglerade anslutningen med en parallell-
pafart som loper lings med vig 41 i cirka 160 meter. Losningen blir mer kapacitetsstark och

innebér en betydligt smidigare korning for anslutning till vag 41 jamfort med idag, bade for
bilar och for bussar.

_\Atgard 1

\ Ny parallelipafarttill
. “\vag 41

L 11

Figur 17. Detaljbild av atgard 1 — Vasagatans anslutning.
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5.2.2. Ahagarondellen

Den valda utformningen for Ahagarondellen framgar mer i detalj av Figur 18. I utformnings-
forslaget byggs ett eget busskorfilt for fri hogersvang frén TrandGgatan ut till vag 41, fram
till det sydliga liget for hallplats Ahaga. Busskorfiltet anliggs direkt 6ster om befintlig
pumpstation pd Trandogatan. Soder om hallplatslaget foreslas ett nytt sodergdende buss-
korfilt langst at vister pa vig 41. Det sydliga hallplatsliget for hallplats Ahaga flyttas &t
vister, sé att busskorfaltet inte far ett avbrott, utan att de bussar som inte ska stanna kan
passera smidigt. Den inledande delen av busskorfiltet pa Tranddgatan liksom delen i
hogersvangen ut mot viag 41 rodmalas for att minimera risken for att biltrafikanter ska kora
fel. Darutover monteras en portal 6ver vag 41 i sodergdende riktning som anvisar korfiltens

anvandning.

For att forhindra att gng- och cykeltrafikanter passerar 6ver vag 41 omedelbart norr om
cirkulationen monteras ett stangsel pd 6mse sidor om vag 41.

|

\

I

|

| |+—Hallplats'/Ahaga
' nordligt lage
|

|

|

Stangsel

Pumpstation

Atgard 2
Fritt hogersvangfalt for
buss Hallplats Ahaga

sydligt lage

Figur 18. Detaljbild av atgard 2 — hégersvangfalt och stangsel.

Hogersvangfiltet samt det sodergdende busskorfaltet ska forbattra framkomligheten for
busstrafiken. Om biltrafiken 6kar finns det pa sikt en risk att trangsel och kobildning
forvirras pa Trandbgatan, vilket gor det allt svarare for bussarna att nd hogersvingfaltet.
I sddant fall finns det utrymme pé Trandégatan for att forlanga busskorfaltet at vister.
Marken pa denna del dr dock privat, vilket kan innebara att &tkomsten férsvaras.
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5.2.3. Korsningen med Trandaredsgatan samt busskorfalt pa vag 41

Utformningsforslag for busskorfalt och korsningen mellan vag 41 och Trandaredsgatan
framgar av Figur 19. Den befintliga signalkorsningen mellan vag 41 och Trandaredsgatan
behalls, men byggs om och kompletteras med bussprioritet i det tillkommande s6dergéende
busskorfiltet pa viag 41. En forutséttning for att utveckla korsningen med bussprioritet ar att
korsningen vid vig 1700 byggs om till cirkulation. Ombyggnaden frigor kapacitet eftersom
signalen d& kan optimeras for den specifika korsningen.

Bergsborondellens nuvarande utformning bibehalls. Signalregleringen for hogersviangande
trafik p4 Trandaredsgatan till vig 41 mot norr tas bort och ersitts med en fri hogersving for
bade bil- och busstrafik. For att forbattra kapaciteten och gora det 4n smidigare foreslas en
parallellpafart mot norr. Forslaget innebar att den hogersviangande trafiken kan svinga ut
fritt till vig 41 via parallellpafarten. Detta 4r mojligt nar norrgdende trafikstrom fran séder
ar stoppad med rott ljus. Om det skulle visa sig att kapaciteten for den hogersvingande
trafiken att komma ut pé vig 41 inte racker till, finns mojligheter att 6ka kapaciteten genom
att minska grontiden for den norrgéende trafiken.

Idag finns det en problematik for bussar pa Trandaredsgatan, i riktning mot norr, att det
efter Bergsborondellen ar trangt till f5]jd av blockerande bilar som har fyllt de korta korfalts-
magasinen. Den forandrade regleringen for hogersvingande trafik mot norr samt en viss
breddning innebar att det ssmmantaget blir ett bittre flyt och mindre risk for blockeringar
av magasinerad trafik. Om det trots allt skulle uppsta problem finns mgjlighet att sparrmala
kritiska ytor i cirkulationen for att minska blockeringsrisken.

Det sodergdende busskorfiltet utmed den vistra sidan av vag 41 innebar att mer vigyta
behovs. Till storsta delen dstadkommes detta genom att anvinda den befintliga breda mitt-
refugens yta. P4 delen ndrmast Trandaredsgatan beh6vs en breddning in pa den 6stra sidans
gronyta. Den befintliga bullervallen 6ster om vig 41 bedoms bli marginellt paverkad, da
mittrefugens yta kan anvindas. Bullervallen kan med foérdel forldngas soderut.
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Frizhogersvang
samt-parallellpafart

Busskorfalt
mot soder

Ombyggnad av
signal'med
bussprio

Busskorfalt
mot soder
vaver.ihop
med biltrafik

Figur 19. Detaljbild av atgard 3 — korsningen med Trandaredsgatan och busskorfalt pa vag 41.

Genom att lata bussarna ga i eget korfalt pa vag 41 och fa prioritet i signalkorsningen for-
béttras framkomligheten for soder- och ostergdende busstrafik. For bussar som idag kor ut
fran Trandaredsgatan till viag 41 forbattras framkomligheten genom att dagens signalreg-
lerade hogersving ersitts med en fri hogersviang och parallellpéfart. Biltrafikens
framkomlighet bedoms paverkas i mindre utstriackning eftersom kapacitet frigors nar
sammanldnkningen med signalanldggningen tas bort i korsningen med vig 1700.
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5.2.4. Korsningen med vag 1700

Atgirdsforslag for korsningen mellan vig 41 och vig 1700 visas mer detaljerat i Figur 20.
Korsningen foreslés byggas om till en cirkulationsplats med tva korfalt. Gdng- och cykel-
korsningen med vig 1700 byggs om till forhojd passage. P4 den vastra sidan av cirkulationen
och under jarnvagsbron foreslas en ny gdngbana, som ger en koppling i det kommunala
vagnitet mellan Von Lingens vag i séder och Lillaviagen i norr. Straket nyttjas av gdende
redan idag.

Atgard 4
Ombyggnad till
cirkulationsplats

Atgard 5 N\
Ny gangvag ——*NW |

Ombyggnadill.passagefor
gang--och cykeltrafik
inklusiveanpassning
hallplats

Von Lingens V&g

Figur 20. Detaljbild av férslag — korsningen med vag 1700 (Atgérd 4 och 5).

Genom att viag 1700 far ett korfilt i varje riktning kan den befintliga signalreglerade gang-
och cykelkorsningen ersittas med en forhojd gang- och cykelpassage. Detta bedoms inne-
bira forbattrad framkomlighet f6r gdng- och cykeltrafikanter, som inte behover invinta
gront ljus. Trafiksdkerheten forbattras genom forhgjning och avsmalning. Notera dock att
gang- och cykeltrafikanter har vajningsplikt mot biltrafikanter i en dylik passage. Mikroana-
lyserna visar att passagen inte ger nagon stor negativ paverkan pa kapaciteten for
biltrafiken, varken i 6stlig eller i vastlig riktning. Losningen forvantas fungera bra dven for
busstrafiken.
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5.3. Kostnader

En kostnadsbedomning har gjorts for de foreslagna atgarderna. Bedomningen har gjorts
utifran ytor och langder, med a-priser som ar hamtade fran Goteborgs Stad. I detta tidiga
skede, nir exempelvis inga undersokningar har utforts avseende geoteknik, behov av even-
tuella ledningsomlaggningar eller detaljerad planering av hur &tgarderna faktiskt kan
byggas, ar osdkerheterna stora. Genom att tgirderna ska utforas i befintliga trafikmiljoer
kommer det att behdvas tillfdlliga trafikanordningar, dar bedomningar for detta och deras
kostnader finns med i kalkylen. Aven marknadssituationen for entreprenadarbeten paverkar
den slutgiltiga kostnaden. For att ta hansyn till dessa osidkerheter har ett risktilligg gjorts
om 30 %. Utover detta har ett tilldgg gjorts med 15 % for projektering och byggledning. Den
erhéllna kostnaden kan sédgas motsvara kostnaden for produktion.

Utover den bedémda produktionskostnaden tillkommer Trafikverkets interna kostnader for
projektorganisation samt teknikstod. Dessa kostnader bedoms uppgé till ca 15 % av produk-
tionskostnaden. Eftersom all mark som paverkas dr kommunal bedéms att markinlésen inte
kommer att krévas och att det dirmed inte uppstar kostnader for detta.

For ombyggnad av korsningen med vig 1700 bedomer Trafikverket att det kommer att
behovas en vigplan, vilket bedoms medfora ett kostnadstilligg med 6 % av produktionskost-
naden for denna dtgard. Det ar oklart om det kommer att kravas vigplan dven for atgard 3.

I sammanstéllningen nedan har dock kostnad for detta medtagits. Kostnaderna for
atgarderna sammanfattas i tabellen nedan. Avgransning for de olika atgarderna framgar av
beskrivningen for respektive dtgird ovan. En separat PM finns som beskriver detaljerna
bakom uppgifterna som redovisas i nedanstaende tabell.

Tabell 4. Kostnadsbedomning for forslagets atgarder.

Tillagg
Risk- Tillagg for Trv
tillagg |for bygg- organisa-
Trolig for ledning | Produk- | Tillagg | tion och | Trafik-
bygg- | ofdrut- och tions- for teknik- | verkets
Atgérd kostnad sett proj. | kostnad | vagplan stod kostnad
(mnkr) (mnkr) (mnkr) (mnkr) (mnkr) (mnkr) (mnkr)
1 |Parallellpafart fran Vasagatan 1,9 0,6 0,3 2,8 0,0 0,4 3,2
2 |Fri hogersvangfalt Ahagarondellen 4,5 1,3 0,7 6,5 0,0 1,0 7.4
Busskorfalt utmed vag 41 samt om-
3 |byggnad av korsning med Tranda- 47 1,4 0,7 6,9 0,4 1,0 8,3
redsgatan
4 |Ny cirkulation vag 41/vag 1700 9,4 2,8 1,4 13,6 0,8 2,0 16,4
5 |Ny gangvag utmed vag 41 1,8 0,5 0,3 2,6 0,0 0,0 0,0
Summa 22,3 6,7 3,3 32,3 35,4
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5.4. Genomfdérande och tankbara etapper

| Kommunalt agd

Oversikt \ M Oversikt
planbestammelser |4 € = planbestammelser
\ . .‘ / 5 . ¥ j r,.\-

Figur 22. Detaljplaner, planbestammelser 6versikt (gra ytor for trafikandamal).
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5.4.1. Markatkomst

De berorda viagarna inom utredningsomradet ligger pd mark som &dgs av Boras stad, se
Figur 21 ovan. For vag 41 och vig 1700 dr staten genom Trafikverket vaghallare. Samtliga
atgirder ligger pd mark med planbestimmelser av olika typer som mojliggor trafikal
anviandning, se figur 22 ovan. I en fortsatt projektering for dtgarderna behover foljande
beaktas:

e Vid korsningen med vig 1700:
o Nairhet till banvallen och eventuell paverkan av breddningen mot vaster.
o Att Lill&n har hogt skyddsvéarde.

e Vid korsningen med Trandaredsgatan:

o Eventuellt behov av forstarkt bullerskydd mot oster

For genomforande av atgirderna som ligger inom statligt vaghallningsomréade ar det i dags-
laget oklart om det kommer att kriavas vigplan eller inte. Avgorande dr om atgirderna be-
doms innebira visentlig ombyggnad, exempelvis som forandrad funktion. Bedomningen ar
att vagplan kan komma att krivas for ombyggnaden till cirkulationsplats i korsningen med
vig 1700 samt eventuellt korsningen med Trandaredsgatan. I 6vrigt bedoms atgérderna i
huvudsak betecknas som trimning och ej kriva viagplan.

5.4.2. Prioritering

Beroende pa mojligheter till finansiering eller av andra skil kan atgidrderna behova genom-
foras 6ver en langre tid. Atgird 3 kréver att atgird 4 ar utford, men i 6vrigt kan samtliga
atgarder utforas var for sig, sdsom de ar redovisade ovan. Om bade atgérd 3 och 4 erfordrar
végplan ar det lampligt att utbyggnaden av dessa bada gors samtidigt och inom samma
vagplan. Om endast atgird 4 kraver vagplan dr den samtidiga utbyggnaden onskvird, men
inte lika nédvandig.

For att ombyggnaden av korsningen med Trandaredsgatan ska vara mdjlig maste ombygg-
naden av korsningen med vag 1700 till cirkulation vara genomford. Detta da dagens
signalkorsningar vid Trandaredsgatan och vig 1700 ar sammanldnkande. Om signalstyr-
ningen i Trandaredskorsningen skulle byggs om och korsningarna inte dr sammanlédnkade
finns risk for att kder byggs upp, som skapar blockeringar i narliggande korsning.

Den storre delen av atgarderna ligger pa mark med statligt vighéllningsansvar, varfor det ar
naturligt att Trafikverket har huvudansvar for genomforandet. Undantag ar atgéard 5 déar
kommunen ar naturligt ansvarig part for framdrift av denna atgérd.

En lamplig prioriteringsordning ar framtagen inom arbetsgruppen och redovisas i tabellen
nedan.
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Tabell 5. Forslag till prioritering.

Prio Atgird Kommentar

1 2 Hogersvingfilt for busstrafik fran Utpekad brist i AVS Noden
Trandogatan till vag 41. Borés.

2 4 Ombyggnad av korsningen vag 41/vdg | Nodvandig for att mojliggora
1700 till cirkulation. Inklusive gang- ombyggnaden av korsningen
och cykelpassage 6ver vag 1700. med Trandaredsgatan.

3 3 Busskorfilt pa viag 41 mot soder, Utpekad brist i AVS Noden
inklusive ombyggnad av korsningen Boras. Denna atgard forutsatter
med Trandaredsgatan. att korsningen med vig 1700 ar

ombyggd till cirkulation.

4 1 Parallellpéfart frén Vasagatan. Kan genomforas separat.

5 5 Utbyggnad av géngvig mellan Von Géngbana vister om cirkulation
Lingens vig och Lilldgatan. vid vdg 1700 och under jarn-

vagsbron byggs i samband med
cirkulationens utbyggnad.

5.4.3. Finansiering

Atgirderna kommer preliminirt att finansieras genom anslag ur potterna for
kollektivtrafikatgarder respektive smarre atgarder i regional plan. Kommunal
medfinansiering kan bli aktuellt.
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TMALL 0004 Rapport generell

6 Maluppfyllelse

Tillgianglighet och framkomlighet

Trafikanalyserna visar att foreslagna atgarder ger betydande forbattringar for busstrafikens
framkomlighet. Atgiirderna innebir en storre robusthet for busstrafikens framkomlighet
med beaktande av framtida eventuella 6kningar av biltrafiken. Forbattringarna galler savil
for stadstrafiken som for den regionala trafiken. Atgirderna for busstrafik paverkar
biltrafikens framkomlighet i liten negativ omfattning och i korsningen mellan vag 41 och vig
1700 blir framkomligheten battre jamfort med dagens utformning. For gingtrafikanter sker
forbattringar av tillginglighet genom forslaget till ny gangforbindelse mellan Von Lingens
vag och Lillaviagen samt att befintlig gdng- och cykelkorsning 6ver vig 1700 ersitts med en
passage.

Trafiksikerhet

En stor forbattring av trafiksikerheten sker i korsningen mellan vag 41 och viag 1700 genom
ombyggnad till cirkulationsplats. Atgirden att montera stéingsel p& 6mse sidor om vig 41
norr om Ahagarondellen samt ombyggnad till ging- och cykelpassage dver vig 1700 beddms
leda till viss 6kning av trafiksikerheten for gdng- och cykeltrafikanter. Forslagets
maluppfyllelse sammanfattas i nedanstaende tabell.

Tabell 6. Bedémning av maluppfyllelse.

Buss Géng Cykel Bil
Tillgdnglighet och framkomlighet ++ + + 0]
Trafiksakerhet + + + +

dar
o = oforandrat
+ = positiv effekt

++ = stor positiv effekt.
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7 Slutsatser och rekommendation

e Stadstrafiken, i dagsldget linje 2, far véasentligt forbattrad framkomlighet genom
foljande atgarder:
o Hogersviangfilt for busstrafik fran Trandogatan till vag 41.

o Busskorfilt mot soder pa vig 41 mellan Ahagarondellen och Trandareds-
gatan.

o Prioritet for vanstersvang fran vag 41 till Trandaredsgatan.
o Befintliga, signalreglerade hogersvangfilt pd Trandaredsgatan till vag 41
mot norr ersétts med en fri hogersviang med parallellpafart.
e Den regionala busstrafiken far forbittrad framkomlighet genom féljande atgéarder:
o Korfilt for busstrafik pa vig 41 mellan Ahagarondellen och Trandareds-
gatan.
o Prioritet for att kora rakt soderut i korsningen med Trandaredsgatan.

o Cirkulationsplats i korsningen med vig 1700 ger generellt bittre flyt for
bade bil- och busstrafik.

e  GAang- och cykeltrafikens framkomlighet forbattras genom f6ljande atgirder:

o Befintlig signalreglerad korsning med vag 1700, ca 50 meter 6ster om vig
41, ersitts med en forhojd passage.

o Ny gangvig byggs mellan Von Lingens vig och Lilldviagen utmed vaig 41.
e Biltrafikens framkomlighet paverkas i liten utstrackning genom féljande atgéarder:

o Sammanldnkning forsvinner mellan befintliga signalkorsningar pa vag 41
mellan Trandaredsgatan respektive vig 1700, vilket frigor kapacitet som
kan anvindas for att genomfora bussprioritet i korsningen med Tranda-
redsgatan. Den fria hogersviangen till viag 41 frin Trandaredsgatan ar dven
positiv for biltrafikens framkomlighet.

o Korsningen med vig 1700 byggs om till cirkulationsplats, vilket bedoms
vara positivt for biltrafikens framkomlighet. Undantag ar i nordlig riktning,
dar framkomligheten férsamras nagot jamfort med dagens utformning.

e Sikerheten for géng- och cykeltrafikanter forbattras genom att stingsel monteras pa
omse sidor av vig 41 norr om Ahagacirkulationen.

e Forutsiattningarna for markatkomst bedéms vara goda, d& atgiarderna ligger inom
statligt vigomrade, detaljplanelagt trafikomrédde och kommunalt dgd mark.

e Forutsittningarna for etappvis utbyggnad ar goda, men det finns beroenden sa
korsningen med vig 1700 maste byggas om fore korsningen med Trandaredsgatan.

e Trafikverkets kostnad for utbyggnad av samtliga atgirder inom forslaget bedoms
uppga till cirka 35 miljoner kronor.

e Borés Stads kostnad for utbyggnad av gaingbana bedoms uppgé till ca 3 miljoner
kronor.

e Den genomforda klimat- och sarbarhetsanalysen paverkar troligen inte vilka at-
garder som forordas, men risk finns for behov av fordyrande skydds- eller forstark-
ningsatgarder.
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