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Den hér informationen &r till dig
som arbetar operativt med jarn-
vagstrafik. Syftet ar att gora det
enklare for lokforare, trafikledning
och underhallsentreprenérer att
kommunicera och jobba nationellt
med forbattringar men ocksa

ett stéd for Gvriga malgrupper i
branschen.

Detta &r utgava 6 och den ar fram-
tagen tillsammans med branschen
och fokuserar pa de vanligast fore-
kommande handelserna som kan
undvikas genom att f6lja dessa
tips och rad, men ocksa att férsta
varandra i vissa situationer.

Broschyren éar inte ett styrande
dokument utan ett komple-
ment till jarnvagsforetagens
och Trafikverkets ordinarie
dokumentation.

Tillhandahall denna information

i forarstod och instruktioner dar
det ar mojligt. Tillsammans okar vi
jarnvagens robusthet och punkt-
lighet genom att dela erfarenheter.
Alla ar vi en del av ett pussel dar
varje bit behovs for att fa det att
fungera och na vara gemensamma
mal.

Om du har synpunkter, fragor
eller kommentarer ar du
valkommen att skicka dem till:
beredskapsplaner@trafikverket.se


mailto:beredskapsplaner%40trafikverket.se?subject=

Rapportera alltid alla fel som
paverkar eller kan paverka
trafiken eller anlaggningen till
exempel

* sno6tyngda, lutande trdd néra
kontaktledningen

* igensnodade vaxlar och signaler

rimfrost pa kontakttraden som skapar
problem

» grenar farligt néra sparet
* olasbara skyltar och signalbilder
» fel pa métande tag
* misstankta solkurvor
vatten som star nara/hogt banvallen

* istappar i tunnlar.

Viktiga saker att vara
uppmarksam pa och rapportera

Generell hantering vid stérning

Vid alla typer av stdrningar ska den forsta kontakten alltid tas med tagklare-
raren. Det ger mojlighet att stoppa annan trafik pa lampliga platser och att
forhindra att skador férvarras.

| nasta skede kan det, beroende pa situation, vara lampligt att ta kontakt med
eldriftingenjcren vid kontaktledningsproblem, eller drifttekniker vid andra typer
av skador. Det 6kar mojligheten for eldriftingenjéren respektive driftteknikern
att satta in ratt atgarder samt att kalla ratt resurser till ratt plats.

Forberedelser

Entreprencrer, jarnvagsforetag och Trafikverket genomfor och sékerstéller att re-
surser och utrustning ar klara fér anvandning infor respektive arstid. Det innebér att
* innehallet i aktuell beredskapsplan inom respektive ansvarsomrade genomférs

» aktorerna ser till att ha kapacitet for férebyggande och akut felavhjalpning
samt for storre insatser vid trafikstérningar

= aktorerna har en gemensam uppfattning om riskomraden, atgardsplaner och
vikten av forebyggande atgarder.

Samtliga boér ha en gemensam uppfattning av riskomraden, atgardsplaner och
vikten av forebyggande atgérder.

Véadervarningar

Vddervarningar ar en viktig grund for forberedelser att hantera stérningar och
ska anvandas aret runt. | det férnyade systemet kommer en varning utfardas
nar vadret vantas medfoéra konsekvenser eller stérningar i samhallet, och vid
behov aktivera trafiksamverkan och beredskapsnivaer i god tid.

Genomgang av nationella resurser och beredskapsplaner.

Det &r obligatoriskt att delta i uppstartsméten och veckométen inom varje
kontrakt for att fa och ge férslag pa atgérder inom gemensamma forbattrings-
omraden och atgérdsprogram.

Arbeta sakert!

Tank alltid pa att arbeta sédkert! Folj de sdkerhetsbestammelser som finns.
Du hittar dem i TDOK 2016:0289 Séakerhet vid aktiviteter i sparomradet.
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Sa har ar kontaktledningen uppbyggd

Det finns i princip tva olika system att dverféra energi till fordon. Dessa kall-
las Booster Transformer (BT-system) och Auto Transformer (AT-system).
Systemen innehaller lite olika ledare och komponenter. Det ser du i bilden
nedan.

Gemensamt for 6verforingssystemen ar att kontaktledningens hangverk ar
uppbyggd av en kontakttrad och en bérlina som sammanbinds med bartra-
dar/lits. Hangverket hangs upp i utliggare, som mojliggdr att ledningen gar i
sicksack dver sparet for att man ska fa sa jamnt slitage som maojligt pa tagets
kolskenor.

Kontaktledningens normalhdjd ar 5,5 meter 6ver sparet, men kan variera upp
eller ner cirka en halvmeter vid broar, plankorsningar och industrispar.

Stolpavstandet &r normalt 60 till 65 meter. Avstandet minskas vid kraftiga
kurvor eller pa sarskilt vindutsatta stallen, fér att inte vindpaverkan av kontakt-
ledningen ska gora att kontakttraden hamnar utanfor lokets stromavtagare.

Ovriga ledare som placeras pa kontaktledningsstolpar ar aterledning, forstark-
ningsledning, AT-ledning och jordlina. P4 manga linjer placeras dven hjalpkraft i
stolpens topp.

AT-SYSTEM
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Vad ska du géra om du ser
en skadad kontaktledning?

Skadad kolslitskena och ADD (Automatic Dropping Device)

Ménga strdmavtagare utrustas med ADD (Automatic Dropping Device). Inuti
kolslitskenan finns en luftkanal som star i férbindelse med utrustningen som
lyfter stromavtagaren. Om kolslitskenan skadas forloras trycket i luftkanalen sa
att stromavtagaren snabbsanks. Pa vissa fordonstyper snabbsanks bada strom-
avtagarna vid multipeldrift.

Vad ska lokfoéraren géra om kolslitskenan skadas
eller om ADD har aktiverats?
* Notera kilometertal och stolpnummer fér handelsen.

* Bromsa fordonet till stopp.

* Meddela tagklareraren att kolslitskenan skadats eller att ADD har |6st ut
och att kontaktledningen kan ha skadats.

Innan den andra strémavtagaren reses maste man sékerstalla att den trasiga
stromavtagaren inte kortsluter mot fordonstaket. Det sker normalt genom
att elektriskt franskilja den trasiga strémavtagaren.

Vad ska tagklareraren och eldriftingenjoren gora
nar lokforaren anmaler att ADD aktiverats?

« Tagklareraren ska alltid meddela eldriftingenjéren att en trasig
strémavtagare anmalts.

= Eldriftingenjéren hamtar information och iakttagelser fran lokféraren.

« Eldriftingenjéren kontrollerar om nagra brytare 16st ut pa aktuell stracka.

Eldriftingenjéren och tagklareraren tar beslut om atgarder baserat pa den
information som kommit fram.




Exempel pa atgirder:

Om det finns ytterligare en strémavtagare ska den anvandas. Ar det inte mojligt
ska lokféraren samrada med eldriftingenjoren och tagklareraren innan fordonet
far fortsatta till ndrmsta lampliga driftplats. Dar ska en mer omfattande kontroll
utforas.

Om det beddms nddvandigt av eldriftingenjoren kan tagklareraren efter samrad
med eldriftingenjéren uppmana nastkommande tag att syna linjen med begran-
sad storsta tillatna hastighet.

Om stromavtagaren &r sa skadad att fortsatt fard inte kan ske, maste den
bindas ned enligt TDOK 2014:0765 Arbetsjordning av fordon och demontering
av stromavtagare. | dessa fall ansvarar féraren for att arbetsjordningen inne i
fordonet utfors och Trafikverkets entreprendr ansvarar for att nedbindningen av
strémavtagaren sker.

Alla demonterade och pétr?ffade delar som tillhér stromavtagaren ska om
mojligt medfolja fordonet. Ar det inte mojligt ska de foras till entreprendrens
stationeringsort.




Rimfrost kan ge skador
pa kontaktledningen

Vintertid bildas det ibland rimfrost pa kontaktledningen. Da uppstar en ljusbage
mellan kontaktledningen och strémavtagaren. Ljusbagen kan ibland ge skador
pa kolslitskenorna och kontaktledningen.

Det ar vanligt att kraftig rimfrost eller is ger upphov till

= kraftigt ihallande ljusbage
* upprepade franslag av huvudbrytaren
* kraftiga svangningar pa linjevoltmetern

= stérningar pa strémriktare.
Hjalp till att forebygga stérningar genom att:

« alltid observera kontaktledningen och andra fordons stromavtagare och
kolskenor vid kérning

« alltid syna métande fordon pa sidospar och dubbelspar
* alltid anméla om rimfrosten skapar problem till tagklareraren

= som lokférare alltid syna kolslitskenan fran marken vid férarbyte, klargéring
och avstéllning av drivfordon

« alltid vara uppmaérksam pa kraftiga svangningar pa kontaktledningen,
bade ovanfor eget och métande fordon. Det kan vara ett tecken pa skadad
kolslitskena.

Tillstand att anvdnda dubbla stromavtagare vid kraftigt
rimfrostbelagd kontaktledning

Det har visat sig att moderna lok som trafikerat sidotagvag har haft svart att fa
dragkraft pa grund av svar rimfrost. Vid de tillfallena kan det efter dialog med
Eldriften tillatas att ha bada strémavtagarna uppfallda for att ta sig ur den akuta
situationen.




Tavlatyp 1

Nedkopplingstavla
med ténd
signallampa

Tavla typ 2

Nedkopplingstavla
med slackt
signallampa

Tavla typ 3

Nedkopplingstavla
utan signallampa

Sa har forebygger du och hanterar
problem i skyddssektioner

Skyddssektioner finns dar det riskerar att bli spanningsskillnader mellan olika
kontaktledningssektioner. Skyddssektioner behdvs aven for att sékerstalla
att Trafikverkets relaskydd kopplar bort den farliga spanningen vid fel som till
exempel kortslutning eller éverledning.

Pa en spanningsl6s skyddssektion med padrag uppstar det ljusbagar som ger
stora pafrestningar pa kontaktledning vilka kan leda till kontaktledningshaveri.
Det &r lika viktigt att man inte anvander dtermatande elbroms da &dven detta
kan orsaka ljusbagar.

Forebygg och hantera problem sa har:

» Setill att strompadraget ar O i god tid fére ingadngen pa skyddssektionerna
som motsvaras av tavla typ 2 och 3 (pa de fordon som kréver att huvudbry-
taren &r franslagen ska dven detta vara utfort i god tid). N&r du kor med tva
eller tre lok maste det sista lokets strdmavtagare helt ha lamnat skydds-
sektionen innan du far pabérja strompadraget.

= Blir ett fordon staendes med strdmavtagaren i en skyddssektion ska strom-
avtagaren féllas ned omedelbart och kontakt ska tas med tagklarerare och
eldriftingenjoren.

* De flesta spanningslésa skyddssektionerna kan spanningssattas manu-
ellt eller fjarrstyrt via eldriftcentralen sa att ett staende fordon kan ta sig
darifran.

* Blir ett fordon staendes med stromavtagaren pa en spanningslés skyddssek-
tion kan det finnas mojlighet att spanningssatta den manuellt eller fjarrstyrt
via eldriftcentralen. Uppstar detta ska du kontakta eldriftingenjéren.

Skyltar och lampor i skyddssektionen

Meddela drifttekniker nar du observerar nedsmutsade kopplingstavlor och
trasiga lampor.



Strombegransningstavla

Strémbergrénsningstavlor placeras pa platser dar spanningsskillnader kan upp-
sta om fordon drar f6r hég strom nér denna punkt passeras. Det dr en variant
av en skyddssektion som férenklar tagtrafiken da huvudbrytaren inte behéver
kopplas ur vid passage. Nackdelen &r att om fordonet drar en hég strom sanks
spanningen pa ena sidan om strombegransningstavlan medan den fortfarande
ar hdg pa andra sidan. Sker detta uppstar en ljusbage som sliter hart pa anlagg-
ningen och som kan orsaka driftstérningar. Normalt bestar denna punkt av en
sektionsisolator som pa nagra platser &r utrustade med jordelektroder. Om en
ljusbage uppstar fangar elektroderna upp den och leder den till jord. Hander
detta blir hela linjen spanningsl6s fran ett par sekunder upp till ndgra minuter.
Dérfor ska man alltid passera tavlan utan strompadrag eller med sa lagt padrag
som mojligt.

Overgang mellan dubbelspér ar att betrakta som en plats dar strombegrans-
ning rader eftersom man inte vet om férhallandena pa det intilliggande sparets
spanningsmatning.

Strombegransnings-
tavla



Nedriven kontaktledning
i stoppférbudszon.

Var vaksam vid stoppforbudszon

Stoppférbudstavla visar forbjudna zoner att stanna

Stoppférbudstavlor anvands dar det finns risk for att kontaktledningen bréanns
av om ett fordon med uppfalld strémavtagare stannar.

Né&r du ser en stoppforbudstavla far du som férare inte stanna sa att uppfélld
strdmavtagare hamnar mellan tva stoppforbudstavlor. Tvingas du 4nda stanna
med ditt fordon inom zonen ska strémavtagaren genast tas ner.

Har du blivit staende med
stromavtagaren i forbudszonen gér du sa héar:

1. Kan fordonet eller tagsattet félla upp en annan stromavtagare som befinner
sig utanfér omradet med stoppférbudskyltar eller stoppférbudsmarkering
faller du upp denna och fortsatter farden.

2. Ar detta inte majligt kravs det att du sakrar att strémmen genom kolslits-
skenan halls |ag sa att kontaktledningen inte branns av. Det gérs genom att
eldriftsingenjoren kopplar sa att matningen till taget sker enkelsidigt.

Stoppférbudstavla

Pa enstaka platser kan stoppférbudszonen ha den gamla ‘
skyltningen med tva gula streck malade pa kontaktlednings-

stolpen. ‘



Sa har valjer du stromavtagare
eller kombinationer av dessa

Ett fordon bor inte avga fran en driftplats om en av tva strémavtagare &r obruk-
bar. Det géller framférallt om det finns en fordonsverkstad eller andra repara-
tionsmojligheter i narheten.

Motorvagnar

Pa motorvagnar blir strdmavtagarna
ofta placerade langt ifran varandra vid
multipelkoppling. Val och kombina-
tion har da mindre betydelse.

Ett lok

Normalt ska den bakre
stromavtagaren anvandas.

Multipla lok

Stromavtagare 1+ 4 b6r anvandas.
Det ger langst avstand, mindre
upplyft och mindre mekanisk
paverkan pa kontaktledningen.

i

=
=
=

Vid rimfrost kan man anvanda
stromavtagare 2 + 4 for att fa en
battre arbetsmiljo genom att ljus-
bagen blir nagot skymd for lokféraren.

RAPT:

Undvik att anvanda tva intilliggande
stromavtagare.

Tre lok

Stromavtagare 1+ 4 + 6 bor
anvandas.
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Nagra vanliga skador
och kontaktledningsfel

Vinterskador:

Né&stan hela kolet &r borta fran kolslitsskenan:

Skadorna har setts varje vinter och bedéms ofta bero pa att limmet som haller
kolet pa plats forstors av den viarme som ljusbagar alstrar under frostiga férhal-
landen vintertid.

Bygelstudsar kan, férutom felaktiga strémavtagare bero pa for lagt tryck.

Slag i anldggningen - da saknas en bit av kolet

Skadorna visar tydliga tecken pa att stromavtagaren slagit i anlaggningen. Ofta
saknas en mindre bit av kolet eller att skenan ar deformerad. Skadan beror till
storsta del pa felaktigheter i infrastrukturen. Frekvensen av dessa skador ar
troligen konstanta under hela aret och inte arstidsrelaterade.

Vanliga fel pa kontaktledningen

Vanliga fel pa kontaktledningen &r trasiga 6verkopplingslinor som sitter mellan
kontaktledningssektioner samt att bartradar lossnar. Om dessa hanger ned i
strémavtagarens omrade uppstar skador pa kolslitskenorna.



Olika modeller for

uppstallning med spanning

Trafikverket har flera olika modeller av tdgvirme- och lokvarmeposter.
Pa bilderna nedan kan du se vilka data som géller for varje typ av post.

Vid uppstallning av fordon med stromavtagare hander det att driftstérningar

uppstar pa grund av att:

« faglar orsakar kortslutningar mellan stromavtagare och tagets tak
* stromavtagare sjunker ned nér de blir nedtyngda av bl6tsné

* det ibland blir spanningslost vilket gor att strémavtagaren sjunker.

De tekniska krav som géller fér fordon som star uppstallda med stromavtagare

anges i TRVINFRA 00164.

Det ar viktigt att du som ar lokférare tanker pa att:
* anmala fel pa kontakter, kablar, lampor eller funktion

* héanga upp kablar pa anvisad plats sa att kontakten inte hanger ner i snon.

Lokvarmepost: 3x400 V 63 A, 50 Hz
for till exempel T44, Td, Z70.

Tagvarmepost: 1000 V 16,7 Hz Ladduttag (bla): 230V, 16 A, 50 Hz
for till exempel persontag. for till exempel Y31.

Tagvarmepost (r6d): 3x400 V, 32 A, 50 Hz
for till exempel Y 31.
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Standardutrustning pa drivfordon

Foljande utrustning ska vara standard pa drivfordon:
« vaxelkvast

* spett
* yxa

* snoskyffel.

Detta giller vid 6vergangskoppel

Fordon som inte &r utrustade med ett standardkoppel, det vill sédga dragkrok,
koppelbygel samt buffertar, utan istéllet har nagon form av automat/central-
koppel, maste ha ett fungerande och kontrollerat 6vergangskoppel ombord.

Forarpersonalen ska ha utbildning sa att personen kan montera évergangs-
kopplet. Lokféraren pa rgjningslok &r behjalplig vid montering av koppel-
adapter/6vergangskoppel pa hjalpbehévande fordon.

Det fordon som ska bogsera ett hjdlpbehévande fordon med automat/central-
koppel maste ha rorlig dragkrok.



Sno eller is i vaxel eller sparsparr

Snoéréjning inom sdkerhetszonen &r normalt en underhallsatgard och arbetet
sker enligt Trafikverkets géllande regler och rutiner (A-skydd). Sno har mycket
god bullerddmpande effekt. Var darfér extra uppmarksam pa faran med
fordonsrorelser i intilliggande spar.

Tagfordon som ska fardas langa strackor ska vara ratt utrustade for olika
vadertyper. Exempelvis ska loksandsaggregatet fungera, loksand ska finnas i
tillracklig omfattning pa dragfordonet och hjul- och bromsutrustning ska vara i
gott skick.

Det &r tillatet att skotta och sopa bort sn6 fran sparet framfér det egna fordonet

Tank pa detta vid omlaggning
av en vaxel och kontroll av vaxellaget:

1. Kontakta tagklareraren som lokalfriger vaxeln. Om lampan i lokalstéllaren ar
tand indikerar det att véxeln ar lokalfrigiven samt i kontroll. Det &r viktigt att
det syns att véxeln &r lokalfrigiven sa att inte nagon annan kan lagga om den.

2. Gor rent stédrél och vaxeltunga innan du férséker mandvrera véxeln.

a. Sopa snoniriktning ut ur vaxeln. Det &r mycket viktigt att utrymmet
mellan stodral och véxeltunga sopas helt rent, speciellt vid vaxelspetsen.

b. Sopa rent véxelstagen och staggropen dér stagen |6per.
c. Var extra noga vid tungkontrollkontakterna.
3. Avsluta med att lagga om véxeln och kontrollera att den gar i kontroll i det

onskade laget (lampan slacks under omlaggningen och tands nar omlagg-
ningen ar klar. ).

4. Kontakta tagklareraren nar sopningen ar klar och meddela att lokalfrigiv-
ningen kan atertas.

Las mer pa trafikverket.se
En QR-kod som tar dig dit

finns pa sidan 27.
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Luftslangar och automatkoppel
- viktigt att tanka pa

Vintertid uppstar problem med hangande luftslangar pa lok och vagnar som
slapar i snon och blir fyllda med sné i kopplingsnavarna. Nar man kopplar ihop
dem och trycksatter systemet blaser tryckluften runt snén och skapar broms-
stérningar. Det &r vanligt forekommande pa lok vid vaxling, rundgang samt efter
avslutad tagtjanst.

Viktiga saker att tinka pa:

* Vid klargérning och avstélining, var noga med att luftslangar ar upphéngda i
sina fastanordningar.

* Vid koppling av fordon som ar utrustade med automatkoppel &r det mycket
viktigt att koppelplanen &r helt rena fran sné och is.

* Avlagsna eventuell sné och is i luftanslutningar samt kring lageffektdon
innan koppling sker.

* Rapportera skadade koppelluckor fér att undvika framtida problem.

* Stoppa inte in hdnder eller fingrar i kopplet! Anvand en skruvmejsel eller
liknande.

= Efter att ha kopplat isér fordonen, var noga med att syna skyddskapan i sin
helhet. Skyddskapan maste vara hel och sluta tatt. Dessutom maste pack-
ningarna och fastsattningsanordningarna vara felfria vid montage. Om inte,

kul'limlutning-ar rena Koppelplanet br isfritt

friin sni och is rapportera till din fordonsledare.




Bromsa ratt for att
minimera gnistbildning

Bromsning som minimerar gnistbildning

Anvand bara bromsen nér det ar nédvandigt! For att minska risken for brand i
banvallen vid bromsning av blockbromsade tag galler det att minimera upphett-
ningen av bromsblocken. Det enklaste sattet &r att inte anvanda bromsen mer
an absolut nédvandigt, genom att anpassa hastigheten efter banprofilen sa att
taget har en lag hastighet i bérjan av ett medlut. Har ditt dragfordon elbroms sa
anvands den efter de regler som ditt jarnvagsféretag anvisar.

Praktiska tips:

Undvik "smabromsningar”.

Inled bromsningen med en tydlig trycksankning, invanta tillsattningstiden.

Oka uppmarksamheten pa gnistbildning fran hjul, efter ditt eller métande Om du méaste bromsa &r det béttre att bromsa
tag, var extra uppmarksam om du upplever att taget rullar trogt. hért under kort tid &n en langbromsning med

lagre bromstryck.
Vid misstankt tjuvbroms, bérja med att 6verladda med knappen for

overladdning.

"Nollstsll bromsarna”. Nar taget stannat ska en trycksankning pa minst
1,0 bar utforas. Efter cirka 1 minut lossas bromsen med losstot och sedan
knapp for utjamning av 6verladdning.

Losstdt gors endast ndr man med sakerhet vet att bromsen &r till pa samtliga
vagnar.
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Kompositbromsar

Vagnar med kompositblock eller skivbroms kraver att man bromsar oftare for
att fa bort sné och is mellan bromsblock och hjul. Ett gjutjérnsblock blir varm
vid inbromsning, vilket smaélter sn6 och is vid bromsarna. Det ar en effekt man
inte far med kompostiblock. Bromsning ska utféras med tydlig driftbroms med
trycksankning i ett steg. Nar bromsen &r tillsatt och en tydlig bromsverkan kan
markas far bromsen mandvreras pa vanligt satt. Efter trafikutbyte eller under
uppehall ska en snabb bromsning genomféras for att krossa eventuell sné och
is som kan finnas mellan block och hjul.

Praktiska tips fér korning med kompositbromsar under

vinterférhallanden

* Bromsning med huvudbromssystemet ska utféras regelbundet, minst var
10:e minut.

* Bromsning gors for att avldgsna sné och is fran bromsblock, bromsbelagg
och bromsskivor.

* Om fordonsattet bestar av ett ensamt drivfordon ska bromsningar utfras
med tatare intervall.



Sa har minskar vi risken for sparhalka

Jarnvagsforetagen ska anpassa vagnsvikten efter radande férhallanden.
Trafikverket kan alltid besluta om generella begransningar av vagnsvikten for
alla jarnvagsforetag inom geografiska omraden nér jarnvagsforetagens egna
begransningar inte bedéms vara tillrackliga. Tillfalliga trafikrestriktioner kan
aven férekomma pa grund av infrastrukturens beskaffenhet och trafikens art.

Sparhalka paverkar retardationsférmagan och kan intraffa vid exempelvis [6v-
fallning, nederbérd och frost, men dven i samband med omslag i vadret till mer
fuktig vaderlek som regn, dimma etc. Upptacker du sparhalka, informera dven
Ovriga jarnvagsforetag.

Foraren ska anpassa kérningen utifran de forhallanden som hen kanner till eller
bedémer kan férekomma, for att kunna framféra fordonet i ratt hastighet och
stanna fore en signal i stopp.

Bromsa tidigare med mindre bromsverkan for att:

* undvika att hjulen laser sig som kan resultera i en langre bromsstrécka
« forebygga hjulskador

* andrainstallning fér ATC/ETCS, vippomkopplare for bromsverkan eller
installning "lag adhesion”.

Loksand ska vara pafyllt dar utrustning fér loksandning finns. Under hést och
vinter bor dven extra loksand tas med. Tagfordon som ska fardas langa strackor
ska vara ratt utrustade for olika vadertyper. Exempelvis ska loksandsaggregatet
fungera, loksand ska finnas i tillrdcklig omfattning pa dragfordonet och hjul- och
bromsutrustning ska vara i gott skick.

Infrastrukturhallaren satter in atgérder for att begrénsa paverkan fran spar-
halka pa stréckor och platser déar problem med halka vanligtvis forekommer
varje hdst. Men man kan inte motverka sparhalka helt och hallet, darfor &r alla
intressenter med och paverkar det man sjélv kan gora.

Jarnvagsforetagen haller sig uppdaterade med trafiklaget, sa att man vid
begynnande problem med sparhalka kan satta in [ampliga begrénsningar av
tagvikter och/eller forstéarkt dragkraft med multipla dragfordon. Speciellt under
hostperioden.

Likasa ar det mycket viktigt att infrastrukturens underhallsentreprenérer har
erforderlig beredskap vid liknande situationer.
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Vider- och arstidstyrd
beredskap

Trafikverket arbetar konsekvent med
vader- och arstidsberedskapen pa
jarnvagen, tillsammans med jarnvagsfo-
retag och entreprendrer for battre
beredskap och minskad effekt av
vaderstorningar.

Las mer pa trafikverket.se

En QR-kod som tar dig dit
finns pa sidan 27.

Sandning fran ett drivfordon

Det ar alltid foraren som avgor nar det behdver sandas, och det finns inga restrik-
tioner mot att sanda nar det behovs for att undvika olycka eller allvarligt tillbud.

Sanda dven for att hjalpa kollegor pa kanda platser och dven i motsatt
korriktning i lutningar.

Tank &ven pa att undvika sandning:

* iomraden med véxlar och sparkorsningar

* under bromsning vid hastigheter lagre an 20 km/tim eller hég hastighet
* nér fordonssattet star stilla

* invid signaler och detektorer.

Moderna multipla lok sandar fran alla lok. Ett flertal fel, som vaxlar ur kontroll
och felaktiga sparledningsbeldggningar, har bland annat visat sig bero pa sand-
ning fran drivfordon eller slirning i véxlar och pa isolerskarvar invid signaler och
detektorer.



Felaktiga beldggningar - tillsammans
kan vi l6sa problemen med bromsflagor

Bromsflagor ar orsaken till halften av férseningstimmar och stérda tag.
Bromsflagor orsakar 6verledning i sparskarvar och paverkar positionssystemet.
Bromsflagor kan dven orsaka brander i anslutning till jarnvéagen.

Atgird for att motverka bildandet av flagor

For dig som &r tagoperator:

* Se Over materialval i bromsbelagg, justera fordonens bromsar samt
regelbunden rengdéring av bromsar och magnetskenor.

* Minimera anvandandet av magnetskenbroms.

* Undvika att magnetskenbroms ligger an Gver isolerskarvar.

For Trafikverket:

« Mojliggdr jamnare korning: tidtabeller, langa tagvagar och signalstréckor.

* Ralssmojning vid skarpa kurvor i torra miljéer.

Genom engagemang fran alla berérda aktérer i branschen, med att férfina och

verkstalla atgarder kommer vi pa ett effektivt satt att kunna minimera proble-
men med bromsflagor.
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Utvalsning

Krosskador

Hjulplatta

Hjulplatta, krosskada och utvalsning ar de
vanligaste typerna av hjulskador. Utvalsning,
"Local Wheel Tread Colapse”, ger en lokal
utvalsning som pa bilden 6verst.
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Slapp aldrig ivag fordon
med hjulskador!

Hjulskador drabbar jarnvagen framst host och vinter, det ar viktigt att arbeta
med att minska uppkomsten och gora allt for att mildra konsekvenserna nér de
intraffar.

Det finns olika typer av hjulskador, de vanligaste ar:

Utvalsning; uppstar vid ojamnt slitage eller en lokal insjunkning av |6pbanan.

Krosskador; krossar uppstar nar materialet i hjulet utmattas. Det blir sprickor
som vaxer och orsakar materialbortfall. (féremal av hart material som kan
finnas pa till exempel industrispar kan ocksa orsaka krossar).

Hjulplatta; uppstar nar ett hjul av nagon anledning glider mot rélsen i stallet
for att rulla.

Hur kan vi forebygga hjulskador?

Avgangssyning; vid strang kyla bor skédrpt avgangssyning 6vervagas.

Bromsprov; godkand tathetskontroll och godkant bromsprov ska géras innan
avgang.

Rapportera brister; meddela trafikledningen brister som upptacks, till
exempel snéréjningen.

Hall taget i rorelse; kor taget fram och tillbaka efter stopp for att hindra att
bromsblock och bromsbelégg fryser fast vid till exempel tagméte.

Vaxling och tagkorning; kontrollera att bromsarna har lossat innan fordonen
satts i rorelse. Om det behdvs mer kraft kan det vara ett tecken pa att nagon
eller nadgra bromsar inte har lossat.

Rullar hjulen; ha som rutin att lyssna och titta pa tagen nér de avgar fran en
station, kontrollera att inget hjulpar star still. Vid misstanke om fel ska taget
stoppas och kontrolleras.



Ar vi férberedda infor olika former av hjulskador 6kar vi punktligheten. Det vi
kan gora for detta &r ha koll pa:

Utrustning

Se till att det finns frysskyddsvéatska vid terminalerna.
Placera ut handspett.

Hang upp luftslangarnai hallaren.

Rengor slangkopplingarna innan du ansluter dem.

Kontrollera att lufttorkningsanlaggningar pa verkstader, i fordon och till
bromsprovningsanldaggningar fungerar.

Tag

Gummidetaljer i bromssystemet blir styvare vid laga temperaturer.
Bromssystemen blir trogare att reglera och tatningar kan borja lacka. Nar det
ar mycket kallt ar det darfor en fordel att kdra med korta och lattare tag &n
normalt.

Jarnvéagsforetagen kan sjélva besluta om att kéra tag med reducerad langd
och vikt. | vissa fall kan Trafikverket besluta om reducering.

Lasten

Fordela lasten sa jamnt som mojligt.

Lis mer pa trafikverket.se

En QR-kod som tar dig dit
finns pa sidan 27.
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Las mer pa trafikverket.se

En QR-kod som tar dig dit
finns pa sidan 27.

Solkurvor
- risk vid vindstilla och heta dagar

Missténker du en solkurva - gér sa har:
* Stannainnan den misstankta solkurvan.

* Omduinte kan stanna - rulla 6ver den missténkta solkurvan utan
att tillsatta bromsarna.

* Kan du inte rulla dver den misstankta solkurvan - bromsa.

» Kontakta alltid tagklareraren vid en misstankt solkurva.

Statistiskt sett uppstar de forsta solkurvorna i mitten av april fér att 6ka fram till
augusti. Risken dkar vid vindstilla, heta och soliga dagar, da rélstemperaturen
kan stiga till 40-55 °C. Solkurvor upptrader ofta pa eftermiddagen nar luft-
temperaturen dr som hogst. Vibrationer och krafter fran annalkande tag eller
tagpassage kan utldsa en solkurva.

En viktig del i arbetet med att férebygga solkurvor &r att rapportering fran
entreprendrer utfors enligt TDOK 2014:0667. Ratt rapportering leder till en
battre analys sa att ratt atgarder kan bestéllas och utforas.

Det pagar standigt arbeten och initiativ for att férebygga uppkomsten av sol-
kurvor. Varje ar gors en analys efter sommarens utfall av solkurvor, utifran detta
arbete framkommer platser och strackor med férhojd risk. Till kommande be-
redskapsplan skapas och uppdateras tydliga riktlinjer fér VO Trafik nar trafikala
atgarder ska vidtas enligt riskklassifiering bandelar. Resultatet av analyserna
kommer att ge férutsattningar for att planera och utféra atgérder i syfte att
minska risken for solkurvor.

Under beredskapsplanen hanteras solkurvor enligt Risk solkurva per bandel.
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Viktigt att tanka pa

* Fortydliga for medarbetarna att man

ska "starta dubbla processer”.

» Tydliga beslut fran operativ ledning.

* Paborjad evakuering definieras som

nar forsta resendren maste lamna taget
oplanerat pd annan plats an vid
plattform.

* Pabdrjad réjning definieras som nar

starttillstand ges for att pabérja
sparrfard med hjalpfordon.

* Véxling (r6jning inom driftplats) till

hjalpbehovande jarnvéagsfordon.

Utvérdering av handelser ar viktig for
att kunna férbattra pa ett strukturerat
och systematiskt satt.

Evakuering och r6jning vid tagstorning
- sa har arbetar vi

Lokforare och operativ personal som ar utbildade i process och arbetssatt jobbar
effektivt med varje enskild evakuering/rojning och foljer det framtagna arbetssattet
for att na malet 90 procent 2022,

Rutiner vid evakuerings- och réjningssituationer
Vid en intraffad hdandelse ska lokféraren

* kontakta tagklareraren omgaende, men senast inom 3 minuter, for
informationsutbyte om handelsen

* beddma risken for spontan evakuering
* ange vilken typ av fel det &r

* beddma terrdng runt taget

* avgbra om evakuering kan behdvas

* kontakta sin operator.

Vid behov av felsékning av fordon ska lokféraren aterkomma till tagklareraren
med en statusavldmning senast inom 5 minuter fran det att det férsta samta-
let avslutats. Statusavlamning kravs for att kunna starta parallella processer.
Felsokning kan fortsatta efter samtalet.

Nar Trafikverket bedémer att handelsen kan leda till en evakuering och/eller
réjning ansvarar Trafikverket for att den registrerade handelsen uppdateras,
dels med orden "Forbered |6sningsforslag for evakuering och/eller réjning”, dels
med gallande tidsfrister for aktuell stracka. Uppdateringen skickas ut som ett
trafikmeddelande till jarnvagsforetaget. Nar trafikmeddelandet skickas ut ar alla
parter medvetna om situationen.



L3as mer

Pa Trafikverket.se finns mer information samlat dar du kan ldsa mer.
Scanna QR-koden sa kommer du dar de olika lankarna &r samlade.
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