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1.1

1.2

Trafikverkets regelverk for
anlaggningsstyrning

Omfattning och giltighet

Trafikverkets regelverk for anlaggningsstyrning anger de krav pa funktion och
utformning som galler for samtliga Trafikverkets anldggningar. Regelverket staller
aven krav pa hur kravuppfyllnad ska verifieras och pa hur I6sningar och verifiering
ska redovisas. Regelverket omfattar regler for ny- och ombyggnation, drift och
underhall och ska anvandas vid planering, projektering, genomforande och
forvaltning.

Flera dokument i regelverket ingar i Trafikverkets sikerhetsstyrningssystem for
jarnvag. Se sarskilda regler for forvaltning av sakerhetstillstandet.

Regelverket galler. Det blir tvingande for leverantr genom att aberopas i
kontraktshandlingarna. Enskilda delar kan endast avtalas bort genom dispens. Dispens
fran regelverket soks och hanteras internt pa Trafikverket enligt sarskild ordning.

Regelverket upprepar normalt inte krav som finns i lagar och andra forfattningar.
Regelverket kan dock ange detaljeringar eller specificeringar till kraven i respektive
forfattning. | det fall lag eller annan forfattning stéller strangare krav &n vad som
anges i Trafikverkets regelverk géller dessa krav fore krav i regelverket.

Olika versioner av ett kravdokument kan vara gallande i samtidigt pagaende
verksamheter och kontrakt. | en kontraktshandling ar det den i kontraktet angivna
versionen som galler, oavsett om det finns en version med ett senare "galler-fran-
datum”.

Regelverket innehaller ocksa rad. Ett rad &r alltid kopplat till ett krav. Raden
innehaller mojliga satt att uppfylla kraven. De anger hur krav pa en anléaggnings
utformning, prestanda eller effekter kan uppfyllas, eller hur uppfyllande av kraven kan
verifieras. De &r ett stod for den utforare som vill anvanda beprdvade l6sningar. De &r
ocksa ett stod for Trafikverkets projektledare och specialister och hjalper Trafikverket
att agera konsekvent. | vissa fall redovisas darfor aven bakgrunden till kraven. Det kan
finnas andra stt att uppfylla kraven &n de losningar som anges i raden, men for dessa
ar i allmanhet kravet pa verifiering av 16sningen hogre.

Krav och rad redovisas i separata dokument méarkta "KRAV” respektive "RAD”.
Dokumenten har korresponderande DokumentID.

Disposition av regelverket

Regelverkets huvudindelning utgar fran teknikomrade. Regelverkets indelning och
samtliga dokument kan aterfinnas pa www.Trafikverket.se.
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1.3

1.4

Anvandare och tillampning

Anvandare av regelverken ar saval Trafikverkets egen organisation som externa
leverantorer av projekteringstjanster, bygg-, drift- och underhallsentreprenader samt
material. For anvandning kravs fackkunskap om det teknikomrade som behandlas, om
den anldggningstyp som objektet avser och om byggprocessens skeden och villkor,
inklusive uppbyggnaden av branschens kontrakt.

Handlingarna i ett kontrakt kompletterar varandra. Regelverket innehaller allmant
giltiga krav. For ett specifikt objekt &r regelverkskraven i stort sett alltid
kompletterade med objektsspecifika forutsattningar och krav som framgar av
kontraktet som helhet. Denna kompletta kravbild maste beaktas vid val av 16sning.
Objektspecifika forutsattningar och kompletterande krav i kontraktet kan ge en
sammantagen kravbild som medfor att de rad som redovisas i radsdokument inte ar
relevanta for det aktuella objektet.

Forutsattningstexter

Kravdokument kan férutom krav dven innehalla beskrivningar av forutsattningar
skrivna med kursiv text. Dessa sa kallade forutsattningstexter anger forhallanden som
den som ska uppfylla kraven i det aktuella dokumentet eller avsnittet har ratt att rdkna
med. Texterna kan t.ex. avse utgangspunkter for arbetet, avgransningar eller
granssnitt. FOrutsattningstexternas syfte &r att beskriva helheten dar den kravstéllda
funktionen eller 16sningen utgdr en del.

Forutsattningstexten i sig uttrycker alltsa inte ndgon begéaran att nagot ska uppfyllas
eller tillhandahallas. Notera dock att det forhallande som uttrycks som
forutsattningstext i kursiv stil kan vara kravstalld pa annan plats i regelverket.
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2.1

Regelverket for VGU Vagars och gators
utformning

Omfattning

Regelverket for VGU, Végars och gators utformning, géller vid projektering av
statliga vagar och bestar av separata krav- och radsdokument. For Trafikverket ar
reglerna obligatoriska vid nybyggnad och stérre ombyggnationer.

For dvriga ombyggnadsatgarder ska VGU tillampas i normalfallet. Bestéllaren kan for
dessa atgarder besluta om avsteg fran VGUSs krav i det aktuella projektet, nar kravet
inte anses samhéllsekonomiskt 16nsamt.

Kraven &r inte avsedda for underhallsatgarder. Vid sma forbattringsatgarder far
tillampning av VGU avgoras fran fall till fall.

For dvriga vaghallare ar VGU enbart vagledande och inte kravstallande. VGU far
dock tilldmpas som kravdokument vid upphandling av projektering avseende annat &n
statliga végar.

Regelverket kan aberopas av andra vaghallare, till exempel kommuner och
fastighetsdgare.

Sparvég i VGU avser endast utformning av vag eller gata dér sparvag gar i blandtrafik
med 6vrig trafik, eller dar vag eller gata berdrs av sparvag pa annat satt. VGU avser
darfor inte utformning av sparvag pa sarskild banvall eller sparvag i reserverat
utrymme (dock avser VGU utformning av korfalt for kollektivtrafik (sparvagn och
buss) i reserverat utrymme).

Utformning av sparvag ska alltid i férsta hand utféras efter sparinnehavarens
regelverk. VGU kan anvandas som komplement for sparinnehavarens regler dar regler
saknas. Utformning enligt VGU innebér inte att lagen om sékerhets vid tunnelbana
och sparvag samt de foreskrifter som Transportstyrelsen tagit fram uppfylls.

| Vagars och gators utformning, VGU, ingar forutom krav och rad dven
begrepp/termer, férkortningar och grundvarden samt vagmarkeringsritningar (se
www.trafikverket.se).

Dokument:  Krav, TRV 2021:001 "VGU, Végars och gators utformning”
Krav, TRV 2021:002 "VGU, Begrepp och grundvarden”
Rad, TRV 2021:003 "VGU, Vagars och gators utformning”

Som plattform for kraven i VGU ligger Trafikverkets interna Overgripande krav.

Metodbeskrivningar, arbetsmetodik och bakgrundskunskap har begransats i VGU.
Delar av detta material kan aterfinnas i VGU-guiden. Krav pa leverans eller arbetssatt
hanteras projektspecifikt och regleras ej i VGU.
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2.2

De krav som anges i VGU &r anpassade for normala forhallande vad géaller kostnad
och intrang. Det innebér att i vissa fall kan avsteg fran VGU vara motiverat.

For avsteg fran krav galler en sarskild dispensrutin. Det som anges som ska, kan
normalt inte frangas i det enskilda projektet.

I vissa fall anges i regelverket "Undantag ... efter motivering och Bestallarens
godkénnande”, eller en motsvarande formulering. Denna typ av avsteg beslutas i det
enskilda projektet, normalt av projektledaren.

Detta kravdokument baseras pa det ursprungliga dokumentet enligt punkten nedan och
ersétter dessa dokument:

e Krav, TRV 2020:029 "VGU, Véagars och gators utformning”
e Krav, TRV 2020:030 "VGU, Begrepp och grundvarden”

e R&d, TRV 2020:031 "VGU, Véagars och gators utformning”
e Krav, TRV 2020:142 “VGU, Supplement 1”

Lasanvisning

Indelningen i rubriker & samma i Krav (TRV 2021:001) som fér Rad (TRV
2021:003). Det kan darfor saknas innehall under rubriker i antingen krav- eller
radsdokumentet.

Kapitel 5 "Trafikteknisk standard” riktar sig till Trafikverkets process for
genomfdérande av atgarder, inklusive planlaggning, vars val av standard &r ingangen
till projekteringens detaljutformning i kapitel 6-16. Kapitel 5 ska darfor inte tillampas
for projektering av forfragningsunderlag till entreprenader eller for projektering av
bygghandlingar i entreprenader. Vid val av trafikteknisk standard i t4tort med annan
vaghallare eller sparinnehavare an Trafikverket, ar alltid dennes krav pa trafikteknisk
standard 6verordnad VGU.

Kapitel 6 "Gemensamma krav” respektive "Gemensamma rad” anger sadant som
galler for vagars utformning generellt, inte bara for sarskilda delar sdsom korsningar,
linjeforing etc. Ovriga krav och rad finns i kapitel 7-16 sorterade efter Sektion,
Linjeforing, Korsningar, Hallplatser, Rast/Parkering/Information/Vand-platser,
Ledning/Styrning/Reglering, Belysning, Miljoatgarder samt
Kontroll/Skotsel/Raddning. Underliggande indelning &r landsbygd och téatort.

Bilaga 1 och 2 aterfinns i slutet av Krav (TRV 2021:001) och redovisar utmérkning av
driftvandplatser m.m.

Forkortningarna finns dels samlade i bokstavsordning, dels redovisade i separata
tabeller avseende DTS, LHOVRA och belysning.

Grundvarden beskriver de manga faktorer och egenskaper som paverkar och styr
utformning av véganlaggningar. De indelas i grundvarden for trafikmiljon, fordon,
forare och passagerare, gaende, cyklister och moped klass Il. Dar finns samlat diagram
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for motorfordons retardation, acceleration och hastighet i kurva. Dar finns ocksa
redovisat fordons- och trafikantmatt och forméagor hos bade fordon och trafikanter
som ska vara dimensionerande, liksom matten for dimensionering med hjalp av DTS
(dimensionerande trafiksituation).

2.3 Ansvar och forvaltning

Ansvarig myndighet ar Trafikverket

Agare ar verksamhetsomréade Planering.

Forvaltare ar enhet Nationell Planering, Samhallsplanering.

Teknisk forvaltare ar verksamhetsomrade Investering, avdelning Teknik, Miljo och
Markforhandling.
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Termer och definitioner

Term

Definition

1+1-stracka

Végstracka med separerade korfalt med anordning (t.ex.
mittracke eller mittbarridr) och ett korfélt i vardera
riktningen.

Accelerations-
falt

Extra korfalt som ar avsett endast for anslutande trafik till
huvudvag.

Alléer Alléer &r I6vtrad planterade i en enkel eller dubbel rad som
bestar av minst fem trad langs en vag eller det som
tidigare utgjort en vag eller i ett i dvrigt 6ppet landskap.
Tréaden ska till 6vervagande del utgdras av vuxna trad.

Andel stopp Den andel av en fordonsstrém som tvingas stanna fore

passage av en korsning.

Anslutande vég

Den underordnade végen eller gatan i en korsning, &ven
kallad sekundérvég. Den andra kallas huvudvag/-gata.

Anslutning, Med anslutning avses en mindre végs eller GCM-végs
enskild anslutning till allman vag.
Enskilda anslutningar indelas i féljande typer:
e Al: Anslutning med ADT-Dim >100 f/d, korsning
i plan typ A eller B.
e A2: Anslutning av &govag for traktortrafik och
troska, for Ts och S.
o A3: Anslutning till hogst fem bostader for sopbil,
slamsugsfordon o.dyl., for Los.
e A4: Anslutning till fler &n fem bostader och med
ADT-Dim <100 f/d, fér Lbn.
e Ab: Anslutning for utrymmeskravande fordon, t
ex skogshilvag, for Ls.

Arbetsbredd Vinkelrata storsta avstandet mellan vagrackes trafiksida
fore pakorning och det maximala dynamiska sidolaget for
nagon del av racket under/efter pakdrning. Arbetsbredden
mats vid det kapacitetsklassbestdmmade krockprovet.

Acrtrika Avrtrika vag- och jarnvagsmiljoer ar ytor, strukturer och

vagmiljoer sidoomraden som uppfyller minst en av foljande:

1. Hyser rodlistade arter, ansvarsarter, sallsynta arter
och/eller indikatorarter.

2. Har en speciell artsammansattning utifran komplexa
mark- och strukturegenskaper och/eller har en sarskilt hog
artrikedom eller frekvens av indikatorarter.




@v
s TRAFIKVERKET

KRAV

12(139)

Dokument ID

TRV publikation 2021:002

Dokumenttitel

KRAYV - VGU, Begrepp och grundvarden 1.0

Version

3. Utgor en vasentlig ekologisk resurs for t ex
reproduktion, livscykel, skydd eller foda.

4. Utgor en viktig miljo och har geologiska och ekologiska
forutsattningar for arters spridning och konnektivitet i
landskapet.

Avfart

Del av vég-(gatu-) korsning sarskilt utformad for
avvikande trafik, (divergerande), se &ven Kilavfart,
Parallellavfart och figur vid Ramp.

Avfarter ar rampanslutningar mot huvudvagen utformade
for avsvéng for fordon med hastigheter néra huvudvagens
referenshastighet. For avfart finns tva typer:

e Kkilavfart.
o parallellavfart.

Avskild
hallplats

Busshallplats som &r avskild fran genomgaende vagbana
med en skiljeremsa eller refug, med eller utan racke.

e —— — |

Avskarmnings-
Klasser,

Staller krav pa graden av synnedséattande blandning fran
armaturer, G-klassernas kriterier utgérs av krav pa

G-klasser maximal ljusintensitet, uttryckt i cd/klm (fas fran
armaturens ljusférdelningskurva), i riktningarna 70, 80
och 90 grader fran lodlinjen.

Axeltryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen pa en hjulaxel
for over till vagbanan.

Bana Yta for trafikanter. T.ex. vagbana, kérbana, gangbana och
cykelbana.

Bankdike Dike intill eller i nérheten av bankfot med uppgift att
omhénderta och leda bort dagvatten.

Bankfot Gransen dar vagkropp i bank évergar mot annan mark. Se
Végsektionens element.

Bankhojd Vertikalt avstandet mellan vagbanekant och narliggande
terrang eller till bankdikesbotten nar sadan finns.

Bankslant Slant mellan stddremsa och bankfot. Se dven

Végsektionens element.

Barriaratgard

En barridr for att forhindra att grod- och kréldjur tar sig
upp pa vagen. Utformas pa samma satt som ledarm, men
saknar anslutande passager under végen.

Belastningsgrad

Forhallandet mellan aktuellt flode och kapacitet vid given
fordonssammanséttning och riktningsférdelning.
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Belysningsklass

Belysningskvalitet baserad pa luminans eller
belysningsstyrka och belysningsjamnhet. Lag
belysningsklass innebér starkare belysning an hig
belysningsklass.

Belysnings-
kvalitet

Anlaggningens kvalitet med avseende pa framst
belysningsniva och -jamnhet samt blandningsgrad.

Belysningsniva

Kvalitetsniva avseende framst luminans och
belysningsstyrka.

Belysnings-
teknisk kvalitet

Den belysningstekniska kvaliteten i en
vagbelysningsanlaggning och beskrivs med hjélp av
“belysningsklasser”. Klasserna kan variera for samma
vagtyp, beroende pa att olika krav ska tillgodoses. Kraven
(belysningstekniska kvaliteten) for olika anldggningar ar
betingat av en mangd faktorer som t.ex. synbarhet pa
vdgar med motorfordonstrafik. Belysningens kvalitet
beskrivs av foljande egenskaper:

Belysningsniva, belysningsjamnhet,
belysningsstyrkeforhallande horisontellt mellan ett angivet
omrade innanfor resp. utanfor korbanan, den
synnedséttande blandningsgraden.

Bevakad
korsning

Korsning dar trafiken styrs med hjalp av trafiksignaler.

Bibehallnings-
faktor MF

Belysningsnivan hos en anlaggning &r inte konstant, utan
avtar med tiden beroende pa en nedgang i ljusflode,
nedsmutsning av armaturen och lampbortfall.
Bibehallningsfaktorn MF definieras som kvoten mellan
den luminans/belysningsstyrka (B) som anléggningen ger
efter en viss tid och den luminans/belysningsstyrka
anlaggningen ger nar den ar ny (Bny).

Bil

Motorfordon som ar forsett med tre eller flera hjul eller
medar eller med band och som inte &r att anse som en
motorcykel eller en moped. Bilar delas in i personbilar,
lastbilar och bussar.

Bilplats

Uppstéllningsutrymme for en bil. Kallas "parkeringsruta”
om den d&r méarkt med védgmarkering.

Bilvéag

Vég for biltrafik till skillnad mot GCM-vag som &r vag for
gaende och cykeltrafik.

Biltrafik

Awvses oftast trafik med bilar, dar &ven motorcykel och
moped klass | far fardas.
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Blandtrafik

Avseende cyklar: Dér biltrafik och cykel-/mopedtrafik
anvander samma yta langs en vég/gata.

Avseende sparvag: Sparvag pa stracka i gemensamt
korfalt med andra trafikslag. Innefattar aven torgytor och
liknande, sa kallad shared space.

Blandning

Nér fordons halvljus hamnar i sadan riktning att trafikanter
far ljuskaglan i 6gonen.

Blandskydd

Avskarmning av ljuset fran motande fordons stralkastare
som astadkommes med jordvallar, vegetation eller sarskilt
blandskydd.

Blandtalsindex

Anvands for att stalla krav pa graden obehagsblandning
fran armaturer avsedda for GCM-végar. Klasserna
bendmns DO-D6, dar hogst krav stélls for klassen D6.
Klasserna anger krav pa maximalt blandtalsindex, vilket ar
ett matt pa graden av blandning i en riktning av 85 grader
fran lodlinjen. Om sjalva ljuskallan ar synlig fran denna
riktning kan inte blandtalsindex beraknas. Sadana
armaturer tillhor klassen DO.

Boggi Tva hjulaxlar pa ett fordon med ett inbdrdes avstand som
ar mindre &n 2,0 meter.

Boggitryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i en boggi for
Over till vagbanan.

Bombering Lika stort tvarfall men &t olika hall kring vagyteryggen.

Benamns aven dubbelsidigt tvarfall.

Breddodkning

Det storre utrymme i sidled som fordon eller sparvagnar
behover vid kérning i kurva med liten radie jamfort med
korning pa rak vag.

Bromskurva Del av avfartsramp, utformad som sammansatt
overgangskurva som vid konstant retardation ger konstant
forandring av sidokraften.

Bruten linje Véagmarkeringslinje som &r intermittent (streckad).
Betecknas ex.vis. 1+2 som anger 1,0 m malad linje och 2,0
m mellanrum.

Bruttovikt Den sammanlagda statiska vikt som samtliga hjul, band
eller medar pa ett fordon vid ett visst tillfalle for Gver till
vagbanan.

Buller Buller ar o6nskat ljud. Ljudniva méts i decibel, dB, som ar

ett logaritmiskt matetal. For att beskriva ljudniva anvands
ofta beteckningen dBA. Indexet ”A” anger att olika
frekvenser i ljudet har viktats pa ett satt som motsvarar hur
det manskliga orat uppfattar ljudniva.
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Bullerdampande
sk&rm

Se Bullerskyddsskarm.

Bullerddampande
vall

Se Bullerskyddsvall.

Bullerremsor

Véagmarkering i form av tvargdende linjer som alstrar
buller i de bilar som kor i korféltet. Anvands for att gora
bilforare uppméarksam pa att de narmar sig plats som
kraver sérskild uppmarksamhet, t ex genom sénkt
hastighet.

Bullerréfflor I beldggningen frasta/nedpressade réfflor som alstrar
buller och vibrationer i bilen for att géra foraren
uppmarksam pa att denna haller pa att lamna kérbanan
eller korsa mittlinjen.

Bullerskydd Vagatgarder for att minska storande buller exempelvis

bullerskyddsskarm, bullerskyddsvall, asfalt med
bullerddmpande egenskaper.

Bullerskydds-
sk&rm

Sk&rm som har bullerddmpande effekt mellan bullerkalla
och mottagare. Se aven Bullerskydd.

Bullerskydds-
vall

Vall som har bullerddmpande effekt mellan bullerkélla
och mottagare.

Buss

Bil som ér inréttad huvudsakligen for personbefordran och
ar forsedd med fler an atta sittplatser utover forarplatsen.
Bussar delas in i latta och tunga bussar, se Latt buss.

Bussfalt

Korfalt for buss i linjetrafik. Om korfaltet &r belédget till
hoger i fardriktningen far aven cykel och moped klass I1
foras i korféltet om dessa inte sérskilt undantagits.

Kan ocksa vara upplatet for taxi och for sarskilt
dispenserad trafik.

Bussgata/-véag

Sarskild vag upplaten for buss i linjetrafik samt dar annat
ej anges aven for cykeltrafik. Kan ocksa vara upplaten for
taxi och for sarskilt dispenserad trafik.

Busshallplats

Plats dar en buss i linjetrafik kan stanna for att slappa pa
och av passagerare med plats for vntande samt av- och
pastigande passagerare.

Busshallplatser indelas i:

avskild hallplats,
fickhallplats,
vagrenshallplats,
korbanehallplats,
glugghallplats,
klackhallplats,
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o enkel stopphallplats, med refug
o dubbel stopphallplats (timglashallplats)

Bussvandslinga

Sidoanlaggning avsedd for vandning av buss. Den ar ofta
samlokaliserad med hallplats.

Bagminut

Vinkelenhet som motsvarar 1/60 grad eller 1/(360x60) av
en cirkel. Anvands som enhet nar krav pa
synbarhetsvinkeln stélls.

Barighetsklass

Indelning av végar efter tillatet axel-, boggi- och
trippelaxeltryck samt tillaten bruttovikt.
Barighetsklasserna ar barighetsklass 1 (BK1),
barighetsklass 2 (BK2), barighetsklass 3 (BK3) och
barighetsklass 4 (BK4).

Cirkulation

Végbana i cirkulationsplats avsedd for enkelriktad
cirkulerande trafik.

Cirkulations-
plats

Plats som enligt lokal trafikforeskrift ska vara
cirkulationsplats och som ar utmarkt med ett vdgmarke for
cirkulationsplats. Den kan vara utformad allt fran en rund
markering pa ytan mitt i korsning till en korsning med stor
rondell och manga anslutande vagar. Benamns
korsningstyp D. Se &ven Korsningstyp.

Cykel

Fordon som &r avsett att drivas med tramp- eller
vevanordning och inte &r ett lekfordon.

1. Eldrivet fordon med en tramp- eller vevanordning
om elmotorn
A. endast forstarker kraften fran tramp- eller
vevanordningen,
B. inte ger nagot krafttillskott vid hastigheter
over 25 kilometer i timmen, och
C. har en kontinuerlig markeffekt som inte
Overstiger 250 watt.

2. Eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning
som dr avsett for anvandning av personer med
fysisk funktionsnedséttning, och &r

A. inréttat huvudsakligen for befordran av en
person,

B. inrattat for att foras av den akande, och

C. konstruerat for en hastighet av hdgst 20
kilometer i timmen.

3. Eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning
som uppfyller villkoren i 2 A—C och som antingen

A. har en elmotor vars kontinuerliga
markeffekt inte dverstiger 250 watt, eller
B. ér sjalvbalanserande.
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Cykelbana

Del av gata/vag, avsedd for cykeltrafik och trafik med
moped klass 11. Cykelbana &r avskild fran viagbana genom
fysisk anordning exempelvis kantstod.

Cykelbana
"enkelriktad”

Cykelbana utformad for enkelriktad cykeltrafik.
Forutsatter normalt att det finns en ("enkelriktad”)
cykelbana pa vardera sidan av gatan/vagen. Formellt sett
ar alla cykelbanor dubbelriktade. Begreppet anvands bara
i sammanhang dar man vill stalla enkelriktad cykelbana i
relation till dubbelriktad cykelbana.

Cykelbana
”dubbelriktad”

Cykelbana utformad for dubbelriktad cykeltrafik. Formellt
sett ar alla cykelbanor dubbelriktade. Begreppet anvands
bara i sammanhang dar man vill stalla dubbelriktad
cykelbana i relation till enkelriktad cykelbana.

Cykelbox

Yta i korsning med trafiksignal som rymmer véntande
cyklister mellan vantande bilar och évergangsstlle.

Ytan skapas genom att stopplinjen markeras langre bort
fran overgangsstallet &n normalt. Stopplinjen avbryts dar
cyklarna ska kunna passera fram till cykelboxen.

Cykeldel

Del av GCM-bana eller GCM-vég, avsedd for cykeltrafik
dar gdende och cyklister atskilts genom avgransning i
form av vit linje, stenrad/stenrader el. dyl.

Cykelfalla

Anordning med racken eller dyl., utformad sa att cyklisters
hastighet bromsas upp.

For falla vid jarnvag, se gang- och cykelfalla.

Cykelfalt

Sarskilt korfalt som genom vagmarkering anvisats for
cyklande eller forare av moped klass II.

Exempel pa placering av cykelfalt kan vara:

-De som &r placerade intill kantsten.

-De som finns utanfor langsparkerade bilar (pa krbanan).
-De som é&r i eget falt mellan korfalt for biltrafik.

-De som &r placerad intill stodremsa.

Cykelféltslinje

Végmarkeringsline som anger gransen mellan ett cykelfalt
och ett annat korfalt.

Cykelgrind

Anordning vid GCM-korsning dar siktforhallandena ar
sadana att cyklisters fart av trafiksakerhetsskal behover
dampas eller stannas upp helt.

Cykelparkering

Plats for parkering av cyklar och moped klass I1.

Cykelpassage

Plats dar cyklande eller forare av moped klass Il kan korsa
en kdrbana eller en cykelbana. Cykelpassage ska vara
utmarkt med vagmarkering M16.Cyklande och forare av
moped klass 11 har vajningsplikt mot korsande trafik pa
gata/vég.
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Cykelplats Plats for 1 st cykel i cykelstall.

Cykelstall Hjulhallande eller ramhallande anordning for parkering av
vanligtvis 1-5 cyklar.

Cykelsignal Signallykta endast avsedd for cykeltrafik inklusive moped
klass 1.

Cykeltrafik Den rorelse, strom eller mangd som uppstar av cyklar pa
vag. Till begreppet inrdknas moped klass 11, men
sérredovisas vid trafikrakning. Mangden anges i antal
cyklar/ mopeder per tidsenhet.

Cykelvag Vég for cykeltrafik eller moped klass 11, med egen

terrassering och linjeforing, skild fran gata/vég, d.v.s.
friliggande. Den far d4ven anvéandas av gaende om
narliggande gangvag/-yta saknas. Huvudman &r antingen
staten eller kommunen. I lagstiftning kallas den cykelbana.

Cykeldverfart

Plats dar cyklande eller forare av moped klass Il kan korsa
en kdrbana eller en cykelbana. Cykel6éverfart skall vara
hastighetssékrad till 30 km/h for fordon pa vagen/gatan,
utmarkt med vagmarke B8 och vagmarkering M16.

Forare av fordon pa vagen/gatan har vajningsplikt
gentemot cyklande som ar ute pa eller star i begrepp att
fardas ut pa cykeloverfarten.

Kraver Lokal trafikforeskrift (LTF).

C-klass C

Belysningsklass som tillampas i vagmiljoer for
motorfordon dar vagyteluminansen inte kan definieras
eller berdknas (nér siktavstandet ar kortare an 60,0 m eller
nar det finns flera relevanta observatdrspositioner), sasom
i korsningar eller i cirkulationsplatser. De kan &ven
anvandas for miljoer med gaende och cyklister.

Forkortningen C star for conflict areas.

Deltillfart

Det eller de korfalt i en korsnings tillfart som utnyttjas
gemensamt av en eller flera fordonsstrommar.

Delvis eller helt

Korsning i vilken tva eller flera trafikstrommar av samma

planskild eller olika trafikslag atskiljs genom nivaskillnad. De

korsning korsande vagarna kan, men behdver ej, vara férbundna
med varandra genom ramper med korsningar i plan eller
anslutningar. | en delvis planskild korsning kan svangande
trafikstrommar férekomma pa primarvag som ar i konflikt
med motriktad trafikstrom.

Detektor Anordning for att kdnna av trafikelement.

Dimensione- Det eller de typfordon som forvéntas trafikera vdgen och

rande fordon

som kraver storst utrymme.
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Mattuppgifter for typfordon samt gaende finns i kap. 5
Grundvérden.

Dimensione- Den anslutande gatan med l&gst belysningsklass. Det styr
rande gata vilken belysningsklass som évergangsstalle ska ha.
Dimensione- Utformningshastighet for horisontalkurvor som i vissa fall

rande hastighet
for sparvag

far vara lagre an STH. | normalfallet anvands STH for
utformning av horisontalkurvor.

Dimensione- Den eller de timmar under en trafikanldggnings forvantade

rande timme livstid som den dimensioneras for. Kan exempelvis vara
den 200:e mest belastade timmen.

Dimensione- Dimensionerande timtrafikstrommar under det

rande timtrafik

dimensionerande &ret.

Dimensione-
rande trafik

Det trafikflode som en trafikanlaggnings trafiktekniska
funktion ska dimensioneras for.

Dimensione-
rande
trafiksituation

P& stracka: den kombination av breddmatt for trafikanter
och sidoavstand mellan trafikanter samt mellan trafikant
och bankant eller sidohinder som ger en vagbanans bredd
eller den fria bredden mellan sidohinder, dven kallad DTS.

I korsning: de utrymmesklasser och kombinationer av
fordon eller enstaka fordon for vilka korsningskurvor,
kanalbredder och dvriga kérytor utformas.

Dimensione-
rande
utrymmesklass
(UK)

Den utrymmesklass som ingar i dimensionerande
trafiksituation DTS for utformning av sektioner och
korsningar. I modellen for stracka anvénds tre olika
utrymmesklasser for motorfordon. De bendmns A, B och
C pa stracka och A, B, C och D i korsning dar A &r den
hogsta klassen. For gaende och cyklar &r det tva
utrymmesklasser, A och B.

Dimensione-
rande ar

Det ar som anlaggningen ska dimensioneras for att klara
till en bestamd kvalitetsniva.

Driftvandplats

Sidoanlaggning fér vandning av driftfordon.

Driftvarde
(belysning)

Driftvarde (fran vagytans medelluminans, medel eller
lagsta belysningsstyrkan pa vagytan, halvsfariska
medelbelysningsstyrkan, lagsta semicylindriska
belysningsstyrkan eller lagsta vertikalbelysningsstyrkan)
ar den planerade nivan som &r reducerad med
bibehallningsfaktorn sa hansyn till nedgang kan
mojliggoras

Dropprefug

Droppliknande refug i sekundarvégsanslutning i
trafikplats. Korsningstypen brukar kallas ’Droppe”.
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Dubbel
stopphallplats

Busshallplats dar kérbanan smalnats av sé att endast ett
korfalt finns tillgangligt for bada korriktningar vid
angoring till de tva (dubbla) hallplatserna.
Angdringsutrymmet for bussen ar markerat i figuren med
svart pa korbanan.

Hallplatstypen kallas aven "Timglashallplats”

)

Dubbel
stoppsikt

Dubbel stoppsikt ar den siktstracka som erfordras for att
tvad motande fordon ska hinna stanna infor varandra.

Dubbelsidigt
tvarfall

Tvarfall som utgér fran en beldggningsrygg i mitten av
vagen och lutar utat pa bada sidor om belaggningsryggen.
Kallas &ven bombering. Se dven Tvarfall

Eftergivliga
foremal

Fasta foremal som vid pakorning med bil normalt inte ger
allvarliga personskador. Exempel &ar enkla
vagmarkesstolpar, vissa typer av belysningsstolpar och
racken.

Eftergivliga foremal delas in i uppfangande respektive
icke uppfangande.

Uppfangande  Uppfangande produkter absorberar
produkter rérelseenergin fran en pakorande bil sa

helt och hallet, se figurerna nedan.
Uppfangande produkter finns av tva
klasser, High Energy absorbing, HE,
och Low Energy absorbing, LE.

Icke Icke uppfangande produkter benamns
uppfangande  Non Engergy absorbing, NE. De
produkter absorberar inte ndgon namnvard del av

den pakdrande bilens rorelseenergi och
dess hastighet minskar inte i nagon
stOrre utstrackning, se figurerna nedan

att dess hastighet minskas betydligt eller
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Till icke uppfangande produkter hanfors
aven ofarliga produkter.

Efterliggnings-
tid

Tid fran upphinnande av ko till omkorning av ko.

Ekodukt

En ekodukt &r en bro Gver vdg och/eller jarnvag dar
omgivande natur fortsétter ut dver bron. Den anvénds i
ekologiskt viktiga omraden, for att binda samman
omraden som delats av en vag, eller dar vagen korsar
viktiga vandringsleder for djuren. Jamfor landskapsbro.

Ekologiskt
viktiga
naturmiljoer

Omfattar miljoer enligt Naturvardesinventering avseende
biologisk mangfald (NV1) SS 199000:2014 klass 1-3,
artrika vag- och jarnvagsmiljoer, betydelsefulla
fagelmiljoer och oerséttliga naturmiljoer.

Ekonomisk Tidsperiod under vilken det &r ekonomiskt motiverat att
livslangd anvanda en byggnad, anlaggning eller del av den.
Enkel Busshallplats dar korbanan delats med refug eller annan

stopphallplats

anordning sa att endast ett korfalt finns tillgangligt vid
busshallplatserna i vardera riktningen. Angéringsutrymmet
for bussen ar markerat i figuren med svart pa kérbanan.




@v
s TRAFIKVERKET

KRAV

22(139)

Dokument ID

TRV publikation 2021:002

Dokumenttitel Version

KRAYV - VGU, Begrepp och grundvarden 1.0

(W] ~—

C_____)

- | | D

Enkelsidigt
tvarfall

Tvarfall som lutar & samma hall 6ver hela kérbanan.
Kallas ocksa skevning.

Enskild
anslutning

Se Anslutning, enskild

Enskild vag

Vég som inte ar allméan vég eller gata (till exempel vag dar
vagforening/samfallighet ar vaghallare). Kan ocksa vara
vag som hor till och hélles av enskild fastighet (privat
vag). Enskild vag kan ocksa vara vag som &r en
gemensamhetsanlaggning (en anldggning som ar
gemensam for flera fastigheter och som tillgodoser
andamal av stadigvarande betydelse for dem. Se
{Anléggningslag (1973:1149)}).

Europavag

V&g som ingar i ett internationellt huvudvagnat for
Europa. De ar samtidigt riksvagar.

FN:s Europakommission (ECE) beslutar om en vdg ska
vara europavag. Transportstyrelsen beslutar om
vagvisningsplan.

Exceptionell
trafiksituation

En trafiksituation som beddms ska kunna hanteras men
utan krav pa hog framkomlighet.

Extrasignal Signallykta for viss del av trafiken som &ven regleras med
huvudsignal i signalreglerad korsning.
Fallskydd Racke (ej 1agt vagracke), stangsel eller plank placerat intill

en storre nivaskillnad eller annan fara.

Fartddmpning

Se hastighetssakring.

Fast foremal Foremal som inte &r I6st, alternativt ett foremal som &r s&
tungt att det inte med latthet gar att flytta. Kan nar det
géller biltrafik vara oeftergivligt eller eftergivligt. For
cykeltrafik ar alla fasta foremal oeftergivliga.

Faunabro En faunabro &r en passage som &r anlagd och utformad for
att utvalda malarter, i regel stora och medelstora daggdiur,
ska kunna korsa planskilt dver en vég.

Faunaanpassad | Faunaanpassad beldggning &r en beldggning som aktuella

belaggning malarter for en faunapassage inte avskracks att ga pa.
Lampligt material &r finare fraktionsmaterial (<20mm).

Faunapassage Séaker passage som uppfyller krav for aktuell djurgrupp

(vattenlevande djur, grod- och kraldjur, medelstora eller
stora daggdjur).
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Faunapassage i | En fri passage 6ver en vag med viltstdngsel. Passagen
plan bestar av en dppning i stangslet i kombination med
varningsmadrke, alternativt aktivt varningssystem.
Faunaport En faunaport ar en passage anlagd och utformad for att
utvalda malarter, i regel stora och medelstora daggdiur,
ska kunna korsa planskilt under en vag eller jarnvag.
Faunasténgsel Viltskydd i form av stangsel med mindre maskor nertill

for att anpassas till respektive malart. Avsett for att hindra
mindre, medelstora och stérre daggdijur fran att komma in
pa véagbanan.

Fickhallplats

Busshallplats dar angoringsutrymmet for bussen ar
utformat som en ficka utanfor ordinarie végbanas.
Angoringsutrymmet for bussen ar markerat i figuren med
svart pa korbanan.

=

i)
(I= 10}

w

Flerfaltsvag/
gata

Vég/ Gata med fler &n 2-falt och som inte &r motorvag.

Fordon

Anordning pa hjul, band, medar eller liknande som ar
inrattad huvudsakligen for fard pa marken och inte l16per
pa skenor. Fordon delas in i motordrivna fordon,
slapfordon, efterfordon, sidvagnar, cyklar, hastfordon och
6vriga fordon.

Fordons-
intrangning

Avstandet matt fran trafiksidan av racket fore pakorning
till det maximala sidolaget pa fordonet vid
kapacitetsklassbestdammande krockprov.

Fordonssignal

Signallykta i forsta hand avsedd for fordonstrafik.

Fordonsstrom

De fordon som kommer till en korsning eller till annan
trafikeringsyta i en och samma tillfart och lamnar den i en
och samma franfart. Fordonsstrommen forutsatts besta av
bilar. Om strémmen bestar av annan fordonstyp skrivs det
ut, t.ex. cykelstrém. Fordonsstrommar i korsningar indelas
i hogersvangande, rakt framgaende och
vanstersvangande. Rakt framgaende som ej har
vajningsplikt kallas ocksa genomgaende.

Fordonstrafik

Den rorelse, strom eller mangd som uppstar av fordon pa
vag. Mangd anges i fordon per tidsenhet, kan vara
uppdelat pa t.ex. bilar, mc, cyklar. Noggrannare analys
kan krava att médngden anges med t ex axelpar eller
ekvivalenta personbilsenheter per tidsenhet eller att
lastbilsandel anges med procentsats.
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Fordonstrafik-
banor

Banor for fordon sdsom korfalt, bussfalt,
kollektivtrafikkdrfalt och cykelfélt.

Fordonstag

Motordrivet fordon med ett eller flera tillkopplade fordon.

Fri bredd

Den minsta bredd mellan fasta hinder som erfordras for att
trafikanter ska kunna passera sakert med vald
dimensionerande hastighet. Utgdrs av summan av
banbredd och hinderfri bredd. Se aven Fria rummet.

Fri hojd

Minsta avstand vinkelratt fran vagbanan till foremal ovan
vdgbanan, inklusive sdkerhetsmarginal for sng, ny
belaggning m.m. Fri héjd ar den héjd som erfordras for att
trafikanter ska kunna passera sakert under foremal som
begransar hojden. Se dven Fria rummet.

Fria rummet

Fria rummet &r det minsta utrymme som erfordras for ett
sékert och effektivt nyttjande av en bana for trafikanter.
T.ex. en vagbana for biltrafik, mc och moped klass I eller
GCM-bana for gaende och cykeltrafik inklusive moped
klass Il. Fria rummet bestams av krav pa fri bredd och fri
hojd, se figuren nedan.

, fri bredd vy fri bredd

-— fria rummet fria rummet

/v hinderfri H u hinderfri u
b

redd bredd

fri
hojd |
hinderfri

| frihojd |

vag/gatuomrade

Fria rummet for sparvag regleras av respektive
sparinnehavares regelverk.

Frigangshojd

Léagsta hojd mellan plant underlag och underkant fordon
mitt mellan bak- och framaxel.

//\ Axelavstand /_R
N N

'| Frigangshajd

Friktionskraft

Den kraft som uppstar mellan hjul och underlag och &r
produkten av normalkraften och friktionskoefficienten.
Friktionskoefficienten varierar beroende pa typ av hjul,
underlaget, temperatur och véglag.

Friliggande
GCM-vag

GCM-vég med egen terrassering och linjeforing, d.v.s.
konstruktionsmassigt frikopplad fran vag/gata.
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Franfart Del av kérbana avsedd for trafik fran korsning.
Franfart stracker sig in pa anslutande vag sa langt som
vagens utformning och trafikanternas beteende paverkas
av korsningens utformning.

Funktionella Benamning pa vagforbindelse som har stor betydelse for

forbindelser

arbetspendling, bidrar till utékade
arbetsmarknadsregioner, 6kar samverkan mellan
arbetsmarknadsregioner, ar sérskilt viktiga for
kollektivtrafikens behov, har stor mangd langvéaga person-
och/eller godstransporter och som har langa
transportavstand. | tatort ingar dessa i det dvergripande
huvudnatet.

Funktionshinder

Ar en begransning som en funktionsnedsattning innebar
for en person i relation till omgivningen.

Funktions-
nedsattning

Nedsattning av en persons fysiska, psykiska eller
intellektuella funktionsférmaga.

Fyrvags- Korsning med fyra vag-(gatu-)anslutningar.

korsning

Fysisk téngsel, kantstod eller annan avgransning, dock ej

avgransning for | vagmarkering, dar det klart framgar att det skiljer

sparomrade sparomradet fran annat omrade.

Falt Yta pa vagbanan avsedd for fordon i rad. Kan vara
reserverat for en viss fordonstyp, t.ex. bussfalt, cykelfalt.

Farist Anordning med en ytstruktur, ofta éver vdg, som syftar

till att hindra djur att passera. Ytstrukturen och avstandet
till marken under gor att djuren undviker att ga pa risten.

Forbindelsevag

Rampvadg i planskild korsning (F). | trafikplats kallas den
ramp.

Forbudsmaérke

Trafikanordning i form av marke med symbol som
utmarker férbud som foljer av Trafikférordningen eller av
foreskrifter eller forbud som har meddelats med stod av
denna m.fl. férordningar.

Fordrdjning
under kérning

Né&r andra trafikanter tillsammans med vald utformning
ger fordréjning i restid.

Forskjuten
korsning

Alternativ till Fyrvagskorsning dar den ersatts av tva
trevagskorsningar genom att sekundérvagarnas
anslutningar forskjutits i forhallande till varandra antingen
hdger/vanster eller vanster/htger.

Forskjutningen vénster/hoger avser korsning dar trafik
som skall korsa primérvégen (gatan) utfor vanstersvang
vid pafart och hdgersvang vid avfart.
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Forstarkning

Avser inom inriktning utformningsstandard ett langre
projekt till storre delen i befintlig strackning med
huvudsyfte att forstarka barighet och sekundart att
forbattra trafikteknisk standard.

Forutséttnings-
analys

Sammanstallning och analys, vid framtagande av
inriktning trafikteknisk standard, av ett vag-/gatuobjekts
forutsattningar normalt innehallande:

Problemanalys och mal for vagatgarden
Livslangd for atgarden

Atgardstyp och svarighetsgrad
Nattillhorighet

Trafik- och trafikantforutsattningar
Hastighetsanalys

Olycksanalys

Omgivningsanalys

Gata Vég med annan huvudman an Trafikverket som ligger
inom ett detaljplanlagt omrade. . 1 VGU kan ordet véag
forekommai tatort oavsett huvudman. Se aven VAag.

Gatsten Foretradelsevis sma- och storgatsten.

Gatunat i tatort

| tdtort sammanbundna gator med liknande funktion. |
tatort indelas néten i Gvergripande huvudnat, dvrigt
huvudnét och lokalnat. Statliga genomfarter tillhor oftast
det dvergripande huvudnatet. Det 6vriga huvudnatet bestar
av dvriga gator for trafik genom tatorten och gator for
trafik till/fran tatorten samt mellan stadsdelar i tatorten.
Ovriga gator tillnor lokalnétet.

Gatumark Motsvarande det som for vag ar vagomrade, d.v.s. det
omrade som behdvs for vagens brukande, drift och
underhall.

Gaturum Rum bildat av gata och bebyggelse med tomtmark i stad

eller tatort. Gaturummet kannetecknas av att gatan star i
ett nara forhallande till bebyggelsen som vanligen ligger
langs en fast byggnadslinje och utgér vaggar i rummet.
Plank och staket, hackar och trad kan ocksa bilda vaggar
och i viss man tak i gaturummet. Se dven vagrum.
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Gaturums-
beskrivning

Gaturumsbeskrivningen &r lanken mellan all annan
tidigare planering och den arbetsgang som leder fram till
en ny sektion. Gaturumsbeskrivningen ska lanka samman
de tidigare planeringsstegen med gaturumsutformningen.
Fyra delar behdver specificeras 1. Gatans karaktar —
samspel mellan trafikanterna. 2. Gatans plats i trafiknatet.
3. Referenshastigheten. 4. Ovriga egenskaper hos gatan att
beakta som gestaltning, mdblering, parkering.

Gatural

Raltyp (typ av skena) som &r anpassad for att belaggning
ska kunna l&ggas anda upp till ralhuvudet. Gaturélen har
till skillnad fran vignolralen en flansranna.

Gatuspar

Sparvagsspar forlagda i gata eller vag dar annan trafik
forvantas kora.

Gatuutrustning

Foremal som behovs for gatans funktion och form,
exempelvis el-skap, stolpe, skylt, papperskorg, brevlada,
cykelstall, bank, konstverk, blomlada, plantering.

GCM GCM ar forkortning for gang, cykel och mopedklass 1.
GCM- GCM-vdgs anslutning till gata/vag utan att GCM-vagen
anslutning fortsatter pa andra sidan.

GCM-bana Del av vag, avsedd for GCM. Banan ar avskild fran

vagbana genom fysisk anordning exempelvis kantstdd,
eller malning.

GCM-korsning

Korsning dar GCM-trafik korsar korbana pa stracka.

GCM-trafik Gaende och cyklister/ moped klass Il i rorelse, dven
benamnt gaende och cykeltrafik.
GCM-vég V&g avsedd endast for GCM. GCM-véag ar avskild fran

vag genom skiljeremsa. GCM-vdg kan vara del av véag och
ingar da i vagens sektion, men ér till storsta delen helt
friliggande med egen terrassering och linjeforing.

GCM-6verfart

Kombination av tjvergéngsstéille och cykeloverfart. Se
aven Cykeldverfart och Overgangsstélle

Genomfart

Vag/gata for trafik genom tatort.

Gestaltnings-
avsikter

Beskrivning av VAD som ska uppnas i projekt ur
gestaltningssynpunkt.

Gestaltnings-
program

Beskrivning av vag- eller gatuprojektets
gestaltningsmassiga riktlinjer och ambitioner for
utformning av helheten och detaljer.

Gestaltningsprogrammet behandlar HUR
gestaltningsavsikterna ska genomféras.
Gestaltningsprogrammet ar framfor allt resultatet av en
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arbetsprocess och fordjupas och uppdateras under hela
planl&dggningsprocessen.

Glugghallplats

Busshallplats dar angdringsutrymmet for bussen ar
utformat som en glugg vid végbanekant mellan
uppstélliningsplatser/-féalt. Angéringsutrymmet fér bussen
ar markerat i figuren med svart pa kérbanan.

(%1 1 [Dsi]
(|
j=aa}
jm ] [ | i
Gon Vinkelenhet. En cirkel = 4009, en rat vinkel = 100¢.
Grod- och En riktad atgard for grod- och kraldjur avsedd att

kraldjursatgard

forhindra trafikdod vid utpekade konflikstréckor.

Grodpassage Planskiljd passage, ofta i form av trumma under vdg,
sérskilt anpassade for groddjur.

Grundvatten- Av SGU identifierade omraden geologiska formationer av

omrade nationell betydelse for vattenforsdrjningen.

Gagata Gata, vag eller vagstracka dar fordon inte far féras med
hogre hastighet an gangfart, dar de inte far parkera utanfor
ev. sarskilt anordnade parkeringsplatser och dar
fordonsforare har vajningsplikt mot gaende. Endast
motorfordon med vissa behov far framforas pa gagata,
dock far alla korsa den Kraver LTF och utmarks med
vagmarke for gagata. {Trafikforordning kap 8 och kap 10
(2007:101)}.

Gang- och Se GCM-bana.

cykelbana

Gang- och Racke med funktion att skilja gaende/cyklister mot t.ex.

cykelbaneracke

stup, trafik. Finns reglerad i standard.

Gang- och Anordning vid plankorsning mellan jarnvag och GCM-vég
cykelfalla avsedd att hoja gaendes och cyklisters uppmarksamhet och
sakra lag fart.
For falla vid GCM-végs anslutning till eller korsande av
gata/vag, se cykelfalla.
Gang- och Se GCM-véag. GCM-vag kan vara indelad i en gangdel och
cykelvag en cykel-/mopeddel.
Gangbana Del av vag, avsedd for gaende. Gangbana ar avskild fran
vagbana genom fysisk anordning, normalt ett kantstod.
Gangdel Del av GCM-bana eller av GCM-vag, avsedd for gaende

dar gdende och cyklister/moped klass Il atskilts genom
avgrénsning i form av vit linje, stenrad/stenrader el. dyl.
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Gangfarts-
omrade

Gata, vag eller omrade dar fordon och/ eller sparvagn inte
far foras med hogre hastighet an gangfart, dar de inte far
parkera utanfor ev. sdrskilt anordnade parkeringsplatser
och dar fordonsfarare har vajningsplikt mot gaende.
Observera att fordonsforare och gaende ska lamna fri vag
for sparvagn. Gatan far endast forklaras som
gangfartsomrade om det &r utformat sa att det framgar att
gaende nyttjar hela ytan samt att det inte ar lampligt att
fora fordon och/ eller sparvagn med hogre hastighet an
gangfart. Kraver LTF och utmarks med vagmarke for
gangfartsomrade. {Trafikforordning kap 8 och kap 10
(2007:101)}.

Gangfalla

Anordning som hindrar gaende fran att rusa ut dver vag,
gata eller spar genom att tvinga fram
riktningsforandringar.

1

For falla vid jarnvég, se dven gang- och cykelfalla.

Gangpassage

Plats som ar anordnad for att underlatta gaendes korsande
av korbana, dock inte 6vergangsstalle.

Fordonstrafik har inte skyldig att lamna foretrade for
gaende som star i begrepp att korsa korbana vid
gangpassage. | trafiklagstiftningen finns inte begreppet
gangpassage. Dar galler den allmanna lagen att
gangtrafik ska lamna foretrade for fordon pa gata/vag.

Gangsignal

Signallykta endast avsedd for gangtrafik.

Gangvag

Vég for endast gaende, med egen terrassering skild fran
gata/vdg, d.v.s. friliggande.

Gangyta

Yta speciellt avsedd for fotgangare t ex gangvagar,
gangbanor, ramper, trappor och kommunikationsytor pa
lekplatser.

Halvljus

Avblandat fardljus.

Halvsfarisk
belysningsstyrka
(i en punkt pa
ett vagomrade)

Ljusflodet pa en liten halvsfar med en horisontell bas
dividerat med arean pa halvsfaren yta

Halvsféarisk
medelluminans

Halvsfarisk belysningsstyrka over ett vagomrade

Hastighetsgréns

Hastighet som inte far dverskridas. | VGU anvands det
synonymt med begreppet Skyltad hastighet eller Hogsta
tillaten hastighet.
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Hastighetsklass

Hastighetsklass anger den maximala hastighetsklass en
vagrackeséanda eller krockdampare ar dimensionerad for.

Eftergivlig vag- och gatuutrustning samt ofarliga
produkter indelas i tre hastighetsklasser, 50, 70 eller 100
efter den hastighet som anvants vid typprovningen.

Hastighetsprofil | Diagram som visar det forvantade hastighetsforloppet for
ett typfordon langs en végstracka.

Hastighets- Atgard for att reducera fordonsférares mdjlighet att kéra

sékring fortare an en viss, énskvérd hdgsta hastighet.

Heldragen linje

Langsgaende heldragen linje som enligt 4 kap. 5 §
{vagmaérkesforordningen (2007:90)} ersétter motsvarande
bruten linje i 4 kap. 4 8.

Helljus

Inte avblandat fardljus.

Hinder

Objekt som innebar paverkan pa trafikanter.

Hinder pa korbanan raknas sadana som ar minst 0,35
meter hdga, angaende krav pa stoppsikt.

Hinder i sidoomradet &r objekt som kan paverka
trafikanters sidoplacering, se Hinderfri bredd.

Hinder for personer med funktionsnedséttning ar
forhallanden i trafikmiljon som forsvarar, férhindrar eller
gor framkomligheten riskabel for dessa.

Hinderfri bredd

Det minsta avstand till hinder (stolpe, mur etc.) utanfor
bankant. | VGU forutsatts att utrymme for sidospeglar pa
fordon ryms inom den hinderfria bredden. Se aven Fria
rummet.

Horisontalkurva

Cirkelbage med konstant krokning i en vags eller sparvags
linjeforing i horisontalplanet. Vid angivelse av
horisontalkurvas radie avses normalt mittlinje.For sparvag
avses aven sparmitt for respektive riktning.

Huvudled

Vég eller véagstracka som enligt en lokal trafikforeskrift
ska vara huvudled och som &r utméarkt med vagmarke for
huvudled.

Huvudnat for
biltrafik

Det nét av lankar avsedda for biltrafik, mc och moped
klass | som bildas i tatorten for trafik till/fran/genom
tatorten samt mellan stadsdelar inom denna.

Huvudnét for
gang- och
cykeltrafik

Det nét av lankar som bildas i tatorten av GCM-véagar och
banor avsedda for gang- och cykeltrafik mellan
stadsdelar/grannskap.
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Huvudvéag Den vag av tva i korsning som har prioritet, dven kallad
primarvag. Den andra vagen kallas anslutande vag.

Hylla Faunapassage som fasts i vaggen i vattenférande trumma
eller under bro, med funktionen att fungera som passage
for medelstora daggdjur.

Hallplats Anlaggning dar resenarer kan kliva av eller pa
kollektivtrafik. Hallplatsen innefattar plats for uppstallning
av kollektivtrafik och vantyta for resenarer (plattform).

Hogeravsvangs- | | korsning ett extra korfalt for trafik i hogersvang fran

korfalt priméarvag till sekundarvag.

Hogerpasvangs- | | korsning ett extra korfalt for trafik i hogersvang fran

korfalt sekundarvag till primarvéag.

Hogersvangs- Samlingsbegrepp for hogeravsvéngs- och

korfalt hogerpasvangskorfalt.

Hojdtillagg Tillagg for att kompensera for sné och markvegetation.

Ihopvévning Nér flera korfalt dras ihop till farre korfalt, antingen
genom att ett falt forsvinner eller att tva sammanvavs, jmf
sammanvavning.

Inflygnings- Anordning for att hindra lag flykt av fagel 6ver véag. Det

hinder kan t.ex. besta av hog tét vegetation eller skarm.

Informations-

Sidoanlaggning som m@jliggor for trafikant att stanna

anlaggning utanfor vagbanan for att inhamta sadan information om sitt
vagval som inte ges av normal vagvisning. Den finns
huvudsakligen i anslutning till tatort.

Innerslant Se Slant.

Inre vagren Den i korriktningen vanstra vagrenen pa enkelriktad
vagbana.

Inriktning Aktuell langsiktig malbild for vagutformning for det

utformnings- statliga vagnatet.

standard

Intermittent
linje

Se Bruten linje.

Invasiva
frammande arter

Invasiva frammande arter &r arter som med manniskans
hjélp, avsiktligt eller oavsiktligt har spridits utanfor sitt
naturliga utbredningsomrade och vars introduktion eller
spridning har konstaterats hota eller inverka negativt pa
biologisk mangfald och relaterade ekosystemtjanster.
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Jordbruks- och
skogsbruks-
traktor

Motordrivet fordon med hjul eller band, som har minst tva
axlar, vars framsta funktion ar som dragfordon och som
har konstruerats sérskilt for att dra, skjuta, frakta eller
driva viss utbytbar utrustning avsedd att anvéndas inom
jord- eller skogsbruk. En jordbruks- och skogsbrukstraktor
kan vara utrustad for transport av last i jordbruks- eller
skogsbrukssammanhang eller med passagerarsaten.

Kanalbredd

Avstand mellan vagbanekant och trafiko eller mittlinje i
korsnings till- och franfarter. | kanalbredden ingar korfalt
och vagren avskild med intermittent linje.
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Kanaliserad
korsning

Vag-/gatukorsning i vilken fordonsstrommarna i olika
riktningar delats upp — kanaliserats — med trafikoar,
vagmarkeringar m.m.

Kanalisering

Ordnande av fordonsstrommar i vég-/gatukorsning.

Uppdelningen sker med trafikdar, vagmarkeringar etc.
och syftar till att leda, atskilja och fixera enskilda
fordonsstrémmars fardvag.

Kantremsa

Mark som &r avsett att méjliggora drift av vagen och som
ligger intill vdgbanan eller annan darinvid beldgen
vaganordning, t.ex. sidoomrade. Den ar enligt {Vaglagen}
begransad i bredd.

Kantstenstillagg

Tillagg till refugbredd for att kunna ange bredd pa trafikon
exklusive vagmarkering.

Kantstolpe Stolpar som anvands for att markera vagbanekanten. De
ska forbattra den visuella ledningen och ar forsedda med
reflexer.

Kapacitet Storsta stabila flode som kan passera en given anlaggning

under en given tidsperiod med givna forutséattningar.
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Kapacitetsklass

Matt pa ett vagrackes formaga att vid standardiserat
krockprov halla tillbaka dimensionerande fordon fran
avkorning.

Katastrof- Anordning for utryckningsfordon som maste vanda pa

Overfart motesseparerad vag. Overfarten kan vara kombinerad med
ex.vis. driftvandplats.

Kilavfart Kilformad avfart som bestar av inledningsstracka,

overgangsstracka och retardationsstracka. Den féljs av en
ramp. Se figur under Ramp.

Klackhallplats

Variant av korbanehallplats pa gata med uppstallningsfalt
for bilar. Plattform for av- och pastigande ordnas genom
breddning av gangbanan sa att den bryter
uppstéliningsfaltet 1&ngs gatan.

- =
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Klotoid

Klotoid &r ett linjeféringselement med linjar férandring av
krokningsradien. Kallas dven évergangskurva och
beréknas med den matematiska formen:

A?=R - L, ddr R ar radien vid en given langd L fran
startpunkten.

Kollektivtrafik-
falt

Sarskilt korfalt for busstrafik eller busstrafik och
sparvagnstrafik. Kan aven kallas bussfalt och
kollektivtrafikkorfalt.

Kollektivtrafik-
signal

Kollektivtrafiksignaler avsedd for kollektivtrafik.

Kollektivtrafik i

Kollektivtrafikkorfalt som ar forlagt i eget utrymme i

reserverat samma gaturum som végen och gatan men med fysik
utrymme avgransning mot ovriga trafkslag. Avser trafikering med
enbart buss eller sparvéag och buss i blandtrafik
Kombinerad Avser skyddsanordning kombinerad med en annan
anordning byggprodukt. Med annan byggprodukt avses exempelvis

(avser racke)

bullerskydd, belysningsstolpe, vagmaérke eller kantstolpe.

Med annan anordning eller konstruktion avses exempelvis
bropelare, portalben eller motsvarande.

Konfliktzon

Se Végkorsning respektive Plankorsning.

Kontrollplats

Plats for en eller flera myndigheters kontrollverksamhet.
Det handlar framst om saddan som utfors av polisen, men
aven andra myndigheter, exempelvis Tullverket och
Trafikverket och som kraver att fordon stoppas for
kontroll av forare, fordon, handlingar och gods.
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Korgbage Kurva med minst tva cirkelbagar (olika radiestorlekar) at
samma hall och i foljd.
Korsning Med korsning (vagkorsning) avses en vaganlaggning dar

trafik pa olika véagar korsas, atskiljs eller sammanfors. De
anslutande vagarna indelas normalt i primérvéag och
sekundarvag eller huvudvéag och anslutande vag.

For korsning med sparvag - se Plankorsning

Korsning med
spar

Vég-/Gatuanlaggning dar vag korsar jarnvag eller sparvagi
plan eller planskilt. Se &ven plankorsning respektive
vagkorsning.

Korsnings-
avstand

Avstand mellan korsningar. Det mats normalt mellan
korsningarnas mittpunkter.

Korsningskurva

Linje sammansatt av geometriska element, t ex cirkelbagar
och dvergangsbagar (t ex klotoider) som forbinder
anslutningars kérbanekanter. Korsningskurvans minsta
element kallas mittkurva. (Rm).

A1 R

[
<

Korsningstyp

Indelning av korsningar efter utformning, regleringsform
respektive separeringsform (géller GCM). Typ A och B ar
korsningar utan respektive med trafikd i sekundarvégen,
typ C ar korsningen med vanstersvangsficka, typ D ar
cirkulationsplats, typ E &r signalreglerad korsning, och typ
F &r korsning med planskildhet forutom trafikplats.

VGU skiljer pa korsningar utifran:

e Korsningar utan gaende och cykeltrafik
e Korsningar med gaende och cykeltrafik

Korsningar utan gaende och cykeltrafik delas in i:

e Kaorsning typ A-F
e Kaorsning mellan allméan vag och enskild vég,
Anslutning A1-A5

Korsningar med gaende och cykeltrafik delas in i:

o Kaorsning typ A-F, dar typ A-C bendmns
Gatukorsningar

o Kaorsning mellan vag/gata och GCM-véag, GCM-
korsning

e Kaorsning mellan friliggande GCM-véagar
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Ytterligare korsningstyper:

o Kaorsning mellan allméan vag och enskild vég,
Anslutning A1-A5

o Kaorsning mellan vag/gata eller GCM-vdg och
jarnvag, Plankorsning (alternativt Korsning med
spar)

Korsningarna har med hansyn till férhallandena for
biltrafik fran sekundarvagen delats in i mindre korsningar
A-C och stdrre korsningar D-F. Motsvarande uppdelning
gors inte i tatort.

Sa kallade mindre korsningar kan ha hégeravsvangs- och
hogerpasvangskorfalt.

Korsningstyp A (finns Korsningstyp B (finns aven
aven som som fyrvagskorsning)
fyrvégskorsning)

Korsningstyp C Korsningstyp D
(finns dven som (finns dven som
fyrvégskorsning) tre- och femvégskorsning)

'S

Korsningstyp E Korsningstyp F
(finns &ven som (enklare an Trafikplats)
trevégskorsning)
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For GCM-korsningar anvéands foljande korsningstyper
utifran separeringsformer med varierande
sakerhetsstandard for gdende och cyklister inkl. moped

klass 1l:
Blandtrafik: Blandtrafik:
Gc IRAAARR!
E— ——— GC
ITTTTTT
GCM-korsning utan GCM-korsning med
trafiksakerhets- trafiksakerhetshdjande
hojande atgard, typ 1. atgard, typ II.
Separerad i tid: Separerad i rum:
L]
) N /
7/ \
L)
Signalreglerad GCM- Planskild GCM-
korsning korsning, typ IV.

med eller utan
trafiksakerhetshgjande
atgard, typ I11.

Gang- och cykelkorsning i plan kan vara:

Oreglerat, passage 6ver vagen (gaende, cyklister
eller gaende och cyklister). Kallas gangpassage,
cykelpassage eller gang- och cykelpassage och
innebdr att den som ska korsa vagen ska vélja for
fordonen pa végen.

Reglerat, 6vergangsstalle och/eller cykeloverfart
som bor utformas riskreducerande och
hastighetsdampande. Kallas dvergangsstélle,
cykel6verfart eller gang- och cykeloverfart
(GCM-6verfart) och innebér att fordon pa den vag
man korsar ska vaja for de som korsar véagen.




@v
s TRAFIKVERKET

KRAV

37(139)

Dokument ID

TRV publikation 2021:002

Dokumenttitel Version

KRAYV - VGU, Begrepp och grundvarden 1.0

De kan &ven indelas i bevakade och obevakade. Bevakade
gangpassager/6vergangsstéllen och/eller cykelpassager
regleras med trafiksignaler eller polis. Ovriga
passager/dvergangsstallen/overfarter ar obevakade.

Korsningsvinkel

Vinkel mellan anslutande vagars/gators mittlinjer. Vinkeln
mats enligt figur

Korta hinder

Korta hinder - langsgaende hinder som har kortare
utbredning &n 1 meter

Krockdampare | Energiabsorberande anordning som skyddar pakorande
fordon fran att traffa oeftergivligt foremal
Kulturmiljo Kulturmiljo avser hela den av manniskor paverkade

miljon, det vill sdga som i varierande grad praglats av
olika manskliga verksamheter och aktiviteter.

Kulturvagar

Trafikverket ansvarar for att peka ut och forvalta statliga
kulturvagar utifran faststallda kriterier. Statliga
kulturvagar utgér en linjar struktur i landskapet som
tydligt visar den véghistoriska och/eller véagtekniska
utvecklingen fran forntid till nutid.

Kdlangd

Antal fordon i ko, uttryckt i meter, som bildas av
fordonen.

Korning pa sikt

Att framfora sparvagnen med en sadan hastighet att den
kan stanna for ett hinder. Se dven korning pa signal.

Korarea Den hinderfria yta som ett fordon i rérelse fordrar. Ytan
indelas i spararea och sveparea. Se utrymmesklass.
Kdrbana Del av vdg som &r avsedd for trafik med fordon, dock inte
vagren, cykelbana eller cykelvég. Bussfalt och cykelfalt
ingar i krbana. Se dven Vagsektionens element.
Korbane- Busshallplats dar angoringsutrymmet for bussen ar
hallplats markerat pa korbanan. Angéringsutrymmet for bussen ar

markerat i figuren med svart pa korbanan.

D -
=]
- [ |
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Koérdynamik

Mojlighet att anpassa kdrningen till vagens utformning.
God kérdynamik innebar att krafterna som paverkar
foraren kan hallas pa en likartad niva utifran valt korsétt.

Korfalt

Pa en korbana ett sddant langsgaende falt som anges med
vagmarkering eller, om vagmarkering saknas, ar
tillrackligt brett for att trafik med fyrhjuliga fordon kan
fardas efter varandra i en riktning. Observera att det
forekommer dubbelriktad trafik pa vagar med ett korfalt.

Korfaltslinje

Anger gransen mellan korfélt for fard i samma riktning.

Korfaltspil

Végmarkering som anvands i markerade korfélt for att
ange vilken riktning som forare i aktuellt korfélt 1ampligen
ska vélja. For korfalt med heldragen begrénsningslinje
anger pilen den riktning som foraren ska kora i.

Korspar

Linje inkl. kdrarea som beskriver ett fordons eller en
sparvagns vag genom en korsning

Korsatt

Forares satt att kora nér det géller hastighetsval,
acceleration och retardation. Delas in i mjukt, medel och
hart.

Kdorvidd

Korareans bredd i en viss sektion. Se &ven Utrymmesklass.

Korytekant

Korytekant definieras som:

e vagbanekant pa véag utan végren,

e vagbanekant pa vag med véagren avskild med
intermittent kantlinje,

e korbanekant pa vag med véagren avskild med
heldragen kantlinje.

Korytekant anvénds for bestdmning av dgonpunkt vid
siktberdkning.

L-stod

Stodmur i form av ett L i genomskérning.

Laddplats

Plats som enligt en lokal trafikforeskrift ska vara laddplats
och som &r utmarkt med ett vdgmarke for parkering och en
tillaggstavla for laddplats.

Landsbygd

Ytor utanfor tatort. Se aven tatort.

Landskap

Begreppet innefattar allt fysiskt, som skog, odlingsfalt,
trad, vatten, végar, byggnader etc., dess funktioner och
samspel inom ett omrade.

Enligt Europeiska landskapskonventionen ar landskap “ett
omrade sadant som det uppfattas av méanniskor och vars
karaktar ar resultatet av paverkan av och samspel mellan
naturliga och/eller manskliga faktorer.”
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Landskapsanalys

Landskapsanalys ar den analys som beskriver
omgivningens forutsattningar. Det &r underlag som ska
anvandas for att ta undvika, begrénsa eller forbéattra
omgivningspaverkan, gallande bland annat landskapets
karaktar, form och skala, natur- och kulturvérden, samt
manniskors behov och upplevelser av landskapet.

Landskapsbro

En landskapsbro &r en bro dver ett avgransat
landskapsavsnitt. Bron astadkommer en passage under vag
eller jarnvag for djur och natur. Bron ska vara tillréckligt
lang och hog for att tillata de ekologiska processerna att
fortsétta under vagen, och det ska alltid vara mojligt for
djur att passera torrskodda under lanskapsbron vid
forekomst av vattendrag och vid normalfléden.

Lastbil

1. Bil som &r inréttad huvudsakligen for godsbefordran.

2. Annan bil som inte &r att anse som en personbil eller en
buss.

Lastbilar delas in i l4tta och tunga lastbilar, se Latt lastbil.

Ledarm

Stédmur som hindrar grod- och kraldjur fran att korsa
vdgen, samt leder djuren till passage under véagen.

Ledlinje

Végmarkeringslinje som vagleder fordonstrafiken i
komplicerade korsningar.

Ledstrak

Kontinuerlig foljd av naturliga och konstgjorda ledytor,
varningsytor och valytor mellan start- och malpunkt,
endast avbruten av cykel- och korbana. Ledstrak ger
personer som har nedsatt syn eller som ar helt blinda
ledning och orientering.

Ledyta

Yta som ger orientering och langsgaende ledning och har
kontrasterande ljushet och utformning/struktur, taktilitet,
mot omgivningen.

En ledyta kan vara naturlig t.ex. en vigg, en kant, ett
récke, en mur eller t.ex. gras eller en plantering mot en
slat yta av t.ex. asfalt eller betong- eller granitplattor.
Ledytan kan ocksa vara konstgjord och besta av sinus-
eller ribbstruktur med standardiserade matt.

LHOVRA

Namnet LHOVRA &r en akronym for
trafiksignalfunktioner:

L = Lastbils- prioritering. (Funktionen kan ersattas med
B=Buss-, K =Kolonn-, Ké=Kdprioritering).

H = Huvudledsprioritering
O = Olycksreduktion
V = Varibelt gult
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R = Rédkdrningskontroll
A = Allrgdvéndning

Linjeforing

Den kombination av geometriska element (cirkelbagar,
overgangshagar och raklinjer) i horisontal- och vertikalled,
som definierar vagens/gatans lage i forhallande till
omgivningen.

Livslangd

Den tid en anlaggning fyller sin funktion utan andra
atgarder an drift och underhall. Tre livslangdsbegrepp
anvands:

e anvéndningstid
o teknisk livslangd
o ekonomisk livslangd

Ljusarmatur

Lamphallare med tillhdrande utrustning sdsom
belysningskélla, optik och blandskydd.

Lokala
trafikforeskrifter

Sarskilda trafikregler som meddelas av vaghallaren for en
viss Vég eller vagstracka eller for samtliga vagar inom ett
visst omréde.

I {Trafikforordningen (1998:1276) kapitel 10} anges vad
lokala trafikforeskrifter far galla.

Lokalnatsgator

Lokalnéatsgator avser gator utan betydande
genomfartstrafik och darfor har relativt laga trafikfloden.
Referenshastigheten kan sattas lagre da trafiksakerhet och
tillganglighet ar normalt viktigare an framkomlighet pa
dessa gator.

Luminansjamn-
het i vatt vaglag

Kvoten mellan det l1agsta punktvardet och medelvérdet av
alla punktvarden beréknat i vatt vaglag

(av vagytans

luminans)

Luminanslik- Luminanslikformighet (av vagytans luminans pa en

formighet koérbana) definieras som kvoten mellan det lagsta och det
hogsta punktluminansvardet i den punktlinje som gar
langs mitten av korfaltet

Lutning Se langslutning, resulterande lutning, tvarfall, skevning.

Lag Faltskikt av Orter, gras, halvgras, ris, ormbunkar, fraken-

vegetationstyp

och lummervéxter eller bottenskikt av mossor och lavar

Langstrackta Langsgaende hinder som har storre utbredning an 1 meter
hinder

Lagsta Lagsta belysningsstyrka pa ett vagomrade

belysnings-

styrka




@v
s TRAFIKVERKET

KRAV

41(139)

Dokument ID

TRV publikation 2021:002

Dokumenttitel

KRAYV - VGU, Begrepp och grundvarden 1.0

Version

Lagsta Minsta semicylindriska belysningsstyrkan pa ett plan av
semicylindriska | 1,5 m ovan véagytan

belysnings-

styrkan

Léagsta Minsta belysningsstyrkan pa ett vertikalplan vid en

vertikalbelys-
ningsstyrkan

specifik hojd ovan vagytan

Langslutning

Lutning mot horisontalplanet i vagens/banans/sparvagens
langsriktning. Lutningar anvands i kombination med
konkava och konvexa vertikalkurvor for att anpassa
linjeforingen till hojdskillnader i terrdngen. Lutningens
storlek anges i forhallande till horisontalplanet och mats i
% eller Y:X, dar Y ar hojdskillnaden och X ar aktuell
horisontell stracka. Lutningen anges med negativt tecken
nedfor i lAngdriktningen nar det anges i %.

Lanklangd Avser avstandet mellan tva hastighetssékrade punkter,
t.ex. korsningar eller punkter dér andra
hastighetsddmpande atgarder utforts. Matt som anvands
for att beddma forvantad hastighetsprofil.

Lansvag Allman vag som inte &r riksvag. Se aven Primar lansvag

och Ovrig linsvag.

Latt buss/ lastbil

Buss respektive lastbil med totalvikt hdgst 3,5 ton.

Markerings- Eftergivlig stolpe for driftvandplatser, katastrofoverfarter
stolpe och overledningsplatser.
Maximalt Metod for att berdakna blandningstal pa 6ppna ytor saésom
blandtal GR. torg, skolgardar och bussterminaler dar T1 ej gar att
tillampa pa grund av geometri och observatorsplats.
CIE 112:1994, Glare evaluation system for use within
outdoor and area lighting.
Forkortningen GRL star for Glare rating limit.
M-klass M Belysningsklass som tillampas pa vagar for motorfordon

dar belysningskriterierna framst utgors av krav pa
vagytans luminans.

Forkortningen M star for motorized vehicles.

Medelbelysning

Horisontell belysningsstyrka som medelvérde dver ett

sstyrka (pett | vagomrade
vagomrade)
Medelstora Déggdjur av storlek storre eller lika med mard/utter och

déaggdjur

mindre &n radjur.
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Mindre korsning

Pa landsbygd en tre- eller fyrvagskorsning med eller utan
trafikdar och som inte ar cirkulationsplats,
trafiksignalreglerad korsning, planskild korsning eller
trafikplats. Mindre korsningar karaktériseras av att inga
atgarder vidtagits, som vasentligt forbattrar
framkomligheten for biltrafik fran sekundarvagen. Mindre
korsningar indelas i typ A — C. Se dven Korsningstyp.

Mitthallplats

Hallplats pa stracka med mittplacerade
kollektivtrafikkorfalt eller mittplacerad kollektivtrafik i
reserverat utrymme. Plattform avskiljer
angoringsutrymmet fran omgivande korfalt for dvrig
trafik.

Mittlinje Grénsen mellan korfalt avsedda for fard i motsatta
fardriktningar.

Mittremsa Den del av vag som atskiljer vagbanor med motriktad
trafik da den inte endast bestar av mittlinje. Den kan bl.a.
bestd av asfaltyta, refug eller gréasslanter. Mittremsa
kallas aven skiljeremsa.

Mittracke Récke i mittremsa.

Mittvagren Végren i anslutning till mittremsa. Se dven Véagren.

Moped Motorfordon som &r konstruerat fér en hastighet av hogst

45 Kkilometer i timmen som, om det drivs av en
forbranningsmotor med gnisttandning, har en slagvolym
av hogst 50 kubikcentimeter, eller, om det drivs av en
forbranningsmotor med kompressionstandning, har en
slagvolym av hégst 500 kubikcentimeter, eller &r forsett
med annan motor for framdrivande och som har:

e tva hjul samt en nettoeffekt som inte dverstiger 4
kilowatt,

e tre hjul och en vikt i korklart skick av hdgst 270
kilogram samt en nettoeffekt som inte dverstiger 4
kilowatt, eller

o fyra hjul och en vikt i korklart skick av hogst 425
kilogram samt en nettoeffekt som inte dverstiger 4
kilowatt, eller

o fyra hjul, ett karosseri med hdgst tre dorrar och en
vikt i korklart skick av hogst 425 kilogram samt
en nettoeffekt som inte dverstiger 6 kilowatt.

Mopeder delas in i klass | och klass I1.

Moped klass I: Moped som inte hor till klass 1.
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Moped klass Il: Moped som har en motor vars nettoeffekt
inte Overstiger 1 kilowatt och

o dr konstruerad for en hastighet av hogst 25
kilometer i timmen, eller

o dr konstruerad for att drivas med en tramp- och
vevanordning och dar motorn inte ger nagot
krafttillskott vid hastigheter dver 25 kilometer i
timmen.

Motorcykel

Motorfordon vars nettoeffekt, konstruktiva hastighet eller
motorstorlek dverstiger villkoren fér moped och som har

e tva hjul, eller

o tre symmetriskt placerade hjul och en vikt i
korklart skick av hogst 1 000 kilogram, eller

o 3. fyra hjul och en vikt i korklart skick av hogst
450 kilogram eller hogst 600 kilogram om
fordonet ar inrattat for godsbefordran, samt en
nettoeffekt som inte Gverstiger 15 kilowatt.

Motorfordon

Motordrivet fordon som &r avsett att anvandas
huvudsakligen pa vag och som ar inrattat huvudsakligen
for att sjalvstandigt anvandas till person- eller
godstransporter eller andra &ndamal, om fordonet inte &r
att anse som en traktor eller ett motorredskap.

Motorfordon delas in i bilar, motorcyklar och mopeder.

Motorredskap

Motordrivet fordon som &r inrattat huvudsakligen som ett
arbetsredskap eller for kortare forflyttningar av gods.

Motortrafikled

Vég eller véagstracka som enligt en lokal trafikforeskrift
ska vara motortrafikled och som &r utméarkt med vagmérke
for motortrafikled. Saknar oftast mittremsa, till skillnad
mot motorvag. Det ar forbjudet att pa motortrafikled och
pa dess pa-och avfartsvagar framfora langsamtgaende
fordon, d v s sddana fordon som pa plan vag inte kan eller
far framforas med minst 40km/h. Inte heller moped klass |
ar tillatna.

Motorvég

Vég eller véagstracka som enligt en lokal trafikforeskrift
ska vara motorvag och som ar utmarkt med vagmarke for
motorvdg. Har alltid mittremsa mellan kérriktningarna, till
skillnad mot motortrafikled. Det &ar forbjudet att pa
motorvag och pa dess pa-och avfartsvagar framfora
langsamtgaende fordon, d.v.s. sadana fordon som pa plan
vag inte kan eller far framforas med minst 40km/h. Inte
heller moped klass | ar tillatna.

Malart

Den eller de djurarter som anldggningen framst ar
anpassad for, ex radjur, hjort och alg.
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Malpunkt

Plats som kan benamnas som viktig for allménheten nar
det géller att rora sig utomhus. Exempel pa malpunkter ar
overgangsstallen, busshallplatser, trappor, ramper och
hissar.

Mdbleringszon

Del av gaturummet avsedd for gatutrad, cykelparkering,
stolpar for belysning/vagmarken och andra foremal som
behovs for gatans funktion och form.

Motesfri vag

Vég med mittracke, -barriar eller bred mittremsa som
motverkar fordon att komma 6ver pa korbana for motsatt
trafikriktning men som inte &r motorvag.

I VGU delas motesfria vagar in i motesfri landsvag MLV
och motesfri motortrafikled MML.

Natural Colour
System

System for att beskriva fargers kulor och ljushet, férkortas
NCS.

Naturlig Naturlig vegetation avser en flora naturligt forekommande

vegetation och anpassad for de abiotiska och ekologiska faktorerna pa
platsen, sett ur bade ett genetiskt och ett ekologiskt
perspektiv.

Naturvarde En struktur, art eller biotop med betydelse for biologisk

mangfald.

Nedre ytterslant

Den nedre delen av en ytterslant som har en
brytningspunkt for slantlutningen.

Nybyggnad Awvser ett langre projekt huvudsakligen (mer &n 80 %) i
helt ny strackning.

Nét Den sammanhéngande struktur av forbindelser som
anvands av ett trafikslag ex.vis bil, gang, cykel,
kollektivtrafik.

Nodgangbana Gangbana pa broar och i tunnlar avsedd att endast

anvandas av gaende i nodsituationer.

Oeftergivligt
foremal

Med oeftergivliga foremal avses storre fasta foremal.
Exempel pa oeftergivliga foremal:

trad med diameter >100 mm i brésthéjd

bropelare

kort betongfundament hogre &n 0,1 m

jordfast sten hogre an 0,1 m

el- och teleskap

bergskarning med skrovlig yta

hus, murar o.dyl som inte har slat yta Iangs vagen
stolpar, bérare av vagutrustning eller annan
utrustning som inte ar eftergivliga enligt
standarden {SS-EN 12767}.
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Standarden for oeftergivliga foremal galler for
forare och passagerare i en personbil.

Oeftergivliga

Teknisk sparvéagsutrustning som maste sta nara sparvagen

sparvagsobjekt | for att inte mista sin funktion, men vid en krock med ett
vagfordon inte ska forandra anlaggningens funktion (KTL-
stolpar, teknikhus).

Ombyggnad/- Avser projekt med huvudsyfte att forbattra/ forandra

forbéattring trafikteknisk standard.

Omgivnings- Analys for att ge underlag for behov av atgarder och

analys kostnader for att undvika, begrénsa eller forbattra

omgivningspaverkan.

Se dven Landskapsanalys

Omgivningsljus
EIR

Omgivningsljus EIR (av en remsa intill kérbanan pa en
vdg), definieras som den lagsta kvoten (berékningen gors
for vagens bada sidor) mellan medelbelysningsstyrkan pa
en yta motsvarande korfaltets bredd, direkt vid sidan av
vagen och medelbelysningsstyrkan for det yttersta
korfaltet

Omkérningshar
langd

Summan av omkaérningsstrackornas langd dividerad med
den totala vaglangden. Anges per riktning.

Omkérningsfalt

Med omkarningsfalt avses extra korfalt pa begransad
stracka avsedd for omkaérning pa relativt plan mark. |
backe bendmns det stigningsfalt.

Omkaorningsfélt

e —

Omkorningssikt

Omkorningssikt & summan av den stracka som fordras for
att kéra om ett framforvarande fordon och den stracka ett
motande fordon tillryggalagger under samma tid, bada
under definierade forutséttningar.

Tillgénglig omkaérningssikt i en punkt dr den langsta
vagstracka pa tvafaltsvag inom vilket en personbilsforare i
ko bakom ett kdledande fordon kan se ett métande fordon.

Omkérnings-
stracka

Del av motesfri vag som har 2 korfalt i samma riktning.
Langden berdknas fran punkten dar kérbanan borjar
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breddas fran 1 till 2 korfalt fram till 50 meter innan
omkdrningsféltet smalnats av till 2,5 meter.

Oskyddade
trafikanter

Gaende, cyklande, den som fardas pa en moped eller
motorcykel utan karosseri samt sadana trafikanter som
avses i {1 kap. 4 § trafikforordningen (1998:1276)}

Parallellavfart

Parallellformad avfart som bestar av inledningsstrécka,
parallellstracka och Gvergangsstracka. Den foljs av en
ramp. Se figur under Ramp.

Parkeringsplats

Omrade anvisat for parkering.

Passagers
effektivitet

Avser passage for klowvilt.
En mattangivelse i procent pa hur god funktion en passage
har for klowvvilt.

Passage for djur

Se Faunapassage.

Personbil

Bil som ar forsedd med hogst atta sittplatser utover
forarplatsen och

e drinrattad huvudsakligen for personbefordran
eller

e dr permanent férsedd med ett karosseri som ar
inrdttat som bostadsutrymme och utrustat med
atminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som kan utgéras
av sittplatser som kan omvandlas till
sovplatser,

c. fast monterad utrustning for matlagning
och lagring och

d. bord.

Plankorsning

Korsning i samma plan mellan vag eller GCM-vég och
jarnvag eller sparvag som ar anlagd pa en sérskild banvall.

Planskild GCM- | Planskild passage avsedd for GCM-trafik dver eller under
korsning vag
Planskild Korsning i helt eller delvis skilda plan. Se &ven
korsning Trafikplats.
Den kan vara utformad med eller utan ramper mellan de
korsande vagarna/gatorna.
Motsvarande korsning i samma plan kallas i VGU for
korsning i plan. Se vagkorsning respektive plankorsning.
Plattform Upphojd yta for resenarer intill spar eller

bussuppstallningsyta pa hallplats.
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Poliskontroll- Se Kontrollplats.

plats

Pollare En vid marken fast lag stolpe, som inte ar kantstolpe eller
markeringsstolpe. Anvands t.ex. dar motorfordon ska
hindras att komma fram eller med riktningsvisare pa
toppen vid 6vergangsstallen/gangpassager.

Port Smal entré till ett omrade markerar en skillnad.

Primar lansvég

Vég som har ett dvergripande regionalt intresse och med
vagnummer 100-499.

Priméarkonflikt

Konflikt mellan korsande rakt-fram-gaende
trafikstrommar i en korsning

I, l e Trafikstrémmar i primarkonflikt
~«— GL~strom
Gata A ——» Fordanstrim
n——— pf—

Gata B

Primarvég/-gata

Den 6verordnade végen eller gatan i en korsning, aven
kallad huvudvég. Den andra kallas sekundarvag.

Principutform-
ning

Egenskaper, mer i detalj &n i trafikteknisk standard, for
alla anldggningsdelar t.ex. antal korfalt i korsningar och
lokala hastighetssankningar, som véljs for vag-/gatuobjekt
infor eller under projekteringsarbetet.

Produktfamilj

Samling produkter med samma utférande men i olika
storlekar (angaende provning av eftergivlighet).

Punktatgard Awvser ett projekt med syfte att forbéattra trafikteknisk
standard i en eller ndgra punkter.
Pa- och Yta pa gangbana narmast kantsten vid plats for buss, taxi

avstigningsyta

m.m. avsedd for pa- och avstigande.

Pafart

Del av vag-(gatu-) korsning sarskilt utformad for
anslutande trafik (konvergerande).

Pafarter ar rampanslutning mot huvudvégen utformade for
pasvang for fordon med hastigheter nara huvudvagens
referenshastighet.

Pahangsvagn

Slapvagn som &r inréttad for att genom tapp med
vandskiva eller liknande anordning férenas med en bil, en
traktor eller ett motorredskap och som &r sa utford att
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chassiet eller karosseriet vilar direkt pa det dragande

fordonet.

P-klass P

Belysningsklass som tillampas i omrade som reserverats
for anvandning av manniskor till fots eller med hjalp av
cykel, och forare av motorfordon vid lag hastighet.

P &r Gversatt och betyder Pedestrian.

Raklinje

Horisontalkurva med odndligt stor radie (R=00).

Ramp

For gang- eller fordonstrafik avsedd forbindelse mellan
tva plan. Rampen stracker sig mellan byggnos vid
primarvag och byggnos dar tva ramper mats, alternativt
dar rampen ansluter till korsningen i sekundarvagen.

Ramper i planskilda korsningar (F) kallar forbindelsevag.

Fordonsramper delas efter form in i

tre huvudtyper:

o D =direktramp - direkt sving i avsedd

fardriktning

e | =indirekt ramp - borjar med svéng i motsatt
riktning mot den avsedda féardriktningen
o K =kloverbladsramp - svang i 1/2 till 3/4 varv

fran begynnelseriktning

sekundéarvag

direktramp

1 klgver- parallellavfard
il ram
‘-——-'-—-—--—-—.-___

plankorsning

pafart N

primarvag

indirekt ramp

parallellavfard

kilavfart
direktramp

sekundarvag

Trafikplatselement och ramptyper

primarvag

Rampning

Skevningsforandring pa sparvag; en steglos forandring av

ralsférhojningen infor en kurva.

Rastanl&ggning

Sidoanlaggning med utrustning och

anordningar for

trafikanters behov av vila, mat, toalettbesok, rekreation

eller dylikt.




@v
s TRAFIKVERKET

KRAV

49(139)

Dokument ID

TRV publikation 2021:002

Dokumenttitel Version

KRAYV - VGU, Begrepp och grundvarden 1.0

Rastficka Fickformad uppstéllningsyta avsedd for kortare rast
utanfér men i anslutning till vdgbanan, reglerad som
parkeringsplats. Bendmns dven parkeringsficka.

Rastplats Rastplats ar en fran vagen avskild anlaggning for

parkering av olika fordon. Den ansluts till vdgen med
sérskilt anordnade in- och utfarter. I anslutning till
parkeringsutrymmet finns utrymme for vila, rekreation
och toalett som &r tillganglig dven for personer med
rorelsenedsattning. Rastplats kan utforas utefter alla typer
av vagar.

Reaktionstid

Den tid det tar att fatta beslut efter upptéckt av en
trafiksituation och bdrja beslutad handling.

Referens-
hastighet

Referenshastighet VR &r ett sammanvégt funktionellt
begrepp for att ange for vilken hogsta hastighet en lank
eller korsning ur hastighets- och sékerhetssynpunkt ska
utformas. Den anvands bl.a. for att bestamma
minimilangd for olika typer av sikt, t.ex. stoppsikt och
siktomrade i korsningar, minimiradier i horisontal- och
vertikalkurvor samt mojliga korsningstyper och avstand
mellan korsningar. Referenshastighet har ocksa stor
betydelse fér val av typsektion och separeringsform.

Vald referenshastighet bor normalt Gverensstimma med
den for lanken eller korsningen planerad hastighetsgrans
for personbilar.

Refug

Med kantstenar eller annan fysisk anordning helt eller
delvis avgransad trafiko. Refug kan innehalla
skyddsutrymme fér gang- och cykeltrafik.

Refug kan ocksa utgora skyddsomrade vid mitthallplats.

Refuger kan indelas efter placering eller funktion i
mittrefug, sidorefug och riktningsgivande refug.

A = Mittrefug
B = Sidorefug |
C = Rktningsgivande refug ol

Relativ
Oppenhet

=hojd-bredd/langd. Det &r ett matt for utformning av
faunaport.
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Resulterande
lutning

Den sammansatta lutningen som uppstar p.g.a. en vagytas
langs- och tvarfall. Kallas ocksa for snedlutning.

d ="+ E*

d = snedlutning
i =langslutning
E = tvarfall

Resulterande
radie

Resulterande radie Rr definieras som:
Rr=1/((1/R1)-(1/R2)) dar:

Rr= resulterande radie (m)
R1=slutradie (m)

R2=startradie (m), (R1<R2)

Vid 6vergéng mellan kurva och raklinje (med R=c0) &r
R2=0w0 vilket innebér att Rr=R1.

Rr blir R1 om det ena anslutande elementet av de tva ar en
raklinje (med R=00).

Retardation

Inbromsning. Innebér negativ acceleration och anger
negativ forandring av hastighet per tidsenhet.

Retardationsfalt

Korfalt som ar avsett endast for avfart.

Riksvég

Vag som har ett nationellt intresse.

Trafikverket beslutar om en vég ska vara riksvég.
Trafikverket beslutar om vagnummer och
Transportstyrelsen om vagvisningsplan for riksvagar och
lansvagar med nummer 100 — 499.

Riktnings-
separerad vég

Vag med omkorningsfélt, rafflad mittremsa och dubbel
heldragen mittlinje . Forekommer endast som
trimningsatgard

Riskobjekt Riskobjekt &r objekt dar konsekvenserna fér samhallet av
en av-/pakorning ar allvarliga, till exempel gas- och
starkstromsledningar, kemiska industrier, karnkraftverk
och brénslelager.

Rondell Trafiko i centrum av cirkulationsplats kring vilken trafiken

cirkulerar enkelriktat.
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Rotation

Den rorelse ett fordon utsatts for vid fard langs en
vdgstracka dar tvérfallet &ndras. Uttrycks med ”m/m/s”.

Grundvarde for dimensionering av skevningsovergangars
langd.

Ruderal-
vegetation

Vegetationsarter som forst koloniserar ett omrade efter
paverkan, exempelvis fran skogsbrander, laviner eller
mansklig aktivitet.

Ryck

Forandring av hastighetsforandring. Uttrycks med m/s3.
Ryck i 1angsled &r grundvérde for dimensionering av
stoppsikt for buss och sparvagn med staende passagerare.

Ryck i sidled &r grundvarde for dimensionering av
overgangsbagars langd.

Rymdkurva

Tredimensionell kurva. Den kurva som végen foljer,
vanligen beskriven med plan- och profildata.

Réackesreflektor

Punktformad reflektor pa vagracke. Anvands for att
forstarka vagens visuella ledning.

Rél

Rals for jarnvag eller spéarvag.

Ralsforhojning

Nar den ena rélen i ett spar ligger hogre dn den andra
ralen. Jamfor med skevning.

Ralsoverkant

Hojdangivelse for rélens ovansida. Forkortas allmént
ROK.

Sammanvav- Nar tva korfalt vavs samman till ett pa lika villkor, d.v.s.

ning béada korfalten gar dver till ett gemensamt.

Samordnad Samordnad trafiksignalstyrning som stravar efter att

styrning optimera tidsattningen utifran olika variabler som t.ex.
antal stopp, fordréjning etc.

Sektion Végs indelning i element i trafikeringsomréade och
sidoomrade.

Sekundér- Konflikt i korsning mellan svangande och mdétande trafik.

konflikt
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Sekundarvég Den underordnade vagen eller gatan i en korsning, &ven
kallad anslutande vag. Den andra kallas priméarvag.

Separat- Anvands vid 6vergangsstallen for att skapa positiv

belysning kontrast av korsande pa dvergangsstélle, ibland anvands
(felaktigt) dven begreppet "intensivbelysning”.

Separering Innebar att skilja olika trafikslag &t antingen i rummet eller

i tiden.

Separerings-

Anger pa vilket satt cyklar/mopeder och andra fordon

form skiljs at i rummet. Foljande separeringsformer finns pa
stracka. For separeringsformer i korsning se
Korsningstyper.
}
Blandtrafik Cyklfélt
t
GC-bana avskild GC-bana avskild Avskild GC-bana E’giig;g"d‘
med kantsten med skiljeremsa
Service- Sidoanlaggning avsedd att tillhandahalla varor och/eller
anlaggning tjanster till vagtrafikanterna placerad i direkt anslutning

till vag.

Serviceanlaggning kan kombineras med rastanldggningar
men da bor en klar uppdelning vara gjord mellan den del
som skall tillhora serviceanldggningen och den del som
skall tillhdra allmén vég.

Serviceficka

Omrade anvisat for service av t ex VVIS-, ATK-utrustning
i direkt anslutning till vagen.

Serviceniva

Framkomlighetsmatt som uttrycker reshastighet och/eller
belastning i en vaganlaggning.

Sidoanléggning

Med sidoanlaggning avses en anléggning utanfor

vagbanan avsedd for uppstéllning av fordon i samband
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med att ndgot behov hos trafikant, fordon eller myndighet
tillgodoses.

Sidoanlaggningen erfordras nar sadant behov att stanna pa
vagbanan medfor att trafiksdkerheten och
framkomligheten minskar oacceptabelt mycket.

Exempel pa sidoanldggningar ar:

Busshallplatser och bussvéndslingor.
Rastanlaggningar.

Serviceanlaggningar (kommersiell anldggning).
Informationsanl&ggningar.

Kontrollplatser.

Driftvandplatser.

Uppstéllningsplatser (p-platser).

Véndplatser.

Sidoavstand

Avstand mellan trafikanter samt mellan trafikanter och
bankant eller trafikant och hinder utanfér bankant.
Avstandet varierar med typ av trafikant, hastighet och
utrymmesklass.

Sidoomréade

Del av vag-/gatuomrade mellan trafikeringsomradet och
vag-/gatuomradets yttre grans.

Sidoomradestyp

Sidoomradet delas in i olika typer beroende pa utformning
med avseende pa trafiksakerheten, s.k. sidoomradestyper.

Sidoplacerat
racke

Sidoforskjutet vagracke som for att t.ex. ge utrymme for
uppstéllt fordon mellan korbana och récke, placeras langre
ut i stédremsan &n sidordcke.

Sidoremsa

Det &r den del av trafikeringsomradet som atskiljer
vagbana fran gangbana, cykelbana eller fran annan
vagbana t.ex. mellan motorvég och ramp. Sidoremsa
kallas &ven skiljeremsa. Se &ven Skyddsremsa.

Sidorécke

Végracke avsett att placeras langs yttre vagbanekant. Se
aven sidoplacerat racke och sléntrécke.

Sidovégren

Véagren anslutande till vagens sidoomrade eller till
sidoremsa, V.

Signalbild

Ljus i ett visst dgonblick i en eller flera ljuséppningar i en
trafiksignals signallykta.

Signalgrupp

Den grundlaggande tekniken for trafiksignalstyrning
ben&dmns signalgruppsteknik. I denna tilldelas varje tillfart,
deltillfart, cykelpassage-och Gvergangstalle en
signalgrupp. Denna motsvaras i tillfarten av en eller flera
signaler som alltid visar samma signalbild (rétt-gult-
gront).
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Signallykta

Lykta i trafiksignaler.

Nomalt bestar bestar ljuskallan av glédlampa, lagvolt
halogen eller lysdioder (LED).

Signalreglerad
korsning

Korsning vars trafikfloden styrs av trafiksignaler. Aven
kallad trafiksignalreglerad korsning, korsningstyp E. Se
aven Korsningstyp.

Sikt i korsning

Det behov av sikt som finns fran anslutande fordon i en
korsning till primérvagen. Mats fran sekundarvagens
vagmitt. Se aven siktomrade.

Sikt pa stracka

Sikt pa stracka - Det behov av sikt som finns fran fordons-
eller sparvagnsforares 6ga till vagbanan langre fram eller
till motande fordon eller sparvagn. Krav pa sikt stalls
angaende hinder (stoppsikt, omkdrning (omkorningssikt)
och pa enfaltiga vagar angaende mote (motessikt
motsvarande dubbel stoppsikt)).

Siktkdrning Kor pa sikt eller siktkdrning: Att inte framfora sparvagnen
i ttort i hogre hastighet &n att foraren har mojlighet att
bromsa infor ett hinder.

Siktlinje Den raka strackan mellan 6gonpunkt och hinderpunkt.

Siktomrade

Den triangelformade yta i och intill korsningar inom
vilken krav stélls pa fri sikt fran fordons- eller
sparvagnsforare eller gaende till anslutande vagbana.

_ - — — — — — — — vdgmitt

Lgeller Lc

Ex. siktomrade vid en GCM-anslutning.

Siktsektor Utrymme i innerkurva mellan vagbanekant och ex.vis
tunnelvéagg/sidoracke for att tillracklig sikt ska uppnas.
Utrymmet utformas sa att det inte trafikeras av fordon.

Siktskugga Det ar den brist pa sikt som uppkommer da ett fordon

blockerar sikten for ett annat fordons forare.

Siktstracka

Den stracka fordon fardas mellan 6gonpunkt och
hinderpunkt. Den sammanfaller med siktlinjen pa rak vag.

Skaderiskklass

Matt pa hur stor skadeféljden pa forare och passagerare
blir vid en kollision med fordon mot en vagutrustning.

Skevning

Enkelsidigt tvarfall i kurva.
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Skevnings-
utjdmning

Overgangen mellan tva strackor med olika skevningar.
Overgangen kallas skevningsutjamningsstracka.
Skevningsutjdmningen gors genom att vagbanan vrids runt
en langsgaende axel, vridaxeln. Denna sammanfaller
normalt med profillinjen

Skiljeremsa

Skiljeremsa ar ett samlingsbegrepp for mittremsa och
sidoremsa. Se Mittremsa och Sidoremsa.

Skoter

Se Snoskoter.

S-kurva

Kombination av tva enkla klotoider mellan tvd motriktade
cirkelbégar.

Skyddsanord-
ning

Anordning som ska forhindra:
-motesolyckor

-oavsiktlig avakning

-pakorning av oskyddade trafikanter
-pakorning av oeftergivliga foremal etc.

, samt att mildra skadepafoljd.

Till skyddsanordningar réknas vag- och brorécke, gang-
och cykelbrorécke, gang- och cykelbanerécke, 6vergang
mellan racken, vagrackesande och krockdampare, men
aven stangsel, dock inte vilt-/faunastéangsel.

Skyddsavstand

Med skyddsavstand avses i VGU minsta tillatna avstand
mellan vag (vagbanekant) och jarnvag (sparmitt), sparvag
(sparmitt) eller risk- eller skyddsobjekt av sakerhetsskal.

Skyddsobjekt

Skyddsobjekt ar sddana som riskerar att skadas av
avkorande fordon, till exempel dricksvattentékt, jarnvagar
och vissa barande konstruktioner.

Lansstyrelsen beslutar om skyddsobjekt och Skyddslagen
(2010:305) reglerar vad som far vara skyddsobjekt.
Skyddsobjektet jarnvag begrénsas av normalsektionen for
det fria rummet vid jarnvagsspar.

Skyddsremsa

Galler specifikt for cykel och moped (klass I1).

Omrade vid sidan om korbana, cykelbana o d, vilket
erfordras som sékerhetsmarginal mot fysiska hinder, t ex
pa bro, vid stédmur, vid racke eller mellan cykelbana och
kdérbana som skydd for cyklande mot uppslangande
bildorrar.

Skyltad
hastighet

Se Hastighetsgrans.

Skérning

Dér vagen ar lagd under ursprunglig markniva.
Skarningsdjup mats enligt figuren nedan.
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. X Skarningsdjup vid berakning
Skamingsdjup av sdkerheiszon

) Ursprunglig markniva _

— - T / hajd vid
1 _ Skaming/

skarningsdjup

Skérningsdike

Végdike beldget vid vagbana i skarning med uppgift att
omhéanderta vatten fran vagkroppen.

Slant

Lutande del av sidoomradet. Slant belagen mellan
stddremsa och dikesbotten kallas innerslant, slant mellan
stddremsa och bankfot kallas bankslant och slant utanfor
dikesbotten kallas ytterslént. Se &ven Véagsektionens
element.

Slantracke

Végracke som &r sérskilt utprovat for att placeras i
innerslant istallet for i stddremsa.

Slapvagn

Slapfordon pa hjul eller band som ar inrattat for att dras av
ett motorfordon, en traktor eller ett motorredskap.

Sned
fickhallplats

Kilformad fickhallplats dér bussen stalls upp i
infartsriktningen

Snoskoter

Terrangskoter (terrangmotorfordon med en tjanstevikt av
hogst 450 kg) som ar avsedd for fard pa snotackt mark och
som dr férsedd med band och medar.
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Sndzoner

Indelning av

Sverige i zon

utifran forvantad

sndéméngd.

Anvénds vid
Hoparanda jimensionering av

snéupplag langs
Skellefted gator.

S=sbdra
M=mellersta
N=norra
ON=dvre norra

’Osfersund

Sndzon
N
]

-

-

aristad < OJReLAStockholm
snozon
M
N Vdners . ,”_
]

N borg

Solitara trad

Solitéara trad &r fristaende trad. De kan vara enskilda eller
utgbra en mindre grupp av trad, farre &n fem, l1angs en vég
eller jarnvég. I undantagsfall kan fler &n fem trad klassas
som solitara trad om det ar uppenbart att de inte star i en
alléliknande rad.

Sommar-
cykelvég

En enklare friliggande forbindelse utan krav pa
vinterunderhall, framst avsedd for gdende och cyklister.
Utformning avgors fran fall till fall.

Sparinnehavare

Sakerhets- och funktionsansvarig organisation for sparvag.

Spéaromrade

Utrymme avsett for sparvagstrafik.

Sparvagn

Sparfordon pa sparvag avsedd for passagerare. | VGU
inkluderas &ven sparburna arbetsmaskiner och liknanade i
begreppet.

Sparvidd/-area

Den bredd/yta som bildas mellan de yttersta hjulsparen av
ett fordon i rorelse. Se Utrymmesklass.

For sparvag avser sparvidd avstandet mellan réalerna i ett
spar.

Sparvag

Sparanlaggning som inte ar jarnvag eller tunnelbana och ar
avsedd for att trafikeras av sparvagnar.
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Sparvag i
reserverat
utrymme

Sparvag som ar forlagd i eget utrymme i samma gaturum
som végen och gatan men med fysik avgransning mot
ovriga trafkslag.

Sparvagssignal

Signal for sparvagn som inte ar trafiksignal enligt
vagtrafikférordningen.

Sparromrade

Del av vagbana som markerats med vinklade eller
snedstéllda parallella streck och som begrénsas av en
heldragen linje. Del av eller hela omradet kan utforas i
vitt.

Staklinje

Konstruktionslinje dar vaganlaggningens huvudsakliga
linjeféring i plan och profil sammanfors.

Standard-
korsningskurva

Korsningskurva som féljer korsparet for typfordon Lps.

Stannande

Se Retardation.

STH

Storsta tillatna hastighet pa jarnvéag och sparvag.

Stigningsfalt

Med stigningsfalt avses extra korfalt i backar, placerat till
vanster om ordinarie korfélt i stigningens riktning.

Stigningsfalt

— T

Skala for bredd och markeringar 1:500
Skala for langd 1:2000

Stolpmarkerings
ror

En stolpe forsedd med reflex for att 6ka synbarheten saval
rakt framifran som fran sidan

Stopphallplats

Variant av korbanehallplats pa gata dar kollektivtrafiken
och trafiksakerheten behdver prioriteras. Kan utformas
som enkel eller dubbel stopphallplats.

Stoppsikt

Den siktstracka som fordras for att fordonsforare skall
kunna stanna sitt fordon fére ett lagt hinder.

Stoppsikten indelas i reaktions- och bromsstracka.
Kontroll av stoppsikt kréver att féljande lagen for fordon,
forare och hinder definieras i den dimensionerande
trafiksituationen:

Ogonhojd

Ogonpunkt (var 6gat befinner i plan)
Synbarhetsvinkel

Hinderhdjd

Hinderpunkt (var hindret befinner sig i plan)

Se aven Sikt.
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Stora daggdjur | Alla klévdjur och de stora rovdjuren bjérn, jarv, lo och
varg.

Strandpassage Faunapassage som mojliggor for djur att passera langs
stranden av ett vattendrag, under en bro eller genom en
trumma.

Stup Vertikalt fall med h6jd > 0,5 m eller sldnt med lutning >

1:3 f6r motorfordon. For gdende och cykeltrafik géller >
0,2 meller slant med > 1:2.

Stangselsystem

| begreppet stangselsystem ingar:

lﬁg‘ljfg)t for e Natstangsel och andra anordningar med
motsvarande funktion (hindrar djur fran att ta sig
in i vagomradet)
e Grindar
Uthopp eller andra evakueringsatgarder
o Véagmarken och/eller viltvarningssystem
Stangselsystemet avser att leda djuren till en séker
faunapassage
Stéangt Omkorningsfalt som avslutats sa att mittracket forhindrar

omkdrningsfélt

korning direkt fran omkorningsfaltet in i
vanstersvangskorfaltet i en korsning.

Stodremsa

Del av sidoomradet omedelbart utanfor vagbana,
cykelbana eller gdngbana avsedd som stod for belaggning
eller kantstdd och récke. Den utgér normalt del av
sidoremsa eller mittremsa.

Storre korsning

Tre- eller fyrvéagskorsning som utformas generellt &r
lattare for sekundarvagstrafik att komma ut pa
primarvagen. Till stérre korsning hor cirkulationsplats
(D), trafiksignalreglerad korsning (E), planskild korsning
(F) och trafikplats. Se &ven Korsningstyp.

Svepvidd/-area

Den del av korarean som ligger utanfor spararean. Se dven
Utrymmesklass. For sparvag se Vagnutslag.

Svarighetsgrad | Avser inom inriktning utformningsstandard en gradering
av niva avseende anlaggningskostnad. Den graderas i
normal, stor, synnerlig och/eller angaende
omgivningspaverkan i normal, hog eller mycket hog.

Synbarhets- Den minsta vinkel ett hinder maste uppta i synfaltet for att

vinkel det ska vara mojligt att se.

Sékerhetszon Omrade utanfor vagbana, som ska vara fritt fran fysiska

hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. Se aven
Séakerhetszon for cykeltrafik.
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Rorstolpe for vagmarke definieras som eftergivlig for
biltrafik.

Sakerhetszon
for cykeltrafik

Omrade utanfor cykelbana/cykelvag och GCM-
bana/GCM-vég som ska vara fritt fran fysiska hinder i
form av fasta foremal och vegetation utdver marktackande
gras o.dyl. Inga féremal betraktas som eftergivliga for
cykeltrafik.

Sarskild banvall

Sparvagsstracka som enbart trafikeras av sparvagn.
Sparomradet far inte betradas av obehdriga och &r ofta
inh&gnat.

Teknisk
livslangd

Tidsperiod under vilken en byggnad, anlédggning eller del
av den med normalt underhall kan utnyttjas for avsedd
funktion.

TEN-T-vagnétet

Trans-European Transport Network (TEN-T). Ett sérskilt
transeuropeiskt vagnat som pekats ut av EU

Terrassering

Végens uppbyggnad under dverbyggnaden av t.ex. grus
och asfalt.

Terrang

Omrade utanfor ytterslant som inte &r vag.

Tidsstyrning

Tidstyrning innebér att alla signalgrupper arbetar med
tider av konstant l1angd. Se aven Trafikstyrning.

Tillfart Del av kérbana avsedd for trafik till korsning.

Tillfart stracker sig in pa anslutande véag sa langt som
vagens utformning och trafikanternas beteende paverkas
av korsningens utformning.

Tillgénglighet Mojlighet for fordon eller manniskor med olika férmaga
att ta sig fram. Vilket av det som avses framgar av
sammanhanget.

Tillsats (till Med tillsats avses exempelvis stankskydd, skyddsnat,

racke) spjalgrind, rackesreflektorer samt extra foljare.

Timglashall- Se "Dubbel stopphallplats”

plats

TLK XX Teknisk livslangd klass XX, som &r 20, 40, 80 resp. 120
och motsvarar minsta antal ar.

Total Kvoten mellan det l1agsta punktvardet och medelvérdet av

likformighet alla punktvérden. Avser vagytans luminans,
belysningsstyrka pa vagomradet eller halvsfarisk
belysnings-styrka.

Torg Oppen plats som ofta har en hérdgjord yta och saknar

omfattande vegetation. Torg avgransas av byggnader eller
andra stadsbyggnadselement och kan anvandas for t.ex.
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handel, utskénkning, allméan kommunikation sasom
busshallplatser, parkeringsplatser, méten och evenemang.

Torrtrumma Faunapassage genom cirkulart ror eller annan sluten
konstruktion som mojliggor for djur att passera under vég.
Trafikanalys Analys och bedémning av framtida trafik ex.vis

arsdygnstrafik, timtrafik m.m. lbland &ven reslangder,
resandamal, fordonssammansattning o.dyl.

Trafikanordning

Anordning som styr och végleder trafiken, ex.vis
vagmaérke, vagmarkering, trafiksignal,
avstangningsanordning etc.

Trafikant

Den som fardas eller annars uppehaller sig pa en vag eller
i ett fordon pa en vag eller i terrang.

Trafikdelartavla

Véagmarke for pabjuden korriktning.

Trafik-
differentiering

Sarskiljande av trafik med olika egenskaper.

Ex: Forbifartstrafik/huvudnatstrafik/lokaltrafik atskiljs
genom funktionell indelning av gatunat eller lokal
trafikforeskrift.

Trafikerings-
omrade

Del av vagomrade som enbart innehaller trafikeringsytor,
skiljeremsor och trafikoar.

Trafikeringsyta

Kdrbana och vagren. Avser biltrafik men kan dven
innehalla cykelfalt.

Trafikflode

Ett antal fordon eller trafikanter som passerar ett snitt av
en gata/vag eller en korsning.

Trafikflode anges i fordon/tidsenhet och betecknas: Q =
fordonsflode, Qc = cykelflode, Qg = gangflade,
Qmc=motorcykelflode, Qb = bilfléde, Qp =
personbilsfléde, QB = bussfléde och QL = fldde av
lastbilar och lastbilskombinationer.

Trafikplats

Végar i skilda plan forbundna med ramper, da minst en av
vagarna ar fri fran korsande eller vanstersvangande
fordonstrafik.

Trafikplatser indelas i:

o hogklassiga, ex.vis trumpet, dubbeltrumpet,
dubbelgaffel och helt kldverblad

o ¢j hogklassiga, ex.vis ruter med olika
korsningstyper i sekundarvagen och halvt
klgverblad

Trafikplatstyper

Végar i skilda plan forbundna med ramper, da minst en av
vagarna ar fri fran korsande eller vanstersvangande
fordonstrafik
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Trafikplatser indelas efter typ av sekundérvaganslutning i:

- ej hogklassiga, som ej kan ansluta direkt till
motorvag/motortrafikled eller annan likvérdig
hogklassig vag, ex.vis ruter med olika
korsningstyper i sekundarvagen och halvt
kloverblad

- hogklassiga, som kan ansluta direkt till
motorvag/motortrafikled eller annan likvérdig
hogklassig vag, ex.vis trumpet, dubbeltrumpet,
dubbelgaffel och helt kléverblad

Trafikplatser kan ocksa grupperas efter antal anslutande
Vagar i:

- 3-végs
- 4-vags
- Flervags

Nagra vanligt forekommande typer redovisas nedan.Ej

hégklassiga

3-vags 4-vags Flervags

/
Ruter-cpl Ruter-cpl Ruter-cpl
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Hoégklassiga
3-vags 4-vags Flervags

Trumpet Klover-helt

LN

)

Dubbelgaffel

N
N i //

\

N\

\§E
A\

\ii

i

Dubbel trumpet

<>

Trafik- Se Separering.

separering

Trafiksignal Signal enligt vagtrafikférordningen. Avser dven
kollektivtrafiksignaler.

Trafiksignal- Trafikanordning som med signal reglerar trafik eller

anlaggning varnar trafikanter.

Trafiksil Anordning som forhindrar obehorig trafik pa bussgator

Trafiksilar kan bestd av:

o detektorstyrda bommar (vertikal rorelse)
e pakdrningsgrindar (horisontell rorelse)
e sparviddshinder (fast hinder)

Trafiksituation

Héndelse pa vagbana, GCM-bana och i korsning som t ex
att trafikanter mots pa stracka, fordon svénger i korsning,
etc.

Trafiksituations
modell

Modell for berédkning av erforderligt utrymme t.ex. bredd
pa trafikeringsyta med hansyn till de trafikanter som
samtidigt ska kunna finnas i bredd och de fordon som ska
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kunna svénga samtidigt i en korsning. Se aven
Dimensionerande trafiksituation.

Trafikstyrning
av signalanléagg-
ning

Trafikstyrning &r det normala styrséttet och innebér att
trafikant (bilist, gdende etc.) med hjalp av fordonsdetektor,
cykeldetektor och tryckknappsdetektorer kan paverka
signalgruppens vaxling efter lamplig styrstrategi.

Trafikteknisk
standard

Vég-/gatuobjekts standard avseende:

Livslangd

Trafik

Atgardstyp och svarighetsgrad
Referenshastighet bil och cykel
Vagtyp bil

Separeringsform cykel och gaende
Sidoomrade

Linjeforingsstandard och sikt
Vdagutrustning som t ex belysning
Storre korsningstyper bil och ”passageform” for
cykel och gaende

Storre kollektivtrafikatgarder

Storre sidoanlaggningar

Storre dvriga atgarder som ITS, ATK
Storre gestaltnings- och miljoatgarder

Storre broar, forstarkningsatgarder och liknande

Trafiko

Yta avgrénsad av omgivande korfélts kantlinjer som
anvands for att styra och skydda trafikstrommar i
korsningar. Trafikstrommarna kan vara motriktade eller
likriktade.

Se &ven Refug.

Traktor

Motordrivet fordon med minst tva hjulaxlar som &r inrattat
huvudsakligen for att dra ett annat fordon eller ett
arbetsredskap. En traktor far vara utrustad for transport
av gods och for befordran av passagerare.

Trevagskal

Korsning av typ A, B eller C med 3 anslutande ben.

Trygghetszon

Omrade intill gangyta och/eller cykelyta utformat for att
minimera otrygghet genom att undvika t.ex. foremal och
vegetation som kan délja faror.

Troskelvardes-
Okning T

Troskelvéardesokning (av ett foremal pa vagytan) ar ett
matt pa synnedsattande blandning fran vagbelysningens
armaturer
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Tung trafik

Fordon som &r tyngre an personbil. Normalt avses lastbil
och buss. For att klassas som tunga fordon maste de ha en
totalvikt 6ver 3,5 ton.

Tunnel

For biltrafik: en dverliggande tackande konstruktion som
ar langre @n 100. TRVK Tunnel galler. Foér langder under
100 meter galler TRVINFRA-00226, Bro och broliknande
konstruktion, Allménna krav.

Avseende tunnel i berg, sa inbegrips definitionen av tunnel
for langder > 0 meter.

Tunnel-
belysning

Belysningsanlaggning i trafiktunnlar som utformas pa
sarskilt satt och indelas i tillfartsstracka, troskelzon,
Overgangszon och inre zon.

Stoppstrackepunkt .
- ‘x/’x"vm/\(/‘"\ o~

A AR =
=y e ’_\/,,_,_,—

v 20°
é 1,1 m (férarens dgonhdjd) tunnel

Tillfartsstracka Troskelzon ‘ Overgangszon Inre zon
odvm ——-__EEL__\
w
f =
o
=
E
2 L
Avstand

Principiell utformning av tunnelbelysning

Tunnelkategori

Indelning av vagtunnlar efter tillatligheten av fard med
fordon som transporterar farligt gods. Kategorierna &r A,
B, C,DochE.

Tvangspunkt

Punkt pa véagen, bestamd av vagprojektoren, som anger
krav pa vagmarkeringens langd- och sidolége, till exempel
vid avfart frdn motorvag eller vid induktiv detektor i
tillfart till trafiksignal, i syfte att undvika felanmélan.

Tvarfall

Banans lutning i tvérled. Lutningen anges i procent i
forhallande till horisontalplanet, negativt nedat fran
staklinje. Se dven Enkelsidigt tvarfall och Dubbelsidigt
tvarfall

Typfordon

I VGU avses ett fordon vars matt och prestanda motsvarar
en given fordonstyp.

Typsektion

Indelning av trafikeringsomradet i vagbanor, gang- och
cykelbanor samt stdd-, mitt och sidoremsor
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Tatort

Tatort definieras som sammanhéngande bebyggelse med
hogst 200 meter mellan husen och minst 200 invanare.

Utformning ska anpassas till aktuell trafiksituation och
miljo. Det kan galla genomfartsvagar utan oskyddade
trafikanter som ligger innanfor tatortsgransen men dar
landsbygdsutformning &r [amplig. Detta géller aven
exempelvis 6vergangszoner med randbebyggelse och
mindre bebyggelsegrupper/ bybildningar.

Tattbebygot
omrade

Visst omrade som enligt en lokal trafikforeskrift ska vara
tattbebyggt omrade.

Uppstallnings-
falt

Del av végbana avsedd for parkering eller annan
uppstallning av fordon eller pa vissa avsnitt for
busshallplats eller motsvarande.

Uppstallnings-
plats

Sidoanléaggning avsedd for uppstéllning av fordon. Ex.
ndduppstallningsplats, uppstallningsplats fér tunga
fordon, del av rastplats.

Utbdjningsklass

Anger hur mycket en vagrackesande eller krockdampare
deformeras i sidled vid normerade krockprovningar.

Ut- o infart

Auvser utfart fran respektive infart till fastighet,
parkeringsplats eller sidoanldggning vid vég eller gata.

Motsvarande begrepp i korsning ar franfart och tillfart.

Utrycknings-
fordon

Fordon som i végtrafikregistret ar upptaget som
utryckningsfordon.

Utrymmesklass
(UK) i korsning

Utrymmesklasser beskriver service-, trygghets- och
komfortnivan for trafikanter i trafiksituationer som svang i
korsning.

Ytan som técks av ett fordon i rorelse kallas korarea.
Motsvarande bredd &r kdrbredd. Korarean indelas i
spararea och sveparea. Spararean ar ytan innanfor
fordonets yttersta hjulspar. Sveparean &r ytan utanfor
spararean. Korbredden delas in i sparvidd och svepvidd.

Definition av korarea/vidd, spararea/vidd och
sveparea/vidd.
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Tre utrymmesklasser definieras:

A - Bilar framfors i egna korfélt utan att korareor behdver
inkrakta pa vagrenar, GCM-banor, trafikoar, skiljeremsor

eller motriktade korfalt med undantag for svang i korsning
nar motriktat korfalt korsas, se figur.

Utrymmesklassen beddms ge god trygghet/sékerhet och
korkomfort for fordonsforare.

Utrymmesklass A vid véanstersvang fran primarvag

B - Vid svang i korsning kan sveparean inkrakta pa
medriktat korfalt, se figur, och pa GCM-banor, refuger
och andra utrymmen dér oskyddade trafikanter kan
forekomma. Oskyddade trafikanter bor dock alltid ha
minst 1,5 m fritt utrymme.

Utrymmesklassmatten bedéms ge mindre god kérkomfort
for fordonsférare men god trygghet/sékerhet om
trafikanterna anpassar sina hastigheter.

Utrymmesklass B vid vanstersvang fran primarvag
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C - Vid svang i korsning inkraktar korarean pa mot- och
medriktade korfalt och végrenar, se figur. Svepareans
intrang 6ver GCM-banor begransas enligt utrymmesklass
B.

Det utrymme som erbjuds beddms ge Iag kérkomfort for
fordonsfaorare men god sakerhet vid tillrackligt 1ag
hastighet.

Utrymmesklass C vid hogersvang fran primarvag

Utrymmesklass D géller endast for typfordon Lspec i
typkorsning D (cirkulationsplatser). For fard rakt fram
eller vid vanstersvéang utnyttjas korféltets hela bredd, dvs.
ingen korman finns, samt erforderligt utrymme i
rondellytan + 0,5 m. Vid hdgersvang utnyttjas max
utrymme i rondellytan samt eventuellt dverkorbar del i
korsningskurva och trafikdar.

Minsta radie samt storsta rattutslag for dragfordonets
bakaxelmittpunkt for utrymmesklasser, typfordon och
riktningar vid svang med 1009 vinkelandring, se Rad
2021:003 VGU, avsnitt 10.1.2.5 Utrymmesbehov.

Utrymmesklass
pa stracka

Den utrymmesstandard som erbjuds en fordonsforare i en
trafiksituation pa stracka.

Utrymmes Innebérd
-klass pa
stracka

A

Bilar framfors i egna korfalt utan att
korareor behover inkrakta pa vagrenar,
GCM-banor, trafikdar, skiljeremsor eller
motriktade korfalt.
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Gaende och cyklande pa GCM-bana
behover ej anpassa sig till varandra

Utrymmesklassen bedéms ge god
trygghet/sékerhet och kérkomfort for
fordonsforare.

Bilar kan pa stracka behova inkrakta pa
medriktad vagren men aven pa motriktade
korfalt vid omkdrning av cyklist. Korarean
far inkrakta med hogst 1,0 m pd motriktat
korfalt. Vid mote kravs hastighetssankning.

Pa GCM-banor kravs viss anpassning
mellan gaende och cyklister.

Utrymmesklassen bedéms ge mindre god
kérkomfort for fordonsférare men god
trygghet/sékerhet om trafikanterna anpassar
hastigheten.

Bilar inkraktar pa motriktade korfalt vid
omkdrning av cyklister. Vid mote mellan
bilar behévs mycket l1ag hastighet.

Det utrymme som erbjuds bedéms ge Iag
kérkomfort for fordonsférare men god
sakerhet vid tillrackligt 1ag hastighet.

Motsvarande uppdelning for gaende och
cykeltrafikMotsvarande uppdelsning for gaende och
cyklar

A Riktvarde
B Gransvarde

For korsningar anvands utrymmesklasser delvis i annan
betydelse, se Utrymmesklass (UK) i korsning.

Varierande
hastighet

Varierande hastighetsgrans, VH. Kan galla lokalt i
korsning eller 1&ngs strécka.

Exempel MV VH 80/100”” avser motorvag med
varierande hastighet dar hastigheten i lagtrafik kan vara
100 km/h, men som sénks till 80 i hogtrafik.

Vagnutslag

Vagnutslag/ svep: Den faktiska plats som en sparvagn tar.
Vagnutslag behdéver framst kontrolleras i kurvor dar
vagnens 6verhang gor att det kravs mer plats an i rakspar.

Valyta

Valyta bestar av en slat yta av plattor eller betong som
markerar en plats dar nagot riktningsval maste goras vid
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konstgjorda ledytor.
Avser att vagleda gangtrafikanter med synnedséttning.
Valytan ska kontrastera i ljushet mot ledytan.

Vandrings-
hinder for
vattenlevande
djur

Fysisk anordning eller en fysisk férandring av en milj6
som leder till att fisk och bottenfauna mer eller mindre
forhindras att forflytta sig inom ett vattendrag.

Vardagsdygns- | Medeltrafik under mandag-fredag for en given tidsperiod.

trafik (vardagen lordag réknas alltsa inte in.)

Varningsyta Varningsyta varnar for fara och har en yta som
kontrasterar i ljushet och struktur mot omgivande markyta.
Den har skurna kupoler som féljer standardiserade matt
for att avvika fran ledytan. Se aven valyta

Vattendrag Naturligt forekommande fléden av vatten av permanent

karaktar. Det ar vattendrag som huvudsakligen rinner i
naturliga fordjupningar, t.ex. en @, back, flod, eller alv,
men kan vara kraftigt paverkade i samband med dikning
och utrétning.

Vattenlevande
djur

Fisk och vattenlevande organismer. Utter ingar inte.

Vattenférande Vattenmiljé under végen.

trumma

Vatten- Grundvattenforekomst eller vattenforekomst ar en
forekomst avgransad, betydande minsta del av en mark- eller

vattentillgangar som beskrivits och bedomts. En
grundvattenforekomst eller vattenforekomst ska vara av en
viss minsta storlek och ska vara homogen i olika
avseenden.

Vertikalkurva

Utformningselement for vagens eller sparvagens
linjeforing i profil som anvéands for att anpassa vagens
linjeforing till héjdskillnader i terrdngen. Konvexa kan
bilda kron och konkava kan bilda svackor.

Vignolral Raltyp som ar anpassad for spar utan belaggning mot
ralshuvudet, vanlig jarnvégsrals.

Viltstangsel Viltskydd i form av stangsel som hindrar ren och stérre
vilt (alg, hjort och radjur) fran att komma in pa vagbanan.

Vingmur Murar som dr fastade i broars frontmurar. De kan vara

parallella med brons langdriktning eller snedstéllda.

Visuell ledning

Det som trafikanten med sin syn uppfattar av trafikmiljon
och styr dennes lagesval.
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Vatsynbar
vagmarkering

Langsgaende kantlinje som &r anpassad for att synas i vatt
vaglag.

Vég Allman vag som staten &r huvudman for. 1 VGU anvénds
ordet dven for gata som inte &r i stadsmiljo oavsett
huvudman. Det inkluderar vagbana och 6vriga
vaganordningar (vad som behdvs for vagens bestand, drift
eller brukande). Vag kan i tatort utformas som gata enligt
vad som i VGU star om gata.

(1 férordningen om végtrafikdefinitioner &r Vag:
1. Ensadan vég, gata, torg och annan led eller plats
som allmant anvands for trafik med motorfordon,
2. en led som &r anordnad for cykeltrafik, och
3. en gang- eller ridbana invid en vag enligt 1 eller
2)
Vaganknutna Véganknutna kulturminnen &r foreteelser utmed statliga

kulturminnen.

vagar, placerade inom vagomradet eller i dess narhet.
Trafikverket ansvarar for att forvalta vaganknutna
kulturminnen. De har en historisk och/eller teknisk
koppling till véagen och dess funktion. T.ex. milstolpar,
kilometerstolpar, vagsvisningsstenar, vaghallningsstenar,
minnesstenar, resta stenar m.m.

Végarkitektur Samspelet mellan de konstnarliga, tekniska, ekonomiska
och funktionella aspekterna i ett vagprojekt.
Vé&g- och Belysningsanlaggning langs vag eller gata. Den &r till for

gatubelysning

att 6ka synbarhet av det som bor synas samt skapa
rumslighet och atmosfér, sérskilt trygghet.

Véganordning

For allméanna vagar:

Anordning som stadigvarande behovs for vagens bestand,
drift eller brukande och som kommit till stand genom
vaghallarens forsorg eller Gvertagits av denne. Aven sadan
till vag ansluten brygga eller farja med farjeldge som
behovs for allman samfardsel eller annars kan antas fa
synnerlig betydelse for det allménna och som kommit till
stand genom vaghallarens forsorg eller 6vertagits av
denne. (2 § Véglagen)

For enskilda végar:

Anordning som behovs for vagens bestand, drift eller
brukande samt till vag ansluten brygga eller farja med
farjelage. (46 § Anldggningslagen)

Végbana

Korbana och eventuella vagrenar och uppstallningsfélt och
cykelfalt. Se dven Véagsektionens element.
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Végbanereflek- | Véagmarkering i form av punktformade reflektorer som

tor kan ersatta eller komplettera kantlinje, mittlinje, sparrlinje
eller dubbel spérrlinje.

Végbro Byggnadsverk som leder vag/gata dver nagon typ av
hinder, t.ex. vatten, dalgang/ravin, annan véag/gata eller
jarnvag.

Véaghallare Sakerhets- och funktionsansvarig myndighet for vag eller
gata (infrastrukturforvaltare).

Véggeffekt Den paverkan pa val av sidolage som ett langstrackt
hinder langs en trafikeringsyta/bana ger.

Végkantsut- Forstarkning av den visuella ledningen. Syftet ar att

markning forbattra trafiksakerheten och kérkomforten.

Exempel pa vagkantsutmarkningar ar:

o kantstolpar med reflexer,
o rackesreflektorer,
e snostor.

Végkorsning

Korsning mellan véagar eller mellan vag och sparvag
dartrafik pa olika vagar korsas, atskiljs eller ssmmanfors.
Observera, avser ej sparvag pa sarskild banvall, se
plankorsning. De anslutande vagarna indelas normalt i
primarvag och sekundarvég eller huvudvég och anslutande
vdg. Kallas dven korsning.

Végmarkering

Malning pa vagbana, GCM-bana och GCM-vag med
foretrédesvis vit farg eller massa, med avsikt att vagleda
eller varna trafikant. Anvandning regleras i VMF 2007:90
och TSFS 2010:171.

Végnat pa Sammanhé&ngande végar som inte ar i tatort.

landsbygden Pa landsbygden &r det statliga vagnatet i indelat i
nationella, stamvéagar och regionala végar.

Végport Bro under en vag, sedd fran den underliggande passagen
och kortare &n en tunnel.

Végren Del av en vag som &r avsedd for trafik med fordon och
vagkantsmarkering, dock inte kdrbana, cykelbana eller
cykelvag. Vagren intill mittremsa bendmns mittvagren
(Vm), i 6vriga fall sidovagren (V). Se dven Vagsektionens
element.

Végrens- Busshallplats dar angoringsutrymme for bussen &r

hallplats markerat pa en minst 2,0 m bred vagren.

Angoringsutrymmet for bussen ar markerat i figuren med
svart pa korbanan.
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Vagrensremsa

Del av sidovagren i omedelbar anslutning till kérbana.
Den har samma bel&ggning och lutning som kérbanan och
anvands till stor del av bredden foér vagmarkering.

Vé&grum

Rumsbildning begrénsat vanligen av hog vegetation eller
topografi och innehallande vagen med narliggande
gronomraden och i forekommande fall utrustning och
vegetation, samt i viss man spridd bebyggelse. Vagen
avgransas inte av kantstod eller liknande. Man skiljer pa
urbana och rurala vagrum beroende pa om vagen
passerar genom tat bebyggelse eller gj.

Gaturummet &r alltid kopplat till tatortsmilj6, medan
vagrummet kan finnas bade i tatort och pa landsbygd.
Vagrummet saknar avgransande och inramande
byggnader. Se &ven gaturum.

Végracke

Avkorningsskydd i form av racke utefter vég.

Végsektion

Tvérsnitt genom vég

Vagsektionens
element

Vagsektionens element for motorvég, vag med GCM-bana
resp. vag med cykelbana framgar av figurerna.

vigomrade

sidoomrade trafikeringsomrade sidoomrade

<jaint slant

kanltremga innerbankslant } sléin! yitersldnt ‘kanllems
vagrenslinje| korfaltslinje kérfaltslinje | | vdgrenslinje

bankfot bankett Ikanllime vagmitt kantlinje dikesbotten

Qv?t"ai’ L1

L tsm .
+—
vagrensfalt |

sikerhetszon
>

vagrensremsa | |
sidovagren L mtlvag(en ar

| korfalt kerfalt |
kérbana, |ktrbana

11 sidovédgren

vigbana | vagbana |
mittremsa

skiljeremsa
stédremsor K

Vagelement pa motorvag
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végomrade y

sidoomrdde  trafikeringsomrade | sidoomrade

slant ] slént
kantremsa iinnerbankslénl slant yiterslant kanlrermsa
mittlinje
bankfot  spémiinje kantlinje kantlinje  dikesbotten
sakerhetszon sékerhetszm
sidc‘\-'éigrfenr ) isidovégren
cykelbang | korfalt |
géngbéna } kbrbanal
géng- och cykelbana, | vagbana |
siqorernsa
skiljeremsa
stédremsor b K |7
Végelement pa vag med GCM-bana
| végomrade
| sidoomrade trafikeringsomrade sidoomrade
| slant L slant
kantremsa_innerbankslant  Slant, ytterslant  kantremsa
bankfot bankett mittlinje heldragen linje

kantlinje | kantsten / dikesbotten

\
1 !
W “

sdkerhetszon sdkerhetszon
EEm———

sidovagren .

" [cykelbana

m ||
1'E |E
o |G
4

stodremsa |, ., stodremsa

Vagelement pa vag med cykelbana.

Vagtyp

Samlingsbegrepp for en vagtyp med vissa egenskaper
ex.vis motorvag, motesfri motortrafikled, tvaféltsvag.

Vagutrustning

Vagutrustning ar sadana vaganordningar som r avsedda

for skydd, belysning, trafikstyrning eller information. Till
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vagutrustning raknas inte utsmyckning, reklam,
vaderskydd eller 6vervakningskameror.

Till Vagutrustning raknas till exempel vagracken,
vagrackesandar och krockdampare, vagmarken,
kantstolpar, belysningsanordningar, trafiksignaler, ITS,
bullerskyddsskarmar, hjalptelefoner, vagmarkeringar,
kantstolpar, stangsel, fotgangarrécken och blandskydd.

Végyterygg Den linje l1angs kdrytan som kdérbanans tvarlutning
varierar kring, ofta kérbanans mitt.
Végytans Medelluminansen pa vagytans korbana (fran en kérbana

medelluminans

pa en vag)

Vanddiameter

Den minsta bredd pa yta som ett fordon beréknas behéva
vid vandning 2009 (U-svéng) inkl. svepyta. Se aven
Véandradie och Utrymmesklass.

Véndplats

Sidoanlaggning avsedd fér vandning av fordon., ex.vis
driftvéndplats, vandplats for utryckningsfordon och
vandplats pa atervandsgata/-vag. Se dven
Katastrofoverfart.

Vandradie

Den radie pa korsparets ytterkant som ett vandande fordon
beréknas att behdva.

< Vénddiameter >

Vanstersvangs-
korfalt

I korsning ett korfalt for vanstersvangande fran
priméarvagen. Det vanliga ar att det placeras mellan
korfalten for motriktat genomgaende trafik.
Vanstersvangskorfalt typ ogla ar dock placerat pa vagens
hdgra sida och med avslutningen utformad for passage
Over végen i 100 gon mot primarvégens riktning.

Vénsterpa-
svangskorfalt

| korsning ett extra korfalt for trafik i vanstersvang fran
sekundarvag till primarvag och placerat pa primarvagen.

Véntetid Den del av fordréjningen for en trafikant som orsakas av
andra trafikanter.
Véntslinga Sidoanlaggning for uppstéllning av driftfordon nar

bakomliggande fordon ska fa passera.
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Vardefulla
natur- och
kulturmiljoer

Bevarandevarda natur- och kulturmiljGer enligt radande
kultur- respektive naturklassningar.

Vertikal Belysningsstyrkan vid en punkt pa ett vertikalplan
belysnings-

styrka

Ytterslant Se Slant och Véagsektionens element. Den kan vara

uppdelad i en nedre och en Gvre ytterslant.

Yttre vagren

Vanligtvis den i korriktningen hogra vagrenen pa
enkelriktad vagbana.

Ytvattenomrade | Omrade (yta) som tacks av vatten vid hogsta forutsebara
vattenstand.
Arsdygnstrafik | Det under ett r genomsnittliga trafikflodet per dygn

uttryckt som fordon/dygn, axelpar/dygn, gaende/dygn,
cyklister/dygn, mc/dygn.

Arsmedeldygn,
arsdygn

Ett dygn med genomsnittlig trafikmangd under ett givet ar.

Atgardstyp

Ingar i inriktning utformningsstandard och avser
nybyggnad, ombyggnad/férbattring, forstarkning samt
punktatgarder.

Med ombyggnad/férbattring avses ett langre projekt till
storre delen i befintlig strackning med huvudsyfte att
forbattra trafikteknisk standard.

Med forstarkning avses ett langre projekt till storre delen i
befintlig strackning med huvudsyfte att forstarka barighet
och sekundart att forbattra trafikteknisk standard.

Med punktatgard avses ett projekt med syfte att forbattra
trafikteknisk standard i en eller nagra punkter.

Agglinje

Kombination av tva cirkelbagar med samma
krokningsriktning och med en mellanliggande klotoid.

Andamalsplats

Plats som &r avsedd for en viss trafikantgrupp, en viss
verksamhet eller ett visst andamal.

Oppenhetsindex

En kvot som anger 6ppenhet for en passage med funktion
som faunapassage.

Olika djurarter har olika krav pa 6ppenhet for att nyttja
passagen.

Formel for att rékna ut 6ppenhet:

Passage under vag= hojd*bredd/passagens langd
Passage Over vag=Dbredd/langd.

Oppet landskap

Landskap som inte har skogsvegetation i vagens nérhet.
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Overgangs-
kurva

Kurvbage med kontinuerligt varierande krékning. Klotoid
ar en typ av dvergangskurva.

Overgangsstalle

Del av en vag som ar avsedd att anvandas av gaende for
att korsa en kdrbana eller en cykelbana och som anges
med vagmarkering eller vagmaérke.

Ett 6vergangsstalle ar bevakat om trafiken regleras med
trafiksignaler eller av en polisman och i annat fall
obevakat.

Overlednings-
plats

Anordning i mittremsa for tillfallig 6verledning av trafik
fran den ena vagbanan till den andra.

Ovre ytterslant

Den 6vre delen av en ytterslant som har en brytningspunkt
for slantlutningen.

Ovrig lansvig

Vég som har ett regionalt och lokalt intresse

Trafikverkets region beslutar om vagnummer (>500) och
vdagvisning.

Ovrig mark-
eller
vattentillgang

Sadan mark- eller vattentillgang som inte &r beskriven
eller beddmd som vattenforekomst, men som &nda ar
vardefulla i kraft av att den d4nda anvands for vattentakt.
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4 Forkortningar

Forkortning Betydelse

o Vinkel

a avstand mellan tva fordon i rérelse, méte eller omkorning (m),
avstand mellan tva trafikanter (m) (angaende dimensionerande
trafiksituation DTS)

A En utrymmesklass.
En korsningstyp (enkel korsning utan trafikoar)
Klotoid (m?)
Allrédvandning

aq Sidoacceleration (m/s?) for sparvag

ATK Automatisk trafiksékerhetskontroll

B En utrymmesklass.
En korsningstyp (enkel korsning med trafiko i sekundérvagen)
Ett hinder utstrackning langs vagen (fler i Krav 2021:001 VGU,
avsnitt 7.3.3.2)

b Bredddkning i kurva (m)

Bb Boggibuss

Bbsa Boggibuss med tvangsstyrd bakre boggiaxel

Bf Forlangd normalbuss

BI Ledbuss

Br Mattet mellan beldggningskant pa ramp och pa motorvag vid
rampnos
Rotationsbredd vid skevning

C En utrymmesklass.
En korsningstyp (korsning med trafikéar och
vanstersvangskorfalt)
Cykeltrafik.
Cyklist eller rullstolsburen (ang. dimensionerande trafiksituation
DTS)

C Rullfriktion (N/kg)

d Andel av fordons tyngd pa drivaxel (i formel for start i
uppférsbacke)
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En korsningstyp (cirkulationsplats)
Direktramp

dBA

Decibel med index A, ett matt for ljudstyrka

AE

Tvérfallsdifferens (%-enheter)

AR

Klotoidens inryckning (m)

Dh

Dimensionerande timme

Dh-Dim

Dimensionerande timtrafikstrom under dimensionerande ar (f/h)

DTS

Dimensionerande TrafikSituation

m|

Horisontell belysningsstyrka som medelvérde dver ett
vagomrade

Enhet ar lux (Ix).

Halvsfarisk medelluminans (pa ett vagomrade)

Enhet ar lux (Ix).

En korsningstyp (signalreglerad korsning)

Halvsfarisk belysningsstyrka (i en punkt pa ett vagomrade)

Enhet ar lux (Ix).

Emin

Lagsta belysningsstyrka pa ett vagomrade

Enhet ar lux (Ix).

Esc,min

Lagsta semicylindriska belysningsstyrkan (pa ett plan ovan
vagytan)
Enhet ar lux (Ix).

Ev

Vertikal belysningsstyrka (vid en punkt)

Enhet ar lux (Ix).

Ev,min

Lagsta vertikalbelysningsstyrkan (pa ett plan ovan vagytan)

Enhet ar lux (Ix).

En korsningstyp (planskild, enkel)

Friktionstal

fo

Bromsfriktionstal

fm

Bibehallningsfaktor MF

Forkortningen MF star for Maintenance factor.

fs

Sidofriktion
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fri Troskelvardesokning

Forkortningen T1 star for threshold increment.

Fs Utrymme for fri sikt som inte far inskrankas vid plankorsning
g Normalacceleration (9,82 m/s?).

Upphdjt g (%)

vinkelenheten

gon.

G Gangtrafik, gaende

GCM Gaende och cykeltrafik

ha Anordnad ralsférhéjning (mm)

h avstand mellan fordon/trafikanter i rérelse och ett minst 0,2 m

hogt hinder vid eller utanfor vagbanan (angaende
dimensionerande trafiksituation DTS)

H Réckeslangd fore hinder.
Huvudledsprioritering
ha Ralsférhéjning (mm)
HE Beteckning for stolpar som klassas som High Energy absorbing
Hh Hinderhdjd (m)
Hp Hinderpunkt

i Lutning (m/m)

I Breddokning av sparomrade avseende sparets innersida (m)

If Inskrankningsfritt utrymme mellan tva skymmande objekt.

IL Sparlangd som skyms av ndgot som inskranker mer &n 1,0
meters hojd av siktytan (m)

ISy Yta av inskrankningar som sammantaget skymmer siktytan vid
plankorsning.

ly Skymmande yta for en sammantagen inskrankning

K Kdorbana

Kloverbladsramp

K1 Yttre korfalt

K2 Inre korfalt pa fyrfaltig vag. Annars korfaltet narmast det yttre
korfaltet.
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L Medelluminansen pa vagytans korbana

Enhet ar candela per kvadratmeter (cd/m2).

| (liten Staende tung-trafik-fordon (angaende dimensionerande
bokstav) trafiksituation)

Indirekt ramp

L Tung trafik i rorelse (angaende dimensionerande trafiksituation).
Langd (m)

Lastbilsprioritering i LHOVRA. (Funktionen kan erséttas med
B=Buss-, K= Kolonn-, K6=Kdrprioritering)

La Avfartsstrackas langd pa avfart i trafikplats (m)

Lbm Minibuss

Lbn Tung lastbil. Normalbuss

Ldrift Driftfordon

LE Beteckning for stolpar som klassas som Low Energy absorbing
Lin Inledningsstrackans langd pa avfart i trafikplats (m)

Lmod Lastbil med slapvagn av modultyp

Los Oljebil. Sophil

Lp Siktlangd i korsning fran vagmitt pa sekundarvag langs

priméarvag (m)

Parallellstrackans langd pa avfart i trafikplats (m)

Lps Lasthil med pahangsvagn eller slapvagn

L, Ramplangd for sparvag (m)

Lr Retardationsstrackas langd pa avfart i trafikplats (m)
Ls Skogsbil

Langd vid korsning fran fordonsforares 6gonpunkt pa
sekundarvagen till narmaste priméarvagskant

Langd pa sparrstracka i trafikplats

Lspec Specialfordon

LTF Lokala trafikforeskrifter

Lu Utryckningsfordon

Lo Overgangsstrackas langd pa avfart i trafikplats (m)

Lk Langd pa 6vergangskurva for sparvag (m)
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M Mittremsa
mc Motorcykel
MLV Motesfri landsvag
MML Motesfri motortrafikled
Mop Moped
MV Motorvag
NCS Natural Colour System
n Ramptal for sparvag
@) Olycksreduktion i LHOVRA
p (liten Stillastaende personbil (angaende dimensionerande
bokstav) trafiksituation DTS)
P Personbil (i rorelse)
Ph Personbil med husvagn
Q Fordonsfléde (f/h)
Qc Cykelflode (C/h)
Qg Gangflode (G/h)
Qh Flode i hogerfaltet (f/h)
Qmc Motorcykelflode (f/h)
Qb Bilflode (f/h)
Qp Personbilsflode (f/h)
QB Bussfldde (f/h)
QL Flode av lastbilar och lastbilskombinationer (f/h)
R Radie, horisontalradie (m)
Rodkorningskontroll i LHOVRA
Rh Horisontalradie (m)
Ri Innerradie (for cirkulationsplats resp. kdrbanekant i kurva) (m)
Rei Omgivningsljus EIR
Forkortningen EIR star for edge illuminance ratio.
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Re.L

Maximalt blandtal GR.

CIE 112:1994, Glare evaluation system for use within outdoor
and area lighting.

Forkortningen GRL stér for Glare rating limit.

RL

Raklinje

Rm

Mittradie (m)

Rr

Resulterande radie (m)

RV

Vertikalradien (m)

ROK

Ralsdverkant

Skordetroska

Sb

Bromsstrécka (m)

Sed

Stotvérde, ex. Seq, 300 Stotvarde for 300 Overfarter vid gupp (MPa)

SR

Stodremsa

STH, sth

Storsta tillatna hastighet pa sparvéag och pa jarnvag (km/h)

Sv, SV

Dimensionerande synbarhetsvinkel=1 bagminut

TEN-T

Det transeuropeiska transportnétverket

TrF

Trafikforordning (1998:1276)

Ts

Traktor med slap

TLK

Teknisk livslangd klass

Avstand mellan uppstallt fordon och vagbanekant (m)

Skevningsutjamningsstracka (m)

Total likformighet (av vagytans luminans, belysningsstyrka pa
vagomradet eller halvsfarisk belysningsstyrka)

Vid luminans anvénds begreppet luminansjamnhet.

Vid belysningsstyrka anvands begreppet belysningsstyrkans
jamnhet.

Indexet o star for overall uniformity.

UOW

Luminansjamnhet i vatt vaglag (av vagytans luminans)

Luminanslikformighet pa korbanan

UK

Dimensionerande utrymmesklass
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trafiksituation) (m)

avstand mellan fordon/trafikanter i rérelse och vagbanekant
(med eller utan kantstod), (avgaende dimensionerande

Vagren
Variabelt gult (angaende LHOVRA)

accelerationformaga) (m/s, km/h))

Hastighet, punkthastighet (i t.ex. friktionsformel resp.

Vav

Hastighet pa avfart (km/h)

Vi, Ve

(km/h)

"Franhastighet”, "tillhastighet” (i berakning av bromsstracka)

Vdim

Dimensionerande hastighet for sparvég

Vdim

Dimensionerande hastighet for personbil i cirkulationsplats.

VGU

Végars och gators utformning

VH

Variabel hastighet

Vi

trafiksituation)

Inre vagren (angaende ramp och dimensionerande

VI

Matt pa fordonsintrangning vid rackespakérning

Vm

Mittvagren

VR

hastighet.

Referenshastighet (km/h). Anges VRXX dér XX ar aktuell

VViS

Trafikverkets vaderinformationssystem

Andring av rotationsvinkel per tidsenhet ((m/m)s)

Arbetsbredd for vagracke

Bredddkning av sparomrade avseende sparets yttersida (m)

ADT

Arsdygnstrafik (f/d)

ADT-Dim

Dimensionerande arsdygnstrafik (f/d)

Oh

Dimensionerande 6gonhéjd (m)

Op

Ogonpunkt
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4.1 Forkortningar for DTS (dimensionerande
trafiksituation)

Forkortning

Betydelse

a

avstand mellan tva fordon i rorelse,
mote eller omkorning, avstand mellan
tva trafikanter

cyklist eller rullstolsburen

gaende

avstand mellan fordon/trafikant i
rorelse och ett minst 0,2 m hogt
hinder vid eller utanfor vagbanan.

Stillastdende lastbil eller buss

Lastbil eller buss i rorelse

Stillastaende personbil

Personbil i rorelse

Avstand mellan uppstallt fordon och
vagbanekant

avstand mellan fordon/trafikant i
rorelse och vagbanekant (med eller
utan kantstod)

4.2 Forkortningar for LHOVRA (trafiksignaler)

Forkortning

Betydelse

L

Lastbilsprioritering. (Funktionen kan
ersattas med B=Buss-, K= Kolonn-,
Ko=Kdarprioritering)

Huvudledsprioritering

Olycksreduktion

Variabelt gult

Radkorningskontroll

> B <O I

Allrodvandning
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4.3

Forkortningar for belysning

Forkortning

Betydelse

L

Medelluminansen pa vagytans korbana

Enhet ar candela per kvadratmeter
(cd/m2).

Luminanslikformighet pa korbanan

fTI

Troskelvardesokning

Forkortningen T star for threshold
increment.

Rei

Omgivningsljus EIR

Forkortningen EIR stér for edge
illuminance ratio.

m|

Horisontell belysningsstyrka som
medelvarde Gver ett vagomrade

Enhet ar lux (Ix).

Emin

Lagsta belysningsstyrka pa ett
vagomrade

Enhet ar lux (Ix).

Halvsfarisk belysningsstyrka (i en
punkt pa ett vagomrade)

Enhet ar lux (Ix).

Halvsfarisk medelluminans (pa ett
vagomrade)

Enhet ar lux (Ix).

Uo

Total likformighet (av vagytans
luminans, belysningsstyrka pa
vagomradet eller halvsfarisk
belysningsstyrka)

Vid luminans anvands begreppet
luminansjdmnhet.

Vid belysningsstyrka anvands
begreppet belysningsstyrkans jamnhet.

Indexet o star for overall uniformity.

Semicylindrisk (halveylindrisk)
belysningsstyrka (i en punkt)

Enhet ar lux (Ix).
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Esc,min Léagsta semicylindriska
belysningsstyrkan (pa ett plan ovan
vagytan)

Enhet ar lux (Ix).

Ev Vertikal belysningsstyrka (vid en
punkt)

Enhet ar lux (Ix).

Ev,min Lagsta vertikalbelysningsstyrkan (pa ett
plan ovan vagytan)
Enhet ar lux (Ix).

fm Bibehallningsfaktor MF
Forkortningen MF star fér Maintenance
factor.

Uow Luminansjamnhet i vatt vaglag (av
vagytans luminans)

ReL Maximalt blandtal GR.

CIE 112:1994, Glare evaluation system
for use within outdoor and area
lighting.

Forkortningen GRL star for Glare
rating limit.
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5 Grundvarden

5.1

5.1.1

5.1.2

Forutséattning

Grundvéarden ar forutsattningar for kraven i VGU och delas in i grundvarden
for trafikmiljon, gédende, cyklister, fordon, férare och passagerare samt for
sparvagn.

Grundvarden for trafikmiljon

Friktion
Friktion &r ett grundvérde i VGU for att bestamma:

o stdrsta langs- och snedlutning med hénsyn till bilars bromsning och start i
backe

o stdrsta skevning i horisontalkurva med hansyn till risken att bilar glider i
sidled

o erforderlig sikt for att fordon ska kunna stanna infor hinder pa vagbanan i
vertikal- och/eller horisontalkurva

e minsta horisontalkurvor.

Total friktion

Friktionstal &r kvoten mellan friktionskraft och normalkraft mellan hjul och vagbana.
Den totala friktionen kan uppdelas i en radiell del, sidofriktion, och en tangentiell del,
bromsfriktion.

Dimensionerande friktionstal for total friktion, bromsfriktion och sidofriktion ges i
Figur 5.1

Hastighat (km'h)

Figur 5.1 Dimensionerande friktionstal i VGU
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5.1.3

5.1.4
5.1.4.1

Observera att friktionstalen endast géller vid resp. hastighet och ej utgér medelvérden
fran aktuell hastighet till stopp.

Dimensionerande friktionstal f motsvarar ca 2/3 av uppmatta friktionsvarden pa
relativt nybelagda vagar med bra dack vid vatt vaglag och Iasta hjul.

f=0,62 x EXP(-0,0063 x V)
V = hastighet (km/h)

I VGU anvénds som dimensionerande friktionstal i vissa fall ¥ av uppmétta
friktionsvarden (galler exempelvis ombyggnad eller lagsta standard for att en vag kan
behallas utan atgard).

Sidofriktion och sidoacceleration

Sidofriktionen eller sidoaccelerationen ar den del av den totala friktionen som forare
normalt utnyttjar under kdrning i kurva. Sidofriktion &r ett grundvérde i VGU for att:

e beddma fordons hastighetsniva i horisontalkurvor
e bestdmma minimivérden for radier i horisontalkurvor vid samtidig bromsning

Dimensionerande friktionstal for sidofriktion for val av horisontalradier ges i figuren
ovan.

Bedomning av hastigheter vid kérning i sma radier som i korsningar och ramper gors
for tva korsatt, mjukt och hart.

Sidoacceleration ar sidofriktionen multiplicerad med 9,82 m/s?.

Dimensionerande sidofriktion fs &r:
fs = 0,28 x EXP(-0,0096 x V)
V = hastighet (km/h)

Bromsfriktion och retardation

Biltrafik

Bromsfriktion &r den del av den totala friktionen, som utnyttjas vid inbromsning.
Bromsfriktionen ar ett grundvarde i VGU for att berékna stoppsiktsstrackor och
bromsstrackor pa avfarter i trafikplatser m.m.

Fullt utnyttjad bromsfriktion motsvarar en mycket hard inbromsning. Vid bedémning
av bromsstrackor vid normal korning, till exempel pa avfartsramper och vid
inbromsning i korsningar, anvands mjukare inbromsningsforlopp.

Dimensionerande friktionstal for bromsfriktion ges i Tabell 5.1.




@v
s TRAFIKVERKET KRAV

90(139)

Dokument ID

TRV publikation 2021:002

Dokumenttitel

KRAYV - VGU, Begrepp och grundvarden

Version

1.0

Retardationen ar bromsfriktionstalet multiplicerad med tyngdaccelerationen g = 9,82

m/s2.

Vid 6verslagsméssiga berékningar for bromsstrackor utnyttjas de i Tabell 5.1 angivna
bromsfriktionstalen alternativt medelretardationer. Med bromsfriktionstal avses
viktade medelvérden av bromsfriktionstalen fran en hastighet (V1) till en annan
hastighet (V>).

Bromsstrackan erhalls enligt formeln:

S, = 2x g x(f +i)

Dar

VARAYA
Sh = bromsstracka (m)
Vi = utgangshastigheten (m/s)
V> = sluthastighet (m/s)
fo = bromsfriktionstal

i = lutning i langdled (m/m, t.ex. -0,06 vid 6 % nedférslutning)

g = normalacceleration (9,82 m/s?)

Dimensionerande bromsfriktion f, &r:

f, = 0,55 x EXP(-0,0057 x V)

V = hastighet (km/h)
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Tabell 5.1
vag

Fran V1 (km/h)

Vi 10

(km/ 20

30

40

50

60

70

80

90

10

Medelretardation, g

X fp

20

Bromsfriktionstal och medelretardation for horisontell

30

40

50

60

70

80

90

100

Bromsfriktionstal,
fo

0,3 0,3 0,3 10

0,3 0,3 0,3 20

03 03 03 30

0,3 0,3 0,3 40

03 03 03 50

0,3 0,3 0,3 60

03 03 03 70

0,3 03 0,2 80

0,3 03 0,2 90

0,2 0,2 11 Till

8 7 0
2,7 02 12 Vs
6 6 0

2,6 2,6 13 (km/
7 0 0 h
11 12 13

0 0 O
Till V2 (km/h)
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5.1.4.2

Sparvagstrafik

Bromslangd for sparvagn utgar fran retardation 1,2 m/s?.

5.1.5

Start i uppfoérsbacke

Vid start i motlut ska tillganglig friktion vid fordonets drivaxel kunna évervinna
tyngdkraftens komposant pa grund av lutning och rullmotstand, Figur 5.2.

f-d-g>i-g+C,

drivaxeln

m/s2)

dar f = friktionstal

d = andel av fordonets tyngd pa

g = tyngdacceleration (9,82

i = backens lutning (t.ex. 0,06

vid 6 %)

C:r = rullfriktion (N/kg)

Figur 5.2 Princip for berékning av startlutning

| Figur 5.3 har storsta startlutning vid olika friktion och andel tyngd pa drivaxeln
berdknats for dimensionerande rullfriktion 0,11 N/kg. Med figurens hjalp kan
framkomligheten beskrivas for olika branta lutningar i daligt vaglag. Friktionstal 0,1
motsvarar vat is, 0,3 sand eller dubbdack pa packad snd. Andel tyngd pa drivaxeln
varierar mellan ca 0,20 for extremt lastad lastbilskombination och ca 0,50 for

personbil.

10

Maximi lutning ( % )

0,1 02 03 04 05 06 07
Andel tyngd pa drivaxel, d

Figur 5.3 Beréakning av startlutning

Exempel:

Berékna maximal lutning for start
i backe for en tvaaxlig lastbil med
slapvagn. Fordonsekipaget vager
37 ton med 10 tons belastning pa
drivaxeln, dvs d= 10/37=0,27
Vagbanan bestar av packad sno,
som ar nysandad vilket innebar
att friktionen ar f = 0,3.

Den maximala lutningen fas ur
diagrammet till ca 7 %.
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Kraftekvationen har utnyttjats for att bestamma maximala langslutningar for vagar.
Dimensionerande andel tyngd pa drivaxeln har da valts till en fjardedel av fordonets
totala tyngd (d=0,25) och det lagsta friktionstalet i uppforsbacke till 0,3.

5.1.6 Siktobjekt i vagrummet

Siktobjekt &r grundvarde i VGU for att bestdmma sikt i olika trafiksituationer.
Trafikanterna maste ha dverblick dver vagrummet for att kunna observera och
identifiera siktobjekt och sikthinder som:

e andra trafikanter, t.ex. métande, korsande eller upphinnande, som man maste
se for att kunna samspela med

e hinder pa vagbanan, t.ex. foremal som man maste se for att kunna bromsa
eller véja for

o trafikanordningar, t.ex. vdgmarken, vdgmarkeringar och trafiksignaler

e hinder utanfor vagbanan, t.ex. i siktomraden i vagkorsningar, som man maste
kunna se Over.

Figur 5.4 Exempel pa siktobjekt i vagrummet

VGU anvander foljande siktobjekt for siktberakningar, se Tabell 5.2.
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Tabell 5.2 Siktobjekt for att bestdmma siktstrackor
Objekt Hojd i M | Exempel p& anvandningsomrade
Véagbanan 0,00 Stoppsikt for cyklar
Bakljus/ lagt bromsljus fran 0,35 Stoppsikt
framférvarande bil
Hogt placerat bromsljus 1,20 Stoppsikt vid kd (mittracke)
Motande personbil 1,10 Mote
Hinder pa vagbanan, t.ex. barn, 0,40 Stoppsikt for cyklar och sikt i korsning
hundar m.m.
Annalkande fordon (stralkastare) 0,60 Sikt i korsning och omkdrningssikt
Hackar, staket etc. 0,80 Hogsta siktskymmande hinder inom
siktomraden vid korsning i lokalnatet

5.2 Motorfordon

Motorfordons prestanda och egenskaper som:

utrymmesbehov vid svéang i korsning och korning pa stracka

e stabilitet

e accelerations- och bromsférmaga

e bransleférbrukning

e avgasutslapp har avgorande betydelse for utformning av vaganlaggningar

VGU definierar fordonsparken med 18 typfordon, vilka valts sa att de tacker
dimensionerande egenskaper hos vanliga personbilar, bussar, lastbilar och
lastbilskombinationer, se Tabell 5.3.

Tabell 5.3 Sammanstallning av typfordon
Typfordon
P Personbil
Ph personbil med husvagn
Lbm sma lastbilar, minibussar m.m.
Los oljebil och sopbil
Lbn 2- till 4-axliga stora lastbilar och stadsbussar
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Bf forlangd normalbuss

Bb Boggibuss

Bbsa boggibuss med tvangsstyrd bakre boggiaxel
Bl Ledbuss

Lps lastbil med pahangsvagn eller slapvagn
Lskog Skogshil

Ts traktor med slap

S Skordetroska

Lmod Modulfordon

Lspec Specialfordon

Lu Utryckningsfordon

Ldrift Driftfordon

mc Mop | mc, moped

Elva typbussar visas i Figur 5.5 med kommentarer om specifika fordonsegenskaper.

Typfordon &r grundvarden i VGU for att dimensionera och utforma vag- och

gatusektioner, korsningar, rastanlaggningar m.m.

Utslapp av koldioxid och luftféroreningar har avgérande betydelse vid utformning av

vaganlaggningar. Faktorer som paverkar utslappen ar framst referenshastighet,

hastighetsefterlevnad (sjalvforklarande vag), korsningstyp, fartdampande atgarder och
utformning i 6vrigt som ger jdmna hastigheter.

Det bor observeras att utdver de bredder som angivits nedan far lastbilar och bussar ha
speglar som skjuter ut fran fordonets sida. Utrymme for dessa forutsatts finnas inom
den hinderfria bredden.
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Normalbuss typ 1=Typfordon LBn

L6 o

y 8.6

12.0

Avstand bakaxel - front, 8.6 m.
Obs! Markfrigang kan vara
endast 0.25 m.

3.2

Normalbuss typ 2=Typfordon LBf

o ol

y 9.1

12.0

Avstand bakaxel - front, 9.1 m. Vid
korsparskontroll tillagg ca 0.3 m korvidd i
fronten vid korsningskurvor. Obs!
Markfrigdng kan vara endast 0.25 m.

3.2

Ledbuss typ 1=Typfordon Bl

Ledbuss typ 2=Typfordon Bl

32 L@ [mmm_@ o ( 32 LO\ MLO O I
7.9 |
18.0 18.0
Tvangstyrda hjul pa bakaxel. | -
Obs! Stort bakre svep i vissa lagen. \?;G:Lbea:]k;;(setl b(;tésr.nMarkfrlgang kan
Obs! Markfrigang kan vara ' '
endast 0.25 m.
Ledbuss typ 3=Typfordon BIf Boggiebuss=Typfordon Bb
3.2 [ 3.9
7.9 1.3 9.5
1A
18.75 15.0
Stel bakaxel. Obs! Markfrigdng kan Boggiens teoretiska tyngdpunkt ligger pa
vara endast 0.25 m. 1/3 avstand fran den framre boggieaxeln.
Boggiebuss=Typfordon Bbsa Forlangd normalbuss=Typfordon Bf
3.9 3.2 ‘
L3 95 10.2
15.0 13.0

Boggiens teoretiska tyngdpunkt
ligger pa pa den framre boggieaxeln.

Obs! Stort bakre 6verhang ger stor sveparea.

Turistbuss Smébuss=Typfordon Bs
3.6 2.9
S, W o W -
6.4
8.8
J(— 8.9
12.0 o . N
Kortare axelavstand och mindre bredd &n

| vissa modeller sitter foraren lagt. Det ger
samre sikt &n normalt, sarskilt dver backkron.

normalbuss. Obs! Markfrigdng kan vara
endast 0.25 m.

Servicebuss

, 7.0

8.0

Stort axelavstand ger nastan samma
vandradie som normalbuss.
Obs! Markfrigdng endast 0.25 m.

Figur 5.5 Elva vanligt férekommande typbussar
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5.2.1

Det finns fordonskombinationer som kraver stérre utrymme &n det storsta typfordonet,
framfor allt vid svéang i korsning. Dessa fordon kan oftast ta sig fram i korsningarna
med mindre samre utrymmesklass och lagre hastighet &n typfordonen. Ibland behévs
anda en sarskild utredning som underlag for dimensionering av korsningar som
trafikeras med specialfordon. | sddana fall bor kontroll ske med korsparsprogram.

Efter Sveriges EU-intrade tillats ett 25,25 m langt fordonstag (dragbil och pahéngs-
eller slapvagn), Lmod. Detta godk&nns om det kan kdra i en cirkel med inner- och
ytterradier 2,0 och 12,5 m. Avstandet fran fordonets front till centrum pa bakersta
hjulet far vara hogst 22,5 m. Avstandet mellan centrum pa slapvagnens framre och
bakre hjulkombination far vara hogst J250-20a)% —(B30+ L/2? »darLar

pahangsvagnens bredd, se Figur 5.2. Vid L=2,6 m blir vardet 8,1 m.

256.26m

/]
JJJ;()() b @@?J

Figur 5.6 Matt for typfordonet Lm

Geometri

Fdéljande typfordons geometrier har valts for att representera grupper av fordon, som
finns i manga modeller med varierande matt och prestanda.

I avsnitt 5.2.2 Dimensionerande trafiksituation fér motorfordon (DTS)ges
grundvérden for accelerationsprestanda.

Generella varden for hjulutslag for lastbilar och bussar kan ses i
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Tabell 5.4:
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Tabell 5.4 Maximalt hjulutslag samt varden for hjulutslag per rattvarv och
"Lock-to-lock time”, Fér anvandning vid parametersattning av

korsparsprogram

hjulutslag hjulutslag teoretiskt teoretiskt
ledade oledade hjulutslag for hjulutslag for
fordon fordon ledade fordon stela fordon

Max Hjulutslag i grader 48-50° 50-52° - -

(inre hjul)

(yttre hjul) 34,5-34,9° | 35,5° - -

Medelvarde maximalt 41,25° 42,75° 40° 42.,5°

hjulutslag

Antal rattvarv fran rakt 3,1 45 3,5 3,7

fram till max hjulutslag

Hjulutslag i grad per 15,5-16,1° | 11,1-11,6° 11,5° @ 11,5° @

rattvarv

Max "Lock-to-lock time” - - 7 sek 7,4 sek

®y15° per sekund

Vénddiameter kan liknas vid vandning mellan tva trottoarer. Vid berakning av
vandradie och korvidd for oledade fordon har maximalt rattutslag pa 42,5° anvants och
for berékning av vanddiameter och koérvidd for ledade fordon har ett maximalt
rattutslag p4 40° anvints. En andra begransning finns ocksa vid berakningen for
ledade fordon, att slapet inte tillats backa vid svangningsrorelsen.

521.1 Personbil P

Typfordon P &r personbilar och dvriga bilar med motsvarande storlek och prestanda,
t.ex. sma lastfordon typ "pickup" m.fl., se Tabell 5.5.

Tabell 5.5 Matt och prestanda for typfordon P, exempel

Exempel Mini Liten Mellan Stor
Langd (m) 3,45 4,00 4,79 4,96
Bredd (m) 1,47 1,66 1,75 1,78
Hojd (m) 1,44 1,40 1,43 1,47
Véandradie (m) 4,60 5,30 5,00 6,40

Typfordon P &r ett fordon med matt enligt Figur 5.7.
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Matt Typfordon P

Léngd 49m

Bredd 1,8m

Axelavstand 2,8m

Overhang fram 0,8m

Hojd 15m

Vandradie 5,5 m med korvidd 4,0 m

Figur 5.7 Matt for typfordon P

Matt och prestanda for typfordon P anvands for att utforma véagsektioner, korsningar
och vandplatser, parkeringsplatser, etc.

Personbil med husvagn Ph

Typfordon Ph &r en personbil med husvagn eller vanlig slapvagn. Typfordon Ph:s matt
och prestanda kan anvandas i for att dimensionera uppstéllningsytor pa rastplatser etc.

Typfordon Ph &r typfordon P med stor husvagn enligt Figur 5.8.

Matt Typfordon PH
Langd 13,5m A
[
Bredd 2,3m 20N l L !
i~ Q
Hojd 2,7m © © OI0)
| 0,8] 28 [1,3] 1,29 ‘ 3,93 2,68
Véandradie 11,5 m med korvidd 8,5 o ! ! !
m 0,65 |
8,55 ‘

Figur 5.8 Matt for typfordon Ph

Minibuss Lbm

Typfordon Lbm &r minibussar och sma lasthilar. Typfordon Lbm:s matt och prestanda
anvands i VGU for att dimensionera kollektivtrafikanlaggningar etc.

Typfordon Lbm &r ett fordon med matt enligt Figur 5.9.
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Matt

Léngd

Bredd
Axelavstand
Overhang fram
Hojd

7,0m
22m
3,8m
1,4m
20m

Vandradie 7,5 m med korvidd 4,5 m

Figur 5.9 Matt for typfordon Lbm

5.2.1.4 Oljebil, sopbil Los

Typfordon Los &r oljebil, sopbil och liknande for distribution till och fran

bostadsomraden.

Typfordon LBM

Jl

s

1,4

J
I

i
f

Typfordon Los:s matt och prestanda anvands for att dimensionera enskild korvéags
anslutning till allmén vég.

Typfordon Los &r ett fordon med matt enligt Figur 5.10.

Matt Typfordon LOS
Langd 9,4 m i i
Bredd 2,55m
Axelavstand framaxel- 51m
boggiens teoretiska tyngdpunkt -
Overhang fram 1,4m p— L
Hojd sam || | | =
Vandradie 10,0 m med koérvidd 5,5 m
14 & 4,7 | 1,3 | 2,0
9.4
Figur 5.10 Matt for typfordon Los
5.2.1.5 Tunga lastbilar och normalbussar Lbn

Typfordon Lbn &r tunga lastbilar och normalbussar. Tunga, tva- till fyraxliga lastbilar
och normalbussar finns i flera modeller. Tunga lastbilar ar vanligen kortare an
normalbussar och har kortare dverhang fram.

Typfordon Lbn:s matt och prestanda anvands bl.a. for att utforma sektioner och
korsningar (kanalbredder, korsningskurvor, refugplacering etc), berdkna siktstréackor
for bussar och for att utforma kollektivtrafikanlaggningar.

Typfordon Lbn &r ett fordon med matt enligt Figur 5.11.
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Matt Typfordon LBN
Langd 12,0 m ° °
Bredd 2,55m )‘
Axelavstand 6,0 m D— —E
Overhang fram 2,6m _ I m _
Hojd (lastbil) 45m = @ © =
Hojd (buss) 32m 26 ‘ 6.0 ‘ 34
Vandradie 12,0 m med korvidd 6,5 m ' ‘ ‘ !

Figur 5.11 Matt for typfordon Lbn

5.2.1.6 Forlangd normalbuss Bf

Typfordon Bf dr en forlangd normalbuss.

Typfordon Bf:s matt och prestanda anvands for att utforma

kollektivtrafikanlaggningar.

Typfordon Bf &r ett fordon med matt enligt Figur 5.12.
Matt Typfordon BF
Langd 13,0 m ° °
Bredd 2,55m \
Axelavstand 6,5m D —E
Overhéng fram 28m _ F m _
Hojd 32m = @ O =
Markfrigang 0,35m o3 ‘ 6.5 ‘ 37
Vandradie 12,5 m med korvidd 7 m ' I ' ! ’

Figur 5.12 Matt for typfordon Bf

5.2.1.7 Boggibuss Bb

Typfordon Bb &r en buss med boggi bak.

Typfordon Bb:s métt och prestanda anvénds i VGU for att utforma korsningar
(kanalbredder, korsningskurvor, refugplacering etc.) och kollektivtrafikanldggningar.

Typfordon Bb &r ett fordon med matt enligt Figur 5.13.
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Matt Typfordon BB
Langd 150m —
Bredd 2,55 m DD D “
Axelavstand framaxel- 7,3m —
boggiens teoretiska tyngdpunkt* = Y a) /&) =
Overhéng fram 2,6m =4 ©/
Hojd 3,9m ‘ 42 1.3, 6,9 26
Markfrigang 0,35m ‘ ‘
Vandradie 14,0 m med korvidd 7 m 15,0

U N&r endast framre axeln p& boggin &r drivande ligger teoretiska tyngdpunkten pa
1/3 av avstandet mellan boggins axlar.

Figur 5.13 Matt for typfordon Bb

Boggibuss Bbsa
Typfordon Bbsa ar en buss med tvangsstyrd bakre boggiaxel.

Typfordon Bbsa:s matt och prestanda kan anvandas istéllet for Bb for att utforma
korsningar (kanalbredder, korsningskurvor, refugplacering etc.) och
kollektivtrafikanlaggningar.

Typfordon Bbsa ar ett fordon med matt enligt Figur 5.14.

Matt Typfordon BBSA

Langd 15,0 m

ered 255m DDD DDD
Axelavstand framaxel- 6,9m

boggiens teoretiska tyngdpunkt / ( =
Overhang fram 2,6m ®j

Hojd 3.9m | 4,2 1,3, 6,9 . 2,6 |
Markfrigang 03m ‘ ‘ ‘
Vandradie 13,0 m med korvidd 7 m ‘ 15,0

Figur 5.14 Matt for typfordon Bbsa

Ledbuss BI

Typfordon Bl &r en ledad buss. Vissa modeller har tvangsstyrd bakaxel. Typfordon
Bl:s matt och prestanda anvands for att utforma kollektivtrafikanlaggningar, sarskilt
avseende hallplatslangd.
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5.2.1.10

Typfordon BI &r ett fordon med matt och prestanda enligt Figur 5.15.

Matt Typfordon BL
Langd 18,0 @ NN N e DDD
m
Bredd 2,55 O
o ; 2 50 2.9
7,9 \
Hojd 32m 18.0 m

Vandradie 12,0 m med kérvidd 7 m
Figur 5.15 Matt for typfordon Bl

Lastbil med pahangsvagn eller slapvagn Lps

Typfordon Lps ar dragbilar med pahangs- eller slapvagn. Utrymmesbehov vid kérning
i kurva beror pa ett komplicerat satt av axelplacering och -antal, ekipagets ledpunkter
och korstrategi. En 24 meter lang dragbil med 3-axlig sldpvagn har ungefar samma
utrymmesbehov vid svéang i korsning som en 16 meter lang dragbil med pahangsvagn.
En 24 meter lang kombination med 4-axlig slapvagn kraver vanligen nagot storre
utrymme.

Det finns fordonskombinationer, som kraver stdrre utrymme &n typfordon Lps vid
svang i korsningar. Ett exempel &r lastbil med 4-axlig slapvagn for skogstransporter.
Ett annat ar s.k. langgodsfordon, som utgdrs av dragbil med pahangsvagn med
ekipagelangd 16-24 meter. Vid flak med stérre langd an 13,5 meter har vanligtvis
pahangsvagnen styrbar boggi, vilket minskar ekipagets utrymmesbehov.

Typfordon Lps:s matt och prestanda anvands for bl.a. detaljutformning av korsningar
och breddékning i kurva.

Typfordon Lps &r ett fordon med matt enligt Figur 5.16.

Matt Typfordon LPS

Langd 16,0m 1,6 9,1 1,3,1,0 i
Bredd 2,6m |

Axelavstand framaxel- 3,4m ﬂ

boggiens teoretiska tyngdpunkt 021

Hojd 45m L | —

Vanddiameter ca 16,0 m med korvidd ca 12,5 ~ % %
m

Figur 5.16 Matt for typfordon Lps
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5.2.1.11 Skogsbil Ls
Typfordon Ls &r fordon for skogstransporter. Den storsta typen &r en 3-axlig lastbil
med 4-axlig slapvagn med en total ekipagelangd pa 24 meter. En sadan kombination
kraver normalt nagot storre utrymme vid svang i korsning an typfordon Lps.
Typfordon Ls méatt och prestanda anvands for att utforma skogsvagsanslutningar till
allmén vag.
Typfordon Ls &r ett fordon med matt enligt Figur 5.17.
Matt Typfordon LS
Léngd 240m
Bredd 2,55 m
Axelavstand framaxel- 53m
boggiens teoretiska tyngdpunkt
Hojd 45m
Véanddiameter ca 18,5 m med kérvidd ca 13
m
Figur 5.17 Matt for typfordon Ls
5.2.1.12 Traktor med sléap Ts
Typfordon Ts ar en jordbrukstraktor med slap.
Typfordon Ts méatt och prestanda anvands for att dimensionera enskild korvags
anslutning till allmén vag, fri hojd vid vagportar etc.
Typfordon Ts &r ett fordon med matt enligt Figur 5.18.
Matt Typfordon TS
Léngd 92m
Bredd 22m
Hojd 25m I
Véanddiameter ca 8,0 m med korvidd ca 6 LO—OJ
m 07 21 o 4‘ 23 | 30 |07
‘ I l l 9.2 l l
Figur 5.18 Matt for typfordon Ts
5.2.1.13 Skordetroska S

Typfordon S &r en skordetroska. Typfordon S matt och prestanda anvands i VGU for
att dimensionera enskild kérvags anslutning till allmén vag, fri héjd och bredd vid
vagportar etc.

Skordetroska S ar ett fordon med matt enligt Figur 5.19.
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Matt Typfordon S
Léngd 10,3 m
Bredd 6,0m
Hojd 45m

Figur 5.19 Matt for typfordon S

Lastbil med slapvagn av modultyp Lmod

Typfordon Lmod &r fordonstag av modultyp utformade enligt de nya EU-reglerna.
Fordonet ar uppbyggda av ett dragfordon samt en dolly med sl&pvagn.
Utrymmesbehov vid korning i kurva beror pa ett komplicerat satt av axelplacering och
-antal, ekipagets ledpunkter och korstrategi.

Typfordonet har mindre utrymmesbehov i korsningar &n typfordon Lps. Det kan
anvandas i VGU for kontroll av langder pa komagasin, P-fickor o.d. samt for
vandplatser.

Typfordon Lmod &r ett fordon med matt enligt Figur 5.20.

Matt Typfordon LMOD

Léngd 25,25 m Ag

Bredd 2,60m

Axelavstand framaxel- 56m 0 OE v T S— Y =
boggiens teoretiska tyngdpunkt 14] 515 ‘1’3‘2’3‘ 21 ‘ 78 42
Hajd 45m ‘ P 25,25 ‘
Véanddiameter ca 19,5 m med kérvidd ca 11

m

Figur 5.20 Matt for typfordon Lmod

Specialfordon Lspec

Typfordon Lspec ar fordon for specialtransporter. Lspec ar storst bland typfordonen
med en 3-axlig lastbil med 4-axlig trailer med en total ekipagelangd pa 19,0 meter.

Detta specialfordon kan liknas vid en gravmaskintrailer. Fordonets framkomlighet
begransas ytterligare beroende pa en frigangshojd pa endast ca 0,25 m. Fordon dver
denna langd har dock ofta styrbara bakre axlar, vilket gor att de reducerar sitt
utrymmesbehov.

Typfordon Lspec matt och prestanda kan anvandas vid korsningar dar det frekvent kan
uppsta problem med langre specialfordon. Typfordonet bor da kunna ta sig igenom
korsningen genom att utnyttja trafikoar, ytor for GCM-trafik o.d.
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Typfordon Lspec &r ett fordon med matt enligt Figur 5.21.

Matt Typfordon LSPEC
Léngd 19,0 m

Bredd 2,6m

Geometri dragfordon- se Lps

Hojd 4,5m

Vanddiameter ca 18,0 m med korvidd ca
15,5 m

Figur 5.21 Matt for typfordon Lspec

Utryckningsfordon Lu

Typfordon Lu ar ett fordon som beskriver det utryckningsfordon som har storst
utrymmesbehov. Fordonet som beskrivs &r stegbil.

Typfordon Lu:s matt och prestanda kan anvandas vid dimensionering av gardsytor,
grander etc. dar utryckningsfordon maste kunna ta sig fram.

Typfordon Lu &r ett fordon med matt enligt Figur 5.22.

Matt Typfordon LU
Langd 100m

Bredd 2,55m

Axelavstand framaxel- 50m

bakaxel tyngdpunkt

Overhang fram kaross 25m

Tillkommer stege b=0,9 m 1,0m

Hojd 356m

Vandradie 10,5 m med korvidd 6 m

Figur 5.22 Matt for typfordon Lu

Driftfordon Ldrift

Driftfordon, Ldrift, &r ett nytt fordon som beskriver det driftfordon som har storst
utrymmesbehov.

Typfordon Ldrift:s matt och prestanda kan anvandas vid dimensionering av
driftvandplatser och (katastroféverfarter). Vid mindre vagar som GCM-vagar bor
driftfordonet ha en maximal bredd av 3,5 m pa landsbygden och 3,2 m i tétorter.

Typfordon Ldrift ar ett fordon med matt enligt Figur 5.23.
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Matt

Léngd 10,95 m
Bredd fordon 2,6 m
Bredd utféllt sndblad 45m
Bredd infallt sndblad 3,7m
Axelavstand framaxelboggins 6,75 m
teoretiska tyngdpunkt

Overhang fram kaross 1,75 m
Tillaggsoverhang faste snoblad 0,45m
Djup sndblad 1,0m
Hojd 34m

Véandradie 12,0 m med koérvidd 7,5 m (vid

infallt snéblad)

Typfordon LDRIFT

6,75 10 ‘

45

Figur 5.23 Matt for typfordon Ldrift

5.2.1.18 Motorcykel mc och Moped Mop

Grundvérden fordon motorcykel och moped:

Tabell 5.6 Matt for moped samt motorcykel

Moped Motorcykel
Langd (mm) 1850 2530
Bredd (mm) 685 995

Matten ovan anger 85-%, vilket innebéar att 85 % av samtliga motorcyklar faller
innanfor de angivna matten.

Grundvarden férare av motorcykel och moped:

Tabell 5.7 Matt for forare av moped samt motorcykel, forklaring se Figur 5.24

Moped Motorcykel
Ogonhojd (mm) 1400 1400 (1300-
1600)
Totalhdjd (mm) 1865 1990
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Figur 5.24 Forklaring till matt for Moped samt Motorcykel

5.2.2 Dimensionerande trafiksituation for motorfordon (DTS)

En vags/gatas bredd kan bestammas utifran vilken trafiksituation som den normalt ska
klara av vid en vald referenshastighet VR och utrymmesklass A-C samt vilken
situation som ska klaras av vid enstaka tillfallen, dd med lagre utformningsstandard.
Nedanstaende tabell redovisar de avstand som bedémts behdvas mellan motorfordon
och mellan motorfordon och olika férekomster vid vag-/kérbanekant. Betydelsen av a,
h, u och v visas i Figur 5.25. Gemena bokstéaver for fordonet betyder att det star stilla.
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Tabell 5.8 Sidoavstandsmatt
VR 80 60 30/40
Utrymmesklass A B A B A B C
u 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10
v-P 0,70 0,40 0,40 0,20 0,20 0,10 0,10
v-L 0,70 0,40 0,40 0,20 0,20 0,10 0,10
h>0.2m — P 1,20 0,90 0,90 0,70 0,50 0,40 0,40
h>0.2m — L 1,20 0,90 0,90 0,70 0,50 0,40 0,40
a—CIP; GIP 0,80 0,60 0,50 0,40 0,40 0,20 0,20
a—L/L; CIL; GIL 1,30 1,00 1,00 0,70 0,70 0,50 0,40
a—PIP; PIL 1,00 0,70 0,70 0,50 0,35 0,35 0,35
a—plP; lIP 0,90 0,60 0,60 0,40 0,35 0,35 0,35
a-liL 1,10 0,90 0,80 0,60 0,50 0,40 0,40

* Sidoavstandsmattet for sparvag maste alltid aven uppfylla kraven for fria rummet enligt respektive stads

regelverk.

Motsvarande avstand for gaende och cyklister finns i Tabell 5.17.

Forklaringar:

u: Avstand mellan uppstallt fordon och vagbanekant
v: avstand mellan fordon i rorelse och vagbanekant (med eller utan kantstod)

h: avstand mellan fordon i rorelse och ett minst 0,2 m hogt hinder vid eller utanfér vagbanan.
a: avstand mellan tva fordon i rérelse, mote eller omkorning

C: cyklist, eller rullstolsburen

G: géende
P: Personbil i rérelse

p: Stillastdende personbil
L: Lastbil, buss eller sparvagn i rorelse
I: Stillastdende lastbil eller buss
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Figur 5.25 Sidoavstandsmatt vid bestamning av dimensionerande
trafiksituation

5.2.3 Acceleration

Fordons accelerationsformaga bestams framst av forhallandet mellan fordonets vikt
och motorns effektiva dragkraft, massa/effekt-talet, samt i hogre hastigheter ocksa av
fordonets aerodynamiska utformning. Accelerationen bestams i de flesta
trafiksituationer mer av forares beteende, se avsnitt 5.3 Grundvérden for forare och
passagerare.

Accelerationsformagan ar ett grundvarde i VGU for att dimensionera
accelerationsstrackor pa pafarter i trafikplatser, bestaimma hastighetsprofiler for
vagavsnitt m.m.

Accelerationsformagan for ett fordon vid en viss hastighet och lutning ges av
kraftekvationen om fordonets egenskaper definierats:

dv_p C -A-v?

dt v m Co-gd
dv/dt = acceleration eller retardation (m/s?)
v = fordonets punkthastighet (m/s)
t = tiden (s)
p = effektiv dragkraft (W/kg)
Ci = luftmotstandskoefficient (kg/m®)
A = frontarea (m?)
m = fordonsvikt (kg)
C = rullfriktion (N/kg)
g = tyngdacceleration (m/s?)

i = lutning (m/m)
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Grundvarden for typfordon

P, Bl och LPs ges i Tabell 5.9.

Tabell 5.9 Grundvarden vid bestamning av accelerations-férmagan for

typfordon P, Bl och Lps

Typfordon
Grundvérde P BI Lps
Luftmotstandskoefficient Cl, (kg/m?) 0,275 0,500 0,500
Rullfriktion Cr (N/kg) 0,11 0,11 0,11
Frontarea A (m?) 1,73 75 6,5
Dragkraft p (W/kg)? 22,1 8,2 6,0
Vikt (ton) 1,0 13,4 31,5
D1hk=746W

Dragkraften (effekt/massa-talet), och darmed &ven accelerations- och
retardationsforlopp, for typfordon Lps &r uppdaterat i enlighet med méatningar fran
1994. Ovriga uppgifter avser fordonsparken i borjan av 1970-talet.

Accelerationsformagan illustreras i Figur 5.26, Figur 5.27, Figur 5.28 och Figur 5.29.
De kan anvéndas for att konstruera hastighetsprofiler for att analysera effekter av

vertikal linjeféring.

Nedforslutning (% Uppforslutning (%
VM) o6 4 -3 -2g (-10) -0 PP 9 (%)
110 T = —_— +1
1/ P d - - - - -_— -
-~ - = -_— ";' ————— +2
100 D R S P
9 | _1_’__—____,_,‘_—__—__—_:-_:-:__—__—_ _______ +4
80 | -4 e T
Ty " 5
70 } i’ _L_-__-__—_:E______j:_ ___________ +8
60 | MR i N : ____________ +10
50 W S
40 -t b
— =Retardationi uppft')rslutning o
30 )
= — = = Acceleration
20 | | | ! | | | | ; | | |
1000 1500 2000

L (m)
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Figur 5.26 Accelerations- och retardationsforlopp for typfordon P

Accelerationsforlopp typfordon Lps - 6.0 W/kg
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Figur 5.27 Accelerationsforlopp for typfordon Lps

Retardationsforlopp typfordon Lps - 6.0 W/kg
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Figur 5.28 Retardationsforlopp for typfordon Lps
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5.2.4

v (km/h)

Typ P

Typ Bl
Typ Lps

Figur 5.29 Accelerationsforlopp vid horisontell vag

Stralkastare och bromsljus
Forutséattning

Siktstrackan vid halvljus ar cirka 50 - 60 m vid halvljus och vid helljus cirka 150
- 250 m beroende pa siktobjekt och bakgrund.

Minsta tillatna hojd for underkant halvljus &ar 0,50 m.

Dimensionerande stralkastarhojd &r 0,6 m. For bromsljus finns tva dimensionerande
nivaer; lagt bromsljus 0,35 m och hogt placerat bromsljus 1,20. (Ar 2015 bedéms
mellan 93 och 95 % av samtliga personbilar ha higt placerat bromsljus.)

Stralkastar- och bromsljushojd ar grundvérden for att berdakna omkorningssikt och
stoppsikt.

- Stralkastar-
hojd

Bromsljus-
hjd

Figur 5.30 Stralkastarhojd och bromsljushojd
For bussar ar stralkastarhojden ca 1,0 m.

Ljusspridning vid halvljus &r 1°, se Figur 5.31.
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Figur 5.31 Ljusspridning

Ljusspridning anvands tillsammans med stralkastarh6jd for att bestamma minimiradier
i konkava vertikalkurvor, se Figur 5.32.

bs=0.00029*S

C bs

s|l= ..... S — _-—-—-F Z*RV

Figur 5.32 Princip for berékning av konkav vertikalradie

5.3 Grundvarden for forare och passagerare
Forares och passagerares attityder, formaga och beteende beskrivs med:
e hastighet i kurva
e retardation och acceleration
o vertikalacceleration
e ryck och stot
e modell for sidoforflyttning
e rotation
e (gonhgjd
e synbarhetsvinkel
e reaktionstid
e héndelsetéthet

e synbarhet.
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5.3.1

5.3.1.1

Hastighetsbeteende i kurva

Bilars hastighet i kurva &r ett grundvérde for att bestdmma radier i horisontalkurvor
och forutséttning for att berdkna hastighetsprofiler etc.

Hastighet i stora horisontalkurvor

Hastighet for typfordon P och Lps, vid olika vagbredder och referenshastigheter under
dagsljus och goda vaglagsforhallanden ges i Figur 5.33, Figur 5.34 och Figur 5.35.

V (km/h)
90
ve=70 T
TypP [ U AP S S Sy
80 = .—"’ __-__,__—-:—-———-——- —_— e —
/.;:’ ‘.‘—T:-:-__"__ v [0 froem — o — — - o= = — = o
70 B i S I A A
G
P -t
Ba 1
s ; i |
0 ‘] I ereemeee- Sm belagd vdgbredd
| S m 3
S0 ‘ Tm "
f—_————9m ——
L0 1 \ ————— 13m e 1
0 200 400 600 800 1000 1200 Ry, (m)

Figur 5.33 Hastighet for typfordon P vid VR70
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wr=70 | ! ] ] } J | ]
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70 1 ,_/"-'___..-----""'."_' — T . = .-
| oL == -t =1 1
I I O = i MO O NS SN S B B
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"f | i | ———--— BM "
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40 | i —ce—e— T3mM i
0 200 00 600 800 1000 1200 Ry, (m)
Figur 5.34 Hastighet for typfordon Lps vid VR70
V (km/h)
100 T :
vr =90 __-____________-_'___L._.L
" =T ————] I TypP
%0 /_4_..-‘________ I ——F—F—== [ T
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Figur 5.35 Hastighet for typfordon P och Lps vid VR90
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5.3.1.2

V(km/h)
100 T ————
wv=10 4 et —_-——_-__“_} -
90 — - -t —1-
* —
-/r - /—. L —{— e s ¢ — e s o w— — —
8o T et S T B Typ Lps
. e e b o —— =] —— —
o1 4
-
i
70 s
60 7m belagd vdgbredd
—_————9m "
—_————-—13m 1"
50 N N N
0 200 400 600 800 1000 1200 Rh(rn)

Figur 5.36 Hastighet for typfordon P och Lps vid VR110

Hastighet i kurvor beroende pa skevning visas i Figur 5.39.

Modellerna motsvarar medianfordon i VTI:s simuleringsmodells frifordonsdel.

1000
900
800
700
600
500
400
300
200

Horisontalradie (m)

100
0

>
T~ :\/
W R o —
/ /N\\//\’\a“
w//
50 60 70 80 90 100

Fardhastighet (km/h)

110

Hastighet i horisontalkurvor med sma radier

Figur 5.37 Dimensionerande hastighet i horisontalkurvor, VR 50-110 km/h

Hastighet i horisontalkurvor med sma radier bedéms med Figur 5.38 eller Figur 5.39.
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Figur 5.38 Dimensionerande hastighet i horisontalkurvor, VR < 50 km/h
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Figur 5.39 Personbilars val av hastighet i sma radier i korsningar och ramper
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5.3.2

Figuren redovisar tva korsatt och 3 skevningsfall. Kérsatten ar:
mjukt

hart, vilket motsvarar ett 50 % storre sidokraftsuttag
Skevningsfallen ar:

0%

+5,5 %

-5,5%

Normalt anvéands 0 % skevning for beddmning av hastigheter.
Exempel:

Hastigheten i en kurva med radie R 50 m varierar fran drygt 30 km/h vid mjukt korsatt
och med 5,5 % bakskevning till cirka 45 km/h vid hard korning och 5,5 % skevning at
"ratt” hall.

Retardation

Bilars retardation ar grundvarde i VGU for att dimensionera stoppstrackor samt
bromsstrackor pa avfarter i trafikplatser och extra korfalt for svangande trafik i
korsningar.

Retardation for personbils- och lastbilsforare bedéms med Figur 5.40 och Figur 5.41
for olika korsétt.

Dimensionerande bromsfriktion

Retardation (m/s”2)
w

—— Hart=0.625f,
£ Medel=0.5*f,
Mijukt
|
\
0 \
0 20 40 60 80 100 120 140

Hastighet (km/h)

Typret.xls

Figur 5.40 Retardationsbeteende
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Fyra korsétt beskrivs. Dessa ar:

bromsning med dimensionerande bromsfriktion, dimensionerar stoppsikt

hart, vilket innebar bromsning med 62,5 % av dimensionerande bromsfriktion

medel, vilket innebar bromsning med 50 % av dimensionerande bromsfriktion

mjukt, vilket innebar motorbroms ned till cirka 80 km/h och sedan successivt 6kande
retardation. Mjukt kdrsatt motsvarar genomsnittliga inbromsningar i korsningar.

700
600
500 /
S Mijuk|retardati
00 =
:g Medﬁhetdruauvu\\\ /7
2 Hard retardatio —/
"E”:OO — /
° Dimensionefande—| /
m200 bromsretardation >
100 >
—
/ //
0 ; 1 }
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130
Hastighet (km/h)

Figur 5.41 Dimensionerande retardationsforlopp, samband mellan in- och
uthastighet och bromsstracka vid olika bromsbeteenden.

Exempel:

En inbromsning fran 100 km/h till 60 km/h med mjukt korséatt kraver cirka 280 m — 80

m =200 m

Foljande retardationsnivaer bedéms normal, relativt hard och hard for biltrafik, se

Tabell 5.10.
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Tabell 5.10 Standardnivaer for retardation

Retardation m/s? Anmarkning

Hastighetsintervall

80-60 60-0

0-15 0-2,0 Normal bromsning, ej mdjlig vid
isvaglag utan dubbdack.

1,5-3,0 2,0-3,5 Relativt hard bromsning, ej méjlig
vid vintervaglag utan
halkbekampning och/eller goda
vinterdack.

3,0-4.0 3,5-4,5 Hard inbromsning, ej majlig vid
vintervaglag.

Bromsning med hansyn till stdende busspassagerares sakerhet kraver betydligt lagre
retardationsnivaer, se Tabell 5.11.

Tabell 5.11 Standardnivaer for retardation med hansyn till staende
busspassagerares sékerhet

Retardation m/s? Anmarkning

Hastighetsintervall

80-60 60-0

0-15 0-15 Normalt ingen olycksrisk for
stdende passagerare.

1,5-2,0 1,5-2,0 Viss olycksrisk for stdende
passagerare

2,0-3,0 2,0-3,0 Uppenbar olycksrisk for staende
passagerare.

5.3.3

Accelerationsheteenden i normala trafiksituationer

Bilars acceleration &r grundvarde for att dimensionera accelerationsstrackor pa
pafarter i trafikplatser och for att bestamma hastighetsprofiler for vagavsnitt.

Normala accelerationsbeteenden ges i Tabell 5.12. F6r tunga fordon minskar
accelerationsformagan med ca 0,1 m/s? for varje procents uppforslutning, se narmare
avsnitt 5.2 Motorfordon.
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Tabell 5.12 Normala accelerationsbeteenden

Hastighetsintervall (km/h)

Fordonstyp 0-60 60-80

Personbil 2,1 m/s? 1,1 m/s?
Normalbuss 0,9 m/s? 0,3 m/s?
Lastbil med slap 0,6 m/s? 0,2 m/s?

100
/
— 50
90 - i 6%
| | 50/
0,
80 - I +16 % 4%
—_ — -3%
£ 70 -
£ -1%
B 60 -2%
ey
.% e 0%
£ 501 — 1%
40 - — 2 0/
s 30/
30 - 4%
5%
20 -
0 200 400 600 800 1000 6%
Langd (m)

Figur 5.42 Dimensionerande accelerationsforlopp for personbil (P)

Vertikalacceleration

Vertikalaccelerationen &r ett fordons acceleration fran krokningscentrum vid korning i

vertikalkurva, se Figur 5.43. Vertikalacceleration ar ett grundvarde i VGU for att
dimensionera vertikalradier med hé&nsyn till bilférares och passagerares komfort.
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5.3.5

Krokningscentrum

Figur 5.43 Vertikalacceleration

Féljande vertikalaccelerationer anvands, se Tabell 5.13.

Tabell 5.13 Grundvarden for vertikalacceleration

Standard Vertikalacceleration Anm.

God 0-0,5 m/s? Inget obehag
Mindre god 0,5-1,0 m/s? Litet obehag
Ryck

Momentana forandringar av totalkraften pa ett fordon samt dess forare och
passagerare kallas ryck. Dess storlek varierar med fordonets hastighet, vagens
linjeforing och forarens beteende. Kunskapen om forares och passagerares upplevelser
av ryck ar liten.

Ryck i langdled &r ett grundvarde i VGU for att dimensionera korsningar,
busshallplatser m.m.

Ryck i sidled ar ett grundvarde i VGU for att dimensionera dvergangskurvor,
sidoforflyttningar vid korfaltsbyte m.m.

VGU anvénder for mjukt korsatt 0,5 m/s® som grundvarde for ryck i langdled och 0,45
m/s® for sidoryck.
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5.3.6

5.3.7

Sidkraftforandringar upp till 0,45 m/s® upplevs som bekvama. Sidkraftforandringar
storre &n 0,8 m/s* upplevs som obekvama.

Klotoiden anvands som dvergangskurva for att minska ryck i sidled. Dess parameter A
bestams enligt:

AP=v3k

A klotoidparameter
v hastighet (m/s)

k ryck (m/s®)
Stot

Gupp och andra ojamnheter i vagbanan vid upprepad exponering ge ryggskador. Fran
nuvarande kunskapslage kan foljande anses géalla: For Seq < 0,5 MPa torde inga skador
uppsta. FOr Seq 0,5 — 0,8 MPa kan skador uppsta och vid exponering Seq> 0,8 ar risken
for skador stor. Utformningar som ger sadan exponering ar olamplig. Vardena avser
den totala exponering for stotar som framst busschaufférer utsétts for under daglig
tjnstgdring. FOr beddmning av ett enskilt gupp &r det lampligt att tillampa ett
schablonvérde for ett givet antal 6verfarter av guppet. Det kan t ex vara 300 6verfarter.
Schablonvardet betecknas da Seq.300. Utformningsreglerna for gupp pa gator med stor
kollektivtrafik &r konstruerade med hénsyn till dessa krav.

Sidoforflyttning

Vid bekvam sidoforflyttning av fordon pa raklinje, t.ex. vid korfaltsbyte, kan
fordonets bana beskrivas med fyra identiska klotoider, se Figur 5.44.

Sidoforflyttning

\ Erforderlig 1angd

Figur 5.44 Fordonsbana vid sidoforflyttning

Den erforderliga véaglangden for sidoforflyttning langs raklinje med hénsyn till
referenshastighet och dimensionerande sidoryck ges i Figur 5.45.

Dessa varden kan anvandas vid berdkningar av utrymme for omkorning av
stillastaende fordon, passering av hinder, utformning av inledningsstrackor till extra
korfalt i trafikplatser och korsningar m.m. De kan inte anvandas dar sidoférskjutning
gors som hastighetsdampande atgérd eftersom nedanstaende varden bygger pa att de
flesta ska uppleva en bekvam korning.
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Figur 5.45 Erforderlig langd for fordons sidoforflyttningar pa raklinje med
hansyn till referenshastighet och dimensionerande sidoryck.

Den visade kurvan i Figur 5.44 avser ett teoretiskt korspar som bor ges utrymme vid
utformningen. I borjan och slutet pa kérsparet sker sa sma sidoforflyttningar att de
normalt ryms inom korfélten. Totalstrédckan for riktningsférandring kan dérfér som
mest avkortas ned till halften av langden enligt Figur 5.45, se exempel i Figur 5.46.

Som framgar av Figur 5.44 ar det langs de tva klotoiderna i mitten som storre delen av
sidoforflyttningen dger rum. Det innebér att den av foraren upplevda
sidoforflyttningsstrackan ar betydligt kortare &n den som visas i Figur 5.45

Breddskala 1:250 . .
Langdskala 1:1000 Inlednings/utspetsnings

strécka ~L/2

Figur 5.46  Exempel pa utformning med hansyn till kdrspar for sidoforflyttning.

Erforderlig langd i kurva kan beraknas pa motsvarande satt genom att utnyttja de
grundlaggande sambanden for klotoider och cirkelbagar.
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5.3.8 Rotation

| skevningsovergangar utsatts fordon for rotation, se Figur 5.47.

Rotation &r ett grundvarde for att dimensionera langden pa skevningsovergangar.

V., ~V xAi Rotationsaxel ./
V

tan

B
Rotations- =~ o - ,
centrum - 5/

. ~~~-__," Korbanekant

Figur 5.47 Rotation vid skevningsovergang
Grundvarde for rotation ges i Figur 5.48.

Tabell 5.14 Maximalt tillaten forandring av vag eller kérbanas lutning i
l&ngdriktningen

V (KMH) |30 40 >60

Ai (%) 15 1,2 0,5

w [dndring av rotatiorewvirkel pertidserbet [mdmlE]

0,043

0,04

0,038 . \
0,02

0,028

0,02 R

0,018

0,01

o008

o
4 48 8 6,8 ] B8 T TE 3 8.8 ] 8,8 0] 0.8 1

ROTATIONSEREDD Erirm]

Figur 5.48 Grundvarde for rotation
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5.3.9
5.3.9.1

5.3.9.2

Grundvarde for rotation &r
@ = max(0,039; Vian/ (Br-0,1))e rotationsvinkelns férandringen per tidsenhet,
(m/m)/s

Vian rotationshastighet. Med de maximalt tillatna férandringarna enligt Tabell
5.14 och formeln Vian = V * Ai ges ett hogsta virde 0,17 m/s.

Br rotationsbredd (m). Se Krav 2021:001 VGU, avsnitt 9.1.6.7
Skevningsutjamning for vag.

0,1 minsta avstandet mellan hjul och vagbanekant.
Ogonhojd och synbarhetsvinkel
Ogonhojd

Ogonhojd &r det vinkelrata avstandet mellan kirbana och forarens dga. Ogonhojd &r
grundvérde for att bestdamma siktstrackor.

Ogonhojd Oh for personbil &r 1,10 m, fér moped 1,4 och fér me 1,3 — 1,6 m och for
buss 2,05 m.

Nya fordonstyper, framférallt bussar kan ha lagre sitthéjd och déarmed lagre
6gonhdjd, se Figur 5.49. Detta ger samre sikt, sarskilt dver backkrén och bor beaktas
vid val av radie i konvexa kurvor.

1,101’50 2,05

Figur 5.49 Forare i olika fordonstyper har olika 6égonhojd

Synbarhetsvinkel

Synbarhetsvinkeln ar den minsta synvinkel som ett hinder maste uppta for att
fordonsfdraren skall ha méjlighet att vid dagsljus varsebli hindret. For ett normalt 6ga
maste ett foremal uppta en vinkel storre an en bagminut for att foremalet skall vara
synbart.

Synbarhetsvinkeln ar grundvérde for att berékna siktstrackor i horisontal- och
vertikalkurvor.

Grundvarde for synbarhetsvinkel &r 1 bagminut.
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5.3.10

5.3.11

Erforferlig synlig del av hindret

Synbarhetsvinkel = 1 bagminut

Hi ..
Sikistricka Derhejy

Figur 5.50 Synbarhetsvinkel

Reaktionstid

Reaktionstid &r den tid som atgar for att fatta beslut och pabdrja beslutad handling.
Reaktionstiden varierar med trafikantens prestationsférmaga och trafiksituationen.

Reaktionstiden ar grundvarde i VGU for att bestamma stoppsikt.
Reaktionstider for bilforare i VGU ges i Tabell 5.15.
Tabell 5.15 Reaktionstid for bilforare

Trafikant Trafikmiljo Reaktionstid i sekunder
Bilist Landsbygd 2,0 eller mer

Tatort 1,0-2,0
Bussforare 1,5

Handelsetathet

Handelsetathet ar ett grundvarde for att dimensionera avstand mellan punkter, dar
bilférarna maste fatta beslut eller handla, t.ex. avstand mellan rampavgreningar eller
anslutningar.

Handelsetatheten, tidsavstandet mellan beslutspunkter, ar 4 sekunder for god standard
och 3 sekunder fér mindre god standard.

I psykologin diskuteras om vi som till exempel trafikanter 16ser uppgifter
samtidigt/parallellt eller efter varandra/i serie. Svaret &r bade och. Enkla uppgifter,
som att halla bilen kvar i korfaltet eller att anpassa hastigheten till geometrin, utfors
parallellt med svarare uppgifter som grundar sig pa medvetna bedémningar och
beslut (omkérning, korfaltsbyte etc.). Svarare uppgifter kan endast l6sas en i taget. De
kan till och med krava en anpassningstid innan nasta uppgift paborjas. Kunskapen om
denna anpassningstid eller handelsetathet ar mycket begransad.
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5.3.12

5.3.12.1

5.3.12.2

5.4

5.4.1

Synbarhet

Synbarhet till vagmarken kan delas in i tvd komponenter, upptackbarhet och lasbarhet.
Upptéckbarheten &r i huvudsak beroende av anordningarnas placering i vagrummet,
anordningarnas storlek och farg samt andelen storningar fran omgivningen i form av
ljus, andra marken, byggnader, etc.

Upptackbarhet

Generellt kan ségas att ett vagmarke ska placeras s& nara vagen som mojligt, helst pa
vagen, och i férarens 6gonhojd for att vara maximalt upptackbart. Av praktiska skél
maste dock markena placeras vid sidan av vagen och normalt hogre an forarnas
6gonhojd. De regler for placering av vagmarken som finns i {VVagmarkesfdrordningen,
2007:90}, regler i {\VVagverkets/Transportstyrelsens forfattningssamling},
{Trafikverkets Krav 2021:001 VGU}, Handbok vagmarken (publ. 2009:15)} far ses
som en kompromiss mellan synbarhetskraven och drifts- och underhallsaspekterna.
Dessutom kan marken inte placeras alltfor nara végen av sékerhetsskal, i synnerhet
inte storre vdgmarken.

Lasbarhet

Véagmarkens lasbarhet ar huvudsakligen beroende av storlek pa texter och symboler.
Betraffande symboler ar ocksa komplexiteten av betydelse, ju enklare en symbol ar
desto béttre lasbarhet har den.

Nar det géller texters lasbarhet finns det néstan lika manga uppfattningar som antalet
genomforda forskningsprojekt kring detta &mne. De texttyper och storlekar som
tillampas pa vara lokaliseringsmarken &r i huvudsak ett resultat av nationell och
internationell forskning och utveckling.

Grundvéarden for gaende, cyklister och moped
klass I

Gaendes, cyklisters och rullstolsburnas utrymmesbehov, prestationsforméaga och
beteende anvands for att dimensionera, utforma och utrusta gang- och cykelvagnatets
lankar och korsningar.

Utrymmesbehov

Cyklisters, mopedisters, rullstolsburnas m fl utrymmesbehov varierar med fordonets
storlek och med forarens formaga i olika avseenden. De gdendes utrymmesbehov
bestdms av deras egen och eventuella hjalpmedels storlek. Till hjalpmedel hanfors
t.ex. barnvagn, rollator och ledsagare.

GCM-trafikanternas storlek och prestanda ar grundvérden i VGU for att dimensionera
bredder pa banor, GCM-6verfarter och vagar samt hojd i vagportar och tunnlar m.m.

For cyklister anvands i VGU féljande matt, se Figur 5.51.
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n Trafikant Bredd Langd Hojd
A1)
\4 Cykel inkl. 0,75 2,00 1,90
cyklist
Moped klass Il
1.90 Inkl. forare

k

|
0.75 langd2.0m

Figur 5.51 Utrymmesbehov for cykel

Andra typer av forflyttningshjalpmedel, som ar tilldtna pa GCM-vagar och -banor,
har utvecklats och bérjat komma i bruk. Exempel ar trehjuliga mopeder bade for
person- och godstransporter, cykelkarror 0.d. som anvands av personer med
rorelsenedséattning, barn m.fl. Vissa typer ar bredare an ovan givna matt. Hansyn till
detta bor tas nar matten anvands for dimensionering av banbredder, sérskilt vid
bestdmmande av minimibredd.

For gaende och rullstolar anvands i VGU matt enligt Figur 5.52 och Tabell 5.16.

Ladl |

0.70

0.80 1.70

Figur 5.52 Utrymmesbehov for gaende

Tabell 5.16 Utrymmesbehov for gaende

Trafikant Bredd Langd
Gaende 0,70
Géaende med barnvagn 0,70 1,70

Géaende med ledsagare/ledarhund 1,20
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5.4.2

Rullstol 0,80 1,40

Mer detaljerade rekommendationer om utrymmesbehov fér personer med
funktionsnedsattning ges i {Boverkets BBR 18}.

Gaende omfattar dven personer med barnvagn eller rullstol samt personer med

ledsagare eller ledarhund. Deras utrymmesbehov varierar beroende pa vad de har med
sig.

Dimensionerande trafiksituation (DTS) for gdende och
cykeltrafik

Som grund for att bestamma breddbehov pa gangytor, cykelytor och gang- och
cykelytor finns vérden for vilka avstand som behovs for olika utrymmesklasser.

Den dimensionerande trafiksituationen och utrymmesklassen A eller B bestams.
Darefter kan det totala breddbehovet raknas fram utifran bredden pa olika
trafikantkategorier enligt avsnitt 5.4.1 Utrymmesbehov, och de mellanliggande matten
enligt Tabell 5.17 och beteckningar enligt Figur 5.53.

L For vandning med rullstol kravs en bredd pa minst 1,50 m.
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Tabell 5.17 Sidomatt mellan trafikanter och till sidohinder eller kanter. Kalla:

VGU 2004
Sidomatt Trafikant Utrymmesklass | Utrymmesklass
A B

v till vagbanekant samtliga 0,10 0,00

v till kantstod, samtliga 0,25 0,10

kamflexlinje

h till hinder >0,2 m hoga | gaende 0,25 0,10

(stolpar, trad, staket etc.)
cyklist, rullstol 0,40 0,30

a mellan trafikanter i gaende — gaende 0,25 0,10

rorelse
rullstol — gdende 0,50 0,20
rullstol — cyklist
gaende — cyklist 0,50 0,20
cyklist — cyklist 0,75 0,30
gaende — bilist Se Tabell 5.8 | Se Tabell 5.8
rullstol — bilist Se Tabell 5.8 Se Tabell 5.8

cyklist — bilist

For avstand mellan motorfordon och gaende/cyklister finns matten i Tabell 5.8.

Sido-
h hinder

|V a

a

v

v

a

vi

Figur 5.53 Beteckningar pa avstanden mellan trafikanter och till bankant

respektive sidohinder.
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5.4.3 Totalkraften och trafikanters prestationsférmaga

Totalkraften ar summan av de krafter som paverkar gaende och cyklister i rorelse.

Totalkraften kan delas in i driv/bromskraft, sidokraft och vertikalkraft. Totalkraften
begransas dels av friktionen mellan sko eller hjul och beldggning dels av komfortkrav
och prestanda for gaende och cyKklister.

Figur 5.54 Kraftpaverkan pa cyklist

Prestationsférmagan ar grundvarden for att dimensionera lutningar pa gangbanor,
cykelbanor och -véagar.

5.4.3.1 Gaende
543.1.1 Lutning

Trafikanters formaga att ga uppfor backar varierar med alder, kon och hélsa samt
eventuella funktionsnedsattningar.

Grundvarden for att beskriva lutningars kvalitetsniva for gaende visas i Figur 5.55.
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5.4.3.1.2

Frisk gaende Rorelsehindrad gaende  Rullstolsburen

Lutning (%)
12 Lé\g
10 .
g MG Lag

[ Lag

—
6 \\ \\\ \
4 God MG — | \\
) God\ MG
God

% 5 100 5 10 0

5 10
Hojdskillnad (m)

Figur 5.55 Grundvarden for beskrivning av lutningars kvalitetsniva for gaende .

Tabell 5.18 Kvalitetsniva for lutning pa gangbanor och gangvagar

Kvalitetsniva

Konsekvens

Onskvard

flertalet klarar lutningen utan stérre problem.

Lagsta

- frisk gdende kan behdva gora en kraftig anstrangning

- fér att kéra barnvagn

- gaende med rérelsenedséttning kan behdva stanna och vila

- rullstolsburna med nedsatt armstyrka kan behéva hjalp for att klara

lutningen.

- kan medféra krav pa hjalpmedel, t.ex. ledstanger

Gaendes hastighet

Gaendes hastighet ar grundvarden i VGU for att dimensionera siktstrackor samt
grontid och utrymningstider i signalreglerade 6vergangsstallen, se Tabell 5.19.

Tabell 5.19 Gaendes hastighet for tidsdimensionering i signalreglerade
dvergangsstallen

Standard Hastighet (m/s)
Onskvard <1,0
Godtagbar 1,0-1,4
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5.4.3.2
5.4.3.2.1

5.4.3.2.2

Cyklist

Retardation
Korsattet och trafiksituationen inverkar pa hur cyklister retarderar.

Retardation ar grundvérden i VGU for att dimensionera cyklisters
bromsstréckor, se Tabell 5.20.

Tabell 5.20 Cyklisters retardation

Retardation (m/s?) Anm.
0-2,0 Mjuk bromsning.
2,0-3,0 Relativt hard bromsning, kraver

sandad vintervag.

>3,0 Hard bromsning, ej mojlig vid
vintervaglag.

Lutning
Cyklisters formaga att cykla uppfor backar varierar med alder, kén och hélsa.

Exempel pa prestationsmatt angivet som fardhastighet vid cykling vid olika
nivaskillnader och lutningar (man och kvinnor, 20-60 ars alder) visas i Figur 5.56.
Figuren visar olika aldersgruppers formaga att halla en viss hastighet - 5, 10 respektive
15 km/h - i uppfdrsbackar med olika lutning och total héjdskillnad.

20 Ar 40 Ar 60 Ar
Lutning (%) Lutning (%) Lutning (%)
16 ~ 16 v 16
14 14 14
12 ]5km/h 12 12
10 10 N ]5km,h 10
5 5 ~ 5 } 5 km/h
6 }10km/h 6 6
4 4 } 10kmh 4
2 b5 kmh 2 } 15kmh 2 }H10kmih
0 0 0
0 2 4 6 8 1012 0 2 4 6 8 1012 0 2 4 6 8 1012
Héjdskillnad (m) Hojdskillnad (m) Héjdskillnad (m)
Man  meeeeaaaa Kvinnor

Figur 5.56 Prestationsformaga for olika alderskategorier och kon vid cykling
vid olika lutningar och nivaskillnader

Som grundvarde for att beskriva lutningars kvalitetsniva for cyklister har valts aldre
cyklisters formaga att halla en viss hastighet. Gransvardet for lagsta godtagbara
standard, 5 km/h, motsvarar normal ganghastighet for en gaende utan
funktionsnedséttning.
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5.4.3.2.3 Hastighet

Cyklisters hastighet &r grundvarden for att dimensionera stoppsikt, sikttrianglar i
korsningar samt linjeféringselement.

For overgripande forbindelser anvénds 30 km/h och for lokala 20 km/h.

54.4 Reaktionstid

Reaktionstid &r den tid som atgar for att fatta beslut och borja beslutad handling.
Reaktionstiden varierar med trafikantens prestationsformaga och trafiksituationen.

Reaktionstiden for cyklister &r ett grundvérde i VGU for att bestdmma siktstrackor, se

Tabell 5.21.
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5.4.5

5.4.6

5.5

5.5.1

Tabell 5.21 Cyklisters reaktionstid

Beslut Trafikmiljo Reaktionstid (S)
Stanna/kor i Landsbygd 2,0 eller mer
korsning
Tatort 1,5-2,0
Ogonhojd

Ogonhojd varierar med individens langd samt fardsatt; gaende, rullstolsburen eller
cyklande. | det sistnamnda fallet inverkar ocksa cykelns storlek och styrets form.

Ogonhojd &r ett grundvirde i VGU for att bestamma sikt i korsningar och pa stracka.
Som grundvarde for bade gaende och cyklister anvands foljande 6gonhojder, se Tabell
5.22.

Tabell 5.22 Ogonhojd for gdende och cyklister

Ogonhojd (m) Exempel

1,0 Staende barn i 6-arsaldern
1,5 Staende vuxen
Rackvidd

Rackvidden hos en person varierar med kroppsstorlek och rorelseférmaga.

Réackvidden for rullstolsburna, cyklister m.fl. &r grundvérden i VGU for t.ex. placering
av tryckknapp vid signalreglerade GCM-@verfarter. Som grundvérde anvénds foljande
matt i sid- och hojdled, Tabell 5.23.

Tabell 5.23 Réackvidd for placering av tryckknappar m.m.

Standard Matt i sidled frAn bankant Matt i hojdled fran mark
Onskvard <0,3m 0,8-1,0m
Lagsta 0,3-0,5m 0,7-0,8 m, 1,0-1,1 m
o
Sparvagn

Samtliga berakningar utgar fran normal sparvidd, 1435 mm.

Geometri

Idag anvands flera typer av sparvagnar i Sverige. Exakta utrymmesbehov bestams av
dimensionerande vagnstyp. Dimensionerande vagnstyp bestams av sparinnehavare.
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5.5.1.1

5.5.1.2

Sparvagn ledad

Typfordon Spl &r en ledad sparvagn. Typfordon Spl matt och prestanda anvands for
att utforma kollektivtrafikanlaggningar, sarskilt avseende hallplatslangd.

Typfordon Spl &r ett fordon med matt och prestanda enligt Figur 5.57 (ex fran
Goteborg M32).

Matt Typfordon SPL
Langd 30-80 = = -
m I | Emg )
Bredd 2,4- 1IN, -
2,7m = ——
Hojd 3,2-
3,6m
Vandradie 25m
Figur 5.57 Matt for typfordon Spl

Sparvagn kopplad

Typfordon Spk éar flera likadana sparvagnar kopplade tillvarandra, normalt tva vagnar
i ett set. Typfordon Spk matt och prestanda anvands for att utforma
kollektivtrafikanlaggningar, sarskilt avseende hallplatslangd.

Typfordon Spk ar ett fordon med matt och prestanda enligt Figur 5.58.

Matt Typfordon SPK
Léngd Cal50mx2-4 i
Bredd 2,4-2,7m — - —
(Jop &5 1] oo |
Hejd 3,2-3,6m i I ]= =
'HU’;«_—,I";'I: T T = = TR0

Vandradie 25m
Figur 5.58 Matt for typfordon Spk
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