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Forord

Denna atgirdsvalsstudie (AVS) behandlar forutsittningar och atgirder for att 6ka
kapaciteten pa den drygt 30 km langa jarnvagsstrackan mellan Hallsberg och Laxa.
Strackan har idag stora kapacitetsproblem, speciellt under de hardast belastade
timmarna pa dygnet. Dessa problem yttrar sig framforallt i problem med punktlighet och
tillforlitlighet, men ocksa i brist pa tglagen i tidtabellen. Den uttalade bristen pa taglagen
ar ett uttryck for att det finns en potential for dels overflyttning av godstransporter fran
vag till jarnvag och dels en utokad regional tagtrafik.

Atgirdsvalsstudien har tagits fram av en projektgrupp bestéende av tjinstemén fran
Trafikverket, Region Orebro ldn och Hallsberg och Laxa kommuner. Den for en atgards-
valsstudie faststillda metodiken har f6ljts och de aktuella atgardsalternativen har provats
enligt fyrstegsprincipen.

Intressenter i form av det lokala och regionala naringslivet, storre tdgoperatorer och
andra berorda organisationer har deltagit i workshops och samradsmoten och har dar
givits majlighet att formedla sin bild av problem och brister. Intressenterna har aven
deltagit i diskussioner om lampliga atgardsforslag.

Studien ger forslag pa inriktning och rekommenderade atgarder for det fortsatta arbetet
pa bade kort och lang sikt och kommer att vara ett underlag for beslut om fortsatt
hantering. Trafikverket kommer att arbeta vidare med att ta fram en handlingsplan och
avsiktsforklaring i samarbete med berorda aktorer.

Einar Schuch
Regional direktor Planering, Region Ost

Trafikverket Region Ost



Forkortningar

H Stationsforkortning for Hallsberg inkl. alla bangarder

HPBG Stationsforkortning for Hallsbergs personbangard

HRBG Stationsfdrkortning for Hallsbergs rangerbangard

ERTMS European Rail Traffic Management System &r ett EU-gemensamt (signal-)
system for tagtrafikstyrning.

GKI Grov kostnadsindikation

Headway* Anger for en viss stracka, utifran signalsystemets egenskaper, den minsta

mojliga tidsskillnaden mellan tva pa varandra foljande tag som fardas i
samma riktning.

HHB Hoghastighetsbana
La Stationsforkortning for Laxa bangard
NTL Nationellt tagledningssystem. Med ett nytt trafikledningssystem NTL ska

man uppna ett likartat arbetssatt éver hela landet. STEG-funktionalitet
kravstélls i NTL.

Ralsforhojning  For att minska paverkan av centrifugalkraften i en kurva ges sparet dven en
lutning i sidled - ralsférhojning.
SEB Samlad effektbeddmning (férkortas SEB) &r ett beslutsunderlag med syfte

att utgora ett stod for planering, beslut och uppf6ljning av infrastruktur-
investeringar.
STEG Styrning av Tagtrafik med Elektronisk Graf. Datorbaserad planering av

operativ tidtabell och tagstyrning. Ersatter pappersgrafen for tgledare.
Prototypsystem for NTL.

STH Storsta tillatna hastighet

STAX Storsta tillatna axellast

GGB Godsstraket genom Bergslagen

VSB Vaéstra stambanan

wB Vérmlandsbanan

Uppspar Om t.ex. dubbelspar, det spar som normalt anvands av tag i riktning norrut.

Nedspar betecknar da det spar som anvands i riktning soderut. Observera att
den svenska jarnvégen tillimpar “vinstertrafik”.

1 Notera att detta ar en ungefirlig, principiell beskrivning av begreppet "Headway”.



Sammanfattning

Vistra stambanan (VSB) mellan Stockholm och Goteborg, ar ett av Sveriges viktigaste
strak for persontrafiken samt for nationella och internationella godstransporter pa
jarnvag. Strackan Hallsberg — Laxa, som ar en del av Vistra stambanan, ar identifierad
som en brist i det nationella transportsystemet avseende jarnvag. Idag ar efterfragan pa
taglagen storre dn utbudet under vissa delar av dygnet samtidigt som det regionalt finns
onskemal om en utvidgad regionaltégstrafik som inte kan genomféras for narvarande.
Trafiken pa strackan karakteriseras ocksa av en stor storningskanslighet och dirmed mer
eller mindre forsenade tag.

Det overgripande syftet med atgiardsvalsstudien har varit att i dialog med aktuella
intressenter 6ka kunskapen om vilka atgarder som — pa kort respektive lang sikt - bast
bidrar till att tillrackligt oka kapaciteten pa jarnvagsstrackan Hallsberg-Laxa pa Vastra
stambanan for person- och godstransporter.

Med hjalp av den inventering av behov, brister och problem som utforts som en del av
fasen "Forsta situationen” utarbetades att antal forslag pa atgarder. Dessa atgiardsforslag
samlades sedan i fem olika atgardspaket huvudsakligen baserat pa niva enligt fyrstegs-
principen. Fokus var pé atgarder som bidrar till minskade restider, hogre kapacitet och
okad robusthet samt pa dtgarder som ar relevanta att 6verviga for 6vriga uppdagade
problem och brister.

Mal for problemlosningen har varit att foresla atgarder som direkt eller indirekt bidrar till
att oka kapaciteten pa jarnvagsstrackan Hallsberg-Laxa och darmed bidrar till att 16sa de
aktuella problemen och/eller uppfylla de framkomna behoven.

Baserade pa dessa atgardspaket gjordes sedan en avstamning, dels inom ramen for
projektets arbetsgrupp och dels med viktiga intressenter vid en workshop.

Den slutliga versionen av de studerade atgarderna presenteras nedan fordelade pa de
olika atgardspaketen. Det ar i ssmmanhanget viktigt att nimna att de foreslagna
atgiarderna inte analyserats avseende hur stora effekter de ger eller om de ar de optimala
atgarderna.

Forslag pa atgarder:

Att genomféra inom snar framtid 2017-2020.

Atgiirdspaket 1 Allmiinna atgirder. Gemensamt for tgéirderna ar att de inleds med
utredningar eller forbattrade samverkansprocesser, varfor de bor kunna genomforas
inom en snar framtid. Huvudsakligen steg 1- och steg 2-atgirder enligt fyrstegsprincipen.

Atgirdspaket 2. Trimningsatgiirder, dvs. itgirder for att successivt hoja kvaliteten i
produktions- och planeringsprocesserna och darmed skapa forutsattningar for ett mer
robust trafiksystem med mindre storningar och battre punktlighet. Huvudsakligen steg 2-
atgarder.

Atgirdspaket 3. Kapacitetshojande atgiirder innehéller steg 3- och steg 4-atgirder
som kan och bor genomforas inom en snar framtid. Det ar atgarderna

e Utredning av 0kad sth och fortatning av blockstrackor

e Optimering av nuvarande forbindelse i plan vid Laxa ostra.

e Anldggning av kort BV-stick pa uppsparssidan i Vretstorp (alternativt i Linddalen)
¢ Ombyggnation Laxd bangard enligt funktionsutredningens forslag.



Att genomforas pa kort sikt 2020-2025.

Atgirdspaket 4 Trafik- och driftsikerhetshéjande atgirder Hallsberg som
omfattar steg 4-atgarden

e en ny planskild viagoverging i Hallsberg som ersattning for den nuvarande

vagovergangen i plan vid Hogtorpsgatan.

Att genomfora pa langre sikt 2025-2035.

Atgirdspaket 5 Stora kapacitetsh6jande atgiirder, som forutom fyrspar ocksé
omfattar en ombyggd personbangard i Hallsberg och en planskild forbindelse mellan
Vistra stambanan och Viarmlandsbanan, ar sedan ett naturligt utvecklingssteg pa langre

sikt. Alla ar steg 4-atgarder.

En utvardering av atgardspaketens maluppfyllelse har gjorts, se figur S.1 nedan.

Figur S.1. Tabell 6ver méluppfyllelse for utredningsalternativen

2 Se ovan och avsnitt 4.2.1
3 Se ovan och avsnitt 4.2.2

JA Atg.paket 1. | Atg.paket 2. | Atg.paket 3/4. Atg.paket 5.
Allménna Trimnings- Kapacitets- och | Stora
atgarder atgarder sakerhetshojande | kapacitets-
Leverans- atgarder hdjande
kvalitet atgarder
Res- och . 2 2
transporttider Obetydlig God Lag Lag
Kapacitet Obetydlig God God God
Robusthet Negativ God God God
Anvandbarhet Obetydlig Obetydlig Obetydlig Lag
Sékerhet Obetydlig God Obetydlig God God
Miljo och hdlsa | Obetydlig Obetydlig Obetydlig Lag God
Bidrar till . 1234 12,34 1234 1,234
regionala mal
Bidrar till
kommunala - 1,6,7 1,4 1,2,3,6 1-3; 4-7
mal®
Samlad .
bedémning Obetydlig God God God
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1.Bakgrund

1.1.Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Vistra stambanan (VSB) mellan Stockholm och Goteborg, ar ett av Sveriges viktigaste
strak for persontrafiken samt for nationella och internationella godstransporter pa
jarnvag. Strackan Hallsberg — Lax4, som ar en del av Vastra stambanan, ar identifierad
som en brist i det nationella transportsystemet avseende jarnvag. Idag ar efterfragan pa
taglagen storre an utbudet under vissa delar av dygnet samtidigt som det regionalt finns
onskemal om en utvidgad regionaltagstrafik som inte kan genomforas for narvarande.
Trafiken pa strickan karakteriseras ocksa av en stor storningskanslighet och darmed mer
eller mindre forsenade tag.

Pa persontrafiksidan har ocksa nya interregionala aktorer tillkommit de senaste aren,
framforallt mellan Stockholm och Goteborg. Trafiken mellan Stockholm och Varmland
respektive Oslo via Hallsberg har ocksa visat klara tendenser att 6ka pa senare ar.

Pé godssidan bedrivs intensiv godstrafik som stéller stora krav pa effektiv infrastruktur
och da speciellt i anslutning till Hallsberg som &r den viktigaste noden i det svenska gods-
transportnitet med jarnvagstransporter som tyngdpunkt. Hallsberg rangerbangard
trafikeras av godstrafik dels med genomgaende tag och dels med ankommande och
avgdende tag till/fran bangarden.

Anldggningarna i Hallberg stér infor flera omfattande ombyggnationer i flera olika
infrastrukturprojekt pa jairnvagssidan, varfor det ar viktigt att bevaka att dessa kommer
att paverka olika funktioner i Hallsberg och pa strackan Hallsberg — Laxa pa ratt satt.
T.ex. ar Hallsbergs bangardar idag inte anpassade for 750 m langa godstag, vilket ar
nuvarande “riktmarke” for Sveriges jarnvagar.

Trafiken pa Varmlandsbanan (WB), Laxa — Karlstad — Charlottenberg och vidare till
Oslo, okar och byggnationer planeras for 6kad kapacitet med nya motesstationer. Laxa ar
en nod pa Vastra stambanan med anslutning i plan till Virmlandsbanan. Detta innebar
att infrastrukturen i Laxa behover anpassas for att klara den 6kade trafiken pa
Varmlandsbanan.

Mot bakgrund av ovanstiende har Trafikverket i samarbete med Region Orebro lin och
Hallsberg och Laxd kommuner beslutat att genomfora denna atgardsvalsstudie.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Den fysiska planeringen av infrastrukturatgirder pa det statliga viag- och jarnvagsnatet
ska genomforas som en sammanhéllen process och utpekade dtgarder som namns i
planerna ska foregas av en atgiardsvalsstudie. Den héar atgardsvalsstudien foljer
handledningen ”Atgirdsvalsstudier — nytt steg i planering av transportlésningar”
2015:171, utgiven av Trafikverket, Sveriges kommuner och landsting samt Boverket.

Atgirdsval ska tillimpas for att utreda och definiera den egentliga anledningen till att en
atgiard behover genomforas. Tanken ar att mojliga I6sningar ska provas och de mest
effektiva ska gallras fram i dialog med berorda aktorer och intressenter. Det handlar om
ett vidare synsitt och nirmare samspel mellan flera aktorer och intressen. I princip ska
alla typer av atgiarder (enligt fyrstegsprincipen) och alla trafikslag finnas med niar majliga
I6sningar studeras.
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Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen innebar att atgarder ska analyseras i foljande steg:

Steg 1. Tank om, dvs. évervdg atgdrder som kan
paverka efterfragan pa resor och transporter
samt val av transportsatt.

Steg 2. Optimera, genomfor effektiviserande atgarder

for det befintliga transportsystemet.

Steg 3. Bygg om, atgarder i form av begrénsade
ombyggnader.

Steg 4. Bygg nytt, nyinvesteringar eller storre
ombyggnadsatgarder.

Figur 1:1. Fyrstegsprincipen

Med atgardsvalsmetoden delas arbetet in i fyra faser, se figur nedan. Forsta fasen handlar
om att initiera och starta projektet. Andra fasen handlar om att forsta situationen genom
att identifiera mal och behov och ringa in en problembild. Darefter provas och analyseras
alternativa atgarder och atgardskombinationer utifran fyrstegsprincipen. Alternativa
I6sningar gallras ut och deras effekter, konsekvenser, maluppfyllelse och kostnader
bedoms. Utifran de bésta alternativen formas sedan en 6vergripande inriktning och
forslag till rekommenderade atgarder.

Préva AL Fysisk
Initiera Forsta tankbara T T Planl&ggnings-
situationen I6sningar rekommendera process
atgarder

Atgdrdsvalsstudie

Figur 1:2. Atgirdsvalsprocessen

Arbetsprocessen

Atgirdsvalsstudien har tagits fram av en arbetsgrupp bestiende av tjinstemiin fran
Trafikverket, Region Orebro lin , Hallsbergs och Laxa kommuner samt deltagande
konsultforetag. Deltagande konsultforetag har ansvarat for ledningen av studien samt
ocksa haft ansvaret for de workshopar och méten med viktiga intressenter som ingatt i
projektet. Konsulterna har ocksa tagit fram den forsta versionen av slutrapporten.
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Arbetsprocessen i projektet kan med utgdngspunkt i metodiken férenklat beskrivas
utifran foljande modell:

1. Forsté situationen
Nulagesinventering och workshop 1

2. Prova tdnkbara 16sningar
Samradsmoten med viktiga intressenter

3. Forma inriktning och rekommendera atgarder
Workshop 2, Grova kostnadsuppskattningar (GKI) och effektbedomningar

4. Slutrapport

Denna atgiardsvalsstudie paborjades i november 2015 med ett startméte, vilket f6ljdes av
en workshop dar ett antal utvalda intressenter inbjods att delta. Vid denna workshop
identifierades problem och utmaningar och dessutom diskuterades mojliga mal for
studien. Resultatet av diskussionerna dokumenterades och strukturerades sedan i
efterhand. Darefter bearbetades resultatet av arbetsgruppen och olika atgardsforslag
formulerades och diskuterades.

I foljande fas genomfordes samradsmoten med de viktigaste intressenterna. Vid dessa
moten avstimdes och diskuterades den framtagna problembilden och de framtida
behoven. Efter workshop 1 respektive nimnda intressentmoten sammanstéalldes
resultatet pa ett strukturerat satt och skickades ut till deltagarna, detta material redovisas
i Bilaga 2 resp. Bilaga 3. Dar framgér ocksa vilka intressenter som deltog i dessa moten. I
samband med dessa utskick inbjods ocksa alla att kommentera resultatet samt komma
med ytterligare relevanta synpunkter och idéer.

Arbetsgruppen tog sedan fram preliminira atgardspaket utifrdn de tinkbara losningarna.

Atgirdspaketen presenterades och diskuterades vid workshop 2 i september 2016.
Deltagare och resultat fran denna workshop redovisas i bilaga 4.

Slutligen analyserades atgardspaketen med avseende pa kostnader, effekter och mal-
uppfyllelse.

1.3.Tidigare planeringsarbete och anknytande planering
¢ Funktionsutredning Laxa (Forbigangsspar)
Ett fardigt forslag finns for att inforas i den nationella planen.

e Funktionsutredning Hallsberg framtida tagproduktion.
Denna pagar och kommer troligen att generera objekt till den nationella planen.
I denna ingar ocksa att genomfora en analys av rangerbangardskonfiguration, dvs.
sparliangder och antal spar pa in- och utfartsgrupp samt rangergrupp.

e Nytt signalstillverk i Hallsberg (stlv 95). Denna atgard ar nu slutford.
¢ Ny overlaimningsbangérd for kombiterminalen. Har nyligen slutforts.
e Dubbelsparfunktion for godsstraket genom Hallsberg. Entreprenad pagar.

e Ny dubbelsparsdel for godsstraket soder om Hallsberg. Strackan Hallsberg-Degerén
som byggs olika etapper ar under projektering eller framtagande av jarnvagsplan.

o Plankorsning Hogtorpsgatan, Hallsberg. En AVS ir firdigstilld. Ar aktuell som objekt
i den nationella planen, men en kapacitetsanalys behover genomforas.

e Utredningar gillande forbigédngsspar pa intilliggande strak pagar (t.ex. Hogsjo).
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1.4.Overgripande syfte med atgardsvalsstudien

Det overgripande syftet med atgiardsvalsstudien ar att 6ka kunskapen om vilka atgarder
som — pa kort respektive lang - bast bidrar till att tillrackligt 6ka kapaciteten pa jarnvags-
strackan Hallsberg-Laxa pa Vastra stambanan for person- och godstransporter.

Malet med studien ar enligt Trafikverket att i samforstand med berorda aktorer:

¢ Rekommendera atgirder inom ramen for nationell plan 2014-2025.

e Tafram underlag for nista revidering av nationell plan.

e Foresla inriktning for fortsatt planering av kapacitetshojande atgarder pa lang sikt.

Atgirderna har analyserats grovt enligt fyrstegsprincipen och med utgingspunkt fran
forvantad efterfragan pa resor och transporter pa den aktuella delen av Vastra
stambanan.

Med atgirdsvalsstudien som grund ska Trafikverket kunna ta stillning till inriktning for
den fortsatta fysiska och ekonomiska planeringsprocessen. Den ska ocksa ange en grov
tidsordning for fortsatt utredning och eventuell utbyggnad.

2. Intressenter

Viktiga intressenter i denna atgiardsvalsstudie ar de som deltagit i arbetsgruppens arbete,
dvs. Trafikverket, Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Orebro (RKM) samt Hallsberg
och Laxa kommuner.

Trafikverket framst i sin roll som infrastrukturforvaltare och som ansvarig for kapacitet
och tillganglighet for banan Hallsberg-Laxa.

RKM har som en grundldggande ambition att som myndighet samordna, effektivisera och
utveckla kollektivtrafiken i lanet.

Hallsberg och Laxa kommuner som har stort intresse av mojligheterna att utveckla bade
kollektivtrafiken pa jarnviag samt ovrig samhallsplanering. For Hallsbergs del ar det ocksa
i hogsta grad av intresse att forsoka utveckla godstranportsidan eftersom man forsoker
etablera sig som den naturliga knutpunkten for resande och for gods som transporteras
pa vag och jarnvag samt bli ett centrum for kombinerade transporter (t.ex. kombiterminal
Hallsbergsterminalen) och annan logistikanknuten verksamhet.

Andra viktiga intressenter ar trafikoperatorerna bade pa person- och godssidan. Nagra av
dem har dven aktivt deltagit i AVS-arbetet vid genomférda workshops och intressent-
moten, se bilaga 2-4.



3. Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning
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Figur 3:1 Geografisk avgrinsning for denna AVS.

Denna AVS har geografiskt omfattat jairnvigsstrickan Hallsberg-Laxa samt de till denna
stracka anslutande stationsstrackorna. Dvs. (Hasselfors)-Laxa, (Finnerodja)-Laxa,
(Kumla)-Hallsberg, (Skymossen)-Hallsberg samt (Palsboda)-Hallsberg. Se figur ovan.

I Hallsberg och Laxa har inte de olika bangérdana och deras funktioner omfattats av
denna AVS.

3.2. Avgransning av innehall och omfattning

Arbetet i denna AVS har haft fokus pé jirnvigssidan eftersom syftet varit “att genomfora
en atgardsvalsstudie for 6kad kapacitet strackan Hallsberg—Laxa”. Fragestallningar
gallande sjo- och luftfart har inte varit aktuella. I samband med workshoparna har dock
aven fragestillningar av en mer trafikslagsovergripande karaktar beaktats. Framforallt
vagtrafikfragor i samband med olika plankorsningar.

3.3.Tidshorisont for atgarders genomférande

Ett ml med denna AVS har varit att ta fram en handlingsplan for att &tgirda
kapacitetsbrister med malbild trafik 2030 och med utblick till 2050, varfor inga absoluta
granser satts for atgarders genomforande.
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4. Mal

4.1.Koppling till transportpolitiska mal

Trafikverket ska tillsammans med andra aktorer i samhallet verka for att de
transportpolitiska malen uppnas. Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sikerstilla
en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. De 6vergripande malen ar uppdelade pa
Funktionsmadl for tillgdnglighet och Hansynsmal for sdkerhet, miljo och hdlsa.

I anslutning till de transportpolitiska mélen anges ocksa Trafikverkets leveranskvaliteter.
Sa langt det ar mojligt ska leveranskvaliteterna anviandas for att beskriva transport-
infrastukturens tillstdnd och utveckling 6ver tiden, vilka insatser som ar nédvandiga och
vilka effekter insatserna leder till.

De transportpolitiska mélen beskrivs till fullo inkl. preciseringar i Bilaga 1a, De
transportpolitiska malen, inkl. preciseringar.

4.2.Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget

For den hir aktuella regionen, dvs. Orebroregionen finns en rad 6vergripande regionala
mal, vilka ar direkt eller indirekt kopplade till transportsystemet. I detta ssmmanhang
har i férsta hand de mal som har storst betydelse for lanstransportplanen beaktats.

De i detta sammanhang aktuella kommunerna, dvs. Laxa och Hallsbergs kommun har
ocksa overgripande lokala mal. I denna studie har framforallt de mél som ar direkt eller
indirekt kopplade till transportsystemet beaktats.

De aktuella regionala och lokala malen beskrivs i detalj i Bilaga 1b De regionala och
kommunala malen.

4.3.Mal for problemlosning

Utifran det 6vergripande syftet med atgardsvalsstudien har under arbetets gdng och
framfor allt i fasen “forsta situationen”, med dess inventering av problem, brister och
behov gillande jarnvagsstrackan Hallsberg-Laxa, vuxit fram en ”bild” av vad som bor
atgirdas. Detta har sedan lett fram till f6ljande preciserade mal for problemlésningen,
dvs. mal for de atgarder som studeras och sedan eventuellt foreslas.

Mal for atgarderna ar

e Att de bidrar till att 16sa de aktuella problemen och/eller uppfylla de framkomna
behoven.

e Att de direkt eller indirekt bidrar till att 6ka kapaciteten pa jarnvagsstrackan
Hallsberg-Laxa pa Vastra stambanan.

e Att de bidrar till de i ssmmanhanget relevanta regionala och lokala mélen (enligt
ovan).

e Att de bidrar till de nationella transportpolitiska mélen (enligt ovan).

De atgirder som foreslés bor bidra till en forbattring av transportsystemets formaga for
en eller flera av de sex verksamhetsovergripande leveranskvaliteterna och ocksa i
slutinden vagas utifréan i vilken grad de bidrar till dessa:



e Res- och transporttider.
e Kapacitet.

e Robusthet.

e Anvandbarhet.

e Sakerhet.

e Miljo och hilsa.

En fylligare beskrivning av de sex verksamhetsovergripande leveranskvaliteterna finns
beskriven i Bilaga 1a, De transportpolitiska malen, inkl. preciseringar.
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5.Problembeskrivning, forhallanden, forutsattningar

5.1.Problembeskrivning

Den inventering av behov, brister och problem som utforts dels som en del av workshop 1
och dels utifran intressentmoten och andra rapporter ger foljande bild av strackan
Hallsberg-Laxa i dagslaget.

Notera att en del av de beskrivna problemen ar &sikter som inte ar verifierade pa annat
satt. Dessutom finns naturligtvis olika beroenden mellan bangardarna och strackan
mellan dessa. Dvs. vissa av de problem som upplevs pa strackan mellan Hallsberg och
Laxa kan ha sin grund pa bangdrdarna och vice versa. Det bor ocksa noteras att nagra
mer djuplodande analyser av kapacitets- och punktlighetsproblemen pa den aktuella
strackan inte statt att finna.

"N\ Hassebors

Halisbergs personbangard
Hallsbergs rangerbangard

Godsstraket
genom fo
Bergslagen

Figur 5.1 Jarnvagsstrackan Hallsberg-Laxa med Hallsbergs bangédrdar, Laxa bangard och
mellanliggande driftplatser.

Skymossen

Linddalen

Problem, brister & behov

Hallsberg-Laxa utgor en central del av det svenska jarnviagsnitet med tét och varierad
trafik. Under sannolikt 20-30 ar till kommer den att vara en del av kroppspulsadern i
jarnvagsnatet. Det anses vara av storsta vikt att kapaciteten pa strackan moderniseras och
forstiarks. Dagens kapacitetsbrist ar ett stort problem, dar grundproblemet, forutom det
stora antalet tag, dr den heterogena trafiken, dvs. blandningen av tag med olika hastighet.
Ett satt att oka kapaciteten pa strackan ar hastighetsnedsattningar for snabba tig sa att
alla tag haller sig inom ett relativt snavt hastighetsintervall. Fragan dr dock om det ar ett i
praktiken géngbart alternativ.

Kapacitetsbristen i sig skapar punktlighetsproblem, vilka dessutom forstiarks av att
Varmlandsbanans storningar ofta fortplantas till Vistra stambanan. Det ar mojligt att en
stor andel av dagens kapacitetsproblem ar att hanfora till punktlighetsproblem, men
avsaknaden av vederhiftiga punktlighetsanalyser gor att det inte gar att fastsla det. Det
finns ett behov av att 6ka antal mojliga taglagen i tidtabellen genom att 6ka kapaciteten
pa banan i form av sa kallad "praktisk headway+”.

4 Har i betydelsen det minimala tidsavstdndet mellan tva tag i samma riktning i den planerade tidtabellen.



Man bor efterstriava att banans kapacitet motsvarar den efterfragade trafiken (och det
underhéll som behovs). Bankapaciteten bor stodja restidsmal for persontdgen, mal
gillande regionférstoring och integrering av arbetsmarknader i Orebro-, Virmlands-,
Vistra Gotalandsregionen samt tillganglighet till hogre utbildning.

Ett dagsaktuellt problem ir att det inte finns krav pa persontagen maste ha en fordons-
kapacitet som motsvarar banans egenskaper. Dvs. tdgens sth bor motsvara banans sth
(och inte vara betydligt lagre)!

Det finns dock inte nagot storre behov av kortare restid mellan Hallsberg och Laxa.
Viktigare ar en battre robusthet i trafiken.

Regionaltrafiken har redan idag behov av nya héllplatser, t.ex. i Vretstorp och Palsboda,
och att ha mojlighet att anvinda styva tidtabeller, men kapacitetsbristen omojliggor
detta.

Pa godssidan hiavdas att dagens tidtabell dr en kompromiss p.g.a. kapacitetsbristen som
innebar att tdg man vill kora inte kors. Det finns t.ex. en dold efterfragan pa taglagen for
godstransporter av biobransle, timmer etc. pd Varmlandsbanan.

Bristen pa taglagen begransar ocksd underhallsmojligheterna. Det ar svart att fa tider for
underhall. Det behovs fler och battre planerade service-fonster (s.k. ”dispar”) i tidtabellen
och tagtrafikledningen behover vara battre bemannad for att klara uh-behoven.

Hogtorpsgatan,
2 korsningar i
plan med

% | jarnvagen

;_-- A 2T =
X 5.

~~J’

Figur 5.2 Plankorsningar Hogtorpsgatan, Hallsberg.

Under workshopparna framkom ocksa nagra trafiksakerhetsrelaterade problem pa bade
vag- och jarnvagssidan. Plankorsningen Hogtorpsgatan, se figur ovan, som korsar tva
dubbelspér i 6stra anden av Hallsbergs bangérd bor stingas da den bade skapar
kapacitetsproblem pa bangarden och dessutom anses uppvisa siakerhetsbrister for
vagtrafikanterna. Den har en barriareffekt och 6kar sparspringet. Ocksa i Vretstorp och
pa Laxa bangard skapar plankorsningen problem med trafiksédkerheten. I Laxa finns det
trafiksdkerhetsproblem for bade resande och passerande. De flesta anser att alla
korsningspunkter viag/jarnvag, ska vara planskilda.
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P& miljo- och klimatsidan rapporteras om stora avvattningsproblem i Hallsbergs
kommun som ar en avde kommuner som under senare ar har drabbats av haftiga skyfall
med oversvamningar till foljd. Det dr problem med avvattning pa flera stéllen langs hela
jarnvagsstrackan. Speciellt Hallsbergs rangerbangard pekas ut som ett problem. Det finns
ett stort behov av en forbattrad avrinning/avvattning av jairnvagsanlaggningen.

Banan (Hallsberg)-(Laxa)

!\ ! Dypaptsacken

| | \ ) J
. J 4 A
/ Karstorp ( '

i

) Téreorp e
Rarnchut
Rosends

P

Figur 5.3 Schematisk bild av jirnvagsstrackan mellan Hallsberg och Laxa med
driftplatser

Ett problem ar de relativt stora hastighetsskillnader mellan olika typer av tag. Dessa
anses viktiga att atgarda. Det bor vara mojligt oka sth for B-tag pa rakspar.

Det behovs uppstillningsspar for underhéllsfordon pa strackan.

Det anges ocksa att det "ofta” ar sa att tag blir stiende pa uppsparet pa Vistra stambanan

ivantan pa att f4 kora in pa rangerbangarden. Andra kallor péstar att det inte hiander "sa
ofta”.

Det rader delade meningar om huruvida det behovs nagra forbigdngsspar mellan Laxa
och Hallsberg. Vissa péastar att det ar brist pa forbigangsspar mellan Hallsberg och Laxa,
medan andra havdar att det inte behovs fler forbigangsspar sa nara Hallsberg utan att
dessa bor finnas i forsta hand dar tagen har stopp enligt tidtabellen och 4nda stannar
(som t.ex. 1 Laxd).

Laxa bangard

Mot Karistad

3
/ o \ lax%stm
1
Laxa Sp %0
bangard

Figur 5.4 Schematisk bild av Laxa bangard.
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For Laxa bangard som ansluter Varmlandsbanan i plan till Vistra stambanan s kan en
rad olika brister noteras. Perrongerna ar undermaliga och avsaknad av bra plattforms-
overgéangar orsakar frekvent forekommande sparspring vilket forsamrar arbetsmiljon for
lokforarna.

Plankorsningen mellan Varmlandsbanan och Vistra stambanan i Laxa ostra gor att det ar
problem att komma in och ut pd Vistra stambanan fran Viarmlandsbanan pa grund av
korsande tagvagar i plan. Flera anser det rimligt med en planskildhet i korsningen mellan
tva sa viktiga banor.

Tagmoten/forbigangar fungerar inte tillfredsstillande i dagslaget, varken pa Varmlands-
banan eller pa Vistra stambanan. Funktioner for samtidigheter saknas i stor utstriackning
och i kombination med att de flesta sparen ar for korta sa forsvaras det operativa
tagstyrningsarbetet. Sammantaget kan konstateras att Laxa bangards funktionella brister
vad avser kapaciteten medfor restriktioner for trafikplaneringen och skapar begransning-
ar for attraktiva nya taglagen.

Det finns behov av ett langt forbigdngsspar pa nordgang. Detta foredras framfor den sa
kallade "E20-16sningen” norr om Finnerédja som diskuterats. Pa persontrafiksidan finns
ett behov av att kunna ta forbigangar i bada riktningar i Laxd. Man menar att Laxd ar en
utmarkt punkt for detta eftersom regionaltagen stannar dar for resandeutbyte och
tidsforlusten for en forbigdng kan minimeras. En viktig faktor i sammanhanget som inte
far glommas ar da att en forbigdng fordrojer det forbigdngna taget med i storleks-
ordningen 8-12 minuter beroende pa vilka marginaler som kan accepteras!

Det finns ocksa ett uttalat behov av att tag pa Varmlandsbanan smidigt kan moétas i Laxa.

Den nyligen genomforda funktionsutredningen gillande Laxd bangard anses foresla bra
atgirder som loser en del av de nimnda problemen.

Hallsbergs bangard(ar)

Det ndmndes ett antal olika problem relaterade till utformningen och anviandningen av
bangardarna i Hallsberg. Dessa bangardar ingar egentligen inte i omradet for denna AVS,
men utgor ett viktigt granssnitt mot banan Hallsberg-Laxa och paverkar i hog grad dess
funktion. Vissa av problemen kommer férhoppningsvis att 16sas successivt fram till dess
dubbelsparet Hallsberg-Degeron blir klart.

Figur 5.5 Oversikt Hallsbergs bangardar och 6vriga jirnvigsfunktioner.
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Det pagar ocksa som namnts en funktionsutredning “Hallsberg framtida tagproduktion”.
Denna kommer troligen att generera objekt till den nationella planen. I denna ingar ocksa
att genomfora en analys av rangerbangardskonfiguration, dvs. sparlangder och antal spar
pa in- och utfartsgrupp samt rangergrupp. Darfor redovisas de i sammanhanget
viktigaste problemen har kortfattat i punktform.

e Det saknas "tdgmagasin”, dvs. spar dar tag kan invianta nasta “forflyttning”, pa vag
in/ut till/fran Hallsberg.

e Brist pa uppstillningsspar i Hallsberg.
e Det saknas bra vixelforbindelser mot stomjarnvagen, vilket gor det svart att
separera den lokala trafiken fran trafiken pa stomjarnvagarna.

e Det finns flera korsande tdgvagar i Hallsberg som orsakar problem.

e Brist pa genomgaende tagspar i Hallsberg.

e Det ir brist pa plattformsspar i Hallsberg for tag vasterut. Anslutningarna bidrar
till problemen d& det ar stora gangavstand for resendrer till/mellan plattformarna.

o Lag vixelhastighet och korta spar pa bangardarna medfor att langa godstag som
kor in pd bangardarna inte kommer undan fran huvudspéren tillrackligt snabbt
och darmed stor andra (efterfoljande tag).

e Rangeringsfunktionen pa Hallsbergs rangerbangérd bor effektiviseras.
e Det saknas en frilastplats i Hallsberg.

Det anses viktigt med effektiva anslutningar till/fran rangerbangarden i Hallsberg.
Anslutningarna till Hallsbergs rangerbangard bor utformas si att godstagen vid utfart
kan komma ut i huvudsparen med hog hastighet och vid infart fa godstagens “svans” fran
Vistra stambanan sa snabbt som mojligt.

Magasineringsspar med hog sth i vaxlarna bor anldggas pa uppsparsidan sa att godstagen
vid kobildning (pa rangerbangarden) inte blir kvar pa huvudspar och blockerar ovrig
trafik. Det kan dven vara si att sattet att rangera behover forandras sé att sparen pa I-
gruppen toms snabbare.

Pa sikt bor 6vervagas om infartsgruppen ska kunna hantera 1000 meter langa tag. Detta
ar del av ett framtida scenario dar man ser Hallsberg som den sista noden pa ett
“internationellt godsstrak for 1anga tdg” fran Danmark till Hallsberg.

Framtida behov

Nar det giller framtida behov pa lite langre sikt s& namndes att det kommer att behdvas
ett tredje spar eller alternativt ett fyrspar. Den i dagarna aktuella Nobelbanan anses ocksa
viktig infor framtiden.

Nir det géller regionaltrafiken och nya hallplatser mellan Hallsberg och Laxa sa ar
pessimismen utbredd. Man tror i allménhet att detta inte &ar realistiskt innan HHB ar
byggda. Det konstateras ocksa att nya regionaltdgsuppehall verkligen kraver att
kommunerna satsar. Nagra anser att en regionaltagsanalys behover goras.

P& bade gods- och persontrafiksidan utvecklas Norgetrafiken for narvarande relativt
snabbt och det papekas att den potentiella marknaden ar stor.

P& godssidan ar det pa sikt ocksa viktigt att banan klarar 750 m langa tag och stax 25 och
det géller da naturligtvis for hela Vastra stambanan.



5.2.Befintliga forhallanden och utveckling

Den dubbelspériga strackan Hallsberg-Laxa ar en del av Vastra stambanan, se figur 5.6.
Den ir elektrifierad, utrustad med ATC och har trafikledningssystem H. Trafikstyrningen
skots fran Hallsbergs driftledningscentral.
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Figur 5.6 Oversiktskarta Hallsberg-Laxa.

Strackan ar ca 32 km lang och utrustad med 4 driftplatser, vilka i dagsldget inte har
resandeutbyte. Tilldten axellast (Stax) ar for narvarande 22,5 ton.
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Figur 5.7 STH idag mellan Hallsberg och Laxa for A-, B- och S-tag.

Den storsta tilldtna hastigheten (sth) pa banan forhéllandevis 1ag for de flesta typerna av
persontag (Bs-tag, 165-175 km/h) och det ar relativt stora hastighetsskillnader mellan B-
och S-tagé. Endast S-tag har sth 200 km/h mellan Hallsberg och Laxa. Ovanstaende figur
visar gillande sth for A-, B- och S-tag.

5 B-tag ar persontag utan korglutning, t.ex. SJ’s “nya” snabbtag, regionaltrafikens Regina-tdg m.fl. De tillats kdra
med en 10 % hogre hastighet i kurvorna jamfért med A-tag (godstag).

6 S-tag &r tdg med korglutning, t.ex. SJ’s “gamla” snabbtdg X2 (med den kommersiella benimningen ”X2000").
De tillats kora med en 30 % hogre hastighet i kurvorna jamfort med A-tag (godstag).
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Trafikering

Vistra stambanan dr en av Sveriges mest trafikerade jarnvagar och karakteriseras av en
s kallad heterogen trafik, vilket innebar att trafiken bestar av en blandning av olika typer
av tdg med framforallt olika sth, men ocksa olika accelerations- och bromsegenskaper.
Detta giller dven for delstriackan Hallsberg-Laxa. Se figur 5.8.

Tag/
Tagslag Hastighet vardagsmedeldygn
Godstag
(inkl. posttag) 80-100 (160) km/h 68
Persontag 97
Snabbtag X2 200 km/h 42
Interregionala tdg | 160-200 km/h 11
Regionaltag 140-200 km/h 42
Nattag 160 km/h 2
Totalt 165

Figur 5.8 Tag per vardagsmedeldygn Hallsberg-Laxa enligt Tagplan 2015

Persontrafiken domineras av snabbtagen och de regionala tagen, ca 25% vardera av den
totala trafiken. Snabbtégen har framforallt Stockholm resp. Géteborg som malpunkter,
men ocksa Karlstad/Oslo i viss utstrackning medan regionaltagstrafiken for narvarande
4r mer diversifierad med trafik frin Orebroregionen i riktning mot sivil Dalarna och
Virmland som Sérmland, Ostergotland och Vistra Gotaland.

Godstagen utgor i dagslaget ca 40% av tagen och bestar av system-, kombi- och vagnslast-
tag. Ungefar en tredjedel av godstdgen har Hallsberg som mal eller startpunkt och de
flesta av de genomgaende godstégen har lokforarbyte i Hallsberg.

Kapacitet
Kapacitets- Antal Antal Antal Kapacitets-
utnyttjande persontag/ | godstag/ Summa korsande | utnyttjande
dygn/max 2 h riktning riktning | tag/riktning | tagvdgar (%)
Over dygnet 49 34 83 30 75
Max 2-tim 8 3 11 3 | 8

Figur 5.9 Kapacitetsutnyttjande mellan Hallsberg och Laxa enligt tdgplan 2015

I nuléget ar kapacitetsutnyttjandet 6ver dygnet ca 75 % pa strackan Hallsberg-Laxa, se
figur 5.9. Uppspéret ar det dimensionerande sparet till foljd av de korsande tagvagar som
trafiken till Virmland och de vindande tdgen i Laxa medfor. Kapacitetsutnyttjandet
indikerar att systemet ar storningskansligt och det ar problem att utfora banunderhall.

For den hogst belastade 2-timmarsperioden (kl. 17-19) var kapacitetsutnyttjandet 86 %,
vilket indikerar att det inte finns ndgon ledig kapacitet och att systemet karakteriseras av
hog storningskénslighet och 1ag medelhastighet.
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Framtida trafik och kapacitet

Trafikverkets gillande basprognos har 2040 som horisontar och férutsitter att
utbyggnader enligt faststillda planer for 2014-2025 genomfors. I detta sammanhang
innebar det att dubbelsparet Hallsberg-Degeron ar klart och att Ostlanken Jarna-
Linkoping ar fardigbyggd.

Trafikeringen i Basprognosen ar anpassad till den tillgangliga infrastrukturen, sa att den
ar korbar. Antalet strackor med stora kapacitetsproblem forviantas dock 6ka jamfort med
2016, vilket medfor ett sdrbart system. I framforallt storstadsomradena med stora toppar
i hogtrafik kommer det att vara dnnu storre problemen under de tva mest belastade
timmarna, men trafiken antas anda vara korbar. Figur 5.10 visar kapacitetsbegransningar
over dygnet med Basprognos 2040.
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Figur 5.10 Kapacitetsbegransningar Hallsberg-Laxa enligt Basprognos 2040 (dygnsniva)

Tagslag Tag / dygn
Godstag

(inkl. posttag) 90
Persontag 144
Snabbtag X2 82
Ovriga tag 62
Lokaltag -
Totalt 234

Figur 5.11 Tag per dygn Hallsberg-Laxa enligt Basprognos 2040

Enligt Trafikverkets basprognos for ar 2040 sd kommer strackan Hallsberg-Laxa att
trafikeras av 144 persontag och 9o godstag, dvs. totalt 234 tag per vardagsmedeldygn, se
figur 5.11. Basprognosen visar saledes pa en betydande 6kning av antalet godstag fran
dagens 68 till 9o tag/dygn, medan antalet persontdg prognostiseras att minska med 21

tag/dygn.

Med tagantal enligt Trafikverkets basprognos for ar 2040 ar kapacitetsutnyttjandet 6ver
dygnet ca 79 % pa strackan Hallsberg-Lax4, se figur 5.12 nedan. Kapacitetsutnyttjandet ar
da nira striackans kapacitetstak och indikerar att kapacitetsh6jande atgarder kravs for att
kunna framfora trafiken med optimala restider och hog robusthet.



Kapacitets- Antal Antal Kapacitets-

utnyttjande persontag/ | godstag/ Summa utnyttjande
dygn/max 2 h riktning riktning | tag/riktning (%)
Over dygnet 41+31=72 45 117 79

Figur 5.12 Kapacitetsutnyttjande mellan Hallsberg och Laxa enligt basprognos 2040.

De nimnda prognosticerande trafikokningarna indikerar att atgarder kréavs for att kunna
genomfora de framtida gods- och persontransporterna pa ett samhéallsekonomiskt
effektivt, trafiksdkert och sd miljovanligt satt som mojligt, med en robust tagtrafik och ett
tillrackligt utbud av taglagen for savil person- som godstrafiken.

Det ar i sammanhanget viktigt att papeka tva enskilda faktorer. Dels att prognoserna ar
styrda av vad som ar majligt att planera. T.ex. en bana som i princip ar utformad som
dagens. Dels att trafikprognoserna doljer problemet att man inte soker tagligen som inte
finns. Det ar redan i dagsldget mer eller mindre fullt pa banan under dygnets hogtrafik-
perioder. Det finns ocksa rapporter som gor andra bedomningar om framtida trafik-
okningar. T.ex. skulle godstdgen pa strackan Hallsberg-Laxa ungefar fordubblas till 2030
gentemot 2010 ars nivd om det bara fanns tillrackligt med kapacitet i systemet enligt
KTH:s rapport "Godstransporter i Ostra mellansverige 2010-2030-2050”.

Viktiga omvarldsfaktorer

Viktiga omvarldsfaktorer pa jairnvagssidan som i framtiden kommer eller kan komma att
paverka trafiken pa banan Hallsberg-Lax4 ar:

e Fardigstallandet av dubbelsparet pa Godsstraket genom Bergslagen genom och soder
om Hallsberg. Detta borde atminstone innebéara att Hallsbergs bangard blir avlastad
och pa sa sitt aven avlasta Hallsberg-Laxa.

e Vistra stambanan kommer att avlastas fran viss godstrafik i och med att "Viaster om
Vanern” (dvs. Vanerbanan + Bergslagsbanan) moderniseras. Aktuellt ar att
Stilldalen-Kil fardigstills med nya motesstationer (2017). Hur stor avlastningen blir
pa sikt ar dock en fraga som kvarstar att besvara.

¢ En framtida nodviandig upprustning av Vistra stambanan om hoghastighetsbanorna
(se sista punkten nedan) inte blir av. Strickan Hallsberg och Laxa utgér den mest
trafikerade delen av Viastra stambanan (férutom “storstadsinfarterna”) och bor
definitivt upprustas i takt med 6vriga delar av banan.

e Fordonsdepa i Aspholmen. Det finns langt gdngna planer pa en ny fordonsdepa i
Aspholmen i anslutning till Orebro S6dra pa gamla Svartdbanan. En sddan etablering
innebér en avlastning av dels strickan Hallsberg-Orebro (enligt TIB sparas 8-10
dubbelturer in) och dels av Hallsberg (kraver mindre uppstallningskapacitet).

e En eventuell Nobelbana mellan Karlstad och Orebro. Den skulle troligen innebira en
avlastning for Hallsberg-Laxa nar det géller persontrafiken Stockholm-Varmland-
Oslo. Nobelbanan diskuteras flitigt i en nyligen startad AVS gillande striket
Stockholm-Oslo.

¢ En eventuell utbyggnad av hoghastighetsbanorna Gotalandsbanan, dvs.
Ostlanken+(Linkoping-Jonkoping-Borés) + Boras-Goteborg, och Europabanan, dvs.
Jonkoping-Malmo. Hoghastighetsbanorna innebar att en viss del av trafiken, speciellt



26

snabbtéagstrafiken, skulle minska eller forsvinna frdn Vastra stambanan. Samtidigt
innebar detta da att det finns storre utrymme for utokad regional- och godstrafik.
Enligt Trafikverkets officiella utredning tanker man sig ocksa att resande fran
Falun/Borlidnge/Orebro skulle kunna ansluta till HH-banan for resor till Képenhamn
i Jonkoping med resvag via Falkoping. I sa fall flyttas volymer fran Hallsberg-Mjolby
till Hallsberg-Falkoping-Jonkoping (via Laxa).

5.3.Tidigare utpekade funktioner i transportsystemet

I tidigare utredningar och dven i andra sammanhang har ett antal olika, mer eller mindre,
konkreta "16sningsforslag”, relaterade till kapacitetsproblemen pa Vastra stambanan,
framkommit och diskuterats. Dessa kommenterades ocksa under workshop 1 och vid
intressentdialogerna. Dessa kommentarer redovisas nedan.

UA4 i Funktionsutredning Laxa (FU Laxa)

Figur 5.13 UA4 i Funktionsutredning Laxa (FU Laxa)

Figuren ovan visar foreslagen principiell utformning av Laxa bangérd.

e Spar 4 forldngs och en ny vaxelforbindelse anliggs mellan upp- och nedspéar pa
Vistra stambanan. Spar 4 blir i forsta hand ett forbigangsspar pa Vastra
stambanan.

e Ny plattform byggs intill spar 4, vilket ger fler plattformsliagen
e Ny planskild GC-6vergang byggs
Kommentarer:

Losning enligt funktionsutredningen dr en bra grundlosning, men det behovs ocksa en
dubbel vixelgata spar 1-3 for bade vistra och Ostra dnden. Problemet med att persontag
mellan Orebro/Hallsberg och Virmland som angér Laxi, méste gora en tigvindning
kvarstar dock.



"Porlasvéngen”

Laxd Linddalen
Figur 5.14 Porlasvingen, nytt triangelspar fran Varmlandsbanan till Vastra stambanan.

Porlasvangen, som finns beskriven dven i andra varianter, innebar ett nytt triangelspar
fran Varmlandsbanan till Vistra stambanan. I denna illustration ar den knuten till ett
nytt forbigdngsspar i Linddalen pa Viastra stambanan.

Kommentarer:

Den ger en “form av dubbelsparsfunktion” mot Varmland och 6kar kapaciteten pa savil
Varmlandsbanan som pa Vistra stambanan. De korsande tagvigarna pa Vastra
stambanan (i riktning mot Varmland) skulle dock kvarsta!

Porlasviangen ger en genare viag, men viktigast ar att den ocksa maste innehalla en
planskild 16sning.

Porlasviangen ar overskattad. Battre med direkta kapacitetshojande atgarder pa
Varmlandsbanan.

Kapacitetsinvesteringar pa Varmlandsbanan

Det dr i dagslédget stora problem med kapaciteten pa Varmlandsbanan som ar
enkelsparig. Dessa storningar fortplantas till strackan Laxa-Hallsberg.
Kommentarer:

Dessa ir av betydelse for kapaciteten mellan Hallsberg och Laxa. T.ex. skulle kortare
blockstrackor pa Varmlandsbanan mojliggora att tdg mot Varmland kan avvika fran

Vistra stambanan i titare f6ljd. Det ar viktigt med investeringar pa Varmlandsbanan
dven for Vistra stambanan.
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Planskild forbindelse till Varmland

/ /

Laxa

Figur 5.15 Illustration av planskild forbindelse mellan Vastra stambanan och
Varmlandsbanan i Laxa.

Kommentarer:

Det maste skapas en planskildhet mellan Varmlandsbanan och Vastra stambanan som ar
tva av landets huvudlinjer. En planskild forbindelse skulle ge flexibilitet och majlighet att
tillgodose 6nskade tagldgen i planerat ldge och samtidigt ge okad aterstallningsformaga i
storda situationer.

Viktigast ar att leverera rattidiga tag till och fran Varmlandsbanan. Béttre investera i
Varmlandsbanan!

Det ar tveksamt om planskildhet till Virmlandsbanan ar samhallsekonomiskt forsvarbart.
Minimera korsningstiden istéllet.

Ett tredjespar mellan Hallsberg och Laxa

AN Z AN y4 N\ /
V4 AV 7 S 7 N 7 N 7
Laxd \_/ Linddalen Vretstorp Ostansjé

-m Hallsberg

Figur 5.16 Skiss som illustrerar inférande av ett tredje spar mellan Hallsberg och Laxa.
Kommentarer:

Skulle ge en betydande kapacitetsforbattring. T.ex. kan trafikriktningen da bytas pa det
tredje sparet utifran de varierande trafikflodena 6ver dygnet. Det tredje sparet kan
anvandas som uppspar de tider manga godstag gar mot Hallsberg. Vidare skulle ett tredje
spar ge stor kapacitetsnytta vid kobildning till infartsgruppen i Hallsberg.

Battre med fyrspar an trespar om man dnda bygger. Det ar svart att fa ett trespar att
fungera pé ett bra sitt. Ett tredje spar ar dyrt och kan innebira en suboptimering.
Anvind simulering for att visa vad det kan ge. Det ar dterigen viktigare med investeringar
pa Varmlandsbanan dn Vistra stambanan. Béttre investera i Virmlandsbanan i forsta
hand. Satsa i forsta hand pa att minimera korsningstid i Laxa till Virmlandsbanan och att
minimera korsningstid in i Laxa soderifran.
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"Praktisk headway” och mindre trimningsatgarder gallande signalsystemet

Det finns ett behov av att 6ka antal mojliga tagliagen i tidtabellen genom att 6ka
kapaciteten pa banan i form av s kallad “praktisk headway””. Strackans “praktiska
headway” medger idag 15 tag/timme (fyra minuter mellan tva tag i samma riktning).
Onskemaélet ir en minskning som medger 20 tig/timme (tre minuter mellan tvi tig i
samma riktning). Strackans “praktiska headway” kan minskas med signalfortatande
atgarder men om det ar tillrackligt for att uppna onskemalet ar under diskussion. Ett
motargument dr att det ar for stora hastighetsskillnader mellan tdgen for att det ska vara
mojligt fa full effekt av en sddan investering.

Kommentarer:

Tatare blockstrackor dn i nuldget pa Vastra stambanan ger begriansad effekt pa
kapaciteten. De varierande hastigheterna pa tagen gor att ikappkoérningsproblemen dnda
kvarstéar. En mer homogen trafik skulle gora att effekten av kortare blockstrackor bli
storre. Dvs. utjaimna i forsta hand hastighetsskillnaderna!

Mindre trimningsédtgarder kan dock ge ett battre trafikflode och ar darfor lampliga pa
kort sikt.

5.4.Jamforelsealternativet (JA)

Banan Hallsberg-Laxa, 2020, har valts som jamforelsealternativ. Darvid har foljande
antagits betriffande redan planerade atgirder i den nationella planen:

Hallsberg-Degeron, dubbelspar. Endast smarre delar av detta 46 km langa dubbelspéar ar
da fardigbyggt, dvs. Stenkumla-Dunsjo 13 km och Jakobshyttan (en 3,5 km l&ng motes-
station).

Trimning, kapacitets- och sikerhetsdtgarder pa bangarden Laxa station ar inte
genomforda.

5.5.Kapacitetsstudie Hallsberg-Laxa

Parallellt med det inledande AVS-arbetet utférdes en kapacitetsstudie for banan
Hallsberg-Lax4, se bilaga 6. De problem, brister och behov som nimns i denna rapport ar
inkluderade i avsnitt 5.1 Problembeskrivning och 5.3 Tidigare utpekade funktioner i
transportsystemet. Nagra uppgifter, bland annat beriknat kapacitetsutnyttjande for 2015,
har ocksa anvints i avsnitt 5.2 Befintliga forhallanden och utveckling.

I denna studie har metoden varit att gora intervjuer med tidtabellsplanerare och
representanter for trafikledningen for att fa en bild av dagens brister och behov i séval
planerat som oplanerat lage har. Utifran detta har sedan bedomningar gjorts gillande hur
brister och behov kommer att 6ka till f6ljd av att fler tig kommer att 6nska trafikera
banan utifran de tdgantal som anges i Trafikverkets prognosers. Som komplement till
detta har sedan kapacitetsberdkningar gjorts for att ge en bild av kapacitetssituationen
med tagantal utifran de olika tidshorisonterna. Kapacitetsberiakningarna ar utférda i
enlighet med Trafikverkets modell for berdkning av linjekapacitet. Vidare ar
berikningarna genomforda utifran scenariot att strickan Hallsberg-Laxa har samma
standard som i nuléget. Det dr dock oklart hur dessa berdkningar paverkas av att

7 Hir i betydelsen det minimala tidsavstdndet mellan tva tag i samma riktning i den planerade tidtabellen.
8 Observera att basprognos 2030 har anvénts i denna studie.



Hallsberg ar en langdmassigt mycket "utdragen” grenstation dar det finns ett flertal olika
start- och stoppunkter for de aktuella tagen.

Studien redovisar foljande trafikering och kapacitetsberdkningar.

Trafikverkets basprognos 2030 anger att strickan Hallsberg-Laxa ar 2030 kommer att
trafikeras av 150 persontag och 75 godstag per vardagsmedeldygn. Basprognosen visar
sdledes pa en betydande 6kning av antalet persontdg fran dagens 96 tag/dygn till 150
tdg/dygn. Okningen av antalet godstag prognostiseras endast att utgoras av 7 tag/dygn.

Kapacitets- Antal Antal Antal Kapacitets-
utnyttjande persontag/ godstag/ Summa korsande | utnyttjande
dygn/max 2 h riktning riktning tag/riktning | tagvagar (%)
Over dygnet 75 38 113 37

Max 2-tim 13 3 16 4

Figur 5.17. Kapacitetsutnyttjande pa uppsparet mellan Hallsberg och Laxa over dygnet

och under max 2-tim ar 2030.

I Forstudie Hallsberg — Degeron, Projekt dubbelspdrsfunktion for Godsstrdket genom
Hallsberg, utgiven 2012-05-16, anges en trafikprognos med sikte pa ar 2050. For
strackan Hallsberg-Laxa ar antalet persontag 148 och antalet godstag 98 per dygn. Enligt
prognosen ar antalet persontdg i det nairmaste oférandrat mellan ar 2030 och ar 2050.
Antalet godstag pa strackan forviantas 6ka med 30 stycken fran ar 2030 till ar 2050.

Kapacitets- Antal Antal Antal Kapacitets-
utnyttjande persontag/ godstag/ Summa korsande | utnyttjande
dygn/max 2 h riktning riktning tag/riktning | tagvagar (%)
Over dygnet 75 49 124 a1

Max 2-tim 13 5 18 4

Figur 5.18. Kapacitetsutnyttjande pa uppsparet mellan Hallsberg och Laxa 6ver dygnet

och under max 2-tim ar 2050.
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6. Alternativa l6sningar

6.1. Studerade atgardstyper och alternativa l6sningar

Med hjalp av den inventering av behov, brister och problem som utférts som en del av
fasen "Forsta situationen” utarbetades att antal forslag pa atgarder. Dessa atgardsforslag
samlades sedan i fem olika dtgardspaket huvudsakligen baserat pa nivéa enligt fyrstegs-
principen. Fokus var pa atgiarder som bidrar till minskade restider, hogre kapacitet och
okad robusthet samt pa atgiarder som ar relevanta att 6vervaga for ovriga uppdagade
problem och brister.

Det ar i sammanhanget viktigt att namna att de foreslagna atgarderna inte analyserats
avseende hur stora effekter de ger eller om de ar de optimala atgiarderna.

Baserade pa dessa atgardspaket gjordes sedan en avstamning, dels inom ramen for
projektets arbetsgrupp och dels med viktiga intressenter vid en workshop (workshop 2).
Dessa avstimningar medforde sedan en del smarre korrigeringar av och omflyttningar
mellan atgardspaketen.

Den slutliga versionen av de studerade atgarderna presenteras nedan fordelade pa de
olika atgardspaketen. For varje atgardspaket anges méalen med paketet, 6versiktliga
effekter och konsekvenser (med tyngdpunkten pa kapacitet och restider) samt vem eller
vilka som ar ansvarig(a) for genomforandet av atgardspaketet. Det ar ocksa i samman-
hanget viktigt att notera att dessa beskrivningar av effekter och konsekvenser, av
resursskal, baseras pa ett fullstindigt genomforande av resp. atgardspaket, vilket i
praktiken inte alltid motsvarar den troliga utvecklingsgangen.

De bortsorterade atgiardsalternativen redovisas i bilaga 5.



I Atgirdspaket 1, som omfattar huvudsakligen steg 1- och steg 2-atgirder, har samlats de
atgarder som dels ar av administrativ eller utredande karaktar och dels kan omfatta flera
ansvariga organisationer.

Atgiirdspaket 1 Allmiinna itgirder

Omfattar huvudsakligen steg 1- och steg 2-atgarder

Steg 1 — Tank om. Overvig atgirder som kan paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

Steg 2 — Optimera. Genomfora atgiarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande
av den befintliga infrastrukturen.

Atgirder

1. Samordnad regionaltagstrafik. Virmlandstrafik och Tég i Bergslagen
bor for den narmsta framtiden samordna sin regionaltagstrafik vad galler
strickorna Karlstad-Kristinehamn-Lax3-Hallsberg-Orebro s att belastning
pa Vistra stambanan, strickan Laxa-Hallsberg minimeras. Denna
samordning bor goras i samverkan med Vasttdgen och SJ, som ju ocksa
trafikerar banan.

2. Riitt fordonsprestanda. Utred i samarbete med trafikoperatorerna om det
ar mojligt att vid ans6kan om téglagen prioritera de tag som har fordon med
en prestanda som motsvarar banans prestanda (dvs. fordonen bor framforallt
kunna utnyttja banans sth fullt ut). En sddan atgird skulle kunna hoja
kapaciteten pa strickan Laxa-Hallsberg

3. Sikerheten i Vretstorp. Utred trafiksidkerheten i Vretstorp och om
existerande plankorsning i Vretstorp bor ersittas med en planskild.

4. Stavana planskilda korsning. Utred lampliga dtgirder avseende Stavana
planskilda korsning som ligger 5 km Oster om Laxa (Stavdna) pa vag 511. Dar
finns en planskild korsning med begransad hojd (3,7 m) som bor atgardas.

5. Klimatanpassning av banan Hallsberg-Laxa. Utred
klimatanpassningsatgirder av vattenfloden. I anslutning till banan Hallsberg-
Laxa finns problem med klimatanpassning och bristande dranering i
Vretstorp, Linddalen 6ster, Skymossen, Ostansjo, oster om Hallsberg,
Linddalen (Allbergsvagen), Bulltorp och i Hallsberg.

Mal for atgarderna
- 1-2. Okad kapacitet genom 6kat utrymme pé banan fér annan trafik.
- 3,4,5. Okad sikerhet.

- 5. Hogre sdkerhet och driftsakerhet genom en battre beredskap for tillfalliga
(stora) vattenfloden.

Tidsperspektiv

- Genomfors i planerade steg under de nirmast kommande &ren.

Ansvar

- Trafikverket, RKM i Varmland och Orebro, Laxi och Hallsbergs kommuner.




Atgirdspaket 2 omfattar huvudsakligen steg 2-atgirder, dvs. atgirder som innebar att
man forsoker optimerar olika produktions- eller administrativa processer och darmed
astadkomma ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Syftet med paketet ir att, utifrin denna AVS’s kapacitetsfokus, lyfta fram de processer
som Trafikverket bor fokusera pa i forsta hand i sitt interna arbete.

Notera saledes att dessa atgarder ar tankta att genomforas inom ramen for Trafikverkets
ordinarie verksamhet.

Atgiirdspaket 2 Trimningsatgirder Hallsberg-Laxa

Omfattar huvudsakligen steg 2-atgirder

Steg 2 — Optimera. Genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande
av den befintliga infrastrukturen.

Steg 2 — Atgirder

1. Forbittrad trafik- och tidtabellsplanering, inklusive uh-planering.
Genom att tillimpa, i sammanhanget, ny metodik. T.ex. genomfora
realistiska, detaljerade trafiksimuleringar av speciellt bangardarnas
(Hallsberg, Laxa) tidtabeller innan de tas i bruk.
Genom forbattrad underhéllsplanering. Det behovs en bittre planering av
underhallet t.ex. i form av service-fonster ("dispar”).
Genom forbattrad bemanning av Tagtrafikledningen. Forstarkt bemanning i
samband med storre underhall.

2. Forbittrad trafikstyrning.
Genom att utveckla och tillimpa STEG-konceptet sasom det formulerats
inom ramen for Uppsala universitets forskning pa omradet.

3. Forbattrad uppfoljning av punktligheten.
Genomfora analyser av orsakerna till bristande punktlighet i stéllet for att
bara publicera forseningsstatistik.

4. Klimat- och ”felfrekvens”-anpassade tidtabeller
Dvs. skapa tidtabeller som ar anpassade dels till "konditionen” hos befintlig
infrastruktur och dels till rddande klimatforhallanden. Detta kan mojliggoras
med en 6kad kunskapsuppbyggnad i kombination med moderna, mer flexibla
planeringsverktyg.

5. Stax 25, 750 m langa tag. Efterstriva att successivt anpassa banan si att
den generellt klarar 750 m langa tag och stax 25 hela strackan. Stax 22,5
giller idag.

Mal for atgarderna

- Successiv forbattring av banans kapacitet och trafiksystemets robusthet och
darmed en allt battre punktlighet.

- Négot kortare res- och transporttider.

Tidsperspektiv
- Genomfors i den 16pande verksamheten.

Ansvar
- Trafikverket




I Atgirdspaket 3, som omfattar framforallt steg 3-, men #dven steg 4-atgirder, 4r de
kapacitetshojande atgarder samlade som pé relativt kort sikt borde vara mojliga att

genomfora.

Atgirdspaket 3 Kapacitetshojande atgiirder Hallsberg-Laxa

Omfattar huvudsakligen steg 3- och steg 4-atgarder.

Steg 3 — Bygg om. Begransade ombyggnationer och forandringar.

Steg 4 — Bygg nytt. Nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Atgirder

1.

Utred okad sth och fortitning av blockstriackor mellan Hallsberg och Laxa.
Det finns forutsattningar for att, framforallt pa rakspar, 6ka sth for i forsta hand B-
tadg mellan Hallsberg och Laxa. Hastighetsskillnaderna mellan persontagen, dvs.
mellan S- och B-tag ar ur kapacitetssynpunkt viktiga att dtgarda. Denna atgéard bor
kombineras med en fortatning och optimering av blockstrackorna mellan Hallsberg
och Laxa. Att skapa tatare blockstrackor dn i nuldget pa Vastra stambanan ger
begrinsad effekt nir godstag ar inblandade men kan hoja kapaciteten for persontag
som kor efter varandra.

Utred hur nuvarande forbindelse i plan vid Laxa ostra kan optimeras.
Tre delar bor inga:

1. Flytt av forbigédngssparet fran nedsparssidan till ett 1ige mellan upp- och
nedsparet, vilket skulle ge effektivare 6vergangar till Varmlandsbanan.

2. Trimning av de forsta blockstrackorna pa Varmlandsbanan si att tdgen lamnar
Vistra stambanan sa snabbt som mojligt.

3. Optimering av signalsystemet pa Viastra stambanan sa att det tidsfonster som
kravs for overgdngar mellan Varmlandsbanan och Vistra stambanan blir sa smalt
som mojligt.

Anléagg kort BV-stick (ca 200 m) pd uppsparssidan i Vretstorp (alternativt i
Linddalen). Viktigt med ett sidospar for tillfallig uppstallning av underhallsfordon.
Bor placeras sa att det senare kan byggas ut till ett fullgdnget forbigdngsspar om
behov skulle uppsta.

Ombyggnation Laxa bangard. Bygg om Laxa enligt funktionsutredningens
forslag, kompletterat med nya vixelanslutningar mellan upp- och nedspér i bada
andarna av stationen.

Mal for atgarderna

Minskade res- och transporttider, 6kad sth, 6kad kapacitet och 6kad robusthet.

Tidsperspektiv

Genomfors i planerade steg under de nirmast kommande aren. Atgird 4 ar
omfattande men i alla fall bér kunna péborjas.

Ansvar

Trafikverket
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I Atgirdspaket 4 samlades de atgirdsforslag som i huvudsak berérde trafik- och
driftsakerhet for bangardarna i Hallsberg.

Utifran ett sakerhetsfokus omfattar detta atgardspaket darfor endast en storre atgard,
namligen en ny planskild vagovergang i Hallsberg som ska ersatta nuvarande vag-
overgang i plan vid Hogtorpsgatan.

Atgiirdspaket 4 Trafik- och driftsiikerhetshéjande atgirder Hallsberg

Huvudsakligen steg 4-atgarder.
Steg 4 — Bygg nytt. Nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadséatgarder.

Atgirder

1. Ny planskild vigovergang i Hallsberg. Den ska ersatta nuvarande
vagovergang i plan vid Hogtorpsgatan. Trafikverket arbetar for att hitta en
lamplig 16sning i samarbete med kommunen och regionen. Se exempelskiss i
figur 6.1 nedan!

Mal for atgarderna
- Minskning av jarnvigens barridreffekter i Hallsbergs samhaille.

Tidsperspektiv
- Paborjas snarast mgjlig och genomfors inom en 5-10 drs-period.

Ansvar

- Trafikverket, Hallsbergs kommun

Figur 6.1 Skiss som illustrerar ny planskild vigovergang i Hallsberg (Ersatter nuvarande
Hogtorpsgatan).
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Slutligen samlades de mest omfattande och darmed mer langsiktiga steg 4-dtgarderna i
Atgirdspaket 5.

I denna AVS inventeringsfas framkom som nimnts olika problem, brister och behov
relaterade till utformningen och anvindningen av bangérdarna i Hallsberg, se avsnitt 5.1
Problembeskrivning sid 25-26. Dessa bangardar ingar egentligen inte i omradet for denna
AVS, men utgor ett viktigt granssnitt mot banan Hallsberg-Laxa och paverkar i hog grad
dess funktion, varfor det utifran det samlade materialet utarbetades fram ett antal
atgardsforslag som skulle bidra till att h6ja kapaciteten i Hallsberg. Efter beslut om att de
flesta av dessa atgéarder passar battre att utredas i detalj och genomforas i andra projekt
s overflyttades de alternativ som framforallt rorde bangardar med godsanknytning till
“bortsorterade”. Dessa presenteras kortfattat i bilaga 5 Bortsorterade alternativ.

Arbetsgruppen har dock funnit det viktigt att har lyfta fram det forslag pa framtida
utformning av Hallsberg som arbetats fram i framf6rallt funktionsutredningen Hallsberg,
framtida tagproduktion, se figur 6.2 och 6.3.

urjelmeres
g

Figur 6.2 Forslag pa nya separata dubbelspar genom Hallsberg. Killa: Arbetsmaterial
fran Funktionsutredning Hallsberg, framtida tdgproduktion.

<O A i L
Figur 6.3 Forslag pa ny spardisposition for Hallsbergs personbangard.
Killa: Arbetsmaterial frin Funktionsutredning Hallsberg, framtida tagproduktion.

Detta forslag innebar separerade dubbelspar genom Hallsberg, se figur 6.2. Losningen
inkluderar ocksa genomgéende spar for passerande tag och separata plattformar for bade
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Godsstraket genom Bergslagen och Vistra stambanan. Forslagen erbjuder dessutom en
mer koncentrerad personbangérd dn idag samt separata driftspar direkt kopplade till
Rala-anlaggningen.

Arbetsgruppen bedomer att detta forslag tillfredsstiller ménga av de i denna studie
framkomna behoven gillande bangardarna under férutsattning att man samtidigt
optimerar anslutningarna till bangérdarna i Hallsberg.

Med det 6kande transportbehov pa jarnviag som forutses for de kommande 5-15 aren sa
innebar ocksa att en planskild forbindelse mellan Vastra stambanan och Varmlandsbanan
ett naturligt utvecklingssteg efter det att paketen 2 och 3 ar genomforda.

Slutligen har ocksa konstaterats att dagens dubbelsparsbana pa sikt inte erbjuder en
tillracklig kapacitet. Den investering som i sa fall ar aktuell for banan Hallsberg-Laxa ar
att utrusta den med fyrspar. Ett fyrspar skulle 6ka kapaciteten pa banan flerfaldigt
samtidigt som det ocksa bidrar till att 16sa dagens problem med att fa tider i spar for
underhall av banan. Denna atgard kan med fordel kombineras med de 6vriga tva
atgarderna i detta paket, om dessa inte skulle vara genomforda nir det blir aktuellt med
fyrspar hela vigen mellan Hallsberg och Laxa.

Atgirdspaket 5 Stora kapacitetshéjande atgiirder

Huvudsakligen steg 4-atgarder.
Steg 4 — Bygg nytt. Nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Atgirder

1. Ombyggnation Hallsbergs personbangard
Kapacitetsh6jande ombyggnation av personbangarden enligt
funktionsutredningens forslag. Se figur 6.2 och 6.3.

2. Bygg en planskild forbindelse mellan Viastra stambanan och
Varmlandsbanan.
Det ar viktigt med en sddan mellan tva av landets huvudlinjer. Byggs t.ex. i Laxa
Sodra i anslutning till nuvarande férbindelsen i plan. Aven andra 16sningar 4r
naturligtvis tinkbara. Se exempelskiss i figur 6.4 nedan!

3. Nytt fyrspar och nya hallplatser Hallsberg-Laxa.
Nytt fyrspar Hallsberg-Laxa. De inre sparen for godstag och regionaltig (med
passagerarutbyte). De yttre for snabba, genomgaende persontag. Nya hallplatser
(regionaltrafiken). Utveckling av regionaltagstrafiken. Foljande orter ar aktuella
for nya hallplatser pa Vistra stambanan i framtiden: Ostansjo, Vretstorp.

Mal for atgarderna
- En kraftigt 6kad bankapacitet som klarar den framtida trafiken.

Tidsperspektiv
- Genomfors i planerade steg inom en 10-20 ars-period.

Ansvar
- Trafikverket
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Figur 6.4 Skiss som illustrerar ny planskild forbindelse mellan Vastra stambanan och
Virmlandsbanan i Lax4 Ostra.
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6.2. Potentiella effekter och konsekvenser

Effekter och konsekvenser av de olika atgarderna beskrivs utifrdn hur de sex
verksamhetsovergripande leveranskvaliteterna paverkas. De sex verksamhets-
overgripande leveranskvaliteterna, som ocksa beskrivs i avsnitt 4.2-4.3, ar:

e Res- och transporttider.

e Kapacitet.

e Robusthet.

e Anvandbarhet.

e Sikerhet.

e Miljo och hilsa.

Jamforelsealternativet (JA)

For JA, dvs. banan Hallsberg-Laxa ar 2020, géller att ingen av de verksamhets-
overgripande leveranskvaliteterna paverkas positivt jamfort med i dagslaget! Det troliga
ar att med en fortsatt hog efterfragan pa taglagen sa finns istillet risk for att robustheten
paverkas negativt.

Atgiirdspaket 1 Allmiinna itgirder

Atgirdspaket 1 omfattar en brokig uppsittning av olika allminna atgirder i kombination
med de mer kapacitetsrelaterade. Atgirderna ir huvudsakligen steg 1- och steg 2-atgirder
i form av utredningar eller forbattrade samverkansprocesser.

Atgird 1 Samordnad regionaltagstrafik och 2 Riitt fordonsprestanda ir kapacitets-
relaterade atgarder.

I dagslaget upplevs inte regionaltagstrafiken som tillrackligt samordnad. En battre
samordning skulle kunna innebaéra farre och béttre planerade regionaltag och pa sa sitt
bidra till en avlastning av Vastra stambanan pa strackan Laxa-Hallsberg.

”Raétt fordonsprestanda” innebar att Trafikverket vid ansokan om taglagen i samarbete
med trafikoperatorerna prioriterar de tdg som har fordon med en prestanda som
motsvarar banans prestanda (dvs. fordonen bor framférallt kunna utnyttja banans sth
fullt ut). En séddan &atgérd skulle kunna ho6ja kapaciteten pa strackan Laxa-Hallsberg
genom att den sa kallade heterogeniteten minskar. Med andra ord det blir farre persontdg
som hastighetsmassigt avviker fran majoriteten av dem.

Tanken med detta atgardspaket ar att aktuella kommuner och regioner (RKM) och
Trafikverket i samverkan successivt skall vidta atgiarder som gor att man kommer till
ratta med dessa problem.

Atgirderna 3-5 ger i sig inte en hogre kapacitet pa banan, men bidrar pa ett 6vergripande
plan till battre forutsattningar for den framtida trafiken.

Detta atgiardspaket ger ett positivt bidrag till framforallt att foljande leveranskvalitéer:

« Okad kapacitet, som kan utnyttjas till viss minskning av res- och transporttider
och/eller okad robusthet.

« Okad sikerhet. Bade 6kad trafik- och driftsikerhet.

« Okad anvindbarhet genom att anléiggningen i sig blir sikrare och mer robust, t.ex.
mot hoga vattenfloden.
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«  Miljo och hilsa paverkas ocksa positivt av klimatsakrade vattenfloden och
forbattrade vag- och jarnvagsovergangar.

Atgirdspaket 2 Trimningsatgirder pa banan Hallsberg-Laxa

Atgirdspaket 2 omfattar framforallt steg 2-atgirder. Steg 2-atgirder ir sidana atgirder
som framforallt bidrar till att effektivisera det befintliga transportsystemet och darmed
ocksa ger ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Det kan vara
t.ex. atgiarder som forbattrar trafikplanering och -styrning, trafikinformation eller olika
avgiftssystem.

Baserat pa probleminventeringen och i 6vrigt kdnda brister vad galler produktionen av
tagtrafik sa har i detta paket samlats ett antal kapacitetsrelaterade atgarder som ror
planeringen, styrningen och kvalitetsuppfoljningen av jirnvigstrafiken. Atgirderna beror
framforallt organisation, kunskapsuppbyggnad och metod- och verktygsutveckling.
Trafikverket ar ansvarigt for stora delar av detta, men aven trafikoperatorerna pa bade
person- och godssidan ansvarar for visentliga delar.

Att regionalt arbeta med dessa fragestillningar — i stéllet for att passivt vinta pa
storskaliga, “centrala” l16sningar - innebar att det troligen ger en successiv forbattring av
trafiksystemets robusthet och dirmed en 6kad punktlighet som i sin tur ger
forutsattningar for kortare res- och transporttider och en battre underhéllsplanering.

Detta atgardspaket ger ett positivt bidrag till framforallt att foljande leveranskvalitéer:

« Kapacitet, 6kad kapacitet pa banan Hallsberg-Laxa som ger forutsattningar for
hogre turtithet for pendel- och regionaltag

« Robusthet, 6kad punktlighet i tdgtrafiken for bade person- och godstrafiken
« Res- och transporttider, viss minskning av res- och transporttider Hallsberg-Laxa
« Anvandbarhet, den 6kar med en 6kad flexibilitet for godstrafiken.

Detta atgardspaket har tagits med framst for att podngtera vikten av att stdndigt arbeta
med dessa fragestallningar vilka utgor karnan i "tagtrafikproduktionen”. Dessutom kan
det goras inom ramen for den ordinarie verksamheten utan att stora, kostsamma
investeringar behover goras.

Atgirdspaket 3 Kapacitetshojande atgiirder

Kapaciteten pa banan ar i dagslaget anstriangd, framforallt under de mest trafikerade tids-
perioderna. Enligt prognoserna kommer trafikokningar att ske under den narmaste 10
ars-perioden. For att klara de framtida gods- och persontransporterna pa ett
samhaillsekonomiskt effektivt, trafiksdakert och sa miljovanligt satt som mojligt med
kortade restider och ett tillrackligt utbud av taglagen for godstrafiken behovs kraftfulla
kapacitetshojande investeringar i infrastrukturen. Dessa redovisas i atgardspaket 5.

Detta atgardspaket omfattar framforallt steg 3- och men dven vissa steg 4-atgarder som
bedoms nodvandiga for att dtminstone forbattra dagens situation.

Grundbulten i paketet ar “optimering”. Mojligheterna att hoja sth och att "trimma” den
existerande 6vergangen i plan till Varmlandsbanan bor utredas nirmare. Dessutom ingér
tva direkta investeringar i infrastrukturer. Dels ett BV-stick for underhallsfordon i
Vretstorp och dels den redan “fardigutredda” ombyggnationen av Laxa bangard med
smarre kompletteringar.
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Detta atgiardspaket ger ett positivt bidrag till framforallt att foljande leveranskvalitéer:

«  Okad kapacitet, som kan utnyttjas till viss minskning av res- och transporttider
och/eller 6kad robusthet.

« Okad sikerhet. Bide 6kad trafik- och driftsikerhet for Laxa bangard.
« Okad anvindbarhet genom att aktiva underhallsfordon Littare kan “g& undan”.
« Milj6 och hilsa paverkas dock inte i nagon storre utstrackning.

Atgiirdspaket 4 Trafik- och driftsiikerhetshéjande atgirder Hallsberg

Detta atgardspaket omfattar endast en storre atgard, namligen en ny planskild
vagovergang i Hallsberg som ska ersétta nuvarande viagovergang i plan vid
Hogtorpsgatan. Trafikverket arbetar redan nu for att hitta en lamplig 16sning i samarbete
med kommunen och regionen.

Detta dtgardspaket ger ett positivt bidrag till framforallt att foljande leveranskvalitéer:

«  Okad sikerhet. Bade 6kad trafik- och driftsikerhet for Hallsbergs bangérd och for
andra trafikslag i Hallsberg.

« Okad anviindbarhet av andra trafikslags anléiggningar i Hallsberg.
« Milj6 och hélsa paverkas dock inte i nagon storre utstrackning.

Det kan i sammanhanget noteras att stingningen av nuvarande vagovergang i plan vid
Hogtorpsgatan faktiskt, relativt sett, bidrar till en icke obetydlig 6kning av kapaciteten
och dven forbattrar robustheten pa jarnvigen genom Hallsbergs bangard.

Atgiirdspaket 5 Stora kapacitetshdjande atgirder

Den framtida trafiken pa banan Hallsberg-Laxa hinger tatt ssmman med den 6vriga
samhaillsutvecklingen i regionen. Det pagar i dagslaget en upprustning och kapacitets-
hojning pa Varmlandsbanan, projektering och byggnation av dubbelsparet fran Hallsberg
till Degeron pa Godsstraket genom Bergslagen och en 6versyn av bangéardarna i
Hallsberg. Dessutom har en "bred” AVS gillande striket Stockholm-Virmland-Oslo
nyligen satts igdng, i vilken en bland annat en Nobelbana diskuteras.

Ytterligare en faktor som bor beaktas ar ocksa att planeringen av Ostlanken mellan Jarna
och Linkoping fortsitter. Det ar forsta steget pa en eventuell framtida hoghastighetsbana.

Sammantaget innebar detta att transportbehovet kan komma att 6ka i stor skala de
narmsta 5-10 aren. Lagg dartill den pagaende utvecklingen av regionaltagstrafiken pa
personsidan, s& kan den framtida trafikokningen innebira att dagens dubbelsparsbana
inte erbjuder en tillracklig kapacitet.

Det bor saledes finnas en beredskap for att, beroende pa utvecklingen den narmaste 5-10-
ars-perioden, genomfora ytterligare kapacitetshgjande investeringar.

For Hallsbergs del 4r d& en ombyggnation av personbangarden med separerade dubbel-
spar etc. hogst aktuell. Likasa den planskilda forbindelsen till Varmlandsbanan.

Slutligen, som kronan pé verket, blir det ocksa aktuellt att utrusta banan mellan
Hallsberg och Laxa med fyrspar. Ett fyrspar skulle 6ka kapaciteten pa banan flerfaldigt
samtidigt som det ocksa bidrar till att 16sa dagens problem med att {2 tider i spar for
underhall av banan.

Byggandet av fyrsparet skulle troligen ocksa bidra till att plankorsningar elimineras och
ersitts av planskilda korsningar. Aven bulleratgirder skulle genomforas.
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Dessa atgiarder bedoms preliminért vara tillrackliga for att klara bade en utokad
godstrafik, en 6kad interregional trafik Stockholm-Varmland-Oslo och en utokad regional
tagtrafik samtidigt som det ger ett robust trafiksystem med goda forutsattningar for ett
“storningsfritt” underhall av banan.

Atgirdspaketet ger ett positivt bidrag till framforallt att f6ljande leveranskvalitéer:

e Kapacitet, fyrsparet, ombyggd personbangard i Hallsberg och den planskilda
forbindelsen till Virmlandsbanan innebar en kraftfull 6kning av tillginglig
kapacitet pa banan Hallsberg-Laxa.

e Robusthet, den heterogena trafiken kan hanteras pa ett betydligt béttre sitt pa ett
fyrspar genom att 1ingsamma resp. snabba tig kan delas upp p4 olika spar. Aven
den ombyggda personbangarden och planskildheten i Laxd kommer att vasentligt
bidra till en forbattrad robusthet.

e Restid, dven restiderna skulle kunna kortas genom uppdelningen av langsamma
resp. snabba tag samt den dirav foljande forbattringen av robustheten.

e Anvindbarhet, den 6kar med en 6kad flexibilitet for bade den regionala trafiken
och godstrafiken.

e Milj6 och hélsa, forbattras med dels 6verflyttning av vagtrafik till jairnvagen, men
aven av minskat buller fran jairnviagen och minskade barriareffekter fran
jarnvagen.

e Sikerheten, forbattras genom dels overflyttning av vagtrafik till jarnviagen och
dels att det blir farre korsningar i plan.



6.3. Uppskattning av kostnader for alternativen

I detta avsnitt ges en uppskattning av kostnaden for de atgéarder som ingéar i de olika
atgardspaketen och diarmed ocksa totalkostnaden for respektive atgiardspaket i sin helhet.

Notera dock att det inte befunnits meningsfullt att forsoka uppskatta kostnaderna for
atgardspaket 1 och 2 da de framforallt omfattar atgarder av utredningar eller atgarder av
administrativ karaktar lampliga att utfora inom den ordinarie verksamheten for de

aktuella organisationerna.

1. Utred 6kad sth och fortatning

av blockstrackor. 0,3-0,5 Trafikverket
2. Utred hur nuvarande

forbindelse i plan vid Laxa 0,3-0,5 Trafikverket

Ostra kan optimeras
3. Anldggning av kort BV-stick .

(ca 200 m) i Vretstorp. 93 Trafikverket
4. Ombyggnation av Laxa

bangard enligt funktions- 183° Trafikverket

utredningens forslag.

Kostnad totalt 193

1. Ny planskild vagovergang i
Hallsberg.

64

Trafikverket

Kostnad totalt

64

% Enligt senaste underlagskalkylen, prisnivd 2016-01
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Atgérdspaket 5 Stora kapacitets-
hojande atgarder
. Kostnad 50 % .
Atgard nivé (M) Ansvarig
1. Ombyggnat:on Hallsbergs 1392 Trafikverket
personbangard
2. Bygg en planskild forbindelse
mellan Vastra stambanan och 166 Trafikverket
Varmlandsbanan.
3. Nytt fyrspar och nya .
hallplatser Hallsberg-Laxa. 2340 Trafikverket
Kostnad totalt 3900

6.4.Beddmd samhaéllsekonomisk nytta av alternativen

Effekterna av de studerade atgiarderna kan grupperas pa de intresseomraden som berors,
i enlighet med den effektredovisning som gors t.ex. i berdkningsprogrammet Bansek.
Nedan foljer en bedomning av vilken effekt de aktuella dtgardspaketen kan férviantas ha
utifran olika intressenters perspektiv.

Vissa av dessa effekter gar att kvantifiera, men ménga av dem kraver en djupare analys av
hur de foreslagna atgarderna paverkar t.ex. tidtabellsuppliagg och trafikering, men dven
kopplingar till det 6vriga transportsystemet.

Andra effekter ar svarare, for att inte siga omojliga, att kvantifiera. Det handlar framfor
allt om atgirdernas regionalekonomiska effekter, hur de bidrar till att knyta ihop och
utvidga t.ex. arbets- och bostadsmarknader, men dven effekter for besoksnaringen i
regionen.

For ombyggnaden av personbangarden i Hallsberg har samhallsekonomiska berakningar
i ett tidigt skede genomforts med hjilp av Bansek och en forenklad samlad effekt-
bedomning har tagits fram, vilken hér har anvints vid utvarderingen av denna enskilda
delatgard.

6.4.1 Effekter for resenarer

Atgardspaket 3 och 4 — Kapacitets- och sékerhetshojande &tgarder pa strackan och i
Hallsberg

Atgirdspaketet omfattar bland annat att utreda mojligheterna att hoja STH for B-tig pa
strackan. Effekten pa restiden ar inte studerad, men 6kade korhastigheter antas innebara
restiden minskar nagot. Den 6kade kapaciteten som atgiarderna férvintas medfora kan
bland annat bidra till mindre forseningar och eventuellt dven till att tagtrafiken kan
utokas nagot.

Optimeringen av forbindelsen mellan Vistra stambanan och Varmlandsbanan i Laxa,
ombyggnaden av bangarden i Laxa samt planskildheten vid Hogtorpsgatan i Hallsberg
paverkar sannolikt inte res- eller transporttiderna direkt, men kan antas bidra till att 6ka
kapaciteten och robustheten si pa sa sitt bidra till battre punktlighet och minskade
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forseningar. Minskad restidsosidkerhet kan forvintas medfora att fler viljer taget framfor
andra fardmedel.

Planskildheten i Hallsberg medfor ocks&d minskade fordrojningar for en biltrafik och
gang- och cykeltrafik, som fardas pa Hogtorpsgatan. Trafikflodet ar sannolikt relativt
begrinsat, varfor denna effekt bedoms vara liten.

Atgirderna medfér dels att befintliga resenirer kan tillgodoriiknas en restidsnytta, men
ocksa att antalet tagresenarer kan forvantas oka.

Atgardspaket 5 — Stora kapacitetshdjande &tgarder

Ombyggnaden av personbangarden i Hallsberg berdknas medfora restidsvinster till f6ljd
av okade hastigheter, nyttan har beraknats till 275 mkr 6ver kalkylperioden.

Utover denna nytta forvantas den nya plattformen och farre vaxlar minska risken for
forseningar/storningar som idag uppstar nar tag fran Vastra Stambanan och tag fran
Godsstraket genom Bergslagen vill angora den idag gemensamma plattformen samtidigt,
restidsosdakerheten minskar. Likasé forviantas utbyggnaden ge mojlighet att gora
forbigangar i Hallsberg istallet for i Laxa vilket kan ge ytterligare restidsvinster for
regionaltag.

En utbyggnad till fyra spar pa strackan kommer att medfora kortare restider och
mojlighet att kora fler tag, savil godstag som regional och interregional persontrafik utan
att det medfor storningar. Befintliga resenirer kan tillgodoridknas en restidsnytta, men
framfor allt kan man forvinta sig en storre 6kning av antalet resenérer pa banan.

6.4.2 Effekter for trafikoperatorer

Atgardspaket 3 och 4 — Kapacitets- och sékerhetshojande atgarder pa strackan och i
Hallsberg

Ett okat resande medfor att biljettintakterna 6kar och darmed att omkostnaderna okar.
Kortare kortider medfor minskade tagdriftskostnader, men i den mén den 6kade
kapaciteten anvands for att 6ka antalet tdg pa banan, kan man férvanta sig en 6kning av
tagdriftskostnaderna totalt sett.

Atgardspaket 5 — Stora kapacitetshojande tgarder

Ombyggnaden av personbangarden i Hallsberg medfor 6kade biljettintakter men ocksa
okade omkostnader. De kortare kortiderna berdknas minska tagdriftskostnaderna for
persontagen. Nyttan for persontransportforetagen har beraknats till totalt 62 mkr 6ver
kalkylperioden.

Det 6kade resandet pa banan till f6ljd av de 6vriga atgarderna i paketet bedoms ocksa
medfora 6kade biljettintakter, men dven 6kade omkostnader.

De kortare kértiderna medfér minskade tagdriftskostnader. Atgirderna, frimst
dubbelsparsutbyggnaden, kommer att 6ka antalet tag pa banan. Savil den regionala och
interregionala persontrafiken kan forvantas oka kraftigt, men dven en utokning av
godstrafiken. Detta medfor att tigdriftskostnaderna totalt sett kan forviantas oka relativt
mycket.

I detta alternativ finns det i princip ingen konflikt mellan att anvianda den 6kade
kapaciteten till att 6ka trafikeringen pa banan och att hitta tid for underhallsarbete pa
banan.

6.4.3 Effekter for infrastrukturhallaren
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Atgardspaket 3 och 4 — Kapacitets- och sikerhetshojande atgarder pa strackan och i
Hallsberg

Anlaggningsmassan kan 6ka négot totalt sett, vilket ger nagot 6kade kostnader for
reinvesteringar och drift och underhéll av banan i framtiden.

I den man atgarderna medfor fler tdg pa banan okar slitaget och darmed kostnaderna for
drift- och underhall.

Totalt sett bedoms kostnaderna for reinvesteringar och drift och underhéll vara
ofordndrade eller rentav minska nar bomanlaggningarna ersitts av planskildheten.

Atgardspaket 5 — Stora kapacitetshojande &tgarder

Ombyggnaden av personbangarden i Hallsberg medfor en nagot 6kad anldggningsmassa.
Merparten av investeringen i personbangdrden avser emellertid vidmakthallande
atgirder for bibehéllen funktion, dtgarder som maéste vidtas oavsett, for en
anldaggningsmassa som finns idag. Forandringen av kostnaderna for drift- och underhall
samt reinvesteringar har inte kvantifierats i den samhallsekonomiska berakning som
gjorts for personbangarden, men har bedomts vara forsumbar.

Utbyggnad till fyra spar innebar investeringar i nya spar, kontaktledningar och vaxlar
m.m. Anldggningsmassan okar kraftigt och dirmed okar ocksa kostnaderna for
reinvesteringar och drift och underhéll av banan i framtiden.

Fler tag pa banan o6kar ocksa slitaget och dirmed kostnaderna for drift och underhall.

6.4.4 Effekter for godstrafiken

Atgardspaket 3 och 4 — Kapacitets- och sékerhetshojande atgarder pa strackan och i
Hallsberg

Okad kapacitet och robusthet kan éven i detta alternativ forvintas minska risken for
forseningar och indirekt ge kortare kortider for godstrafiken. Kortare kortider minskar
tagdriftskostnaderna och banavgifterna, och kan bidra till viss 6verflyttning av gods fran
lastbil till tag.

Atgardspaket 5 — Stora kapacitetshojande &tgarder

Ombyggnaden av personbangérden i Hallsberg berdknas medfora att transporttiden och
tagdriftskostnaderna minskar for godstrafiken. Totalt sett beriknas nyttan for
godstransporterna uppga till 249 mkr 6ver kalkylperioden. Risken for storningar for
godstrafiken bedoms ocksa minska bland annat genom farre véxlar.

Ytterligare tva spar minskar risken for forseningar, varfor godstagens transporttids-
osidkerhet bedoms minska och palitligheten 6ka. Fyra spar forvantas ocksd medfora att
kortiden for godstégen blir kortare, med minskade tagdriftskostnader och banavgifter till
foljd. Kortare kortider kan ocksa forvantas medfora en 6verflyttning av gods fran lastbil
till jarnvag.

6.4.5 Budgeteffekter
Atgardspaket 3 och 4 — Kapacitets- och sikerhetshojande atgarder pa strackan och i
Hallsberg

Okat antal resenirer 6kar statens intikter for moms pa biljetter, men minskar ocksa
uttaget av drivmedelsskatter for bil till f61jd av 6verflyttningen frén bil till tag.
Motsvarande giller for en eventuell 6verflyttning av gods fran lastbil till tag.

Atgardspaket 5 — Stora kapacitetshojande atgarder
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Aven i detta alternativ innebir ett okat antal resenirer att momsintikterna ékar medan
uttaget av drivmedelsskatter for bil minskar till f6ljd av 6verflyttning fran bil till tag.
Effekterna bedoms dock bli mer omfattande #n for de 6vriga atgirderna. Overflyttning av
gods till jarnvig medfor ocksa att uttaget av drivmedelsskatter minskar.

For ombyggnaden av personbangarden i Hallsberg har budgeteffekterna av atgarderna
beriknats medfora en kostnad (negativ nytta) pa 15 mkr 6ver kalkylperioden.

6.4.6 Effekter for miljo och sékerhet

Externa effekter ar effekter som drabbar andra dn de som férorsakar dem, t.ex. utslapp av
olika amnen, olyckor, buller och infrastrukturslitage. Som regel innebar en 6verflyttning
fran vig till elektrifierad jarnvag att de externa effekterna totalt sett medfor en nytta for
projektet.

Atgardspaket 3 och 4 — Kapacitets- och sékerhetshdjande atgarder pa strackan och i
Hallsberg

En overflyttning frén vag till jarnvag innebar minskade utslapp och minskade olycks-
kostnader for vagtrafiken. Fler tdg pa banan okar slitaget och olyckskostnaderna for
jarnvagen. Totalt sett kan man emellertid forvantas sig att de externa effekterna av
atgiarderna innebar en nytta for projektet.

Aven planskildheten medfér sivil minskade utslipp som minskade olyckskostnader for
vagtrafiken och for de oskyddade trafikanterna.

Atgardspaket 5 — Stora kapacitetshojande &tgarder

Atgirderna kan forvintas medfora en betydande 6verflyttning av i forsta hand resande,
men dven gods, fran vag till jairnvag. Vagtrafikarbetet minskar vilket ger minskade
utslapp och minskade olyckskostnader for vagsystemet.

Fler tdg pa banan 6kar dock slitaget och olyckskostnaderna for jairnvagen kan forvantas
oka, dock inte i samma omfattning som minskningarna pa vagarna. Totalt sett kan man
forvanta sig att de externa effekterna av atgirderna innebar en nytta for projektet.

For ombyggnaden av personbangarden i Hallsberg har nyttan for de externa effekterna
beraknats till totalt 33 mkr 6ver kalkylperioden.

6.4.7 Effekter for regional utveckling

Infrastruktur skapar forutsattningar for transporter och ekonomisk interaktion. Utbudet
av arbetskraft, varor och tjanster underlattas och forutsattningarna for tillvaxt och
utveckling okar till foljd av investeringar i infrastrukturen. De regionalekonomiska
effekterna kan ta sig uttryck som regionforstoring, matchning av arbetskraft och storre
marknader. Ett “hela resan”-perspektiv pa satsningar pa infrastruktur ar vitalt for att
uppna storsta mojliga effekt av atgiarderna.

Transportsystemet samverkar med omgivningen pa manga olika sitt och inom manga
omraden och darfor 4r sambanden svéra att isolera och kvantifiera. Det ar darfor svart att
overfora bedomningar av transportsystemets samlade konsekvenser till specifika effekter
av enskilda atgérder.

De studerade atgardspaketen innebar forbattringar for tagtrafiken i varierande grad och
omfattning, men samtliga kan forvantas bidra till 6kad samverkan och integration i
regionen. Tillsammans med de atgirder som ingar i dtgardspaket 1 och 2, steg 1 och 2-
atgirder, kan savil resande som transporter pa den aktuella jarnvagsstrackan forstarkas
ytterligare.



6.4.8 Sammanfattande utvardering

Samtliga studerade atgiardspaket innebar i stort sett samma effekter men i olika
omfattning. Generellt bedoms dtgardspaket 5 medfora betydligt storre effekter an paket 3
och 4. Nyttan for resenirerna och godskunderna kan forviantas vara positiv, rentav
mycket positiv for atgardspaket 5, savil till foljd av kortare res- och transporttider, som
mindre forseningar och fler tag pa strackan.

Infrastrukturhallaren, Trafikverket, och staten kan sannolikt rakna med en negativ nytta
till foljd av okade kostnader, atminstone for delar av atgardspaket 5. Operatorerna, t.ex.
SJ, kan forvintas sig 6kade kostnader for tagdrift och investeringar i fler tag, men ocksa
okade intakter fran det 0kade resandet. For atgardspaket 3 och 4 ar det dock tveksamt om
den resandeokning som kan uppnaés ar tillracklig for att nyttan for operatorerna skall bli
positiv totalt sett.

Generellt, for "omgivningen”, kan de externa effekterna forvintas medfora en positiv
nytta, framfor allt till f6]jd av Gverflyttningen fran vag till jairnvéag. De studerade
atgiarderna kan ocksa mer eller mindre forvantas bidra till regional utveckling och 6kad
integration i regionen genom oOkad tillgdnglighet. Forutom effekter for resenirer och
godstrafik mellan Hallsberg och Laxa paverkas dven andra delar av jairnvagsnatet av
atgarderna i varierande utstrackning.

Totalt sett bedoms att samtliga atgardspaket sannolikt medfor en positiv nytta, dar
atgiardspaket 5 ger den absolut storsta nyttan. Formodligen ger ocksa atgardspaket 3 en
Kklart storre nytta dn atgardspaket 4.

Om nyttan riacker for att tdcka investeringskostnaderna studeras narmare i senare
skeden. Atgirdspaket 5, som kommer att medfora storst nytta, har ocksa den hogsta
investeringskostnaden. For den del av atgardspaket 5 som omfattar ombyggnaden av
personbangarden har nettonuvardeskvoten beriknats till -0,03, dvs olonsam om &n pa
gransen till Ilonsamhet. Denna utbyggnad tillgodoridknas dock en nytta f6r inbesparade
kostnader i JA, dvs delar av de atgarder som foreslas maste genomforas dnda, for att
bibehalla anldggningens funktion.

Vilken samhallsekonomisk 16nsamhet atgardspaketen far ar beroende av relationen
mellan nytta och investeringskostnad, dir ett mindre omfattande atgardspaket mycket
val kan vara mer lonsamt an ett stort atgardspaket. Lonsamheten skall ocksa vagas ihop
med i vilken utstrackning atgarderna uppfyller de méal som satts upp for projektet.
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6.5. Utvardering av alternativen, inkl. maluppfyllelse, riskfragor, konfliktytor

I detta kapitel genomfors en utvardering av de atgardspaket (utredningsalternativ) som
tagits fram i arbetet. Notera aterigen att dessa utvarderingar, av resursskal, for varje
atgardspaket genomforts under forutsiattningen att atgardspaketet ar fullstandigt
genomfort samt oberoende av de andra atgardspaketen.

Utvarderingen gors genom att de effekter och konsekvenser som beskrivs i kapitel 6.2 och
6.4 nyttjas som underlag for att beskriva hur val utredningsalternativen nar upp till
stillda mal for projektet. Maluppfyllelsen beskrivs i en skala fran Negativ via Obetydlig
till Mycket god, se figur 6.5 nedan, och redovisas grafiskt i en tabell for respektive paket.
Huruvida tgérderna bidrar till de regionala och kommunala malen anges ocksa.

Maluppfyllelse Forklaring
Negativ Atgarden ger negativt bidrag till maluppfyllelse
Obetydlig Atgarden ger obetydligt bidrag till maluppfyllelse
Lag Atgarden ger visst bidrag till maluppfyllelse
God Atgarden ger stort bidrag till maluppfyllelse
_ Atgarden ger mycket stort bidrag till maluppfyl-
lelse och bidrar till en vidareutveckling av dessa

Figur 6.5 Gradering av maluppfyllelse

I avsnitt 4 beskrivs hur de 6vergripande nationella mélen hinger samman med de direkta
malen for atgarderna (Leveranskvaliteterna). Dar finns ocksa de regionala och
kommunala méalen beskrivna.

Notera att i den samlade bedomningen nedan i figur 6.6 sa har de leveranskvaliteter som
galler kapacitet, res- och transporttider samt robusthet virderats hogre dn de andra
eftersom mélet med denna AVS har varit att just foresla kapacitetshojande atgirder!

De regionala mélen ar:
1. Ett sammanbhaéllet kollektivtrafiksystem 2. Aktiv regionforstoring
3. Goda kommunikationer med omvarlden 4. Forbattrad regional planering

De kommunala mélen ar:

1. Forbattrad tagpendling i Laxa. 2. Forbattrad sikerhet i Laxa.

3. Utveckling av Laxaterminalen. 4. Hallsbergs knutpunkt for jarnvagstrafik.
5. Tredje spar Hallsberg-Laxa. 6. Okat tagresande i Hallsbergs kommun.
7. Fysisk planering for minskat bilanvindande i Hallsberg.
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JA Atg.paket 1. | Atg.paket 2. Atg.paket 3/4. Atg.paket 5.
Allménna Trimnings- Kapacitets- och | Stora
atgarder atgarder sakerhetshojande | kapacitets-

Leverans- atgarder hdjande
kvalitet atgarder
Res- och : 5 o
transporttider Obetydlig God Lag Lag
Kapacitet Obetydlig God God God
Robusthet Negativ God God God
Anvéndbarhet | Obetydlig Obetydlig Obetydlig Lag
Séakerhet Obetydlig God Obetydlig God God
Miljo och betvdli betvdli betvdli : q
hilsa Obetydlig Obetydlig Obetydlig Lag Go
Bidrar till
foljande . 12,34 12,34 12,34 1,2,3,4
regionala
mal*°
Bidrar till
foljande . 1,6,7 1,4 1,2,3,6 1-3; 4-7
kommunala
mal!
Samlad :
bedsmning Obetydlig God God God -

Figur 6.6 Tabell 6ver maluppfyllelse for utredningsalternativen

Viktig kommentar!

Det ar vart att notera att de hir presenterade atgiardspaketen oftast inte representerar
olika alternativa losningar utan snarare bygger pa varandra och att enskilda atgarder i
olika paket i ménga fall kan genomf6ras parallellt.

Atgirdspaket 1 Allménna Gtgdrder bygger pa att RKM och kommunerna i samarbete
med Trafikverket arbetar for en successiv forbattring av forutsattningarna for den lokala

10.Se ovan och avsnitt 4.2.1
11 Se ovan och avsnitt 4.2.2
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och regionala tagtrafiken. Detta forutsatter samtidigt att kapacitetsforstarkningar
genomfors pa banan.

I forsta hand ar det atgdardspaketen 2. Trimningsatgdrder och 3.Kapacitetshdjande
dtgdrder som bor genomforas i en takt som medger att trafiken kan bedrivas med
tillracklig kvalitet. Pagaende projekt for byggande av dubbelspar genom Hallsberg och
ner till Degeron pa Godsstraket genom Bergslagen kommer forhoppningsvis att forbattra
kapaciteten i Hallsberg och darmed for hela strackan Hallsberg-Laxa. Detsamma galler
den pagdende funktionsutredningen Hallsberg framtida tagproduktion.

Atgdrdspaket 2. Trimningsdtgdrder ir, oberoende av paket 1, viktigt for att successivt
hoja kvaliteten i produktions- och planeringsprocesserna och diarmed skapa
forutsattningar for ett mer robust trafiksystem med mindre storningar och battre
punktlighet.

Atgdrdspaket 3/4. Kapacitets- och sikerhetshéjande dtgcirder omfattar framforallt
mindre kapacitetshéjande atgarder. Utifran en grov bedomning av dagens kapacitet pa
banan och trafikutvecklingen enligt Trafikverkets basprognos, ar detta dtgarder som ar
nodvandiga for att ndgorlunda bibehalla en balans mellan trafikefterfragan och banans
kapacitet.

Atgdrdspaket 5. Stora kapacitetshojande dtgéirder med fyrspér, ombyggd person-
bangérd i Hallsberg och en planskild forbindelse mellan Vistra stambanan och
Varmlandsbanan ar sedan ett naturligt utvecklingssteg efter det att paketen 2 och 3 ar
genomforda. Atgirdspaket 5 dr mycket kostnadskriavande och det dr oklart om det kan
motiveras utifran dagens eller basprognosens trafikefterfragan. Styrande for nar det kan
bli aktuellt med fyrspar ar utvecklingen av dels godstrafiken och dels den interregionala
och regionala persontrafiken. Nar det géller den interregionala persontrafiken ar det
framforallt utvecklingen i relationen Stockholm-Oslo som paverkar och for den regionala
trafiken 4r det utvecklingen av resandet mellan Orebroregionen och Karlstadsomradet
som kan vara avgorande.

Pé sikt kommer naturligtvis dven de i dagslaget mycket aktuella hoghastighetsbanorna
Stockholm-J6nkoping-Malmo6/Goteborg att avsevirt paverka forutsattningarna for
trafiken pa Vastra stambanan, om de kommer till stdnd. De nya hoghastighetsbanorna
antas medfora att snabbtagstrafiken Stockholm-Malmo/Goteborg flyttar fran Vastra och
Sodra stambanan, vilket medger 6kad regionaltrafik och/eller godstrafik pa dessa.
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7. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

7.1.Beskrivning av 6vergripande inriktning

Syftet med denna studie har varit att de rekommenderade atgarderna ska bidra till att
jarnvagsstrackan Hallsberg-Laxa, som ar en hart belastad del av Vastra stambanan, far en
hogre kapacitet si att bAde Varmlands- och Vistra stambanan banan kan utvecklas till att
fortsatt vara ett ekonomiskt, miljovanligt och effektivt transportalternativ for saval
regionala som interregionala resor och transporter.

Atgirdsvalsstudien Hallsberg-Lax4 ir en 6vergripande studie av strategisk karaktir
vilken ska ringa in de problem och behov som finns efter straket, identifiera atgarder
samt peka ut vilka atgarder som ar viktigast och vilka som darmed bor prioriteras.

For en overgripande utvardering av de foreslagna atgarderna har de transportpolitiska
malen anvints vid preciseringen av projektmélen. Det innebar att de tgarder som bast
bidrar till maluppfyllelsen dven ar de som bést bidrar till att uppfylla de transport-
politiska mélen samt dndamaélet med studien.

Resultatet av prioritering, bedomd maluppfyllelse tillsammans med en nagot grundare
analys av de enskilda atgarderna har gett foljande forslag till inriktning och
rekommenderade atgarder till kommande planering. Kvarstaende atgarder med stort
behov och god maluppfyllelse kommer dérefter nyttjas pa lingre sikt i efterféljande
planeringsomgangar.

7.2.Rekommenderade atgarder

Forslag pa atgarder att genomféra inom en snar framtid, 2017-2020.

Atgiirdspaket 1 Allmiinna atgirder. Gemensamt for tgirderna #r att de inleds med
utredningar eller forbattrade samverkansprocesser, varfor de bor kunna genomforas
inom en snar framtid. Omfattar huvudsakligen steg 1- och steg 2-dtgarder.

Atgiirdspaket 2. Trimningsatgirder ir, oberoende av paket 1, viktiga for att
successivt hoja kvaliteten pa banan och darmed skapa forutsiattningar for ett mer robust
trafiksystem med mindre stérningar och battre punktlighet. Omfattar huvudsakligen steg
2-atgarder.

Atgirdspaket 3. Kapacitetsh6jande atgiirder. Det ir atgirderna

1. Utredning av 6kad sth och fortatning av blockstrackor

2. Utredning av hur nuvarande forbindelse i plan vid Laxa ostra kan optimeras

3. Anlaggning av kort BV-stick pa uppsparssidan i Vretstorp (alternativt i Linddalen)

4.

Ombyggnation Laxa bangard enligt funktionsutredningens forslag. Denna atgard
maéste pa grund av sin omfattning genomforas pa kort sikt.

Atgirderna 1-3 boér kunna genomforas och atgird 4 bor kunna pabérjas inom en snar
framtid. Huvudsakligen steg 3- och steg 4-atgérder.
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Forslag pa atgarder att genomfora pa kort sikt, 2020-2025.

Atgirdspaket 4 Trafik- och driftsikerhetshéjande atgirder Hallsberg som
omfattar en ny planskild vagovergang i Hallsberg som ersattning for nuvarande
vagovergang i plan vid Hogtorpsgatan. Det ar en steg 4-atgiard som egentligen borde
genomforas inom en snar framtid, men troligen ar alltfor omfattande for att det ska vara
mojligt. Bor dock kunna fardigstallas pa kort sikt.

Forslag pa atgarder att genomfora pa langre sikt, 2025-2035.

Atgiirdspaket 5 Stora kapacitetshdjande atgiirder ir sedan ett naturligt
utvecklingssteg pa langre sikt. Det omfattar endast steg 4-atgiarder varav tva relativt stora
atgarder och en allomfattande atgard:

1. Ombyggd personbangard i Hallsberg
2. Planskild férbindelse mellan Vistra stambanan och Varmlandsbanan
3. Fyrspar hela strackan Hallsberg-Laxa

Atgirdspaket 5 dr mycket kostnadskrivande och kan inte motiveras utifran dagens eller
basprognosens trafikefterfragan. Styrande for nir det kan bli aktuellt med de foreslagna
atgidrderna ar den framtida trafikutvecklingen, och da speciellt pa godssidan, och
eventuella framtida banor som hoghastighetsbanorna Stockholm-Go6teborg/Malmo och
den si kallade Nobelbanan. Utvecklingen av Norge-trafiken och den regionala trafiken
kommer ocksé att vara viktiga paverkande faktorer.

Foljande tabell ger en 6versiktlig beskrivning av dtgardspaketen, ansvar for atgarderna
och tidsperspektiv for genomforandet. Se figur 7.1 pa nista sida.



Tid Niva
ids-
oA 12 q (fyr-
o Positiva GKI perspektiv
Atgardspaket . . stegs- Ansvar
effekter pa (Mkr) | for genom- .
.. prin-
forande )
cipen)
Trafikverket,
.. Kapacitet, Inom en snar RKM i Varmland
1 Allménna ) 3 ) h Oreb
s tosird Anvindbarhet, - framtid 1-2 och Orebro,
atgarder Miljé och halsa, 2017-2020 Laxa och
Hallsbergs
kommuner
2 Trimnings- Kapacitet, Inom en shar
atgarder pa Robus‘Fhet, 14 framtid 2 Trafikverket
banan Restid, 2017-2020
Hallsberg-Laxa Anvéndbarhet
3 Kapacitets- Kapacitet, Inom en snar
héjande Ar'w\./.é-jndbar.het, 193 framtid 3-4 Trafikverket
atgarder Milj6é och halsa, 2017-2020
Hallsberg-Laxa Sakerhet
4 Trafik- och Anvindbarhet, Kort sikt Trafikverket,
driftsakerhets- | njilig och hilsa, 64 9020.2025 4 Hallsbergs
héjande Sakerhet ) kommun
atgarder
Kapacitet,
5 Stora Robusthet,
kapacitets- i Langre sikt
p Restid, 3900 8 4 Trafikverket
hdéjande Anvindbarhet, 2025-2035
atgarder Miljé och hilsa,
Sakerhet

Figur 7.1 Sammanstillning av atgardspaketen

7.3.Krav eller rekommendation till planering pa projektniva och senare

Eftersom en atgardsvalsstudie av resursskil normalt inte tillditer noggranna analyser av
de atgarder som behandlas ar det av stor vikt att de atgidrder som i slutinden planeras blir
grundligt analyserade och utviarderade innan de detaljplaneras och genomfors. Det ar
viktigt att undvika dyra och mindre goda investeringar.

Eftersom det inte finns ndgra mer djuplodande studier av punktligheten och framférallt
orsakerna till forseningsproblemen pa den aktuella strackan ar det ocksa svart att fastsla
hur stora kapacitetsproblemen egentligen ar. Pa persontrafiksidan ar det mojligt att

12 Grov kostnadsindikation
13 Huvudsakligen utredningar eller genomférande inom ordinarie verksamhet
1 Huvudsakligen genomférande inom ordinarie verksamhet
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kapacitetsbristerna pa denna stricka till stora delar orsakas av att tagen fran Stockholm,
Goteborg respektive Varmland/Oslo ar forsenade nar kommer fram till denna stracka. Pa
godssidan finns indikationer pa att in- och utfarterna till bangardarna ar flaskhalsar som
genererar foljdforseningar. En annan fraga ar hur bra planerad tidtabellen ar pa denna
stracka och dé speciellt i Hallsberg med dess bangardar.

Med andra ord, det bor goras kvalificerade analyser gillande dessa fragestallningar innan
ytterligare stora investeringar gors.

7.4.Forslag till beslut om fortsatt hantering

Arbetet med atgirdsvalsstudien har skett med ambitionen att &stadkomma en 6ppen och
bred dialog med berdrda aktorer efter straket bland annat for att sdkerstélla att de olika
aktorernas kunskaper kommer fram samt att samma fakta och kunskap nar alla aktorer
och intressenter. Med detta foljer en 6kad forstaelse for de grundlaggande forutsittning-
arna och en okad transparens avseende foreslagna atgiarder som 6kar forutsattningarna
for att kunna utveckla transportsystemet i enlighet 6vrig samhallsutveckling.

Atgirdsvalsstudien ska utgdra ett kunskaps- och beslutsunderlag som stdd till
Trafikverkets, Region Orebro lins (Regionala kollektivtrafikmyndigheten) och Hallsberg
och Laxa kommuners fortsatta planering och genomforande av atgarder.

Atgiirdsvalsstudien ska dven ge stdd till kommande prioriteringar inom ramen for de
medel som finns att tillga for finansiering av atgarder, bland annat via nationella planen,
lanstransportplanen och strukturfonden.

I det fall flera aktorer/intressenter ar inblandade i det fortsatta arbetet foreslas att en
avsiktsforklaring tas fram och undertecknas av de aktorer som berors av respektive
atgird. De forslag som arbetats fram i denna atgardsvalsstudie kan da ligga som en grund
for avsiktsforklaringen.
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Bilaga 1a De transportpolitiska malen, inkl. preciseringar

Trafikverket ska tillsammans med andra aktorer i samhallet verka for att de
transportpolitiska malen uppnas.

Transportpolitikens 6vergripande mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv
och ldngsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela
landet.

Funktionsmal for tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov. Preciseringar av
funktionsmal:

e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

e Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften.

e Tillgingligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra
lander.

e Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till
ett jamstallt samhalle.

e Transportsystemet utformas sa att det ar anvindbart for personer med
funktionsnedsattning.

e Barns mojligheter att sjdlva pa ett sdkert siatt anvianda transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

e Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.
Hansynsmal for sakerhet, miljo och hilsa

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsméalen nés samt bidra till 6kad halsa.
Preciseringar av hansynsmal:

¢ Antalet omkomna inom vigtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjairdedel mellan 2007 och 2020.

¢ Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar fortlopande
och antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnviagstransportomradet och
luftfartsomradet minskar fortlopande.

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis 0kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende
av fossila branslen.

e Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som #r oberoende av fossila brinslen.
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e Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nés och till minskad ohélsa.
Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar transportsystemets utveckling ar av stor
betydelse for mojligheterna att na uppsatta mal.

Trafikverkets leveranskvaliteter

For att forbattra styrningen och uppfoljningen av Trafikverkets bidrag till de
transportpolitiska malen har regeringen uppdragit at Trafikverket att utveckla ett nytt
styrramverk.

En viktig del i ramverket ar de s kallade leveranskvaliteterna. Tillsammans med ett antal
indikatorer beskriver dessa Trafikverket s forméga att leverera ett tillgangligt och sakert
transportsystem som tar hiansyn till miljo och hilsa. Leveranskvaliteterna ska beskriva
transportinfrastrukturens status och utveckling 6ver tid och kan ses som en
konkretisering av Trafikverkets bidrag till de transportpolitiska mélen. De sex
verksamhetsovergripande leveranskvaliteterna ar: punktlighet, kapacitet, robusthet,
anvandbarhet, sakerhet samt miljo och hélsa. Dessa ar en utveckling av de
leveranskvaliteter som togs fram i Nationell transportplan 2010—2021. Det nya
styrramverket infors under ar 2013, men flera delar behover fortsitta att utvecklas.

e Punktlighet. Transportsystemets formaga att uppfylla eller leverera planerade res-
och transporttider samt formagan att snabbt tillhandahalla ratt information vid
storningar.

e Kapacitet. Transportsystemets formaga att hantera trafikerad volym av resor och
transporter.

¢ Robusthet. Transportsystemets forméga att sta emot och hanteras stérningar.

e Anvindbarhet. Transportsystemets formaga att hantera kundgruppernas behov av
transportmajligheter.

e Sikerhet. Transportsystemets forméga att minimera negativ paverkan pa klimat,
landskap och hélsa samt formégan att framja den positiva utvecklingen av dessa.

e Milj6 och hilsa. Transportsystemets formaga att minimera negativ paverkan pa
klimat, landskap och hilsa samt forméagan att fraimja den positiva utvecklingen av
dessa.

Atgirderna som prioriteras i planeringen ska bidra till att uppfylla de transportpolitiska
maélen genom att de bland annat ska vara samhéllsekonomiskt effektiva, bidra till
begrinsad klimatpéaverkan och bidra till optimal anvindning av transportsystemet. Aven
om ett utvecklingsarbete pagar kring leveranskvaliteterna, ska dessa sa langt det ar
mojligt anviandas for att beskriva transportinfrastukturens tillstdnd och utveckling 6ver
tiden, vilka insatser som ar nédvandiga samt vilka effekter insatserna leder till.
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Bilaga 1b De regionala och kommunala malen

Regionala mal

En Bittre Sits ir ett samarbete mellan kommunerna och linen i Ostra Mellansverige, dvs.
Stockholms, Uppsala, Viastmanland, Orebro, Sérmlands, Ostergétlands och Gotlands lin,
som samordnas av Malardalsradet. Syftet med samarbetet ar att skapa samsyn kring
behov av atgarder i infrastruktursystemet samt trafikeringen i detsamma. Malen for
samarbetet fokuserar alla pa tillgdnglighet ur olika aspekter och har preciserats inom
omradena internationell konkurrenskraft, hallbarhet, regional balans och effektivitet.
Malen innebar att skapa transportsystem dar :

... regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar till
attraktivitet for de samverkande lanen i Ostra Mellansverige.

... utvecklingen ar langsiktigt hallbar — ekonomiskt, socialt och ekologiskt.
... samverkan, helhetssyn, och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till effektivitet.
... flerkdrnighet och en forstorad arbetsmarknad frimjar regional utveckling.

Det har konstaterats att befolkningsckningen i Ostra Mellansverige gatt snabbare in
vantat och att ett sammanhallet kollektivtrafiksystem ar en nodvandighet for att uppna
onskad utveckling mot flerkarnighet och forstorad arbetsmarknad. Malab som arbetar
med utvecklingen av den regionala tagtrafiken har formulerat mal och ett forslag till
trafikutbud i ett storregionalt stomnit i tidshorisonten efter Citybanans 6ppnande 2017.

Utifran ovanstdende formulerar vi i detta ssmmanhang foljande, konkreta, "stor-
regionala” mal:
1. Ett sammanhallet kollektivtrafiksystem med inriktningsmalet

a. Att utifran en helhetssyn na en samverkan och ett effektivt utnyttjande av alla
fyra trafikslagen.

For den hir aktuella regionen, dvs. Orebroregionen finns en rad évergripande regionala
mal, vilka ar direkt eller indirekt kopplade till transportsystemet. I detta ssmmanhang
har i férsta hand de mal som har storst betydelse for lanstransportplanen beaktats.

I den regionala utvecklingsstrategin for Orebroregionen specificeras foljande mal.
2. Aktiv regionforstoring med inriktningsmalen:

a. Restiden med kollektivtrafik mellan kommunhuvudorter och Orebro ska
minska avsevart.

b. Kollektivtrafikens andel av arbetspendlingsresor ska 6ka kraftigt.

c. Kollektivtrafiken inom var region och storregion ska vara ett monsterexempel
ur bade miljo- och effektivitetssynpunkt.

3. Goda kommunikationer med omvirlden med inriktningsmalen:

a. Kollektivtrafiken langs stréken till och fran Stockholm, Goteborg och Oslo har
hog turtathet och ar smidig att utnyttja.



b. Orebro flygplats utgor det sjilvklara resealternativet for internationella resor
till och fran regionen.

4. Forbattrad oversiktlig regional planering med inriktningsmalenis:
a. Regionforstoring och héllbart pendlande
b. Hallbar titortsutveckling och levande landsbygd
c. Etableringslagen for foretag och effektiva godstransporter

Kommunala mél

De hir aktuella kommunerna, dvs. Laxa och Hallsbergs kommun har ocksa 6vergripande
lokala mal vilka ar direkt eller indirekt kopplade till transportsystemet

Laxd kommuns mal:
I detta sammanhang har i forsta hand f6ljande mal beaktats.

1. Forbattrad tdgpendling i Laxa.
Starka kommunens attraktionskraft genom att verka for battre mojligheter med fler
avgangar for tdgpendling for arbete och studier i var arbetsmarknadsregion, Orebro.

a. Fler tagstopp kraver atgirder pa vistra stambanan mellan Hallsberg och Laxa
som 6ppnar upp for persontrafikens framtida utveckling.

b. Fler tagstopp okar resandet i en alltmer flexibel arbetsmarknad dar
traditionella arbetstider 8 — 17 blir mer och mer sillsynta.

c. Fler tagstopp okar kommunens attraktionskraft.

2. Forbattrad sakerhet i Laxa.
Verka for att planerad ombyggnad av Laxa bangard blir verklighet med breddade
plattformar och en planskild 6vergdng mellan sparen.

a. Laxa stationsomrade ar idag livsfarligt. X 2000 kor 180 — 200 km/h genom
stationsomradet. Varje dag kor ndgot av snabbtégen med full signal genom
hela omrédet pa grund av sparspring. Sparspring sker for att man ska hinna
med tagen som gar fran spar 2 och 3.

3. Utveckling av Laxaterminalen.
Verka for en utveckling av Laxaterminalen.

a. Det ir viktigt att AVS Hallsberg — Lax4 tar hojd for en utveckling av
Laxdterminalen.

b. Laxd kommun ar kirnomrade for Sveaskog som sannolikt, i takt med 6kade
miljokrav, kommer att krava omlastningar fran bil till tag i storre omfattning i
framtiden. Terminalen har dessutom stora utrymmen att véaxa i for t.ex.
transporter av stenmaterial och flis.

15 Detta mal &r en uttolkning av texten i Linsplan fér regional transportinfrastruktur
Orebro 1&n 2014-2025.
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Hallsbergs kommuns mal*¢:

Kommunen ska beakta de transportpolitiska mélen och nationella planen for
transportsystem vid fysisk planering, bedomning av bygglov och motsvarande.

Vid planliggning av trafikfunktioner bor alltid fragor kring rorligheten for personer med
funktionsnedsattning och barnens perspektiv beaktas.

Kommunen bor verka for ett jaimstillt resande och ta hansyn till bade kvinnors och méns
resmonster och hur detta kan behova forandras.

I regionen pagar ett underlagsarbete for att i framtiden kunna dra en ny jarnvag, den s k
Nobelbanan, genom lanet. Hallsbergs kommun ar positiv till att en sddan snabb
tagforbindelse mellan Stockholm och Oslo kan skapas. En ny jairnvagsstrackning
kompletterar och starker kapaciteten i de befintliga jairnvagsstrackningar som gar genom
Hallsbergs kommun och tatort. Som en konsekvens av en ny tdgforbindelse mellan
Stockholm och Oslo kan godstrafiken komma att forléiggas utanfor Orebro. Hallsbergs
kommun ser positivt pa och kommer verka for att ett sddant godsstrak kan dras vidare
langs E20 (genom Kumla kommun) och ansluta viaster om Hallsbergs tatort och ledas in
pa rangerbangarden i Hallsberg fran vaster och darmed ta bort stor del av godstrafiken
genom Hallsbergs station och centrala delar av tatorten.

I detta sammanhang har i férsta hand f6ljande mél beaktats.

4. Hallsbergs knutpunkt for jairnvagstrafik.
Hallsbergs roll som knutpunkt for jarnvégstrafik i Sverige ska behéllas och utvecklas
for bade nationella och regionala nyttor. Detta géller inte minst godstrafiken pa
jarnvag dar bade Hallsberg och lanet ar ett av landets viktigaste logistikcentra.

5. Tredje spar Hallsberg-Laxa.
Kommunen ar positiv till och ska aktivt medverka till att ett tredje spar pa strackan
Hallsberg-Laxa kan tillkomma likvil som ett tredje spar norrut mellan Hallsberg och
Orebro. Vidare ar Hallsberg positiva till om ytterligare ett spar bygg fran Hallsberg
mot Hasselfors for att 6ka kapaciteten mot Karlstad.

6. Okat tigresande i kommunen.
Kommunen ska verka for att mgjliggora resande med tag fran fler av kommunens
tatorter.

7. Fysisk planering for minskat bilanviandande.
Kommunen bor frimja en fysisk planering som uppmuntrar ett minskat
bilanvindande, dels vid transporter dir avstanden ar korta men dven 6kat nyttjande
av kollektivtrafik, t ex for arbetsresor.

Notera att denna numrering av malen anvands vid utvarderingen av atgardsforslagen i
avsnitt 6.4.8.

16 Kommunens stallningstaganden/mal i Oversiktsplanen som ska beslutas i kommunfullmaktige den 28
november 2016.



Bilaga 2 Resultat fran workshop 1

Deltagarlista

Grupp 1

Stig Hansson Trafikverket sekreterare
Kenneth Berglund Sydnarkes byggforvaltning

Anders Trygg Trafikverket

Marianne Christiansen Hallsbergs kommun

Lars Yngstrom Tagab

Johan Unebrand Trafikverket

Grupp 3

Per Sidetun Varmlandstrafik

Yvonne Thorén Trafikverket

Eje Larsson TIB Tagi Bergslagen

Kjell Ragnarsson Trafikverket

Andreas Svahn Hallsbergs kommun

Goran Hornell WSP

Karin Wallin Region Orebro, RKM sekreterare
Grupp 4

Tom Hedlund WSP

Charlotte Backstrand Trafikverket

Mats Eng Trafikverket

Jonas Victorin Trafikverket sekreterare
Torbjorn Appelqvist Hallsbergs kommun

Mats Fransson Laxa kommun

Jan Bremer Skovde kommun, VSB-grupp

Det sammanstillda resultatet fran grupparbetena redovisas nedan.

Problem och brister med dagens bana Hallsberg-Laxa!
Kapacitetsproblem- och brister

Banan Hallsberg-Laxa
e Kapacitetsbrist Hallsberg-Laxa
o Lag punktlighet
o Lang aterstallningstid
e Brist pa tdgligen” <> Kapacitestbrist, korsande tagvagar, storningskansligt, For
manga tag per timme
e Det saknas forbigangspar mellan Hallsberg och Laxa och pa anslutande strackor.
e Finnertdja, ej lampligt for kryss.
o ( Region Vist har forslag pa "E20”-forbigangsplats)
e Underhallsmojligheterna begransas. Svart att fa tider for underhall.



Hastighetsskillnader mellan B, S-tag. Endast S-tag har sth 200 mellan Hallsberg och
Laxa
Det saknas “tdgmagasin”, dvs. spar dir tig kan invénta nista "{forflyttning”, pa vig in
till Hallsberg och i andra forgreningspunkter.

o Tag blir staende pa VSB
Bristen pa uppstallnings- och forbigangsmajligheter ger 6kad storningskanslighet.
Brist pa forbigangsspar i jamnhojd med Vretstorp.

Hallsberg

Laxa

Lag véxelhastighet i anslutningar till infart till i-gruppen pa rangerbangarden

Brist pa uppstallningsspar i Hallsberg.

| Hallsberg saknas bra vaxelforbindelser mot stomjarnvagen, vilket gor det svart att
separera den lokala trafiken fran trafiken pa stomjarnvagarna.

Brist pa plattformslagen Hallsberg.

Spar 35 funktion (i H). Det blir dverflodigt nar GGB éar klart i H.

Stora gangavstand for resenarer i Hallsberg

Finns flera korsande tagvagar i Hallsberg

Korsande tagvégar i Hallsberg for tag mot Mjolby (I16ses med dubbelsparet?)

Brist pa plattformsspar i Hallsberg for tag vasterut (I16ses med dubbelsparet?)
Véxelpaketet under Samselius (vid lokstallsomradet) ar foraldrat och ar redan idag en
flaskhals(s-10), vaxlar

Stigning pa Laxa spar 20 mot Linddalen medfor att godstag fran Varmland mot
Hallsberg "beldgger” strickan Hallsberg-Laxa “onddigt” ldng tid.
Laxa, tagmoten/forbigangar fungerar inte for spar 3-4 i dagslaget.
Laxa, funktioner for samtidigheter saknas.
Brist pa uppstallningsspar dven i Laxa.
Problem att komma in och ut pa VSB fran WB, Laxa 6stra med korsande tagvag.
Finns flera korsande tagvagar i Laxa
Signalstallverket i Laxa ar en 85:a

o Underhallsproblem ??

o Utbyggnadsproblem??
Brist pa funktioner i Laxa. Skapar begransningar i attraktiva nya taglagen
Extremt viktigt att behdlla bada triangelbenen i Laxa
Forgrening mot Varmland: Dagens losning dar tag fran Hallsberg mot Varmland
maste korsa uppsparet i plan ar helt otillracklig och begréansar saval kapacitet som
punktlighet pa ett orimligt sétt i forhallande till de krav som stélls.

Séakerhet

Laxa, trafiksdkerheten ar inte tillrackligt bra. Trafiksékerhetsproblem for resande.
Trafiksakerheten i Vretstorp, plankorsning skapar problem.

Plankorsningen Hogtorpsgatan orsakar problem, bl.a. kapacitetsproblem i stlv 95.
(TrV vill stanga den till T18).

5 km 6ster om Laxa (Stavana) finns en 3,7 m planskildkorsning med begréansad héjd
(vag 511).

Plankorsningar, t.ex. Hogtorpsgatan, Vretstorp, har barriareffekt och 6kar sparspring,



Trafik

o Brist pa planskilda korsningar
o Sakerheten pa stationerna, Laxa
o Buller och vibrationer

Uppehall behovs i Vretstorp, Palsboda for regionaltagen.
o Med dagens kapacitetsbrister problem att géra ytterligare uppehall med
regionaltag
Laxa’s funktionella brister vad avser kapaciteten medfor restriktioner for
trafikplaneringen.
Kapacitetsbristen gor att den trafik som man vill kéra inte far plats. Dagens tidtabell ar
en kompromiss. Prognos= Sokta taglagen.

Problem och brister med strackan Laxa-Hallsberg funktion i transportsystemet.

Kapacitetsproblem- och brister

Kapacitetsbrist WB skapar storningar som spiller 6ver pa strackan Hallsberg-Laxa
Svart att fa langa avstangingstider / tider i spar

o Dyrare investeringar

o Svar arbetsmiljo

o Svart att genomfdra kostnadseffektivt underhall

e Heterogen trafik, stora hastighetsskillnader mellan A, B, S-tag.
e Funktionsbrister for trafik Laxa- H- Motala, Talle- Asbro.
o Maste korsa nedsparet i plan
o ”Langsvingen” tas bort i framtiden. Medfor ?
e Laxa har funktionella brister som nod i transportsystemet
o T.ex. om persontdg Hallsberg-Véarmland har uppehall i Laxa sa maste tagen
vandas dér.
e Problem pa anslutande linjer som orsakar forseningar som foljer med in pa VSB
e Storre efterfragan pa kapacitet dn vad prognoserna visar.
e OK RAL, Inga storre sldapande underhall. Ok kontaktledning, vaster om Laxa.
e Moycket langvaga trafik vilket leder till stora forseningar i transportsystemet i Sverige.
Alla brister sprider sig mycket (vidare i transportsystemet)
Miljo, klimat
e Klimatanpassning av vattenfloden behdvs i Hallsberg.
e Stensattning i 6stra delen av Hallsberg medfor problem med 6versvdmningar.
e Vretstorp, Linddalen 6ster, problem med klimatanpassning och bristande drénering.
e Buller i Hallsberg, géller speciellt kopplingen till godstraket genom Bergslagen

o Loktyper, forarbyte , orsakar buller
Barriareffekter av jarnvéagen i bade Hallsberg och Laxa (samt i Vretstorp och
Ostansjo)
Problem med avvattning, tex Skymossen, Ostansjo, 6ster om Hallsberg, Linddalen
(Allbergsvégen), Bulltorp



Samhallsplanering
e Bilorienterad stadsplanering (ny bebyggelse lokaliseras vid motorvagar)
e Svart att bygga stationsnara pga. bullerregler, risk etc.
e Extremt manga investeringar pagar samtidigt, storningskansligt

Framtida behov.
Framtida funktioner som banan Hallsberg-Laxa bor tillhandahalla for att motsvara behoven.

Tidsperspektiv: Kort sikt 5-15 ar
Kapacitet

Banan Hallsberg-Laxa
e Kapaciteten pa banan bor dka
o fran 15 tag/timme 4 min
o Till 20 tag/timme 3 min

e Viktigt att fokusera pa “’bra” funktioner i noderna, Hallsberg och Laxa

e Antalet korsande tagvagar bor minskas

e Forbigangsspar behovs vid alla de 3 befintliga driftplatserna mellan Hallsberg och
Laxa

e Behovs kortare restid pa strackan Hallsberg-Laxa

e Banans kapacitet bor motsvara den efterfragade trafiken (och det underhall som
behovs)

e Banstandarden bor stodja restidsmal for persontagen - regionforstoring och integrering
av arbetsmarknader (Orebro-Varmland-Vastra Gotalandsregionen) samt tillgénglighet
till hogre utbildning

e Tillagg efter diskussionen: Bana som medger ldngre och tyngre godstag (tydlig
funktion for framtida godstransporter)

e Bibehalla funktioner vid Samseliusviadukten, dvs. vixelpaketet

e Hallsberg-Laxa utgor en central punkt av det svenska jarnvagsnatet med tat och
varierad trafik. Under sannolikt 20-30 ar till kommer delen i princip att vara en del av
kroppspulsadern i jarnvagsnatet. Darfor ar det av storsta vikt att kapaciteten pa
strackan moderniseras och forstarks.

e Det finns ett stort behov av fler forbigangsmajligheter for snabbtag langs VSB. Laxa
ar en utmarkt punkt for detta eftersom regionaltagen stannar dar for resandeutbyte och
tidsforlusten for forbigang kan minimeras. De i funktionsutredningen foreslagna
alternativen ligger helt i linje med dessa dnskemal. SJ ser ett behov av att kunna ta
forbigangar i bada riktningar utan storre tidsforlust for alla tag. Detta kan mojliggoras
genom att det byggs for sth 100 hela vdagen genom dpl Laxa pa det nya spar 4 (och
helst dven spar 3) samt att en ny véaxelforbindelse med sth 80 anlaggs fran spar 1 till 2
omedelbart dster om plattformarna. Detta mojliggor forbigang i udda riktning pa
sparen 1 och 2 samtidigt som passage och/eller forbigang for jamna tag kan ske pa
sparen 3 och 4 oberoende av vartannat. SJ ser helst ett forbigangsspar pa
nedsparssidan men den ovan foreslagna losningen uppfyller kraven i tillracklig
utstrackning.

Hallsberg



Laxa

Effektiva anslutningar till/fran rangerbangarden i Hallsberg behdvs

Behovs magasinspar for tg pa vag in till infartsgruppen pa rangerbangarden i
Hallsberg

Forbigangsmojligheter for 1000 meter langa tag 1 rorelse” pé sidorna i Hallsberg?
Rangeringsfunktionen bor effektiviseras

Infartsgruppen ska kunna hantera 1000 meter langa tag

Det &r viktigt att anslutningarna till Hallsbergs rbg utformas pa ett sadant satt att
godstagen kan lamna och komma ut i huvudsparen med hdg hastighet och att
magasineringsspar anlaggs pa uppsparssidan sa godstagen vid kobildning inte blir kvar
pa huvudspar och blockerar dvrig trafik.

Tag pa WB bor kunna métas i Laxa

Forbigangar (uppsparet) for tag pa VSB i Laxa

Mojlighet att ta sig till/fran WB utan korsande tagvagar i Laxa

Funktioner i Laxa enligt funktionsutredning — Laxa forbigangsspar UA4

Forgrening mot Varmland: SJ anser att en planskild korsning maste anlaggas nagra km
oster om nuvarande triangelspar och sedan ges en genare strackning mot nuvarande
Varmlandsbana. Denna nya del bor byggas dubbelsparig och utgér en forsta del av en
upprustad Varmlandsbana med dubbelspar.

Lang sikt 15-30 ar

Nar de nya stambanorna &r klara finns méjlighet till ytterligare uppehall for
regionaltagen
Ett tredje spar kravs pa strackorna

Sakerhet

Trafik

Sakerheten i Laxa bor 6kas
Okad trafiksakerhet i Vretstorp
Okad trafiksakerhet vid Hogtorpsgatan i Hallsberg

Okade mojligheter for regionaltrafik, speciellt i Vretstorp
Mojlighet till styv tidtabell i den regionala tagtrafiken

Planering

Alla korsningspunkter vag/jarnvég, ska utgoras av planskildheter

Funktioner som ingar i projektet Hallsherg — Stenkumla. Viktigt att projektet
finansieras och byggs

Séakerstalla funktionerna i BEST-anldggningen

Oerhort viktigt att ocksa bibehalla nuvarande funktioner

Milj6, klimat

Forbattrad avrinning/avvattning av jarnvagsanlaggningen



Bilaga 3 Resultat fran intressentmoten

I stallet for en andra workshop valdes att halla avstimningsmoten med aktuella
intressenter. Enskilda moten anordnades med utvalda representanter i princip uppdelade
pa samhalls-, persontrafikens och godstrafikens representanter.

Dessa moten genomfordes som intervjuer dir en avstamning av resultatet frdn workshop
1 avstamdes samtidigt som intressenterna fick mojlighet att komma med egna tillagg till
problembilden.

Deltagarna vid de de olika avstamningsmétena var foljande:

Eje Larsson Tag i Bergslagen (TIB) Trafikplanerare

Johan Nilson Green Cargo AB Tidtabells- och infraplanerare, Ostra
regionen

Thomas Weibull SJ AB Planeringschef

Bjarne Edlund Trafikverket Skiftesledare, fjarrtagklarerare
Tagtrafikledningen

Mats Eng Trafikverket Underhall =~ Underhallsansvarig Hallsbergs

rangerbangird samt VSB La-H

Nedan presenteras de kommentarer/asikter/fragor/tveksamheter etc. vilka noterades i
samband intervjuerna. Strukturen ar i princip densamma som for resultaten fran
workshop 11 bilaga 2 ovan.

Allmant

o TrafikPrognoser doljer problemet att man inte soker tagldgen som inte finns. Det ar
mer eller mindre fullt pa banan.

e Tis-trafiken ok. Saknas ev ndgra adhoc-tag per dygn.

e Prognos 2030 ir i ritt riktning, men stor 6kning!?. Ar den 6verhuvud mdojlig med DB?
e Dessutom 6kar det mer under peak-tid.

e Viktigt hgja sth for B-tdg mellan H och La.

e Tis later lite. Tillkommer ad hoc? Kanske ok om bara strackan H-La.

e Prognoserna styrs av vad som dr mojligt att planera. Bade gt och rst vill 6ka antalet
tag.

Problem & brister kapacitet

Banan (Hallsberg)-(Laxa)
e WB orsakar storningar pa VSB.

e Hastighetsskillnaderna ar viktigt att atgdrda. Bor ga 6ka sth for B-tig pa rakspar.



Forbigangar i Vretstorp => hela vigen in i H!

Infarten till H dr en flaskhals. Vad ar orsaken?

Gt blir inte ofta stdende pa vag in i H.

Oftare fullt pA HPBG.

Behovs ej fler tbg-spar mellan H o La!

Generellt behovs fler fbg-spar och speciellt dar tigen dnda stannar.
“valldrag” => 4 till 6 tdg/h. Tagko pa VSB.

Forbigangsspar onskvart for underhéllsfordon. Géller aven tdgmagasin.

Mycket svart att fa tid for underhall.

Hallsbergs bangard

Ingen brist pa uppstallningsspar om Aspholmen kommer till.
Kanske inga korsande tvi H nar GGB ar klar?

Viktigt att TIB inte far korsande tv i framtiden => plattformar finns. Behovs sp 6 0 7
ocksa.

Saknas dsp for godstdg (fran Orebro) genom HPBG. Godstrafiken ifran okar.
Saknas en frilastplats i Hallsberg.

Hogtorpsgatan bor stangas.

Uppstillningsspar ok i H.

Pbg var mer belastad tidigare ar.

Brist pa genomgaende tagspar for godstagen.

Sp 11 H ar bara for korta tag. Behovs fbg-spar i H pa nedspar (sp 2).

Trangt i H for plattformsspéren. Forordar Aspholmen.

Stort gadngavstand till sp 4 1 H. sp 1-6 ok.

Lénga godstag (speciellt fran Palsboda) maste sdnka hastigheten (70->40->20) vilket
tar tid. Medfor att X2 kommer ikapp och méste bromsa (stanna).

Brist pa plattformsldgen i H vissa tider (om forseningar). Anslutningar bidrar till
problemen.

Finns risk for trafikinfarkt nar GGB ansluter sitt dsp till gamla viaxelpaket.
gamla vaxelpaketet har 1/10.5-vaxlar (ej standard) dar GGB skall anslutas.

Viktigt: en ny anldggning kraver mycket underhall de forsta aren.



Laxa bangard

Behover kunna vinda snabbt i relationen Cst-Varmland.
Problem sp 3 i La om flera tag.
Bra med fler plattformsspar.

Nobelbanan!

Effektiva pa- och utfartsramper behovs for planskild 6vergang till WB.
Planskildhet behovs. Rimligt i korsningen mellan 2 st. viktiga banor (WB/VSB)
Forbigangsspar behovs pa nordgang.

Korsning till WB bor goras planskild. Dagens 16sning ar helt otillracklig.

Laxa bor ha fbg-spar pa bada sidorna.

Foredrar fbg-spar (uppsidan) framfor den s.k. E20-16sningen norr? om Finnerddja.

Problem med korsande tagvagar, samtidiga rorelser och forbigangar/méten i Laxa
idag.

Kénsliga tidsfonster mot WB.

Sp 4 for kort vid méte. Tva gt kan inte motas.

Tagmoten, forbigangar och samtidiga rorelser fungerar ej i La.
Perrongerna ar undermaliga.

Risk med sparspring.

Trafik (Jarnvag)

Uppehéll Vretstorp, Palsboda etc. nar Gotalandsbanan fardig.

“Prognoser och sokta taglagen”??

Det finns en dold efterfragan pa taglagen (gods: bibransle, timmer etc.) pdA WB.
Uppehall pa mellanliggande platser ar uteslutet utan HHB.

Dagens tdt ar en kompromiss pga kapacitetsbristen.

Kapacitetsbristen innebar att tdg man vill kora inte kors.

Hast.nedséattning for snabba tag ar en vag att 6ka kapaciteten.

Sakerhet

Plankorsning Vretstorp ligger illa till. Svart att 16sa.



e Behovs driftspar till Rala.

e Vill stinga Hogtorpsgatan. Trv vill ocksa och hitta annan 16sning i samarbete med
kommunen och regionen.

¢ Plankorsningar bor byggas bort. Hogtorpsgatans bor snarast stingas.
e Plankorsning Hogtorpsgatan kommer ej att fungera ihop m Stlv 95. Méaste atgardas.

e Plankorsning i Vretstorp ar bra i sig men snabbtégen ar ?

Milj6/Klimat
e Nir det géller buller etc. méste man komma ihag att jarnviagen var forst.

e H ir godkénd enligt judnormen.

Samhallsplanering
e Viktigt att investeringarna i omradet samordnas.

e Vet alla vad alla gor nar det géller aktuella inv.

Ovrigt
e Det behovs inga fbg-spar mellan La och H, men daremot i La.

e Viktigt med hog sth och ett funktionellt dsp soderut fran H p4 GGB (Sannahed-
Motala).

e Viktigt att godstégen inte behover passera genom personbangarden.
e Mycket viktigt med fler forbigadngsspar!

e Avvattningsproblemen papekades. Ar speciellt ett problem p& Hrbg.

Framtida behov, Tidsperspektiv: Kort sikt 5-15 ar

(Hallsberg)-(Laxa)

e Kapacitetsbristen ar problemet. Grundproblemet ar den heterogena trafiken.
e Restiden ar inte ett problem.

e Overdrift med forbigdngsspar pa alla 3 driftpl.



Viktigt att minska korsande tagvagar.
Viktigt att banan klarar 750 m ldnga tag och stax 25 hela viagen.

Tveksamt om hastigheten behover 6ka for restidens skull. Viktigt med béttre kapacitet
och fler fbg-spar samt minskat antal korsande tagvagar.

Viktigt att kunna fa godstdgens svans fran VSB sa snabbt som mojligt.

Kortare restid behovs inte. Viktigare med battre robusthet.

Hallsbergs bangard

Ev. behovs fler plattformsspar.

Viktigast ar effektiva anslutningar till bg.

Godsstraket och Bergslagsbanan klarar ej 1000 m langa tag!
Bygg 3-sparsstationer “langa”, dvs. pa langden.

Viktigt med effektiva anslutningar till bg i H.

Rangerbg klarar inte gruppvixling i dagslaget.

Rangerbg: 4 fulla heltadg/h ir i stort sett max idag. Skulle kunna rangera mer om
tidsperioden forlangdes.

Effektiva anslutningar till bg i H ar mycket viktigt liksom fler magasinsspar. Bra med
magasinsspar och hogre sth i viaxlarna.

Effektiva anslutningar till bg och magasinsspar i H ar viktigt.
Viktig att 1anga och tunga tag kan ankomma och avga i H.

HR kor 730 m gt idag (soderut Mjolby).

Laxa bangard

Viktigt med motes- o forbigangsmajlighet i Laxa (WB resp. VSB)
Funktionsutredn forslag ar bra.

Viktigt med fbg-spar (uppspérs) och planskildhet i La.

Viktigt kunna ta forbigédngar i bada riktningar.

Viktigt att kunna ta sig till/frdn WB utan korsande tadgvagar i Laxa.
Behovs ocksa kortare fbg-spar H-La. Behovs 200 m f6r uh-fordon.
FU; “behovs nytt spar mellan sp1 och sp2 for hghastighetspassage.

Viktigt med planskilt mot WB.



Trafik (Jarnvag)
e Styvtdt ger mer resenirer.

e Bor finnas krav pa fordonskapacitet som motsvarar banans egenskaper. Milab: Dosto
battre an X4o0.

e Regionaltagsstopp nar Gotalandsbanan kommer.

e Styva tdt forordas ej. Regionaltrafiken far vanta pa HHB eller fyrspar.
e Styvtdt ar ett mal. Langt ifran realiserbart pa WB.

e Positiv till bestimda kanaler i hogtrafikperioderna.

e Behovs sidospar i Vretstorp. Men fbg stéller till det.

Sakerhet
o Trafiksdkerheten i Vretstorp mycket en info-fraga.
Miljo, klimat

Samhallsplanering

Ovriga behov
e Bor inte finnas plattformar pa spar for godstag i La.
e Behovs service-fonster (“dispar”).

o TTL behover vara battre bemannade for att klara uh-behoven.

Framtida behov, Tidsperspektiv: Lang sikt 15-30 ar

Hallsberg-laxa

e Mogjligen tredje spar for godstrafiken.

e Nyaregionaltagsuppehall kraver att kommunerna satsar.

e Aktuellt att kora godstag Oslo-Narvik via Stilldalen-Kil-Cbg-Oslo.
e Aktuellt kora Stora Enso-boxar? via Stalldalen-Kil.

e Nobelbanan ar viktig.

e Om HHB blir trafiken Cst-W-Oslo kvar. Cst-G fordndras.

e Norgetrafiken utvecklas fn. Marknaden ar stor.



e Regionaltagsanalys behovs.

e Tredje spar bra for underhallet.

Olika l16sningsforslag
UA4 i Funktionsutredning Laxa (FU Laxa)

e OK! Men La ar ett missfoster som grenstation.

e Losning enl Fknutredn ar en bra grundlosning, men det behovs en dubbel vaxelgata
sp 1-3. Bade vastra och Ostra dnden.

[}
“Porlasviangen”

o Porlasvingen ger en genare viag, men viktigast ar att den méaste innehalla en planskild
16sning.

e Porla 6verskattat. Battre med atgarder pa WB.

Négra Olika atgirder

e Krav ratt fordonsprestanda for resp. bana.

Viktigt med investeringar pa W-banan for VSB.

Forlangning av fbg-sparet La 6 ar pa gang.

Viktigt med forbindelse VSB vasterifran ner mot Mjolby.

Planskild férbindelse till Varmland
o Viktigast leverera rittidiga tag till och fran WB. Béttre invi WB!

e Tveksamt om planskildhet till Wb ar samek forsvarbart. Minimera korsningstiden
istallet.

e Maste finnas planskildhet mellan WB och VSB som ir tvé av landets huvudlinjer.

Ett tredjespar mellan Hallsberg och Laxa

e Dyrt (suboptimering). Anvind simulering for att visa hur langt. Aterigen viktigare
med inv pa WB.

e Viktigare m investeringar pA WB an VSB.
e Bittre fyrspar an trespar om man dnda bygger.
e Bittre investera i WB i forsta hand.

e Svart att fa ett trespar att fungera pa ett bra sitt.



3-spar eller 4-spar kanske.
Magasin i Vretstorp.
”Svansar bort” Ostansjo och in i H. “Svansar bort” i L4.

Minimera korsn-tid i L4 till WB. Minimera korsn-tid in i La soderifran.

Ovrigt

Forslag finns pa att utoka regionaltdg i Varmland till Hallsberg. D3 plockar TIB bort
tagen H-LaA.
TIB vill ha uppstillningskapacitet. Behall dagens till H-Stenkumla fardigt 2025.

Om Aspholmen (fordonsdepa Orebro S, gamla Svartidbanan)) medfor det att 8-10
dubbelturer H-Orebro sparas in.

Finnerddja ar for litet for stopp (600 inv)

SJ har Kinnekulletrafiken. Itino sth 140? 100 platser. (Y1 60 platser). Utokad korning
till Orebro. Stjil kapacitet pa VSB.

Kollektivtrafikbarometern anger 13% for Orebro. Rikssnitt dr 26%. Sthlm har 51%.
Sampers har for stora omraden => Osékerhet i prognosen.

H-O (Kumla) bér ha 15 min-trafik. Orebro har funderingar p4 pendel till Mos&s, 8 km
fran O.

Malmo, Hallsberg, Goteborg ar de bangardar som okar i betydelse for GC.
Vagnslasttrafiken har bast lonsamhet.

GC kor ca 10 tag pa WB (2-3 tagpar till Oslo).

Behovs ftbg-spar i Vingéker.

Tagforetagen ar de stora “forsenarna”!
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Betygsittning av dtgirdspaketen

Foljande skala anvindes vid bedomningarna.

1 Atgarden har en mycket negativ effekt pa transportsystemets férmaga att
uppfylla ’leveranskvaliteten”

2 Atgarden har en negativ effekt pé transportsystemets formaga att uppfylla
”leveranskvaliteten”
3 Atgarden paverkar inte eller i endast ringa omfattning transportsystemets

formaga att uppfylla "leveranskvaliteten”



4 Atgarden har en positiv effekt pa transportsystemets formaga att uppfylla
“leveranskvaliteten”

5 Atgarden har en mycket positiv effekt pa transportsystemets formaga att
uppfylla "leveranskvaliteten”

Atgirdspaket 1 Allmiinna atgirder

Omfattar huvudsakligen steg 1- och steg 2-dtgirder

Steg 1 — Tank om. Overviig atgirder som kan paverka behovet av transporter och resor samt
valet av transportsitt.

Steg 2 — Optimera. Genomfora atgdarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

Atgirder

1. Samordnad regionaltagstrafik.

2. Krav pa rétt fordonsprestanda.

3. Oversyn av sikerheten i Vretstorp.

4. Utred klimatanpassningsétgirder av vattenfléden.
5. Vigovergangen i plan vid Hogtorpsgatan.

6. Stavana planskilda korsning.

7. Pakorningsskydd for “Samzelibron” i Hallsberg.

Tidsperspektiv

- Genomfors i planerade steg under de tre kommande &ren.

Ansvar
- Trafikverket, RKM i Varmland och Orebro, Laxa och Hallsbergs kommuner.




Atgirdspaket 2 Trimningsatgirder pia banan Hallsberg-
Laxa

Omfattar huvudsakligen steg 2-atgirder

Steg 2 — Optimera. Genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av
den befintliga infrastrukturen.

Steg 2 — Atgirder
1. Forbittrad underhallsplanering.
Forbattrad Bemanning Tagtrafikledningen.
Forbattrad trafik- och tidtabellsplanering
Forbéttrad trafikstyrning.
Forbittrad uppfoljning av punktligheten.
Infora klimat- och “felfrekvens”-anpassade tidtabeller.

N o ke

Anpassa banan sa att den generellt klarar 750 m langa tag och stax 25 hela
strackan.

8. Oversyn av Samzeli viixelpaket (vid lokstallsomradet).

Tidsperspektiv

- Genomfors snarast majligt i den I6pande verksamheten (1-3 &r).

Ansvar
- Trafikverket




Atgardspaket 1

Medelbetyg
Leverans-
kvaliteter
N . |Robust- |Anvand- |_. Milj6 och
transport- Kapacitet Séakerhet |, ..
2 . : het barhet halsa
Atgard |tider
1 2,6 3,8 3,8 2,9 2,8 3,1
2 3,8 3,8 3,3 2,6 3,0 2,9
3 3,3 3,5 4,3 3,5 5,0 4,3
4 3,3 3,3 4,3 3,5 4,0 3,8
5 3,5 3,5 4,3 3,8 4,8 4,3
6 3,3 3,3 4,0 3,8 3,8 3,5
7 3,3 3,3 3,8 3,3 4,5 3,6
Atgardspaket 2
Medelbetyg
Leverans-
kvaliteter
R Ol . |Robust- |Anvand- | _. Milj och
transport-  |Kapacitet Sakerhet |, ..
P : het barhet halsa
Atgard [tider
1 3 3 4,5 3,5 3,5 3,5
2 3 3,25 4,5 3 4,25 3,25
3 4 4 4 4 3 3,5
4 - - - - - -
5 2 2 2 2 P 2
6 - - - - - -
7 4 5 5 5 4 5
8 4 4,25 4,5 4,5 3,5 3,25




Atgirdspaket 3 Kapacitetshéjande atgiirder Hallsberg-Laxa

Omfattar huvudsakligen steg 3- och steg 4-atgérder.
Steg 3 — Bygg om. Begriansade ombyggnationer och férandringar.
Steg 4 — Bygg nytt. Nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgérder.

Atgirder
1. Oka sth for B-tag och Fortitning av blockstriickor mellan Hallsberg och Laxa.

2. Anlégg ett kort magasinsspar (ca 200 m) i Linddalen/Vretstorp.
3. Optimera forbindelsen i plan, Laxa Ostra.
4. Optimering av tdgvigarna in pa bangardarna i Hallsberg.

5. Ombyggnation Laxa bangard, enligt funktionsutredningens forslag.

Tidsperspektiv

Genomfors i planerade steg inom en 5-10 ars-period.

Ansvar
Trafikverket

Atgirdspaket 4 Kapacitetshéjande atgiirder Hallsberg

Huvudsakligen steg 4-atgirder.
Steg 4 — Bygg nytt. Nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Atgirder
8. Ny planskild vigovergéang i Hallsberg.

Tidsperspektiv

Genomfors som en del av utbyggnaden av Godsstraket genom Bergslagen.

Ansvar
Trafikverket




Atgirdspaket 5 Tre- och fyrspar Hallsberg-Laxa

Huvudsakligen steg 4-atgarder.
Steg 4 — Bygg nytt. Nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Atgirder

1. Planskild forbindelse mellan Vsb och Wermlandsbanan.

2. Nytt fyrspar och nya hallplatser Hallsberg-Lax3.

Tidsperspektiv

Genomfors i planerade steg inom en 10-20 &rs-period.

Ansvar
Trafikverket




Atgardspaket 3

Medelbetyg
Leverans-
kvaliteter
Res- och . |Robust-  |Anvénd- | _. Miljé och
transport-  |Kapacitet Séakerhet |, ..
2 .. . het barhet halsa
Atgard [tider
1 4,0 4,0 2,8 3,7 3,0 3,2
2 3,3 3,7 3,7 3,3 3,3 3,3
3 3,7 3,7 2,8 3,0 3,0 3,0
4 4,5 4,5 4,7 3,5 3,5 3,5
5 4,8 48 5,0 4,5 4,8 4,3
Atgardspaket 4
Medelbetyg
Leverans-
kvaliteter
NG @ . |Robust- |Anvand- | . Miljo och
transport-  |Kapacitet Séakerhet |, ..
2 . . het barhet halsa
Atgard |tider
8 4,3 4,3 4,3 4,0 4,7 5,0
Atgardspaket 5
Medelbetyg
Leverans-
kvaliteter
e @ . |Robust- |Anvand- | . Milj och
transport-  |Kapacitet Séakerhet |, ..
2. .. . het barhet halsa
Atgard [tider

1 5,0 4,8 3,8 3,5 4,5 3,8
2 5,0 5,0 5,0 5,0 4,7 5,0



Bilaga 5 Bortsorterade alternativ

Atgirdspaket 1 Allménna &tgirder

Bortsorterade alternativ
Orsak till bortsortering: Dessa atgiardsforslag hanteras i andra projekt.

Atgirder

1. Stangning av vagovergangen Hogtorpsgatan. Vagovergangen i plan vid
Hogtorpsgatan bor snarast stingas. Trafikverket har redan i dagslaget med
denna atgard i sin verksamhetsplan.

2. Inférande av pakorningsskydd for "Samzelibron” i Hallsberg. Jarnviagen
under bron bor forses med sdkerhetsriler (skyddsréler) med syfte att forsoka
halla kvar ursparade jarnvagshjul pa banvallen.

Atgirdspaket 2 Trimningsatgirder pa banan Hallsberg-Laxa

Bortsorterade alternativ
Orsak till bortsortering: Detta dtgardsforslag hanteras i andra projekt.

Atgirder

1. Optimering av driften pa Hallsbergs rangerbangard. Driften av
rangerbangarden bor analyseras och utredas for att om majligt effektiviseras.
Bor goras inom ramen for pdgdende funktionsutredning Hallsberg framtida
tagproduktion.




Atgirdspaket Kapacitetshéjande atgirder Hallsberg

Bortsorterade alternativ

Orsak till bortsortering: Dessa atgardsforslag hanteras i andra projekt som Godsstraket
genom Bergslagen dubbelspar Hallsberg -Degeron och Godsstraket genom Bergslagen
dubbelspér genom Hallsberg samt Funktionsutredning Hallsberg framtida
tagproduktion.

Atgirder
- Bygg magasinsspar for effektiva anslutningar till bangardarna.

- Utredning av hur tdgviagarna in pa bangardarna i Hallsberg kan optimeras. I
dagslaget ar inpassagen till Hallsberg en flaskhals. Speciellt godstégen tar lang tid
pa sig for att lamna fritt pa VSB for nista tag. Det beh6vs en snabbare in- och
utpassering for bangardarna i Hallsberg.

- Utred konditionen och kompabiliteten hos Samzeli viaxelpaket (vid
lokstallsomradet). Det kan finnas risk for trafikinfarkt nar Godsstraket genom
Bergslagen ansluter sitt dubbelspar till det gamla vaxelpaketet i Hallsberg.

- Hallsbergs rangerbangards avvattning. Utred hur avvattningsproblemen pa Hrbg
bor atgardas.
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