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Sammanfattning

Denna dtgirdsvalsstudie foranleds inte av specifika brister utan genomfors framfor allt for att fa fram
ett bra underlag infor framtagandet av Regional infrastrukturplan.

Vig 15 striacker sig mellan Halmstad och Karlshamn. Den ar viktig bl a f6r skogsindustrins transporter
till S6dra Cell i Varo. Den aktuella delen mellan Kistinge och Daggarp har genomgaende relativt hog
standard. Vagbredden ar 8 meter eller mer och hastighetsgriansen 8o km/tim eller mer pé néastan hela
strackan. Samtliga storre korsningar har véanstersvangsfilt. Strackningen gér utanfor de tre
samhillena Tronninge, Eldsberga och Genevad. Det finns tre platser med trafiksikerhetskameror
(ATK) langs strackan. Vagstrackan har inget mittracke, men den ar mittrafflad till storre delen.

Langst i norr dér viagen gar genom Kistinge industriomréde, ar trafikmiangden 13 500 fordon/dygn
medan den ar ungefar hélften sa stor i den s6dra delen. De storsta bristerna terfinns pa den korta
strackan Kistinge — Tronninge och det dr dar som de flesta storre tgarderna foreslas.

Foljande projektspecifika mal har tagits fram for denna dtgirdsvalsstudie. Numreringen nedan har
ingen betydelse for mélens prioritering.

1-1. God tillgianglighet for godstransporter

1-2. God tillganglighet for lingvaga personresor

1-3. God tillganglighet for dagliga personresor

1-4. God tillganglighet for kollektivtrafik

2-1. God trafiksidkerhet for motorfordonstrafik.

2-2, God trafiksdkerhet for att ta sig till héllplatser ldngs och tvirs vigen

2-3.  God trafiksikerhet och forbattrad tillganglighet for gdng- och cykeltrafik langs straket
3-1. Begransad klimatpaverkan

3-2.  Begrinsad miljopaverkan

Forutsittningarna kommer att fordndras varen 2021 da den forsta etappen av den nya sédra infarten
till Halmstad beridknas vara klar. Den ansluter i en befintlig cirkulation pé vdg 15 som pa kort sikt ar
tankt att byggas ut. Om Halmstads kommuns planer pa utokning av Kistinge industriomréde blir
verklighet beridknas ytterligare ca 5000 fordon alstras i omrédet. De trafikanalyser som har gjorts
inom ramen for atgardsvalsstudien har darfor utgatt fran en trafikprognos som ligger betydligt hogre
an trafikverkets basprognos. Kapaciteten pé vig 15 i Kistinge bedéms nirma sig sitt tak ungefar ar
2040.

Atgirder for okad kapacitet for motorfordon rekommenderas inte i dagsliget. Det finns tre skl till
detta. For det forsta ar det oklart om kapaciteten verkligen kommer att bli otillracklig. For det andra
bedoms inte kapaciteten 6ka 6ver huvud taget med fler korfalt. Eftersom det dr en sa kort stracka blir
vavningsstrackorna den begriansande faktorn. For det tredje ar de gjorda analyserna osékra eftersom
de bygger pa s minga antaganden. Nar Sodra infarten ar byggd och cirkulationen ar ombyggd
kommer vi att kunna ha alla fakta pa bordet genom att helt enkelt ga ut och mata. Darfor foreslas en
steg 2-atgird som bestar i att gora en ordentlig trafikanalys av hela trafiksystemet frén Klastorpsvigen
till viag 552, Stjarnarpsviagen, nar det har gatt minst ett ar efter ombyggnaden.
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De tva korsningarna med vag 552, Stjdrnarpsvigen och 565, Tronningevagen kommer pé sikt att
behova forbattrad tillganglighet och trafiksikerhet. Tyvirr har det inte varit mojligt att svara pé var
anslutningen frén det planerade industriomradet kommer att forlaggas inom tidsramen fér denna
atgirdsvalsstudie. Darfor far de utredningar som gjorts ses som underlag nér tiden dr mogen for beslut
i denna fraga.

P4 delen soder om Kistinge ar trafikmidngderna inte sa stora och utbyggnadsplanerna inte s& manga.
Hir gar vigen genom Oppet plant dkerlandskap utan nagra sniva kurvor. Behovet av atgéarder &r inte
lika stort hir. Vad giller motorfordon ar det framfor allt korsningen med vag 542 i Fladje, soder om
Eldsberga, som har brister i utformningen. P4 medellang sikt foreslas en ombyggnad, lampligen till
forskjutna trevigskil. Kostnaden dr bedémd till 6-8 mkr.

For att 6ka busstrafikens attraktivitet och konkurrenskraft gentemot bilen samt tillgodose kraven pa
god tillgdnglighet och trafiksdkerhet for bussresenérer foreslas forbattringar vid héllplatserna Kistinge
sodra och Fladje. Halmstads kommun planerar att anldgga planskilda passager vid héllplats Kistinge
Norra. Héllplatsen Gronfodertorken pé vig 15 i hojd med Genevad foreslas flyttas in pd den mindre
vagen i samhillet.

For géng- och cykeltrafikanter foreslas forutom de ovan namnda atgarderna vid héllplatserna ett par
mindre atgéarder.

Det finns ett gammalt forslag om att bygga om hela vagstriackan till 2+1-vig med hastighetsgrins pa
100 km/h. Kostnaden for detta har bedomts till 281,35 mnkr i prisnivd 2015-06. Det har ocksa
diskuterats att bygga om den 3 km ldnga 13-metersvigen forbi Genevad till 2+1-vig med mittracke.
Den atgirden har kostnadsbedomits till 40-42 mkr och enligt ENVA! ar dtgdrden samhéillsekonomiskt
16nsam med en nettonuvirdeskvot pa 1,27. Atgirder av den omfattningen prioriteras av Region
Halland.

Arbetet har drivits av en arbetsgrupp bestaende av utredare och atgiardsplanerare. En stor del av
arbetet har utforts av konsulter fran Sweco. Arbetsgruppen har forankrat nuligesbild, problembild,
maél och forslag till 16sningar hos de viktigaste intressenterna Halmstads kommun, Laholms kommun,
Region Halland och Hallandstrafiken. En workshop om problem och brister, med deltagare fran bl a
niringslivet, anordnades i juni 2019. Ett stort antal Trafikverksanstillda har varit behjalpliga i
processen att identifiera behov och bedoma nytta och kostnad med olika alternativa 16sningar.

LENVA 3r en schablonmodell fér samhillsekonomiska berdkningar av vaginvesteringar
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1. Bakgrund

(frén fas: Initiera)

1.1.Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Denna atgirdsvalstudie foranleds inte av specifika brister utan genomfors framfor allt for att fa fram
ett bra underlag infor framtagandet av Regional infrastrukturplan. Darmed inte sagt att det inte finns
brister, men det blir tgirdsvalstudiens uppgift att beskriva de brister och behov som finns i
forhallande till de transportpolitiska malen samt andra maél och strategier.

1.2.Bakgrund

Vig 15 ar en statlig vig som ingér i det funktionellt prioriterade viagnatet. Vagen ar klassad som en
regionalt viktig vag for godstransporter, langviga personresor, dagliga personresor samt for strackan
mellan Halmstad - Daggarp - Laholm aven for kollektivtrafik.

Under 2013 skyltades nuvarande viag om fran vag 117 till riksvag 15. Vagen omnamns darfor som
lansvig 117 i gamla dokument och det dldre namnet kan felaktigt dven kvarsta i vissa andra
sammanhang.

Vig 15 ingar i "Markarydsstraket” tillsammans med Markarydsbanan. Véagen dr en tvirled mellan
Halmstad och Karlshamn i Blekinge och en viktig forbindelse i 6st-vistlig riktning. Tvirleden ar av
sarskild betydelse for regional och interregional trafik eftersom leden forbinder vistra Blekinge med
norra Skane, sydvistra Smaland och Vastkusten. Vig 15 ar ett utpekat riksintresse for
kommunikationer och dr rekommenderad vag for farligt gods. Védgen dr, genom Halmstad och
Laholms kommuner, omledningsvag for viag E6/E20.

Vagen ar ocksa viktig for lokal och regional tillginglighet. P& delen Halmstad -
Daggarp/Veinge/Laholm dr vigen dven viktig for arbetspendling.

Striackan har idag ingen tagforbindelse pd Markarydsbanan som alternativ for pendling. Det pagar ett
arbete for att inom de kommande &ren kunna starta en persontagsférbindelse mellan Markaryd och
Halmstad med tagstopp i Veinge och Knéred. Beslut finns om att starta upp timmestrafik, och tanken
ar att det i framtiden ska ga halvtimmestrafik pa banan.
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1.3. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Metodiken for en dtgiardsvalsstudie innefattar stegen Initiera, Forsté situationen, Prova tinkbara
I6sningar samt Forma inriktning och rekommendera atgarder. Metodiken ar illustrerad i figuren
nedan.

I forsta steget initieras uppdraget och det sidtts samman exempelvis styr-, projekt- samt referensgrupp.
Det foreliggande arbetet planeras vilket bland annat innebér att skapa projekt- och tidplan, genomfora
intresseanalys av offentliga och privata aktorer, involvera olika kompetenser och organisera arbetet.

I andra steget sker en fordjupad analys och diskussion for att klargora situationen och dess orsaker
samt den tinkbara utveckling som behover hanteras inom ramen for avgransningen. I detta steg
samlas fakta in, dialoger fors och avstimning sker mellan olika aktGrer om problem och syfte samt om
mal for 16sningarna.

Forst i steg tre sker atgardsgenerering med dialog och utgallring av alternativa 16sningar. Vidare
bedoms dtgirdernas effekter, konsekvenser och maluppfyllelse och kostnader jamfors med nytta.

Till sist i steg fyra formas en inriktning och rekommendation om méjliga och lampliga dtgarder samt
redovisningen i sin helhet.

Forma
Prova inriktning
tankbara och
I6sningar rekommendera
atgarder

X Forsta
Initiera

situationen

Arbetet har drivits av en arbetsgrupp bestdende av projektledare, Elsa Andersson och bitrddande
projektledare, Jenny Larsson i ndra samarbete med atgirdsplanerare, Linda Larsson, alla fran
Trafikverket. En stor del av arbetet har utforts av konsulter fran Sweco, framst Jessica Sundberg,
Joakim Bengtsson och Raheel Alkhlaif. Arbetsgruppen har forankrat nulédgesbild, problembild, mal
och forslag till 16sningar hos projektgruppen som bestétt av tjainstemin fran Halmstads kommun,
Laholms kommun samt Region Halland. Fragor som ror kollektivtrafik har dven forankrats hos
Hallandstrafiken. Internt har arbetet forankrats under resans gang med Barbro Gabrielsson, strategisk
planerare och intern bestéllare av denna atgiardsvalsstudie.

Styrgruppen for atgiardsvalsstudier pa Trafikverket Region Vast hade studien pd dagordningen i april
2019 och diskuterade da malkonflikten mellan funktionsmalet och klimatmalet.

Kommunerna har representerats av Malin Bogren i Laholm samt Katarina Lofquist, Therese Wallgren,
Catrine Karlsson och Sabina Hermansson fran Halmstad.

Hallandstrafiken: Bjorn Stenbéack och Peter Lindholm.
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Region Halland: Jan Térnell, Infrastruktur, Ase Allberg verksamhetschef regional samhillsplanering,
Ann Martensson, kollektivtrafikmyndigheten och Nellie Larsson, expert cykelfragor.

Ett stort antal Trafikverksanstillda har varit behjilpliga i processen att identifiera behov och bedoma
nytta och kostnad med olika alternativa 16sningar.

Elin Thulin och Eliot Brandeby, trafikingenjorer, Niko Kapsimalis, Trafikingenjor/projektledare Uh,
Christopher Ohlund, trafikingenjor och trafikanalytiker, Mats Persson, projektledare underhall,
Martin Vinberg, projektledare senior, Camilla Naij, projektledare underhéll belaggning, Fredrik
Barthel, senior utredningsledare, Robin Hjalmarsson, trafikanalytiker, Johan Irvena,
kapacitetsanalytiker Planering expertcenter, Pia Johansson, geotekniker, Tonny Eliasson,
projektledare Investering, Mikael Gustafsson, markforhandlare, Innocent Nyatanyi, specialist
Investering, Lisa Orberg, specialist social h&llbarhet, Mats Lindqvist, miljospecialist, Per Schillander,
utredare, Mattias Holmqvist, utredningsledare, Region Syd samt Jesper Lindgren, utredare buller.

I juni 2019 anordnades en workshop om nulége, problem och brister. Dir deltog representanter fran
e Trafikverket
e Laholms kommun
¢ Halmstads kommun
¢ Region Halland, bade representanter for infrastruktur, cykel och kollektivtrafik
¢ Hallandstrafiken
¢ Hallands &keriforetag

¢ Riddningstjansten Halmstad

Utover workshopen har foljande niringslivsaktorer kontaktats via mejl och telefon: Sodra
skogsigarna, Volvo Cars, Stena line, Stena recycling, National Halmstad, Kuskatorpet och Lilla Boslid,

Ovriga kontakter: Férsvarsmakten, Cykelfrimjandet och Linsstyrelsen.

1.4.Tidigare planeringsarbete

Tidigare utredningar och planeringsunderlag som beror atgardsvalsstudien listas nedan:

o Atgirdsvalsstudie vig 15, Halmstads kommun (2019-04-03). Strickan Fyllinge-Tronninge

o AVS Vig 15 Tronninge, korsningsproblematik. Korsningen mellan vig 15 och vig 565 (2016-03-
04)

e Genomforbarhetsstudie vig 117, delen Kistinge-Daggarp, 2009-12-10
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Oversikt Kistinge. Atgardsvalstudien omfattar endast vag 15 delen séder om Klastorpsvagen

Citat fran Avsiktsforklaring mellan Trafikverket Region Vist (Trv) och Halmstads kommun (HKn)
rorande vagfragor som ror vag 15 vid detaljplanelaggning av Fyllinge 20:393 m.fl. IV kvadranten
(2016-07-13):

I sydéstra delen av Halmstad utmed vdg 15 planerar kommunen fyra olika omraden; Fyllinge
20:393 m.fl. IV kvadranten, Norra Villmanstrand, Kistinge och Sédra infarten. Planerna omfattar
bostdder, verksamheter och vdg utmed och 1 ndra anslutning till vdg 15. Halmstad kommun har latit
ta fram en utredning av hur biltrafiken fran Fyllinge IV kvadranten belastar vig 15 samt en
utredning av hur samtliga 4 projekt belastar vdg 15.

I utredningen konstateras att den sammanlagda effekten av samtliga planerade exploateringar i
omrdadet kommer att krdva atgdrder pd vdg 15 for att sikerstdlla framkomligheten. Ddrfor mdste
kommunen i sina fortsatta exploateringar kring vdg 15, i samrdad med Trafikverket, hitta losningar
som garanterar en god framkomlighet pa den regionalt viktiga vigen.

Ett forverkligande av Fyllinge IV kvadranten enligt detaljplanen, kommer inte att orsaka ndgon
orimlig belastning pd vdg 15 eller i dess korsningar. Dock kommer belastningsgraden pa vdg 15, 1
korsningen vdg 15-Klastorpsvdgen, att bli oacceptabel innan ar 2040, oavsett om Halmstads
kommun fullféljer sina planer pa Fyllinge IV kvadranten eller inte.

I det fall enbart Fyllinge IV kvadranten kommer till stand och inget annat av de andra projekten
genomfors, ansvarar kommunen for att Gtgdrda de eventuella kapacitetsbrister i
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korsningspunkterna med RV 15 som dr en direkt foljd av genomforandet av kommunens
exploatering enligt bilaga.

1.6. Overgripande syfte med de I6sningar/atgarder som studerats

Atgirdsvalsstudien ska kunna anviindas som underlag for fortsatt planering. Det innebér att den ska
visa en eller flera moéjliga vagar framét och nir och hur olika atgirder i respektive fall behover
genomforas.

Onskvirt 4r att studien kan landa i atgirder pa kort, medelldng och ldng sikt. Atgirder pa kort och
medellang sikt ska vara s pass utredda i dtgardsvalstudien att de ar bestéllningsbara.

Det viktigaste i den forsta fasen av dtgardsvalstudien ar att parterna fir en gemensam bild av nulége,
problem och finansieringsmojligheter samt en gemensam mélbild.

1.7.Kostnadsramar for genomforande av l6sning/atgarder

Det finns inget utpekat behov eller speciellt avsatta pengar i den regionala infrastrukturplanen for viag
15. De pottmedel som finns for mindre investeringar i det regionala transportsystemet (mindre 4n 25
miljoner kronor) ska fordelas pé alla regionala vigar i Halland.
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2. Intressenter

Primart berérda intressenter i dtgardsvalsstudien ar Trafikverket, Halmstads kommun, Laholms
kommun, Region Halland samt Hallandstrafiken.

Andra intressenter:
e Niringslivet
e Cykelfrimjandet
e Linsstyrelsen

o Forsvarsmakten
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3. Avgransningar

3.1.Geografisk avgransning

Omradet som utreds i denna dtgardsvalsstudie begrinsas till vag 15, fran Cirkulationsplats
Kistinge/Klastorpsvigen till cirka 40 meter soder om korsningen mellan vig 15 och vig 548
(Elestorpsvigen), déar vagutformningen dndras till 2+1-vig, dvs tva korfalt i ena riktningen och ett i
den andra. Det dr en stracka pa cirka 13 km.

For cykeltrafiken utreds dven viagar som gar parallellt med vag 15 ldngs utredningsstrackan.

R €L > (¥ -(/ f
Utredningsstréackan _

,I

© OpenStreetMap (and) mr@ocm&

Utredningsstrackan markerad langs vag 15



11 (107)

3.2. Avgransning av innehall och omfattning

Atgirdsvalstudien ska studera befintlig viig 15 mellan Kistinge och Daggarp. Det ingér inte i denna
utredning att studera en ny dragning av vig 15.

Behov och forutsittningar ska utredas for savil persontrafik, godstrafik, kollektivtrafik som gang- och
cykeltrafik. Andra fragor som ska behandlas ar kulturmiljo, naturmiljo, landskap, turism och
barighetsproblem.

Av projektdirektivet framgar foljande:

Forutom trafiksdkerhetsproblem dr det dven viktigt att forsté problemen for kollektivtrafiken samt
for gang och cykel. For att kunna uppnd malet i "Kollektivtrafik for en hallbar regional utveckling
Halland 2035”, behéver AVS:en studera hur kollektivtrafiken kan bli ett konkurrenskraftigt
alternativ till bil.

Fler kanda behov och brister som behover beaktas

e Se over anslutningar till vig 15. I synnerhet pa strackan mellan Tronninge sodra och norrut
mot Kistinge

o Barridreffekter

e Vigens funktion i dag och i framtiden

¢ Planerade utbyggnadsomraden for bostider, industri och handel
e Har vigen barighetsproblem?

¢ Langsamtgiende fordon

¢ Lamplig 16sning for funktionen cykel

e Liampliga I6sningar for funktionen kollektivtrafik

e Godstransporter nuvarande och framtida behov

e Nuvarande och framtida behov for turism

e Andra trafiksdkerhetsfragor

o Vilka underhallsatgéarder finns inplanerade pa strackan?

o Finns mdjlighet till samordning av underhéllsitgirder och ev. dtgirder frin AVS:en?
¢ Angriansande naturreservat

e Kulturmiljo

o Landskapsfragor inklusive viltfragor
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3.3.Tidshorisont for atgarders genomfoérande

Atgirderna foreslés enligt tre olika tidsperspektiv: Kort sikt &r 1-6 ar (2020 - 2026), medelling sikt
(2026 - 2030), lang sikt (2030 - 2040).

Atgirdsvalstudien ska #ven vara forberedande infor revideringen av Regional plan 2022 eller senare
om kandidat till namngivet objekt finns inom utredningens omrade.
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4. Mal

(frén fas: Forsta situationen)

4.1.Koppling till transportpolitiska mal

Transportpolitikens mél ar att sikerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov. Funktionsmaélet sdger ocksa att forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gdng och
cykel ska forbéattras. I en precisering till funktionsmalet anges att det 4r 6nskvirt att "barns
mojligheter att sjilva pa ett sikert sitt anvinda transportsystemet och vistas i trafikmiljoer okar”.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad halsa.

Klimatmalet

Enligt Sveriges klimatmal ska utsldppen av vaxthusgaser fran inrikes transporter (exklusive flyg) vara
minst 70% lagre 2030 jamfort med 2010.

4.2.Mal for problemlosning

Foljande projektspecifika mél har tagits fram for denna atgardsvalsstudie. Numreringen nedan har
ingen betydelse for mélens prioritering.

1-5. God tillganglighet for godstransporter

1-6. God tillgidnglighet for langviga personresor

1-7. God tillgidnglighet for dagliga personresor

1-8. God tillganglighet for kollektivtrafik

2-1. God trafiksidkerhet for motorfordonstrafik

2-4. God trafiksdkerhet for att ta sig till héllplatser ldngs och tvirs viagen

2-5. God trafiksidkerhet och forbattrad tillgdnglighet for gdng- och cykeltrafik langs straket
3-3. Begransad klimatpaverkan

3-4.  Begriansad miljopaverkan
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5. Forhallanden, forutsattningar,
problembeskrivning

Véag 15 Halmstad — Karlshamn

Vig 15 i sin helhet gar mellan Halmstad och Karlshamn. Den ar viktig bl a for skogsindustrins
transporter till Sédra Cell i Var6. Viagen har varierande standard, med alltifrdn 2+1-vig med mittracke
och 100 km/tim till strackor med 6-metersvig. Dar viagen gér genom samhallen ar hastigheten ofta
begrinsad till 40 km/tim. I Lonsboda passerar viagen den jarnvig som gar mellan Volvofabriken i
Olofstrom och Kust till kustbanan i Alvesta i en plankorsning. Korsningen har en siker utformning
med helbommar men véntetiden kan vara flera minuter nir de ca 7 tdgen per dag passerar (10 tag per
dygn). Delen genom Osby har kommunalt huvudmannaskap och bedéms inte kunna klara en
uppgradering till hogre barighetsklass, BK4. Vigen genom Olofstrom har nyligen forbattrats. Vag 19
som kopplar Kristianstad till vig 15 har ocksa forbattrats nyligen. En atgirdsvalsstudie héller pa att tas
fram for delen Olofstrom — Pukavik i Blekinge 14n, men nagon finansiering for namngivna storre
atgirder (>25 mkr) finns inte. Daremot finns pengar avsatta i nationell plan for den sa kallade
sydostlanken med ny jarnvdag mellan Olofstrom och Karlshamn. Byggstart ar berdknad till 4r 2027-28.

Trafikmingden langs straket Halmstad — Karlshamn &r pa storre delen av strickan mellan 2 000 och
4 000 fordon/dygn (&dt). Narmare dndpunkterna stiger den till 6- 7000 och dubbelt sd mycket allra
niarmast Halmstad respektive Karlshamn. Den tunga trafiken uppgar till 500 — 600 fordon/dygn pa
storre delen men 6kar narmast Halmstad respektive Karlshamn till 1000 — 1500 fordon/dygn.

Vag 15 Kistinge — Daggarp

Norrifran borjar strackningen utkanten av Halmstad och fortsétter sedan forbi samhéllena Tronninge
och Eldsberga i Halmstads kommun samt Genevad i Laholms kommun. Strdket Halmstad — Laholm ar
tillsammans med Falkenberg — Varberg de storsta pendlingsstrdken inom Halland. Pendling sker
bade mellan de bdda kommunernas huvudorter och frin och till titorterna liangs strackan. Tronninge
ir storst av de tre samhéllena med sina ca 1600 invanare, de andra tva ar ungefar halften sa stora.

Den aktuella delen mellan Kistinge och Daggarp har genomgéaende relativt hog standard. Vagbredden
ar 8 meter eller mer och hastighetsgransen 80 km/tim eller mer pa nastan hela strackan. Samtliga
storre korsningar har vénstersvingsfalt. Det finns tre trafiksdkerhetskameror (ATK) langs strackan.
Viagstrackan har inget mittracke, men den ar mittrafflad till storre delen.

Strackningen gar utanfor de tre samhéllena vilket gor att bullerproblem och olycksrisk for oskyddade
trafikanter 4r mindre hiir #n p4 manga andra stiillen dir vigen gr rakt genom bebyggelsen. And4
finns det punkter liangs striackan dar det finns behov for gaende, cyklister och bussresenéarer att ta sig
over vagen, vilket innebar stora brister i trafiksdkerhet och tillgianglighet for dessa grupper.

Forutsattningarna skiljer sig markant for den ca en km langa strackan vid Kistinge och resten av
vagen, ca 12 km. Den nordligaste kilometern gér genom Kistinge industriomrade med lokal godstrafik
och pendlingstrafik frén Tronninge. Trafikmangden ar dar betydligt storre, bade nir det giller gods-
och persontrafik, 4n s6der om Kistinge.



15 (107)

P4 strackan Tronninge — Daggarp gar viagen genom 6ppet och plant jordbrukslandskap utan négra
snéva kurvor. Hojdskillnaderna ar inte heller stora — Eldsbergadsen som dr den storsta hgjden ligger
bara ca 12 meter 6ver omgivande mark.
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Oversikt Kistinge

Vag 15 genom Kistinge

Den nordligaste delen, mellan Klastorpsvigen och vig 552, Stjarnarpsviagen gar genom Kistinge
industriomrade. Trafimadngden har dr uppmiatt till 13 500 fordon/dygn (&dt) &r 2017 varav 1500
fordon ar tung trafik. Halmstads kommun antog ar 2016 ett planprogram for ytterligare verksamheter
i Kistinge. Det finns 6nskemal om en ny anslutning till Kistinge industriomrade som skulle anslutas i
ett fyrvagskil med vig 565, Tronninge Norra. Innan beslut fattats i denna fraga bor inga storre
investeringar goras i andra korsningar i omradet. Ett industrispar forbinder en av de storre
verksamheterna, Stena recycling, med hamnen via en jarnviagsbro over vag 15. Det har tidigare funnits
planer pa en omlastningscentral mellan bil och tdg i S6dra Villmanstrand och det kan bli aktuellt igen.

En ny vig fran Kistinge till Halmstads hamn, den sk Sédra infarten, planeras. Den forsta etappen som
stracker sig mellan vig 15 och vig E6/E20 berdknas vara klar viren 2021. Den ansluter till vig 15 i
befintlig cirkulationsplats vid Klastorpsvigen, se 6versiktskarta ovan. Idag ar cirkulationsplatsen
enfaltig, med ett korfalt genom cirkulationen, men ombyggnad till tvafiltig cirkulation ar féreslagen
och kommer troligen att kunna byggas inom de nidrmsta aren. Samtidigt planerar Halmstads kommun
att anldgga planskilda passager for gang- och cykeltrafikanter i korsningen. Strackan mellan
Klastorpsvigen och Stjarnarpsvigen ar 1 km lang. Ungefar mitt pé strackan passerar industrisparet pa
en bro over viagen. Utrymmet under bron ar 14,5 meter vilket gor att mojligheten att bredda vagen ar
begriansad till ett ytterligare korfalt.
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Funktionellt prioriterat vagnat

Trafikverket har pekat ut de viagar som ar viktigast for nationell och regional tillginglighet. Det kallas
for funktionellt prioriterat vignit. Arbetet har gjorts tillsammans med berérda aktorer, framst
lansplaneupprittare.

Vig 15 ar utpekad som viktig for regional tillgdnglighet for godstransporter, dagliga personresor med
bil och ldngviga personresor med bil. Delen Kistinge — Daggarp ar ocksa regionalt viktig for
kollektivtrafik.

Trafiksakerhetsklassning

Trafikverkets inventerar trafiksikerhetsnivan i vigsystemet genom sa kallad
trafiksdkerhetsklassning. I klassningen ingar framfor allt parametrar sdsom mittseparering, raffling,
ATK och sidoomrade.

Avseende trafiksikerhetsklassningen for strickan inom AVS:en uppnés for storre delen av strickan
den hogsta mojliga nivan med radande vagstandard. En brist finns avseende sidoomradeti Eldsberga
med ett bullerplank inom sikerhetszonen och utan racke. Avseende trafiksakerhetskameror, ATK,
finns en brist séder om Eldsberga vilket gor att TS-klassningen for den delstridckan blir en niva lagre.
Mittraffling gors i samband med att belaggningen ldggs om enligt den ordinarie tidplanen. Den del
som idag saknar mittraffling, mellan Genevad och Daggarp, kommer att dtgidrdas inom ca 5 &r.

Riksintressen

Vig 15 ar av riksintresse i hela sin strackning liksom jarnvagen Vastkustbanan. Eldsbergadsen och
Genevadsan utgor riksintressen for naturvard. Eldsbergadsen ar ocksa av riksintresse for
kulturmiljovard. Vaster om vastkustbanan, med ett minsta avstand fran viag 15 om ca 200 m, finns
riksintressen for rorligt friluftsliv och hogexploaterad kust. Inga Natura 2000-omréden beror vag 15.

Omledningsvag

Vig 15 del Kistinge — Daggarp har en funktion som omledningsvig vid storningar pa vig E6/E20/E20.

Trafiksdkerhetskameror, ATK

Det finns trafiksdkerhetskameror (ATK) pé tre stillen langs vagstrackan.
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Gods

For skogsindustrin ar vagen viktig for massaved- och timmertransporter frin Markarydstrakten till
E6/E20 och Viaro (Sodra Cell). Sodra skogsdgarna kor ca 3 bilar per dag. Det viktigaste onskemaélet
fran skogsindustrin dr 6kad barighetsklass péd viagen och vig 15 dr ett utpekat behov for BK 42.

Volvo Cars i Olofstrom transporterar det mesta av sitt gods med tag och ambitionen ar att 6ka andelen
tagtransporter 4nnu mer. Vag 15 dr reservvag om det blir storningar i tgtrafiken. Idag gér ca 3-4
lastbilar per dag frén Volvo pé vig 15 norr om Olofstrom. En del gods gér ocksi via hamnarna i
Blekinge.

Viktiga lokala mélpunkter for naringslivets godstransporter ar Kistinge industriomrade, NCC:s
bergtikt, Stena recykling, National gummi och Halmstads hamn.

National i Trénninge har ca 40-50 godstransporter per dag med lastbil samt ca 200 anstillda som ska
ta sig varje tag till och fran arbetet. De jobbar tre-skift med avlsning kl 06.00, 14.00 och 24.00.

Stenas lines farjeférbindelse till Grend kommer att flyttas fran Varberg till Halmstad den 1 februari
2020. De bedomer att Halmstads hamn darmed blir start- eller malpunkt for 47 000 lastbilar och lika
manga personbilar ar 2020. Till ar 2026 riknar man med att antalet lastbilar har férdubblats, medan
antalet personbilar bara 6kar nagot. Varje farja kan ta 70 lastbilar, 300 personbilar och goo
passagerare. Hur stor andel som kommer att paverka vig 15 ar inte utrett, men var bedomning ar att
det blir en mindre del.

En omlastningscentral mellan bil och 750-meterstag kan komma att anldggas i omradet, men &r inte
aktuell just nu.

Turism

Halland ar ett attraktivt turistldn, frimst sommartid med stranderna som malpunkter, men inget av de
mest populira resmélen ligger i nirheten av vig 15. Att flytta Aventyrslandet, som ligger i Halmstads
centrala delar, till Norra Villmanstrand har diskuterats, men det ar helt och hallet p4 kommunens
initiativ.

Olycksstatistik

Ett uttag ur STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) har gjorts for olyckor inom
utredningsomrédet, for tidsperioden 2010 till 2018, se Tabell 1.

Totalt har 52 olyckor med personskador registrerats, varav 34 lindriga, 14 méttliga, 3 allvarliga samt 1
dodsolycka.

De vanligaste olycksformerna under denna tidsperiod har varit singelolyckor (12 st), upphinnande (11
st) och korsande (11 st) som tillsammans statt for 65% av alla olyckor.

o De 12 singelolyckorna har varit spridda 6ver stréket.

2 BK 4 innebar att vigen ska tala 74 ton jamfort med den vanligaste barighetsklassen, BK 1, som tal 64 ton



¢ Upphinnandeolyckorna har varit koncentrade i de norra delarna av viag 15 dar 10 av 11
intraffat mellan cirkulationsplats Kistinge och strax soder om korsningen med Vag 552,

Stjarnarpsvagen.

¢ Korsningsolyckorna verkar framst vara koncentrade vid tva korsningar. Det har skett flest
olyckor i korsningen mellan vig 15 och vig 565 (Tronningevigen). Dar har sju olyckor
intraffat, varav en doédsolycka mellan en personbil och lastbil. Den andra korsningen ar vid
Krontorpsvigen dér tre olyckor intriffat, varav en méttlig och tvé lindriga.
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Olyckor med oskyddade trafikanter ar relativt fa langs detta strak. En mattlig olycka mellan fotgéngare

och motorfordon har registrerats pa strackan, samt 4 stycken olyckor med moped. I 6vrigt har inga

olyckor med oskyddade trafikanter registrerats, vilket troligen beror pa att fi oskyddade trafikanter ror

sig langs vag 15.

Tabell 1 Antal olyckor inom utredningsomradet de senaste 9 aren, kategoriserade efter svarighetsgrad

och olyckstyp.

Olyckstyp

S (singel-motorfordon)

U (upphinnande-motorfordon)
A (avsvangande motorfordon)
K (korsande-motorfordon)

M (méte-motorfordon)

C (moped-motorfordon)

F (fotgangare-motorfordon)
G2 (moped singel)

W1 (r&djur/hjort)

W2 (alg)

VO (6vrigt)
V3 (traktor/snoskoter/
terranghjuling/motorredskap)

V5 (parkerat fordon)
Totalt

Dods-
olyckor

O O O 0O O o o krr O o o

= O O

Allvarliga Mattliga Lindriga

olyckor
(1SS 9-)

O 0O o0 oo o r O Fr Ok

w O O

olyckor olyckor
(1SS 4-8) (ISS 1-3) Totalt
3 8
1 10
1 2
4 6
2 0
0 1
1 0
0 3
0 1
0 1
1 0
0 2
1 0
14 34

12
11

4
11

I S I ™= N =)

N

52
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Lindrig olycka (ISS_1-3)
Mattlig olycka (ISS_4-8)
Allvarlig olycka (ISS_9-)
Dodsolycka

Olyckor registrerade i STRADA langs utredningsstréackan 2010-2018
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Trafiksakerhetsanalys av korsningar

Korsningarna Tronningekorset (vig 15/vig 565) och Krontorpsvigen har utviarderats i analysverktyget
"TS-EVA”.
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Ringarna visar de tva korsningar som analyserats med verktyget TS-EVA

Med hjalp av TS-EVA kan vi analysera om det faktiska antalet skadade som skett vid en korsning ligger
lagre, hogre eller i nivd med vad man brukar se vid korsningstyper av liknande karaktar.

Vid den hir typen av analys ar det viktigt att kdnna till att det oftast dr smé skadeantal som analyserna
baseras pa vilket gor att osdkerheterna blir relativt stora. For att spegla en sa normal bild som méjligt
for Tronningekorset och Krontorpsvigen har vi valt att skapa ett genomsnittligt skadeutfall mellan
aren 2010-2018. Detta genomsnitt jimforts darefter med en "referens” frédn TS-EVA— som visar vad ett
normalt utfall ligger baserat p& bland annat korsningstyp och ADT lings primér- och sekundirvig,.

Analyserna visar att bdde Tronningekorset och Krontorpsviagen har ndgot hogre utfall av svart skadade
jamfort med referensviardet. En dédsolycka vid Tronningekorset gor att dven snittet for omkomna vid
Tronningekorset blir ndgot hogre dn normalt. Utfallet av lindrigt skadade ligger pa en liknande niva
som referensvirdet vid Tronningekorset, men lagre vid Kronotorp.
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5.1. Motorfordonstrafik

En mer detaljerad redovisning av hela striackan inklusive korsningspunkter finns i Bilaga 1.

Trafikfléden
Uppmatta trafikfloden langs utredningsstrickan syns pa bilden nedan.

Trafikflodena i Kistinge i den norra delen av vigstriackan ar dubbelt s hoga som i Daggarp i den sodra
delen.

Uppmaitta trafikfloden (ADT) pa vag 15



22 (107)

Ny trafikméatning

Eftersom den senast gjorda planenliga mitningen av trafikmangder pé vig 552, Stjirnarpsvagen ar
fran &r 2008 och en hel del verksamheter har kommit till platsen sedan dess, har en extra
trafikmitning gjorts i samband med denna &tgardsvalstudie. Riakningen genomférdes den 5-12
november 2019 och resultatet var 1467 fordon/dygn. Detta kan jimforas med 1243/dygn ar 2008.
Maitningen visade en hog andel tung trafik (16,2 %) och en négot ojaimn riktningsférdelning med 53 %
av totalt trafik mot Gst, 47 % mot vist.

Forflyttning av trafik fran vag 24 till vag 15

Samtidigt som vag 15 under senaste tioarsperioden haft en 6kning av trafik, speciellt lastbilstrafik, sa
visar ADT-virden for vig 24 istillet p ett minskat fldde om ca 1 procent (bade personbil och lastbil) —
vilket kan indikera att det skett en 6verflyttning av trafik fran vag 24 till vag 15. Vigarna gér delvis
parallellt mellan vastkusten och nordostra Skane och Blekinge.

Prognos ar 2040

Vi har bedomt framtida trafikmangder pa vag 15 pa tva olika sétt och sedan anvéint det hogsta virdet i
véra kapacitetsberdkningar. Det dr alltid osékert med prognoser, men genom att anvianda det hogsta
vardet, "worst case”, vill vi vara pa den sidkra sidan. Samtidigt méste vi vara medvetna om att det finns
en risk att vi overskattar trafikméangden. Vid val av prognos har vi ocksa tagit hansyn till att
kommunens prognos bygger pa mer lokala forutsittningar medan Trafikverkets basprognos dr mer
generell.

De trafikfloden for &r 2040 som anvénts i kapacitetsberdkningarna harror fran den trafikprognos som
Halmstads kommun tagit fram i sin AVS for vig 15 i omradet. De bygger pa antal kvadratmeter utokad
industriyta och fordndringar i infrastrukturen samt erfarenheter fran hur trafikméngderna har
forandrats i andra kommuner med liknande exploatering. Omradet bedoms alstra mer &dn 5000 fordon
nar det dr fardigbyggt. I tabellen nedan jamfors trafikflodena fran denna prognos med Trafikverkets
basprognos himtad fran Sampers. Flodena ar genomgaende hogre i kommunens prognos, sarskilt pa
Klastorpsvigen och Vag 552, Stjirnarpsvagen.

Vag Stracka Kommun prognos TRV prognos 2040
2040 (anvands) (for jamforelse)

Vag 15 Norr Klastorpsvagen | 18 800 12 500

Villmanstrandsvagen | Vast vag 15 12 600 Ingen uppgift

Klastorpsvigen Ost viig 15 9 600 1600

Vig 15 Klastorpsviagen-Vag | 21 300 14 200

552, Stjarnarpsvagen

Vig 552, Ost vig 15 6 500 900
Stjarnarpsvagen

Vig 15 Soder Stjarnarpsv 15 000 13 600
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Hastighetsbegransningar

Hastigheten ar begriansad till 80 km/tim pa storre delen av striket. Undantag ar korsningarna
Eldsberga och Fladje dir det dr 60 km/tim samt langst i soder vid Daggarp dir en ca 800 meter lang
stracka idag har 70 km/tim. Den pagéende hastighetsutredningen kommer att se 6ver
hastighetsgransen har och eventuellt foresld en hojning till 80 km/tim. Det finns ocksa en stracka forbi
Genevad som har 9o km/tim men den kommer med storsta sannolikhet att sdnkas till 80 km/tim i
december ar 2020 till f6ljd av hastighetsutredningen.

Utredningsstrackan A

Hastighetsgrans

\

-._~Dag§érp

Q(\ “ Veinge
Tjarby

v

© OpenSireetMap (and) contnbutors, CC 8Y-SA

ALl 12

Hastighetsgranser langs utredningsstrackan

Hastighetsansprak

For naringslivets transporter av gods dr 80 km/tim oftast tillrackligt god standard eftersom tunga
transporter inte far kora fortare. Denna hastighet ar dven bra for kollektivtrafiken. Det starker deras
konkurrenskraft gentemot bilen eftersom buss i linjetrafik ofta inte kommer upp i hégre hastigheter dn
80 km/tim.
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Nar det giller 1angvaga och daglig persontrafik ar kraven pa hoga hastigheter daremot stort och den
tidsbesparing som blir foljden ger stor samhillsnytta. For att kunna hoja hastigheten 6ver de 8o
km/tim som géller idag kravs mittracke.

Langsamtgaende fordon pé strackan har framhaéllits som ett problem fér dem som vill och kan kora
hogsta tillaitna hastighet. Eftersom det finns gott om stréckor med god sikt (ca 40% av strdckan)
bedoms mojligheten att kora om langsamgaende fordon som god.

For att minimera de klimatpaverkande utsldppen ar en hastighet pa 80 km/tim att foredra framfor en
hogre hastighet. Ju hogre hastigheten blir 6ver 8o km/tim desto hogre blir utsldppen av koldioxid, se
bild nedan.

Latta fordon

g CO2/fkm

Bild 6ver sambandet mellan hastighet och koldioxidutslapp.
Kalla: Helen Lindblom, utredningsledare Trafikverket, ar 20193

3 Vardena géller for flottan med latta fordon ar 2025 (med ”beslutad politik”). Detta ska motsvara utsldppens férandring vid
en ren hastighetsforandring, pa en i 6vrigt oférandrad vagstracka. Dvs det ar bara hastigheten som dndras inte kérmonstret

i Ovrigt.
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Overgripande problembeskrivning fér motorfordonstrafik

Viagbredden ar som minst dr 8 meter langs hela utredningsstriackan. Det finns inga stora brister nar
det giller sidoomradena eftersom viagen pé bada sidor omges av jordbrukslandskap. Langs en kortare
stracka genom Eldsberga finns dock ett bullerplank inom sékerhetszonen dar det saknas ricke.

I den norra delen av utredningsstrickan, mellan Klastorpsvigen och vig 565 vid Tronninge, ar
trafikmingderna som storst och det ar dven langs denna striacka som framkomligheten uppfattas som
bristfallig.

Langs strackan finns ett flertal mindre anslutningar till enskilda vagar och fastigheter, vilket kan
innebara forsamrad trafiksdkerhet och framkomlighet.

I de flesta anslutningarna tillater utfartens bredd att tva fordon star bredvid varandra i vintan pa att ta
sig ut pa vag 15. Detta gor att sikten forsamras for bada fordonen vid dessa tillfallen.

Lastbilar har svart att komma ut pa vig 15 via VAg 552, Stjarnarpsvigen. Istéllet hanvisas de till att
kora inom Kistinge foretagsomrade via Kistingeviagen och ut vid Klastorpsvigen vilket innebar en
omviag samt extra belastning pa dessa vigar.

Trafikmiljon kan upplevas som roérig vid korsningen Tronninge N. Dar intraffade en dodsolycka ar
2018.

P& en del av striackan férbi Tronninge finns barighetsproblem som adtgérdats efter hand som sittningar
uppstatt.

Det finns hogersviangskorfilt utan kil eller refug i fem av korsningarna langs utredningsstrackan. For
de som ska ansluta till vig 15 i korsningen finns en risk att fordon i hogersvangskorfaltet skymmer den
genomgdende trafiken. Enligt kravdelen i VGU 4 2020 ska darfor hogersvangskorfalt i korsningar pa
landsbygd utformas med en triangelrefug. ,

Korsningen vid Fladje (vag 15/540/Fladjevigen) har 1ag trafiksdkerhetsklassning eftersom
trafikflodena enligt VGU ér for hoga for en vanlig fyrviagskorsning. Det ar dven osdkert for gdende och
cyklande att rora sig langs med och korsa tvirs vig 15 for att exempelvis komma till busshéllplatserna i
Fladje.

En tidigare brist var att hela strackan saknade mittraffling vilket ar ett krav enligt VGU for acceptabel
standard vid 8o km/h och med en arsdygnstrafik 6ver 2000 fordon. Detta har emellertid delvis
atgirdats sommaren 2019. Den delen som fortsatt saknar mittraffling ar frén dér vigen breddas strax
norr om Genevad och vidare soderut. Aven denna resterande stricka planeras rifflas nista ging som
vagen far ny beldggning.

4 Trafikverkets krav och rad fér vagar och gators utformning
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Beskrivning av utvalda problempunkter for motorfordonstrafik

Nedan beskrivs utvalda problempunkter for motorfordonstrafik, uppdelat efter geografi fran norr till
soder.

Cirkulationsplats Kistinge

@

2 korfalt per riktning

(4m per falt) Q

1 korfalt pef riktning
(9m vagbredd)

. Klastorpsvagen

1 korfalt per riktning

° (10m.végbredd) P
—
I Villmanstrandvagen [

1 korfalt per riktning
(Sm per falt)

”
’,J*
w

s \
i @‘ 5

-

Nulage cirkulationsplats Kistinge med antal korfalt, cykel- och gangvagar, busshallplatser och
hastighetsbegransning

Cirkulationen &r idag enkelfiltig, med ett korfilt genom cirkulationsplatsen, men samtal mellan
Trafikverket och kommunen pagér om att bygga om den s att den blir tvéfaltig for att 6ka kapaciteten
i samband med att S6dra infarten ansluts till cirkulationen (se kap 5.4). Trafiken pa den nya Sédra
infarten ar berdknad till ca 400 fordon i maxtimmen ir 2040 i kommunens prognos.
Belastningsgraden ar 2040 bedéms med en tvéfaltig cirkulation bli 0,7. Riktvirdet for god standard ar
0,8. Eftersom vi har rdknat med kommunens prognos som ar betydligt hgre dn basprognosen har
detta bedomts som en tillracklig tgard.

Strackan mellan Cirkulationsplats Kistinge - Vag 552, Stjarnarpsvagen
Enligt kommunens prognos kommer trafikflodet pa strackan att vara 21 300 fordon per dygn ar 204o0.

Med hjilp av tidigare trafikmitningar (ir 2017) p4 striickan kan ADT enligt prognosen 6versittas till
vardagsdygnstrafik, delas upp per riktning och beréknas i den mest belastade timmen:

Ar 2040 Bedomd trafikmangd

Arsdygnstrafik, ADT, bada riktningarna 21 300

Vardagsdygnstrafik (1,11 * ADT) 23 581

Mest belastad riktning (56,9 % av dygnet | 13 408
mot soder)

Mest belastad timme (12,8 % mot soder) 1713
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Berdkningen visar att trafikflodet mot soder under den mest belastade timmen &r 2040 hamnar pa
omkring 1700 fordon per timme, vilket &r samma som kapacitetsviardet pa denna typ av stricka (1700
fordon per timme). Hogsta belastning mot norr blir lagre eftersom métningarna tyder pa att trafiken
inte ar lika koncentrerad i den riktningen.

Flera upphinnandeolyckor kan hirledas till kobildning infor cirkulationsplatsen. Tidigare utredning
har visat att trafiken ar som storst i sodergdende fardriktning, men upphinnandeolyckorna ar som flest
i norrgdende fardriktning.

Korsning vag 15/vag 552, Stjarnarpsvagen

1 korfalt pepciktning o
/{ H
(10 m v t;redd)// )

v Stjarnarpsvagen

/ 1 korfalt per riktning

1 korfalt per riktning
(8 m vagbredd)
{

Nuldge av korsning vag 15 och vag 552 (Stjarnarpsvagen) med antal korfalt, cykel- och gangvagar,
busshallplatser, hastighetsbegransning och trafiksakerhetskameror (ATK)

Det finns relativt manga tunga transporter inne i Fyllinge-omrédet och trafikanter vittnar om att det ar
svart att komma ut pa vig 15 fran Vag 552, Stjarnarpsvigen. Detta har framkommit bland annat i
tidigare utredningar, pa den workshop som holls inom atgardsvalsstudien samt genom samtal med
foretag i omradet.

En ny trafikmétning som utforts under en veckas tid i november 2019 visade ett flode av cirka 1500
fordon/dygn, varav 16% utgjordes av tung trafik. Matningen visade dven att maxtimmen intraffade
mellan klockan 16—17, med i genomsnitt 116 fordon/timme (veckomedel).

Under fyra timmar i hogtrafik gjordes en riakning pa plats for att f4 reda pa hur manga av dem som
korde ut pé vig 15 fran viag 552 som svingde &t hoger (mot Halmstads centrum) respektive vénster i
trevigskorsningen. Rikningen utfordes under ett tillfille under morgonen (6:30-8:30) och ett under
eftermiddagen (15:30-17:30) under en vardag i februari 2020. Svingningsandelarna var mycket
ojamnt fordelade. 80 — 90 % sviangde hoger och endast 10- 20% svangde vinster. Att det ar sa stor
skillnad kan mycket vil bero pa att man viljer att kora Klastorpsviagen istéllet 4ven om man ska
soderut, eftersom det ar svart att komma ut. Detta har framkommit i arbetet med atgardsvalstudien.

En kapacitetsanalys har utforts for korsningen i verktyget Capcal dar svingandelarna har baserats pa
de som observerats pa plats. Resultatet visade en belastningsgrad pé 0,72 for trafik frén Vag 552,
Stjarnarpsviagen under eftermiddagen, se markerad ruta i tabellen nedan som visar resultatet.



Berédkningen visar darmed att det kan uppsta viss kobildning/f6rdréjning for att komma ut pé vag 15
frdn Vig 552, Stjarnarpsviagen. Under morgonen uppstar emellertid i princip ingen kébildning,
resultatet av berdkningen visade en belastningsgrad pé 0,26 fran Stjarnarpsvagen, se markerad ruta.
Skillnaden kan forklaras med att det framst ar pé eftermiddagen som trafik svinger ut frin
Stjarnarpsviagen till vag 15, pd morgonen svanger trafiken in pa Stjarnarpsvigen fran vag 15.

Tabellen nedan visar resultat av kapacitetsberékning i Capcal for korsningen med vag 552, Vag 552,

Stjarnarpsvagen under maxtimmen pa eftermiddagen.
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Kapacitet och kolangder per korfalt Koliangd (antal
fordon)
Tillfart Korfalt Riktning | Flode | Kapacitet | Belastnings- | Medel 90-
(f/t) (f/t) grad percentil

. 1 R 794 1942 0.41 0.0 0.0

Vag 15, norr
2 \% 104 516 0.20 0.1 0.1

Vag 552, 1 HV 197 272 0.72 2.0 4.4
Stjarnarpsvage
n
Vag 15, soder 1 HR 489 1888 0.26 0.0 0.0

Tabellen nedan visar resultat av kapacitetsberakning i Capcal for korsningen med Stjarnarpsvéagen,
under maxtimmen pa morgonen.

Kapacitet och kolangder per korfalt Kolangd (antal
fordon)
Tillfart Korfilt | Riktning | Flode Kapacitet | Belastnings- | Medel 90-
(f/t) (f/t) grad percentil

. 1 R 301 1836 0.16 0.0 0.0

Vag 15, norr
2 \% 148 417 0.35 0.3 0.6

Vag 552, 1 HV 99 387 0.26 0.2 0.3
Stjarnarpsvagen
Vag 15, 1 HR 624 1942 0.32 0.0 0.0
soder
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Korsning vag 15/ vag 565 (Tronninge N)

Vegetation

Hogersvangs-
korfalt

Oversikt korsningen vag 15/vag 565, Trénningevagen, Tronninge Norra

Trafikanter vittnar om att det kan vara svart att svinga ut pa vag 15 fran vag 565 (Tronningevigen)
under vissa tider. Detta har framkommit bland annat i tidigare utredningar, pa den workshop som
holls inom atgardsvalstudien samt genom samtal med foretag i omridet (National Halmstad).

Det finns ett hogersvangskorfilt pd vag 15 in mot vig 565 som skulle kunna skymma sikten, men efter
platsbesok bedoms det inte vara sé i detta fallet.

Krontorpsvagen

Ensk“d vag

Hogersvangs- :
korfalt Vegetayon :
i X «— och hojdskillnad

Oversikt vag 15/Krontorpsvagen

Sikten begransas nigot pa grund av kurvan séderut, uppskattningsvis ser féraren cirka 130 meter
vilket uppfyller VGU:s krav for 70 km/h. Hastighetsgransen ar dock 80 km/h och da &r kravet 4r minst
150 meters sikt, men girna 200 meter.

Foretag vittnar om att det kan vara svart att kora ut pé vig 15 fran Krontorpsviagen med lastbil. Detta
har framkommit genom samtal med foretag i omradet (National Halmstad).
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Strackan utanfér Tronninge

Strdackan forbi Tronninge ar delvis byggd pa en gammal soptipp. Pa ca 2 — 8 meters djup under
nuvarande markyta bestér materialet av byggavfall som trd, skumplast, jarnskrot, gummi, plat, betong
mm. Endast ca 2 meter har schaktats bort och ersatts med sten, grus, sand och lera. Detta gor att det
har blivit sdttningar i vigen. De har atgardats efter hand som de har uppstatt.

Det finns har risk for fororenad mark.

Strackan utanfor och genom Eldsberga

¢ Utfarter fran
enskilda fastigheter

Oversikt Eldsberga
Det finns bullerplank i utkanten av, samt genom, Eldsberga som delvis ar placerat inom
sikerhetszonen vilket bidrar till 14g trafiksikerhetsklassning. Det dr i dagsliget inte mgjligt att placera

racke intill de tva utfarter fran enskilda fastigheter som finns inne i Eldsberga.

Korsning vag 15/vag 540, Fladjevagen

/

Backkron och

" 'L5 /s
vegetation  —— T —Bussfickor
skymmer sikten

Oversikt Fladje
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Korsningen far 1ag trafiksdkerhetsklassning enligt VGU till f6ljd av for hoga trafikfloden i en
fyrvigskorsning vid 60 km/h. Det finns mycket vegetation och stora triad intill korsningen, som
tillsammans med backkron norrut pa vag 15 begransar sikten. Framforallt ar sikten begriansad genom
att korsningen &r svér att upptacka i ostlig fardriktning langs vag 15.

Korsningen vég 15/ vég 536 (norra anslutningen till Genevad)

Siktskymmande
hogersvangskorfalt

Siktskymmande hdgersvangskorfalt utanfor Genevad.
I korsningen mellan vig 15 och vig 536 finns ett hogersvangskorfalt. Nar en bil kor i
hogersviangskorfaltet riskerar den att skymma sikten for de bilister som ska kora ut pa vag 15.

Troligtvis ar det dock relativt f som anviander detta hogersviangskorfalt eftersom det ar troligare att
fler svianger hoger in till Genevad i den sédra korsningen.

Daggarp

Oversikt Daggarp.
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Daggarp ligger pé ett backkron vilket forsdmrar sikten och det finns flera mindre anslutningar nira
varandra. Det finns ingen anordnad passage 6ver vag 15 for oskyddade trafikanter i anslutning till
héllplatsldgen. Sikten ar begriansad pé en kortare stracka. Busshallplatsen 1ag tidigare precis pa den
strackan men har flyttats upp pa kronet sa att den ar synlig for bakomvarande trafikanter.



5.2.Gang- och cykeltrafik

Lings utredningsstrackan sker cykling langs cykelbanor som bitvis gér intill vag 15, genom de
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angransande orterna och pa andra parallellvigar mellan orterna. Det varierar négot vilken sida av vig
15 som orterna ligger pa och darmed byter ocksa géng- och cykelstréket sida.
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Typ av gang- och cykelpassage x
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®  Annan anordnad passage i plan
®  Jarnvagspassage i plan

X Passage saknas

Gang och cykel

Gang- och cykelbana
---------- Blandtrafik (framst gc)
---------- Blandtrafik

Saknad lank

Kattegattleden
Kollektivtrafik
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N 558
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Gang- och cykelnat langs utredningsstrackan

Kattegattleden gar langs vag 15:s vastra sida en kortare striacka i den norra delen av

utredningsomrédet. Kategattleden viker av visterut cirka 650 meter soder om Cirkulationsplats

Kistinge.

Mellan Trénninge och Eldsberga finns en géng och cykelbana pé vistra sidan av vag 15 fran Tronninge.
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Géng- och cykelbanan byter sida via en planskild gang- och cykelpassage cirka 1100 meter norr om vag
559. Dir gang- och cykelbanan ansluter till vdag 559 saknas anordnad passage till Brunstensgatan. Inne
i Eldsberga hinvisas gang och cykling till blandtrafik pé villagator och ging- och cykelbanor pa vig 561
(Eldsbergaviagen) samt vig 560 (Kommunalhusvigen).

Mellan Eldsberga och Genevad finns mojlighet att cykla i blandtrafik p& enskilda vigar. Vigarna ar
smala och trafikmingderna uppskattningsvis smé. Den enskilda vigen frin Eldsberga langs nordostra
sidan av jarnvagen (Prastvigen) ar grusbelagd. Efter cirka 1450 meter ansluter den till enskild vig med
statligt driftbidragsnummer 226531.1 (Eldsbergavigen). Det ar darefter mojligt att cykla pa enskild vig
utan driftsbidrag till vig 536 (Halmstadsvigen).

Mellan Genevad och Veinge finns en gédng- och cykelvig som gar fran Stigbergsgatans forlangning i
Genevad och ansluter ner mot Eriksbergsvigen. Denna gang- och cykelvig kan dock ses fraimst ha en
rekreativ funktion dé den &r slingrig, foljer ingen annan vég och gr genom ett skogsparti. Troligen ar
det desto vanligare att cykla pa den enskilda vagen i Halmstadsvagens sodra forlangning som ansluter
till en separerad géng- och cykelvig genom Daggarp. Det finns dven mgjlighet att cykla i blandtrafik
langs Fredriksbergsvigen som ansluter till Veinge norrifran.

Det saknas cykelbana langs vig 548 (Elestorpsvigen) in till Veinge, cykling hénvisas till enskild vag
Rambhallsvégen.

Overgripande problembeskrivning gang och cykel

Det finns mojlighet att ga och cykla langs med eller parallellt med vég 15 inom utredningsomradet,
undantaget for nagra saknade lankar. For oskyddade trafikanter dr den storsta bristen hur de korsar
vag 15 da trafikmangderna och hastigheterna ar for hoga for att de ska kunna korsa viagen sdkert i plan.
Forutom tva planskilda passager finns flera osikra omarkerade passager med eller utan refug. Det
finns dven brister langs strickan som kan vara svarorienterad och innebira extra svingrorelser som
forsamrar framkomligheten framférallt genom samhillena. Att gdng- och cykelvigarna byter sida och
att cykling bitvis sker pa parallellvigar ar bidragande faktorer till att orienterbarheten och
framkomligheten inte 4r s bra som de hade kunnat vara.

Lings en del av straket, mellan Eldsberga och Genevad, har beldggningen g standard. Langs
Halmstadsvigen i Genevad saknas separering frin motorfordonstrafiken, som ar négot for hog for att
cykling i blandtrafik ska kunna rekommenderas.

Beskrivning av utvalda problempunkter for gang och cykel

Fyllinge - Kistinge - Trénninge

Gang- och cykelvigen som gar parallellt med vag 15 korsar jairnviagen (industrispar) i plan vilket bade
innebar en sdkerhetsrisk samt forsamrad framkomlighet for cyklande. Belysning saknas pa géng- och
cykelvigen vilket paverkar tryggheten negativt.

Korsning vag 15/vag 552, Stjarnarpsvagen
I korsningen med Stjarnarpsvagen finns tva osiakra passager over vig 15 for oskyddade trafikanter.
Refuger finns men de ar smala, sirskilt i korsningens norra del.

Antalet cyklister som korsade vig 15 i Stjarnarpskrysset raknades under sammanlagt fyra timmar den
5-6 februari. Antal cyklister som korsande vig 15 i h6jd med vag 552 var 14 st kl 15.30-17.30 onsdagen
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den 5 februari 2020. Morgonen den 6 feb var det 10 st kl 6.30-8.30. 2 resp 1 gdende korsade under
samma tid.

Tronninge-Eldsberga

Géng och cykelbanan langs vig 15 ar ej fysiskt separerad pa en kortare striacka, cirka 600 meter soder
om korsningen Tronninge S (vag 15/542), dar det finns en risk att gdng- och cykelbanan anviands som
hogersviangskorfalt.

Eldsberga-Genevad

Den enskilda vigen fran Eldsberga langs nordostra sidan av jarnvigen (Prastvdgen) som ar grusbelagd
innebar lag framkomlighet och komfort for cyklande.

Eldsberga

Lag standard for cyklande mellan Eldsberga-Genevad

Trafikflodena pa viag 536 (Halmstadsvigen) uppmattes ar 2016 till cirka 750 fordon/dygn med 10%
tung trafik. Hastighetsbegriansningen ar 60 km/h vid anslutningen till vdag 15 och 40 km/h fran cirka
30 meter séder om anslutningen till den enskilda vigen. Viagbredden ar mellan 8,5 och 9 meter. Det ar
diarmed tveksamt om cykling langs denna vig kan ske pé ett tryggt och sékert sitt for alla typer av
cyKlister, till exempelvis barn. Lanken dr 4ven markerad i Laholms kommuns cykelplan 2015—-2020, se
kapitel 5.6 Framtida utveckling.
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Cykelstrak mot
Eldsberga/Halmstad

Hallplatser

Cykelstrak mot
Veinge/Laholm

[SOlESESHd]
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Saknad lank i gang- och cykelnatet genom Genevad.
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5.3. Kollektivtrafik

Overgripande problembeskrivning kollektivtrafik

Forhallanden och forutsattningar

Arbets- och studiependlingen mellan Laholms och Halmstads kommunhuvudorter &r stor och 6kande.
Region Halland har i trafikforsorjningsprogrammet for kollektivtrafiks delat in de mest trafikerade
busstriken i tre nivier — mycket starka, starka och medelstarka. Strdket Halmstad — Laholm betraktas
som ett starkt strik. Flera tatorter i Laholms kommun, till exempel Veinge, Genevad och Lilla Tjarby,
har en stark koppling till Halmstads kommunhuvudort. Tatorternas placering gor att tagtrafiken pa
Vastkustbanan inte blir ett bra alternativ for resor till Halmstad, da resenéren forst skulle behéva dka
soderut for att sedan dka norrut. Da avstanden ar relativt korta dr det inte troligt att resenérerna viljer
detta resalternativ.

Parallellt med vag 15 lI6per Markarydsbanan som kommer att borja trafikeras av persontig inom de
nirmaste aren. Fran stationen i Veinge blir det da en restid till Halmstads centrum pa ca 10 minuter .
Nir det blir mojligt att dka tag fran Veinge till Halmstad kommer antalet turer med snabb-busslinjen
320 att minska. Stationen i Veinge kommer att bli en viktig malpunkt for boende i narheten. En
cykelvig fran Genevad till Veinge ar 6nskvird enligt Laholms kommun, men det finns idag ingen
finansiering for detta.

For att busstrafiken i straket ska kunna bli ett konkurrenskraftigt alternativ for arbetsresor framhalls
framkomlighetsproblemen pga triangsel pa gatorna inne i Halmstads titort som ett av de storsta
problemen. Sarskilt namns Laholmsvagen och Slottsbron.

Framkomlighet pa strackan

Generellt sett har kollektivtrafiken god framkomlighet langs utredningsstriackan. Det storsta
problemet ar tringsel pa gatorna inne i Halmstads tatort pd Laholmsvigen och Slottsbron. Utfarten
fran vag 552, Stjarnarpsvigen har tidigare varit ett problem men Hallandstrafiken har nu dndrat
rutten sa att man kor in i den korsningen istillet for ut.

Att vag 15 gar i en forbifart forbi Tronninge, medan bussen kor in i samhaillet pa den gamla vigen,
innebar att det blir obekvamt f6r bussresenérerna och ibland en férdréjning pa ndgon minut.

De framsta bristerna ar utformning av héllplatser samt hur man tar sig till dem ldngs och tvirs vig 15.

Det finns fyra busslinjer som trafikerar aktuell striacka av vig 15. Turtitheten dr oftast med en timme
mellan turerna, men vardagar morgon och kvall gar tva turer per timme.

5 Kollektivtrafik for en hallbar utveckling Halland 2035, Regionalt trafikforsérjningsprogram for Halland 2016-2019 antaget
av Regionfullmaktige den 27 april 2016
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Busslinjer langs utredningsstrackan, nuldge, och antal pastigande per hallplats
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Beskrivning av utvalda problempunkter for kollektivtrafiken

Korsning vag 15/vag 552 Stjarnarpsvagen (Kistinge Sodra)

Det ar problematiskt for oskyddade trafikanter att korsa vég 15 i anslutning till hallplatser (Kistinge
Sédra) vid korsningen med Stjarnarpsvéagen. I nulaget finns tva passager med refug 6ver vig 15, en
norr om och en sdder om Stjarnarpsviagen. Det borde finnas god potential att 6ka resandet till och fran
denna hallplats eftersom Kistinge ar en stor malpunkt med flertalet arbetsplatser.

Den norra passagen ligger i anslutning till befintliga gdng- och cykelstrak och har darmed en naturlig
placering. Den dr dock mycket osiker eftersom giende och cyklande behGver passera totalt tre korfalt
pa grund av ett vanstersviangsfilt in mot Stjarnarpsvagen, dar hastigheten (80 km/h) trafikmiangderna
(11 500- 13 300 fordon/dygn ar 2017) ar hoga. Det finns en refug att pausa pd men denna ar mycket
smal.

Den sodra passagen ar nagot battre, dar kan man passera ett korfalt i taget och pausa i mitten pé en
bredare refug. For att komma till det s6dra hallplatsliget maste man anvinda denna passage eftersom
géng- och cykelstraket frin Halmstad inte nar hela vagen fram till hallplatsldget. Det saknas en
anordnad passage Over Stjarnarpsvagen for att koppla ihop det sddra héallplatslaget med befintlig gdng-
och cykelbana ldngs Stjarnarpsvigens norra sida.

O+~

1 korfalt perciktning

L 4
(10 m vagbredd)
Stjarnarpsvagen

1 korfalt per riktning
(9. m-véaghredd)

.

1 korfalt per riktning
(8 m vagbredd)
|

{

Nuldge av korsning vag 15 och vag 552 (Stjarnarpsvagen) med antal korfalt, cykel- och gangvagar,
busshallplatser, hastighetsbegransning och trafiksékerhetskameror (ATK)

Korsning vag 15/ vag 565 Tronningevagen (Tronninge Norra)

Framkomligheten for kollektivtrafiken mot Halmstad upplevs som begransad i korsningen Tronninge
Norra. Det beror pa att bussen behover gora en vianstersvang ut pa vag 15 dar trafikmidngderna ar
relativt hga, omkring 11 500 fordon/dygn uppmaites &r 2017. Korsningen har i nulaget ingen
pakornigsstracka for vanstersviangande trafik frén Tronninge ut pa vag 15.
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Korsning vag 15/ vag 542, Tronninge Sodra

Bussen frén vig 565 (Tronningevigen) behover korsa i tva steg for att komma in/ut pa vag 15, se bild
nedan. Trafik frén vig 565 har vdjningsplikt mot trafik pa vig 542. Det innebir lag framkomlighet och
komfort for kollektivtrafiken.

Bussens férdvéig.,
korsning i tva steg

Oversikt korsning vag 15/ vag 542, Tronninge Sodra

Eldsberga

En ordnad passage med refug finns for gdende intill hallplatserna i Eldsberga vilket ger acceptabel
standard enligt VGU® vid 60 km/h i titortsnira miljoer. Ricke finns uppsatta infor passagen, men spar
i marken vittnar om att fotgingare gar vid sidan om dem.

Fladje

Det saknas infrastruktur for oskyddade trafikanter langs och tvirs vag 15 for att ta sig till héllplatserna.
Bussfickorna ar for smala for att en hel buss ska fa plats, framforallt vid det sodra hallplatslaget. Det ar
aven mycket trangt for vintande resenirer vid det sodra hallplatslaget som far std antingen mycket
néra den intensiva trafiken pa vag 15 eller i diket/bakom ett trad. Det tillsammans med att det saknas
belysning skapar stor osidkerhet och otrygghet. Ett dldre vaderskydd finns vid det norra hallplatslaget

Gronfodertorken

Det ar mycket osdkert for oskyddade trafikanter att korsa vig 15 for att komma till och frén héllplats
Gronfodertorken. Hastighetsbegransningen ar 9o km/h och gédende och cyklister maste passera tre
korfalt for att ta sig 6ver vagen. Dessutom skyms de oskyddade trafikanterna for kurvan nordvast om
jarnvagsbron.

6 Trafikverkets krav och rad for vagar och gators utformning
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Miljé och kultur

P e

V&g 15 Kistinge — Daggarp gar genom 6ppet jordbrukslandskap

Landskapsbild

Vig 15 delen Kistinge — Daggarp gér genom Oppet jordbrukslandskap, undantaget allra langst i norr
dir den passerar Kistinge industriomrade i utkanten av Halmstad. Landskapet ar 6ppet och till storsta
delen plant. S6der om Eldsberga passerar viagen isédlvsavlagringen Eldsbergadsen, en ca 1 km bred
rygg. Asen har rundade former och &skronet ligger endast ca 12 meter 6ver omgivningen.

V&gen passerar Eldsbergadsen strax soder om Eldsberga

Barriareffekter for och konflikter med vilt

Det finns en oro for olyckor med vildsvin i Kistinge, sirskilt hos cyklister. Ar 2018 tog Trafikverket
fram atgardsvalsstudien “Fauna — barridreffekter och viltolyckor” (TRV 2018/2378). Syftet var att
identifiera platser i Region Vast dir det finns ett stort behov att reducera antalet viltolyckor och
minska barridreffekten for viltet. Det storre klovviltet ar fokusarter for utredningen. I Hallands lén ar
vag 26 hogst prioriterad for atgarder och har planeras atgarder inom de narmaste aren. Nar det giller
vag 15 ar strackan norr om Vag 552, Stjarnarpsvagen olycksdrabbad vad giller klovvilt, antagligen ar
det mest vildsvin. Den ar klassad som prio 2 av 31 "Viltolyckor topp 30 klovvilt”

Kartorna nedan visar viltolyckstithet. Det ar ett vanligt monster att det ar flest olyckor narmast
tatorterna eftersom det ar mest trafik dar.

Nar det giller mindre djur, t ex utter, pagar en planering for att peka ut var problemen ar storst.
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Utdrag ur Atgérdsvalstudie "Fauna — barridreffekter och viltolyckor”, kartorna visar frekvensen av viltolyckor for
kléwvilt utan radjur ar 2013-2017
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Utdrag ur Atgérdsvalstudie "Fauna — barridreffekter och viltolyckor”, kartorna visar frekvensen av viltolyckor fér
vildsvin ar 2013-2017

Artrika vagkanter

Eldsbergadsen bestar av sandig grusmark vilket gynnar manga véxtarter. En stricka i h6jd med
Eldsberga samhalle ar utpekad som artrik vagkant och Trafikverket har darfor anpassat skotseln av
vagrenen for att bevara artrikedomen. En kort stracka i Daggarp ar ocksd skyddad pa samma sitt.
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Gron linje visar stréackor med artrika vagkanter
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Fororenad mark
I h6jd med Tronninge samhélle finns en gammal soptipp som vigen delvis dr byggd pa. Har finns risk

for fororeningar i marken. Aven i Kistinge industriomrade finns risk for fororeningar i marken i

nérheten av vag 15.

Vardefulla kulturmiljéer
Hela Eldsbergaésen ar klassad som riksintresse av Riksantikvarieambetet.

Laholmsbuktens

Omrade av riksintresse for kulturmiljo

I Daggarp finns en milstolpe i vigkanten som Trafikverket har ansvar att skydda och skota.
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Fornminnen

Det finns ett stort antal identifierade fornminnen ldngs strackan. P4 1600-talet stod tva slag pa platsen
— slaget vid Fyllebro den 17 augusti 1676 och slaget vid Genevads bro 31 augusti 1657. Laimningar fran
dessa slag kan finnas kvar i marken. Det finns ocksé ett antal boplatser som kan beh6va gravas ut om
storre ombyggnadsétgarder diar ny mark tas i ansprak blir aktuella.

Vid platsbesok vid Fladjekrysset (vag 15/vag 540) i februari 2020 hittades flintavslagen pa bilden
nedan, strax séder om korsningen, nira vag 15. Tidigare har héar hittats avslag fran en slipad flintyxa.
Mojligen ar det s att den boplats som finns registrerad langre upp i backen ovanfor statarhusen vid
skogsdungen i verkligheten stracker sig ned hit dar de avbildade avslagen patréaffades. Lingre ut pa
akern dar avslagen patriaffades finns ett inregistrerat fynd av en flintyxa. Nummer pé de registrerade
limningarna framgar av RAA fornsok.

Flintavslag som hittades vid platsbestk vid Fladjekrysset i februari 2020
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Grundvatten

I Eldsbergadsen finns en grundvattenforekomst som anviinds som vattentiikt. Ar 2018 genomfordes en
dtgirdsvalsstudie med syfte att gora en fordjupad riskbedomning for vag 15 och grundvattentikten,
»Atgirdsvalstudie Vig 15, Eldsbergadsen” (TRV 2018/2379). Lings en ca 600 meter lang stricka
utanfor Eldsberga rekommenderades skyddsatgirder pa vig 15. Atgirder som kan bli aktuella ar
ricken, kantsten, fordrojningsmagasin och tita diken. Atgirderna bedoms kosta ca 10 mkr och
beddms vara genomférda inom 6 ar frén 2020. Pengar finns avsatta i gillande Nationell
infrastrukturplan, sméarre investeringsatgirder miljo.
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Den grona linjen visar den stracka som ar aktuell for skyddsatgarder

Buller
Flera fastigheter langs vag 15 pé strickan Kistinge — Daggarp har fatt fasadatgarder for att minska

bullerstorningarna fran viagen. En fastighet har 16sts in av Trafikverket. Bland kvarvarande fastigheter
finns ingen som har mer dn 65 dBA ekvivalent ute.
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5.4. Framtida utveckling
Bebyggelse och infrastruktur

E6/E20, Halmstad sddra infarten, ny trafikplats

Planer pa en ny infart till Halmstad, S6dra infarten, har funnits i kommunens 6versiktsplan sedan
1990. Den nya lanken ska binda samman nuvarande och planerade verksamhetsomraden med
hamnen, E6/E20 och vig 15. Linken férviantas dven avlasta Laholmsvéigen och skapa ett battre
trafikflode i de centrala delarna av Halmstad.

Projektet delas upp i tvé etapper. For Trafikverkets del innebar projektet i etapp 1 att bygga en ny
trafikplats pd E6/E20 strax soder om den befintliga trafikplatsen vid Hallarna, vilken ocksd kommer
att byggas om med nya ramper for pa- och avfart. Trafikljusen pa Laholmsvigen (vig 15) ersitts med
en cirkulation.

Mellan de bada trafikplatserna byggs ett extra korfilt pa E6/E20, ett s kallat additionskorfalt, for att
underlitta framkomlighet och trafiksdkerhet pé den korta strackan mellan trafikplatserna.

I juni 2018 faststilldes vagplanen och vann laga kraft. Byggstart var i mars 2019 och etapp ett
berdknas att vara klar under viren 2021.

HALMSTAD

N AN Fyllinge

. TRONNINGE
Oversikt planerad bebyggelse och infrastruktur

Kistinge industriomrade sodra - Del av Fyllinge 20:393 med flera

Halmstads kommunstyrelses samhillsbyggnadsutskott beslutade den 30 april 2019 att utoka
uppdraget att i detaljplan prova en utokning av Kistinge industriomrade med den del av Tronninge
2:27 som kommunen forvarvar under forutsattning att kommunfullméaktige godkdnner markforvarvet
idrende 2019/00224.
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Planerad cykelinfrastruktur
I Laholms kommuns cykelplan 2015-2020 redovisas forslag pa framtida cykelnit i Genevad enligt

kartorna nedan.
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Dagens cykelnat i Genevad (Cykelplan Laholms kommun 2015-2020).
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Framtida cykelnat i Genevad (Cykelplan Laholms kommun 2015-2020).
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Potentialstudie for cykel

Region Halland har under 2019 undersokt potentialen for att fler ska cykla till arbete eller studier i
Halland. Undersokningen bygger pd SCB-underlag om var befolkningen bor och arbetar/studerar.
Potential bedoms finnas nar man som medborgare kan pendla med cykel inom 30 minuter (hastighet i
genomsnitt 16 km/tim, vilket betyder att 30 minuter innebar en pendlingsstriacka pé cirka 8 km).

Generellt visar studien att potentialen for cykling for pendling till arbete och studier dr hog i Halland
och speciellt hog i Halmstad. Totalt i Halland kan 38 procent né sin arbetsplats inom 30 minuter. I
Halmstad ar motsvarande siffra 53 procent.

Fran Tronninge och norrut ar dock potentialen relativt hog, se bild nedan. I h6jd med Fyllinge ligger
den pa cirka 1 500 — 2 000 cyklande per vardagsdygn (enkel vig). Annu hdgre norrut ligger

potentialen pa 2 000 cyklande per vardagsdygn eller mer, men hér blir underlaget mer och mer
svarbedomt da de alternativa cykelvigarna okar kraftigt.

Norrut: > 2 000

b N ‘2

T 2000
\ <

\ 1500

A L,
Fyllin S
\

500

300

Soderut: < 100

Cykelpotential Iangs utredningsstréckan, antal cyklande per vardagsdygn

Mer information kring ”Cykelpotentialstudie for Halland” finns pa Region Hallands hemsida.
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Kollektivtrafik

Busslinjer, framtid
e 324 Halmstad - Veinge - Laholm

314 Halmstad - Trénninge - Gullbranna - Eldsberga

| Taglinje, framtid

contnbutors, CC-BY-SA
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© OpenStreetMap (and)

Framtida kollektivtrafik, efter att Markarydsbanan har éppnats for persontagtrafik



50 (107)

6. Slutsats och resultat

Motorfordonstrafik

Vig 15 striacker sig mellan Halmstad och Karlshamn. Den ar viktig bl a for skogsindustrins transporter
till Sodra Cell i Varo. Stréket i sin helhet har mycket varierande standard, med alltifran 2+1-viag med
mittrdcke och 100 km/tim till genomfartsgata med 40 km/tim och plankorsning med jarnvag. Den
aktuella delen mellan Kistinge och Daggarp har genomgéende relativt hog standard. Vagbredden ar 8
meter eller mer och hastighetsgriansen 80 km/tim eller mer pa nastan hela strackan. Samtliga storre
korsningar har vanstersvangsfalt. Strackningen gar utanfor de tre samhallena Tronninge, Eldsberga
och Genevad och inte rakt igenom som pd manga andra stéllen. Det finns tre platser med
trafiksdakerhetskameror (ATK) langs strackan. Vigstrackan har inget mittracke, men den ar mittrafflad
till storre delen.

Forutsittningarna skiljer sig markant for den nordligaste delen vid Kistinge och for resten av vigen.
Trafikmangden ar betydligt storre fran Tronninge och norrut dn for den sddra delen, bade nir det
giller gods- och persontrafik. De storsta bristerna aterfinns pa den korta striackan Kistinge —
Tronninge. Darfor ar det pa denna stricka som de flesta storre atgidrderna foreslas.

Halmstads kommun planerar att expandera industriomradet i Kistinge, och det finns ett antaget
planprogram fran ar 2016. Omradet bedoms alstra 6ver 5000 fordon/dygn nir det ar fardigutbyggt.
Den nya infartsleden till Halmstad *S6dra infarten” véntas ocksa bidra till 6kad trafik pa vag 15. Etapp
1 berdknas vara klar varen 2021. Till f6ljd av detta planeras cirkulationen vid Klastorpsviagen byggas ut
sd att det blir tva korfilt genom cirkulationen och planskilda korsningar for gang- och cykeltrafikanter.
Finansieringen véntas regleras i avtal mellan Halmstads kommun och Trafikverket. Kostnaden for
dessa atgérder har bedomts sammantaget uppga till ca 40 mkr.

Trafiken pa strackan mellan Klastorpsvigen och vig 552, Stjarnarpsvigen, bedoms oka till 21 300
fordon/dygn ar 2040. En idé om att bygga ett extra korfilt sa att det blir 2+1-vag utan mittracke har
diskuterats bade inom denna atgiardsvalssstudie och tidigare. Eftersom tillgdnglig vagbredd begrinsas
av jarnvagsbron for industrispéret skulle tva korfilt i varje riktning kriva att bron rivs eller byggs om.
2+1 korfalt har berdknats till en kostnad pa 12 — 15 mkr. Flera experter pa bade viguformning och
trafikanalys har fordjupat sig i de specifika forutsiattningarna for den hir platsen. Trafikanalytikerna
kom fram till att ett extra korfalt inte skulle 6ka kapaciteten pé strackan. Anledningen ar att nar de tva
korfalten 6vergar i ett ska trafiken i de bada korfilten vavas ihop. Detta blir da den begriansande
punkten som férutom minskad kapacitet ocksd medfor trafiksdkerhetsproblematik. Det ar
korsningspunkterna som ar den svaga lanken, inte strackan. P4 en stracka av ca 150 meter narmast
cirkulationen beh6vs tva korfilt i bada riktningarna for att skapa god kapacitet i sjélva cirkulationen.
Vavning blir dd nédvandig, men det innebar hogre trafiksikerhet att vdvningen sker nira
cirkulationen dar hastigheten ar 1ag dn att den sker efter en striacka dar acceleration till hdgre hastighet
varit majlig.

Alla experter dr dock inte av samma uppfattning som trafikanalytikerna. Vi saknar ocksa viktiga fakta
som sviangningsandelar i korsningen vig 15/Klastorpsviagen samt trafikmangder efter 6ppnandet av
Sédra infarten. Darfor vore det bra att gora en ny analys av hela trafiksystemet fran Klastorpsviagen till
Stjarnarpsvagen nar det har gatt minst ett ar efter att trafiken pa Sodra infarten har slappts pa och
ombyggnaden av cirkulationen ar klar.
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I korsningen vig 15/ vig 552, Stjarnarpsvagen, har problem med framkomlighet for de som ska kora ut
pa vag 15 patalats. Berdkningar och analyser visar att problemen idag ar begrinsade men inte
obefintliga. P4 medellang sikt beho6vs dtgéarder i denna korsning, sarskilt om trafiken 6kar mycket frin
industriomradet. Denna atgédrdsvalsstudie tar inte stallning till vilken dtgird som kommer att vara den
mest ldmpliga eftersom 16sningen ar avhangig av hur 16sningen blir i korsningen med vig 565,
Tronninge Norra, se nedan.

Korsningen med vig 565, Tronninge Norra, har en kapacitet som ar tillracklig idag men inte pa sikt.
En analys med verktyget TS-EVA visar att det hander fler olyckor &n vad man brukar se vid
korsningstyper av liknande karaktar. Vilken atgiard som pé sikt ar lampligast har beror pa ifall
Halmstad kommun kommer att koppla ihop anslutningen fran den 6stra sidan med industriomréadet.
Idag ar trafiken p& den anslutningen mycket begransad vilket gor att korsningen narmast ar att
betrakta som ett treviagskil. P4 medellang sikt bor korsningen byggas med antingen ett
vansterpésvangsfilt eller en cirkulation, beroende pa hur Halmstads kommun véljer att ansluta det
vaxande industriomradet.

P4 strackan Tronninge — Daggarp ar trafikméngderna inte sé stora och utbyggnadsplanerna inte s
manga. Har gar vigen genom Oppet plant akerlandskap utan nagra snava kurvor. Behovet av atgarder
ar inte lika stort har. Vad géller motorfordon ar det framfor allt korsningen med vig 542 i Fladje, soder
om Eldsberga, som har brister i utformningen. Dess utformning som fyrvigskal ar inte tillrackligt
trafiksiker for de aktuella trafikméngderna. Sikten och korsningens synlighet dr dessutom begrinsad.
P& medelldng sikt foreslas en ombyggnad, lampligen till forskjutna treviagskal. Kostnaden dr bedomd
till 5-7 mkr.

Atgirderna ovan bidrar till forbattrad tillgéinglighet och trafiksikerhet fér motorfordon.

2+1-vag forbi Genevad

P& en ca 3 km lang striacka forbi Genevad ar vigbredden 13 meter. Har ar idag en hastighetsgrians pa
90 km/tim men den kommer i samband med hastighetsoversynen med storsta sannolikhet att sinkas
till 80 km/tim eftersom det saknas mittracke. Utifran nollvisionen har Trafikverket tagit fram ett
langsiktigt mal, baserat pa krockvald om att alla vigar med hastighet 6ver 80 km/tim och 2000
fordon/dygn (ADT) bér mittsepareras, alternativt att hastigheten sinks till max 80 km/tim. Eftersom
vagen ar s pass bred har mojligheten att siatta upp mittracke och maéla ett extra korfilt, 2+1-vag,
diskuterats. Hastighetsgriansen skulle da kunna hoéjas till 100 km/h vilket skulle minska kortiden med
ca 30 sekunder. Samhillsnyttan av denna &tgiard bedoms 6verstiga kostnaden med god marginal enligt
den ENVA-analys som har genomforts. Atgirden skulle samtidigt ge negativa effekter pa klimatet
eftersom hastighetsh6jningen skulle ge 6kade klimatutslapp. Ett mittracke skulle ocksa ge negativa
konsekvenser for viltet och 6ka risken for viltolyckor, framfor allt for vildsvin som inte kan ta sig 6ver
ett ricke. Kostnaden har beriknats till ca 40 miljoner kr. Atgirder av den omfattningen prioriteras av
Region Halland.

2+1-véag hela strackan

Det finns ett gammalt forslag om att bygga om hela vagstriackan till 2+1-vag och 100 km/h. Kostnaden
for detta har bedomts till 281,35 mnkr i prisnivd 2015-06. Atgirder av den omfattningen prioriteras av
Region Halland.

Kollektivtrafik
For att 6ka busstrafikens attraktivitet och konkurrenskraft gentemot bilen samt tillgodose kraven pa
god tillgdnglighet och trafiksdkerhet vid busshéllplatserna foreslas ett antal atgiarder. Forbattring av
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passagen Gver viagen och langs med vagen till héllplatserna foreslas vid héllplatserna Kistinge sodra
och Fladje. Planskilda passager planeras av Halmstads kommun vid hallplats Kistinge Norra.
Hiéllplatsen Gronfodertorken pé vag 15 i h6jd med Genevad foreslés flyttas in pd den mindre vagen i
sambhillet.

Framkomligheten for bussen langs striackan ar viktig och buss i linjetrafik bor helst prioriteras 6ver
andra motorfordon. Lings den aktuella strickan &r det endast i anslutningen fran Tronninge Norra
(vag 565) till viag 15 som framkomligheten &r begransad for bussen och de dtgirder som preciserats
ovan gynnar dven bussen.

Cykeltrafik

Nar det géller cykeltrafik mellan orterna i straket ar det stor skillnad pa potentialen i de olika delarna
av straket. I norra delen, Kistinge - Tronninge, ar potentialen relativt hég, 300-600 cyklande per dag.
Planskild passage i cirkulationsplats Kistinge foreslds som ndmnts ovan.

I 6vrigt har befintligt cykelstrak ner till Eldsberga tillrackligt god standard med separat cykelvag pa en
stor del av strickan och en relativt gen striackning. For den norra delen av straket finns goda
forutsattningar att forandra resvanor sa att bilresor byts ut mot cykel- eller bussresor.

Fran Tronninge och soderut bedoms potentialen som 1ag, <100 cyklande per vardagsdygn. Det finns
idag en skyltad cykelled for arbetspendling hela vagen mellan Halmstad och Laholm som delvis gar pa
bilvagar i blandtrafik. Strackningen upplevs som knixig och otillrackligt skyltad i samhéllena. Med
tanke pa den laga potentialen foreslés har inga storre atgarder. Endast klarlaggande av ansvar for
underhall.

Ovrigt
Utover dessa ombyggnadsatgarder foreslas ett antal steg 2-atgiarder for 6kad trafiksdkerhet och
héllbarhet pa kort sikt. En miljoatgirder foreslas ocksa — skydd av grundvattenen Eldsbergadsen
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7. Alternativa ldsningar

7.1. Tankbara atgardstyper

I ett forsta skede har en bruttolista pé tankbara &tgarder preciserats enligt fyrstegsprincipen som sedan analyserats genom en bedémning av méluppfyllelse
och bedémning av kostnader.

Atgirderna har kategoriserats enligt tre olika tidsperspektiv: Kort sikt &r 1—6 &r (2020 - 2026), medelling sikt (2026 - 2030), lang sikt (2030 - 2040).

Atgirderna ir geografiskt sorterade, atgirder i norr presenteras forst.
T DTN IR RYLE | kolumnen ” G4 vidare Ja/ Nej” ir inte méjliga att besluta om i dagsliget. De ir avhiingiga beslut som #nnu inte ir fattade.

At ioNnEi el rekommenderas och bedoms genomforbara inom det tidsperspektiv som anges.




Tabell 2 Féreslagna atgarder, bruttolista
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . ar o Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allmin kommentar samt motiv
och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
P P & Nej atgard & !
Atgarder vid Kistinge
Bygg ut Atgirden hojer kapaciteten och snabbar upp
Cirkulationsplats passage genom cirkulationen. Cirkulationsplatsen
Kistinge till tvafaltig ska dven ansluta till Sodra infarten.
cirkulationsplats.
Det blir dock svarare f6r oskyddade trafikanter att
korsa, dirmed foreslas planskilda passager i atgard
nummer 2 och 3.
1. 3. 15—20 mkr | Kort sikt Ja 2+3 - Ombyggnaden bedéms vara klar runt t ar 2023.

I atgarden ingér:
e Utbyggnad av cirkulationsplats
e Anslutning av 2 korfalt ca 150 m

e Flytt och ombyggnad av 2 héllplatsldgen
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts .. v oy Ja/ med . . .
principen | for atgard . o till bortsortering om Nej
Nej atgard
Planskild géng- och . . .
ans gang‘ o¢ Krav pd maximala lutningar kan vara utmaning
cykelpassage vid B . o
. . . eftersom det kriver ett relativt stort markansprak.
Cirkulationsplats 3. 10-12 mkr Kort sikt Ja 1+3 5.
Kisti
'1st1nge/ N Kraver avtal mellan kommunen och Trafikverket.
Villmanstrandsvagen.
Planskild géng- och Krav pa maximala lutningar kan vara utmaning
cykelpassage vid eftersom det kriver ett relativt stort markansprak
Cirkulationsplats
Kistinge/ vag 15. 3. o2 mkr | Kort sikt Ja Lio ;. Kraver avtal mellan kommunen och Trafikverket.
Viktig atgird eftersom gdende och cyklande
behover korsa fyra korfalt vid utbyggnad av
Cirkulationsplats Kistinge.
Markera géng- och
cykelpassager i Atgirden foreslas som tidig atgird i vintan pa
Cirkulationsplats 5. -6 tr Kort sikt Nej ) ) ombyggnad av Cirkulationsplats Kistinge. Dock gar

Kistinge med
markeringsskdarmar/
pollare.

atgirden inte vidare eftersom det ar tillrackligt nira
itid att atgird 1, 2 och 3 genomfors.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
= o e Nej atgard . .
Nya ging- och Vid ombyggnad av Cirkulationsplats Kistinge
cykelpassager i behover gaende och cyklande korsa dubbla korfalt.
Cirkulationsplats Atgirden innebir dirmed att det ska finnas refuger
Kistinge med refuger vid (>2m) mellan varje korfilt, sa att man inte behéver
varje korfalt. korsa mer 4n ett korfalt i taget.
Atgirden forbittrar trafiksikerheten och tryggheten
for oskyddade trafikanter, men inte i samma
utstrackning som en planskild passage pa grund av
hoga trafikfloden och hastigheter.
. Atgirden kriver dven ett relativt stort markansprak.
3. - - Nej 1. 2+3
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . 0y o Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts .. v oy Ja/ med . . .
principen | for atgard . o till bortsortering om Nej
Nej atgard
Atgéarder pa strackan mellan Cirkulationsplats Kistinge-Trénninge N
Infor ytterligare ett Ytterligare ett korfalt bedoms inte ge 6kad kapacitet
korfalt pa vag 15 mellan da det ar korsningspunkterna som begriansar
Cirkulationsplats kapaciteten. Med ett extra korfalt skulle vdvningen
Kistinge och korsningen dir enfiltigheten tar vid bli den begransande
med Vag 552, punkten. Vavning blir visserligen nddvéandig
Stjarnarpsvagen. eftersom en striacka av ca 150 meter narmast
cirkulationen maste ha tvé korfalt i bada
riktningarna for att skapa god kapacitet i sjdlva
och cirkulationen, men det innebar hogre trafiksikerhet
6. 3. 12—-15mkr | - Nej 21 9. att vivningen sker néira cirkulationen dar

hastigheten ar 1ag 4n att den sker efter en stricka
dar acceleration till hogre hastighet varit mojlig.

I samband med aktuell atgiard skulle dven atgard
nummer 7 och ev 61 behéva genomforas.

Atgirden gir inte vidare inom denna AVS eftersom
behovet behover utredas vidare i ett senare skede
enligt dtgird nummer 9.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts principen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
Nej atgard

Stang de tre mindre Atgirden skulle fréimst vara aktuell i samband med

anslutningarna pa atgdrd nummer 6.

véstra sidan av vig 15

mellan Cirkulationsplats Hianvisa de tva norra anslutningarna till

Kistinge och korsningen Slagfaltsvigen. Bredda cykelbanan for att kunna

med Vag 552, kora till den norra fastigheten.

Stjarnarpsvagen. 3 200—-500 ) Nej 6. 9. ) ‘

tkr Den sodra anslutning skulle eventuellt kunna

kopplats till korsningen med Vag 552,
Stjarnarpsviagen om denne byggs om.
Atgirden gir inte vidare inom denna AVS eftersom
behovet behover utredas vidare i ett senare skede
enligt atgird nummer 9.

Kapacitetsh6jande Det eventuella behovet av kapacitetshojande

atgirder pé strackan atgarder skulle uppsté nagot senare jamfort med

mellan korsningen med mellan Cirkulationsplats Kistinge och

Vag 552, ] ) Léng sikt Nej ) 9. Stjarnarpsvagen.

Stjarnarpsviagen och
Tronninge N.

Atgirden gir inte vidare inom denna AVS eftersom
behovet behover utredas vidare i ett senare skede
enligt dtgird nummer 9.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. .
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts .. v oy Ja/ med . . .
principen | for atgard . o till bortsortering om Nej
Nej atgard
Analysera om det finns Ny kapacitetsanalys av hela systemet frin S6dra
behov av 6kad kapacitet infarten till Tronninge som bor utféras minst ett ar
soder om 6 efter 6ppnandet av Cirkulationsplats Kistinge med
Cirkulationsplats ’ dubbla korfalt.
Kistinge .
. 2. 100 tk Kort sikt Ja , .. . .. . .
° ' ortst 7 Det giller framst strackan mellan Cirkulationsplats
8 Kistinge och Stjarnarpsvigen, mdjligen dven vidare
mot Tronninge N.

Infor belysning langs Géng- och cykelvigen ar kommunal och ansvaret
géng- och cykelvigen ligger darmed hos Halmstads kommun.

10. | mellan Cirkulationsplats | 2 2 400 tkr Kort sikt Nej - -
Kistinge-Tronninge. Kostnadsberikningen baseras pé en cirka 1800

meter 1dng stricka.

Bygg en gang- och God genomforbarhet, men stor paverkan pa
cykelpassage under omgivningen samt stor kostnad.
industrispéret pa ging-

" och cykelvigen vister " 16 mkr i Nej ) ) Kommunens ansvar.

om vag 15.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. .
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
= o e Nej atgard . .
Atgéarder vid korsningen med V&g 552, Stjarnarpsvéagen
Bygg om korsningen vig Skulle eventuellt vara aktuellt i samband med att ett
15/Vag 552, nytt verksamhetsomréade utvecklas pé véstra sidan
Stjarnarpsviagen till av vig 15. Det finns dock inga faststéllda planer pa
o, cirkulationsplats. 3. ) i Nej ) 1. detta i dagsléget.

Det ar inte 1ampligt med hansyn till
framkomligheten att infora cirkulationsplats bade i
denna korsningen och i Tronninge N.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
= o e Nej atgard . .
Bygg om korsningen vig Bibehéll vastersvangfalt fran vag 15 till
15/Vag 552, Stjarnarpsvigen i sodergiende fardriktning.
Stjarnarpsvagen.
Effekten av dtgarden blir forbattrad framkomlighet
Infor hogersvangskorfalt i den aktuella korsningen samt nagot minskad
for utfart till vag 15. belastning pa Klastorpsvégen och Cirkulationsplats
Kistinge.
. 12 Atgirden medfor att det norra héllplatsliget
Medellang . .. o .
13. 3. 5—6 mkr sikt Ja/Nej | 15. behover flyttas till sder om korsningen.
/16

Problematiken med kapaciteten i denna korsning
skulle troligen 16sas genom att hénvisa trafik till en
eventuell framtida cirkulationsplats med fyra
tillfarter i Tronninge N enligt atgdrd nummer 16.
Eftersom beslut om atgird nummer 16 inte kunnat
fattas inom denna AVS kan inte heller beslut om
ombyggnad av korsningen med Stjarnarpsvigen
fattas i detta lage.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
. . E Nej atgard & !
Bygg en planskild ging-
&5 €0 P 5ans En planskild ging- och cykelpassage i det har laget
och cykelpassage under N . . ..
.. . ; . skulle ge nytta bade for kollektivtrafikresenirer som
vag 15 i anslutning till . L oo . .
. .. behover kunna ta sig till bada héllplatsldgena, samt
korsningen med Vig . . o .
i . for gdende och cyklande till och fran Fyllinge.
14. | 552, Stjarnarpsvagen, 3. 20 mkr - Nej 8. 15.

Passagen ska koppla till
héllplatslagen samt
gang- och cykelbana pa
véstra sidan av vag 15.

Atgirden gar trots fordelar inte vidare eftersom for
fa personer forvantas nyttja denna passage for att
kostnaden ska kunna motiveras.
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15.

Forbéattra ging- och
cykelpassage 6ver vig 15
i anslutning till Vig 552,
Stjarnarpsvagen.

300—-500
tkr

Kort sikt

Ja

13.

14.

I nuldget finns tva passager 6ver vig 15; en norr-
och en s6der om Stjarnarpsvigen. Forslaget ar att
en av passagerna forbattras och det finns for- och
nackdelar med béda alternativen.

Alternativ 1 — forbattra den s6dra passagen

e Markera den s6dra gang- och
cykelpassagen med pollare. Bredda om
mojligt refugen dér oskyddade trafikanter
kan pausa nar de ska passera vag 15.

e Bygg gang- och cykelbana pa vig 15:s vistra
sida for att koppla ihop befintlig gang- och
cykelbana med héllplats och passage.

e Markera och koppla passage 6ver
Stjarnarpsvigen till befintlig gang- och
cykelbana pa Stjarnarpsvégens norra sida.

e  Sitt ut racken for att forhindra att
oskyddade trafikanter &nd& korsar i det
norra laget.

Fordelen med detta alternativ ar att de oskyddade
trafikanterna endast behover korsa ett korfalt at
gangen samt att refugen ar bredare. Nackdelen ar
placeringen som innebar att oskyddade trafikanter
far ta en omvag och behover dven korsa
Stjarnarpsvigen.
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Alternativ 2 — forbattra den norra passagen

e Markera den norra gang- och
cykelpassagen med pollare. Bredda om
mojligt refugen dér oskyddade trafikanter
kan pausa nar de ska passera vag 15.

e Bygg gang- och cykelbana pa vig 15:s vistra
sida for att koppla ihop befintlig gang- och
cykelbana med héllplats.

Fordelen med detta alternativ ar placeringen som
pa ett naturligt satt knyter samman anslutande
gang- och cykelstrak fran véstra sidan av vag 15
samt langs norra sidan av Stjarnarpsvigen.
Nackdelen ar att oskyddade trafikanter behover
korsa tva korfalt (pga vanstersvangskorfalt) och
refugen ar for smal.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . 0y o Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
. . E Nej atgard & !
Atgarder vid korsningen Trénninge N (vag 15/Trénningevéagen)
Bygg om korsningen Lamplig atgard om nytt verksamhetsomréide
Tronninge N (vag 15/vag utvecklas p& nordostra sidan av vag 15 som kopplar
565) till till aktuell korsning. Da skulle korsningen fa ett
cirkulationsplats. fjirde ben och saledes lampa sig for en
cirkulationsplats. Det skulle forbattra
Medelling . trilﬁkséi'kerbeten i korsningen samt tillgingligheten
16. 3. 10 mkr ikt Ja/Nej | - 17. fran Tronninge.

I en tidigare utredning avskrevs cirkulationsplats
for korsningen eftersom i dagslaget ska 80—90% av
trafiken rakt fram pa vag 15 och eftersom det ar en
trevagskorsning (forutom en mindre enskild vag pa
norra sidan).
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17.

Infor
vansterpasviangskorfalt i
korsning Tronninge N.
Ta bort befintligt
vanstersvangskorfalt in
till enskild vag.

500—-1000
tkr

Kort sikt

Ja/Nej

16.

Atgirden ar limplig om korsningen ska forbli en
treviagskorsning (eventuellt forutom en mindre
enskild vag pa norra sidan).

Atgirden underlittar for vinstersvingande ut pa
vég 15 da de endast behover ta hansyn till trafik i en
fardriktning. Behovet finns redan idag.

Antingen méste vinsterpasviangskorfiltet goras
tillrackligt 1angt (cirka 150 meter) for att komma
upp i 80 km/tim, alternativt behover
hastighetsgransen siankas.

Skiss pa ungefarlig utformning av vansterpasvangskorfalt
(n&got Kort ritat).
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
. . E Nej atgard & !
Dra om enskild vag i Stor insats i forhallande till lag méluppfyllelse.
8. k()}‘snlng :l‘ronnlnge N:s " ) ) Nej ) }
(vag 15/vag 565) norra
ben.
Tillat endast behorig Eftersom trafikmangderna uppskattas vara laga
trafik (jordbruksfordon) bedoms nyttan bli liten.
pé anslutningen mot .
19. . 2, - - N - -
o Tronninge Angar vid 9
korsning Tronninge N
(védg 15/vég 565).
20. | Ta bort
hogersvangskorfaltet i
korsningen Tronninge N | 3. - - Nej - 16. Nyttan av atgarden bedoms inte bli tillrdckligt stor

(vag 15/vig 565).

for att den ska kunna motiveras.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
= o e Nej atgard . .
Atgarder pa strackan férbi Trénninge
Infor ytterligare ett Kurvan forbi Tronninge ar eventuellt for snav for att
korfalt pa vag 15 mellan vara lamplig for en hastighetshojning. Enligt en
Tronninge N till grov matning har viagen ungefar radien 500 meter.
Eldsberga. Det uppfyller inte kraven for 100 km/h vid
nybyggnad (700 meter) men kan godkénnas vid
ombyggnad efter vighallarens godkdnnande. Om
. hastigheten ska hojas behover dven vigens tvirfall
21. . . 3. - - Nej 22, - .
Hoj hastighetsgransen. utredas och eventuellt justeras.
Atgirden medfor att korsningen med
Krontorpsvigen behover stiangas.
I samband med aktuell &tgard skulle dven atgard
nummer 22 behova utforas.
Ombyggnad for att Da sattningar tidigare har uppstatt pd vigen har
atgarda detta atgardats efter hand. Det bedoms vara mer
barighetsproblem pa vig kostnadseffektivt att fortsitta att hantera problemet
oo 15 utanfoér Tronninge 3 Nej pa det sittet dn att investera i en storre ombyggnad.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . 0y o Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
= o e Nej atgard . !
Atgarder vid korsningen med Krontorpsvagen
Ta bort Hogersviangskorfaltet bedoms inte forsamra
) hogersvangskorfaltet i Nei trafiksdkerheten pa den hir platsen. En del tung
3 korsningen vig 3 ! trafik kor in pa Krontorpsviagen och har dairmed
15/Krontorpsvigen. nytta av hogersvangfiltet.
Framkomlighets- . . - . e s
. rafn orr} 1B1E s ) Atgirden gar inte vidare eftersom tgirder foreslas i
24. | atgirder i korsningen 3. - - Nej - - . v s . . .
. . korsning Tronninge N och trafik kan hianvisas dit.
vag 15/ Krontorpsvigen.
Atgarder vid korsningen Trénninge S (vag 15/vag 542)
Gor Tronningevagen Skulle fa positiva effekter for kollektivtrafiken, men
overordnad vag 542 i svart att utforma. Trafikmiangderna pa vig 542 (ca
anslutning till vag 15. 1000 f/d) dr inte tillrackligt laga i forhéllande till
25. 3. - - Nej - - trafikméngderna pa Tronningevigen (ca 1900 f/d)

for att utformningen skulle fungera bra i praktiken.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts .. v oy Ja/ med . . .
principen | for atgard . o till bortsortering om Nej
Nej atgard
Flytta ut
he snoskérfiltet .
ogersvang?rs ° a‘ ¢ . Svart att bygga om péa grund av platsbrist. Skulle
26. | med refugi korsningen | 3. - Nej - - .. e . N
. . medfora snav sving till Tronningevagen.
vag 15/vag 542 strax
soder om Tronninge.
Ta bort .. .. v . . . o
.2.1 ° i v pele s Hogersvangskorfaltet fyller ingen storre funktion pa
hogersvangskorfaltet i i .
27. | korsningen vig 15/vi Nei den hir platsen, men det bedoms inte heller vara
7 8 .. & 15/vag 3 ) vart kostnaden att ta bort det. Det kan dven vara
542 strax soder om . . )
.. svart att fa acceptans om detta hos trafikanterna.
Tronninge.
Satt ut pollare med
reflexer for att separera
géng- och cykelbanan Relativt enkel dtgéard som ger stor paverkan for
fran motorfordonstrafik, trafiksdkerheten och tryggheten for oskyddade
cirka 600 meter soder trafikanter.
K .
0g, | O FOTSHInECn 2. 100 tkr Kort sikt Ja - -

Tronninge S (vag
15/542).
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar

Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )

Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
Lt rincipen | for atgard A I till bortsortering om Nej

P P & Nej atgard & L

Atgéarder vid Eldsberga
Stang den enskilda Anslutningen bedéms inte medféra sddana problem
vagens anslutning till att den ar motiverad att stinga. Det kan dven vara

29. | korsningen med vig 2. - Nej - - svart att fa acceptans om detta fran fastighetsagare.
15/vdg 559
(Eldsbergavigen).
Satt ut racke langs
bullerplanket pa d
u e.ljp an 'e ba en" Planket ar delvis inom sidkerhetszonen och racke
nordostra sidan av vig o ..
. saknas pa delar av strickan.
15, mellan korsningen
med vig 559 .
0. 2. 200 tk Kort sikt J 2. -
3 (Eldsbergaviagen) och f ortst a 3
t

strax I:OI'I‘ om Samordnas med atgard nummer 32 for vattenskydd
busshallplatsen Eldsbergadsen (nummer 18420)
Eldsberga 8 420).

Gullbrannavagen.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
. . E Nej atgard & !

Bredda och forlang Spér i marken vittnar om att fotgdngare gar vid

refugen vid gang- och sidan om féllorna. Befintlig refug ar 1,8 meter bred

cykelpassagen intill vilket ar nagot for kort for att fa plats till en cykel

héllplats Eldsberga som normalt sett ar 2 meter lang.

Gullbrannavigen. Ta

bort fallorna intill . Atgirden gér inte vidare eftersom héllplatser och

31. 3. 100 tkr - Nej - - .. . .. .. o

passagen. passage ar nyligen ombyggda. Rackena ar satta sa
att man kommer fram med cykel/barnvagn.
Darmed kan det vara svart att fa acceptans for
foreslagen atgard i detta lage.
Se beskrivning och kartbild under rubrik 5.6
Framtida utveckling, Bebyggelse och infrastruktur,

Skydd av Skydd av Eldsbergadsens grundvatten.

Eldsbergaisens

grundvatten Samordnas med atgard nummer 30, ricken framfor

llerplank.
32. 2. 1-5 mkr Kort sikt Ja 30. - bullerplan
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts principen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
Nej atgard
Atgéarder vid Flajde (korsning mellan vag 15/vag 540/ Fladjevéagen)
Synliggor korsningen ITS = Intelligenta transportsystem. Digital skylt
mellan vig 15/ vag 540/ som signalerar nar ndgon ankommer till
Fladjeviagen med ITS- korsningen.
33. | 16sning. 2. - - Nej 34. 37.
Atgirden beddms inte medfora tillrickligt stor
trafiksakerhetshéjande effekt for att kostnaden ska
kunna motiveras.
Siktréjning och
f?;;i;:?:;;yi?; Irf,;g Atgirden gir inte vidare eftersom den
15 och viig 540 i trafiksikerhetshojande effekten inte bedoms bli
34. 2-3 - - Nej 33 37. tillrackligt stor. Det ar svart att skapa god sikt pa

korsningen mellan vig

15/vag 540/Fladjeviagen.

grund av de hojdskillnader som finns &ven om man
rojer vegetation och utfor viss schaktning.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. .
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
. . E Nej atgard & !
Bygg gangbanor langs I samband med siktréjning/ombyggnad kan
vag 15 for att kunna ta utrymme skapas for gaingbanor som kopplar till
sig sakert till bada héllplatslagena.
héllplatslagena i Fladje. 1,2 mkr
Det finns dven behov av belysning vid
héllplatslagena, framforallt vid det s6dra dar det
Medellang Ja 6+ idag saknas helt.
35 | Bredda hallplatslidgena i 3 Inklusive sikt 3537
Fladje. atgard I samband med breddning av hallplatsldgena bor
nummer det dven cykelparkering inforas.
36.
Atgirden far bist effekt tillsammans med atgird
nummer 36, infor en passage i plan 6ver vag 15 for
oskyddade trafikanter.
Inf6r en passage i plan o . I samband med ombyggnad av korsningen till tva
. Ingari .. w1 poy o
for oskyddade trevigsskal (dtgird nummer 37) kan ett
N kostnaden o . o e .
trafikanter Over vag 15 i e on Medellang vanstersvangskorfilt tas bort och erséttas med en
36. ) 3. for atgard . Ja 35+37 | - e aers e
Fladje. sikt passage med refug. Om det inte ar mojligt bor
nummer . .
35 passagen minst markeras med pollare vid

vagkanten.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . 0y o Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
= o e Nej atgard . !
Bygg om Med tva trevagsskal istallet for ett fyrvagsskal hojs
fyrvagskorsningen vag trafiksakerhetsklassningen enligt VGU och
15/vag 540/ Fladjeviagen hastigheten kan hojas till 80 km/h.
till tva
trevigskorsningar. Sikten &r battre soder om befintlig korsning jamfort
med norr om den. Sikten ar sdmst ut fran vag 540
och det ar dven den tillfarten som syns samst fran
R 33/ vag 15. Darmed foreslas det att viag 540 dras om till
Medelléng . .. . .
37. 4. 5—7 mkr sikt Ja 35+36 minst 120 meter séder om befintlig korsning.
34/
Flodet som kor rakt fram 6ver vag 15 mellan vig
38 540 och Fladjevigen bedoms vara mycket litet och
dirmed behovs troligtvis liten hansyn tas till denna
rorelse.
Det kan finnas risk for upptackt av arkeologiska
fynd vilket kan férdyra genomforandet.
Bygg om korsningen N o . ..
. . 33/ Atgirden gir inte vidare eftersom den kriver stort
mellan vig 15, vag 540 C e - . o
e ) markintrang och forsamrar framkomligheten pa vig
8 och Fladjevégen ill Nej / 15. Laga trafikfloden pa tillfartsvigarna i jaimforelse
3¢9 cirkulationsplats. 3 ) 34 5 8 p & ]

37

med vig 15 som i praktiken formodligen dndéa skulle
bli 6verordnad.
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Tids- Ga Hor Alt. till
.. Steg Uppskattad . . . o . Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. .
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
. . E Nej atgard & !
Atgéarder pa strackan mellan Eldsberga-Genevad
Ny gang- och cykelvig Denna striacka har 1ag potential i regionens
langs vig 15 mellan potentialstudie for cykling och kostnaden ar
Eldsberga och Genevad. ddrmed svar att motivera.
39. 3. - - Nej - -
Atgirden gir inte vidare inom denna AVS eftersom
alla nya cykelvagar planeras och prioriteras inom
ramen for den regionala cykelplanen.
Atgarder pa strackan forbi Genevad
Sénkt hastighet till 8
an oas 1g" . ,,0 Att skylta 80 km/h langs en lingre striacka bidrar
km/h pa strackan dar 1 e a e v Tl 1eals .
. N . till forutsagbarhet och hog tillforlitlighet vad giller
40. | detidag d&r 9o km/h och | 2. - Kort sikt Ja 41. 43. . .. N . N
.. v 1 restid och vigstandard, dven vintertid, vilket
vdgbredd 13 meter forbi enerellt ar viktigt for godstransporter
Genevad. 8 g 8 P ’
Satt upp ATK dar det
idag & km/h och
41. idag dr 90 km/h oc 2. - Kort sikt Ja 40. - I samband med sdnkning till 80 km/h.

vagbredd 13 meter forbi
Genevad.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. .
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv

och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej

. . E Nej atgard & !
Mittraffling frén déar
vagen breddas strax
norr om Genevad och Resterande striackor har mittraffling.

42. | vidare soderut langs 2. - Kort sikt Ja - -

utredningsstriackan.

Strackan ar planerad for raffling inom 5 ar.
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43.

Utbyggnad till 2+1 vig
pé strackan dar det idag
ar 9o km/h och
vagbredd 13 meter forbi
Genevad.

Hojd hastighet till 100
km/h.

40—42 mkr

Nej

40.

For att kunna bygga 2+1 vig ir det nodvandigt att
stinga den sodra anslutningen till Genevad for att
fa in tillrackligt 1anga strackor med obruten 2+1
vig. Detta skulle dock medféra negativa
konsekvenser for de som bor och kor bil till
Genevad, samt for kollektivtrafiken. Korstrackan
skulle bli langre in till Genevad for trafik som
kommer soderifran pa vag 15. Bussarna skulle inte
langre ha majlighet att kora inom Genevad utan
héllplatsldgen skulle behova placeras i utkanten av
samhallet langs vag 15. Det kan visserligen ha en
positiv effekt for restiden for kollektivtrafiken, men
en forsamring for tillgdngligheten till hallplatser
som behover flyttas ldngre ifran dar folk bor.

Den anslutning till Genevad som stings kommer
diarmed behdva ersittas. Forslagsvis breddas
befintlig vdag och cykelbana mellan Genevad och
Daggarp for att fungera som en ny sydlig infart till
Genevad.

Aven flera mindre anslutningar kommer behéva
stangas:

e Sting anslutningen till Andersfalts gard.
Ingen omledning kravs, men fastigheten far
forsamrad tillganglighet.

¢ Sting anslutningen till enskild vig 22653.
Forstark bron 6ver vattendraget pa den
enskilda vigen som ansluter till vig 536
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Atgird som studerats
och bedomts

Steg
fyrstegs-

principen

Uppskattad
kostnad
for atgard

Tids-
perspektiv

Ga
vidare
Ja/
Nej

Hor
ihop
med
atgard

Alt. till
atgard

Kommentar
Allman kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

(Halmstadsviagen) for att kunna passera
med tunga fordon.

e Sting anslutning till Nils Tore Erling
Nilsson. Ingen omleding kravs, kan komma
ut i korsning cirka 900 meter soderut.

Att hoja hastighetsgransen till 100 km/h langs
aktuell striacka skulle minska kortiden med cirka 30
sekunder. Samhillsnyttan av denna atgard bedoms
overstiga kostnaden med god marginal enligt den
ENVA-analys som har genomforts.

Atgirder av den omfattningen prioriteras av Region
Halland.

44.

Ta bort
hogersvangskorfaltet i
korsningen vig 15/
enskild viag 22653 (vid
Gronfodertorken).

Nej

45.

Tunga transporter som ska svinga in till
Gronfodertorken har nytta av hogersvangskorfiltet.

Sikten bedoms inte begrinsas sa pass mycket av
hogersvangskorfiltet att det 4r motiverat att ta bort
det i den har korsningen.




80 (107)

Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
. . E Nej atgard & !
Detta hogersviangskorfilt har konstaterats skymmer
sikten pa vag 15 for de som ska svianga ut om det
samtidigt finns ett fordon som ska svinga in.
. . Atgirden gér inte vidare eftersom den beddms vara
Flytta ut hogersvangs- > 1 .
o ; onodigt omfattande i detta sammanhang. De flesta
korfaltet med refug i . vy rg o
45. . : 3—4 1 mKkr - Nej - 44. som kommer soderifran och ska in till Genevad kan
korsningen med vaig 536 .. .. . ..
. antas anvidnda den sodra anslutningen (dar det
N till Genevad.

ocksé finns ett hogersvangskorfalt) for att svinga
hoger in till Genevad. Aktuellt hogersvangskorfalt
har ddrmed en forsumbar funktion och borde
kunna tas bort utan negativ inverkan pa
framkomlighet eller trafiksdkerhet.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
. . E Nej atgard & !
Detta hogersviangskorfilt har konstaterats skymmer
sikten pa vig 15 for de som ska svinga ut.
De flesta som kommer séderifran och ska in till
. . Genevad kan dock antas anvidnda den sodra
Ta bort hogersvangs- . . o
et ) anslutningen (dar det ocksa finns ett
korfiltet i korsningen . .. .. v pesy g .. .
46. R ) 3. 400 tkr - Nej - 45. hogersvangskorfalt) for att svinga hoger in till
med vig 536 N till
Genevad.
Genevad.
Eftersom relativt f& bedoms anvidnda
hogersviangskorfiltet bedoms kostnaden for att ta
bort det inte ge tillrackligt stor nytta for att kunna
motiveras.
Flytta ut ho angs-
yt .a " ogersvangs Sikten bed6ms inte begransas sa pass mycket av
korfaltet med refug i . .. .. v o .. .
47. . - 3—4 - - Nej - 48. hogersvangskorfiltet att det ar motiverat att
korsningen med vég 536 atgidrda det i den hir korsningen
S till Genevad. 5 Bet.
Ta bort . . . o
? © . P Sikten bedoms inte begrinsas sa pass mycket av
hogersvangskorfaltet i . .. .. v o .. .
48. 3. - - Nej - 47. hogersviangskorfaltet att det 4r motiverat att

korsningen med vaig 536
S till Genevad.

atgiarda det i den hir korsningen.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
= o e Nej atgard . .
Flytt av héllplats Héllplatslaget Gronfodertorken har idag stora
Gronfodertorken till trafiksakerhetsrisker d& oskyddade trafikanter ska
Halmstadsviagen i korsa vag 15. Det dr dock svart att motivera en
Genevad planskild gang- och cykelpassage hér pa grund av
relativt fi resande. En planskild gang- och
cykelpassage skulle inte heller kunna nyttjas till
nagot annat andamal eftersom platsen inte ligger i
anslutning till ndgot gédng- och cykelstrak eller
négra andra méalpunkter pé vistra sidan av vagen.
49. o 80 tkr Kort sikt Ja ) 0. Darfor foreslas att befintligt hallplatslage tas bort

och ersitts av ett nytt vid norra delen av
Halmstadsvigen i Genevad, cirka 100 meter norr
om Bruksgatan. Atgirden 4r enkel att genomfora
eftersom befintliga fickor finns dir det tidigare varit
en héllplats. Atgirden medfor att en del resenirer
troligen kommer fa nagot langre avsténd till
héllplatsen, medan vissa far kortare avstand.

En negativ effekt av atgirden blir att boende i
Genevad inte langre far tillgang till ndgon
snabbusslinje.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
. . E Nej atgard & !

Nytt hallplatslage langs Ett nytt hallplatsldage langs védg 15 utanfér Genevad

vag 15 utanfér Genevad. skulle kunna ersatta Gronfodertorken om den tas
bort. Hallplatslaget skulle antingen kunna placeras
ungefir mitt emot Oringevigen och kopplas ihop
med en ging- och cykelbana in till Halmstadsvagen.
Alternativt skulle héllplatslaget kunna laggas vid
den sodra anslutningen till Genevad om den stings
i en framtid om vigen byggs om till 2+1 vag.

50. 3. - - Nej 51 49.

Hallplatslaget skulle vara fordelaktigt for en snabb
buss som inte skulle behéva kora igenom Genevad.
Det stér dock i konflikts med tillgéanglighet till
héllplatser eftersom den skulle hamna lidngre bort
jamfort med befintliga hallplatser inne i Genevad.

Atgirden gir inte vidare eftersom nyttan inte
bedoms vara tillrackligt stor i forhéllande till
kostnaden samt tillganglighetsaspekter.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts principen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
Nej atgard
Separera cykeltrafik fran Detta skulle innebara en forbattring for bade lokala
biltrafik lings vig 536 och regionala cyklande. Strackan ar idag en saknad
(Halmstadsvagen) lank pé det regionala striket mellan Halmstad-
mellan cykelvigen som Laholm/Veinge. Samtidigt skulle boende i Genevad
51 ansluter langs enskilda 5 ) i Nej 50 ) fa nytta av att kunna g eller cykla till
" | véagar i norr och soder. ’ busshéllplatserna pa ett tryggare och sakrare sétt.
Forslaget finns med i Laholms kommuns cykelplan
men utan finansiering och tidplan. Ev kan den bli
aktuell i regionala cykelplanen.
Atgarder vid Daggarp
Sankt hastighet till 60 Hastigheten pa strackan vaxlar da konsekvent
km/h genom Daggarp. 53/ mellan 60/80 istillet for 60/70/80/90.
52. 2. - - Nej -
56 Det kan dock vara svart att fi acceptans for en

hastighetssankning pa aktuell plats.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts principen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
Nej atgard

En hastighetsutredning behver utforas innan
denna atgérden kan gé vidare.

Hojd hastighet fran 70

km/h till 80 km/h Sikten begriansas av backe och det kan ddrmed vara

genom Daggarp fram till svart att sikerstalla god trafiksdkerhet vid hojd

diar motesseparerad 2+1 52/ hastighet.
53. | vag borjar sydost om 2. - Kort sikt Ja/Nej | -

Daggarp. 56 Det finns flera mindre utfarter i Daggarp pa viagens
vastra sida vilka ar mycket svara att leda om pé
grund av fastigheternas placeringar och darmed
brist pa utrymme. Eventuellt skulle en eller flera
fastigheter behova 16sas in for att de ska kunna
samlas ihop.

Flytta ut det sodra Kan innebéra att Enskild vag fran vig 548 behover

héllplatsldget i Daggarp stidngas. Den kopplar dock anda till vag 15 fran vig

mot gang- och 548.

54. | cykelbanan for att skapa | 3. 250 tkr - Nej - 55.

utrymme for en gang-
och cykelpassage med
refug 6ver vag 15.

Nyttan bedéms vara for liten for att kostnaden ska
kunna motiveras.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
= o e Nej atgard . .
Aktuellt vid hastighetsbegransning >80 km/h da
Planskild géng- och Yﬁg 15 blir 61} st(.).r barridr for oskyddade t.rafilianter
) i Daggarp, dir vagen delar byn och det blir svart att
cykelpassage i . R
55. .. 4. - - Nej - 54. komma till hallplatser.
anslutning till
héllplatser i D .
arplatserl Laggarp Troligtvis svart att genomfora med hansyn till
utrymmesbehov och krav pd maximala lutningar.
56. | Motesseparerad 2+1 vag Atgirden medfor att flera mindre anslutningar
pa strackan dar det idag behover stangas.
ar 70 km/h genom
Daggarp. Enskild vig fran vig 548 skulle kunna stangas mot
vag 15 eftersom den kopplar till vag 15 fran vag 548.
Hojd hastighet till 100
km/h. 52/ Det finns flera mindre utfarter vid Daggarp vilka
3—4 Lang sikt Nej 43. skulle behova samlas ihop for att sékerstélla god
53 trafiksakerhet. Det dr dock mycket svért att leda om

utfarterna frén fastigheterna pé vigens véstra sida
pa grund av fastigheternas placeringar och darmed
brist pd utrymme. Eventuellt skulle en eller flera
fastigheter behova 16sas in.

Atgarder vid Veinge
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57.

Ny géng- och cykelbana
Veinge-Hallaberg vig
548

Nej

Ny géng- och cykelbana langs vig 548
(Elestorpsvagen).

Strackan starker kopplingen mellan Genevad och
Veinge.Veinge kommer f3 ett stopp langs
Markarydsbanan vilket kommer f4 stor betydelse
for ortens utveckling. Cykelvigen finns sedan
tidigare med som en bristande ldnk i den
kommunala cykelplanen. Den kommer bidra till att
bland annat 6ka mojlighet till skolpendling, 6ka
trafiksdkerheten, folkhilsan, den sociala
héllbarheten och dven bidra till en levande
landsbygd.

Antingen kan gang- och cykelbanan avslutas vid
den enskilda vigen cirka 300 meter Gster om vig
15, da cykling kan ske pé den enskilda vigen vidare
mot Genevad. Alternativt kan den dras hela vigen
fram till vig 15 och ddrmed knyta an till befintlig
gang- och cykelbana.
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Atgird som studerats
och bedomts

Steg
fyrstegs-

principen

Uppskattad
kostnad
for atgard

Tids-
perspektiv

Ga
vidare
Ja/
Nej

Hor
ihop
med
atgard

Alt. till
atgard

Kommentar
Allman kommentar samt motiv
till bortsortering om Nej

4

S i CNSkild vig

NSRS

Atgirden gir inte vidare inom denna AVS eftersom
alla nya cykelvagar planeras och prioriteras inom
ramen for den regionala cykelplanen.

Hela strackan/ generella atgarder




89 (107)

Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
= o e Nej atgard . .
Samhallsnyttan av denna atgiard bedoms Gverstiga
kostnaden med god marginal enligt den
281,35 .. . N
R . samhallsekonomiska bedomning (SEB) som
2+1 vig langs hela mnkr i . .3 ..
58. ) . 2, e - Nej - - tidigare har genomforts.
utredningsstrackan prisniva
2015-06 .
5 Atgirder av den omfattningen prioriteras av Region
Halland.
Utredning av ansvar for
derhéll kelled
59. un eriafl aveykefleden - Kort sikt Ja - -
langs
utredningsstrackan
Kampanjer for héllbart Hallandstrafiken kan jobba med “fria resor”-
60. | resande 1. - Kort sikt Ja - - kampanjer for att arbetsresor och tjansteresor ska

ske med buss.
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Tids- Ga Hor Alt. till
. Steg Uppskattad . . . gy Kommentar
Atgird som studerats perspektiv | vidare | ihop atgard .. )
Nr. .. fyrstegs- | kostnad Allman kommentar samt motiv
och bedomts rincipen | for atgard Ja/ med till bortsortering om Nej
= o e Nej atgard . !
Infor faunapaSSager, L.":ings Vag 15 ar strackan norr om Vag 552
eventuellt viltvarnings- (Stjarnarpsviagen) olycksdrabbad vad giller klovvilt.
system samt viltstingsel Faunapas§age ar darmed framforallt aktuellt pé
o denna stracka.
pa utvalda platser
Med viltvarningssystem avses variabla
meddelandeskyltar som varnar for vilt.
61. 2—-3 - Nej - -

Passager for mindre djur, t.ex. uttrar och grodor,
kan i framtiden bli aktuella langs hela strickan.

Strackan ar inte sd hogt prioriterad for viltatgiarder
att vi kan rdkna med att den genomfors senst ar
2040.




7.2.Maluppfyllelse

I tabellen nedan redovisas méluppfyllelse for de dtgarder som gér vidare fran bruttolistan 6ver de tinkbara dtgarderna enligt avsnittet ovan.
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Atgirder vid Kistinge
Negativa effekter for
Bygg ut Cirkulationsplats Kistinge | oskyddade trafikanter

till tvafaltig cirkulationsplats.

dtgirdas i nummer 2
och 3.

Planskild géng- och cykelpassage
vid Cirkulationsplats Kistinge/

2.

Villmanstrandsvigen.

Planskild géng- och cykelpassage
3 vid Cirkulationsplats Kistinge/

vag 15.

Atgirder pa striackan mellan Cirkulationsplats Kistinge - Tronninge N
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Analysera om det finns behov av
9 okad kapacitet soder om
Cirkulationsplats Kistinge.
Atgirder vid korsningen med Vig 552, Stjirnarpsvigen
Bygg om korsningen vig 15/Vag Annu ej beslutat om
552, Stjarnarpsvagen. atgiarden ska ga vidare.
13. | Infor hogersvangskorfalt for utfart 0 + 0 + 0 Ej rel. 0
till vag 15.
Forbattra gang- och cykelpassage
5 over vag 15 1 ansl.}ltmng till Vag o o o o o + + +
552, Stjarnarpsvagen.

Atgirder vid korsningen Troénninge N (vig 15/Tronningevigen)

Bygg om korsningen Tronninge N | Atgirden ger positiva

(vag 15/vag 565) till effekter for tunga
6 cirkulationsplats. transporter som ska ut
: fran Tronninge, men 0] Ejrel. | Ejrel. 0]

nagot negativa for de
som fardas langs vig
15.
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Annu ej beslutat om
dtgirden ska gé vidare.
Infor vansterpasviangskorfalt i fsnr}udej belilutilt O(Tin
L korsning Tronninge N. Ta bort atgarden ska ga vidare.
7 befintligt vinstersviangskorfalt in o] o] + + + Ejrel. | Ejrel.
till enskild vag.
Atgirder vid korsningen Tronninge S (vig 15/Vig 542)
Satt ut pollare med reflexer for att
separera gang- och cykelbanan
8 frén motorfq.r donstrafik, cr ka Ejrel. | Ejrel. | Ejrel. | Ejrel. | Ejrel. + +
600 meter soder om korsningen
Tronninge S (vig 15/542).
Atgirder vid Eldsberga
Satt ut racke langs bullerplanket Atei
30 pa den nordostra sidan av vag 15 tgdrd nummer 30 . .
) > | och 32 utfors 0 0] 0] 0] + Ejrel. | Ejrel.

mellan korsningen med vig 559
(Eldsbergavigen) och strax norr

tillsammans och de
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Atgﬁl‘d Kommentar O | O= Oa | OX QS E Ha | OF g M s
om busshéllplatsen Eldsberga positiva effekterna kan
Gullbrannavigen. séledes summeras.

32.

Skydd av Eldsbergadsens
grundvatten.

Atgirder vid Flajde (korsning mellan vig 15/vig 540/ Fladjevigen)

Bygg gangbanor langs vig 15 for
att kunna ta sig sdkert till bada

I samband ned atgird
nummer 36 och 37

35. o . . . mojliggors goda
hallplatsldgena i Fladje. Bredda effekter av denna
héllplatsldgena i Fladje. atgard.

Infor en passage i plan for I samband nedhﬁtgéird
.. N nummer 35 och 37

36. f)skydfiade trafikanter 6ver vag 15 méiliggors goda

i Fladje. effekter av denna
atgard.
Bygg om fyrvigskorsningen vig Denna“é’ltg'eirfl .

37. 15/vag 540/ Fladjevigen till tva underlattar aven for

treviagskorsningar.

atgarder for
kollektivtrafiken samt
oskyddade trafikanter
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enligt atgird 35 och
36.
Atgirder pé strickan forbi Genevad
Sankt hastighet till 80 km/h pa
strackan dar det idag ar 9o km/h
40. . . i} .
och vigbredd 13 meter forbi o] 0 + o) 0]
Genevad.
Satt upp ATK dar det idag ar 9o
1. km/h och vagbredd 13 meter forbi
4 / gb 3 b 0 - - 0] + 0] 0
Genevad.
Mittraffling fran dar vigen
breddas strax norr om Genevad
42. . R ..
och vidare sdderut langs o] o] 0] 0] + 0] 0
utredningsstrackan.
49 Flytt av hallplats Gronfodertorken | Atgirden hojer
) till Halmstadsvéagen i Genevad trafiksakerheten o o o + o

avsevart for




Atgiird
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Kommentar

God tillganglighet for
godstransporter

God tillgdnglighet for

l&ngviga personresor

God tillgidnglighet for dagliga

personresor

kollektivtrafik-
resendrer och dven
négot for
motorfordonstrafiken.

Atgirden medfor dock
att en del resenérer
kommer f& nagot
langre avstand till
héllplatsen och boende
i Genevad far inte
langre far tillgang till
nagon snabbusslinje.

Atgirder vid Daggarp

53.

Ho6jd hastighet fran 70 km/h till
80 km/h genom Daggarp fram till
dir motesseparerad 2+1 vag
borjar sydost om Daggarp.

Annu ej beslutat om
atgiarden ska ga vidare

God tillganglighet for

kollektivtrafik

God trafiksakerhet for
motorfordonstrafik

Trafiksédker att ta sig till hall-

platser ldngs och tvars vigen

tillgianglighet for gng- och
cykeltrafik langs straket

God trafiksikerhet och

Begrinsad klimatpéverkan

Begrinsad miljopaverkan

Ej rel.
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7.3. Paketering och alternativa losningar

Atgirderna har kategoriserats enligt tre olika tidsperspektiv: Kort sikt &r 1—6 &r (2020 - 2026), medelling sikt (2026 - 2030), lang sikt (2030 - 2040).

Inom denna AVS #r det dock endast atgirder pa kort- och medelling sikt som foreslas g vidare. Darmed har de &tgirder som foreslis ga vidare grupperats i
tva paket, ett pa kort- och ett pid medelléng sikt.

Paket 1 — Atgarder pa kort sikt

Nummer | Atgird Steg Kommentar
enligt
fyrstegs-
principen

1. Bygg ut Cirkulationsplats Kistinge till tvafiltig cirkulationsplats. 3.

2. Planskild ging- och cykelpassage vid Cirkulationsplats Kistinge/ Villmanstrandsvégen. 3

3. Planskild ging- och cykelpassage vid Cirkulationsplats Kistinge/ vig 15. 3.

9. Analysera om det finns behov av 6kad kapacitet soder om Cirkulationsplats Kistinge. 2

15. Forbittra ging- och cykelpassage over vig 15 i anslutning till Vig 552, Stjarnarpsvigen. 3

28 Satt ut pollare med reflexer for att separera gang- och cykelbanan frin motorfordonstrafik, )
) cirka 600 meter s6der om korsningen Tronninge S (vig 15/542). )

Satt ut racke langs bullerplanket pa den nordostra sidan av vag 15, mellan korsningen med
vig 559 (Eldsbergavigen) och strax norr om busshallplatsen Eldsberga Gullbrannavigen.

32. Skydd av Eldsbergadsens grundvatten. 2.

o Sankt hastighet till 80 km/h pa strickan dir det idag ar 9o km/h och vigbredd 13 meter )
40- forbi Genevad. '

41. Satt upp ATK dér det idag ar 9o km/h och vigbredd 13 meter forbi Genevad. 2.
Mittraffling frén dar vigen breddas strax norr om Genevad och vidare soderut langs
42. utredningsstriackan.
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49. Flytt av héllplats Gronfodertorken till Halmstadsvigen i Genevad 2.
Ho6jd hastighet fran 70 km/h till 80 km/h genom Daggarp fram till dar motesseparerad 2+1 ) Annu ej beslutat om
53. vég borjar sydost om Daggarp. ' atgarden ska ga vidare.
59. Utredning av ansvar for underhéll av cykelleden lings utredningsstrickan 2.
60. Kampanjer for hallbart resande 1.
Paket 2 — Atgarder pa medellang sikt
Nummer | Atgird Steg Kommentar
enligt
fyrstegs-
principen
Bygg om korsningen vig 15/Vag 552, Stjirnarpsvagen. Infor hogersvangskorfalt for utfart till | 3. Annu €j beslutat om
13. vig 15. atgiarden ska gé vidare.
16. Bygg om korsningen Tronninge N (vig 15/vig 565) till cirkulationsplats. Dessa atgirder ar
Infor vinsterpasvangskorfilt i korsning Tronninge N. Ta bort befintligt vianstersvangskorfalt alternativ till varandra
in till enskild vig. och saledes kommer
17. endast en av dem vara
aktuell.
Bygg gangbanor langs vag 15 for att kunna ta sig sikert till bAda hallplatsldgena i Fladje. 3.
35 Bredda héllplatsligena i Fladje.
36. Infor en passage i plan for oskyddade trafikanter 6ver vig 15 i Fladje.
37. Bygg om fyrvigskorsningen vig 15/vig 540/ Fladjevigen till tva trevigskorsningar.

Inga atgirder foreslas pa lang sikt




7.4.Potentiella effekter och konsekvenser
Nedan gors en samlad effektbedomning av dtgdrdspaketen utifrdn samhallsnytta, fordelning mellan grupper samt utifran de transportpolitiska malen.
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Vad giller fordelning av nyttor pa olika grupper i samhillet har foljande grupper av trafikanter/ firdmedel valts ut: gdende, cyklande, kollektivirafikresenarer,
dagliga personresor, ldngvaga personresor samt godstransporter

Losning / Paket

Sambhallsekonomi

Fordelning

Transportpolitisk

Ga
vidare

Kommentar

Nytto-kostnadsbeddmning.
Beskrivning av storsta
nyttorna/effekterna (+/-) samt
bedomning av hur de forhaller sig till
kostnaden.

Hur fordelar sig nyttorna pa
olika grupper i samhallet

De mest betydande bidragen (+/0/-)
till uppfyllande av de
transportpolitiska malen (huvudmal,
funktionsmaél, hansynsmalen).

Ja/Nej

Allmian kommentar samt motiv till
bortsortering om Nej
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Paket 1 — Kort sikt

Positiva effekter:

+ Forbattrad tillganglighet for
godstransporter

+ Forbattrad tillganglighet for
langviga personresor

+ Forbattras tillganglighet for dagliga
personresor

+ Forbattrad trafiksakerhet for
motorfordonstrafik

+ Forbattrad trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter

Samlad bedémning

Atgirderna ger positiva nyttor och
leder mot studiens mal, dirmed kan
uppskattad kostnad motiveras.

SN NS

Géende
Cyklande
Kollektivtrafik

Dagliga
personresor

Langviga
personresor

Godstransporter

Funktionsmal

Niringslivets transporter

Tillgdnglighet
regionalt/nationellt

Jamstélldhet
Funktionshindrade
Barn och unga
Kollektivtrafik,
géng och cykel
Hiansynsmal
Klimat

Hilsa

Landskap

Trafiksakerhet

Ja

Flera olika typer av dtgarder
foreslas med olika syften och
nyttor. Det foreslés bland annat
flera relativt enkla atgiarder som
framforallt kommer bidra till
forhojd trafiksdkerhet for olika
trafikantgrupper. Det foreslas dven
olika atgarder som kommer
forbattra tillgdngligheten for saval
gods, persontrafik, kollektivtrafik
samt for gang och cykel.

Hansynsmalet for klimatet bedoms
till o eftersom utbyggnad av
vagsystemet ger ett negativt bidrag
samtidigt som atgarder for gang,
cykel och kollektivirafik ger ett
positivt bidrag.
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Paket 2 — Medellang sikt

Positiva effekter:

+ Forbattrad tillganglighet for
godstransporter

+ Forbattrad tillganglighet for
langviga personresor

+ Forbattras tillganglighet for dagliga
personresor

++ Forbattrad trafiksakerhet for
motorfordonstrafik

+ Forbattrad trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter

Samlad bedomning

Atgirden ger positiva nyttor och leder
mot studiens mél, ddrmed kan
uppskattad kostnad motiveras.

RN RN IR VRN

Géende

Cyklande
Kollektivtrafik
Dagliga personresor
Langviga personresor

Godstransporter

Funktionsmal

Niringslivets transporter

Tillgdnglighet
regionalt/nationellt

Jamstélldhet
Funktionshindrade
Barn och unga
Kollektivtrafik,

géngoch cykel

Hiansynsmal
Klimat

Halsa
Landskap

Trafiksakerhet

Ja

Flera olika typer av atgiarder
foreslas med olika syften och
nyttor. Det foreslés bland annat
flera relativt enkla atgarder som
framforallt kommer bidra till
forhojd trafiksdkerhet for olika
trafikantgrupper.

Det foreslas storre ombyggnader av
korsningspunkter vilket kommer
leda till 6kad trafiksdkerhet for
savil motorfordonstrafik som
oskyddade trafikanter.

Hansynsmalet for klimatet bedoms
till o eftersom utbyggnad av
vigsystemet ger ett negativt bidrag
samtidigt som atgarder for gang,
cykel och kollektivtrafik ger ett
positivt bidrag.
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8. Fdrslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

Atgirder som ar gulmarkerade i kolumnen #r inte mojliga att besluta om i dagsliget. De dr avhingiga
beslut som dnnu inte ar fattade.
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Atgard
nummer

Kort sikt

Kostnad

Kommentar

Bygg ut Cirkulationsplats Kistinge till tvéfaltig
cirkulationsplats

15-20 mkr

Planskild gang- och cykelpassage vid
Cirkulationsplats Kistinge/
Villmanstrandsviagen. Ansvar Halmstads
kommun

10-12 mkr

Planskild géng- och cykelpassage vid
Cirkulationsplats Kistinge/ vig 15 Ansvar
Halmstads kommun

10-12 mkr

Samtal mellan
Trafikverket och
Halmstads kommun
pagar om
finansiering och
genomforande

Analysera om det finns behov av 6kad kapacitet
soder om Cirkulationsplats Kistinge.

100 tkr

15.

Forbittra gdng- och cykelpassage Over vig 15 i
anslutning till Vag 552, Stjarnarpsvigen.

3 — 500 tkr

28.

Satt ut pollare med reflexer for att separera
gang- och cykelbanan fran motorfordonstrafik,
cirka 600 meter soder om korsningen
Tronninge S (vig 15/542).

100 tkr

30.

Satt ut racke langs bullerplanket pa den
nordostra sidan av vig 15, mellan korsningen
med vig 559 (Eldsbergavigen) och strax norr
om busshéllplatsen Eldsberga
Gullbrannavigen.

200 tkr

32.

Skydd av Eldsbergaasens grundvatten.

1 -5 mkr

Finans nationell plan

40.

Sankt hastighet till 80 km/h péa strackan dar
det idag dr 9o km/h och vigbredd 13 meter
forbi Genevad.

Hastighetsoversyn
pagar

41.

Satt upp ATK dar det idag 4r 9o km/h och
vigbredd 13 meter forbi Genevad.

42.

Mittraffling frén dér vagen breddas strax norr
om Genevad och vidare soderut lings
utredningsstriackan.

Gors i samband med
planerat
beldggningsarbete

49.

Flytt av hallplats Gronfodertorken till
Halmstadsvigen i Genevad

80 tkr
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Ho6jd hastighet fran 70 km/h till 80 km/h Hastighetsoversyn
genom Daggarp fram till dir mé6tesseparerad pagar
53- 2+1 vig borjar sydost om Daggarp.
Utredning av ansvar for underhall av
59- cykelleden lings utredningsstrackan
60 Kampanjer for hallbart resande Ansvar
) Hallandstrafiken
Medellang sikt
Bygg om korsningen vig 15/Vag 552, 5-6 mkr Avhéngigt beslut om
13 Stjarnarpsvagen. Infor hogersvangskorfalt for industriomrédets
' utfart till vig 15. anslutning
Bygg om korsningen Tronninge N (vag 15/vig 10 mkr Avhingigt beslut om
16. 565) till cirkulationsplats. industriomrédets
anslutning
Infér vansterpasviangskorfalt i korsning 1 mkr Avhiangigt beslut om
17. Tronninge N. Ta bort befintligt industriomradets
vanstersvangskorfilt in till enskild vag. anslutning
Bygg gangbanor langs vag 15 for att kunna ta
35. sig sikert till bada hallplatsligena i Fladje. 6 — 8 mkr
Bredda hallplatsldgena i Fladje.
6 Infor en passage i plan for oskyddade
30 trafikanter 6ver vig 15 i Fladje.
37 Bygg om fyrvigskorsningen vig 15/vag 540/

Fladjevigen till tvd trevigskorsningar.
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Bilagor

Bilaga 1 — Analys av funktion och standard



Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja & Nej O Datom: Klieka hisr for it anee datiim

Utford av: % O‘QL Q Q“ ' ,\)] \}a \’l

Datum och underskiifl av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

Datum och underskrift av ansvarig for genomférande av itgardsvalsstudien
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