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Lasanvisning

De avsnitt och texter som anges i detta supplement ersétter motsvarande delar i Trafikverkets
publikation 2020:029, Krav for végar och gators utformning (VGU). Supplementet géller frén och
med 2020-07-01. Rubrikindelning i supplementet foljer samma struktur som den i VGU.

VGU, Krav for vidgar och gators utformning, TrV Publikation 2020:029 fér dock fortsitta att tillimpas
i sin helhet i de projekt diar upphandling av detaljprojektering eller byggande genomforts fére 2020-
07-01, for de projekt dar vagplan lamnats for faststillelse fore 2020-07-01, liksom i de fall da
upphandling eller framtagande av végplan paborjats fore 2020-07-01.

Andringar som 4terfinns i supplementet &r framtagna for att korrigera fel, samt enstaka tilligg som
bedomts visentliga.

Ny tillkommen text anges med och ersatt/borttagen text ir genomstruken.
Figurer som ersatts med nya dr overkryssade och den nya bilden 4r infogad under.

Nytillkomna figurer tilldelas en egen nummerserie.
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5.7 Typsektion

Motorvig

Motorvégar ska vara utformade med separata vigbanor for motriktad trafik. Vid
referenshastighet 100 km/h och 110 km/h ska det finnas minst 2 m breda végrenar.

Vid referenshastighet 120 km/h ska det finnas minst 2,75 m breda végrenar.

Vid nybyggnad av motorviag 110 km/h bor typsektion 21,5 m véljas (vid 4 korfilt).
Mittremsan ska forses med rdcke i respektive vigbanekant. Sidoomraden ska
utformas med sldntlutningen 1:4. Vid racke bor slantletaingvarat:3 innerslintens
lutning inte vara bantare dn 1:3. Om racket uppfyller kapacitetsklass H2 eller hogre
kan innerslantlutning upp till 1:2 godtas.

5.17 Hansyn till GCM-trafik

Cykelpassageroverfarter har i trafildérordningenTrafiklagstifiningen strikta krav pa
hastighetssakring till 30 km/h. Dérfor 4r de svéra att forena med
hoghastighetsmiljoer for biltrafiken men planskildhet &r ett sikert alternativ.

6.1.1.2 Frigangshojd

Marginal ska vara minst 0,05 m for passerande Lspec med frigangshdjd 0,2 m, pa
véig som dimensioneras for detta typfordon.

Marginal ska vara minst 0,1 m mellan korsande Lspec med frigdngshdjd 0,2 m
enligt Figur 6.1-a, och sparanliggningen.

10m |

\__/ 1 Frigangshojd 02m \__/

Figur 6.1-a Frigangshojd

6.3 Vagarkitektur

Infrastrukturanldggningar ska priglas av god arkitektur.

Viganldggningen ska med sin lokalisering och utformning i plan och profil férhalla
sig till och anpassas till landskapets skala, egenskaper och funktion.




@w
32 TRAFIKVERKET

Dokument ID

Dokumenttitel Version

TRYV publikation 2020:142 Krav - VGU, Supplement 1 1.0

6.4.3 Skyddsavstand mellan vag och jarnvag

Se krav i

7.1.1.2 Vagbanor och mittremsor

Tabell 7.1 Breddmatt motorvag

K1 K2 Vm Vv M *) Raffling **)
(yttre (inre (mitt- (véagren) | (mittremsa) | (se kap.
korfélt) | korfalt) | vagren) | (m) (m) 13.2.1.7.2)
(m) (m) (m)

Nybyggnad

Vag 3,5 3,5 0,5 2,0 2,5 Vagren och

mittvagren
Bro 3,5 3,5 0,5 2,0
Tunnel 3,5 3,5 1,0 2,0

*) Undantag: Mittremsans bredd far vid behov 6kas for att inrymma exempelvis brostéd, belysning eller
driftvandplats. Mittremsans bredd far vid behov 6kas av vagarkitektoniska och naturmiljomassiga skal,
for att spara naturliga terrangformationer, unika trad etc. Undantag ska motiveras och godkannas av
Bestallaren.

**) Undantag far goéras i de fall restriktioner med hansyn till buller finns efter godkdnnande av
Bestallaren.

I mittremsa ska yta vtanfor ricke, pa en bredd motsvarande
rdckets arbetsbredd + fordonsintringning (VI), vara fri fran oeftergivliga
hinder.

7.1.2.2 Vagbanor och mittremsor

Mittrécke ska vara kontinuerligt férutom i korsningar

Mittrécke ska vara kontinuerligt Sppningsbart eller kunna 6ppnas pa jaimna
mellanrum enligt Bestillaren beslut.
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7.1.3.3.1 Sidoomradesutformning
id nybyggnad/breddning VR 100
VR 80 vid ADT-Dim > 4000
Sékerhetszon
VR 100: 29m?*)
VR 80: ADT-Dim > 8000:28 m *) 21,0 m frjif bakom
ADT-Dim 4000-8000: = 7 m*) viltstandsel

| |
SR20,25m \

\ 4 22m

Slantavrundning

Sis i -
St 9 7. enligt 7.1.6.2 e~ —— Ev. viltstangsel ***)
. g *xx c|¥
Bank utan réc| Ble
Endast vid lag bank**)
Sékerhetszi
VR 100: 29N*)
VR 80: ADT- >8000: =28 m * = 1,0 m fritt bakom
ADT-DimN4000-8000: 24/ m*) viltst‘a"ngsel |
21m 22m ‘
SR2025m
- Ev. viltstéangsel
S’a””umin R g
9 14 s i
) - E
Bank utan rdcke. med bankdike \ = 5
Endast vid lag bank**) S ? | SIS T g avrundning
e a "
dikesohten enligt 7.1.6.2

*) Vid bank ska sakerhetszonen 6kaggnligt diagram nedan. | ytterkurva med R <1200 m (VR 100) alt 600 m (VR 80)

ska sékerhetszonen 6kas med rligare 2 m.

3m
2m //
im l/

Bankhojd

Detalj dikesbotten

ndantag 1:6 - 1:4 kan anvéandas for lag bank efter Bestéllarens godk&nnande.
) Undantag kan géras for viltstangsel med stolpar och stag av stal som far placeras inom sékerhetszon
men utanfér hinderbri bredd om de &r eftergivliga enligt krav i 7.4.
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Vid nybyggnad/breddning VR 100
VR 80 vid ADT-Dim > 4000
Sékerhetszon
VR 100: 29m™)
2 1,0 m fritt bakom

VR 80: ADT-Dim >8000: =2 8 m *)
ADT-Dim 4000-8000: = 7 m*) ;
220m

‘viltsténgssl

Ev. viltstangsel****)

SR20,25m
/T 0,5m **)
E \
o
Bntiuti, o St <30m
Lag skarning utan ricke 914 © eniliif;tta;"rg ning
Se Detalj 7T
dikesbotten
7
|
Ev. fallskydd eller —
viltstangsel |
|
215m
ﬂ g
! S g
e
r
Detalj dikesbotten u.;/
ul 21,0 m fritt bakom
£ X viltstangsel
Sékerhetszon =
¥
Y _
! —Ev. viltstangsel ****)
1
SR2025m| , |
| —_
05m* /
\\
Slantavrundning
S/ént/u,m.ng 5 enligt7.1.6.2
Hog skarning utan récke 4 i
|
i

dikesbotten

*) I ytterkurva med R < 1200 m (VR 100) alt 600 m (VR 80) ska sékerhetszonen dékas med 2 m

**) Bredare dikesbotten kan véljas efter godkdnnande av Bestallaren.
***) Lutningen ska vara 1:2. | jordskarning tillats flackare lutning, dock ej flackare an 1:2,5 om sidohinder férekommer inom 10 m

fran sidoomradets gréans vid lutning 1:2.
***+) Undantag kan géras for viltstdngsel med stolpar och stag av stal som far placeras inom sékerhetszon

men utanfér hinderfri bredd om de é&r eftergivliga enligt krav i avsnitt 7.4.

Figur 7.13 Tvafaltsvag. Skarning utan racke.

7.1.5.1.1 Vagbanor

Vig med végbanebredd < 55 6,0 m ska utformas som enfaltig vig utan mittlinje.

7.2.1 Cykelfélt
Cykelfalt ska ha bredden > 2,0 m vid 60 =< VR < 80 km/h.

7.3.4.2.4 Racke pa vagbro

Riicke i kanten av viigbro ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass H2".
Ricke for rorbro ska minst uppfylla krav for kapacitetsklass H2 .

") Undantag kan medges, efter motivering och Bestillarens godkinnande, att
samma ricke som anvénds pa végen far anvindas pa vigbro om:
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e brons langd dr hogst 10 m

e det vertikala avstandet fran végbana till underliggande mark eller botten pa
underliggande vattendrag dr mindre dn 3,0 m

e ctt eventuellt vattendjup dr mindre 4n 0,5 m vid medelvattenstand.

7.3.4.6.5 Broracke

Broricke ska vara minst 1,20 m hogt om det ar placerat i brons kant.

Pa bro med gang-/cykelbana och brorécke ér placerat léngs brokant ska brordcket
vara minst 1,40 m hogt .

7.4.2 Klassificering av eftergivlighet

Klassificering av eftergivlighet ska goras enligt {SS-EN 12767:2019} .

7.4.3.4 Skaderiskklass

Stolpe ska minst uppfylla kraven for skaderiskklass +

7.4.3.5 Ofarliga produkter

Kantstolpe ska uppfylla krav for klass 70-NE-A-NR-NR-NR-NR enligt
{SS-EN 12767:2019} .

7.4.4.1 Allmant

Provningsforfarande i standarden {SS-EN 12767:2019} ’ ska anvéndas for att pa
annan utrustning bestimma:

1. eftergivlighet,
2. ofarlighet.

7.4.4.2 Energiabsorption

Grad av energiabsorption ska bestimmas utifrdn pakorande fordons hastighet efter
pakorningen, se {SS-EN 12767:2019} .
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7.4.4.3 Skaderiskklass

Skaderiskklass ska bestimmas utgédende fran de vid pakorningsforsoket uppmiitta
accelerationerna i tre riktningar enligt {SS-EN 12767:2019}", ASI-virdet samt
berdknad islagshastighet mot framruta eller instrumentbréda for en obéltad

passagerare enligt {SS-EN 12767:2019} , THIV-virdet.

" SS-EN 12767:2007 godtas ocks3.

8.8 Friliggande GCM-vagar i huvudnat

GCM-vig ska vara utformad med

1. typsektion enligt avsnitt 883 8.8.1 Typsektioner.

2. belysning enligt avsnitt 8.8.2 Belysning.

3. samordning mellan belysningsstolpar och trid enligt avsnitt 8.8.3
Samordning av belysningsstolpar och trad.

9.1.6.3 Breddokning i horisontalkurvor med sma radier

I horisontalkurvor med smé radier ska korbanan breddokas.

Minsta breddékning (B) ska bestimmas enligt: B= antal korfélt * breddokning for
ett korfilt, enligt Figur 9.10.
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Bredddkning per koérfélt Lps
vid olika korfaltsbredder
3 -
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S
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Figur 9.10 Breddokning kérbanra-korfalt

9.1.6.6.1 Tvarfall och skevning for vag

Pa tvafiltsvigar far, efter bestdllarens godkédnnande, skevning < 7 % tillimpas i
kurvor med radiestorlek:

e <300 mvid VR 70 km/h
e <300400 m vid VR 80 km/h
e <500 mvid VR 100 km/h

9.2.1.3 Langslutning pa gangbanor/-ytor och gangvagar

Géngbana, gingviig och gangyta ska ha en lingslutning <2 %",

") Efter motivering och Bestillarens godkéinnande far langslutningar upp till de
varden avseende “storsta lutning” som anges i Tabell 9.26 tillampas. Varden for
”storsta godtagbara lutning” far endast tillimpas da alternativ fardvag finns for
personer med rorelsenedsattning.
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Tabell 9.26 Stérsta langslutning pa gangbana, gangvag, gangyta

Nivaskillnad Storsta lutning®) Storsta
godtagbara
lutning **)

<1m 5% 8 %

1-2m 5% 75 %

2-4m 4,5 % 7%

4-6m 4% 6.5 %
6-8 m 4% %
8-10m 4% 6 %

Gangbana, gdngvég och gangyta med lutning storre dn 2 % ska ha vilplan med en
mellanliggande hdjdskillnad pa hogst 0,5 meter”.

") Undantag medges efter motivering i och Bestillarens godkinnande.
Vilplan fér inte ha en lutning > 2 %.

Vilplan ska ha en lingd > 2,0 m.

10.2.2.1 Allmant

i

I

DIE>

Nr=
-

= O/ =
=23 (X)) D—
U

—
=
o .

1
—_—

N



@i
32 TRAFIKVERKET

Dokument ID Dokumenttitel Version

TRYV publikation 2020:142 Krav - VGU, Supplement 1 1.0

A

Utformning med bdjda tillfarter

i Utformning med
i i och standardkorsningskurvor

I'l" standardkorsningskurvor

Figur 10.16 Cirkulationsplatsutformningar, principfigur garg-ech-cykel

10.2.6.2 Enskilda anslutningar pa motesfria vagar

Oppning i mittracke i kombination med véantficka enligt Figur 10.23 far, efter
Bestéllarens godkannande, tillimpas om endast enstaka svingande per dygn
forekommer och andra I6sningar enligt avsnitt 10.2.1 inte bedoms rimliga.

10.3.8.1 Cykelpassager

Cykelpassage fér inte finnas vid hogsta tilldtna hastighet > 60 km/tim.
Cykelpassage ska ha

1. hojdskillnad mellan cykelbana och kdrbana utjdmnad till 0-niva.
2. nivautjamning till 0-niva med lutning < 5 % i cykeltrafikens fardriktning.

10.4.2 Trafikplatsutformning allmant

Avfart ska vara placerad fore pafarten, alternativt & som en avskild véxlingsstrécka

anordnad enligt Eel Hittar-intereferenskita-Figur 10.40 och riktvéirde i Tabell
10.13 .

") Undantag for lingd ned till grinsvirde medges endast efter motivering och
Bestillarens godkdnnande.
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13.1.3.1 Retroreflexmaterial till vagmarken

Tabell 13.3 Retroreflexmaterial till vdgmarken, beteckningar enligt
{Vagmarkesfoérordning (SFS 2007:90)}, samt Krav (TRV 2020:030) VGU

Miljo
Ingen eller svag Véagbelysning av god
belysning utan allvarligt kvalitet alternativt med
storande externa allvarligt storande externa
ljuskallor ljuskallor
N . mv,mmL, | OVi9vag | gy mmL, | OYrigvag
Vagmarke Placering MLV 2 pa MLV 2 pa
landsbygd landsbygd
Mark RA2 RA2 RA2 RA2
Alla utom
nedanstéende ® | porg RA3B RA2 RASB +ev. | Rass
belyst
Lokaliserings- Mark RA2 RA2 RA2 RA2
marke F1-15,
F21-F33, G1- | pora| RA3B RA3B RASB*ev. | pasB
G10, H1 - H27 belyst
B1, B2, D2 RA3B RA3B RA3B RA3B
A36, A38, A39 RA3B RA3B
B3 RA2 RA3B
X8 RA2 RA2
F34-F38°

3 Till denna grupp réknas dven andra vagar med hastighetsbegransning 100 km/h eller daréver.

® Fér marke E15 och F16 — F20 med tillhérande tillaggstavior T1 — T2 far inte reflexmaterialets
deklarerade retroreflektionskoefficient, matt i geometrin $=5° och a=0,33°, dverskrida 270 cd/lux/m2

© Undantag: Mérke F34 — F38, Lokaliseringsmarken for vagvisning av gang- och cykeltrafik, utférs med
icke reflekterande ytskikt och omfattas inte av dessa krav.

13.1.24.2 Informationsskyltar

Mirke E28 Nodutgéng ska
nddutgang.

Symbol ska vara vind i riktning mot nédutgéngen.

Skylt ska vara placerad vinkelrdt mot trafikriktningen och ha symbol pé béda sidor.

Pa sidovigg i tunnel ska mirke E29 Utrymningsvag finnas som upplysning om
avstand och riktning till nirmaste nddutgang.

Mirke med riktning och avstind till n6dutgéng ska finnas pé var 56;6-m

13.2.12 Tattbebyggt omrade
Tabell 13.8 Huvudled/tatortsgenomfart/évriga vagar = 86

Kantlinje Korfaltslinje/mittlinje Korfiltslinje av- och
pafart
1(0,10)1+2 1(0,10) 943 1(0,20) 3+3
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13.2.1.3.1 M1 Mittlinje eller korfaltslinje

Om korbanans bredd ar > 6;05,5 meter och den tilldtna hastigheten > 60 km/h ska
mittlinje markeras utanfor téttbebyggt omrade. Detsamma géller for vigar avsedda
for genomfartstrafik inom tittbebyggt omrade.

13.2.1.4.1 M13 Stopplinje
Markering M13 ska utforas rak<40-m.

13.2.1.4.2 M14 Viajningslinje

Markering M14 ska utforas rak.

14.1.1.2.1 Korsningar

Plankersningl orsning med stor komplexitet ska vara forsedd med végbelysning,
vid referenshastighet > 70 km/h ska belysningsklass C3 viljas och vid
referenshastighet <60 km/h ska minst belysningsklass C4 viljas.

14.3.2.6 Stolpplacering

Inom sékerhetszonen ska stolpar vara eftergivliga samt uppfangande, eller placeras
bakom ricken.

14.3.2.7 Belysningsstolpar, linor och fundament

Stolpar som placeras inom sékerhetszonen och som inte placeras bakom récke ska
vara eftergivliga samt energiabsorberande 1 klass HE eller LE enligt tabell A.3 SS-
EN12767:2019".

Hastighetsklass pa stolpe ska viljas enligt kap 7.4.3.2.
Hastighetsklass 50 km/h eller lagre ska inte anvindas.

Kravet pa stolpars energiabsorberande egenskaper giller stolpar med 8 m hojd eller
hogre.

") Energiabsorberande virden enligt SS-EN 12767:2007 godtas ocksa.
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14.6.2 Tunnelbelysning

Tabell 14.15 Avvikelser och tillagg fran {SIS-CEN/CR 14 380}

Punkt Avvikelse och tillagg

442 TI < 6 % galler for hela tunneln

443 For automatisk kontroll ska luminansmatare for L20 eller
tilldampas

A.1.3 | Annex A2 galler A.1.3 men med andring att maximal tillaten kvot

mellan Tréskelzon (L) och Inre zon inte far éverstiga 2:1

A.1.10.1 Vid approximation ska varden for snd anvandas i tabell A4

A.1.10.1 For 70 km/h och lagre géller "Stopping Distance SD" 60 m,
for 80 km/h till 120 km/h géller "Stopping Distance SD"
100 m till 160 m i tabell A4

A.1.10.2 Som luminansvarde for sné ska 6 kcd/m? anvéandas for alla
korriktningar i tabell AS

Annex A2 For 70 km/h och lagre géller "Stopping Distance SD" 60 m
For 80 km/h till 90 km/h géller "Stopping Distance SD" 100m
For 100 km/h och mer géller "Stopping Distance SD" 160 m

A.2.5 Inget krav pa utfartsbelysning
A5.2 Figur A9 ska 30 % vara synligt
A.5.5 Tabell A16 och A17 ska inte tillampas

14.6.4 Utrymningsbelysning

Nodbelysning i trafikutrymme ska utformas enligt {SS-EN 16276} med
nationella undantag enligt Tabell 14.17.
Tabell 14.17 Avvikelser och tillagg fran {SS-EN 16 276} gallande
utrymningsbelysning
Avvikelser och tillagg fran {SS-EN 16276}
4.1 Drifttid for utrymningsbelysning ska vara 60 min enligt {SS-EN
1838 Nodbelysning}
43.2 Végledande utrymningsljus ska vara placerade 1,0 m over
vagbanans niva
43.2 Maximalt avstand mellan vagledande utrymningsljus med
punktbelysning &r 10 m
43.2 Véagledande utrymningsljus med punktbelysning ska minst ge 4 cd
for varje meter mellan tva armaturer (10 meter mellan tva
armaturer innebar 10 m x 4 cd = 40 cd) i alla riktningar som kan
ses fran en utrymmande person.
43.2 Alternativ-tilbvagledandepunktbelysning-ar kKontinurligt
vagledande utrymningsbelysning sem ska minst ge 200 Im/mi en
120 graders vinkel ut fran tunnelvagg
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4.3.3.2

Ljusmarkorer vid nédutgang (blixtljus) runt dorr ska lysa gront vid
normala forhallanden. Ljusintensitet och blandning ska uppfyllas
enligt punkt 4.3.2 ovan. Vid nédsituation ska ljusmarkdrerna blinka
med en frekvens mellan 1 till 4 Hz. Ljusmarkdrer ska vara av typen
LED-belysning. Belysning ska utformas enligt nagot av alternativen
i Tabell 14.16.

4.3.3.3

Inget krav pa att dorr ska vara belyst

14.6.8.1 Allmant

Belysning i végtrafiktunnlar ska styras enligt principer nedan:

a) Normalbelysning ar belysning for fordon vid normala férhallanden och
innehaller oftast féljande typer:
1. infartsbelysning (troskelzon och 6vergangszon) styrs via L20 eller
luminansmatare,
2. dagbelysning styrs via skymningsrela,
3. nattbelysning ar alltid p3a, samt
4. vagledande ljus ar alltid pa (kan kombineras med vagledande
utrymningsljus.)

14.6.8.2 Luminansmatare

Luminansmaétare ska, vid aktuell stoppstriacka, méta den sfériska luminansen i 20°

(L20)

Mitdppning (L20/

(placering).

for tunnelmynningen.

) 1 luminansmétare ska anpassas efter aktuellt mitavstand
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