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1800-TALSVRAK UNDERSOKT
UTANFOR GOTLANDS KUST

Hésten 1879 grundstotte angfartyget
Castlewood vid Laus holmar, drev ut och
sjonk sydost om Narshamn.

Marinarkeologer fran Statens maritima och
transporthistoriska museer har undersokt,
dokumenterat och varderat vraket, som om
det bedoms vara tillrackligt kulturhistoriskt
intressant kan komma att fornlamningsfor-
klaras av lansstyrelsen.

- Lastangaren Castlewood vilar sedan
1879 pa cirka 30 meters djup utanfér Got-
lands sydostra kust. 1996 upprattades en
anmalan om brott mot kulturminneslagen
efter att vraket misstanktes ha plundrats pa
bland annat skeppsapotek, massingsdetaljer
och porslin. Dykningarna visade att trots att
Castlewood ar nedbrutet och plundrat och
skrovet har fallit ut, sa finns en hel del fina
detaljer. Nagot av det haftigaste &r de tva
stora angpannorna med maskinen. Men det
finns dven andra sevarda vrakpartier, sager
marinarkeolog Mikael Fredholm.

Marinarkeologerna kommer nu att sam-
manstalla en rapport som ska ligga till grund
nar lansstyrelsen beslutar om vraket ska
fornlamningsforklaras. For att en fornlam-
ningsforklaring ska bli aktuell ska fartygslam-
ningen ha saval kulturhistoriska varden som
upplevelsevéarden.

- Castlewood é&r den sista av tre fartygs-
ldmningar fran andra halvan av 1800-talet
som vi tittar ndrmare pa. Utbver dessa kan
det vara fler vrak runt Gotlands kust som inte

" &
Marinarkeologer redo att dyka pa vraket Cast
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Vraket efter lastdngaren Castlewood kan fa fornldmningsskydd. Angfartyg i stél dr en av de viktigaste sym-
bolerna fér industrialismen. Hér underséker Sjéhistoriska museets marinarkeologer fartygets dngpannor.

varit bedémda som fornlamningar tidigare,
men som likval har héga kulturhistoriska var-
den. Dessa far vi titta ndrmare pa i framti-
den, sager Daniel Langhammer, kulturmiljo-
handlaggare pa lansstyrelsen.

Castlewood byggdes 1878, och hann alltsa
bara ga i trafik i ett &r innan grundstétning-
en utanfér Gotlands kust. Hon var da pa vag
fran Kronstadt i Ryssland till Rotterdam i Ne-
derlanderna lastad med 22 000 tunnor rag
och 4 000 tunnor linfré. Hela besattningen
kunde vid grundstotningen ta sig éver i livba-
tar och radda sig till den gotlandska kusten.
Angmaskinen ar den viktigaste symbolen
for industrialismen. De moderna angfarty-
gen konkurrerade ut segelfartygen under se-
nare delen av 1800-talet. Fartygen 6vergick
fran att drivas med segel och vind till kol och

anga och mojligheten att bygga i jarn och
stal forandrade sjofarten drastiskt.

Men man litade inte helt pa de nya maski-
nerna och behéll darfér under en kort period
masterna pa skeppen trots att de hade ang-
maskiner. Det &r under denna period som
Castlewood, liksom fjolarets undersokta vrak
Princess och Vulcan, trafikerade Ostersjon.
Forskningen kring dessa fartyg ar eftersatt
vilket gor detta initiativ viktigt for sjofartens
historia. Fartygsvraken kan bidra med infor-
mation och berattelser om en tid da den in-
dustriella revolutionen tog fart pa allvar och
som kom att féréandra varlden for alltid. Att
ldnsstyrelsen tar reda pa skicket hos och
skapar férutsattningar for att bevara kultur-
miljévarden i havet dr ocksa en viktig del for
att kunna uppna miljdmalet Hav i balans. &
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Inga sopor
over bord

Nar jag tidigare idag holl ett foredrag
pa Chalmers karridrsdag, SJIOLOG s&
var temat som vi férelasare skulle hal-
la oss till klimat och miljé. Det skulle
aldrig ha hant for fem ar sedan. Det gar
framat!
Nar jag berattar for studenterna,
att jag pa mitt férsta arbete till sjoss,
varje morgon pa 4-8-vakten gick ak-
terut och slangde det senaste dygnets
sopor 6éver bord tittade de storégt pa
mig. Ni som arbetade da ar inte férva-
nade. Aven om ingen

" . gor sa idag sa kom-
ﬁgnl;fgde mer det finnas andra
saker som kommer
studen- se hemska ut i histo-
terna att riens backspegel. Jag
v&ga s&ga uppmuntrade stu:
nej" denterna till att vaga

saga nejien liknande
situation, vara modigare an vad jag var.
For sjalvklart sa visste jag att det var
fel, men jag tog den enkla vagen och
gOra som styrman sade.

Sitter och skriver denna ledare pa taget
pa vagen hemat fran Géteborg. Jag
valde mellan flyg och tag nar jag bokade,
skulle kommit hem 2,5 timmar tidigare
om jag tagit flyget, nu dr jag hemma
forst 22. Kommer férmodligen inte
gbra samma val alla ganger. Men lite
uppoffringar maste vi alla gora.

Foér nagra ar sedan hade det varit
sjalvklart for mig att ta flyget, men nu
ar vi manga som véljer tag nar det gar.
Jag testade ocksa att aka elfarja i
Goteborg, Elvy som man kan aka ljud-
I6st med 6ver &lven!

Som ni ldst pa FLS sa har vi invigt en
test-laddstation pa Ljusterd. For tva ar
sedan var det som vi nu har pa plats pa
Ljusteré omajligt. Helt omgjligt! Det
fanns inga leveranttrer som da kunde
offerera det vi nu har pa plats. Nu star
den dér. Ett mycket viktigt och stort
steg pa Klimatneutralitet &r taget. Bra
jobbat av alla involverade.
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3 Infér de nya féirjorna - f6lj med pa tur i Norge.
Norrmannen har testat nya tekniker som vi
tittar ndrmare pa.

5 Sjofartens framtid - vad kan vi lara av varandra?

5 Test av laddstation pa Ljuster6leden

6 Sjologgen Hjartstartare, Farjerockad pa
Ostkusten

8 Grasodledens vardag - tiodubblad
befolkning om sommaren

9 Livet pad Hemson - familj berattar

11 Cykla Vatternrundan med
Farjerederiet

12 Pa sluttampen - vrakdykning
utanfér Gotland

"Besoket har bevisat
for oss att Auto docking
och Auto crossing
verkligen fungerar”

Peter J Peterberg, miljésamordnare

Cykla Vitternrundan
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| samband med projekteringen for
nybyggnation av en serie pa fyra

nya 60 bilfarjor till Firjerederiet,

ar inforandet av till exempel "Auto
docking”, "Auto crossing” och "Auto
mooring"” en del av den nya tekniken.

For att tareda pa mer om dessa tekniker,
som inte finns installerade hos oss, gjorde
Fredrik Skeppstedt, Truls Persson,
Thomas Elwinger, Jonny Odeen och
Peter J Peterberg fran teknikavdelningen
pa Firjerederiet ett studiebesok i Norge
med leverantéren Wirtsild Norge. Peter J
Peterberg, beréttar om vad studiebesoket
gav.

- Vi besokte vigfirjan Folgefunn. Den
har fungerat som en experimentverkstad
och byggdes om till en hybridfirja med
batterier pa ca 500 kWh i varje dnda,
totalt 1000 kWh. Dessa ir ihopkoplade f6ér

P

NORSK PLUG IN HYBRIDFARJA

god redundans. Wirtsild séger stolt att
det var den forsta firjan med alla drift-
mojligheter som:

» Dieselelektrisk drift

* Hybriddrift, en kombination av die-
selgeneratorer och batterier, sparar cirka
10-20 procent brénsle enligt Wirtsila.

* Plugin hybrid, en kombination av ladd-
ning av batterier fran landelnitet, diesel-
generatorer och batterier, sparar cirka
20-30 procent brinsle.

¢ Fullelektrisk drift dir batterierna om-
bord laddas av landelnitet och batterier
iland. Framdrivningen och hotellast tar
energi enbart fran batterierna ombord.
Sparar 100 procent brinsle.

I april 2018 kordes firjan med induktions-
laddning och Auto Docking och Auto
Crossing for forsta gangen.

- Besoket har bevisat for oss att "Auto
docking” och ”Auto crossing” verkli-

gen fungerar. Kanske inte optimalt,

men nagot som jag bedémer som en ren
intrimningsformalia, siger Peter J Peter-
berg.

Sparar da systemet bevisligen energi?

- Nja, jag horde inga konkreta bevis for
det, men med ett bra intrimmat system
finns det naturligtvis mojligheter. Storle-
ken kanske finns som hos Firjerederiets
Ecoshippingutbildning, att det kan skilja
upp mot 20-25 procent mellan befilha-
vare?

Peters summering av studiebesoket
Kénslan &r att systemet kréver en hel del
intrimning for att kunna hantera olika
vider, men som Wirtsili séger, begrins-
ningen 4r densamma som i manuell kor-
ning, propellerkraft och hur snabbt
propellern kan éindra vinkeln pa pro-
pellerkraften.

Firjerederiet kan sidkert upphandla ett
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Samling i styrhytten, Steffen Fdldt och lain Huntly-P

system for Auto Docking och Auto Cros-

sing, men systemen ir 4n sa linge mera pa
prov och forsok, det far vi nog ha lite tala-

mod med.

Att infora teknik for att kora fran Remote
Controll center kanske goér konkurrensen
mindre?

- Kénslan ar 4nda att det 4r mojligt att
bygga vidare pa teknikutvecklingen
langre fram. Att férbereda férjorna for
teknik som inte riktigt 4r framme just nu,
paverkar naturligtvis projektets tidsplan.

layle, Wairtisild, Thomas Elwinger, Projekt navigation
nya fdrjor Férjerederiet, Jonny Odeen, befdlhavare Firjerederiet, Projekt Navigation Nya fdrjor.

Hur brattom ir det att firjorna kommer
till firjeled?

Oro for att vi far det senaste verkar
hardvarumissigt vara ett mindre bekym-
mer, utvecklingen handlar om program-

" Folgefunn har varor. Att imple-
mentera ny teknik
fungerat som

senare nir den ir

en experiment- mera mogen ser

" jag inte som ett
verkstad problem, det bevi-

sas ju av projektet Folgefonn. Efter beso-
ket pa Kongsberg var min bedémning att

lain Huntly-Playle, Wiirtsild GM engineering San Diego USA, specialist pa Auto Docking/ACr systemen
berdttade om systemen.

4 si6vicen

kravstilla ett fungerande forskningspro-
jekt av funktionen som efterfragas, det
intrycket bestar.

- Personligen har min instéllning till
den nya tekniken foréndrats, att samla IAS
och manover av firjornas olika system till
bildskdrmar i styrhytten, kan ritt utfort
forenkla arbetet ombord. Allt hinger
pa att informationen byggs upp for enkel
och snabb mandver och god 6verblick
av firjans olika system. Min egen tid vid
kontrollrum i maskinrum och pa kraft-
verk, 100 analoga mitare jimfort med
bildskdrmsbaserad styrning av ett system,
ir att med bildskdrmar finns mojlighet
till en mycket god 6verblick. Ddrmed en
bittre systemforstaelse, men som vi dis-
kuterade pa resan, kanske bilder ska vara
uppbyggda utan system som roér for lans-
pumpar som exempel. Nir systemet beho-
ver anvéndas, vill besittningen bara linsa
ett specifikt utrymme, kanske inte stéras
av krangliga systemritningar?

- Det dr helt rétt att tinka enkelt anvén-
dande som ledord med ny teknik. Men det
kraver samtidigt att vi i specifikationen
lamnar utrymme for att vara med i den
framtagningen mot vinnande leverantor,
avslutar Peter sin summering. &
TEXT EFTER PETER J PETERBERGS
RAPPORT
FOTO: TRULS PERSSON

Auto Docking betyder att ett system kan
automatisk styra in farjan till farjelaget, be-
falhavaren 6vervakar endast tillaggningen.
Systemet kan lika girna avga fran kaj ska
tillaggas, meningen ar att den enligt en
kurva tar upp hastigheten till Gverfarten.

Auto Crossing betyder att farjan automa-
tiskt kor farjan under 6verfarten mellan
farjelage A till B. Aven har under 6ver-
inseende av befalhavaren.

Auto Mooring betyder automatiskt fortoj-
ningssystem. Normalt ligger Farjerederiet
och trycker farjan mot kaj under lastning
och lossning. Propellerkraften haller alltsa
farjan mot kajen och dykdalberna. Med
Automooring sa halls farjan kvar i farjelaget
genom ett automatiskt fortéjningssystem.
Propellrarna kan darfér stoppas och vi har
en besparingspotential i bransleférbrukning
pa ca 15-25 procent. Tekniken kan vara ett
system med en vacuum eller elektromag-
neter eller 6vriga mekaniska fastlasningar
av farjan.

Vart ar sjofarten pa vag?

Under Transportstyrelsens sjéfartssemi-
narium presenterades det senaste inom
sjofarten pa temat godset, rekrytering,
arbetsmiljé, klimat och forskning.

Pa temat arbetsmiljo beriittade Carolina
Kihlstrom, Svensk Sj6fart, om Vagritts
arbete for en arbetsmiljo i virldsklass.

- Det finns stora vinster for bade med-
arbetare och organisationer att fokusera
pa fragor om arbetsmilj6, trakasserier och
krankande sirbehandling. For dig sjdlv kan
du fa bittre trivsel och bittre prestation, du
blir friskare, mindre sjukfranvaro och bétt-
re ekonomi, det r storre sannolikhet att du
ir engagerad och far bittre arbetsresultat
och dr med om féirre olyckor. Som chef ser
du bland annat att du far minskad sjuk-
franvaro och firre som slutar. Men det
paverkar &ven positivt pa saker som kom-
petensfoérsorjning och rekrytering, siger
Carolina Kihlstrom.

Nér klimatet diskuterades under sjofarts-
seminariet presenterade bland annat
Svensk Sjofarts medlemmar Wallenius
och Furetank.

- Det vi gemensamt kan paverka for att
fa klimatvénligare sjofart dr bland annat
att anpassa sjofartens avgiftssystem sa

att det stimulerar anvéindandet av renare
briinslen. Aven finansiering ir viktigt och
dér dr en central del att bevara Svenska
Skeppshypotekskassan som kan mojliggo-
ra miljéinvesteringar - nagot som vanliga
affiarsbanker idr ovilliga till. Man behover
dven underlitta fér den infrastruktur
som krivs for en milj6- och klimatvén-
ligare sjofart, siger Lars Héglund, VD
Furetank.

Furetank har som mal att ha 10 procent
inblandning av biogas. De har atta tank-
fartyg och ir deldgare Gothia Tanker
Alliance med 46 fartyg och bunkrar var
5 eller 6 vecka. De har redan passerat
2050-malet gillande koldioxidutslédpp.
Wallenius tittar pé sol, vind och vatten
som energikéllor och dir 4r vind mest
intressant. De har som mal att reducera
energibehovet med 90 procent. Idag dr
det 40 ton bunker per dygn.

Var rederichef Erik Froste berittade om
Fiérjerederiets klimatarbete och i efter-
hand sammanfattar han seminariet sa hér:
- Jag hade glddjen och &ran att fa vara
en av manga foreldsare pa Transportsty-
relsens Sjéfartsseminarium Vi var fyra
redare som fick prata om klimat- & miljo-
fragor. Vad vi gor idag! Slaende ir att det

%
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Lars Héglund, vd Furetank berdttade om deras
arbete fér att minska klimatpaverkan.

ir nagra rederier som véljer att ga fore,
Wallenius, Furetank och Borjesson. Det
ir nagra fa individer som lyckas paverka
organisationen och fa den att ta klimat-
hotet pa allvar. Otroligt héftigt, bra jobbat
av Per Tunell, Wallenius, Lars Hoglund,
Furetank och Henrik Borjesson, Borjes-
sons. Slaende &r tyvirr ocksa att det ar
vildigt manga rederier som bara sitter
och vintar pa att nigon annan ska komma
och gora arbetet at dem. Fulla av ursikter
varfor just de inte kan géra nagot. Skill-
naden i ledarskap och innovationskraft ir
pataglig. Vilka rederier tror ni finns kvar i
framtiden? &

Smidig laddning av végfijor testas pa Ljusterdleden

Fran och med februari 2020 testar Trafik-
verkets firjerederi méjligheten att ladda
vigfirjor pa ett snabbt och enkelt sitt.

Det ir ett fullskaleprov som genomfors pa
Ljusterdleden i Osterakers kommun strax
norr om Stockholm. Resultatet &r ett vik-
tigt steg pa viigen mot ett klimatneutralt
trafiksystem ar 2045.

Det ir sjilva funktionen och tillforlit-
ligheten i den automatiska laddstationen
som testas. Stationen har en hydraulisk
arm med stiftkontakter som automatiskt
skjuts ut och ansluter till firjans kontakt,
nir firjan lagt till. Testet pagar dygnet
runt och i minst sex manader. Funktio-
nen 6vervakas av en dator som registrerar
antalet lyckade anslutningar.

Det ir inte elkraftéverforingen som tes-
tas utan den mekaniska anslutningsfor-

g
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Det dr den mekaniska anslutningsférmdagan

som testas pad laddstationen pa Ljusterd.

FOTO: KASPER DUDZIK

magan. Det fordras ombyggnationer och

férandringar i firjans framdriftssystem

for att man ska kunna 6verga till eldrift.
Med det underlag som provperioden

ger, far rederiet fakta for att fatta beslut
om det smidigaste séttet att ladda vigfir-
jor som drivs med batterier. Det dr dér-
med ett viktigt steg mot malet att skapa
en klimatneutral farjetrafik. Ljusterole-
den ér en av de firjeleder som avses dri-
vas elektriskt, med laddningsbara batte-
rier, pa nagra ars sikt.

Forsoket med smidig laddning pa Ljustero-
leden kommer inte att vara trafikpaver-
kande.

Ljusterdleden gar mellan Ostana firje-
ldge och Ljusterd i Osterakers kommun.
Over leden transporteras arligen mer 4n
en miljon fordon. &
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FARRE SJORADDNINGAR
UNDER 2019

Under 2019 sjonk det totala antalet
raddningsinsatser for Sjofartsverket
med 8 procent. Men fér handelssjo-
farten skedde ungefér lika manga in-
satser som under tidigare ar.

Totalt genomférde Sj6fartsverket
1134 raddningsinsatser 2019, en
minskning med 8 procent sedan 2018.
Da var antalet 1 235. Majoriteten un-
der 2019, 64 procent, av insatserna
var for fritidsbatar.

- Sommarmanaderna innebar hog-
sasong for vara sjéraddningsinsatser
och gar ocksa hand i hand med fritids-
batssdsongen, sager Annika Vester-
gard, chef for Sjofartsverkets sj6- och
flygraddningscentral, i ett pressmed-
delande.

Vastra Gotalands léan var det lan dar
flest raddningsinsatser utférdes 2019,
efter det kom Stockholm och Skane
lan. &

ENKAT FRAN VARVET

FVV Fridhems Varv kommer att
skicka ut en enkat under forsta veckan
i mars, vecka 10.

- Anledningen ar att vi vill mata vad
lederna vet om var verksamhet, kund-
nojdhet, samt vetskap om vilka arbe-
ten vi kan utféra. Det ar ett underlag
i var malstyrning och en mojlighet att
komma med forslag och forbattrings-
punkter, sager Kjell Hermansson,
Fridhems varv och verkstader.

Bestallningssystemet i FLS ingar
ocksa i enkaten. Enkaten kommer att
ga ut till distrikts-/sektions-/operativ-
samt trafikchef, distriktstekniker samt
Teknik & miljo. &

Gl6m inte att svara pd enkdten fran Frid-
hems varv och verkstdder. Ett tillfdlle att
framféra férslag och forbdttringar.

FOTO: KASPER DUDZIK

Sjomansskolan fick
besok fran Fairjerederiet

Hur lockar vi matroser/motorman till Farje-
rederiet?
- Vi hittar dem inte vid arbetsmarknadsmassor
pa hdgskolorna, sa nu testar vi att traffa elever
pa maritima gymnasieutbildningar, sdger HR-
specialist Lena Edholm.
Forst ut var Sjomansskolan i Stockholm, féljt av
Lindholmens Tekniska Gymnasium i G6teborg.
Fran rederiet medverkade Christina Svensson
och Jonatan Svensson, fran ledarprogrammet.
De berattade for de nyfikna ungdomarna om
Farjerederiet som framtida arbetsgivare.
- Fran det férsta motet fick vi med oss atta in-
tresseanmalningar infér sommarens behov av
sasongsanstallda, vilket &r mycket positivt,
sager Lena Edholm. &

b

Sjémansskolan i Stockholm beséktes av Fdrjerede-
riet for att locka motormdn/matroser att séka jobb
hOS 0SS. FOTO: SIOMANSSKOLAN

FLER HITTARTILL
FARJEREDERIET PA WEBBEN

| uppféljningen av Trafikverkets webbplat-
ser 2019 konstateras att Farjerederiets infor-
mation 6kar kraftigt.

Allra mest 6kar trafikinformationstjansten
Vagfarja som hade 148 746 besok. Det ar
21,5 procent fler an aret innan.

Intresset for rederiets nyhetstjanst
trafikverket.se/farjerederiet dkar ocksa
starkt. Trafikverkets webbtjanst som helhet
Okar ocksa, man har 10 procent fler bestkare.

FARJEROCKAD PA OSTKUSTEN

En lokal triangelrockad genomférdes i
februari. Den var avsedd att inga i ett storre
sammanhang som nu sinkats av Neptunus-
olyckan. Vi sag samtidigt att det inte fanns
skal att vanta med just denna lilla mandéver
och genomfor nu den efter lokal férankring.

FRIDA skrivs dver fran Furusund till Ljusterd.
VERONICA skrivs éver fran Ljusterd till Graso.
MERKURIUS skrivs 6ver fran Graso till
Furusund.

| praktiken flyttade Veronica till Graso
redan i hostas och Merkurius har efter sitt
varvsbesok i Oskarshamn framst trafikerat
Ljusterd. Innan Merkurius gar till Furusund
kommer hon att ersatta Nina i Vaxholm da
hon tillfalligt maste laggas upp. &

ENKLARE FYLLA |
BESTALLNINGAR | PROCEEDO

Det ska vara latt att gora ratt - du slipper
ange konto! Att tvingas ange "konto” vid be-
stallning i Proceedo, information som anda
inte f6ljt med fakturan in i CDI’n, har upplevts
som ett irriterande dubbelarbete av manga.

Proccedo Superusers tog hjalp av kollegor
pa Inkdp och Logistik och IT, och kravet pa ar
konto nu ett minne blott.

- Fran och med nu behdver du bara fylla i
rutorna “objekt”, “kostnadsstélle” och “attest
nar du gor din bestallning. Det &r en forbatt-
ring som kommer spara mycket tid i arbetet
med inkép, sdger Micca Andersson pa Stege-
borgsleden, en av rederiets Proceedo Super-
users. ¥

"

Vid Hiﬁrtstopp ar
varje sekund avgérande

Aron Holmberg, motorman/matros pa Vaxholmsleden dr redo med hjdrtstartaren infér eftermiddagens
kurs. FOTO: LENA NORDLUND

60-tal vagfarjor med hjartstartare och
utbildar vara medarbetare i HLR! ¥

Vara vagfarjor gar ofta i omraden dar
det &r langt till ndrmaste sjukhus, vardcen-
tral och ambulans. Darfér utrustar vi nu ett

UTKIKEN

Nu drar sdkerhetskultur-
arbetet igang pa allvar

sakerhetsarbetet fér vara medarbetare ute
i verksamheten och fa dem att kdnna sig
delaktiga.

Farjerederiet &r i dag kunniga pa safety
Z blevintervjuad (sjosakerhetsbiten) mycket pa grund av
pa Trafikverkets den dagliga operativa verksamheten under
intrandt och sva-  dygnets alla timmar.
rar pa fragorna - Vijobbar med att ta fram och sjésatta
om vilka fram- ett informationspaket som riktar in sig pa
gangsfaktorerna lusten i att medverka i denna process, ett
ar for att lyckas starkt sakerhetsmedvetande med inriktning
starka sakerhet- mot sjoséakerhet och skydd, dér vi beskriver
skulturen och betydelsen fér vara medarbetare och att de
vad som skaskei  fortlépande ska anvénda Féarjerederiets rap-
Farjerederiet. porteringssystem, FRAS.

- Vimaste
vacka intresset
och lusten for

Farjerederiets kontaktperson i arbetet
for att starka Trafikverkets sakerhetskultur
ar Mikael Inge-
mansson. Han

Hela artikeln om sakerhetskulturarbetet pa
Trafikverket kan du lasa pa intranatet. &

Mikael Ingemarsson

6 SIOVAGEN

"51 000 personer akte med linfarjan
Linfarjan har nu trafikerat Kastellsundet
i fyra ar fran mitten av maj till mitten av
september

Verksamheterna pa Kastellet &r positiva
till linfarjan, liksom 6ns besokare. Far-
jans femte sasong startar i maj 2020."
vaxholm.se 2020-02-12

"Driftstorningar nattetid pa Tjérnbron
Trafiken kommer ledas via farjan i Svane-
sund vidare mot vag 160 med hjalp av
orange vagvisning.”

tjorn.se 2020-02-11

"Efter stoppet

- nu dr Holmé&férjan igang igen

Nu &r farjan till Holmon igang igen. VK
skrev under séndagen att Trafikverket
infér mandagen stéllde in farjeturer till
Holmén pa grund av hart vader.”

vk.se 2020-02-10

"Installd farjetrafik och

6versvammade parkeringar
Kornhallsfarjan stod still och flera platser
i Kungélv var 6versvammade efter att
vattennivaerna hojts efter stormen Ciara.”
kungalvsposten.se 2020-02-10

"Det milda vadret stanger isvagen
Isvéagen mellan farjeldgren i Avan och
Norra Sunderbyn har stdngts av i bada
riktningarna.”

nsd.se 2020-02-10

"Visings6bor fast i hamnen

Pa grund av de harda vindbyarna ar
Visingsofarjan just nu installd tills vidare.
Vindbyar pa upp emot 22 meter/sekund
har har uppmétts pa Visingsd och dar-
for star nu farjetrafiken till och fran 6n
helt stilla.”

sverigesradio.se 2020-02-09

"Norges férsta vatgasdrivna farja

ska tankas var tredje vecka

Den norska farjan ska tankas med flytande
vétgas och trafikera en rutt pa 3 kilometer.
Norge har intagit en tatposition inom
elektrifiering till sjoss. Landet har redan
flera batteri- och hybridelektriska bil- och
-passagerarfarjor i trafik. "

msn.com 2020-02-05

"Tesla testade isvagar i Jokkmokk
Elbilstillverkaren Tesla provkérde isvagar
kring Jokkmokk och var n6éjd med upp-
levelsen.”

nsd.se 2020-02-05
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Grasoéleden
- fran 800 till 10000 resendrer éver sommaren

Oregrund 4r en av Sveriges bist bevarade
tristider, en idyll som bjuder pa snickar-
glidje och atmosfir och frestar med firg-
sprakande solnedgangar i havet. Det dr
faktiskt den enda staden pa ostkusten dér
man kan se solen gé ner i havet. Har lig-
ger Griisoleden som gar mellan Oregrund
och Griso.

Sj6vigen far vara med nér Griséleden
har en arbetsplatstriff i det gamla biblio-
teket innan de ska 6va.

Sommartid vixer befolkningen pa Griso
fran 800 till 10 000. Sommarboende och
dagsturister flockas i Oregrund och pa
farjan ut till Graso.

Det finns utmaningar fér medarbetarna
pa Grisoleden nér bilkéerna till firjan vix-
er sig langa och hindrar riddningstjinsten
att komma fram pa de tranga gatorna.

Dérfor har man sedan ett par ar till-
baka tva firjor som gar i skytteltrafik pa
somrarna.

- Det fungerar vildigt bra med tva
farjor som gar varje kvart. Da byggs det
inte koer, men glasskiosken blir kanske
besviken for folk hinner inte handla lika
mycket. Det blir béttre for bade passage-
rare och oss som jobbar ombord. Min-
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dre stress och bittre arbetsmiljo, siger
Robert Eriksson, distriktschef Uppland.

Man arbetar medvetet for att minska
belastningen pa klimatet. Redan 2009
borjade de jobba f6r att minska bréns-
leférbrukningen ombord med ecoship-
ping. Vigfirjan Svanhild kommer fa Blu-
eflowbrinslemitare och &ven om nagra
kan kiinna en stress 6ver att vara kontrol-
lerade tycker andra att det dr bra att kun-
na ha koll pa hur korstilen paverkar for-
brukningen, precis som i den egna bilen.

Nir det géller sopsortering gor de sam-
ma pa jobbet som hemma. Sorterar ut
papper, mat, flaskor, plast.

- Vi gjorde ett jdttejobb forra aret med
Chemsoft och rensade ut massor. Det dr
bra med ett standardsortiment. Vi har en
jittebra chemsoftsamordnare Brian Carl-
man som dven har Ljusterd.

Det som nirmast star pa agendan i mal-
arbete dr nya vintrum bade i Oregrund
och Griiso.

- Om vi vill att folk inte ska ta bilen
maste de kunna sta och vinta i skydd fran
regn. Vi jobbar mot kommun, bussbolag,
Trafikverket och Firjerederiet for att hit-
ta en l6sning.

God stdmning ndr
Grdsoleden samlas
fér 6vning ombord.

Forsmark ligger i nirheten och det stiller
speciella krav pa Griséleden. Om det
skulle bli kiirnteknisk olycka ska man
kunna utrymma alla ménniskor som bor
pa Griso.

- Det finns en hemlig plan for detta,
sikerhetsklassad. Det idr ett gediget arbete
och vi har kontinuerliga méten med léns-
styrelsen. Det kan &dven gélla vid andra
kriser som en storre skogbrand till exem-
pel. Vi har krav att vi ska kapacitet for att
klara detta. Vid en st6rre utrymning kors
en tredje firja upp. Griséborna
och de som bor runt omkring har alla spe-
ciella FM-mottagare, jodtabletter med
mera. Vi planerar dven sjordddning med
lansstyrelsen, sdger Robert. &

TEXT OCH FOTO: LENA NORDLUND

Fakta|Grassleden

Grasoleden gar mellan Oregrund och Grasé
i Uppland.

Totalt arbetar det 16 personer pa leden.
Farjeledens langd ar 1000 meter
Overfartstiden ar fem minuter.

FOTO: LENA NORDLUND

Livet paen &

Hela familjen pa trappan till sitt hus. Foto: aNnA kempe

Vi som jobbar pa firjorna gér det mojligt for folk att bo i var skirgard. Hér kan
du triffa Erik och Anna som efter nagra ar i olika linder har landat pa Hemson.

De uppskattar verkligen den milj6 de bor

i, skogen, bergen, sjéarna, havet och dlven
alldeles utanfor huset. Och utan vigfiarjan
skulle de inte kunna bo dér.

Familjen bestdr av mamma Anna, 34 ar
och pappa Erik, 35 ar samt barnen Saga, 3
ar och Johannes, 1 ar. De bor pA Hemson
i Visternorrland, mellan Hirnésand och
Hoga Kusten-bron vid Angermaniilvens
mynning. Erik dr uppvixt pA Hemson.

- Erik och jag triffades pa en guideut-
bildning i Are och flyttade ihop, beriit-
tar Anna. Efter nagra roliga ar med resor,
jobb och plugg i Norge, Nya Zeeland, Gév-
le, Linkoping och Sundsvall ville vi testa
det vi linge gatt och funderat pa; om det
kunde vara nagot for oss att bo pa landet,
och pa en 6?

Efter sommaren 2015 drojde de sig kvar
i sommarparadiset och bérjade pendla till
jobbet i Sundsvall (13 mil tur och retur
per dag?).

- I november salde vi ligenheten i
Sundsvall for att “provbo ett ar” pa rik-
tigt. Under det aret visade det sig att vi
ocksa vintade barn, sa da blev vi tvungna
att “prova” lite till med de nya férutsétt-
ningarna.

Denna sommar har de bott pA Hemson i
fyraar.

- Vi gor en “utvidrdering” lite nu och da
for att stimma av att det dr sa hir vi vill
ha det. Dock aldrig under den morkaste
tiden pa aret.For da dr det alltid en del i
oss bada som ir lite mer pessimistisk till
tillvaron generellt. Fast nu med tva fina
vintrar med méjlighet till bade mycket
skidakning och skridskor pa fina isar har
vi njutit lika mycket av vintern som av de
ovriga arstiderna, menar Anna.

Idag har bada arbete i Hiarnésand och
alltsa mycket kortare restid till jobbet.
Varken férskola eller skola finns pa on,
men i direkt anslutning pa vigen till job-

bet, vilket gor vardagslivet mycket smi-
digt. En nyligen bestélld lastcykel med el
ska ge dem dn mer livskvalité i vardagen
da de kommer kunna cykla till och fran
jobb/forskola nagra dagar i veckan.

Vad &r bra med att bo har?

- Vi har insett att vi bor i en miljé som
andra ménniskor aker till vid sina som-
mar- och fjéllstugor! Hemson har allt! Vi
har skogen, bergen, sjéar och inte minst
havet och dlven direkt utanfor huset. Det
ger odndliga méjligheter till aktiviteter
for oss da stiglopning och friluftsliv dr
véra stora gemensamma intressen.

Att Hemso6n befolkas av fler dlgar dn
miénniskor glidder Erik som ocksa har ett
stort jaktintresse.

- Sen négra ar tillbaka driver vi en
kajakuthyrning under sommarsisongen.
Det roligaste med uthyrningen ir att se
gliddjen hos géisterna som njuter av den
vackra milj6 vi lever i.

Bésta tiden pa aret dr helt klart hosten.
Da ljuset blir lite snett igen, lovtriden
och ldrkarna blir vackert gula, lugnet lag-
ger sig ndr sommargisterna har akt hem,
skogsstigarna ir torra, luften klar och
skogen och tridgarden bjuder pa fantas-
tiska middagar. Da tycker vi att vi har det
lyxigast i hela virlden.

Saknar ni nagot?

- Nie! Man vénjer sig vid de férutsitt-
ningar som ges. Det finns ingen butik aret
runt pa 6n, men veckohandling i stan blir
bade billigare, mer tidseffektivt och gors
nér vi inda ska in och jobba. Men visst
har vi svurit bade en och 100 ganger nir
vi precis missat firjan pa vig hem och
barnen dr hungriga eller trétta. Men vi
kommer dnda fram till, vid varje utvirde-
ring, att férdelarna med att bo pé landet
och pa Hemson viger 6ver mot nackde-
larna.

Hur ser fratiden ut?

- Vi har sagt att vi ska bo kvar hir
atminstone fram tills Saga bérjar skolan
och/eller onskar borja med olika fritids-
aktiviteter. Alltsa cirka fyra ar till. Da gor
vi en ny utviirdering. Vi blir sikert kvar,
avslutar Anna och Erik. ¥

TEXT: JANNI OLSSON, 6BO

SURF, Skdrgdrdens Unga Vuxna, Skdrgdrdarnas
Riksférbund. Texten dr kortad och bearbetad. Den
ursprungliga artikeln har varit publicerad i Vi skdr-
gdrdsbor nr 2 2079.
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Sverige ovar
sin beredskap
- Fdrjerederiet deltar

Fran november 2019 och under hela 2020 Gvar
Sverige sitt totalforsvar. Malet med 6vningen ér
att skapa forutsattning for det civila och
militdra forsvaret att tillsammans och under
h6jd beredskap:

- Skydda samhéllsviktiga funktioner
- Virna civilbefolkningen
- Forsvara landet mot vépnat angrepp

Man 6var h6jd beredskap och hur man skall
forsvara Sverige mot angrepp.

Under Totalférsvarsévning 2020 dvar delta-
garna hur de genomfor sin verksamhet i héindelse
av hojd beredskap samt hur de gor det i samver-
kan med andra. Hér ingar Trafikverket och Fér-
jerederiet. Man 6var ocksa beslutsprocesser fére
och efter beslut om hojd beredskap, det 6vas pa
lokal, regional och nationell niva. En annan vik-
tig del 4r att skapa egna och gemensamma liges-
bilder, bland annat for att kunna prioritera och
inrikta resurser dit de beh6vs bést.

1 6vningen ingdr ocksa moment om att samordna
kommunikation till allménheten och att identi-
fiera och méta fientlig informationspaverkan.

Flera av delarna i 6vningen genomférs i semi-
narieform men man 6var ocksa i falt.

Transporter en viktig samhallsfunktion
Transporter dr en av de allra viktigaste samhills-
funktionerna som maste fungera bade i fred och
om regeringen fattar beslut om héjd beredskap.
Som utpekad bevakningsansvarig myndighet har
Trafikverket i uppgift att planera fér h6jd bered-
skap. Vi har ocksa i uppgift att ta ett samlat
ansvar for den 6vergripande planeringen av
krisberedskap och planering fér h6jd beredskap
inom transportomradet.
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Viégfdrjan Christina Brahe pa Visingséleden medverkade under den stora militérévningen
Vareld19. Foto: HASSE WETTERLIND

Att bygga upp Sveriges totalférsvar ir nagot
vi gor tillsammans, bade tillsammans med
ovriga aktorer och hos oss sjilva. Total-
forsvarsévningen kommer att hjilpa oss i
utvecklingen av vart totalférsvarsarbete
framat.

Tillsammans méta angrepp

Totalforsvaret bestar av bade civilt och

militirt forsvar. Med totalforsvaret ska

Sverige kunna forebygga och kunna mota
angrepp och andra allvarliga hot mot var
sidkerhet under hojd beredskap. I totalforsvars-
6vningen ingar att 6va férsvar mot ett militirt
angrepp mot Sverige, skydda civilbefolkningen
och att uppritthalla samhillsviktiga funktioner. &

Vatternrundan 100 km
- cykla med oss!

Micca Andersson, befilhavare linférja pa
Stegebordsleden ska cykla Vitternrun-
dan 100 km men vill inte cykla sjélv. Nu
hoppas hon att du och dina kollegor vill
haka pa.

- Alla kan vara med, kvinnor och min,
cykla pa vanlig cykel eller elcykel. Ja,
vem som helst som kan cykla. Vi dr redan
nu ett ging som ska cykla fran Firjerede-
riet men det finns plats for fler. Gruppen
heter Férjehélsan. Vill DU ocksa hinga pa?

Férjerederiet 4r med och sponsrar en
tréja och en picknickkorg till oss som
deltar i loppet.

7 juni klockan 09:42 gar starten i Motala
dér vi dven cyklar i mal.

Hur du anmiler dig? Ga in i FLS under
Férjehilsan. Dér hittar du all info.

Har du nagra funderingar hor av dig till
Micca: micca.andersson@trafikverket.se
0708-529977

FOTO: KERSTIN ERICSSON, MOSTPHOTOS.COM

TAVLINGEN ARET SOM GATT
AR AVGJORD!

| forra aret numret hade vi en tavling med
fem fragor om aret som gatt. De ratta sva-
ren ar:

1. Halsoaret

2. Neptunus

3.300000

4. 8 ganger

5. Lyrleden

Grattis Jonatan Svensson,
Gullmarsleden, som
vinner serieboken
Hemskobornal!

BESTALL FORMANSCYKEL

Bestallningsfonstret for formanscyklar ar
Oppet mellan den 24 februari till 15 mars.
Passa pa att bestélla nu sa har du den till
varen. Men det kommer dven att finnas tva
tillfallen till under aret.
All information om hur du bestaller hittar
du i Heroma, i Fdrmansportalen.

FOTO: MOSTPHOTOS.COM

TILLSVIDAREANSTALLDA

JANUARI

Henrik Larsson,

befdlhavare lin, Stegeborgsleden
Peter Wikstrém,

befdlhavare fri, Skendsleden

FEBRUARI
Jonas Midefeldt,
befdlhavare fri, Honéleden

MARS

Oskar Sigurd,

motorman,/matros, Svanesundsleden
Henrik Nyman,

overstyrman, Visingséleden

Rolf Gotestam,

motorman,/matros, Honéleden

Carl Svensson,

befdlhavare fri, Honéleden

PENSIONARER

MARS

Mats Karlsson,

arbetsledare, Fridhems varv och verkstdder
Mats Canerstam,

befdlhavare linférja, Adelséleden

GRATTIS!

60 AR

Rolf Franzén, befilhavare fri,
Ljusteréleden, 13 februari

Thomas Simonsson, befdlhavare lin,
Bohus-Malménleden, 20 mars

Peter Sérensson, befilhavare fri,
Svanesundsleden, 4 april

Bengt Hansson, befdlhavare fri,
Nordéleden, 21 april

50 AR
Petri Piitulainen, motorman/matros,
Tynningdleden, 8 februari

Liza Eriksson, motorman/matros,
Tynningdleden, 13 februari
Curt Jansson, befdlhavare fri,
Grdséleden, 27 mars
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