5 TRAFIKVERKET Q Komener

och Landsting

VGU-guide
Vdgars och gators utformning
Utformningsprocess







VGU-guide
Vagars och
gators utforming

UTFORMNINGSPROCESS

@in
s TRAFIKVERKET



Trafikverket
Roéda vagen 1, 781 89 Borlange
Tfn 0771-921 921, webb: trafikverket.se

Sveriges Kommuner och Landsting
Hornsgatan 20, 118 82 Stockholm
Tfn 08-452 70 00, webb: skl.se

© Trafikverket och Sveriges Kommuner och Landsting 2016

Text: Roger Johansson och Leif Linderholm

lllustrationer: Caroline Andersson Linhult, PeGe Hillinge, SWECO Architects (s 59)
Projektledare: Mathias Warnhjelm, Trafikverket

Redigering, form & produktion: Bjérn Hardstedt

Tryckeri: Ineko AB

Trafikverkets publikationsnummer: 2016:082

ISBN: 978-91-7467-969-4



Forord

Nér en vag eller jairnviag ska byggas ar syftet att
fylla allas behov av bra och dndamalsenliga kom-
munikationer. Samtidigt ska den som bygger ta
hénsyn bade till ménniskors hilsa och till miljon.
En ny vig eller jirnvig paverkar omgivningen och
byggandet vicker manga fragor.

I Vigar och Gators Utformning (VGU) fran ar
2015 beskrivs krav och rad fér utformning av den
firdiga vég- eller gatuanldggningens egenskaper.
Kraven i VGU 2015 ska anvindas vid utformning
inom Trafikverket och ir radgivande for kommu-
ner. VGU 2015 har ett uppdaterat innehall. Krav
och rad har skilts at tydligare for att ge stod for
upphandling. Uppdateringen avser ny kunskap
som har tillkommit under senare ar. Antalet sidor
i VGU har minskats genom att arbetsgangar och
detaljrikedom i askadliggorandet av kunskap har
reducerats.

Behov finns att ge stéd fér hur VGU ska till-
lampas da vig- och gaturum ska formas. De trafik-
tekniska kraven ska fogas samman till en 16sning
diar malen formuleras for vigrummets samlade
funktion och en medveten avvigning gors mellan
olika kvaliteter. Darfor har tva VGU-guider tagits
fram. En sammanhallen statlig och kommunal
VGU-guide, och en fordjupad kommunal VGU-
guide for titortsgator. Den sammanhallna VGU-
guiden ir uppdelad i tva delar - en om utform-
ningsprocessen och en med stédjande kunskap.
Guiden ska ge stod for att utforma vagar och gator
vilbalanserat sa att bestadende 16sningar skapas.
VGU ér ett av flera stodjande dokument som kan
anvindas. VGU-guiden &r avsedd for projektorer,
trafikutformare och andra som utformar viag- och

gaturum. Principiella 16sningar av sektion, gang-
passager, cykelpassager, busshallplatser och vig-
korsningar visas.

VGU-guiden innehéller en beskrivning av i
vilket sammanhang vég- och gaturummet formas.
VGU-guiden tar avstamp i atgirdsvalsstudien och
knyter an till de dokument som ligger tidigare i
den statliga planeringskedjan. Dérefter behandlar
VGU-guiden val av utformning samt en beskriv-
ning av utformningen (principutformning och
detaljutformning). VGU-guiden beskriver hur en
arbetsgang for ett systematiskt utformningsarbete
kan se ut for savil statlig som kommunal process.
Ett forsok har gjorts att beskriva statlig utform-
ningsprocess och kommunal utformningsprocess
sa att de kan forstas i ett sammanhang. Det moti-
veras av att i allt fler projekt sker en medfinansie-
ring av infrastruktur, och krav uppstar dirmed att
forsta olika vighallares planeringsvillkor. Proces-
sen ir ibland svaréverskadlig. Denna férsta utgava
utgor ett forsok att sa enkelt som mojligt beskriva
detta. Nar VGU-guiden anvénts en tid kommer
dess anvindning att utvirderas. VGU-guiden kan
da bli mer anpassad till dess brukare.

VGU-guiden ér gjord pa uppdrag av Mathias
Warnhjelm, Trafikverket. Forfattare dr Roger
Johansson, SWECO Transport System AB, och
Leif Linderholm, Trivector. Arbetet genomférdes
under 2015 med stéd av en referensgrupp besta-
ende av Lars Frid, Sverker Hagberg, Torsten Bergh
och Jan Moberg fran Trafikverket samt Cecilia
Martensson och Erik Levander fran Sveriges
Kommuner och Landsting.
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Lasanvisning

VGU-guiden ar en handbok vars tillkomst har
flera syften. Ett dr att det tidigare saknats en
beskrivning av hur utformningsarbetet kan bedri-
vas sa att det sker pa ett hallbart och kvalitets-
sikert satt. Radande virderingar stéller allt storre
krav pa hinsyn till andra kvaliteter én sjilva tra-
fikfunktionen nér vigar och gator anldggs eller
byggs om. Foriandringar engagerar de berorda pa
olika sétt och det krévs en successiv utveckling
av utformningen tillsammans med andra aktérer
for att 16sningarna ska anpassas och accepteras.
VGU-Guiden beskriver en utformningsprocess
som bor kunna leda till den sammantaget bésta
utformningen. Dokumentet ger stod for varje
skedeiprocessen, steg for steg. Ett aterkommande
moment i processen dr samrad. Ett professionellt
utfort samradsforfarande &r viktigt och kan spara
mycket tid och minska risken for 6verklagande i
slutskedet.

Ett annat skél till tillkomsten av VGU-Guiden
ar att gillande VGU-dokument reducerats i inne-
hall. VGU redovisar krav samt rad kring utform-
ningen av vigtrafikanlidggningar. Text fran gil-
lande VGU-dokument om krav och rad for olika
delar har inte tagits med i VGU-Guiden. Det krivs
av ldsaren att alltid studera aktuellt VGU-doku-
ment vid utformning av de olika utformnings-
elementen. Anledningen &r att inte behdva upp-
datera VGU-Guiden varje gang VGU-dokumenten
i ovrigt uppdateras.

VGU-Guiden beskriver utformningsprocessen
for bade statlig och kommunal vighallning. Arbe-
tet startade med att skriva delen om den kommu-
nala planeringsprocessen, vilken som regel géller

utformning av gata. Den delen ges ut separat av
Sveriges Kommuner och Landsting. I tétorts-
delen har utdrag fran VGU-dokumenten infogats
i texten, vilket gor det littare for ldsaren att folja
processen utan att sla i gillande VGU-dokument.
Anviandaren maste di vara uppmirksam om en
uppdatering av VGU-dokumenten genomforts.

I VGU-Guiden har anspraken som stills pa
utformningen indelats i fyra viktiga delar: Omgiv-
ningens ansprak, Trafikens ansprak, Hinsyn
till viktiga egenskaper och Villkor att uppfylla. I
det inledande kapitlet ”Kvalitetssikrad utform-
ningsprocess” beskrivs hur den kvalitetssékrade
utformningsprocessen dr uppbyggd, hur samrad
kan ske, omgivningens ansprak, trafikens ansprak,
hinsyn till viktiga egenskaper och villkor att upp-
fylla.

I del I beskrivs den Kvalitetssédkrade utform-
ningsprocessen.

I del II beskrivs den Statliga utformningspro-
cessen.

I del IIT beskrivs den Kommunala utform-
ningsprocessen.

I del II och IIT aterfinns den kvalitetssik-
rade utformningsprocessen, men den har kom-
pletterats med det som skiljer processerna at.
Beskrivningen ir generell och gor inte ansprak
pa att ticka vare sig alla mojligheter inom statlig
planering, eller alla olika tillaimpningar inom de
290 kommunerna. Avsikten dr att tillimpa den
generella utformningsprocessen inom respektive
huvudmannaskap.

Del II och IIT har samma indelning av sina
avsnitt.
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Kvalitetssakrad utformningsprocess
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Initiering

Del I beskriver den generella arbetsgangen samt
de forutsittningar som ligger till grund for hur
VGU-guiden &r uppbyggd. Har beskrivs ocksa de
lagar och inriktningsdokument som paverkar pla-
nering och utformning av vagar.

Utformningsprocessen

Avsnittet beskriver hur utformningsprocessen ar
uppbyggd och hur den knyter an till tidigare och
efterkommande planeringssteg i utformningspro-
cessen.

*

Utformningsprocessen ér en av Trafikverkets /vig-
hallarens viktigaste processer.

Huvudprocesser ér de processer som tillgodo-
ser kundens behov och ger ett utfall som motsva-
rar kundens behov, krav och forvintningar.

Stédjande processer fungerar som stod for
huvudprocesser. De ger ett indirekt virde for kun-
den eftersom de underlittar for huvudprocesser-
na. Ibland ser man dem uppdelade i stodprocesser
och ledningsprocesser.

Utformningsprocessen ar i princip densamma
for statlig och kommunal process. Den skiljer sig
nagot beroende pa att den statliga dr mer styrd

Bygghandling

av regelverk och att den ocksa kan vara en itera-
tiv process mellan planering och utformning pa
annat sitt 4n den kommunala processen, sirskilt
i projekt som kréver att miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB) genomfors. Hur ett projekt initieras
ar givetvis ocksa olika.

Utformningsprocessen dr en beskrivning av
hur en kvalitetssikrad utformningssekvens kan
se ut. Arbetsmomenten tar sin utgangspunkt i
Demingcykeln, uppkallad efter dess upphovsman
Edwards Deming och sedan flera decennier en
naturlig deli ett kvalitetssidkrat arbetssitt. Mellan
varje arbetsmoment utvecklas och konkretise-
ras malen och en forankring sker genom samrad
med berorda parter. Arbetsprocessen ger stod for
medvetna val, lyhordhet for en bred kompetens
och 6ppenhet for de problemstéillningar som bor
hanteras. Arbetsprocess avslutas med ett 6ver-
limnade samt en aterkoppling av erfarenhet till
berorda.

0. Initiering. Overlimnandet mellan tidigare
planeringsskeden och nista steg behover
stdd i formell hantering och tydligt
ansvarstagande. Planeringsrutinerna for
overldmnandet klarldggs har.

1. Start. Utformningsprocessen inleds med
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att beskriva projektet, malet och forut-
sdttningarna for utformningsprocessen
och pa vilket sitt samrad och information
ska bedrivas. Projektbeskrivningen utgor
dokumentation for detta skede tillsam-
mans med Utformningsbeskrivningen,
Planldggningsbeskrivning och Kommuni-
kationsplan for statlig process.

. Utformningsbeskrivning. En beskrivning
tas fram som anger det 6nskade tillstandet,
ochiférekommande fall beskrivs dven de
nuvarande férhallandena.

. Samrad om utformningsbeskrivning. Kor-
rigeringar diskuteras och bestims om
utformningsbeskrivningen/beskrivning-
arna. Med underlag av framtaget material
fordjupas och konkretiseras malen fér
utformningen. Dokumentation sker
genom uppdatering av aktuella handlingar
samt ett protokoll for motet.

. Principutformning. De uppdaterade och
féorankrade utformnings- och malbeskriv-
ningarna visar vilka forutséttningar och
krav som stills pa det nya viig/gaturum-
met. Detta ger stod for att forma alter-
nativa principutformningar for enskilda
element och sitta samman dem till ett eller
flera vil balanserade 16sningar, en balans
som ibland accentueras av att ndgon egen-
skap prioriterats.

. Samrad om principutformning. Alter-
nativa principutformningar stills mot
malformuleringen. Har viljs de alternativ
av kombinationer av16sningar som ska
utvecklas vidare i detaljutformning. Med
underlag av den nya kunskapen utvecklas
malbeskrivningen. Dokumentation sker
genom uppdatering av aktuella handlingar
samt ett protokoll for motet.

. Detaljutformning. Idetta skede detalj-
utformas den eller de valda av principut-

formningarna. Detaljutformningen/arna
konsekvensbeskrivs och virderas mot de
uppsatta malen. Forslag till val av alterna-
tiv anges.

7. Samrad om detaljutformning. Med under-
lag av den nya kunskapen konkretiseras
malbeskrivningen och utformningsalter-
nativ viljs. Dokumentation sker genom
uppdatering av aktuella handlingar samt
ett protokoll f6r métet.

8. Ritning och PM. Utformningsprocessen
fullfoljs med att upprétta ritningar och en
PM. Den samlade informationen ska ligga
till grund for uppréttande av bygghandling,.
Remissbehandling av firdiga handlingar
kan behdova provas.

9. Avslut. Processen avslutas med att erfa-
renheter av arbetsprocessen dokumente-
ras och aterfors till dess organisatoriska
beroringspunkt. Arbetet avslutas med ett
overldmnade till ansvarig for nésta plane-
ringsskede.

Samrad

Det ar visentligt att viag/gatuutformningen kan
forankras i ett vil avvigt samrad med de som
paverkas eller paverkar den.

Vigens och gatans utformning paverkar bade
enskilda personer och trafikantgrupper, varu-
distribution och andra typer av verksambheter.
Mojlighet till insyn och paverkan i ett arbete med
utformning &r viktig, dels for att kunna tillmo-
tesga olika typer av ansprak och synpunkter som
inte till fullo beaktats, dels for att minska risken
for overklaganden av utformningsforslaget och
dirmed tidskrivande omarbetningar. Genom ett
tidigt samrad med olika parter skapas en mojlig-
het till stérre forstaelse mellan de berérda. Dér-
med skapas béttre forutsittningar for acceptans
for en utformning som &r bra fér de flesta men for
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Samradet har ett pris — det kostar tid, plane-
ring och talamod och kriver forméaga att han-
tera gruppsociala processer och att kommunicera.
Utmaningen ar att hitta ett satt att kanalisera
berérdas engagemang sa att arbetet blir ett sam-
arbete. Man kan diskutera vad det &r som forank-
ras — ett fardigt beslut eller en pagaende process.
Risken med att lata samradet komma in sent ar att
berorda kianner sig motarbetade och &verkorda.
Samradets syfte ir att flertalet berérda ska accep-
tera eller rent av vara néjda med savil resultatet
som processen.

Det finns olika metoder att tillga for att infor-
mera och f6r att fa in synpunkter och erfarenheter
under ett projekt. Flera finns beskrivna i TRAST-
handboken. De gar att anpassa och kombinera for
att komplettera varandra. Det viktiga ir att de som
deltar far riktig information om projektet, dess
forutsiattningar och sitt eget deltagande. Valet av
metod beror till stor del pa i vilket skede plane-
ringen befinner sig. Ibland géller det att informera
om sadant som inte ska diskuteras.

Inom den statliga vig- och jarnvigssektorn ar
samradsforfarandet mer reglerat jamfort med den
kommunala sektorn. En handbok ("Handbok for
kommunikation i investeringsprojekt”) ér fram-
tagen som ger stdd for hur processen kan och bor
genomforas. Det finns utbildade kommunikatorer
inom organisationen som kan bista projektleda-
ren med att uppriatta kommunikationsplaner.

HELF &
. &

Illustration av metodval i
relation till var i planerings-
processen man befinner sig;
ju tidigare i processen, desto
O6ppnare dialog.

Kalla: Storstad - samtal om

LT LA
’ problem och Iésningar. Ett forsk-
— nings- och utvecklingsprojekt pa
o uppdrag av Vigverket.

Omgivningens ansprak

VAGEN | LANDSKAPET

Végen tillsammans med omgivande miljo ska-
par vigrummet. Vigen ir golvet, och véggarna ar
miljon vi ser och uppfattar fran golvet. Motsvarig-
heten i tatorter ar gaturum. Vigen ar nodviandig
men utgor ofta ett intrang i landskapet. Intranget
kan vara brutalt, men avsikten med modern
viagutformning ir att efter bista férméaga anpassa
utformningen av vigen till de krav som stélls fran
omgivningen att anpassa vigutformningen till
miljons karaktidrsdrag och annat som forekommer
inom vigens influensomrade.

For att 6ka kunskapen om viktiga férhallan-
den i landskapet som behover beaktas nir en ny
vig ska inpassas, krévs att landskapet analyseras.
Detta kan ske genom en sa kallad landskapsanalys.
Detta dr ocksa ett krav efter det att Sverige ansl6t
sig till den europeiska landskapskonventionen
(ELC) den 1 maj 2011 (COE 2011). Malsidttningen
ar att forbéttra forutsidttningarna for att forand-
ringarna i landskapet ska ske pa ett vil avviigt sitt,
genom att lyfta fram landskapets ansprak och att
uppmuntra till en tydlig policy for att skydda, for-
valta och planera landskap i savil internationell
som lokal skala (COE 2000a).

Utover de aspekter som belyses i en landskaps-
analys ska 6vriga faktorer som paverkas av férand-
ringen konsekvensbeskrivas — bade positiva och
negativa. Flera kan vara svara att kvantifiera men
bor da efter bista formaga bedomas kvalitativt.

Del | | Kvalitetssakrad utformningsprocess
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Végens geometri kan anpassas tillomgivningen
pamanga sitt. Vigomradets dragning i landskapet
har stor betydelse for upplevelsen. Linjeforing och
hojdlige i forhallande till landskapskaraktiren dr
visentlig. Att balansera intranget pa ett férnuftigt
och estetiskt sétt kan dven skapa ett mervarde for
omgivningen, ndgot som ir en stor utmaning for
ansvarig utformare.

FRAN VAG TILL GATA,
FRAN LANDSKAP TILL TAT BEBYGGELSE

Overgangen fran vigen i landskapet till gatan i
tiatbebyggelse ir en sirskild utmaning. Fartblind-
het dr ett vilkidnt begrepp. Det bésta sdttet ar
att successivt, genom férandrad utformning av
vigen, skapa forstaelse och kénsla for de krav och
ansprak som trafikanterna ska férmas uppleva.
Hastighetsskyltarna ricker inte som paminnelse.
Det krévs en successiv anpassning.

GENOMFART | TAT BEBYGGELSE

Vigar byggs mellan titorter och i manga fall dras
de ocksa genom dem. Helst bor genomfarter und-
vikas, men i manga mindre orter kan de bli nod-
vindiga. Aven om staten ir ansvarig vighallare bor
utformningen anpassas till de krav och ansprak
som stélls fran kommun och boende i orten.
Kommunerna beslutar om grinsen for tiattbe-
byggt omrade, och om alla hastighetsgrinser inom
det omradet oavsett vem som &r vighéallare. Sedan
2 maj 2008 kan kommunerna inféra 30 och 40
km/timihela eller delar av ett tattbebyggt omrade
(8 kap 17 § TrF). Sedan den 1 augusti 2008 har
kommunerna ocksad mojlighet att besluta lokala
trafikféreskrifter om 30, 40, 50, 60, 70, 80, 90, 100
och 110 km/ tim inom téittbebyggt omrade (VVFS
2008:184). Beslut om annan hastighetsgrins an
50 km/ tim inom téttbebyggt omrade far ske om
det dr motiverat av hansyn till trafiksikerhet,

framkomlighet eller miljo. Innan ett hastighetsbe-
slut fattas har kommunen skyldighet att lata den
polismyndighet och statliga vighallningsmyndig-
het som berors fa yttra sig 6ver forslaget (10 kap
5 § TrF). Trafikverket tar beslut om foreskrifter
om 80 km/tim och hogre pa liangre strickor utan-
for tittbebyggt omrade. Linsstyrelse kan sinka
hastighetsgrinsen pa kortare stricka utanfor
tattbebyggt omrade genom beslut om lokal tra-
fikforeskrift. Kommunens beslut 6verprévas forst
av lansstyrelsen och sedan av Transportstyrelsen
(fran 1 januari 2009). Linsstyrelsernas beslut
Overprovas av Transportstyrelsen (fran 1 januari
2009). Trafikverkets beslut 6verprovas av reger-
ingen.

Samrad ar viktigt. Aven om vigen ir en del
av ett viktigt godsstrak maste avvigningar goras
mellan alla ansprak. Vissa stiller ansprak under
nagon minut av en lang resa, medan andra stiller
ansprak under dygnets alla timmar.

GATURUMMET

Trafik for en attraktiv stad (TRAST) och samver-
kansprojektet Den goda staden sétter fokus pa
stadsutveckling dir trafiksystemet ska stodja sta-
dens utveckling. Stadsutveckling handlar bl.a. om
att ge staden ett 6kat innehall av ménsklig aktivi-
tet. Okad minsklig aktivitet sitter fokus pa nagra
villkor - gaturummens utformning ar ett av dem,
kanske avgorande. Det siitt pa vilket gatans “golv”
utformas paverkar inte bara trafikfunktionen och
det siitt vi beter oss pa som trafikanter i det speci-
fika rummet, utan &ven upplevelsen av gaturum-
met och kéinslan av att vilja vistas dér.
Gaturummens utformning bér vara ett uttryck
for de overgripande malen om stadens funktion
och karaktéar. Staden ska vara siker och trygg samt
tillganglig for alla. Miljon ska vara god med avse-
ende pa hilsa och trivsel. Utformningen av gatans
”golv” paverkar samtliga stadsbyggnadskvaliteter.

Del | | Kvalitetssakrad utformningsprocess



MIUKTRAFIKRUM

Det ar viktigt att vara medveten om detta. Enstaka
detaljer i utformningen kan i vissa fall vara avgo-
rande f6r bade funktion och upplevelse.

En attraktiv stad ar en stad som inbjuder till
maénskliga moten och aktiviteter. En central forut-
sdttning for att dstadkomma sadana stadskvalite-
ter dr att gdende och cyklister kan ta sig fram pa
etttryggt och sékert siatt. Darfor bor gaturummens
utformning utga fran att i férsta hand uppna en
god funktion for dessa bada trafikantgrupper. Det
ar sarskilt viktigt nér prioriteringar i utformnings-
standarden maste goras.

STADSTYPER

En stadstyp dr en kortfattad beskrivning av prin-
cipiellt olika sorters bebyggelsestrukturer - med
olika funktionssitt och egenskaper. For att for-
ankra diskussionen om vilken stad som efter-
strivas, och dirmed val av transportstruktur, ir
det praktiskt att utgd fran befintliga stadstyper.
Exempel pa olika svenska stadstyper dr stensta-
den, triastaden, bostadsomrade, arbetsomrade
eller villaomrade. Med varje stadstyp foljer ett
antal regler och forhallningssétt, prioriteringar
och resultat. En stadstyp innefattar en stor mdngd
avvigningar och aspekter pa trafik, bebyggelse,
sikerhet, struktur och attraktivitet.

Varje kommun kan anpassa urvalet av stads-
typer till sina forutsidttningar. I denna handbok
anviands vanliga stadstyper for att exemplifiera
och visa hur arbetsmetoden kan anvindas.

Livsrums-
modellens rum
benamns frirum,
integrerat frirum,
mijuktrafikrum,
integrerat trans-
portrum och
transportrum.
Kdlla: Rdtt fart i
staden, Sveriges
Kommuner och
Landsting och
Trafikverket 2008

LIVSRUM

Livsrumsmodellen beskriver vilken potential
olika gaturum har beroende pa form, inramning,
lage i stadsstrukturen etc. Denna potential tar
sin utgangspunkt i rummets viggar och ar lyhérd
for vilken roll golvet kan spela om anspraken tas
tillvara. Golvet blir en arena for olika ansprak,
viggarnas ansprak, vistelsens mojligheter och
trafikrorelsen i rummet. I livsrumsmodellen delas
staden in i tre olika “rum” och i tva “mellanrum”.
Vi talar om Frirum, Integrerat frirum, Mjuktrafik-
rum, Integrerat transportrum och Transportrum.
En ambition bor vara att pa sikt ge de olika rum-
men en gestaltning som tydliggér deras roll. De
blir sjélvforklarande och &r litta att forsta for alla
som vistas i rummen. Dagens utformning har ofta
fokus pa biltrafiken. Detta ger en otydlighet som
kan gora det svart att uppfatta rummets tillhorig-
het.

Frirum (F) ar ett gaturum for cyklister, fot-
giangare och lekande barn. I frirummet ska de
oskyddade trafikanterna inte behova oroa sig for
motorfordonstrafik, som i princip inte bor fore-
komma. Utformningen maste utga fran gaendes
och cyklisters perspektiv och hastighet, vilket
innebér detaljrikedom och smaskalighet med
manga mojligheter till méten mellan ménniskor.
Bilfria omraden ér till exempel torg, parker, lek-
och fritidsomraden, avstingda gator, separata
gang- och cykelvigar. Mopedtrafik ir inte ldmplig
pa dessa platser.
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Funktionsmal
Tillgénglighet

Overgripande

transport-
politiskt mal

Héinsynsmal
Sdkerhet,
miljé och

hiéilsa

Integrerat frirum (IF) &r ett gaturum dér fot-
gingare och cyklister ar prioriterade. Motorfor-
don har mojlighet till begrénsad inkérning men
alltid med stor hénsyn till de oskyddade trafikan-
terna. Lag fart ir en férutsittning och prioritet for
fotgangare/ cyklister giller. Viggarna bestar ofta
av hus med entré mot rummet. Ytorna har delad
funktion. Rummen finns i de finaste delarna av
stadens nit, i torgbildningar, i entréomraden, cen-
trala offentliga gaturum m.m.

Mjuktrafikrum (M) ir ett gaturum som omfat-
tar storre delen av stadens/titortens gaturum.
Viggarna i rummen uttrycker ett ansprak pa kon-
takt och nérvaro. Rummet bor tillmotesgd méan-
niskors ansprak pa att ldtt kunna rora sig i rum-
mets ldngs- och tvirriktning. I rummet ska bilister
och oskyddade trafikanter samspela. Biltrafikens
ytor begrinsas sa langt det gar med hénsyn till
gatornas funktion.

Integrerat transportrum (IT) dr ett gaturum
dir oskyddade trafikanter kan fiardas i rummet
men dar de har ringa ansprak pa att korsa det.
Det finns ocksa ringa ansprak pa vistelse i rum-
met. Vaggarna viander sig mot rummet men har
ringa ansprak pa detta. Det ir langa avstand mel-
lan entréerna. Korsningsanspréiket uppkommer i
anslutning till korsningar mellan de integrerade
transportrummen eller andra livsrum. I rummet
har oskyddade trafikanter ett ansprak pa trygghet
iform av andra trafikanters nirvaro men utan att
samspela med dem. Gaturummet har som regel en
transportfunktion.

Transportrum (T) &r ett gaturum for enbart

Funktionsmal och hansynsmal.
Kalla: Prop. 2008,/09:93, Mal for
framtidens resor och transporter.

motorfordonstrafik, dir gang- och cykelpassager
pa ett bekvimt och tryggt sitt dr separerade fran
motorfordonstrafiken. Vaggarna vinder inte sina
ansprak mot rummet. Transportrummet omgéir-
das av barridrer, synliga eller osynliga. Trans-
portrummet har en renodlad trafikuppgift. Dess
karaktir paverkas ringa av motorfordonens has-
tighetsniva. For overgripande huvudtrafiknit for
biltrafik bor transportrum efterstrévas.

Trafikens ansprak

Riksdagen beslutar om de transportpolitiska
malen. De transportpolitiska mélen visar de poli-
tiskt prioriterade omradena inom den statliga
transportpolitiken. De dr en utgangspunkt for alla
statens atgirder inom transportomradet, exem-
pelvis hur myndigheterna ska prioritera bland
olika 6nskemal och behov nir de genomfor sina
uppdrag. Malen ska dven vara ett stod for och kun-
na inspirera regional och kommunal planering.

Det 6vergripande malet for svensk transport-
politik &r att sikerstilla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorj-
ning for medborgare och niringsliv i hela landet.
Under det 6vergripande malet finns ocksa funk-
tionsmal och hinsynsmal med ett antal priorite-
rade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillging-
lighet fér ménniskor och gods. Trafikens ansprak
sammanstills i trafik- och nédtanalys. Nitanalysen
anger funktion for olika trafikslag/trafikantka-
tegorier. Trafikanalysen ger flodenas storlek och
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variation etc, funktionellt prioriterat vignit,
overgripande huvudniit i titort for gaende, cykel
kollektivtrafik och biltrafik.

Transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet
och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft
i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill siga likviardigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

Foljande preciseringar ar gjorda for att styra
det pagaende arbetet:

» Medborgarnas resor forbittras genom 6kad
tillforlitlighet, trygghet och bekvimlighet.

» Kvaliteten for niaringslivets transporter
forbattras och stiarker den internationella
konkurrenskraften.

» Tillgdngligheten férbéttras inom och mel-
lan regioner samt mellan Sverige och andra
ldnder.

» Arbetsformerna, genomférandet och resul-
taten av transportpolitiken medverkar till
ett jamstillt samhalle.

» Transportsystemet utformas sa att det ar
anvandbart for personer med funktions-
nedsittning.

» Barns mojligheter att sjilva pa ett sikert
sitt anvinda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer okar.

» Forutsédttningarna for att vilja kollektivtra-
fik, gdng och cykel forbittras.

Funktionsmalet om att skapa tillginglighet for
ménniskor och gods innebir stora krav pa véig- och
gatuutformning. Vdg- och gatunitet ska ibland
vara tillgingligt f6r langa och tunga godstranspor-
ter och samtidigt ge barn och funktionsnedsatta
mojligheter att anviinda vignétet pa ett sdkert sétt.
Malet att 6ka mojligheterna att vilja kollektivtra-
fik stéller 6kade krav pa siarskilda bussfilt, kollek-
tivtrafikprioriterade signaler, limpligt utformade

busshallplatser m.m. Malet om utformning for ett
mer jamstillt transportsystem torde bl.a. innebé-
ra storre krav pa sikerhet och trygghet ibland pa
bekostnad av tillginglighet. Belysnings- och skylt-
ningsfragor ar ocksa viktiga i detta sammanhang,

Biltransportsystemet behover utformas for
manga olika typer av resenirer och drendetyper
- gods- och biltransporter med korta och langa
reslingder, gaende, cyklister, barn och funktions-
nedsatta. Resorna kan gilla arbetsresor, fritids-
resor, tjinsteresor, varutransporter osv. Vig- och
gatuutformningen ska ske med hinsyn till alla
dessa resors krav, men innebir ofta att avvig-
ningar maste goras i varje enskilt fall beroende pa
behoven pa den aktuella platsen.

For att uppnd funktionsmalen maste ett
gatu- och vignit skapas som ir vil anpassat till
samhaillets olika tillginglighets- och framkomlig-
hetsansprak. Ett hierarkiskt viigsystem med olika
vigtyper med varierande standard och hastighets-
grianser anpassat till de internationella, natio-
nella och regionala anspraken har byggts upp och
utvecklas kontinuerligt.

Hansyn till viktiga egenskaper

Utover funktionsmal formuleras ocksa hiinsyns-
mal som samtidigt ska uppfyllas nér infrastruktu-
ren ska utformas, bl.a. hansyn till trygghet, trafik-
sékerhet och milj6 och hilsa, men &ven moblering
och drift och underhall av viig- och gaturummen.

TRYGGHET

Otrygghet for att man sjilv eller anhoriga ska raka
ut for skadori trafikmiljoer paverkar hilsotillstan-
det i negativ riktning. Undersokningar visar att
ildre personer avstar fran att ga ut av sadana skil,
vilket begrénsar tillgédngligheten till olika aktivite-
ter pa ett for individen och samhéllet oonskat sitt.
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TRAFIKSAKERHET

Den s.k. Nollvisionen #r grunden for trafiksa-
kerhetsarbetet i Sverige. Den ir fastlagd genom
beslut i Riksdagen och utgar fran att transportsys-
temet ska utformas pa ett sitt som forhindrar att
ménniskor dddas eller skadas allvarligt i trafiken.
Nollvisionen ar ett etiskt férhallningssitt, men
utgor ocksa en strategi for att forma ett sikert
viagtransportsystem. Trafiksikerhetsarbetet i
Nollvisionens anda innebir att vigar, gator och
fordon i hogre grad ska anpassas till ménniskans
forutsidttningar. Ansvaret for sdkerheten delas
mellan dem som utformar och dem som anvinder
vagtransportsystemet.

Samtidigt som atgirder ska vidtas for att
forhindra olyckor, maste viigtransportsystemet
utformas med hénsyn till insikten om att méannis-
kor gor misstag och att trafikolyckor darfér inte
kan undvikas helt. Den perfekta ménniskan finns
inte. Nollvisionen accepterar att olyckor intriffar,
men inte att de leder till allvarliga personskador.
Pa vigen till visionsmalet har riksdagen formule-
rat etappmal. For ar 2020 bor antalet omkomna
inom vigtransportomradet halveras och antalet
allvarligt skadade minskas med en fjardedel jam-
fort med antalet ar 2007.

Ingar en planerad vig i det svenska TEN-vig-
nitet kriver Vigsidkerhetslagen (2010:1 362) att
en trafiksikerhetsanalys och en trafiksikerhets-
granskning genomfors enligt fastlagda rutiner.

MILJO

Politiska etappmal finns for utslapp av luftféro-
reningar och klimatgaser samt for storningar
av buller. Avgorande for luftféroreningarna ir
gaturummets utseende, biltrafikens storlek och
sammansittning, fordonshastigheternas storlek
och jamnhet. Avgorande for klimatgaserna &r

fraimst fordonens utslidppsegenskaper, trafikflo-
dets storlek och sammansittning, tillaten hastig-
het, vigens lutningar och korsningsutformning.
Bullernivderna paverkas férutom av dessa dven
av beldggningen, landskapet mellan vig och hus,
fasadisolering, forekomst av bullerskydd.

Trafikverket har en miljopolicy som &ven
omfattar utveckling och planering av transport-
systemet. Den innebéar att Trafikverket ska leda
en utveckling dir transportsystemets negativa
paverkan pa miljo och hilsa minskar, samtidigt
som forutsiattningarna for resor och transporter
forbéttras.

Alla har ansvar for att i samverkan med sam-
arbetspartners stodja utvecklingen mot ett milj6-
missigt hallbart transportsystem genom att:

» planera, bygga och férvalta transportsyste-
met pa ett miljbanpassat sitt,

» integrera miljohénsyn i det dagliga arbetet,

» utveckla transportsystemet i enlighet med
alla steg i fyrstegsprincipen,

» kommunicera hur beslut paverkar miljon
och de 6vervigande som gjorts,

» uppmairksamma och f6lja forfattningar och
andra krav, och

» ldra av erfarenheter for stindig forbattring.

Forvintade miljoeffekter av en ombyggnad eller
nybyggnad av vig ska alltid beskrivas redan i pla-
neringsskedet. Anses projektet ha en betydande
miljopaverkan ska en sirskild Miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) utféras och kommuniceras
med berdrda instanser. MKB:n maste ocksa fa ett
lagstadgat godkdnnande innan projektet kan dri-
vas vidare.

Inom omradet viagutformning behandlas mil-
joatgarder och deras effekter frimst inom delarna
vigarkitektur, linjeféring, barridrer och fauna-
skydd.
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HALSA

Vigtrafiken paverkar ménniskors hilsa pa flera
sitt. Skador genom trafikolyckor eller fallolyckor
i viag- och gatumiljoer dr uppenbara. Dessa hil-
soforluster kvantifieras arligen genom olycks-
fallsstatistiken. Miljons paverkan ar mer diffus.
Tusentals svenskar dor arligen av den sdmre luf-
ten som vigtrafiken orsakar, genom att de andas in
avgaser, partiklar fran slitage av vigbana och dick
och annat damm inom trafikens influensomrade.

Soémnstorningar och stress fran trafikbuller &r
ett annat hilsoproblem som uppskattas ge simre
livskvalitet for cirka 2 miljoner svenskar, frimst
i titorterna. For hogt buller ger risk for forhojd
blodtrygg och hogre risk att drabbas av hjart-
kirlsjukdom.

MOBLERING

Vég- och gaturummets mobler omfattarbl.a. belys-
ningsstolpar, tréid, cykelstill, viloplatser, pappers-
korgar, pollare etc. Alla dessa gatumobler behovs
for att tillgodose de olika ansprak som finns i vig-
och gaturummet. Gatumoblerna tydliggor, stodjer
ochklargor hur gaturummet ar tinkt att anviandas.
Genom att tydligt visa vad gaturummet ér till f6r,
med stdd av bl.a. gatumobler kan ansprak, hansyn
och villkor i gaturummet tillgodoses.

DRIFT & UNDERHALL

Drift- och underhallsaspekter behover fa stort
utrymme i planeringen. Det som planeras maste
g4 att skota pa ett effektivt siatt. Arbetsmiljéreg-
lers krav pa beslut om omledning vid olika slag av
underhallsatgirder behover beaktas.

Ovardade miljoer okar vandalisering och
otrygghet och bristande halkbekimpning kan fa
stora konsekvenser fér gaendes och cyklisters
sidkerhet. For personer med rorelsehinder innebar
ojamna ytor en Okad risk for att falla. Bristande
snorojning forsvarar framkomligheten. En god

skotsel ger en positiv upplevelse.

Singelolycka dr den vanligaste typen av olyckor
bland oskyddade trafikanter. Bland fotgéngare &r
fall pga. ojamnheter i beldggning, halka eller vid
trottoarkant vanligast. Det vanligaste for cyklister
och mopedister ar olycka vid halt viglag pga. is,
sno, regn, blota 16v eller sladd i grus.

Utformningen bor avvigas sa att rimliga villkor
for drift och underhallsverksamheten uppfylls.
Maskinparken bor anpassas i lika hog grad som
utformningen av gaturummet.

Villkor att uppfylla

LAGAR | PLANERINGSPROCESSEN

Detta avsnitt innehaller en kort beskrivning av
flertalet lagar och foreskrifter som ar lampliga att
kéanna till for att planering avde vanligaste utform-
ningsprojekten. Sammanstillningen &r inte hel-
tdckande utan avser att ge en bred 6verblick.

*

Trafikverket har ansvaret for att planera, bygga
och skota statliga jirnvigar och allménna vigar,
framfor allt pa landsbygden men dven vissa tét-
ortsleder. Trafikverket har ocksa ansvar for de
statliga farjelederna.

Manga behover samverka for att ta hand om
och utveckla statens vig- och jarnvigsnit. Tra-
fikverket samarbetar med statliga myndigheter,
lansstyrelser, kommuner, kollektivtrafikmyndig-
heter, intresseorganisationer, region- och samver-
kansorgan, allminheten och fastighetsigare som
berors.

I tétorter ar det oftast kommunen som plane-
rar och bygger gator med stéd av plan- och bygg-
lagen, PBL. Inom det egna vighallningsomradet
kan kommunen i stéllet vélja att planera en vig
med stdd av viaglagen, om vigen uppfyller kraven
for allmén vig. Sparvig och tunnelbana planeras
enligt PBL, men det finns ocksa majlighet att pla-
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nera strickan med stéd av lagen om byggande av
jarnvag. Planeringsprocesserna dr dock i huvud-
sak lika oavsett vilken lag man stdder sig pa.

Foljande lagar, med tillhorande férordningar,
ar de som i huvudsak ska tillimpas i planligg-
ningsprocessen av vigar:

Véglagen (1971:948)

Viglagen (1971:948) och  vigforordningen
(2012:707) innehaller regler om byggande av
vig, drift av vig, vigritt, ersittning nir mark tas
i ansprak med mera. Lagen giller for allminna
vigar, det vill sdga riksvigar och lansvigar. I vig-
lagen stér att med vighallning avses bade byggan-
de och drift av viig. Lagen definierar ocksa vad som
menas med dessa tva begrepp. Vidare framgar att
staten, genom Trafikverket, dr vighallare for all-
maénna vigar. Regeringen kan besluta att en kom-
mun istillet ska vara vighallare enligt viglagen.

I lagen slas fast att vigplan ska upprittas for
atgirder som innebir byggande av vig i lagens
mening. Dir regleras ocksa den planliggningspro-
cess som leder fram till en faststélld vigplan och
som séledes dr en forutsittning for byggande av
vig. En grundliggande utgangspunkt dr att nér en
vig byggs ska den ges ett sadant lidge och utformas
sd, att indamalet med viigen uppnas med minsta
intrang och oldgenhet utan oskélig kostnad. Han-
syn ska tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturvirden.

Vighallningsmyndigheten har enligt viglagen
réitt att fa tilltrade till mark for forberedelse till
byggande av vig, det vill siga markundersékning-
ar, métningsarbeten och liknande som behovs for
att planldggningen ska kunna genomforas.

Enligt viglagen stills krav pa att en vig ska
underhallas, repareras och pa annat sitt hallas i
ett skick som éar tillfredsstillande for samfardseln.
Till drift av viig hor dven serviceatgirder och for-
béttringsatgirder.

Vagsakerhetslagen (2010:1362)
Vigsikerhetslagen (2010:1 362) giller vigar eller
vigprojekt som ingar i TEN-vignitet i Sverige.
Lagen giller dock inte vdgtunnlar, vilka omfat-
tas av lagen (2006:418) om sikerhet i vigtunnlar.
Transportstyrelsen ska utéva tillsyn enligt vigsa-
kerhetslagen och foreskrifter som har meddelats
med stdd av lagen, till exempel vigsikerhetsfor-
ordningen (2010:1 367).

Enligt vigsikerhetslagen ska vighallaren for
varje viagprojekt som omfattas av lagen gora en
trafiksdkerhetsanalys. Trafiksikerhetsanalysen
ska bland annat innehélla en beskrivning av den
aktuella trafiksdkerhetssituationen, de trafiksa-
kerhetsmiissiga problemen och de mal som ska
uppnas med vigprojektet. Enligt Transportstyrel-
sens foreskrifter och allminna rad om vigséiker-
het (TSFS 2013:31) ska en trafiksdkerhetsanalys
vara genomford innan en vigplan kungors.

Enligt vigsikerhetslagen ska vighallaren
ocksa, for varje vigprojekt som omfattas av lagen,
utse en trafiksdkerhetsgranskare som ska folja
planlidggningen av vigprojektet och géra en trafik-
sikerhetsgranskning samt uppréitta gransknings-
rapporter. Enligt Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad om végsikerhet ska granskning-
en ske i den inledande planldggningen av vigen,
i fasen for viagens detaljutformning och i fasen
omedelbart fore det att vigen tas i bruk.

Trafiksdkerhetsanalyser och trafiksdkerhets-
granskningar ska genomforas enligt rutiner som
Trafikverket beslutat.

Miljobalken (1998:808)

Planliaggning och byggande av viag och jarnvig
omfattas av miljobalken och viglagen/lag om byg-
gande av jarnvag. Lagarna géller parallellt. Milj6-
balkens 6vergripande mal dr att frimja en hallbar
utveckling, vilket framgar av portalparagrafen i 1
kap. 1 §. Hir anges ocksa grundlidggande krav for
tillimpningen.
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Hiansynsreglerna i miljobalken &r centrala
och giller alla verksamheter eller atgirder inom
miljobalkens tillimpningsomrade. De stéller krav
pa att samtliga beslut (till exempel om alternativ,
utformningar och skyddsatgirder) som fattas
utgar fran dessa regler.

Hénsynsreglerna avser

» bevisbordsregeln,

» kunskapskravet,

» forsiktighetsprincipen,

» produktvalsprincipen eller substitutions-
principen,

» hushallnings- och kretsloppsprinciperna,

» lokaliseringsprincipen,

» skilighetsregeln, samt

» skadeansvaret.

Andra centrala bestimmelser som har stor bety-
delse for viig- och jirnvigsprojekt dr hushallnings-
bestammelserna fér mark och vattenomraden och
bestimmelserna om miljokvalitetsnormer. Enligt
hushallningsbestimmelserna ska riksintressen
utses #dven for infrastrukturanliggningar. Tra-
fikverket har ansvar for att peka ut riksintressen
for jarnvégar, vagar, sjofart och flyg.

Maénga atgirder som ska utféras i samband
med ett vig- eller jarnvigsprojekt maste provas
separat enligt miljébalken eller dess forordningar.
Exempel pa prévningar ir vattenverksamhet,
avfall, tdkter, omradesskydd och artskydd. De
olika intressen som berdrs av sakprévningar ar
dven en del av MKB-processen for planen. Analys
och samrad kring dessa intressen och kommande
provningar behover paborjas tidigt i planligg-
ningsprocessen.

Plan- och bygglagen (2010:900)

Plan- och bygglagen reglerar hur mark- och vat-
tenomraden anvinds och hur bebyggelse ska fa
komma till och utformas. Vid prévning av fragor
enligt plan- och bygglagen (2010:900) ska héin-

syn tas till bade allmédnna och enskilda intressen.
Lagen slar fast att det &r en kommunal angelégen-
het att planldgga anvindningen av mark och vat-
ten enligt lagens regler.

Varje kommun ska ha en aktuell 6versiktsplan
som omfattar kommunens hela yta. Den ska ge
vigledning for beslut om anvindningen av mark
och vattenomraden. Kommunen far reglera mark-
och vattenomradens anvindning. Bebyggelse
och byggnadsverk regleras med detaljplaner eller
omradesbestimmelser.

Kommunen ska med en detaljplan préva ett
mark- eller vattenomrades limplighet for bebyg-
gelse och byggnadsverk samt reglera bebyggel-
semiljons utformning. Av en plan ska det framga
hur olika intressen har sammanvigts och hur
gemensamma fragor har 16sts. Den ska bland
annat redovisa vilken typ av bebyggelse som far
utforas och hur gator och andra allménna platser
ska utformas och anvindas. En detaljplan ska ha
en genomforandetid pa minst fem och hégst fem-
ton ar. Under denna tid far detaljplanen i princip
inte dndras, ersittas eller upphivas mot berérda
fastighetsdgares vilja.

Omradesbestimmelser kan anvindas for att
reglera ett begriinsat antal frigor inom omraden
som inte har detaljplan. De kan vara ett alternativ
till detaljplan nér det finns ett behov av att reglera
befintlig bebyggelse, men ger ingen byggritt och
inte heller nagon ritt for kommunen att 16sa in
mark.

Staten, genom linsstyrelsen, ska Overprova
kommunens beslut att anta detaljplaner och
omradesbestimmelser om dessa inte uppfyller ett
antal krav i PBL, bland annat tillgodoseendet av
riksintressen.

Plan- och bygglagen med tillhérande férord-
ningar reglerar nir lov behovs. Det handlar om
bygg-, mark- och rivningslov. En detaljplan eller
omradesbestimmelser kan innehalla bestimmel-
ser som dndrar lovplikten.
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Kulturmiljélagen (1988:950)

Kulturmiljolagen (1988:950) &r den centrala lagen
for kulturmiljovarden. Den ligger fast de grund-
liggande bestimmelserna om skydd for viktiga
delar av kulturmiljon och innehéller bland annat
bestdmmelser om fornldmningar. Det &r forbjudet
att utan tillstand rubba, ta bort, griva ut, ticka
over eller genom bebyggelse, plantering eller pa
annat sitt dndra eller skada en fast fornlimning,
eftersom det &r en nationell angeldgenhet att
skydda och varda kulturmiljon.

Ansvaret fér kulturmiljon delas av alla. Saval
enskilda som myndigheter ska visa hinsyn och
aktsamhet mot kulturmiljon. Den som planerar
eller utfér ett arbete ska se till att skador pa kul-
turmiljén undviks eller begriansas. Bestimmelser-
na ilagen syftar till att tillférsikra nuvarande och
kommande generationer tillgang till en mangfald
av kulturmiljder.

Enligt kulturmiljolagen foregas en arkeologisk
slutundersokning av en arkeologisk utredning och
forundersokning. Behov av arkeologisk utredning
ska darfor tas upp i samband med samrad med
linsstyrelsen under planliggningsprocessen. For
en smidig process genomfors eventuell utredning
och férundersokning innan en vég- eller jarnviags-
plan faststélls.

LAGAR OCH FORESKRIFTER |
UTFORMNINGSPROCESSEN

Avsnittet innehaller en kort beskrivning av flerta-
letlagar och foreskrifter som dr limpliga att kinna
till for att hantera de vanligaste utformningspro-
jekten. Sammanstillningen ir inte heltickande
utan avser att ge en bred o6verblick.

Trafikregler

Ett grundliggande mal vid utformningen av en
trafikmiljo ska vara att den medverkar till en hég
trafiksdkerhet samtidigt som den ger forutsitt-

ningar for en god framkomlighet och tillginglig-
het. En del i detta &r att trafikanterna ges forut-
sdttningar for att upptrida pa ett trafiksikert sitt.
Medel for att uppna detta ar fysisk utformning
och trafikregleringar som framjar ett samspel i
olika trafiksituationer, hastighetsanpassning och
regelefterlevnad. Manga regelévertradelser i tra-
fiken beror pa brister i den fysiska utformningen.
For att uppna ett onskat trafikbeteende #r det
viktigt att den fysiska utformningen &r sadan att
den ger tydliga signaler till trafikanterna om vilka
beteenden som ska uppnas. For att kunna géra
den bedémningen krivs att man kinner till vilka
allménna trafikregler som blir tillaimpliga och
vilka sirskilda trafikregler som kan behdvas. Det
ar mycket viktigt att utformningen harmonierar
med trafikreglerna.

De allménna trafikreglerna i trafikférord-
ningen utgar fran ett antal definierade beteck-
ningar (lag 2001:559 om vigtrafikdefinitioner och
forordningen 2001:651 om vigtrafikdefinitioner).
Hir definieras bland annat betydelsen av sidana
beteckningar som vig, korbana, korfilt, parkering
och o6vergangsstille. 1 definitionerna faststills
sedan vissa forutsittningar som direkt eller indi-
rekt dr knutna till utformningen. Exempel pa
sddana forutsittningar dr krav pa utméirkning,
vigmarkering eller beslut om sirskilda trafik-
regler genom lokala trafikforeskrifter. En viktig
utgangspunkt vid val av utformning dr darfor att
vara medveten om dessa beteckningar och vad
de star for. En fraga man bor stélla sig 4r om den
utformning man arbetar med pa ett tydligt sitt
kommer att ge tillrdcklig information till trafikan-
ten om vilken trafikregel som é&r tillimpbar.

I viagmirkesforordningen (2007:90) finns
bestimmelser om vilka anvisningar genom vag-
maérken, trafiksignaler, vigmarkeringar m.fl. som
far anvéindas. Utformning, storlek och firgséttning
framgar dven dir eller i tillimpningsféreskrifter
fran Transportstyrelsen. Detta innebér att andra
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anvisningar inte far anvindas och att anvisning-
arna inte far vara utformade pa annat sitt.

ALM

Konventionen om rittigheter for personer med
funktionsnedsittning antogs av FN 2006. Sverige
anslots sig till konventionen 2008.

Boverket har gett ut foreskrifter och allmidnna
rad (ALM) om tillgiinglighet och anvindbarhet for
personer med nedsatt rérelse- eller orienterings-
forméga pa allminna platser och inom omraden
for andra anldggningar é&n byggnader. ALM 2 ir
den svenska tillimpningen av tillginglighetskra-
ven och &r skall-krav vid utformning.

Vid maélformuleringen av utformningsprojek-
tet kan tillginglighet féor manniskor med nedsatta
funktioner med férdel anges, for att leda till att
skall-kravet blir uppfyllt och for att ge stod for en
god livssituation f6r alla medborgarna.

Barnkonventionen
Ar 1989 antog Forenta Nationerna (FN) en kon-
vention om barnets rittigheter. Konventionens
budskap kan sammanfattas i, ”Barn ska respekte-
ras”. Med barn menas personer i aldern 0-18 ar
Regeringen och riksdagen har det yttersta
ansvaret for att konventionen efterfoljs. 1999 fat-
tade riksdagen ett beslut om en nationell strategi
for att forverkliga barnkonventionen.
Foljande situationer anger exempel pa var
barnperspektivet gor skillnad vid utformning av
vagar och gator:

» Frihet fran barridirer i gaturummet 6kar
barnens rorelsefrihet.

» Tydlighet, enkelhet, enhetlighet och l4ttfor-
staelighet gor att barnen littare ser, hor och
forstar.

» Staket och avstdngningarna bor inte ge vika,
vara vil synliga samt ha tillrackligt skydd
vid marken och tillricklig hojd sa att barn
inte kan hamna i trafiken av misstag,.

» Barn ar sirskilt kinsliga for avgaser och
partiklar.

» De ir Kkorta till vixten och uppfattar inte
situationer pa samma sétt som lingre min-
niskor.

» Barn ir sarskilt kénsliga for ljud och buller,
sarskilt plotsliga ljud.

Riksintressen

Riksintresse i Sverige dr mark- eller vattenomra-
den, kulturhistoriska miljoer, energiférsorjning
och kommunikationer som langsiktigt ska skyd-
das mot atgirder som patagligt kan skada det
virde som konstituerat riksintresset. Riksintres-
sen skyddas enligt hushallningsbestimmelserna i
3 och 4 kap. miljobalken. Riksintressen hanteras
forst i samband med prévningar av myndigheter
enligt ett antal lagar sdsom plan- och bygglagen,
viglagen med flera. I Sverige har Boverket det
overgripande ansvaret vad géller riksintressen.
Enligt en forordning &r det ett antal centrala
forvaltningsmyndigheter som har ansvaret att
bedéma vilka mark- eller vattenomriden som
ska betraktas som riksintresse. Kommunerna
ska sedan i sina oversiktsplaner visa hur man ska
ta tillvara riksintressena. Riksintressen bevakas
av lansstyrelsen och far inte skadas patagligt av
exempelvis nya byggprojekt.

Djur och vaxter

Trafiken, vigarna och jarnvigarna paverkar djur
och vixter, bland annat genom att landskapet
delas upp i mindre delar. Uppdelningen innebéar
att djuren forlorar livsutrymme, att deras livsmil-
joer blir fororenade och storda, att det skapas bar-
ridrer i landskapet och att djur dodas.

Men transportlederna kan ocksa i sig sjilva
vara livsmilj6er av virde for den biologiska mang-
falden. Sveriges viigkanter técker en yta lika stor
som Oland. Dir finns en rik flora av viixter som har
trangts undan fran det évriga odlingslandskapet.
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Likasa har sandiga bangardar och banvallar ofta
en speciell flora och fauna.

Végar och jarnviagar utgor i olika grad bar-
ridrer som kan bryta férbindelserna mellan de
omradena som djuren ror sig mellan. Trafikverket
arbetar med att utveckla och anvinda ny kunskap
for hur passager kan utformas och anvindas, i
kombination med andra atgiarder som till exempel
viltstingsel. Pa det séttet vill Trafikverket gora
det lattare for djur att folja sina naturliga rorelse-
monster och minska viltolyckorna. Ett exempel pa
enkla atgirder ar att man utformar och anligger
trummor sa att fiskar kan vandra fritt i bickar och
aar och smadjur inte behover ta omvégar.

Natur

Ofta finns en ambition, tidigt i ett projekt, att gora
en sérskild atgird for naturmiljén, men alltfér ofta
tappas det bort pa vigen fran tidig planering och
projektering till bygghandling och bygge. Oftast
beror det pa att det dr svart att omvandla ekolo-
giska behov till tekniska krav.

Inom Trafikverkets verksamhet finns stora
mojligheter att skapa och ta tillvara virdefulla
miljoer och arter. Mycket kunskap finns om vad
och hur man kan gora, men det har tidigare inte
funnits dokumenterat i en form som litt kan
anvindas i Trafikverkets verksamhet.

Trafikverkets publikation "Temablad Natur”
beskriver hela processen for att skapa olika
naturmiljéer inom ett investeringsprojekt. Vad
man behover kartligga och identifiera tidigt i
planeringen och vad som maste hanteras i senare
skeden. Tekniska krav finns beskrivna liksom eko-
logiska behov och organisatoriska aspekter.

Tanken ir att nya naturmiljoer ska anlidggas
och, framforallt, att befintliga naturtyper ska tas
tillvara och anpassas sa att den biologiska nyttan
blir sa stor som mojligt.

Malgruppen ér framforallt miljospecialister
och miljokonsulter, men givetvis kan de &ven
anviindas ur informationssynpunkt for att visa pa

den ekologiska potentialen inom Trafikverkets
verksamhet.

Forhoppningsvis gor temabladen att en storre
kunskap om biologisk mangfald skapas inom
Trafikverkets infrastrukturmiljoer. Hittills finns
foljande Temablad Natur:

» Miljoanpassning av trummor

» Utter

» Sandmiljéer

» Holkar f6r faglar och fladdermdoss

» Bonibrinkar och branter

» Groddjur

» Miljoanpassning av genomsiktliga skarmar
for faglar

» Biotopvard ivattendrag

» Viltanpassning av befintliga broar

Fornlamningar

Fasta fornlimningar iar skyddade enligt lag. Ingen
kan utan tillstand enligt denna lag utgriva, rubba,
overholjaellereljest genom planteringeller bebyg-
gelse eller pa annat sitt fordndra eller skada eller
borttaga fast fornlimning”. Linsstyrelsen utévar
tillsyn 6ver fasta fornlamningar i ldnet. Riksantik-
varieimbetet och statens historiska museer har
overinseende 6ver skyddet och varden av de fasta
fornlimningarna i riket. Lag (1976:442).

VAGARS OCH GATORS UTFORMNING,
VGU 2015

I Végar och Gators Utformning (VGU) fran ar
2015 beskrivs Krav och Rad for utformning av den
fardiga vig- eller gatuanldggningens egenskaper.
VGU 2015:s krav ska anvidndas vid utformning
inom Trafikverket. For kommunerna dr VGU ett
frivilligt och radgivande dokument.

De nya reglerna ir anpassade till en ny regel-
verksstruktur, med foljande nivaindelade doku-
menttyper:
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» Myndighetsforeskrift, forfattningar som
giller for alla viighallare.

> Overgripande krav, krav pa samhéllsnytta,
systemstandard och livscykelkostnader,
oftast stillda pa en funktionell niva. Tra-
fikverket stiller alltid dessa krav pa de egna
anldggningarna.

» Krav, denna dokumenttyp innehéller krav
som aberopas i kontrakt, och anvinds for
upphandling av planering, projektering,
byggande, underhall och drift.

» Rad, denna dokumenttyp innehaller rdd om
hur krav tolkas och tilldmpas.

» Begrepp och grundvérden

» Exempel

De nya reglerna innebir att man pa ett tydligare
sitt beskriver den fiardiga vig- eller gatuanligg-
ningens egenskaper. Det betyder att dokumenten
kan anvindas som underlag fér upphandling av
projekteringsuppdrag och totalentreprenader och
aberopas i kontrakt fér dessa.

ANDRA REGELVERK SOM AVSER BYGGANDE
ELLER FORBATTRING AV VAGAR

De hir ovan redovisade dokumenten avser for-
utom upphandling framst trafikteknisk och geo-
metrisk utformning samt gestaltning av vigin-
frastrukturen. Nirliggande dokument som beror
konstruktion och underhall av vigar r:

» Byggproduktférordningen ar fullt tillamplig
sedan 1juli 2013. I Sverige blev den storsta
forandringen att CE-méarkning av bygg-
produkter dr obligatorisk. CE-mirkningen
visar att byggproduktens prestanda har
bedomts i enlighet med metoder och
kriterier i en harmoniserad teknisk speci-
fikation och att tillverkaren upprittat en

prestandadeklaration med uppgifter fran
denna bedémning. Produkter som inte &r
CE-mirkta far alltsa inte anvindas i vig-
produktionen.

» Tekniska krav och rad (TRVK/TRVR) som
behandlar anléggningsteknik.

» Allman material- och arbetsbeskrivning
VVAMA ir det samlade begreppet for ett
antal publikationer med syfte att fa enhet-
liga och vélstrukturerade tekniska beskriv-
ningar och att rationalisera framtagningen
av dessa.

» Bro och tunnel, krav och rad ir dokument
och tekniska beskrivningar med hjilpmedel
for de som arbetar med broar och tunnlar.
Bro- och tunnelteknik innebér att med kun-
skap om utformningskrav, materialfragor,
konstruktions- och byggmetoder detaljut-
forma byggnadsverk sa att de stillda kraven
uppfylls under den 6nskade livslingden.

» I Drift och underhall finns information om
skotsel av végar.

» Geoteknik, krav och rad. Med geoteknik
avses byggteknik i jord for att forebygga
skred och begrinsa sittningar. Hir finns
samlat dokument och tekniska beskriv-
ningar som hjialpmedel f6r de som arbetar
med geoteknik.

» Vagteknik, krav och rad. Viigteknik handlar
om hur en vig dr uppbyggd och hur den
bryts ned. I begreppet ingar dven kunskap
om hur de material som anvinds da en vig
byggs och underhélls fungerar. Har finns
samlat dokument och tekniska beskriv-
ningar som hjialpmedel f6r de som arbetar
med vigteknik.

» Allmanna tekniska beskrivningar (ATB)
finns under respektive kunskapsomrade
ovan.
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Statlig utformningsprocess

Initiering

(19213941596 179 8 19

Initiering

Initiering, dvs. 6verlimnandet mellan tidigare
planeringsskeden och sjilva utformningsarbe-
tet, behover stdd i formell hantering och tydligt
ansvarstagande. Planeringsrutinerna foér over-
limnandet klarlaggs hér.

PLANLAGGNINGSPROCESSEN REGLERAS | LAG

Planldggningsprocessen regleras i viglagen (SFS
1971:948), lagen (SFS 1995:1 649) om byggande av
jarnvig och miljobalken (SFS 1998:808).

Resultatet av planlidggningsprocessen och
utformningen av végen eller jirnvigen beskrivs
och redovisas i en vigplan respektive en jirnvigs-
plan. Det dr d&ven mdgjligt att planlidgga for bade
vig- och jarnvigsutbyggnad i samma plan.

Sma okomplicerade atgirder pa en befintlig
vig eller jarnvag kan i vissa fall genomféras utan
formell planldggning. Omgivningen far da paver-

Metodiken for dtgardsvalsstudier.

Jnitiora = Sorsté

situationen

Bygehandling

kas enbart marginellt av atgirden, forutom den
paverkan som vigen eller jarnvigen redan inne-
bar. Om det behévs mer mark maste det kunna
ordnas genom avtal med markigaren. Exempel
pa sadana atgirder kan vara att gora smirre jus-
teringar av en vig, bygga en bussficka eller for-
ldnga plattformarna vid en jarnvégsstation. Om
mark#garen inte limnar sitt medgivande maste
Trafikverket gora en formell planliggning och ta
fram en vig- eller jarnvigsplan.

ATGARDSVALSSTUDIE (AVS)

Planliggningen av vag och jirnvig bor foregas av
forberedande studier med syfte att gora analyser
och prioriteringar av forslag till atgarder i trans-
portsystemet utifran fyrstegsprincipen. Sadana
forberedande studier bor goras i en form som i
forsta hand har en principiell karaktir och inte

; OF INAL inriktning

tinkbara och rekommendera
losningar atgirder
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utnyttjande av befintligt
vagnit och fordon

% Atgiirder som ger effektivare

Atgirder som kan Fbu'h.
och val av transportsitt )

— I !

..*'-'I ! Tt I Gl MNvinmvesteringar
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“ametd ract mbypgnader

har sa stark inriktning mot utformning av kon-
kreta fysiska atgirder. Trafikverket har valt att
benidmna dessa studier atgirdsvalsstudier (AVS).

FYRSTEGSPRINCIPEN

1. Tank om. Kan transportbehoven minskas
eller andra transportsitt anviandas, kan
behovet av resande paverkas, kan viss tra-
fik som i dag gar pa vig flyttas 6ver till jirn-
vig eller kan kollektivtrafiken utvecklas?

2. Optimera. Kan vig- eller jairnviagsnitet
utnyttjas effektivare, till exempel genom
hastighetsanpassning, variabla hastigheter
eller trafikreglering?

3. Bygg om. Gar det att 16sa problemen
genom forbittringar och mindre ombygg-
nader, till exempel breddning, forlingning
av plattformar vid stationer, ratning av
kurvor eller forstdrkning?

4. Bygg nytt. Krivs nyinvesteringar eller
storre ombyggnader, till exempel en ny
trafikplats, ny motesstation eller en helt ny
vig eller jarnvig?

Den forberedande studien behandlar vilka typer
av atgirder, oavsett trafikslag, som dr mojliga att
vidta for att l6sa ett transportbehov. Syftet med
en forberedande studie &r att ge underlag for att
bestimma vad som ska goras for att 16sa trans-
portbehovet. Resultat av studien kan vara att det
behovs atgirder for att minska efterfragan pa
transporter, atgirder for effektivare anvindning
av befintlig infrastruktur och om- och nybygg-

Ett kontinuerligt arbete med verksamheter
och projekt i fyrstegsprincipens steg 1 och 2
minskar behovet av atgarder i steg 3 och 4.

nadsatgirder. Det dr forst om den forberedande
studien leder fram till att 16sningen ar en vig-
eller jirnvigsbyggnadsatgird som planliggningen
ska starta. Planldggningen handlar sedan om att
utreda hur vig- eller jarnvigsbyggnadsatgirden
ska genomforas. Atgirdsvalsstudien blir ett viktigt
underlag for den fysiska planliggningen.

FUNKTIONSUTREDNING

En funktionsutredning kan vara ett alternativ till
en atgirdsvalsstudie om det bedoms som troligt
att tankbara atgidrder handlar om den befintliga
anldggningens funktion, drift- och trafiksituation,
tillforlitlighet, omfattning, standard, tekniska
tillstand med mera. Om man diremot bedémer
att det finns tinkbara atgirder inom flertalet av
fyrstegsprincipens steg bor en atgirdsvalsstudie
genomforas. Syftet med funktionsutredningen ar
normalt att inom befintlig anldggning forbéttra
anldggningens funktion for att svara upp mot nya
eller utokade kundénskemal.

UNDERHALLSBEHOVSANALYS

Underhallsbehovsanalysen syftar till att klargéra
atgirdsbehov for att vidmakthalla anlédggningens
funktion.

PLANLAGGNING FOR VAG- OCH JARNVAG

Efter atgirdsvalsstudien startar den 6vergripande
planeringen av de projekt som foranleder en
infrastukturférdndring. Efter den Overgripande
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forsta steget i planeringspro- Overgripande planering PI sy
cessen. av infrastruktur Genomforande

Kdlla: Trafikverket.se

planeringen sker sedan planeringen och utform-
ningen av de valda objekten. Efter prévning och
godkinnande kan objekten genomforas.

Den overgripande planeringen pa Trafikver-
ket sker inom verksamhetsomradet Planering.
Verksamhetsomradet Planering sammanstéller

n “atgirdsbeskrivning” med ”inriktning utform-
ningsstandard” med kostnader och samhillseko-
nomiska bedémningar (SEB). Denna samman-
stallning utgér bestédllning som 6verlidmnas till
verksamhetsomradet ”Investering” for fortsatt
utveckling och konkretisering fram till genomfor-
ande.

Planeringen av valda objekt startar med att ta
fram en planliggningsbeskrivning for projektet.
Hir gors en prelimindr bedomning av hur plan-
laggningsprocessen bor utformas, utifran huru-
vida:

» projektet kan antas medféra betydande
miljépaverkan,

» alternativa lokaliseringar ska studeras, eller

» projektet behover tillatlighetsprovas.

Dennabeskrivning ska redogdra for hur man avser
att bedriva planliggningen. Av planliggnings-
beskrivningen ska det framga projektets dnda-
mal, omfattning och hur samrad ska bedrivas. I
planlidggningsbeskrivningen klarldggs syftet med
samrad, vilka samradsformer som planeras, nir
samrad dr tinkt att genomforas under planligg-
ningsprocessen samt preliminir samradskrets
for olika samradstillfillen. Planliggningsbeskriv-
ningen ska anvindas som stod for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker
med bade interna och externa intressenter. Syftet
ar att redan i ett tidigt skede av planlédggningspro-

' valda objekt

cessen tydliggéra vad arbetet innebér och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfillen som ir
att forvénta.

I planldggningsbeskrivningen ska den nédvan-
diga samordningen med PBL och annan lagstift-
ning beskrivas, till exempel vilka tillstind som ska
hanteras enligt miljobalken och vilka &ndringar
som behovs i géllande detaljplaner. Som underlag
for planlédggningsbeskrivningen kan det ocksa fin-
nas avtal eller 6verenskommelser med kommun
eller kollektivtrafikansvarig om gemensamma
ataganden under planliggningen, till exempel
gemensam MKB och gemensamma samrad.

Planldggningsbeskrivningen ska uppdateras
fortlopande sa att den dr aktuell under processen.
Den ska dven finnas tillgianglig pa Trafikverkets
webbplats och vid samrad. Planliggningsbeskriv-
ningen ar ett viktigt dokument for att samradspar-
terna ska kunna delta i processen pa ett bra sitt.

Véglagen och lag om byggande av jarnvig har
olika krav pa hur den fysiska planlidggningen
ska genomforas, beroende pa atgirdens storlek,
mojlighet till alternativa lokaliseringar, omgiv-
ningspaverkan, miljépaverkan med mera. Tra-
fikverket har for att underlidtta planlidggningen
identifierat fem typfall utifrdn svaren pa f6éljande
fyra fragor:

1. Ardeten liten och okomplicerad atgard pa
befintlig anlaggning som endast medfor
marginell ytterligare paverkan pa omgiv-
ningen, och har berorda fastighetségare
eller innehavare av sarskild ratt skriftligen
medgett att mark eller annat utrymme far
tas i ansprak?

2. Innebdir atgirden betydande miljo-
paverkan?
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’ Smib pmp'k't pd befintlig anliggning. andasn

yeterligare piverkan pd
mumnm'm. Frivillng markdtkomat, ingen
wiig- eller jiroviigiplan, Typfall 1

Planliggning for vig- och
. jirmviigsplan

) betydande miljophverian, ingan MKS, inga
altwrnativa lokakiseringar. Typfall 2

I Betydande migopdverkan, MKE, inga
alternativa lokaliseringar. Typfall 3

| Batydands milldpdverken, MKE, slternstia
lekaliparingar. Typfall 4

Batydunde mdgpbverkan, MKB, alternative
ckaliseringar, tilldthghetsprduning. Typlall 5

3. Finns det alternativa lokaliseringar som
tillgodoser dndamalet och projektmalen?

4. Ska atgirden tillatlighetsprévas av reger-
ingen?

Utifrdn svaren pa dessa fragor uppkommer ett
antal varianter for genomférandet av den fysiska
planldggningen. Trafikverket har valt att beskriva
de normalt férekommande varianterna som fem
typfall:

Typfall 1. Sma och okomplicerade atgérder
pabefintlig anliggning, endast marginell
ytterligare paverkan pa omgivningen, frivillig
markatkomst (svar ja pa fraga 1)

Typfall 2. Ej betydande miljopaverkan (svar
nej pa alla fyra fragorna)

Typfall 3. Betydande miljépaverkan, inga
alternativa lokaliseringar (svar nej pa fragal, ja
pafraga 2 samt nej pa fragorna 3 och 4)

Typfall 4. Betydande miljopaverkan, alter-
nativa lokaliseringar (svar nej pa fraga 1, ja pa
fragorna 2 och 3 samt nej pa fraga 4)

Typfall 5. Tillatlighetsprévning, betydande
miljopaverkan, alternativa lokaliseringar (svar
nej pa fraga 1 samt ja pa fragorna 2, 3 och 4)

Typfall1innebéarinte byggande avvigeller jirnvag
ilagens mening, och ingen vég- eller jirnvégsplan
behover darfor tas fram.

Nar det ar bestdmt att en planlédggning behovs
gors en preliminir beddmning av vilken process
(typfall) som ska tillimpas beroende av projektets

Bild av de fem typfallen.
Kdlla: Planldggning av vdgar och jdrnvdgar, Trafikverket

karaktar.

Under planliggningen kan bedémningen av
hur processen ska utformas komma att dndras
beroende pa den kunskap som kommer fram om
projektet. Det maste dirfor finnas en flexibilitet i
arbetet som mojliggor dvergang till ett annat typ-
fall.

Typfall 5 utgors av sddana projekt som Tra-
fikverket bedémer att regeringen kommer att
tillatlighetsprova. Dessa projekt har ocksa av
linsstyrelsen beddmts innebira betydande miljo-
paverkan och diarmed kridvs MKB. Vidare fordras
utredning av olika lokaliserings- och utform-
ningsalternativ infor tillatlighetsprévningen. Nar
planeringen kommit si langt att infrastruktur-
byggaren har tagit stéllning till vilka alternativ
som dr rimliga och rangordnat dessa, ska drendet
overldmnas till regeringen.

Trafikverket ska arligen underritta regeringen
om vilka projekt som Trafikverket anser ska tillat-
lighetsprovas. Regeringen ska sedan ta stillning
till vilka av dessa projekt som ska prévas. Tra-
fikverket har tagit fram en riktlinje, TDOK 2013:0
403, som ska vara ett stod i Trafikverkets bedom-
ning av vilka projekt som ska foreslas for provning
samt vilket underlag som ska limnas for varje
projekt som foreslas for tillatlighetsprévning.

I propositionen “Planeringssystem for trans-
portinfrastruktur” (prop. 2011/12:118) har en
modell for hur planeringssystemet ska utvecklas
beskrivits.

Del Il | Statlig utformningsprocess
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: s Hér visas i vilket skede av planeringsprocessen samraden sker.
SAMRAD

Tre regeringsbeslut kravs for att ett objekt ska
kunna starta. Beslut om:

» faststillelse av nationell plan,
» att ett objekt kan byggstarta ar 4-6, samt
» att ett objekt kan byggstarta ar 1-3.

Regeringen fattar arligen beslut om byggstarter ar
1-3 respektive ar 4-6. Det arliga besluten innebér
att ett objekt kan omprévas varje ar. Trafikverket
beslutar nir under perioden 1-3 ar ett objekt kan
starta.

Som underlag for regeringens beslut ldimnar
Trafikverket arligen:

» forslag till byggstarter ar 1-3 resp. 4-6 och
information om aktuellt planeringslége,

» finansiering, andel alternativ finansiering
pa objektniva, samt

» forslag pa atgiarder som ska tillatlighets-
provas.

Trafikverkets férslag skickas pa remiss till Trafik-
analys.

En vig- eller jarnvagsplan ska alltid faststél-
las. Vid provning av drenden enligt viglagen eller
lagen om byggande av jarnvig ska reglerna om all-
mén hinsyn, riksintressen, hushallningsbestim-
melser och miljokvalitetsnormer i miljobalken
tillampas. Faststéillande av véig- eller jirnvigsplan
ska da jamstillas med meddelande av tillstand
enligt miljobalken nér det giller dessa regler.
Vigen eller jirnvigen far borja byggas forst sedan
vig- eller jairnviagsplanen har vunnit laga kraft.

Kdlla: Planldggning av vdgar och jdarnvdgar, Trafikverket

SAMRAD

Samrad dr en fortlopande process som pagar
under hela planldggningsprocessen fram till
och med kungérande for granskning. Samradet
maste ha olika inriktning beroende pa hur langt
i planldggningsprocessen man kommit. Vilka
fragestéllningar som &r aktuella att samrada om
ar beroende av om det ir tidigt eller sent i plan-
laggningsprocessen. Samrad ska genomféras sa
att det 4r mojligt att forsta och paverka projektets
forslag till lokalisering och utformning som léggs
fast successivt under planldggningen. For att sam-
radet ska bli meningsfullt maste det bedrivas som
en process dir savil samradskrets som underlaget
for samradet kan variera.

Genom samrad ska den som avser att bygga viig
eller jarnvig (ofta Trafikverket regionalt) utbyta
information och inhdmta synpunkter. I lagstift-
ningen dr formerna for samrad inte preciserade.
Antalet samradstillfillen ska anpassas sa att sam-
radskretsen ges mojlighet att férsta och paverka
projektets inriktning.

Formerna for samradet och antalet samrads-
tillfillen far anpassas till omstéindigheterna i det
enskilda fallet. Agare till fastigheter diir mark eller
utrymme kan komma att tas i ansprak for vigen
ska dock alltid erbjudas minst ett samradsmoéte
pa orten. Inbjudan till samrad ska skickas ut med
brev, kungorelse i ortstidning eller pa annat lamp-
ligt siitt.
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KONSEKVENSBESKRIVNINGAR

Konsekvensbeskrivning innebér en arbetsprocess
som integreras i planeringen pa en Gvergripande
niva eller pa projektnivd. Miljékonsekvensbe-
skrivning for planer, program och projekt ar lag-
reglerad och grundad pa EG-direktiv.
Konsekvensbeskrivning, bland annat miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB), innebdr en
arbetsprocess som integreras i planeringen pa
overgripande niva, pa strategisk niva eller pa
projektniva. Dirigenom tillférs kunskap, och alla
relevanta potentiella effekter och konsekvenser
kan beaktas pa ett kreativt sétt och bidra till att
forma strategiska planer/program eller projekt-
utformning. Redovisningen vixer fram successivt
och ger information och forstaelse till allménhet
och beslutsfattare om effekter och konsekvenser
och om mdjligheter till ytterligare anpassning
eller skadeforebyggande atgirder. Effekter avser
fordandringar till f6ljd av plan eller projekt jamfort
med nollalternativ. Effekternas betydelse bedoms
(viarderas) och anges som konsekvenser for olika
grupper av minniskor eller intressen. Beskrivning
av effekter och konsekvenser anviands dven for att
kunna bedéma maluppfyllelse och for berdkning
av samhillsekonomisk l16nsamhet och virderas da
i ekonomiska termer.
Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for pla-
ner, program och projekt ir lagreglerad och grun-
dad pa EG-direktiv. Dessutom finns en generell
internationell praxis for konsekvensbeskrivning-
ar i allménhet. Darfor bor alla relevanta effekter
och konsekvenser analyseras och bedomas pa ett
likartat sitt, &ven om vissa lagkrav giller specifikt
for MKB. Om inte alla effekter och konsekvenser
behandlas likartat 4r det svart att skapa bra hel-
hetslosningar. Utover miljokonsekvenser behéver
konsekvenser for olika trafik- och anvindargrup-
per samt manga slags socioekonomiska konse-
kvenser (lokalt, regionalt etc.) behandlas. Samrad
kravs enligt flera lagar och behover behandla alla

planeringsfragor och alla relevanta effekter och
konsekvenser.

Grundldggande for konsekvensbeskrivning ar
att:

» bedéma behovet av konsekvensbeskrivning
och vid behov ga vidare med avgrinsning
sa att konsekvensbeskrivningen anpassas
till det aktuella fallet (plan/program eller
projekt),

» beskriva forhéallandena utan plan/program
eller projekt (vid nollalternativet) och hur
det forvantas utvecklas i framtiden (Detta
bidrar till att identifiera handlingsalterna-
tiv och bildar referens sa att effekter [for-
dndring] ska kunna beskrivas. Insamling
av data kan behovas som bas for senare
uppfoljning av effekter [sirskilda krav pa
data kan darfér beh6va 6vervigas],

» analysera och beskriva alternativens effek-
ter och konsekvenser samt mgjligheterna
att undvika och begriansa samt i vissa fall
kompensera oonskade konsekvenser,

» jamfora alternativ fér konsekvenser (Skill-
nader och likheter mellan alternativ lyfts
fram, vilket bidrar till samlad utvardering
av alternativen och deras maluppfyllelse),
samt

» ge forslag pa uppfoljning av effekter och
konsekvenser, vilket ger mojlighet till kor-
rigering for att sikra viss kvalitetsniva och
till kunskapsaterforing.

Konsekvensbeskrivningar pa olika planeringsni-
vaer ska komplettera varandra och dubbleringar
ska undvikas. Pa en strategisk niva ir det sidana
effekter och konsekvenser som paverkar strate-
giska val och effekter och som inte kan paverkas
pa projektniva som i forsta hand ska behandlas.
Konsekvensbeskrivningar ska endast behandla
visentliga effekter. Konsekvenser for sérskilda
grupper, sasom barn, analyseras nir barn sarskilt
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berors. For dessa visentliga effekter ska redovis-
ningen tydliggora orsak och verkan samt graden
av konsekvens (ev. skada).

I processen ska alla fragor och effekter upp
inledningsvis, men genom avgriansning och dven
senare sker en utgallring av de vésentliga konse-
kvenserna infér redovisning. Man har kommit
langt i beslutsprocessen om olika parter ir 6ver-
ens om vilka alternativ som ska studeras och 6ver-
vigas och om hur konsekvensbilden ser ut.

Underlag fér analys av landskapets innehall,
egenskaper och lamplighet kan ofta samordnas,
vilket dven frimjar savil samarbetet mellan kom-
petenser som beaktandet av olika slags effekter.
Riskanalyser kan samordnas for flera typer av
effekter. Forviantade konsekvenser for omgivning-
en av olyckshindelser behandlas i MKB.

Hilsoaspekter kan vara mangfacetterade och
de hor inte alltid naturligt hemma i MKB, som
primért hanterar konsekvenser féor omgivningen
till en anldggning. Trafiksdkerhet ar ett viktigt
hinsynsmal i transportpolitiken vid sidan av
miljé. Att minimera olyckor med personskador
for anvindare av transportsystemet dr ofta ett
viktigt syfte med en infrastrukturatgird. Bedomd
forandring av risken for olyckor bor sammanfattas
i MKB med angivande av hénvisning till annan del
av en bred konsekvensbeskrivning — en del som
behandlar konsekvenser for trafikanter. Inom
transportsektorn finns mal om att 6ka andelen
gaende, cyklande och kollektivresande - ett mal
som korresponderar mot hilsopolitiska mal om
Okad fysisk aktivitet och kommunala mal om till-
ginglighet t.ex. till friluftsomraden. Foérdelning
av konsekvenser mellan befolkningsgrupper kan
integreras eller analyseras separat, vilket i bada
fallen ska sikra ett beaktande. Det kan gilla barn,
dldre, funktionshindrade, jamstélldhet, arbets-
pendlare med flera.

Konsekvenser for medelstora och storre infra-
strukturprojekt dr ofta mangfacetterade. Darfor

behover konsekvensbeskrivningar omfatta ett
brett perspektiv. Avgransning mellan olika delar
bor goras i varje enskilt fall, eftersom det inte
ar klara grianser mellan miljokonsekvenser och
andra konsekvenser. MKB handlar ofta till stor del
om miljdeffekter som ror ménniskor direkt eller
indirekt. Barnfragor och barridrverkan for mén-
niskor tangerar bade miljo, sikerhet och tillging-
lighet. Jamstilldhetsaspekter kan liggas pa det
mesta, men ir ofta mest knutna till konsekvenser
for anviandargrupper och sociala/samhilleliga
konsekvenser.

Specialorienterade konsekvensbeskrivningar
forekommer i sammanhang dir konsekvenserna
inte dr mangfacetterade. Genom breda konse-
kvensbeskrivningar, inklusive MKB, blir det m&j-
ligt att bedoma konsekvensernas sammantagna
bidrag till hallbar utveckling.

SAMLAD EFFEKTBEDOMNING (SEB)

Trafikverket har ett samlat ansvar fér samhalls-
ekonomiska analyser. Den statliga forvaltnings-
myndigheten Trafikanalys har en granskande roll.
Trafikverket ska utveckla, forvalta och tillimpa
metoder och modeller fér samhillsekonomiska
analyser inom transportomradet, inklusive efter-
kalkylering och successiv kalkylering.

De samhillsekonomiska analyserna ska belysa
effektsamband 6ver alla trafikslag pa ett effektivt
satt. Trafikverket ska formedla den nyttopotential
for samhillet som ett samhillsekonomiskt synsétt
skapar, inom ramen for den trafikslagsévergri-
pande atgirdsplaneringen.

Samlad effektbedémning (SEB) ir ett samlat
sitt att presentera Trafikverkets beslutsunder-
lag. Den samlade effektbedémningen innehaller
samhéllsekonomisk analys, fordelningsanalys och
transportpolitisk méaluppfyllelseanalys. SEB f6ljer
en atgird/atgirdsforslag ”fran vaggan till graven”
genom planeringsprocessen, dvs. fran atgirdsval
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(O = Upprittande/revidering av samiad etfekibedomning nki. ev. samhillsekonomisk kalkyl
. = Osiikerhetsanalys enligt successivprincipen

Vag-/jarnvigsplan
Samradshandling
| if:rds' Samrads-  Samrads-
e U e
8 alternativ 8

L O A

Fast- Byge-
Cransknings*  siaileise- | handiing | Byee
e handling

g

Planlaggningsprocess

Tidpunkter for revidering av samlad effektbedémning i fysiska planlaggningsprocessen.

Kdlla: riktlinje samlad effektbedomning, Trafikverket.

till bygghandling.

Trafikverkets samhéillsekonomiska analys-
verksamhet har utarbetats utifran helhetssyn,
kvalitetsgranskning och Gppenhet och ska utga
fran verifierbara fakta, vetenskap och beproévad
erfarenhet. Samhillsekonomiska kalkyler som
gors av eller at Trafikverket ska alltid presenteras
inom ramen for en bred SEB.

SEB anvinds for att kunna foresla ritt atgir-
der, kunna beskriva konsekvenser och i uppfolj-
ning kunna férklara varfor det blev som det blev.
Effektsamband beskriver hur nagot ir, eller hur
detkan forvintas bli, utifran givna forutsiattningar
och verifierade samband. Detta ska avvigas mot de
mal som finns om 6nskad utveckling. Vid plane-
ring och beslutsfattande kombineras beslutsun-
derlaget byggt pa effektsamband med planerings-
underlaget som utgér fran hur tillstandet bor vara
eller bli.

» SEB gors da en atgird ingar eller kommer
att omfattas av gillande eller kommande
langsiktiga planer. SEB revideras nér kost-
nadskalkylen ses 6ver.

» En SEB upprittas och revideras utifran
Trafikverkets gillande trafikprognoser,
effektsamband, effektmodeller, prognos-
och analysverktyg.

» SEB ska granskas, godkénnas och publice-
ras av verksamhetsomradet Planering.

Nir ett objekt utvecklas efter atgirdsvalsstudien
sker en fortlopande avstimning mot den ekono-
miska planeringen. Om objektet vixer i omfatt-
ning och inte ryms inom den ursprungliga kost-
nadsramen sa gar planeringen tillbaka i ett eller
flera steg i planeringskedjan for att korrigeras vad
avser omfattning och eller kostnad.

Nir en anlidggningskostnadskalkyl ses 6ver pa
grund av olika skeden eller for att fordndringar
sker for tankt anlédggning, bor ocksa SEB ses 6ver.
Ar det samma utformning och antagen trafike-
ring/tidtabell men fordandrad kostnad, ridcker det
att gora en mycket enkel omrikning av de nyck-
eltal som innehéller bade kostnader och nyttor,
exempelvis nettonuvirdeskvot (NNK). Ar det for-
dndringar av utformning eller ténkt trafikering/
tidtabell behoéver nyttorna ocksa ses 6ver. Pa detta
sdtt har Trafikverket 16pande en uppdaterad kost-
nad och beriknad/bedémd nytta i olika dimensio-
ner for Trafikverkets planerade atgérder.

FINANSIERINGSMETODER

Finansiellt stéd inom ramen fér Fonden for ett
sammanlankat Europa (TEN-T-finansiering)
Trafikverket har regeringens uppdrag att koor-
dinera alla ans6kningar om stdd fran Fonden for
ett sammanlidnkat Europa (CEF) avseende trans-
port som genomfors av svensk aktor, eller dir
svensk aktor ingar i en ans6kan som upprittas av
utldandsk aktor.
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Planlaggningsprocessen
jamfért med processen ALLMANNA

fran plan- och bygglagen.

Forskottering

Byggandet av statlig infrastruktur kan tidigarelég-
gas genom forskottering (lan) frin kommuner,
landsting, regioner eller enskilda. I det arliga reg-
leringsbrevet framgar hur Trafikverket hanterar
forskottering.

Medfinansiering

Med medfinansiering avses att en annan part helt
eller delvis finansierar statlig infrastruktur. Med-
finansiering innebér alltsa tillkommande medel
utover statliga anslag for utveckling av transport-
systemet.

Statlig medfinansiering till regional kollektivtrafik-
anlaggning samt till trafiksakerhet och miljo
Statlig medfinansiering innebér att staten kan
bidra till genomférande av regionala kollektivtra-
fikanldggningar samt till atgirder inom milj6 och
trafiksiikerhet p4 kommunala gator och vigar.

Statsbidrag till enskilda vagar

Det finns fyra bidragstyper for enskilda végar:
Driftbidrag vig, Driftbidrag firjeled, Underhalls-
bidrag samt Bidrag till byggande.

Regeringsuppdrag stadsmiljoavtal

Ett ramverk fér stadsmiljoavtal med fokus pa
hallbara transporter i stider har pa Regeringens
uppdrag tagits fram av Trafikverket.

INTRESSEN T =~

—

Bygglov/
handling

ALLMANNA OCH
ENSKILDA INTRESSEN

SAMORDNING MED KOMMUNAL PLANERING

Det finns flera berdringspunkter mellan planlagg-
ningen av vigar och jarnvagar och den kommuna-
la fysiska planeringen enligt PBL. Kommunernas
och regionernas oversiktliga planer har en stor
betydelse fér Trafikverkets atgirdsplanering.

Enligt prop. 2011/12:118 bor infrastrukturbyg-
garen ta ansvar for att mojligheterna till samord-
ning utnyttjas i de fall det dr lampligt. Det &r ocksa
infrastrukturbyggaren som har huvudansvaret for
att dstadkomma ett bra samarbete med kommu-
nerna. For att det ska vara mojligt maste samar-
betet inledas tidigt och fortga kontinuerligt under
processen. Det dr i dessa sammanhang viktigt att
infrastrukturbyggaren och kommunerna ar lyho6r-
da for varandras behov och synpunkter.

SAMORDNING VID OVERSIKTSPLANERING

Néar kommunen upprittar sin 6versiktsplan ska
kommunen redovisa hur man ska tillgodose utpe-
kade riksintressen for bade befintliga och tillkom-
mande
kan planerade vigar och jarnvigar ges ett skydd
innan vig- respektive jarnvigsplanen faststillts.
Trafikverket ska i beslutet om faststillelse av
en vig- eller jairnvigsplan ange om den provade
anliggningen, verksamheten eller atgirden gar
att forena med en fran allmin synpunkt lamplig
anvandning av mark- och vattenresurserna samt

infrastrukturanldaggningar. Héirigenom
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Handelse i utformnings-
processen

Samrad, beroende av
Typfall

Formella beslut,
beroende av Typfall

Osékerhet, beroende av
Typfall

MKB, beroende av
Typfall

Samordning med kom-
munal planering

Steg i utformningsprocessen

Utformningsbeskrivning

Principutformning

Detaljutformning

Dokumentationens roll i respektive steg av utformningsprocessen som stéd for resp. handelse

Samradsunderlag

Underlag for lanssty-
relsens beslut om bety-
dande miljépaverkan

Underlag for MKB som
successivt tas fram

Underlag fér samordning
med kommunal planering

Samradshandling infér
val av alternativ

Underlag for eventuell
tillatlighetsprévning

Underlag for osa-
kerhetsanalys enligt
successivprincipen

Underlag for MKB som
successivt tas fram

Underlag fér samord-
ning med kommunal
planering

Granskningshandling

Kungorelse, gransk-
ningshandling fér Lans-
styrelsens yttrande

Underlag for osaker-
hetsanalys enligt suc-
cessivprincipen
Underlag for MKB som
successivt tas fram

Underlag fér samord-
ning med kommunal
planering

Faststallelsehandling

Faststallelsehandling

Samlad effektbedom-
ning, beroende av Typfall

Struktur och nomenklatur for att initiera och arbeta med utformning

med den for omradet gillande oversiktsplanen
och i forekommande fall regionplanen.

SAMORDNING VID DETALJPLANERING

Samordningsbestimmelserna innebdr enligt
prop. 2011/12:118 inte att infrastrukturbyggaren
kan avsta fran den planliggning som kravs i viigla-
gen eller lag om byggande av jarnvag, med motivet
att det finns en kommunal detaljplan. Alla lagreg-
ler ska uppfyllas, men det kan ske samordnat med
den kommunala planeringen.

For en végplan eller jirnvigsplan som endast
avser en vig eller jiarnvig som ocksa har prévats
eller ska provas i en detaljplan, ska ett férenklat
forfarande vara mojligt nar det giller miljokon-
sekvensbeskrivning, samrad, kungérande och
granskning.

En vig eller jarnvig far inte byggas i strid med
en gillande detaljplan eller omradesbestimmelse.
I praktiken innebér detta att en vég- eller jirn-
vigsplan inte bor faststillas innan kommunen har
andrat sina planer sa att de 6verensstimmer med
det planerade projektet. Om syftet med detaljpla-

nen eller omradesbestimmelserna inte motver-
kas far dock mindre avvikelser goras.

Boverket har tagit fram en kunskapsoversikt
som beskriver olika samordningsmojligheter mel-
lan PBL och viglagen respektive lag om byggande
avjarnvag.

KVALITETSSAKRING AV STATLIG PROCESS

Planeringsprocessen ar en beskrivning av hur
en kvalitetssikrad utformningssekvens kan se
ut. Arbetsmomenten Utformningsbeskrivning,
Principutformning och Detaljutformning tar sin
utgangspunkt i Demingcykeln, basen i ett kvali-
tetssikrat arbetssitt. Mellan varje arbetsmoment
utvecklas Planldggningsbeskrivningen, Kommu-
nikationsplanen och de Samhaéllsekonomiska
bedémningarna (SEB).

Utformningsbeskrivningen utgor ett av initie-
ringsdokumenten for Véigplanen och &r bestill-
ningsunderlaget fran Planering till Investering/
Underhall. Vigplan omfattar ombyggnads- eller
nybyggnadsatgirder enligt fyrstegsprincipens
steg 3 eller 4.
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Steg 1 - Start av utformningsprocessen

1\

Utformningsprocessen inleds med att beskriva
projektet, malet och férutsittningarna for
utformningsprocessen. Detta startsmoment kan
skilja sig nagot at for statlig respektive kommunal
utformningsprocess.

Forsta uppgiften i utformningsprocessen
ar att beskriva projektet. Detta sker genom en
utformningsbeskrivning, en projektbeskrivning,
en planldggningsbeskrivning samt en kommuni-
kationsplan. I vissa fall kan en sddan beskrivning
vara upprittade i ett tidigare skede och bor da
uppdateras nir beslut har tagits om projektets
fortskridande. I andra fall kan projektet vara i ett
skede att beskrivningarna ska upprittas for férsta
gangen.

I Trafikverket-processen tas efter atgirdvals-
studien (AVS) ett ”inriktningsbeslut” av regi-
onchefen att ga vidare med en fysisk vigatgird,
kostnadsberiknad och effektbedomd i AVS:en.
I organisationen ska Verksamhetsomrade (VO)
”Planering” bestilla planering av VO “Investe-
ring” och dessutom fora in projektet i den ekono-
miska planeringen. Detta sker genom en utform-
ningsbeskrivning. Denna bor innehalla ”inrikt-
ning utformningsstandard”. Inriktningen kan
finnas tillrickligt vil beskriven i AVS men oftast
kravs ett visst utredningsarbete.

UTFORMNINGSBESKRIVNING

Utformningsbeskrivning utgor ett av initierings-
dokumenten for Vigplanen och ir bestéllnings-
underlaget fran Planering till Investering/Under-
hall. Utformningsbeskrivningen bor innehalla all
den information som tagits fram i tidigare utred-
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ningsskede.

Inom Trafikverket anvinds ocksd termen
Atgirdsbeskrivning, denna ska bla. innehalla
inriktning utformningsstandard med referens-
hastighet etc.

Som stdd for att upprétta en bra utformnings-
beskrivning kan Utformningsbeskrivningen som
redogors for lingre fram i dokumentet anvindas
som checklista. All information som kan lyftas
fram fran tidigare utredningsskede bor goras litt
tillginglig.

PROJEKTBESKRIVNING

Projektbeskrivningen &ar ett av de viktigaste
dokumenten inom hela projektprocessen, och ar
projektledarens viktigaste verktyg for planering,
strukturering och stdd for en effektiv kommuni-
kation med &vriga intressenter sasom bestéllare
m.fl. Projektbeskrivning kan ocksa kallas Projek-
teringsbeskrivning eller projektplan. En projekt-
beskrivning kan byggas upp pa ett antal olika sitt,
nedan ges ett exempel pa indelning. Anpassa alltid
projektbeskrivningen efter det enskilda projektet.

Inom Trafikverket anvinds “Atgirdsbeskriv-
ning”, som kan vara en integrerad del av en pro-
jektbeskrivning.

Sammanfattning. Det ir alltid bra att borja
med en sammanfattning av projektbeskrivning-
en for de intressenter som kanske inte har tid att
ga igenom ett omfattande dokument, utan vill
ha en 6versikt 6ver planeringen och projektet i
helhet.

Bestaéllare. Beskrivning av bestéllaren av pro-
jektet, ocksa kallat projektiigare.
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Bakgrund. Bakgrunden ir till for att skapa en
grund att stédja projektets syfte och mal pa, att
ge en mer heltdckande bild avbehovet av projek-
tet.

Mal. Viktigast dr att precisera projektmal och
effektmal, alltsa vilka effekter projektet ska ha
samt malen for projektet. Malen kan utvecklas
successivt under arbetets gang, okad kunskap
ger 6kad precision i malarbetet.

Metod. Ibland anvinds en sérskild projekt-
modell med faststillda rutiner for rapportering,
administration, tidsplan m.m. Anvinds sirskil-
da metoder kan det ocksa beskrivas hér.

Avgransning & strategi. Avgriansning beskri-
ver ramarna for projektet. Strategin ger stod for
vigvalen for projektet.

Tidplan. Med en tidsplan &dr det ldttare att
bilda sig en uppfattning om projektet. Denna
kan illustreras med hjilp av ett GANTT-schema.

Kravspecifikation. I  kravspecifikationen
anges projektkrav och produktkrav. Det forra
ar krav for projektets genomforande, det senare
kraven f6r sjilva produkten eller innehallet som
ska tas fram.

Arbetsgrupp. En redovisning av deltagarna i
arbetsgruppen och deras kompetenser.

Samrad. Sammanfattning av kommunika-
tionsplanen med moéten, rapportering, intres-
senter och andra kommunikativa insatser.

Risker & kvalitet. Ssmmanfattning av riskana-
lys med riskidentifiering samt riskhanterings-
plan, samt kvalitetssikrande atgérder.

Budget & ekonomi. Projektets budget inne-
haller ekonomiska ramar, kalkyler och riktlinjer.

Ovrigt & bilagor. Ovrig information rérande
projektet, fler analyser eller planer.

KOMMUNIKATIONSPLAN

Nya projekt som behéver kommunikativt stéd
anmils till kommunikationsansvarig pa respek-
tive distrikt inom Trafikverket. Projektledaren
limnar en kort beskrivning av projektet, vilken
omfattning projektet har samt eventuellt fast-
lagda tidpunkter. Tillsammans gors en analys och
en bedémning av projektets kommunikationsbe-
hov. Projektledaren kan diarmed fa hjilp med att
uppritta en kommunikationsplan och fa stéd av
utbildad kommunikatér. Kommunikatorens roll
ir framst ett kommunikativt stéd och radgivande
till projektledaren. Det ar projektledaren som har
det kommunikativa ansvaret f6r information och
samrad.

Projektledarens kommunikativa ansvarsom-
raden kan sammanfattas i foljande punkter:

» Har det 6vergripande ansvaret for all kom-
munikation i projektet.

» Samrader med kommunikatdren i kommu-
nikationsfragor.

» Ansvarar for kommunikation med entre-
prendrerna och informationsinhdmtning
fran dessa.

» Deltariarbetet med att genomféra infor-
mationsinsatser i samrad med kommuni-
katoren.

» Har ansvar for att kommunikatéren i
projektet har tillgang till fakta.

» Har ansvar for och upprittar budget med
stod av kommunikatoren.

» Har ansvar for upprittandet av aktivitets-
plan i samrad med kommunikat6ren.

» Har ansvar for de aktiviteter som gemen-
samt beslutas i aktivitetsplanen.

Kommunikationsplanen ir ett internt projektdo-
kument som uppdateras efterhand som projektet
framskrider. Fokus pa kommunikativa insatser
ligger kanske framst under genomférandeskedet,
med behovet kan ocksa vara stort under utform-
ningsprocessen i flera typer av projekt.
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PLANLAGGNINGSBESKRIVNING

Som en del av projektbeskrivningen och kommu-
nikationsplanen upprittas dven en s.k. planlagg-
ningsbeskrivning. Den ska anvindas som st6d for
styrning och genomférande av kommunikationen
med bade interna och externa intressenter, dvs.
ge den officiella bilden av projektet, dess innehall
och framskridande. Planléggningsbeskrivningen
ar ett viktigt dokument for att samradsparterna
ska kunna forsta vad projektet innebir och vilka
samrads- och beslutstillfillen som &r att forvénta.
Beskrivningen ska finnas tillgéinglig pa Trafikver-
kets webbplats och fortlopande uppdateras.

I planliggningsbeskrivning redovisas &ndama-
let med forestaende projekt, dess omfattning samt
hur samrad ska bedrivas. Som underlag for plan-
ldggningsbeskrivningen kan det ocksa finnas avtal
eller 6verenskommelser med kommun eller kol-
lektivtrafikansvarig om gemensamma ataganden
under planldggningen, till exempel gemensam
MKB och gemensamma samrad.

En planlaggningsbeskrivning har féljande rub-
riker:

» Bakgrund, indamal och syfte med projektet.
» Vad har hant?

» Sa hir planerar vi arbetet.

» Vad hinder framéver?

» Nir kan du paverka?

» Vill du veta mer?

AVSTAMNING | INTERNT SAMRAD

Internt samrad sker i ett internt startmote.
Innehéllet i projektbeskrivningen, utformnings-
beskrivningen/arna, kommunikationsplanen och
planliggningsbeskrivningen ska godkinnas av
uppdragsgivaren innan nésta steg i processen tas.
Detta sker ldmpligen i ett fysiskt mote dér fragor
kan stéllas om ytterligare underlag om projektet
finns eller saknas m.m.

Efter eventuella justeringar kan projektet plan-
laggningsbeskrivning publiceras pa webbplatsen.

UPPHANDLING AV EVENTUELLA
KONSULTTJANSTER

Om konsulter ska involveras i det vidare arbetet
ska upphandling ske efter Trafikverkets upphand-
lingsregler.
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Steg 2 - Utformningsbeskrivning

“\ )
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Utformningsbeskrivningen ska dels innehalla
information om den planerade fysiska foriand-
ringen, dels vilka effekter och konsekvenser denna
forandring for med sig och pa vilket sidtt man ska
beaktar dessa konsekvenser.

I den statliga processen ges stod i Atgirdsbe-
skrivning, Inriktning utformningsstandard som
bla. bestar av Forutsidttningar med bl.a. omgiv-
nings- och trafikanalys och slutligen Samhéllseko-
nomisk bedémning (SEB).

Beskrivningen delas lampligen in i foéljande
fyra delar:

1. Omgivningens ansprak

2. Trafikens ansprak

3. Hinsyn till viktiga egenskaper
4. Villkor att uppfylla

OMGIVNINGENS ANSPRAK

Omgivningens ansprak dokumenteras genom en
s.k. omgivningsanalys. Syftet med en omgivnings-
analys &r frimst att:

» beddma behovet av omgivningshénsyn for
att undvika eller minimera omgivningspa-
verkan bade i byggskede och anvindnings-
fas,

» utgora underlag for beddmning av merkost-
nader av atgiarder som krivs for att tillgo-
dose olika omgivningsansprak, samt

» utgora underlag for att utformningen i
hogre grad ska bidra till att uppfylla samt-
liga transportpolitiska mal.

7\
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Omgivningsanalysens omfattning skiljer sig
avsevirt beroende pa atgirdens omfattning och
omgivningens karaktér. Det dr av stor betydelse
for huruvida den planerade infrastrukturférand-
ringen bedéms gora intrang eller ej i landskapet
och/eller har betydande miljépaverkan. Om pro-
jektet har som alternativ att en ny vigkorridor bor
tas i ansprak ir det nodvindigt att gora en land-
skapsanalys och en miljokonsekvensbeskrivning.

Transportinfrastrukturen gor normalt patag-
liga ingrepp i de landskap som den dras igenom. Pa
det lokala planet paverkas tillgdnglighet, och bar-
ridrer kan uppsta. Lokala mal blir svarare att na,
ochbuller, visuella hinder och férlust av natur- och
kulturelement fordndrar patagligt upplevelsen av
landskapet. Dessutom fragmenteras landskapet
sé att brukandet av marken forsvaras. Fragmente-
ringen innebir ocksa barriireffekter som allvarligt
kan paverka den biologiska mangfalden i omradet.
Landskapsanalysen har hir en given roll i att lyfta
fram virden och ansprak som finns i de landskap,
som kan beroras av infrastrukturprojekt, och pa
sa sitt bidra till vil avvigda beslut om lokalisering
och utférande av vég- och jairnvagsprojekt.

Den europeiska landskapskonventionen
(ELC), som traddeikraftiSverige 1 maj 2011 (COE
2011), slar vakt om landskapet som livsmilj6 for
ménniskor, och om dess betydelse for ménniskors
identitetsskapande. En av de bidrande tankarna
i ELC &r allménhetens ritt till medverkan som
garant for att hiansyn tas till de virden ménniskor
tillskriver sina vardagslandskap.
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Enligt konventionen bor en landsskapsanalys

» vara sektorsévergripande,

» ge en Overgripande kunskap om landska-
pets viktigaste karaktéristika och hur de
férdndras,

» tamed alla landskap, inte bara valda utsnitt,

» omfatta hur landskapet bidrar till den
miljomissiga, kulturella, ekonomiska och
sociala vilfirden i ett omrade, vilket dven
innefattar dess identitetsskapande funk-
tion, samt

» ske ien 6ppen process sa att de virden som
berérda manniskor, intressegrupper och
myndigheter tillskriver landskapet beaktas,
samtidigt som en hogre medvetandegrad
om landskapet och dess virden erhélls pa
bada hall.

TRAFIKENS ANSPRAK

Det aktuella infrastrukturprojektet planeras for
att forbéttra trafikfunktionen mellan tva platser.
Trafikverket anvénder flera verktyg for att analy-
sera detta: trafikanalyser dar floden, hastigheter,
trafikslag etc. analyseras; nitanalyser som belyser
det hierarkier, genhet och samband mellan nét.

Bakgrunden ir ett upplevt problem eller prog-
nostiserat framtida problem som bér undvikas. Av
ekonomiska skil giller da att skapa en vil avvigd
forbattring som ger bista majliga avkastning for
samhéllet. Det giller diarfér att ha god kunskap
om nuvarande forhéallanden och ansprak samt
tillforlitliga prognoser om framtida ansprak som
ska tillgodoses. En branulégesbeskrivning dr sam-
tidigt grunden for en mer tillforlitlig prognos om
framtiden.

Vad bor man da veta? Det grundliaggande ar
hur reserelationerna ser ut idag mellan platserna,
vilka trafikslag som anvénds, samt hur en framtida

relation troligen ser ut. Dessa uppgifter har sikert
tagits fram, annars hade inte projektet initierats,
men det kan krivas en uppdatering av uppgifterna
eftersom de kanske inte lingre dr de mest aktuella.
Framfor allt bor ocksa prognoserna granskas.

Kunskapen om végtrafikens framtida omfatt-
ning och sammansattning, vigavsnittets betydelse
i det nationella och internationella vignitet, ska-
par grund for val av vig- och hastighetsstandard
samt korsningsutformning,.

HANSYN TILL VIKTIGA EGENSKAPER

I enlighet med de transportpolitiska malen ska
utformningen préglas av hiansyn till framfor allt
trafiksikerhet, miljoé och hélsa. Trafikanterna
ska uppleva att vigmiljon &ar trygg, utformningen
maste vara forutsidgbar. Utformningen ska ocksa
ta hansyn till drift- och underhallsaspekter.

De krav och rad som ges i VGU ir utformade
for att tillgodose de hénsyn som stills i enlighet
med direktiven.

VILLKOR ATT UPPFYLLA

Barnkonventionens krav pa att sitta barnen i for-
sta rummet ska ocksa vara en del av de krav som
giller vid utformning av vigar. Dessutom géller
de krav som Boverket formulerat i foreskrifter
och allminna rdd (ALM) om tillginglighet och
anviandbarhet for personer med nedsatt rorelse-
eller orienteringsférmaga pa allméinna platser och
inom omraden f6r andra anlédggningar 4n byggna-
der.

Anliaggningen ska anpassas och utformas sa
att riksintressen, kulturmiljéer, fornlamningar,
natur, djur och vixter inte skadas eller naimnvéart
paverkas.

Utformningen ska sta i 6verensstimmelse med
gillande trafikregler.
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Omrade Faktor Nuldge

Onskat tillstand

Vaglangd

Barridrer
Landskap

Landskapsanalys

MKB

Vagtyp

Beldggning

Antal fordon

Andel tung trafik

Dimensionerande timtrafik

Dimensionerande fordonstyp

Dimensionerande fordonstyp.
Trafikfunktion Antal korsningar typ stora

Antal korsningar typ mindre

Antal mindre anslutningar

Antal viadukter

Antal tunnlar

Antal hallplatser

Mc/moped

Cykeltrafik

Gangtrafik

Hastighetsgrans
Olycksbild
Buller

Hansyn
Luftkvalitet
Belysning
Drift och underhall

Barnkonventionen
ALM

Villkor Riksintressen
Natur, djur och vaxter

Fornlamningar

Exempel pa Utformningsbeskrivning

MALL FOR UTFORMNINGSBESKRIVNING

En utformningsbeskrivning ska dels redovisa den
fysiska fordndringen som infrastrukturprojektet
innebir, dels alla andra faktorer som paverkas
och hur de paverkas. Darfor bor alla faktorer som
paverkas beskrivas i ett nuldge och ett borlige, det
senare den malbild som efterstrivas/forvintas
med fordndringen. Lamplig kan alla uppgifter
samlas i ett dokument enligt ovan. Utformnings-
beskrivningen utvecklas och konkretiseras under
projektets gang. Varje ny version ska dateras och
den gamla sparas.

Om den aktuella vigstrickan bestar av icke
homogena standardavsnitt kan det vara lampligt
att gora en utformningsbeskrivning for respektive
homogen del. Om vigstriackan gar genom tétbe-
byggt omrade bor en gaturumsbeskrivning enligt
handboken ”Vigars och gators utformning i tét-
ort” utarbetas.

Utformningsbeskrivningen paborjas i detta
skede, traditionen inom Trafikverket rymmer
flera typer av beskrivningar. En mall for att forma
en utformnings beskrivning féreslas ovan. En
anpassning till resp. objekt behdvs.
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VAL AV TRAFIKTEKNISK STANDARD

Trafikverket anvinder begreppen inriktning
utformningsstandard och principutformning.
Dessa skiljer sig at i detaljeringsgrad och ocksa
beroende pa projektets komplexitet. Utgangs-
punkt ir att en vég- eller gatustricka, en cykel-
eller bussforbindelse ska forbéttras.

Inriktningen eller principutformningen kom-
pletteras med en férutsittningsanalys och en sam-
manfattande effektbedémning (SEB). Den omfat-
tar normalt:

» livslangd

» trafikforutsittningar

» atgardstyp (nybyggnad/ombyggnad/punkt)
och svarighets/intrangsgrad

» referenshastighet

» separeringsform inklusive niva for tillging-

» Gvriga sidoanldggningar; omfattning och
typ av rastplatser, p-fickor, servicefickor
m.m.

» ITS; omfattning, typ och placering

» belysning; omfattning och standard

» fordndringar av anslutande vignét; sane-
ring av anslutningar, parallellvigar m.m.

» sarskilda skyddsbehov, exempelvis buller-
skydd, faunaatgirder eller skydd i anslut-
ning till skydds- eller siktobjekt

» omfattning och typ av sirskilda gestalt-
ningsatgirder

» omfattning och typ av broar, forstarknings-

atgirder m.m.

» principer for vigvisning

» principer fér underhall och riddnings-
insatser

lighetsanpassning

» vagtyp, antal korfilt och sidoomradestyp

» sikt- och linjeforingsstandard

» korsningar och anslutningar; typ, placering
och dimensioneringsférutsiattningar

» omkorningsstrackor; omfattning och pla-
cering

» kollektivtrafikatgirder; omfattning och typ
av siarskilda kérfilt, hallplatser, pendlar-
parkering mm inklusive niva for tillganglig-
hetsanpassning

Inriktningen &r mer principiell och avser t.ex. for
korsningstyper endast behov av eventuella stérre
korsningar eller trafikplatser. I principutform-
ningen redovisas samtliga korsningstyper och
eventuella extra korfilt, principiella signalféljder
och liknande, som behovs for detaljutformning. Pa
motsvarande sétt anges t.ex. for kollektivtrafikat-
girder i inriktning om det bedéms att anldggning-
en ska ha sirskilda korfélt och/eller pendelparke-
ring och vilken hallplatstyp som ska anvindas.
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Steg 3 - Samrad om utformningsbeskrivning
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Det framtagna underlaget om utformningsbe-
skrivning samt malbeskrivningen om O6nskat
framtida trafiksituation maste forankras hos
berodrda parter innan nista steg i utformningspro-
cessen.

Underlag och innehall i samrad tas fram bero-
ende av vilket typfall som ska hanteras. I nedan-
staende tabell ges stod for att anpassa. Ytterligare
stdd fér samrad kan hamtas ur "Handbok fér kom-
munikatorer i investeringsprojekt” sid 17-22,
samt i ”Moderna samrad” under planlidggnings-
processen som finns i Projektportalen (PPi) under
arbetssétt/planlidggning.
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PLANLAGGNINGSTYPFALL

Ett forsta samrad sker med berérd linsstyrelse
och kommuner. Avsikten &r att i forsta hand kom-
ma 6verens om vilka krav som ska stillas vad gil-
ler typfall, landskapsanalys och miljokonsekvens-
beskrivning.

Ett protokoll kan sammanstillas 6ver vad som
sagts och beslutats pa samradet, som deltagarna
far ta del av.

Utformningsbeskrivningen

Handelse i utformningsprocessen

Samrad, beroende av Typfall

Formella beslut, beroende av Typfall
Osékerhetsanalys, beroende av Typfall
MKB, beroende av Typfall
Samordning med kommunal planering

Samlad effektbedémning, beroende av Typfall

Samradsunderlag

Dokumentationens roll i respektive steg av utformningsprocessen som stéd for
resp. hdandelse

Underlag for lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan

Underlag for MKB som successivt tas fram

Underlag fér samordning med kommunal planering

Den hogra kolumnen visar vilken roll utformningsbeskrivningen spelar.
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Steg 4 - Principutformning

&

De uppdaterade och foérankrade utformnings-,
gaturums-, projekt- och planliggningsbeskriv-
ningarna visar vilka férutséttningar och krav som
stills pa det nya vig/gaturummet. I detta arbets-

UTFORMNINGS- PRINCIP-
¥ BLSKRIVNING o UTFORMNING

moment formas alternativa principutformningar
for enskilda element och sétts samman till ett eller
flera vil balanserade vig/gaturum. Valda utform-
ningsalternativ konsekvensbeskrivs och vérderas
mot de uppsatta malen.

Principutformningen, den uppdaterade inrikt-
ningen ir utgangspunkt for att tafram utformning,
ar nyckeln till att hitta vil utformade varaktiga
l6sningar. Losningar som visar ett 6nskat framtida
tillstand dér flera av de ansprak, hinsyn och vill-
kor som angetts tillgodoses pa ett framéatsyftande
sitt behover provas. I Trafikverkets Exempelbank
kan inspiration hiamtas.

INNEHALL

Stod for val av principutformning hdamtas ur VGU
2015, ur VGU-guidens Stddjande kunskap eller
fran andra stédjande dokument.

Trafikverket har angett innehallet for princip-
utformning. Principutformning blir resultatet av
den interna prévningen och beslutas av VO *Pla-
nering” (internt Trafikverket). Principutform-
ningen kan omfatta féljande delar:

» “plankarta” dar foreslagen strickning
framgar med légen for korsningar och
anslutningar, eventuella parallellvigar och
gc-korsningar/passager

» ”profil” dir ev. stérre lutningar framgar och
ihop med plankartan (om 2-filt) ev. omkor-
ningssikt grovt kan bedomas

SAM-
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» referenshastighet — generell/6vergripande
och lokala séinkningar (framgar av kartor)

» vigtyp/separeringsform anges med sektion
och ”“normalt sidoomrade” samt bredd pa
ev. parallell- och ge-vigar. Vid 2+1 framgar
strackindelning,

» korsningstyper dr grunden utvecklade for
bil, de redovisas med avseende pa korfilts-
typer, cirkulationsplatsradie, signalstyr-
ningstyp/fasbilder och ev. hiansyn till stora
fordon

» gc-korsningar/passager redovisas pa mot-
svarande sitt som “principer”

» lidgen redovisas for ev. p-platser, rastplatser
VMS, portallidgen, budskapstavlor etc.

» kollektivtrafikatgirder, ligen/ytor for ev
pendelparkering, storre hpl och typer/
lagen for vanlig héllplats, ligen for ev.
busskorfilt.

KUNSKAPSSTOD:

VGU 2015 eller den senaste versionen av
motsvarande dokument ger den mest sam-
lade kunskapen som ar direkt kopplad till
utformning av gatu- och vagrum.

VGU-guiden - Stdédjande kunskap ger en for-
djupning av kunskap inom ett antal omraden.
Den har en struktur som foljer uppbyggnaden
av VGU 2015. Alla kapitelrubriker i VGU:s
Krav & Rad &r angivna som i styckerubriker i
VGU-guiden - Stodjande kunskap. Den f6rdju-
pade kunskapen &r hamtad fran den kommu-
nala VGU-guiden och fran tidigare versioner
av VGU.
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Sektion A
Sektion B

Kombinationer av tva alternativa |dsningar av Sektion, Gangpassage, Cykelpassage, Busshallplats och Bilkorsning ger

totalt 32 mojliga kombinationer av utformningsldsningar.

» trafikstyrning som variabla hastigheter
(VH), lagen for portaler/detektorer, princi-
per for styrning/detektering

» miljo och gestaltning kan variera

» “storre anlaggningar”, t.ex. lige for storre
bro med angiven spannvidd, brotyp etc.

» avsteg fran VGU, hanteras enligt sérskild
rutin.

ALTERNATIVA PRINCIPUTFORMNINGAR

De olika l6sningarna av respektive utformnings-
element kan sammanfogas till en sammanhallen
16sning fér gaturummet. Med tva alternativ av de
fem utformningselementen kan hela 32 alternativ
formas. Det beh6vs vanligen inte. Genom att vilja
ut 2-4 alternativa kombinationer av olika utform-
ningselement och sammanfoga dem till utform-
ningslosningar, ges stéd for att konsekvensbe-
skriva, virdera och vilja ett forslag med st6d av ett
begrinsat urval av de mdgjliga alternativen.
Forslagsvis viljs 2-3 olika forslag som beskrivs.

Forslagen kan ges en skissartad form sa att de dels

kan virderas och dels redovisas i en avstimning
innan nista utredningsskede tar vid. Vilj girna
alternativ som profilerar sig mot varandra, dvs.
har sirskiljande egenskaper.

SAMLAD EFFEKTBEDOMNING (SEB)

Samlad effektbedémning

Samlad effektbedémning (SEB) ér en metod och
ett sédtt att strukturerat och sammanfattande
beskriva en foreslagen atgird inom transport-
sektorn, dess kostnader och de effekter som den
forviintas fa om den skulle genomféras. SEB finns
ocksd som en grundmall i kalkylprogrammet
Excel.

Syftet dr att vara ett sammanfattande besluts-
underlag som stdd for planering, beslut och upp-
foljning. I SEB beskrivs atgirdens effekter ur tre
beslutsperspektiv:

» Samhillsekonomisk analys (prissatta och ej
prissatta effekter)

» Transportpolitisk malanalys (hur paverkas
de transportpolitiska mélen?)

» Fordelningsanalys (hur férdelar sig nyt-
torna pa olika grupper?)

Effektsamband

Trafikverkets publikation Effektsamband for vig-
transportsystemet (kallas dven EfV) utgor en av
flera viktiga kvalitetsverktyg i Trafikverkets verk-
samhet. Innehallet i EfV ligger till grund i méanga
av de prognos- och analysverktyg som Trafikver-
ket anvinder. Publikationen ir tdnkt att anvéndas
som ett stod i arbetet med att prioritera atgirder
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som ska leda mot uppsatta mal pa ett samhalls-
ekonomiskt effektivt sétt. Anvindningsomradena
ir manga exempelvis anvinds publikationen vid
malformulering, atgirdsplanering, atgardsval
samt atgiardsuppfoljning.

EVA - Effekter vid vaganalyser
Beridkningsmodellen EVA anvinds for att berdkna
effekter och samhillsekonomi fér enskilda vig-
objekt eller trafiksystem inom vigtransportsys-
temet. EVA kan anviindas for att analysera bade
nybyggnads- och forbittringsatgirder och for
att félja upp konsekvenser av genomférda inves-
teringar. Typiska vigobjekt dar EVA anviands ar
byggande av vajerricke och forbifart vid en min-
dre ort. Trafikverket dger och forvaltar EVA och
ansvarar for vidareutveckling av verktyget.

TILLATLIGHETSPROVNING

Regeringen tillatlighetsprévar stérre projekt

Vissa storre vig- och jarnvagsprojekt ska enligt
miljobalken tillatlighetsprévas av regeringen
innan sjilva planen upprittas och slutgranskas.
Regeringen provar da om projektet ska tillatas och
beslutar att viigen eller jirnviigen far byggas pa en
viss plats. Det fortsatta arbetet omfattar sedan en
mer detaljerad lokalisering och utformning,

Infor tillatlighetsprévningen ska den som vill
genomfora projektet, normalt Trafikverket, utre-
da och redovisa utredda alternativ. Provnings-
underlaget ska innehalla en miljékonsekvens-
beskrivning for varje utrett alternativ.

Efter att underlaget for tillatlighetsprévningen
har granskats och varit pa remiss skrivs ett yttran-
de dir alternativen rangordnas. Dérefter 6verlam-
nas forslaget till regeringen for avgdrande.
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Steg 5 - Samrad om principutformningen

"\

- UTFORMNINGS - > PRINCIP-
BESKRIVNIRG UTFORMNING

Forslag om den eller de utformningsalternativ
som framtagits maste forankras och godkinnas
av berorda parter innan mer detaljerade studier i
amnet utfors. Ett protokoll sammanstills 6ver vad
som sagts och beslutats pa samradet och lat delta-
garna ta del av det.

SAMRAD VID UTFORMNING AV
LOKALISERINGSALTERNATIV

Samrad vid utformning av lokaliseringsalterna-
tiv ska ske med ldnsstyrelsen, kommuner och
de enskilda som sérskilt berors. Om planen har
betydelse for kollektivtrafiken ska dven regionala
kollektivtrafikmyndigheter ingd. Nir projektet
kan antas medféra betydande miljopaverkan ska
samrad dven ske med de 6vriga statliga myndighe-
ter samt den allménhet och de organisationer som
kan antas bli berérda. Samradet ska, utover vigens
eller jarnviagens lokalisering, utformning och mil-
jopaverkan, dven avse innehall i och utformning
av den miljokonsekvensbeskrivning som ska tas
fram tillsammans med vag- eller jarnvigsplanen.

DETALJ- - RITNING
UTFORMNING 0CH PM

@

Samradshandlingen har olika omfattning
beroende pa hur langt i arbetet har kommit, fran
att vara forslag och skisser fram till fardigt forslag
infor val av lokaliseringsalternativ. Efter genom-
forda samrad tar Trafikverket stéllning till vilket
alternativsom ska ligga till grund for fortsatt plan-
liggning.

SAMRAD MED KOMMUN OCH LANSSTYRELSE

Eftersom samradet syftar till att skapa en dialog
om hur lokaliseringsalternativen kan tillgodose
andamal och projektmal samt om de effekter och
konsekvenser de for med sig, dr det sarskilt viktigt
attiett tidigt skede efter beslut om betydande mil-
jopaverkan ha férnyade samrad med lansstyrelse
och kommun infér den fortsatta samradsproces-
sen. Ett tidigt informationsutbyte skapar forut-
sittningar for att stdimma av vilket underlag som
ar relevant for hur lokaliseringsalternativen ska
kunna beskrivas och utvirderas pa ett likviardigt
sétt. Det ger ocksa bittre mojligheter att avgrinsa
samradskretsen, till exempel vilka myndigheter

Principutformning

Handelse i utformningsprocessen
resp. hdandelse

Samrad, beroende av Typfall

Formella beslut, beroende av Typfall
Osakerhetsanalys, beroende av Typfall
MKB, beroende av Typfall

Samordning med kommunal planering

Samlad effektbedémning, beroende av Typfall

Dokumentationens roll i respektive steg av utformningsprocessen som stod for

Samradshandling for val av alternativ

Underlag for eventuell tillatlighetsprévning

Underlag for osékerhetsanalys enligt successivprincipen
Underlag for MKB som successivt tas fram

Underlag for samordning med kommunal planering

Den hégra kolumnen visar vilken roll utformningsbeskrivningen spelar.
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och organisationer som kan vara berorda.

I det inledande samradet behandlas lampligen
fragan om hur samraden ska hanteras i det fortsat-
ta arbetet. Det 16pande samradet involverar ofta
foretriddare for olika enheter inom liansstyrelsen
och olika forvaltningar i en kommun. Vid méten
kan dven andra myndigheter och organisationer
ges tillfille att delta. Formerna for samrad kan
t.ex. vara moten, telefonkontakter och brev.

SAMRAD OM MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Lansstyrelsen har en sirskild uppgift att verka
for att miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) far
den inriktning och omfattning som behé6vs for
provningen av vag- eller jarnvagsplanen. Syftet ar
att lansstyrelsen ska medverka till att den fardiga
miljokonsekvensbeskrivningen ska vara anpassad
efter det enskilda projektets omfattning och sva-
righetsgrad.

SAMRAD MED OVRIGA
STATLIGA MYNDIGHETER

Hur samradet med de statliga myndigheterna ska
genomforas ir inte preciserat. Fragan om vilka
myndigheter som kan tinkas beroras och inga i
samradet bor tas upp med lansstyrelsen.

Samrad kan genomforas genom utskick eller
genom moten med myndigheten. M6ten med
statliga myndigheter kan genomf6ras gemensamt
med lansstyrelsen om den modjligheten finns.
Samrad i flera omgangar, utskick, méten kan dven
bli aktuellt om det finns ett behov i det enskilda
projektet.

For att myndigheter ska kunna lamna syn-
punkter maste det som skickas ut anpassas till
varje myndighet och till hur langt arbetet med
samradshandlingen kommit. Med vissa myndig-
heter kan det beh6vas samrad bade tidigt och nér
arbetet kommit langre. Med andra myndigheter

kan det ricka med att samrada nir samradshand-
lingen drivits sa langt att det 4r mojligt att jimfora
alternativ.

Samradshandlingen ska da visa lokaliserings-
alternativen med motiv, effekter och konsekven-
ser, for att myndigheterna ska kunna jamféra dem.

SAMRAD MED ALLMANHETEN

Hur samrad med allminheten ska genomféras dr
inte heller preciserat. Eftersom allminheten &r
en stor krets halls normalt ett eller flera allménna
samradsmoéten. Allménheten bjuds ldmpligen in
genom tidningsannonser.

Samradshandlingen presenteras vid métet,
och detta mote kan med férdel kombineras med
samradsméten for organisationer och enskilda
som séarskilt berors.

Samradshandlingen boér efter motena hal-
las tillginglig pa 1ldmplig plats (hos Trafikverket,
kommunen, bibliotek, bygdegérd eller dylikt) for
att allminheten ska kunna ta del avden och ldmna
synpunkter.

Av tidningsannonsen framgar nir moétet halls,
var samradsunderlaget halls tillgingligt och var
synpunkter kan limnas. Samradshandlingen som
presenteras vid motet kan lampligen ocksa hal-
las tillginglig pa Trafikverkets webbplats infor
samradsmotet och inte bara presenteras pa moétet.
Detta ska da framga av inbjudan till samradet.
Formerna for samrad kan t.ex. vara moten, tele-
fonkontakter eller brev.

SAMRAD MED ENSKILDA
SOM SARSKILT BERORS

Aven vid utformning av lokaliseringsalternativ
ska samrad ske med de enskilda som sérskilt
berors. I projekt dér det finns flera lokaliseringsal-
ternativ kan kretsen enskilda vara stor. Samradet
med enskilda kan diarfér i denna fas normalt anses
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innefattas i samradet med allminheten enligt
ovan.

SAMRAD MED ORGANISATIONER

Med organisationer avses i férsta hand miljéor-
ganisationer, som har till huvudsakligt syfte att
tillvarata natur- och miljoskyddsintressen, men
dven andra organisationer som finns i omradet
dar projektet ar aktuellt, till exempel hembygds-
foreningar eller idrottsféreningar som antas bli
berorda. Dessa samrad genomfors normalt genom
samradsmoéten, limpligen samma méten som med
allméinhet och enskilda. Organisationerna bjuds
in genom tidningsannonser, kompletterat med
brev till identifierade organisationer. Ett eller
flera samradsmoten kan vara aktuella. Samrads-
handlingen presenteras vid motet.

Samradshandlingen boér efter motena hal-
las tillgdnglig pa lamplig plats (hos Trafikverket,
kommunen, bibliotek, bygdegard eller dylikt) for
att organisationerna ska kunna ta del av den och
lamna synpunkter. Av inbjudan framgar nir méte
halls, var samradsunderlaget halls tillgingligt och
var synpunkter kan lamnas. Samradshandlingen
som presenteras vid motet kan limpligen ocksa
hallas tillginglig pa Trafikverkets webbplats infor
ett samradsmoéte och inte bara presenteras pa
motet.

SAMRAD MED REGIONALA
KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETER

kollektivtrafikmyndigheten
genomfors lampligen genom brev dir underlag fér
samradet skickas till kollektivtrafikmyndigheten,
eller genom mote.

Samradet  med

SAMRAD MED REGIONALA ORGAN

De regionala organen kan ha synpunkter pa vig-
eller jarnvigsprojektet utifran regionala utveck-
lingsprogram (RUP) eller andra regionala strate-
gier eller programdokument. Samrad genomférs
med brev dir underlag for samradet skickas till
regionen, eller genom mdte.

HANTERING OCH REDOVISNING
AV MILJOFRAGOR

Redaniborjan av planliggningen ska Trafikverket
ta fram ett underlag som beskriver hur projek-
tet kan paverka miljon. Linsstyrelsen tar sedan
beslut om projektet kan antas medfora en bety-
dande miljépaverkan, det vill siga om projektet
paverkar miljon i nirheten av vigen eller jarnvi-
gen pa ett visentligt sitt. Detta beslut tas tidigt i
planliggningen. Om ett vig- eller jairnvigsprojekt
antas medfora betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till
vig- eller jarnvéigsplanen. Det finns sérskilda lag-
krav som reglerar arbetet med MKB och vad den
ska innehalla. Linsstyrelsen ska godkdnna MKB:n
innan den ingdr som underlag i planférslaget.
En MKB ska behandla miljokvaliteter i omradet,
bland annat boendemiljon och hilsoaspekter for
de boende, stadsmiljén som helhet och natur- och
kulturlandskapet. Den ska dven beskriva projek-
tets miljopaverkan och férslag till férsiktighets-
och skyddsatgirder.

I projekt som inte kan antas medféra en
betydande miljopaverkan, redovisas i stillet vil-
ken paverkan som kan forutse att projektet far
pa ménniskors hilsa och pa miljéon samt vilka
skyddsatgirder som dr majliga. Detta gorsien s.k.
miljébeskrivning.

Del Il | Statlig utformningsprocess



Steg 6 - Detaljutformning

"\ )

«p UTFORMNINGS: - PRINCIP-
'BESKRIVNING UTFORMNING

I detta skede detaljutformas den eller de valda
principutformningarna. Detaljutformningen
konsekvensbeskrivs och virderas mot de uppsatta
malen.

KONSEKVENSBESKRIVNING

Detaljutformning innebér att utifran principut-
formning:

» bestimma plan- och profil i tva detalje-
ringssteg, vagplan och bygghandling med
radier, tangeringspunkter, skevning, sikt-
kontroll m.m,

» detaljutforma normalsektioner, korsningar
med korsningskurvor m.m, samt

» detaljutforma sidoanldggningar, vagutrust-
ning, utmérkning m.m.

DETALd-
&/ UTFORMNING

RITNING
0CcH PM

&-

SAMLAT UTFORMNINGSFORSLAG

Detaljutformningen ar samlad i ett eller flera for-
slag till utformning. Detaljutformningen bygger
pa principutformningen och den korrigering av
principutformningen som gjordes efter féregaen-
de samrad. Infér slutbearbetning, PM-skrivning
ochleverans behover forslag konsekvensbeskrivas
och virderas efter samma principer som gjordes
infor féregdende samrad.

L

Bedémning

En tabell 6ver maluppfyllelse ger stéd fér en kon-
sekvensbeskrivning. De mal som formulerats for
utformningen anges i kolumnen till vinster och
nuléige och de aktuella alternativen anges pa ovre
raden. Direfter konsekvensbeskrivs nuldge och
resp. detaljutformning med avseende pa de upp-
satta malen. Beskrivningen kan ligga till grund for
en virdering av konsekvenserna infor det avslu-
tande momentet av utredningen.

Maluppfyllelse

Malbeskrivning

Alternativ 4

Alternativ 7 Alternativ 11

Omgivning

Tillganglighet

Trygghet

Trafiksékerhet

Miljépaverkan

Investeringskostnad

Drift och underhall

Beskrivning och virdering av alternativ med avseende pa maluppfyllelse. De tre firgerna anger grad av maluppfyllelse,

god, acceptabel eller oacceptabel.
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Véardering

Med stod av den konsekvensbeskrivning som
gjorts i det foregdende momentet kan en virde-
ring goras. Gron firg anger att malen uppfylls, gul
farg att malen uppfyllts i acceptabel omfattning
eftersom andra egenskaper har natt gron kvalitet,
maluppfyllelse. Rod firg anger att malen inte har
uppnatts i acceptabel omfattning.

Visualisering

Vérderos ar ett illustrationsverktyg. Varderosen
visar hur vil respektive forslag uppfyller de upp-
satta malen. Om maluppfyllelsen dr god markeras
detta langt ut pa den axel som tillhor respektive
delmal och om uppfyllelsen r 14g hamnar marke-
ringen ndrmare centrum av rosen.

Omgivning

Drift och underhall &

Miljdpaverkan’

SWOT-analys
Deegenskapersomskiljeralternativen atérintres-
santa att beskriva. En utgangspunkt ir den samla-
de bedémningen, och i respektive kvadrant skrivs
den egenskap in som passar bést dir. Avsikten ar
att tydligare skilja detaljutformningsforslagens
styrkor, svagheter, mojligheter och hot at.

Styrkor Svagheter

Beskriv alternativets styrkor Beskriv alternativets svagheter

Méjligheter Hot

Beskriv alternativets mojlig-

Beskriv hot mot alternativet
heter

Varderos som illustrerar varderingen
i exemplet ovan.

— Maluppfyllelse Nuldge
m—— Maluppfyllelse Alternativ 4
M aluppfyllelse Alternativ 7

Trygghet = : .
vee Maluppfyllelse Alternativ 11

Trafiksakerhet
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CHECKLISTA FOR DETALJUTFORMNING

Kontrollera att utformningen innehaller de delar
som behdvs for att den ska kunna fylla sin funk-
tion.

De valda utformningsalternativen ska alla
uppfylla de grundkrav som Utformnings-/Gatu-
rumsbeskrivningens och de uttalade malen av
ett framtida tillstdnd har. Nedan visas en check-
lista som &r avsedd att ge stod till kontroll av att
funktionskraven kopplade till Utformnings-/
Gaturumsbeskrivningens 6nskade tillstind och
de uttalade mal finns med.

Fraga Check

1 Kontrollera att de detaljutformningsforslag som &r framtagna hanterar de egenskaper som anges i den uppdate- /'
rade malbeskrivningen

2 Kontrollera att vérderingarna som gjorts ger en tydlig bild av skillnader och likheter mellan utformningsalterna- /'
tiven.

3 Kontrollera att de oklarheter som vérderingen lyft fram finns redovisade och kan foras vidare. v

4 Ar checklistan val anpassad efter projektets forutsattningar? v
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Steg 7 - Samrad om detaljutformningen

vf'\ {"'\ Y
UTFORMNINGS- (TR0 PRINCLIP- DETALJ-
@* BESKRIVKING " UTFORMNING - UTFORMNING

RITNING
ncH PM

Mellan detaljutformning och fardigstillande sker 5. Uppdatering av mal, &r malen tillrackligt

ett samrad dir detaljutformningen analyseras. vil formulerade for att de ska ange exakt

Med underlag av den nya kunskapen konkretise- vad som efterstréivas?

ras malbeskrivningen. 6. Finns det fragestillningar som behover
Kontroll, forankring och malprecisering kan lyftas till annat forum?

leda till en atergang till Detaljutformning fér en 7. Utformningsalternativ véljs, korrigeringar

utveckling av alternativ. anges.

8. PM, krav pa PM anges, vilken information
ska finnas med?

DAGORDNING FOR ATT FGRANK_RA 9. Ekonomi, pa vilken niva ska kostnadsbe-
DETALJUTFORMNING OCH UTVARDERINGEN démningarna goras i projektet?
OCH UPPDATERA MALEN 10.Tid, 4r leverans rimligt tidsatt?
1. Deltagare  ir alla berrda delaktiga i 1. \{em ska delta vid leverans av utformnings-
. . .. . forslag och PM.
forankringen, eller behover ytterligare . . . )
. . . . . 12. Ar dagordningen vil anpassad efter projek-
forankring ske innan slutjustering av valt N e,
. o tets forutsattningar?
utformningsalternativ gors?
2. Presentation av utformningsalternativen. Ett protokoll sammanstills 6ver vad som sagts och
3. Genomgang av virderingen av utform- beslutats pa samradet, som deltagarna far ta del av.

ningsalternativen.
4. Presentation av reflektioner som fram-
kommit under viarderingen.

Detaljutformning

Dokumentationens roll i respektive steg av utformningsprocessen som stod

Handelse i utformningsprocessen T

Samrad, beroende av Typfall Granskningshandling Faststéllelsehandling

Kungorelse, granskningshandling for Lans-

Formella beslut, beroende av Typfall Susielsers yi e

Faststéllelsehandling

Osakerhetsanalys, beroende av Typfall Undgrlag fqr osakerhetsanalys enligt suc-
cessivprincipen
MKB, beroende av Typfall Underlag for MKB som successivt tas fram

Underlag fér samordning med kommunal

Samordning med kommunal planering .
planering

Samlad effektbedémning, beroende av Typfall

Den hogra kolumnen visar vilken roll utformningsbeskrivningen spelar.
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Steg 8 - Detaljutformningen fardigstalls till ritning och PM

) )

\

UTFORMNINGS - PRINCLP- SAM- DETALJ- RITNING
@" BESKRIVNING %" UTFORMNING "' UTFORMNING %" 0CH PM

Det framtagna utformningsforslaget ska vara ett
beslutsunderlag for genomférande, samt underlag
for att upprétta trafikanordningsplan och bygg-
handling. Det ar inte ovanligt att det kan talang tid
mellan framarbetat, accepterat forslag och sjéilva
verkstillandet, vilket gor det séarskilt viktigt med
att dokumentationen av forslaget ar grundlig och
tydlig. Det bor forutséttas att en person som inte
varit med i utformningsprocessen ska kunna ldsa
och forsta bakgrunden och syftet med valt alter-
nativ.

Upprittande av illustrationer och ritningar ar
givetvis en forutsiattning. Alla vasentliga 16sningar
bor illustreras och forklaras. Ritningen ska ge
information om koordinatsatta linjer for alla delar
av konstruktionen. Koordinaterna ska avse x/y-
led, men ska ocksa avse z-led om det framkommit
information under utredningen som bor vidare-
befordras om detta.

En PM utformas med all information som
behover formedlas. Bittre att vara overtydlig &n
motsatsen. En PM som komplement till illustra-
tioner och ritningar kan omfatta féljande:

1. syfte och mal med utformningen

2. beskrivning av arbetsprocessen

3. uppgifter om vilka som deltagit i arbetet
(hur/var de kan nas)

4. forankringen och deltagande representan-
ter (redovisa dven samradsprotokollen)

5. utarbetad Utformnings-/Gaturumsbe-
skrivning

6. utformningsalternativ

7. virdering av forslag

8. valt alternativ med beskrivning av de
hinsyn som tagits

9. markfragor

10. kostnader

CHECKLISTA FOR
UTFORMNINGSFORSLAG OCH PM

Checklista for utformningsférslag visas nedan.

Fraga Check
1 Kontrollera att utformningsférslaget innehaller den informations som kravs som grund fér bygghandling v
2 Kontrollera att PM innehaller den information som kravs for att uppfatta de kvaliteter och hénsyn som tagits v
och som har betydelse for upprattande av bygghandling.
3 Kontrollera att PM och utformningsférslag tillsammans ger ett samlat stod dar inga fragetecken kvarstar utan v
all relevant information for nasta planeringssteg ar samlad och latt tillganglig.
4 Ar checklistan vél anpassad efter projektets férutséttningar v
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Steg 9 - Avslutning och éverlamnande

1\ 1\

UTFORMNINGS- pRINCIP- 0
@"azsmmmu @" uTFORMNING Y6

DAGORDNING VID LEVERANS

Det drviktigt att dralirdom av genomford utform-
ningsprocess sa att uppkomna avvikelser eller
erfarenheter kan utnyttjas till ett mer effektivt
utféorande vid kommande utformningsarbeten.
Det géller dven att dela med sig av forbattringsfor-
slagen till kollegor och andra berérda i den egna
organisationen sa att arbetsrutinerna stindigt
effektiviseras. Tid behdver darfoér avsittas till att
dokumentera erfarenheterna av genomférd pro-
cess och formulera eventuella forbattringsforslag.
Detta bor spridas till berérda inom organisatio-
nen.

Framtaget utformningsforslag, ritningar och
PM ska vara ett beslutsunderlag for genomfor-
ande, samt underlag for att utféra detaljprojek-
teringen eller totalentreprenad. Det ar alltid en
fordel om 6verlimnandet av ritningar och PM
kan ske vid ett mote mellan representanter for
utformningsforslaget och dem som ska realisera
forslaget i nésta planeringssteg. En god kontakt
mellan parterna underlittar att utférandet ocksa
blir som det dr tankt.

1.

)

DETALJ- %_, RITNING @
UTFORMNING ncH PM

Deltagare - se till att alla berdrda &r kall-
lade.

Presentation av utformningsférslag och
PM.

. Presentation av reflektioner som fram-

kommit under slutférandet av utform-
ningsfoérslag och PM.

Diskussion om de erfarenheter som vun-
nits i arbetet bade i process och forslag.
Dokumentation av leverans och erfaren-
heter.

Ar dagordningen vil anpassad efter projek-
tets forutséttningar?
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Del IlI

Kommunal utformningsprocess

En fordjupad beskrivning av den kommunala
utformningsprocessen finns i den kommunala
VGU-guiden, Vigars och gators utformning i tét-

Initiering

ort. Hir gors en mer 6versiktlig framstéllning for
att beskriva parallellen till den statliga utform-
ningsprocessen.

oPDoRnopRoRo

Initiering

Initiering: Néir ¢verlimnandet fran tidigare pla-
neringsskeden till utformningsprocessen sker
behover detta formaliseras. Avsikten med forma-
liseringen é&r att ett ge tydlighet i 6verlamnandet
av ansvarstagandet. Skiftet ger ocksd méjlighet att
6verlamna kunskap pa ett systematiskt sétt.

Det finns normalt en rad olika dokument i den
kommunala planeringen som direkt och indirekt
beskriver den 6nskade utvecklingen i och av kom-
munen. Dessa beskrivningar bor darfor ocksa
paverka hur gaturummen ska utformas. Malbe-
skrivningen for sjdlva gatuutformningen bor dar-
for ta sin utgangspunkt fran inriktningarnaidessa
planeringsdokument.

STADSBYGGNADSVISION

En stadsbyggnadsvision ger en malbild for att
utforma staden. Olika perspektiv och kvaliteter

Bygghandling

kan lyftas fram och ges prioritet. Avsikten &r att
ange i vilken riktning staden ska utvecklas, t.ex.
med en attraktiv stadsbebyggelse som innehaller
en medveten blandning av bostider, service och
arbetsplatser. Staden ska ges okad attraktivitet
genom ett samspel mellan innehallet i stadsdelar
och stadskdrna samt mellan tdtorten och dess
omland. Staden ska ge forutsittningar for liv och
innehall som priglas av kreativitet, 5ppenhet och
tolerans. Stadens struktur ska utformas med en
skala som ger attraktiva, trygga och upplevelse-
rika platser och strak samt ger plats fér rekreation
och gronska. Gaturummen och stadsstruktur ska
utformas sa att det ger férutsittningar fér hallbara
kommunikationer.

Mélen i stadsbyggnadsvisionen ir inte abso-
luta men kan dnda anvindas som stdd for en mer
operativ malformulering for gaturummen.
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BUDGET

Kommunens budget handlar om hur kommunen
ska utvecklas och hur kommunens resurser ska
fordelas. I den &r helhetssyn och mélstyrning vik-
tig. Kommunens budget innehaller den politiska
majoritetens viljeinriktning. En verksamhetsplan
(VP) dr politikernas verktyg for att ange de ekono-
miska férutsidttningarna och ramarna f6r kommu-
nens verksamheter. VP bestar av en drift- och en
investeringsbudget och avser tre ar. Kommunfull-
maéktige beslutar om VP.

Mélen som anges i budgeten ir mer in enbart
ekonomiska. I budgeten finns formuleringar som
kan anvindas som stdd for formulering av opera-
tiva méal i gatuutformningen.

OVERSIKTSPLAN

Oversiktsplanen ir vigledande, sivil nir kom-
munen upprittar detaljplaner och omradesbe-
stimmelser eller provar bygglov enligt plan- och
bygglagen, som nir kommunen eller andra myn-
digheter fattar andra beslut som ror mark- och
vattenanvindningen i kommunen. Oversiktspla-
nen redovisar en avvigning mellan olika allminna
intressen. Planens innebdrd och konsekvenser
ska tydligt kunna utldsas i planhandlingarna.

Malen i 6versiktsplanen dr konkreta men pa
en oversiktlig niva. De kan anviindas som stod for
att formulera mal som berér markanvindning och
utformning av gaturummet.

DETALJPLAN

I detaljplanen ges en samlad bild av markanvind-
ningen och av hur miljon avses fordndras eller
bevaras. Detaljplanen &r ett instrument fér kom-
munen att forverkliga den lokala bebyggelsepoli-
tiken och de sociala ambitionerna samt att frimja
en ekonomisk och rationell byggproduktion. Vid
detaljplanliggning ska hinsyn tas till alla de all-

minna intressena. Lampligheten av att bygga i
enlighet med detaljplanen blir darigenom proévad
och planen ger sedan byggritt. I detaljplanen
avgors ocksa manga fragor som rér byggandet i sig
och relationen mellan olika fastigheter.

Planbestimmelserna for allminna platser bor
vara lika entydiga som for kvartersmark. Intres-
senter dr forutom huvudmannen/vighéallaren
dven de som anvénder platsen, t.ex. trafikerar den,
och de som bor och arbetar omkring den. Vad gil-
ler gatumarkens anvandning for trafik bér planen
redovisa gatufunktion avsedd enbart for t.ex. kol-
lektivtrafik, varutransporter, cykel- eller gang-
trafik samt for storre parkeringsyta. Andra typer
av regleringar kan vanligen beslutas som lokala
trafikforeskrifter.

Detaljplanen dr konkret, den ska anvindas for
att formulera mal som berér utformning av gatu-
rum.

ORTSANALYS

Boverket har utvecklat en metod for ortsanalys.
Metoden anvinds for att gora en platsanalys dar
ett flertal olika aspekter ingar. Det sociala livet har
stor betydelse for manniskors trivsel och vélbefin-
nande och det paverkar ocksa bilden av en ort och
dess attraktivitet. Ortsanalysen ir ett bra redskap
for att skapa en gemensam bild avde kvaliteter och
brister i den byggda miljon som mojliggor eller
begrinsar en god och hallbar utveckling. Analysen
ger den systematisering och sammanstéillning
av baskunskaper som politiker, allminhet och
planerare behéver for att kunna férsta ortens his-
toria, dagens situation och framtidsmojligheter
och diarmed konstruktivt kunna forma en lokal
utvecklingsinriktad planeringsprocess. Resultatet
underliattar kommunens arbete med fysisk plan-
liggning, bostadsplanering, niringslivsutveckling
och inte minst hur trafiken ska hanteras.
Ortsanalysens redovisning och reflektioner
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ger stod for att formulera mal vid utformning av
gaturum.

STADSMILJOPROGRAM

Stadsmiljéprogrammet ger rad och riktlinjer for
gestaltning av stadens offentliga utomhusmiljoer.
Programmet utgar frdin kommunens visioner for
staden. Malet ska vara att skapa en tillginglig
och samstdmmig helhet avseende den offentliga
miljons utformning och funktion. Detta férhdjer
helhetsintrycket och ér till glidje for bade kom-
muninvanare och besokare.

De rad och riktlinjer som formulerats i pro-
grammet kan anvindas som stod for att formulera
malet fér gatuutformningen.

TRAFIKSTRATEGI

Trafikstrategin hanterar medvetna avvigningar
mellan den tillginglighet som trafiksystemet ska
ge och de stadsbyggnadskvaliteter och egenskaper
som tillgingligheten paverkar. I trafikstrategin
formuleras mal.

Med st6d av trafikstrategin kan mal formuleras
for utformning av gaturum.

TRAFIKPLANER

Trafikplanerna innehaller mal for alla trafikslag
och handlar om hur en 6nskad trafikutveckling
kan skapas tillsammans med ett trafiksystem som
stirker staden. Malen i trafikplanerna ska leda
till att staden utvecklas pa ett hallbart sétt och att
staden blir tillginglig och trygg. Trafikplaner tas
ofta fram som fordjupning da éversiktsplanen ska
aktualiteten provas. Trafikplanerna bor visa alla
trafiknit, om de ar huvudnit eller lokalnit samt
kapacitet.

Trafikplanerna kan omfatta alla trafikslag, vart
och ett for sig eller nagra samtidigt. Trafikplaner

for biltrafik har lang tradition. Fér de gaende finns
det ofta en tillginglighetsplan och numera kanske
en gangplan. I manga kommuner arbetar man
fram savil cykel- som kollektivtrafikplaner.

Vid formulering av mal for utformning av gatu-
rum kan trafikplanen ge ett gott stod.

HASTIGHETSPLAN

Syftet med en hastighetsplan ar att med rétt has-
tighetsgrins skapa en sikrare och mer attraktiv
stad. Nya hastighetsplaner tas fram med stéd av
arbetsmetoden i handboken ”Riétt fart i staden”
dar en rad stadsbyggnadskvalitéer undersoks och
vigs mot varandra, kvalitéer som gaturummets
karaktir, tillgdnglighet, trygghet, trafiksikerhet,
buller och avgaser. Forslagen kan innebira bade
hojningar och sinkningar av hastighetsgrianser
som sammantaget ska ge en bittre anpassning till
gaturummens utformning och hur vi vill anvinda
dem.

Malen for utformning av gaturummen kan ta
stdd i hastighetsplanen for att ange livsrum och
hastighetsniva.

TRYGGHETSPLANER

Trygghetsplaner tas fram i manga kommuner.
Arbete kan ske inom ramen for ”Trygg och siker
kommun”, ett koncept som kan leda fram till en
certifiering. Trygghetsarbetet kan ocksd folja
de aktuella fragestillningar och initiativ som &ir
aktuella for respektive titort. Dokumentet kan ge
underlag for utformningsarbetet av gaturum.

TRAFIKSAKERHETSPROGRAM

Ett av hinsynsmalen handlar om sikerhet, en
viktig aspekt som transportsystemet alltid maste
ta storsta mojliga hansyn till. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpas-
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sas sa att ingen dodas eller skadas allvarligt. Det
ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas
och till 6kad hilsa. Trafiksikerhetsprogrammet
beskriver hur trafiksdkerheten ska forbittras i
kommunen. Atgirderna ir indelade i ett tiotal
insatsomraden dir ett 6nskat tillstand anges.

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) har
i samarbete med Trafikverket tagit fram hand-
boken “Trafiksidkra staden” som stéd for hur ett
trafiksdkerhetsprogram bor utformas, och dar det
uttalade dnskade tillstandet kan anviinda som stod
for att formulera malet for gatuutformningen.

KVALITETSSAKRING AV KOMMUNAL PROCESS

Kommunens arbete priglas av hushéllning med
gemensamma resurser. En viktig del av detta ar
att stédndigt utveckla sina arbetsmetoder. Detta
kan ske genom att arbetsprocessen knyts an till en
tydlig kvalitetssidkring. Nedan anges de flesta av
dessa situationer

forankrad i kommunledning

kopplad till stadsvision

kopplad till inriktningsdokument

formulerad med tydliga mal

definierad med operativa matt

tar sin utgangspunkt i kiinda

forutsattningar

utvecklas med en tydlig atgirdsplan

8. genomforsien vil forankrad systematisk
process

9. f6ljs aterkommande upp

oA WwN S

N

10. aterrapporteras till linjeorganisationen

11. korrigeras systematiskt och fortlépande

12. grundas pa gemensam kunskap och
mognad hos alla berérda.
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Steg 1 - Start av utformningsprocessen

™\

GATURUMS- ¢ PRIKCIP-
@’ BESKRIVNING "Pu'rrrmumu

Utformningsprocessen inleds med att beskriva
projektet, malet och férutsattningarna for utform-
ningsprocessen. Detta startsmoment kan skilja sig
nagot at for statlig- respektive kommunal utform-
ningsprocess.

Utformningsprocessen foregas av ett initie-
ringsskede som resulterar i ett beslut om att driva
en utformningsprocess och troligen foljt av ett
genomforande. Utformningen av gaturummet
ska avspegla de virderingar och forhallnings-
sitt som priglar staden. Malen som formuleras
for gatuutformningen ar en konkretisering av de
6vergripande malen for stadens utveckling. Gatu-

7\

)

= @

utformningen ska utvecklas i en vil avvigd dialog
med de som paverkas eller paverkar den. Gatuut-

RITNING
0CH PM

& DETALJ-
UTFORMNING

formning ska ske i en resurseffektiv process som
ar malinriktad, systematisk och vil forankrad.
Gatuutformningen ska linkas samman med all
planering som gjorts i tidigare skeden genom en
tydlig gaturumsbeskrivning.

Resultatet av den systematiska processen ska
bli en ritning och en PM som ger ett tydligt under-
lag for bygghandling, dvs. genomférandeskedet.
Varje moment i utformningsprocessen beskrivs
oversiktligt i detta kapitel och mer i detalj i de f6l-
jande kapitlen.
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Steg 2 - Gaturumsbeskrivning

“\

DETALJ- RITNING
¥ UTFORMNING %" UTFORMNING @" 0 PM

GATURUMS -
BESKRIVNING

PRINCLIP-

Gaturumsbeskrivningen ska dels innehalla infor-
mation om den planerade fysiska férdndringen,
dels vilka effekter och konsekvenser denna for-
andring for med sig och pa vilket sitt man ska
beaktar dessa konsekvenser. Beskrivningen delas
lampligen in i féljande fyra delar:

Gaturummets ansprak
Trafikens ansprak

whn=

Hinsyn till viktiga egenskaper
4, Villkor att uppfylla

I gaturumsbeskrivningen anges 6nskat tillstand
och i forekommande fall nulidge. Dessutom &r
en del 6vrig information viktig att ta fram for att
kunna ge en samlad bild av forutsittningar for och
mal med utformningen. I kommunens beslut- och
inriktningsdokument finns en stor del av under-
laget for att ange Onskat framtida tillstand i det
aktuella gaturummet. I dagordningen nedan f6ljer
en genomgang dir underlagsmaterial som &r vik-
tiga for gaturumsbeskrivningen efterlyses.

Inf6r starten av arbetet bor en dagordning for-
muleras sa att alla delar som behdover lyftas fram
for att ge stod for det fortsatta arbetet tas upp och
diskuteras. Arbetet kan ddrmed drivas stegvis och
effektivt. F6ljande punkter kan vara lampliga att
Overviga:

1. Projektbeskrivning, genomgang av upp-
byggnad, innehall och omfattning.

2. Mal, formulera det tillstand som forand-
ringen forvintas leda till.

3. Underlagsmaterial fér gaturumsbeskriv-
ningen, lokalisera och ange aktuella kéllor
for onskat tillstand resp. nulige:

a) Gaturummets ansprak

"\

&

b) Trafikens ansprak
¢) Hansyn till viktiga egenskaper
d) Villkor att uppfylla
4. Samrad, ange vilka som ska medverka
vid avstimningen vid de olika samraden
mellan arbetsmomenten Gaturumsbe-
skrivning, Principutformning resp. Detalj-
utformning,
5. Ovrigt.

GATURUMMETS ANSPRAK

Stadstyp och Livsrum definierar tillsammans nag-
ra av de stadsbyggnadsegenskaper som ar visent-
liga att ta hénsyn till vid gatuutformningen. Med
stod av en Gaturumsmatris (se illustration) dar
Stadstyp resp. Livsrum placeras pa var sin axel,
anges en yta som bildar ramen for gaturummets
karaktér. En inramning av viktiga stadsbyggnads-
egenskaper.

TRAFIKENS ANSPRAK

Tillgdnglighet kan definieras som den ”lAtt-
het” med vilken olika trafikanter kan na stadens
arbetsplatser, service, rekreation samt ovriga
utbud och aktiviteter. Den beror bland annat pa
restid, vintetider, reskostnader, komfort, regel-
bundenhet och tillférlitlighet. Den beror ocksa
av mojligheten att angora eller parkera med cykel
eller annat fordon. Tillgdnglighet anvinds i denna
handbok enligt ovanstdende beskrivning men kan
i andra sammanhang definieras pa ett annat sitt.
Framkomlighet definieras i denna skrift som
den del av tillgdngligheten som beskriver forbruk-
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Gaturumsmatris:
Skarningen mel-
lan stadstyp och
livsrum ger stod
for att beskriva
gaturummets
karaktar.

Trafikantsmatris: e
Balansen mellan
tillgénglighet och
framkomlighet ger
olika mojligheter
att forma gatu-
rummet, beroende
av plats i stadens
rum och transport-
system. | Tabellen T iy
visas principiella g A NP,

it

(-5
=Ly

balanser mellan de (I,

olika trafikslagen
i resp. gaturum. |

Transportrummet B N
férekommer inga ;‘_“_ ; _}." i
oskyddade trafi- _ N =l =
kanter. | Frirummet a &
forekommer ) ,}'_-

inga skyddade Ei r;.;/"'; ﬁ-_l{.- Ay
trafikanter. De gra -_E L‘JJ I8 W1

markerade rutorna
ar icke tillampbara
kombinationer § i
av Stadstyp och

Livsrum.

FIERBOSTADSHUSOWMADE  VIUAOMRADE

__ HANDESOMRMOE  miDUSTRGMRADE

: ,.E-ﬁi

il - L ¥

ning av tid for forflyttningar i trafiknéiten som
gaende, cyklist, busspassagerare eller bilf6rare.
Forbrukning av tid beror av forflyttningens lingd
och hastighet. Avvikelser mellan tilliten och
verklig hastighet kan ses som ett matt pa uppnadd
framkomligheten. Reducerad framkomlighet kan
ocksa uppkomma punktvis i korsningar eller lings

enstaka delar av nétet.

For barn, dldre och funktionshindrade paver-
kas tillginglighet och framkomlighet i h6g grad av
fordrojningar vid passager resp. av passagernas
detaljutformning.

Ytanspraken fran tillganglighet och framkom-
lighet star som regel i konflikt med andra ytan-
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sprak och egenskaper men ocksa till varandra.

Varje enskild cell i gaturumsmatrisen ger
uttryck for vilken balans mellan tillgénglighet och
framkomlighet som bor efterstrivas for de olika
trafikslagen. Balansen avgér mdjligheterna att
l6sa prioriterade resor och transporter. Balansen
ska vara i harmoni med hénsynskraven och inom
de villkor som giller for resp. gaturum.

HANSYN TILL VIKTIGA EGENSKAPER

Trygghet, trafiksikerhet och miljopaverkan &r
stadsbyggnadsegenskaper som bor beskrivas
i gaturumsbeskrivningen sa att det paverkar
utformningen och kan bedémas mot de mal som
successivt utvecklas.

Moblering med gatumobler, stolpar, trad, vig-
mirken etc. dr ansprak som lyfts fram och bér tas
hinsyn till di gaturummet formas. Aven detta bor
beskrivas sa att det gar att beddmas mot de mal
som successivt utvecklas.

Utformningen paverkar férutsittningarna for
drift och underhall. Onskemal och behov fran drift
och underhéllssynpunkt bor beskrivas sa att de
kan vigas samman med de 6vriga aspekterna for
val av utformning,.

VILLKOR ATT UPPFYLLA

Barnkonventionens krav pa att sitta barnen i for-
sta rummet ska vara en del av de krav som uppfylls
vid gatuutformningen.

Kommunen ir skyldig att uppfylla de krav som
Boverket formulerat i foreskrifter och allminna
rad (ALM) om tillgiinglighet och anvindbarhet for
personer med nedsatt rérelse- eller orienterings-
forméga pa allménna platser och inom omraden
for andra anldggningar dn byggnader.

Utformningen ska sta i 6verensstimmelse med
géllande planbestimmelser.

Utformningen ska sta i 6verensstimmelse med
gillande trafikregler.

Utformningen ska sta i 6verensstimmelse med
de villkor som ledningar och brunnar ger.

Utformningen ska sta i 6verensstimmelse med
de hojder som har lasta ligen och de héjder och
lutningar som behovs for en acceptabel funktion.

MALL FOR GATURUMSBESKRIVNING

Pa motstaende sida visas principen for en gatu-
rumsbeskrivning.

PROJEKTBESKRIVNING

Projektbeskrivningen #r ett av de viktigaste
dokumenten inom hela projektprocessen, och ir
projektledarens viktigaste verktyg for planering,
strukturering och en effektiv kommunikation
med Ovriga intressenter sasom bestillare m.fl.
Projektbeskrivning kan ocksa kallas projektplan,
men projektbeskrivning ar oftast ett battre ord for
att beskriva dokumentet. En projektbeskrivning
kan byggas upp pa ett antal olika sitt. Projektbe-
skrivningen anpassas dock alltid efter det enskilda
projektet.

MALFORMULERING

Malformuleringen knyter an till de 6verordnade
malen for stadsbyggandet. Kvalitet pa karaktér,
tillgidnglighet, trygghet och sdkerhet beskrivs i
malen. I det f6ljande anges en Gaturumsbeskriv-
ning dir det tekniska innehallet beskrivs for att
uppna malen. De bigge begreppen ska hinga ihop
men &r tydligt kopplade till 6verordnade mal resp.
nomenklaturen i VGU och annan stédjande kun-
skap.

Malformuleringen for utformning av gaturum
bor anpassas till den uppgift som ska losas. Efter-
hand som projektet utvecklas kan ocksad malen
preciseras. Alla 16sningar dr avvigningar mellan
olika onskade tillstand. Den samlade l6sningen
bor innehalla kvaliteter som gor att alla berérda
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Onskat

Egenskap Delrubrik Beskrivning Matt tillstand Nulage
Stadstyp Stadsk&rna/Flerbostads-/
Villa-/Handels-/Industriom-
Gaturum rade
Livsrum F/IFE/M/IT/T
Gaende Trafiknat Huvudnat/lokalnat
Trafikflode: Litet/mattligt/stort  <50/50-200/
>200 /Dh
Cykel Trafiknat Huvudnat/lokalnat
Trafikflode: Litet/mattligt/stort  <50/50-200/
>200 /Dh
Busstrafik Trafiknat Nattillhorighet, antal linjer
) och turtathet
Trafik, fram-
komlighet Spartrafik Trafiknat Nattillhorighet, antal linjer
och turtathet
Bil Trafiknat Overordnat/Huvud/ Lokalnit
Trafikflode ADT eller f/Dh
Tung trafik Andel Procent
Trafikfléde ADT eller frekvens
Utryckningstrafik Trafiknat Priméart/
Sekundart nat
Gaende Barriar
Cykel Cykelparkering Antal av varje slag av parke-
Olika kvaliteter rande cyklar
Trafik,till- Bil Angoring Antal/langd
ganglighet Parkering Antal
Distributionstrafik Angoring Antal/langd/ svepytor
Busstrafik Hallplats Antal/langd
Spartrafik Hallplats Antal/langd
Trygghet
Trafiksakerhet 85-percentil (DTSS) km/tim
Olycksbild d, ss, Is
Hansyn Miljopaverkan Buller dBA
Luftkvalitet
Mablering Del av sektionsbredd Meter bred
Drift och underhall
Tillganglighet Barnkonvention, ALM
Planbestdmmelser Forutsattning
Villkor Trafikregler Forutsattning
Ledningar Forutsattning

Nivaskillnader

Forutsattning

Principen for en gaturumsbeskrivning.
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kan acceptera l6sningen och att de kvalitéer som
valts att prioriteras tydlig har lyfts fram till 6nskat
tillstand. Som stod f6r en sddan avviigning behovs
en kvalitetsbedomning, beddmning av hur néra
maluppfyllelse som l6sningen ir och vid flera
alternativ, vad som skiljer alternativen at.

Nedan lamnas ett forslag till hur detta kan han-
teras. Infor arbetet med Gaturumsbeskrivningen
anges de egenskaper och beskrivningar som kan
formuleras i detta skede. Detaljeringsgraden i
malbeskrivningen kan utvecklas mellan varje steg
iutredningsprocessen.

Foljande egenskaper bor som regel finnas med
i en malformulering:

» Gaturummets karaktir, i vilket stadbygg-
nadssammanhang utformningen ska
infogas

» Framkomlighet, vilka kapacitetskrav bor
uppfyllas for resp. trafikslag

» Tillgdnglighet, hur stor tillginglighet ska
resp. trafikantgrupp ha

» ALM, Boverkets krav ska uppfyllas

» Trygghet, hur starkt ska trygghetsfragorna
lyftas fram

» Trafiksdkerhet, att ta h6jd f6r den ambition
som kommunen har inom omradet

» Trafikmiljo, att ta h6jd for den ambition
som kommunen har inom omradet

» Drift och underhall, att 16sningen gar att
skota under lang tid med rimliga villkor.

» Markanvindning, att ange hur mycket mark
som transportsystemet far taiansprak

» Ekonomi, ange ekonomiska mal eller
ramar.

AVSTAMNING INFOR ARBETET MED
GATURUMSBESKRIVNINGEN

1 gaturumsbeskrivningen anges 6nskat tillstand
och i forekommande fall nuldge. Dessutom &r
en del 6vrig information viktig att ta fram for att

kunna ge en samlad bild av forutsittningar fér och
mal med utformningen. I kommunens beslut- och
inriktningsdokument finns en stor del av under-
laget for att ange Onskat framtida tillstdnd i det
aktuella gaturummet. I dagordningen nedan féljer
en genomgang dir underlagsmaterial som &r vik-
tiga for gaturumsbeskrivningen efterlyses.

DAGORDNING FOR ARBETSGRUPPENS
STARTMOTE

Infér starten av arbetet bér en dagordning for-
muleras sa att alla delar som behover lyftas fram
for att ge stod for det fortsatta arbetet tas upp och
diskuteras. Arbetet kan darmed drivas stegvis och
effektivt. Foljande punkter kan vara lampliga att
overviga:

1. Projektbeskrivning, genomgang av upp-
byggnad, innehall och omfattning.

2. Mal, formulera det tillstand som forind-
ringen forvintas leda till.

3. Underlagsmaterial for gaturumsbeskriv-
ningen, lokalisera och ange aktuella killor
for 6nskat tillstdnd resp. nulége:

a) Gaturummets ansprak

b) Trafikens ansprak

¢) Hansyn till viktiga egenskaper
d) Villkor att uppfylla

4. Samrad, ange vilka som ska medverka
vid avstimningen vid de olika samraden
mellan arbetsmomenten Gaturumsbe-
skrivning, Principutformning resp. Detalj-
utformning.

5. Ovrigt
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Steg 3 - Samrad om gaturumsbeskrivning

£

Det framtagna underlaget om utformningsbe-
skrivning respektive gaturumsbeskrivning samt
malbeskrivningen om 6nskad framtida trafiksi-
tuation maste férankras hos berérda parter innan
nésta steg i utformningsprocessen.

Utformningen ber6r den egna organisationen,
den kommunala férvaltningen, andra organisatio-
ner och medborgarna. I olika skeden av utform-
ningsarbetet behdver utformningen férankras.
Forankringen har flera syften, att ge béttre forut-
siattningar for projektoren, att ge berorda insikt
och forstaelse for forindringens skil och syfte
samt att kunna proéva flera alternativ mot en bre-
dare kunskap om férutséttningarna.

Vid startmotet angavs vilka som bor delta i
samradet. Denna lista beh6ver uppdateras. Déaref-
ter kallas till samrad f6ér en diskussion och eventu-
ell justering av framtagna méal och beskrivningar.

"\

GATURUMS- V%70, PRINCIP- _, RITNING
*» BESKRIVNING nﬂ: UTFORMNING ¥ UTFORMNING 0cH PM

"\

DETALJ-

@

DAGORDNING FOR SAMRAD MELLAN ARBETS-
MOMENTEN "GATURUMSBESKRIVNING"
OCH "PRINCIPUTFORMNING"

1. Genomgang av gaturumsbeskrivningens
olika delar samt diskussion om behovet av
komplettering

2. Mal och matt utvecklas och kompletteras

3. Samrad, kommunikationsplanen aktuali-
tetsprovas. Gar det att genomfora de pla-
nerade samraden pa forutbestimt sitt eller
ska samraden fordndras? En SWOT-analys
kan vara ett bra verktyg att sammanstélla
och askadliggora de synpunkter som fram-
kommit.

4. Tid- och aktivitetsplan, uppdateras

5. Ar dagordningen anpassad efter projektets
forutsattningar?

Sammanstaill ett protokoll Gver vad som sagts och
beslutats pa samradet och lat deltagarna ta del av
det.
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Steg 4 - Principutformning

 CATURUMS - PRINCIP-
¥ BESKRIVNING g UTFORMNING

De uppdaterade och forankrade utformnings-,
gaturums-, projekt och planldggningsbeskriv-
ningarna visar vilka forutséttningar och krav som

stillls pa det nya vig/gaturummet. I detta arbets-
moment formas alternativa principutformningar
for enskilda element och sétts samman till ett eller
flera vil balanserade vig/gaturum. Valda utform-
ningsalternativ konsekvensbeskrivs och vérderas
mot de uppsatta malen.

Principutformningen ar nyckeln till att hitta
vil utformade varaktigalosningar. Alternativa 16s-
ningar kan provas som visar ett onskat framtida
tillstand dér flera av de ansprak, hinsyn och vill-
kor som angetts tillgodoses pa ett framatsyftande
sdtt. I Trafikverkets Exempelbank kan inspiration
hamtas.

Stod for val av principutformning hamtas ur
VGU 2015 eller fran andra stédjande dokument. I
den féljande redovisningen har viktiga utdrag fran
dessa gjorts.

KONSEKVENSBESKRIVNING

Bedémning

En konsekvensbeskrivning dr en redogorelse dver
konsekvenserna av resp. alternativ. Konsekvens-
beskrivningen av de valda alternativen ska ge
stod for att vdlja mellan dem eller att justera valet
av kombinationer i dem eller att ge stod for att
fullfélja de formulerade alternativen i en detalj-
utformning. I detta moment ar det viktigt att ta
fram en kostnadskalkyl pa investeringen och en
bedémning av drift- och underhéllskostnaderna
for respektive alternativ.

SAM- DETALJ- RITHING
"" UTFORMNING * e

\

@

Nedanstaende tabell ger stod for en konse-
kvensbeskrivning. De mal som formulerats for
utformningen anges i kolumnen till vinster och
nulédge och de aktuella alternativen anges pa 6vre
raden. Direfter konsekvensbeskrivs Nulidge @
forekommande fall) och resp. Principutformning
med avseende pa de uppsatta méalen. Beskrivning-
en kan ligga till grund for en viardering av konse-
kvensernainista moment av utredningen.

Vérdering

En virdering ir en beskrivning av tillstandet hos
egenskap, relaterad till ett 6nskat tillstand. Virde-
ringen anger i vilken grad nagot ir bra eller daligt.
Virderingarna ir specifika mot de beskrivna
malen.

Med stod av den konsekvensbeskrivning som
gjorts i det foregdende momentet kan en virde-
ring goras. Gron fiarg anger att malen uppfylls, gul
farg att malen uppfyllts i acceptabel omfattning
eftersom andra egenskaper har natt gron kvalitet,
maluppfyllelse. Rod firg anger att méalen inte har
uppnatts i acceptabel omfattning.

Visualisering

Virderos &r ett illustrationsverktyg som kan
anviandas vid projekt i ett planeringsskede. Vird-
erosen visar hur vil respektive forslag uppfyller
de uppsatta malen. Om maluppfyllelsen dr god
markeras detta langt ut pa den axel som tillhor
respektive delméal och om uppfyllelsen ar lag
hamnar markeringen nidrmare centrum av rosen.
Varderosen visas i avsnittet Steg 6 pa sid 69.
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Maluppfyllelse

Malbeskrivning

Alternativ 4

Alternativ 7 Alternativ 11

Omgivning

Tillgénglighet

Trygghet

Trafiksakerhet

Miljépaverkan

Investeringskostnad

Drift och underhall

Beskrivning och vardering av alternativ med avseende pa maluppfyllelse. De tre fargerna anger grad av maluppfyllelse,

god, acceptabel eller oacceptabel.

SWOT-analys

SWOT-analys ir ett frekvent férekommande pla-
neringshjilpmedel, dar man forséker finna styr-
kor, svagheter, mdjligheter och hot (SWOT é&r en
akronym byggd pa de engelska orden Strengths,
Weaknesses, Opportunities och Threats).

Styrkor Svagheter

Beskriv alternativets styrkor Beskriv alternativets svagheter

Méjligheter Hot

Beskriv alternativets mojlig- Beskriv hot mot alternativet

heter

De egenskaper som skiljer alternativen at &r
intressanta att beskriva. Ta fasta pa den samlade
bedomningen och skriv in i respektive kvadrant
den egenskap, med dess beskrivning som passar
bast dar. Avsikten &r att tydligare skilja utform-
ningsférslagens styrkor, svagheter, mojligheter
och hot at.
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KOMBINATION AV PRINCIPUTFORMNINGAR

De olika I6sningarna av respektive utformnings-
element kan sammanfogas till en sammanhallen
16sning fér gaturummet. Med fem element och tva
varianter pa varje ger det en teoretisk maéjlighet
att forma 32 alternativ. 2-4 kombinationer véljs
ut och sammanfogas till utformningslosningar.
Dé flera alternativa l6sningar av varje utform-
ningsdel tas fram kan de kombineras i manga olika
utformningsforslag. Forslagsvis véljs 2-3 olika for-
slag som beskrivs. Forslagen kan ges en skissartad
form sa att de dels kan virderas och dels redovisas
i en avstimning innan nista utredningsskede tar
vid. Alternativ viljs somifoérsta hand profilerar sig
mot varandra, dvs. har sirskiljande egenskaper.

CHECKLISTA FOR PRINCIPUTFORMNING

Checklista - kontrollera att utformningen inne-
haller de delar som behévs for att den ska kunna

fylla sin funktion.

De valda utformningsalternativen ska alla
uppfylla de grundkrav som Utformnings-/Gatu-
rumsbeskrivningens och de uttalade malen av
ett framtida tillstdnd har. Alternativen ska vara
utbytbara i den meningen att inget av dem faller
pasinabrister att uppfylla kraven, de har olika for-
delar. Nedan foljer en checklista som dr avsedd att
ge stod till kontroll av att funktionskraven kopp-
lade till Utformnings-/Gaturumsbeskrivningens
onskade tillstand och de uttalade mal finns med.

Fraga Check

1 Kontrollera att de utformningsférslag som &r framtagna hanterar de egenskaper som anges i den uppdate- v
rade malbeskrivningen

2 Kontrollera att varderingarna som gjorts ger en tydlig bild av skillnader och likheter mellan utformningsalter- v
nativen.

3 Kontrollera att de oklarheter som vérderingen lyft fram finns redovisade och kan féras vidare till nésta steg v
av processen.

4 Har véarderingen inneburit att underlag finns for nya forslag? v

5 Ar checklistan val anpassad efter projektets férutsattningar? v
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Steg 5 - Samrad om principutformningen

M\ <

GATURUMS - PRINCIP- TR OR
@ ¥ BESKRIVNING @  UTFORMNING |5 1

Forslag om den eller de utformningsalternativ
som framtagits maste forankras och godkinnas
av berorda parter innan mer detaljerade studier
i Amnet utférs. Sammanstéll alltid ett protokoll
6ver vad som sagts och beslutats pa samradet och
lat deltagarna ta del av det.

Mellan principutformning och detaljutform-
ning sker samrad om alternativa principutform-
ningar. Alternativen stélls mot malformuleringen.
Har viljs det eller de alternativ som ska utvecklas
vidare i detaljutformningen. Med st6d av ny kun-
skap utvecklas malbeskrivningen.

Kontroll, forankring och malprecisering kan
leda till en atergang till principutformningen for
en utveckling av alternativ.

DAGORDNING FOR FORANKRING AV PRINCIP-
UTFORMNING OCH UPPDATERING AV MAL

1. Deltagare - dr alla berorda delaktiga i
forankringen, eller behover ytterligare
forankring ske innan nésta steg tas i utred-
ningen?

2. Genomgang av principutformning, tar
alternativen hojd for de mojligheter som
finns?

)
DETALJ-

UTFORMNING

RITNING

oo PM

@

3. Genomgang av konsekvensbeskrivning.

>

Genomgang av virdering.

5. Kontroll av principutformningar, med
avseende pa uppsatta mal, rymmer de
anspraken som anges i malformuleringen.

6. Uppdatering av malformulering.

7. Finns det fragestillningar som behover
lyftas till annat forum?

8. Ekonomi, pa vilken niva ska kostnads-
bedémning goras?

9. Uppdatering och revidering av tid- och
aktivitetsplan.

10.Tid - ar nésta utredningssteg rimligt
tidsatt?

11. Deltagare, medverkan i nista avstimning
diskuteras, vilka ska delta da detaljutform-
ningen presenteras?

12. Ar dagordningen vil anpassad efter projek-

tets forutsittningar?

Ett protokoll sammanstills 6ver vad som sagts och
beslutats pa samradet, som deltagarna far ta del av.

Del lll | Kommunal utformningsprocess

67



68

Steg 6 - Detaljutformning

) )

GATURUMS- PRINCIP-
¥ BESKRIVNING

¥ UTFORMNING
I detta skede detaljutformas den eller de valda
principutformningarna. Detaljutformningen
konsekvensbeskrivs och virderas mot de uppsatta
malen.

KONSEKVENSBESKRIVNING

Samlat utformningsférslag

Detaljutformningen ar nu samlad i ett eller flera
forslag till utformning. Detaljutformningen byg-
ger pa principutformningen och den korrigering
av principutformningen som gjordes efter fore-
gaende samrad. Infor slutbearbetning, PM-skriv-
ning och leverans behover forslag konsekvens-
beskrivas och virderas efter samma principer som
gjordes infor féregaende samrad.

I DETALJ- % RITNING
UTFORMNING ¥ ocH PM

Beddomning

Bed6mning, virdering, visualisering, SWOT-ana-
lys och Checklista for detaljutfoming kan goras
med samma metod som redovisas i kapitlet om
principutfomning.
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Steg 7 - Samrad om detaljutformningen

) )

- GATURUMS - - PRINCIP-
BESKRIVNING UTFORMNING

Mellan detaljutformning och firdigstillande sker
ett samrad dir detaljutformningen analyseras.
Med underlag av den nya kunskapen konkretise-
ras malbeskrivningen.

Kontroll, forankring och malprecisering kan
leda till en atergang till Detaljutformning fér en
utveckling av alternativ.

DAGORDNING - FORANKRA DETALJ-
UTFORMNING OCH UTVARDERINGEN
OCH UPPDATERA MALEN

1. Deltagare, dr alla berérda delaktiga i
forankringen, eller behover ytterligare
forankring ske innan slutjustering av valt
utformningsalternativ gors?

2. Presentation av utformningsalternativen.

3. Genomgang av virderingen av utform-
ningsalternativen.

4. Presentation av reflektioner som fram-
kommit under viarderingen.

-

RITNING

DETALJ-
i 0CH PM

UTFORMNING

@

5. Uppdatering av mal, ir malen tillrackligt
vil formulerade for att de ska ange exakt
vad som efterstrivas?

6. Finns det fragestillningar som behover
lyftas till annat forum?

7. Utformningsalternativ véljs, korrigeringar
anges.

8. PM, krav pa PM anges, vilken information
ska finnas med?

9. Ekonomi, pa vilken niva ska kostnadsbe-
démningarna goras i projektet?

10.Tid, ar leverans rimligt tidsatt?

11. Vem ska delta vid leverans av utformnings-
forslag och PM?

12. Ar dagordningen vil anpassad efter projek-
tets forutsattningar?

Ett protokoll sammanstills 6ver vad som sagts och
beslutats pa samradet, som deltagarna far ta del av.
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Steg 8 - Detaljutformningen fardigstalls till ritning och PM

) M\ '

GATURUMS- PRINCIP-  #9%A  DETALJ- RITNING
@"’nnsumm %" UTFORMNING "' UTFORMNING %" 0CH PM

Det framtagna utformningsforslaget ska vara ett 1. Syftet och mél med utformningen.

beslutsunderlag for genomférande, samt underlag 2. Beskrivning av arbetsprocessen.

for att upprétta trafikanordningsplan och bygg- 3. Uppgifter om vilka som deltagit i arbetet

handling. Det ir inte ovanligt att det kan talang tid (hur/var det gar att na dem).

mellan framarbetat, accepterat férslag och sjilva 4. Forankringen och deltagande representan-

verkstillandet, vilket gor det sarskilt viktigt med ter (redovisa dven samradsprotokollen).

att dokumentationen av forslaget ar grundlig och 5. Utarbetad Utformnings-/Gaturumsbe-

tydlig. Det bor forutséttas att en person som inte skrivning.

varit med i utformningsprocessen ska kunna ldsa 6. Utformningsalternativ.

och forsta bakgrunden och syftet med valt alter- 7. Viardering av forslag,.

nativ. 8. Valt alternativ med beskrivning avden
Upprittande av illustrationer och ritningar ar hénsyn som tagits.

givetvis en forutsiattning. Alla vasentliga I6sningar 9. Markfragor.

bor illustreras och forklaras. Ritningen ska ge 10.Kostnader.

information om koordinatsatta linjer for alla delar
av konstruktionen. Koordinaterna ska avse x/y-
led, men ska ocksa avse z-led om det framkommit CHECKLISTA FOR

information under utredningen som bor vidare-  yTEORMNINGSFORSLAG OCH PM

beford detta.

ctordras om cetta . . Nedan visas forslag till checklista.
En PM utformas med all information som

behover formedlas. Bittre att vara overtydlig &n

motsatsen. En PM som komplement till illustra-

tioner och ritningar kan omfatta féljande:

Nr Fraga Check

1 Kontrollera att utformningsférslaget innehaller den informations som krévs som grund fér bygghandling v

2 Kontrollera att PM innehaller den information som krévs fér att uppfatta de kvaliteter och hansyn som v
tagits och som har betydelse fér upprattande av bygghandling.

3 Kontrollera att PM och utformningsférslag tillsammans ger ett samlat stod dar inga fragetecken kvarstar v
utan all relevant information for nasta planeringssteg ar samlad och latt tillganglig.

4 Ar checklistan vél anpassad efter projektets forutséttningar v
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Steg 9 - Avslutning och éverlamnande

7\ \

GATURUMS - PRINCIP-  JO8WA . DETALJ- RITNING
¥ BESKRIVNING @" UTFORMNING "’uwuammrm ¥ ocH PM

Det arviktigt att dralirdom av genomférd utform-
ningsprocess sa att uppkomna avvikelser eller
erfarenheter kan utnyttjas till ett mer effektivt
utforande vid kommande utformningsarbeten.
Det géller dven att dela med sig av forbattringsfor-
slagen till kollegor och andra berérda i den egna
organisationen sa att arbetsrutinerna stindigt
effektiviseras. Darfor avsitts tid till att dokumen-
tera erfarenheterna av genomférd process och
formulera eventuella forbattringsforslag. Detta
sprids till ber6rda inom organisationen och forsok
fa genomslag for féreslagna féridndringar/juste-
ringar i processarbetet.

Framtaget utformningsforslag, ritningar och
PM, ska vara ett beslutsunderlag for genomfotr-
ande, samt underlag for att utféra detaljprojek-
teringen eller totalentreprenad. Det ir alltid en
fordel om o6verlimnandet av ritningar och PM
kan ske vid ett mote mellan representanter for
utformningsforslaget och dem som ska realisera
forslaget i nésta planeringssteg. En god kontakt
mellan parterna underlittar att utférandet ocksa
blir som det ar tankt.

DAGORDNING VID LEVERANS

1. Deltagare, se till att alla berorda ir kallade.

2. Presentation av utformningsforslag och
PM.

3. Presentation av reflektioner som fram-
kommit under slutférandet av utform-
ningsférslag och PM.

4. Diskussion om de erfarenheter som vun-
nits i arbetet bade i process och i forslag.

5. Dokumentation avleverans och erfaren-
heter.

6. Ardagordningen vil anpassad efter projek-
tets forutsattningar?

Del lll | Kommunal utformningsprocess
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VGU-guide
Vdgars och gators utformning
Utformningsprocess

| Vagar och Gators Utformning (VGU) fran 2015 beskrivs krav och rad for utformning av den far-
diga vag- eller gatuanldggningens egenskaper. Behov finns att ge stod for hur VGU ska tillampas
da vag- och gaturum ska formas. De trafiktekniska kraven ska fogas samman till en 16sning dar
malen formuleras for vagrummets samlade funktion och en medveten avvagning gors mellan olika
kvaliteter. Darfor har tva VGU-guider tagits fram. En sammanhallen statlig och kommunal VGU-
guide, och en fordjupad kommunal VGU-guide for tatortsgator. Den sammanhallna VGU-guiden
ar uppdelad i tva delar — en om utformningsprocessen och en med stédjande kunskap. Denna

del handlar om utformningsprocessen.

VGU-guiderna &r framtagna av Trafikverket i samverkan med Sveriges Kommuner och Landsting.
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