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Viltanpassning av befintliga broar
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Viltanpassning av broar och portar som
primart ar avsedda for smavagar eller
gang- och cykeltrafik kan vara ett kost-
nadseffektivt satt att minska barriar-
effekterna av den befintliga infrastruk-
turen.

Storre vigar och jarnvigar utgor barridrer for manga
djurarter. Det finns emellertid ett stort antal broar 6ver
och under den befintliga infrastrukturen som med sma
insatser kan anpassas for att underlitta for djur att
passera. Djuren skulle dirmed kunna rora sig friare i
landskapet, vilket dr nodvindigt for att de ska kunna fort-
leva ilangsiktigt livskraftiga bestand. Minskade barriér-
effekter for storre arter som ilg, radjur och vildsvin kan
ocksa leda till en minskning av antalet viltolyckor. Ett
storre antal viltanpassade broar kan i manga fall vara mer

kostnadseffektivt 4n en enstaka storre passage anlagd
sérskilt for vilt.

Viltanpassning av planskilda passager for smavigar och
GC-vigar (gang- och cykelvigar) kan ocksa vara en rutin-
atgird vid nyanldggning, for att minska den allménna
barridrpaverkan, men ska da ses som ett komplement
snarare in ett alternativ till passager utformade speciellt
for vilt. De senare kan fortfarande behovas vid de mest
kritiska konfliktpunkterna, dér det da stills hogre krav
pa funktion for vilt.

I detta temablad behandlas anpassningar frimst avsedda
for klovvilt och de vanligare medelstora diggdjuren,
sasom rév, grivling och hare. Flera av anpassningarna
fungerar dven for andra arter, exempelvis storre rovdjur,
smadéggdjur, fladdermdss och kréldjur. Fér anpassning
av trummor och broar for vattenlevande organismer och
utter hanvisas till de sirskilda temablad som behandlar
detta.
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Det finns manga méjligheter att anpassa befintliga broar fér att underlétta fér vilt att passera. Bullerskdrmar, bomning fér att minska genomfartstrafiken,
vegetation i och kring 6ppningen samt finmaskigt faunasténgsel fér att styra in éiven mindre arter ér nagra av méjligheterna. lilustration Lars Léfman, Calluna.



1 Lagstiftning och nationella mal

Enligt miljomalen Levande skogar och Ett rikt vixt och
djurliv ska alla arter kunna fortleva i langsiktigt livs-
kraftiga bestand med tillrdcklig genetisk variation. Djur
ska ha mojlighet att sprida sig fritt inom sina naturliga
utbredningsomraden, som en del i en gron infrastruktur.
Trafikverket ska bidra till att uppfylla dessa miljomal.
Mer specifika mal f6r vigars och jarnvagars ekologiska
funktion finns uttryckta i Trafikverkets riktlinjer for
landskap (TDOK 2015:0323). I de sistndmnda faststills
bland annat att transportinfrastrukturen ska erbjuda
sikra passagemojligheter, vilket innebér bland annat att
storre vigar och jarnvégar vid nyanldggning eller om-
byggnad ska erbjuda passageméjligheter for klovvilt
ungefir var 4:e km. Vid befintlig infrastruktur ska
riktade atgirder for klovvilt genomféras pa identifierade
konfliktstrickor.

2 Planering och projektering

2.1Planldggning av vdg eller jdrnvig

Trafikverkets broforvaltningssystem BaTMan utgor ett
grundliggande underlag for ett férsta urval av broar for
viltanpassning. Systemet innehaller uppgifter pa lokali-
sering, matt och andra tekniska data pa landets samtliga
broar med en bredd storre dn 2 m. Dér finns ocksa foton
pa broarna. For uppgifter om trafik pa lokalvigar an-
vinds Nationella vigdatabasen NVDB. For att bedéma
de lokala forutséttningarna (naturtyper och topografi)
anvinds terrdng- och marktickekartor och vegetations-
kartor.

Nir en eller flera broar valts ut fér atgéird utifran dessa
underlag &r filtbesok nodvindiga for att sékerstilla att
forutsittningarna ér de ritta och for att vilja tekniska
16sningar for viltanpassningen. Samrad med lokala
jagare kan ocksa ge virdefull information om lokal vilt-
forekomst. Planeringen maste ske med ekologisk och
teknisk kompetens i samverkan. Kommun och mark-
dgare bor konsulteras om eventuella exploaterings-
planer som skulle kunna paverka brons framtida funk-
tion som viltpassage.

2.2 Urval av broar

Aven om de flesta broar kan fa en forbéttrad funktion for
vilt genom anpassning bor broar i omraden som ér rela-
tivt opaverkade av méinniskan prioriteras for atgéird.
Trafikverkets publikation Analys av infrastrukturens
permeabilitet for klovdjur (Seiler m.fl. 2015) kan ge vig-
ledning. Broar i titbebyggda omraden kan uteslutas,
liksom #ven broar med lokaltrafik éver 1000 fordon/
dygn savida inte trafiken kan minskas radikalt. Undan-
taget utgor passager med sadan bredd att lokaltrafiken
kan separeras och avskiirmas fran passagens ’viltdel’.
Aven om klovvilt foredrar 6ppnare’ passager (hogre och
bredare), anvinds dven tringre passager av mindre vilt-
arter. Viltanpassning kan alltsa forbéttra funktionen for
alla broar. Om malséittningen ér primiért att forbéttra
forutsittningarna for klovvilt och andra storre viltarter
kan undergangar med minst 4,5 m héjd och 7 m bredd
samt Overgangar prioriteras for atgird. I undergangar

med storre 6ppenhet kan det ocksa vara littare att
anlédgga vegetation eller strukturer for vilt utan att
inkrikta pa brons kiarnfunktion, vilket ocksa kan vara en
orsak till prioritering.

Lokal topografi kan ocksa ligga till grund for priorite-
ring. Broar dér djuren har en fri siktlinje till andra sidan
har generellt bittre forutséttningar att fungera. Broar
som ligger néra vattendrag eller i ”1andskapslinjer”,
sasom sluttningar, kantzoner och dalgéngar, ir ocksa av
sirskilt véirde att atgérda. Daremot behover skog i om-
givningen inte utgéra grund for prioritering: i jordbruks-
landskapet kan broarna ha en funktion f6r exempelvis
radjur, hjort och hare.

Broar lidngs strickor med viltstéingsel kan prioriteras,
men det betyder inte att osténgslade strickor kan ute-
slutas, eftersom #dven sjilva vigomradet och trafiken kan
utgora en barriir for vilt och denna barriér kan for-
véintas fortsitta 6ka i takt med att trafiken 6kar. Hir kan
dock finnas anledning att tillsammans med annan vilt-
anpassning dven stingsla for att styra in djuren mot
passagen och for att minska viltolycksrisken. Se dven
Trafikverkets riktlinje viltstingsel (TDOK 2014:0115).

Aldre eller daligt fungerande broar som stir infér snar
ombyggnad prioriteras ned - fér dessa ir det béttre att
gora en riktig kombinationslésning i samband med om-
byggnaden, dir viltaspekten kan beaktas fran borjan.
Aven i dvrigt bor forutsittningarna att Astadkomma en
lyckad teknisk 16sning ligga till grund for prioritering.

2.3 Projektering

Ett antal olika méjligheter till viltanpassning star till
buds, se faktarutan. De flesta av dessa atgirder kan
kombineras, och vilken eller vilka som ska viljas i det
enskilda fallet beror pa tekniska férutséttningar, amibi-
tionsniva och ekonomi.

3 Forfragningsunderlag

3.1 Totalentreprenader

For atgirder mot barridrer for vilt maste funktions-
kraven egentligen stéllas pa landskaps- eller populations-
nivan. Sadana funktionskrav skulle kunna vara att infra-
strukturen lings en stricka eller inom ett omrade inte
far hindra djuren att sprida sig fritt i landskapet, eller
inte far separera delpopulationer funktionellt. Vid vilt-
anpassning av ett antal befintliga broar kan ambitions-
nivan for det enskilda objektet tillatas vara ldgre én for
en nyanlagd passage speciellt for vilt. Den ligre funktio-
naliteten for det enskilda objektet kompenseras av det
storre antalet mojliga objekt. Fortfarande giller att infra-
strukturen maste vara tillrickligt genomslipplig for vilt
pa en storre geografisk skala.

Med stéd av den metodik som beskrivs i Trafikverkets
publikation “Analys av infrastrukturens permeabilitet
for klovdjur” kan funktionskrav stéllas pa en storre
geografisk skala, exempelvis:

”Mellan km x och y ska planskilda passager anldggas eller
befintliga broar anpassas for klovdjur sd att kvarvarande



barridrstrdckor mellan passager understiger x km.”
Hainvisa till publikationens metod for berikning av
barriérstrickor etc. Tillse att ekologisk kompetens
medverkar vid genomférande och egenkontroll.

3.2 Utférandeentreprenader

Planerade arbeten maste finnas med i méngdférteckning
(MF) och teknisk beskrivning (TB) och specificeras
enligt Allmén material och arbetsbeskrivning f6r
anlédggningsarbeten (AMA). I forsta hand ska befintliga
rubriker anvindas, men objektspecifika koder och
rubriker kan skapas vid behov. Under de olika rubriker-
na ldggs miljokrav in for att sikerstélla att entreprend-
ren kan kalkylera atgiirderna i anbudet. Tink ocksa pa
att kraven kan beh6va méngdsittas under annan rubrik.

Tillse att ekologisk kompetens medverkar vid genom-
forande och egenkontroll.

4 Bygge

Entreprenéren ska i sin projektplan beskriva hur stillda
krav ska uppfyllas. Utférande av miljokritiska moment
beskrivs i kontrollplaner och arbetsberedningar.
Trafikverket ska f6lja upp kraven genom byggplats-
uppfoljning, revisioner och besiktningar.

Tillse att ekologisk kompetens medverkar vid genom-
forande och kontroll/besiktning.

5 Uppfoljning

Eftersom viltanpassning av befintliga broar &r ett nytt
och relativt outforskat omrade &r det viktigt att félja upp
storleken pa effekten vid enskilda atgirdade objekt. Vil
utford uppf6ljning kan bidra till att kunskapsnivan hojs
langsiktigt och att successivt bittre rekommendationer
kan limnas, exempelvis kring vilka delatgérder som ar
de mest kostnadseffektiva. Bra uppf6ljning dr dérfor
oftast en god investering.

Uppfoljningen ska genomforas sa att den ger kvantita-
tiva matt pa djurens nyttjande av passagen. Den ska
omfatta bade tiden fore och efter att atgirden genom-
forts och inkludera ett ”jimforelsevirde”, exempelvis
djurens nyttjande av omgivningen eller av en intill-

liggande, icke-atgirdad bro (s.k. BACI-uppligg). Meto-
der som kan anvindas i filt 4r exempelvis sparbidddar av
sand, snosparning, sjalvutlosande kameror eller gene-
tiska metoder. Lis mer om ekologisk uppféljning i
Trafikverkets publikation 2015:173.

Effekten av genomférda viltanpassningar bér féljas upp, fér att atgdrderna
pa sikt ska kunna effektiviseras. Bilden dr fran Polen och visar spdr fran en
vargflock som passerat en védgbro som férsetts med skdrmar mot stérningar
fran trafiken. Foto: Sabina Nowak, Association for Nature Wolf

Tekniska 6sningar

Det finns ett stort antal tekniska l6sningar for viltanpassning av
befintliga broar. Har beskrivs nagra huvudtyper. Samtliga kan
betraktas som relativt billiga i jamforelse med fullskaliga vilt-
passager. Det ska dock understrykas att en i efterhand an-
passad bro inte kan férvédntas na upp till den regelratta vilt-
passagens effektivitet - vid nyanlaggning hanvisas darfor till
Trafikverkets regelverk.

Skarmning av trafiken langs storre vagen/jarnvagen
Trafik pa stora trafikleder ger upphov till stérande ljud, ljus och
reflexer som kan skrédmma djuren och géra dem stressade.
Buller och synintryck fran trafiken kan dock ofta effektivt
skarmas av. Avskdrmningarna ska isafall vara sa placerade och
ha sadan hojd och langd att djur som narmar sig undergangen
inte kan se trafik eller stralkastarljus. Detta innebar oftast att
skarmarna har en hojd pa ett par meter och fortsatter atminst-
one nagra tiotal meter ut fran bron. Skarmarna kan i évrigt vara
utformade enligt standard for bullerskdrmar, men ska inte
vara av ljusgenomslappligt glas.

Temablad SKAPA



Bullerskdrmar kan vara ett effektivt sdtt att minska stérningen fér de
djur som vill anvédnda en passage. Foto: J-O Helldin Calluna

Vid smalare broar 6ver trafikleder ar det idag tveksamt om
skarmar kan rekommenderas, eftersom den "tunneleffekt”
som da skapas atminstone for klévvilt kan upplevas som ett
storre hinder an den stérande trafiken (som ju trots allt kan
vara ganska begransad vissa tider pa dygnet).

Dampa trafiken genom passagen

Fordonstrafik i passagen minskar ofta funktionen for vilt.
Begransning till endast nyttorelaterad trafik pa enskilda vagar
kan vara en séarskilt billig och effektiv atgard for att férlanga de
perioder dar vilt kan anvénda passagen ostort. Sdnkning av
hastighet eller vagstandard kan vara alternativ pa allmanna
vagar. For GC-passager kan cyklar och fotgangare om mojligt
styras till ena sidan med hjalp av markeringar eller forbattrad
stig. Ddrmed lamnas ett bredare parti mer ostért dar naturlig
vegetation kan utvecklas.

Biltrafik genom en passage kan stidngas med bom
eller utldggning av stenar. Foto: Hans Bekker, Rijkswaterstaat

Marktackning, vegetation och strukturer pa/under
bron

Om utrymme finns, exempelvis i sidoomraden och slénter under
bron, kan vegetation och gréna strukturer anlaggas for att under-
|atta for framst mindre djur (mindre rovdjur, harar, igelkottar,
smadaggdjur) att anvanda passagen. Harda ytor kring eller i
passagen kan tackas med jord for att skapa ett mer naturligt
underlag. Om man har majlighet att anvénda naturlig jordman
fran omgivningen kan en naturlig flora utvecklas.

Skyddande vegetation kan ocksa anléggas kring 6ppningarna
(direkt under bron kan det dock vara fér torrt och skuggigt for
att etablera vegetation). Rader av exempelvis stubbar eller
stenar kan skapa struktur och skydd fér mindre arter.

Litteratur:

Fér de mindre arterna kan en vegetationsremsa vara av stor betydelse,
men kanske kan dven stérre arter som kl6vvilt féredra ett mjukare under-
Iag. Foto: Hans Bekker, Rijkswaterstaat

Minskad ljusspridning

Manga viltarter ror sig gérnai skydd av morkret och belysning
for trafik eller fotgangare kan avskracka djuren fran att anvanda
passagen. Om det finns belysning i passagen kan den sléckas
under en del av natten, savida det inte innebér ett sdkerhets-
problem. Om det finns trafikbelysning ldngs den stérre vagen
kan den anpassas genom skarmad armatur och val av ljuskalla
(vaglangd) for att minimera ljusspridningen kring passagen.

Styra vilt in mot passagen

Djur ror sig ofta langs ledlinjer i landskapet, till exempel langs
akerkanter, skogsbryn, stigar, stenmurar, buskage och héckar.
Genom att anldgga sadana strukturer riktade in mot passagen,
eller forlanga de som redan finns i omgivningen, kan djuren
ledas in mot och genom passagen. An mer effektivt for att styra
vilt ar stangsel.

Langs ostangslade vagar kan sa kallat faunastangsel (vilt-
stangsel som &r finmaskigt nertill) atminstone ett par hundra
meter i varderariktningen hjalpa djuren att hitta en saker
(planskild) passage. Langs stréackor som idag har "vanligt” grov-
maskigt viltstangsel kan man komplettera med finmaskigt
stangsel for att styrain aven de mindre arterna.

For att ytterligare locka in klévvilt mot passagen kan man
exempelvis plantera betesbegarliga vaxtarter sasom rénn och
salg.

Hansynsfull markanvéandning i och kring passagen
For broar av sarskilt varde for vilt, exempelvis sadana som redan
anvands mycket av vilt eller som séarskilt anpassats for vilt enligt
ovan, boér funktionaliteten sékras langsiktigt genom héansynsfull
markanvéndning vid bron och i omgivningen. Genomgangen bor
inte hindras av exempelvis tamdjursstangsel eller uppstallning
av fordon eller material. | omradet kring passagen bor jakt
bedrivas med omdoéme. Jord- och skogsbruk bor skapa skydd
for vilt och understédja ledlinjer fram till passagen. Omradet bor
inte heller exploateras. Har kravs en god dialog med markagare,
jaktrattsinnehavare, kommun, lansstyrelse och andra lokala
aktorer. Olika former av avtal eller styrd markanvandning for
passagen och dess omgivning, exempelvis i kommunal 6ver-
siktsplan eller detaljplan, kan vara nédvandigt for att sakerstélla
en god funktion dven pa lang sikt.
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