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Forord

Syftet med foreliggande strdkstudie dr att redovisa vad man kan gora for att forbattra kollek-
tivtrafiken mellan Hogands och Helsingborg. Detta édr det andra av sex prioriterade kollektiv-
trafikstrdk som Vigverket, Skanetrafiken och berérda kommuner ska utreda pa liknande sitt.
Strategin bakom arbetet har varit att koncentrera sina atgérder till dessa strdk. P& sa sitt ska
resendrerna uppleva en visentlig standardhdjning pa sin resa. Férhoppningsvis ska detta leda
till att fler véljer att anvénda kollektivtrafiken istdllet for att resa med egen bil.

Arbetet har genomforts med Hela Resan som motto. Det innebér att man inte enbart tittat pa
atgdrder for att gora bussresan snabbare, utan dven pd atgarder som Okar tillgingligheten for
funktionshindrade, underlittar byten mellan olika firdmedel och hdjer komforten for resend-
rerna. Om denna metod visar sig vara effektiv kan den anvindas for att utreda ytterligare strak
1 framtiden.

Arbetsgruppen som utarbetat rapporten har bestatt av representanter fran Vigverket, Skénetra-
fiken samt Hogands kommun och Helsingborgs Stad. Detta har gjort att man under arbetets
ging fatt in synpunkter frdn de viktigaste berorda parterna. Arbetsgruppen har bestétt av:

Vigverket: Andreas Persson, andreas.persson@vv.se
Kerstin Aklundh, kerstin.aklundh@vv.se

Skénetrafiken: Mats Améen, mats.ameen(@skanetrafiken.skane.se
Gunilla Blad, gunilla.blad@skanetrafiken.skane.se

Hogands kommun: Ulf Peterzon, ulf.peterzon@hoganas.se
Goran Werner, goran.werner@hoganas.se

Helsingborg Stad:  Nils Lindgren, nils.lindgren@stad.helsingborg.se
Hakan Lindstroém, hakan.lindstrom@stad.helsingborg.se
Agneta Hyberg, agneta.hyberg@stad.helsingborg.se
Kerstin Nilermark, kerstin.nilermark@stad.helsingborg.se

I rapporten presenteras alla atgirder som diskuterats i arbetet. Nidr man 1 ndsta steg ska
genomfOra atgdrderna kommer varje part att bédra sina kostnader. Det innebér att atgdrder pa
det statliga vignitet (i huvudsak pa landsbygden) bekostas av Vigverket, atgdrder pd det
kommunala vignitet bekostas av respektive kommun (normalt med 50% statsbidrag) medan
atgdarder som beror trafikering och fordon bekostas av Skdnetrafiken.

En overenskommelse for det fortsatta arbetet har pdtecknats av de berdrda parterna. Denna
overenskommelse har bifogats denna rapport.

Maj 2002
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Inledning

En bra kollektivtrafik i Skane dr en forutsittning for att minska bilberoendet
och ge alla tillging till regionens utbud av arbete, utbildning, kultur, handel
och rekreationsmdjligheter.

For att kollektivtrafiken ska vara bra ska den vara littillgédnglig, handikapp-
anpassad och erbjuda resmojligheter som dr konkurrenskraftiga med den
egna bilens. Vid virderingen av kollektivtrafikens kvaliteter dr en helhets-
syn nddvindig. Visentliga kvalitetsfaktorer ar restid, bekvamlighet och till-
forlitlighet. Hela reskedjan fran start till mal maste beaktas.

I foreliggande strakstudie studeras mojligheterna att forbéttra busstrafiken
mellan Hogands och Helsingborg. Utredningen har skett i samverkan mellan
Vigverket, Skdnetrafiken och berdrda kommuner.

Strakstudiens syfte

Syftet med den genomforda strékstudien har varit att, utifrdn en helhetssyn,
inventera mojligheterna och foresld atgirder for att forbattra kollektivtrafi-
ken mellan Hoganids och Helsingborg. Utredningen fokuserar pa att Hela
Resan ska fungera, vilket innebir att man studerat dtgérder bl.a. for att for-
korta restiden, forbéttra hallplatser och deras anslutningar, 6ka trafiksédker-
heten och forbattra tillgéngligheten for funktionshindrade.
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En resa med kollektivtrafik bestdr av flera olika delar.

Nulagesbeskrivning

Stréket mellan Hogands och Helsingborg trafikeras av linje 220. Under hog-
trafik avgar bussarna varje kvart. Den viktigaste héllplatsen pa straket &r
Helsingborg C med ca 1700 av/pastigande resenérer per dag. Andra tunga
héllplatser ar Hogands Stadshus och Helsingborgs lasarett. Utanfor huvud-
orterna finns viktiga héllplatser 1 Viken och Lerberget. I figuren pa nista
sida redovisas hur manga av- och pastigande respektive hallplats pd straket
har.



Antal av- och pdstigande pa varje hdllplats pa straket. Cirkelns yta dr pro-
portionell mot antal resendrer.

Hallplats: Summa av- och péstigande per dag
1. Hoganis stadshus 861
2. Hoganids Langarddsvigen 404
3. Hoganis Bra Bocker 151
4. O Lerberget viig 111 413
5. Svanebick Musselvigen 166
6. Viken Fortet 146
7. Viken centrum 213
8. Domsten vag 111 11
9. Berga vag 111 57
10. Berga trafikplats E4 160
11. Helsingborg Stattena 267
12. Helsingborg lasarettet 757
13. Helsingborg C 1763

Antal av- och pastigande / hdllplats for alla linjer Hégands-Helsingborg,
oktober 1996.

Fird till och fran héllplats

For att Hela Resan ska fungera ér det av hogsta vikt att farden till och frén
héllplatsen fungerar pa ett bra sitt, oavsett om man véljer att ta sig till fots,
med cykel eller med bil. Det som &r viktigt for fotgingarna dr att anslut-
ningsvdgarna dr gena, bekvima, sékra och trygga. For cyklisterna ér det
dessutom viktigt med bra cykelparkering i néra anslutning till hallplatsen.
For att locka dem som inte har ndgon hallplats inom géng- eller cykelav-
stand till kollektivtrafiken kan man erbjuda bilparkering i anslutning till
hallplatsen.



Det maximalt accepterade gingavstandet till en regional hallplats ligger vid
ca 1 km. Detta innebdr att huvudparten av bebyggelsen i Viken, Lerberget
och en stor del av Hoganis ligger inom gangavstind till en héllplats. I Dom-
sten dr det enbart den norra delen av samhillet som har gdngavstand till
héllplatsen. Vid héllplatserna Berga E4 och Berga 111 finns det inte sd
mycket bostadsbebyggelse inom gangavstdnd, men hér finns arbetsplatser
sasom smaindustrier, handel, kontor och bilservice. Vid héllplatsen Stattena
finns ett stort kopcentrum och arbetsplatser inom handel, kontor och indu-
stri. Hallplatsen Lasarettet ligger strategiskt placerad mitt emellan sjukhuset
och Nicolaiskolan (gymnasium). Inom gangavstind finns dessutom vard-
gymnasiet, Olympiaskolan och bostidder. Vid Knutpunkten, som ar Skanes
storsta trafikterminal, finns bade bostédder, arbetsplatser, handel och offent-
lig service inom géngavstand.

For cykel dr det maximala avstidndet ca 3 km for en resa som sedan ska fort-
satta med kollektivtrafik. Det innebér att influensomrédet for strakets hall-
platser utokas till att omfatta hela Hoganés titort (inkl. Strandbaden och
Visby), hela Domstens samhille, Odakra samt norra och centrala Helsing-
borg. Vid samtliga av strikets hdllplatser finns cykelparkering 1 nira anslut-
ning.

Vid foljande héllplatser finns pendlarparkeringar for byte mellan bil och
kollektivtrafik: Hogands Stadshus, Hoganéds Langarodsvédgen, Lerberget,
Viken C och Domsten. Den sistndmnda 4r egentligen en parkering for som-
margister, men kan dven anvindas av pendlare. Vid Knutpunkten (Helsing-
borg C) finns tillgéng till ett stort antal parkeringsplatser, men eftersom des-
sa dr avgiftsbelagda anvinds de knappast som pendlarparkeringar for rese-
nérer pd striket.

Forutom ovan ndmnda fardmedel till och fran héllplatsen ér det en del rese-
ndrer som anvander sig av anslutningsbuss. Detta ar frimst vid Hogands
Stadshus (resendrer frdn Molle Jonstorp och Arild), i Domsten (fran Hittarp)
samt 1 Helsingborg vid Stattena och Knutpunkten (till stadsbussar, regionala
bussar och tig).

Kortid och hallplatstid

For att bedoma mojligheterna att forkorta dktiden 1 bussen har kortidsmét-
ningar genomforts 1 vilka bussarnas hastighet och fordréjning har analyse-
rats. Totalt gjordes fyra métningar i varje riktning, ndgra i1 hogtrafik och
ndgra 1 1agtrafik. Resultaten visas nedan 1 form av stracka/tid-diagram och
stapeldiagram med fordrojningar.

I stracka/tid-diagrammen innebir en flack lutning pa linjen en 14g hastighet.
Man kan se att bussen haller en hog hastighet pa strackan mellan Viken och
Brohults trafikplats. En stor del av turens totaltid gar at pé en relativt kort
stracka 1 Helsingborg, men dven inne 1 Hoganés &r hastigheten 14g.

I f6rdrojningsdiagrammet kan man se att de stora fordrojningarna finns pa
héllplatser med manga pastigande resendrer och vid ljussignalerna vid
Langarodsvigen 1 Hogands samt 1 Helsingborg.
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Strdcka/tid-diagram. Flack lutning pd linjen innebdr lag hastighet.
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Miljoeffekter av dagens busstrafik

Buller: Storst bullerproblem langs straket finns 1 centrala Helsingborg.
Langs Hélsovigen finns fastigheter med en bullerniva pa 70 dB(A) vid fa-
saden, ldngs Tradgéardsgatan 68 dB(A) och lings Kopparmdllegatan 66
dB(A). Detta dr nivaer som overskrider Naturvardsverkets riktlinjer som
idag dr 65 dB(A) 1 befintlig milj6. Tadnkbara atgdrder for att minska bullret
for de boende ir fasaditgirder t.ex. fonsterbyte, tystare beldggning och dnd-
ring av linjestrdckningen. Ett forslag som diskuterats dr att dndra linje-
strdckningen frén Hélsovigen-Kopparmdllegatan till Mellersta Stenbocks-
gatan-Rektorsgatan. Denna strickning har tidigare trafikerats men p.g.a.
svarigheter att gora vinstersving in pa Rektorsgatan dndrade man till da-
gens strackning. Dessa problem torde kvarstd dven idag och det skulle dar-
for innebéra en ldngre kortid for bussen om man dndrade strackningen.

I Viken 6verskrids ocksé géllande riktlinjer for buller langs vdg 111, men i
samband med att man bygger forbifarten kommer trafikmingderna, och
darmed bullret, att minska avsevirt.

Avgaser: | samband med utredningen om forutséttningarna for milj6zon i
Helsingborg 1995-96 tog kommunen fram uppgifter om kviveoxider frin
den tunga trafiken. Lings Hilsovigen och Angelholmsvigen uppmiittes de
hogsta virdena; 5-10 gram per sekund och kvadratkilometer. Hur stort del
av detta som kommer fran busstrafiken ir inte klarlagt. Aven i detta fallet
skulle en flyttning av linjen (se ovan) hjilpa, men problemen &r ocksé de
samma. En flyttning av busslinjen kan ocksd innebdra att man flyttar pro-
blemen till ett annat stélle. Formodligen &r det béttre att satsa pa renare bus-
sar. Eftersom stréket dr utpekat som ett av de viktigaste i Skédne ar det rim-
ligt att man trafikerar med de bista bussarna som finns tillgéngliga vad av-
ser utsldpp och buller.

Ett framtida spiarburet system?

I projektet har diskuterats vilka vinster som finns med ett sparburet system
mellan Hogands och Helsingborg. Fordelarna med detta dr att man far en
snabb och komfortabel trafik. Sparburen trafik har ocksa hogre status och
har léttare att locka till sig nya resendrer. Detta ska vigas mot de stora inve-
steringar som behdver goras 1 infrastruktur och de 6kade driftkostnader det
skulle innebéra.

Pa tva etapper har man rent konkret utrett vilka mdjligheter som finns att
konvertera trafiken till ett sparburet system:

Strackan inom Helsingborgs kommun, dér forutsittningarna for en interur-
ban snabbsparvig diskuterats i samband med revideringen av dversiktspla-
nen. Fyra alternativa strickningar jamfors med dagens expressbusstrafik och
utredningen konstaterar att man skulle fa en effektivare trafik dn idag 1
samtliga av utredningsalternativen. Man har dock inte studerat anldggnings-
och driftkostnader som torde vara hoga for sparalternativen.



Genom Viken har man studerat mojligheterna att forst konvertera till ett
avancerat bussystem och sedan eventuellt till mer konventionell spértrafik.
Tva alternativ har studerats; nuvarande vdg 111 och en separat bussgata i
samhillets Ostra delar. I utredningen konstateras att det samhéllsekonomiskt
mest 16nsamma alternativet dr att ha kvar busstrafiken i blandtrafik péd vig
111. Fordelen med att gbra separata bussbanor ér att det blir betydligt lattare
att konvertera till spar om man vill gora det 1 framtiden.

Sammanfattningsvis kan man siga att strdket Hoganés-Helsingborg &r ett
tungt pendlingsstrak som kan bli intressant for en sparkonvertering i1 framti-
den, men 1 ett kort och medelldngt perspektiv dr buss det bdsta alternativet.
Nuvarande expressbussystem kan dessutom utvecklas ytterligare.

Atgérder for att forbéttra kollektivtrafiken

Det finns en rad olika dtgérder att ta till for att hdja kollektivtrafikens at-
traktivitet och tillgénglighet pa strackan. Nér det géller tillgdnglighet har det
diskuterats dtgirder pd fordon, hallplatser och anslutande gang- och cykel-
végar. For att forkorta restiden pa strackan har man béade utrett andra linje-
strickningar och punktdtgirder for att minska fordrdjningar i dagens linje-
strickning. Nedan presenteras atgirderna med dess positiva och negativa
effekter samt med en rekommendation fran arbetsgruppen.
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Atgiird 1: Busstationen i Hoganis

Hdllplatsen Hogands Stadshus

Beskrivning: Den centrala hallplatsen i Hoganis ar idag placerad utanfor
stadshuset. Ett mer centralt 14ge for busstationen skulle ge kortare gangav-
stand for resendrer till och fran Hogands centrum. Det dr dock svart att hitta
ett lage med tillrackligt utrymme. Kortiden kan ocksa komma att forlingas
om bussen tvingas trafikera mindre gator.

Kostnad: Kostnaden for en flyttning av héllplatsen har ej studerats.

Forslag: Arbetsgruppen har kommit fram till att dagens héllplatsldge ar det
bista och bor behillas.



Atgiird 2: Signalprioritering i korsningen Langarédsvigen
Beskrivning: Utredningen visar att bussen har stora fordrojningar 1 kors-
ningen med Langarddsvigen. Bussprioritering av signalen skulle reducera
dessa fordrojningar med ca 0.25 minuter.

Kostnad: 0.3 mkr.

Forslag: Arbetsgruppen foreslédr att man utfor atgarden.

Ansvarig: Vigverket

Korsningen vid Langarédsvigen ger bussen stora fordrojningar



Atgiird 3: Vikens genomfart

Beskrivning: I samband med att man bygger forbifart Viken har arbets-
gruppen l4tit utreda vad man kan gora for att prioritera busstrafiken pd den
gamla vigen och i anslutningarna till den nya forbifarten. I denna utredning
(Kollektivtrafik 1 Viken, Trivector rapport 2000:57) foreslés foljande atgir-
der:

- Anslutningarna till den nya forbifarten dr mycket viktiga och bussen bor
ges hog prioritet i dessa. Tidsvinsten dr svér att berdkna och det géller
snarare att minimera de forluster som kan uppstd p.g.a. anslutningarna.
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Utformning vid sédra infarten till Viken, med separat bussfilt i so-
dergdende riktning.

- Hogandsvigen (gamla vig 111) ér basta strickning for bussen att trafi-
kera dven 1 framtiden. Att lata bussarna gd i blandtrafik &r att foredra
framfor att ordna en bussgata, forutsatt att man inte tillater parkerade bi-
lar langs striackan.

- Genom att stinga av Hogandsvdgen for genomfart mellan Karlfdltsva-
gen och Norra Hagevdgen (360 m) skulle bussarnas framkomlighet for-
bittras och restiden forkortas med 0.15 minuter, men detta dr idag inget
realistiskt alternativ.
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- Genom att ta bort den signalreglerade korsningen vid héllplatsen Fortet
skulle restiden forkortas med 0.1 minut.

- Haéllplatserna bor byggas ut som klackhéllplatser. Detta leder till mins-
kade fordrdjningar p.g.a. ovrig trafik (ca 0.3 minuter), 6kad komfort for
bussresendrerna och storre mojligheter att géra bra handikappanpassade
hallplatser.

TR
PREER ECLEIS LHES LIS R

Exempel pa utformning av klackhallplats
Kostnad: Atgirderna pi Hoganisviigen kostnadsuppskattas till 2.1 mkr
(exkl. anslutningar till forbifarten).

Forslag: Arbetsgruppen foreslar att man utfor atgarder enligt forslaget i
samband med att forbifarten byggs.

Ansvarig: Vigverket
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Atgiird 4: Hallplatsen Domsten 111

Hdllplats Domsten 111 i riktning mot Hégands

Beskrivning: Hallplatsen ar placerad pd viag 111. Hastigheten dr 90 km/h
vilket gor att det dr en sdkerhetsrisk att korsa vigen. Varje dag ar det ca 10
av- och pastigande pd hallplatsen. Situationen kompliceras ytterligare av att
den norra infarten till Domsten ansluter till vdg 111 vid hallplatsen. Arbets-
gruppen har konstaterat att det finns tre alternativ:

1) Hallplatsen tas bort.

2) Hallplatsen byggs om med planskild passage.

3) Hallplatsen byggs om med en sékrare gangpassage och hastigheten
sanks till 70 km/h.

Haéllplatsen dr Domstens enda mojlighet att ta sig till Hoganés och vidare
upp pa Kullahalvon. Dessutom fungerar héllplatsen som en mdjlig bytes-
punkt mellan linje 220 och 219. Det faktum att héllplatsen utnyttjas av ndgra
resendrer varje dag, trots den daliga utformningen tyder ocksa pa en viss
potential. Hallplatsens ldge gor att det skulle bli mycket komplicerat att
bygga en planskildhet. Arbetsgruppen rekommenderar darfor att hallplatsen
behélls, hastigheten sinks till 70 km/h och en refug ordnas for att underlétta
passagen av vagen.

Kostnad: 0.1 mkr
Forslag: Arbetsgruppen foreslar att man vidtar dtgirder enligt alternativ 3.

Ansvarig: Vigverket
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Atgird 5: Ny hallplats Larod 111
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Beskrivning: En ny hallplats pd vdg 111 1 hjd med Lardd. Hallplatsen ger
de boende 1 Lardd bittre mojlighet att resa med kollektivtrafiken. En tidi-
gare utredning frdn Végverket/Skénetrafiken visar att atgdrden dr samhalls-
ekonomiskt I6nsam. Det dr mycket viktigt att man utformar den nya hall-
platsen pa ett trafiksdkert sdtt och att de anslutande gang och cykelvigarna
fir en bra utformning. En planskildhet vid hallplatsen minskar dven barridr-
effekterna av vig 111 for de som vill utnyttja naturreservatet dster om viagen
samt for boende 1 Allerum som vill ta sig till kusten.

Kostnad: 3.0 mkr inkl. planskildhet for oskyddade trafikanter.
Forslag: Arbetsgruppen rekommenderar att man utfor atgéarden.

Ansvarig: Vigverket
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Atgiird 6: Angoring av Maria Station

Beskrivning: For att koppla ihop strdket med den regionala tagtrafiken
skulle det vara intressant att ha en héllplats i anslutning till Maria Station i
norra Helsingborg. Det skulle innebéra att man fick en ny linjestrackning in
till Helsingborg. I Ské&netrafiken och Trivectors utredning "Kdorvégsalterna-
tiv vid Maria Station” (Trivector rapport 2000:22) utreds en rad alternativa
korvagar och utformningar. Utredningen konstaterar dock att inget av alter-
nativen dr samhallsekonomiskt 16nsamma. En starkt bidragande anledning
till detta dr att det behdvs en ny planskild passage av jarnvigen for att man
ska fi en effektiv trafikering, men vinsterna for busstrafiken blir inte till-
riackligt stora for att denna investering ska lona sig. Om passagen kommer
till stdnd med andra motiv dr det mycket intressant for busstrafiken att dndra
sin linjestrackning och trafikera Maria station.

Forslag: Arbetsgruppen konstaterar att det 1 dagsldget inte gér att angbra
Maria Station med god samhéllsekonomisk lonsamhet och foreslar darfor att
man behéller dagens strickning. Om en planskildhet byggs vid stationen fér
man gora en ny beddmning av vilken korvig som ér lampligast.
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Atgird 7: Signalprioriterade korsningar i Helsingborg

Beskrivning: I centrala Helsingborg finns en rad korsningar med relativt
stora fordrojningar. Ett sétt att minska dessa dr genom bussprioritering i
trafiksignalerna. I tabellen nedan visas de korsningar med storst fordroj-
ningar i fardtidsméatningen.

Korsning: Potentiell tidsvinst
(min):
Utfarten frdn Knutpunkten/Jirnvigsgatan 0.45
Kopparmollegatan/Hilsovigen 0.50
Angelholmsvigen/Ligervigen 0.20
2: 1.15 min

Manga av korsningarna som passeras trafikeras av busslinjer i flera olika
riktningar. Trots detta kan man gora en vinst for busstrafiken totalt genom
att infora bussprioritering i signalerna.

Kostnad: Kostnaden beror pd vilka atgarder man viljer samt vilken stan-
dard de befintliga signalerna har men har hér uppskattats till totalt 1.0 mkr.

Forslag: Arbetsgruppen foresldr att man utreder vilka atgérder som kan
vidtas i signalerna.

Ansvarig: Helsingborg stad

Korsningen utanfor Knutpunkten dr ett exempel pa en korsning med mycket
busstrafik och stora fordréjningar
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Atgiird 8: Knutpunkten i Helsingborg

Beskrivning: Bussterminalen 1 Knutpunkten i Helsingborg utgdr idag en
trist och sliten milj6. Dessutom &r den trafiktekniska 16sningen inte helt
lyckad. Under morgonens hogtrafik kan det stora antalet bussar leda till for-
drojningar.

Kostnad: Eftersom Knutpunkten trafikeras av ett sa stort antal busslinjer ar
det inte rimligt att kostnader for omgestaltning av denna belastar straket.

Forslag: Arbetsgruppen foreslar att arbetet med uppfraschningen av Knut-
punkten gr vidare samt att man dven ser 6ver den trafiktekniska 16sningen.

Ansvarig: Helsingborg stad

Atgiird 9: Biittre ging- och cykelvigar till hallplatserna

Beskrivning: For att underldtta bytet mellan gang/cykel och kollektivtrafik

méste GC-vigarna hélla en hog standard. En inventering av dagens cykel-

végndt har gjorts och utifrdn denna har foljande felande lankar identifierats:

Hallplats:

- Domsten 111: Dagens cykelvig frdn Domsten till hallplatsen har délig
framkomlighet och sékerhet.

- Domsten 111: Passagen 6ver vdg 111 har stora brister vad géller tra-
fiksakerhet.

- Ljungvigen: Det saknas cykelvig pa Ljungvdgen mellan Lerbergsvigen
och vig 111.

- Kullagymnasiet: Det saknas cykelvig lings Langarddsvédgen véster om
vag 111.

- Stadshuset: Storgatan saknar cykelvig mellan O Parkgatan och Prins
Carlsgatan. Aven dster om Prins Carlsgatan saknas cykelvig.

Forslag: Arbetsgruppen foresldr att man genomfor atgéarder enligt f6ljande:
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Hallplats Atgird Uppskat- | Ansvarig
tad kost-
nad
Domsten GC-vég parallellt med Bygatan till|{200 000 |Helsing-
vig 111 borgs stad
Ljungvigen GC-vdg pd Ljungvigens sodra sida|210 000 |Hogands
fram till vig 111 kommun
Kullagymnasiet | GC-vdg lings Langarddsvdgen mel-|{510 000 |Hdoganis
lan Storgatan och vdg 111. Forbitt- kommun
ring av korsningen mellan Storgatan
och Léngarddsvdgen t.ex. genom
upphdjning.
Stadshuset GC-vdg pa Storgatans norra sida|570 000 |Hdoganis
mellan Ostra Parkgatan och Prins kommun
Carlsgatan. Korsningen mellan Stor-
gatan och Prins Carlsgatan forbéttras
for GC-trafiken, t.ex. genom upp-
hojning.
2: 1.49 mkr
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Atgiird 10: Handikappanpassning av hillplatser

Beskrivning: For att forbéttra tillgangligheten for de funktionshindrade
gbrs en handikappanpassning av samtliga strakets héllplatser. Detta innebar
bl.a. att man hdjer kantstenen sd att hdjdskillnaden mellan héllplatsen och
bussen blir mindre samt att man forser héllplatserna med ledstrik sé att de
synskadade kan orientera sig.

Kostnad: 1.0 mkr

Forslag: Arbetsgruppen foreslér att hdllplatserna pa straket utformas enligt
Skénetrafikens typritning.

Ansvarig: Hogands kommun: Hpl Stadshuset. Vagverket: Hpl Langardds-
vigen, Bra Bocker, O Lerberget, Musselviigen, Fortet, Viken C, Domsten
111 och Berga 111. Helsingborg stad: Berga E4, Stattena, Lasarettet och
Helsingborg C.

Skénetrafikens typritning for utformning av hallplats (kdlla: Héllplatshand-
boken)

18




Atgiird 11: Handikappanpassade fordon

Beskrivning: Striket Hoganéds-Helsingborg ska ha god tillgdnglighet for
funktionshindrade och bor darfor trafikeras med fordon med lagt golv eller
lagt insteg. Eftersom det gar fortare att ta ombord passagerare 1 ldggolvsbus-
sar berdknas atgirden dven ge en tidsvinst pa ca 0.5 minuter.

Forslag: Dagens ldggolvsbussar ir inte tillrdckligt bra for att man ska kunna
ta sig ombord t.ex. med rullstol. Man bor striva efter att trafikera strackan
med de fordon som &r bést idag och samtidigt driva pd utvecklingen mot
fullstdndigt handikappanpassade fordon. Pastigning med rullstol ska kunna
ske genom bussens framdorr.

Ansvarig: Skanetrafiken

Aven med dagens ldggolvsbussar dr héjdskillnaden mellan bussen och hdll-
platsen relativt stor.
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Atgiird 12: Snabbare av- och péstigning

Beskrivning: Varje héllplatsstopp innebér en fordrdjning for bussen. For att
minska denna bor man overvéga att forbdttra systemet for biljettkdp. Ténk-
bara dtgirder kan vara att ta bort kortladdning pa bussarna, tillata pdstigning
1 samtliga dorrar och mojlighet att kopa biljetter pa de storre héllplatserna.
Potentialen for denna typ av atgérder bedoms vara ca 0.7 minuter pa strack-
an Hoganis-Helsingborg (uppskattningen baseras pa fordrojningsmét-
ningen).

Kostnad: Uppskattas till 1.0 mkr beroende pé vilka atgérder man véljer.

Forslag: I Skanetrafikens utredning “Kostnadseffektivitet for olika typer av
bussatgirder” konstateras det att det dr svart att & sévil foretagsekonomisk
som samhéllsekonomisk I6nsamhet for denna typ av dtgédrder, men arbets-
gruppen foresldr andé att man vidtar atgirder for att snabba upp pastig-
ningen. Ett forslag ar att sdtta ut kortladdnings- och biljettautomater vid de
storsta hallplatserna (exempelvis Hoganéds Stadshus, Lerberget, Viken C och
Knutpunkten) Inom nédgra &r kommer man att byta ut biljettsystemet 1 Skine
och detta kan ge ytterligare restidsforkortning.

Ansvarig: Skanetrafiken

Atgiird 13: Bittre trafikantinformation

Beskrivning: For att minska den osdkerhet som finns i1 systemet kan man ge
resendrerna béttre information. Skyltar vid de storre hallplatserna som visar
1 realtid nér bussen kommer &r en dtgard som minskar resendrernas osiker-
het.

Kostnad: 3.0 mkr

Forslag: Arbetsgruppen foreslér att skyltar med realtidsinformation sétts
upp vid strakets héllplatser, utom vid Domsten, Laréd och ev. Brohult p.g.a.

relativt fa resenérer.

Ansvarig: Skanetrafiken
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Atgiird 14: Utbildning av busschaufforer

Beskrivning: For att de foreslagna dtgdrderna ska fa full effekt bor buss-
chaufforerna ocksa involveras. Utbildning 1 handikappforstaelse bor priori-
teras, men dven information om satsningen pa hogprioriterat kollektivtra-
fikstrak bor ingé.

Kostnad: 0.1 mkr

Forslag: Arbetsgruppen foreslar att de chaufforer som kor linjen utbildas 1
handikappforstdelse och far information om hogklassiga busstrak.

Ansvarig: Skanetrafiken

Atgiird 15: Marknadsforing

Beskrivning: I samband med att de foreslagna atgirderna ar utforda bor
man uppmdrksamma detta genom nagon form av marknadsfoéringskampan;.
Pé sd vis blir bade dagens resenérer och andra medvetna om den satsning
som gors pa straket.

Kostnad: 0.2 mkr

Forslag: Arbetsgruppen foreslar att man genomfor dtgiarden.

Ansvarig: Skanetrafiken

Atgiird 16: Uppfoljning och utvirdering

Beskrivning: Nér atgirderna dr genomforda bor effekter vad giller restid
och antal resande pa straket f6ljas upp. Aven resenédrernas synpunkter kan
samlas in t.ex. genom enkétundersokningar.

Kostnad: 0.1 mkr

Forslag: Arbetsgruppen foreslar att man upprittar ett program for utvéirde-
ring av atgirderna pd striket.

Ansvarig: Vigverket
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Sammanstéllning av féreslagna atgérder:
Nedan visas de dtgérder som arbetsgruppen foreslar:

Atgiird: Syfte: Tidsvinst | Uppskattad
(min): kostnad
(mKkr):
Signalprioritering | Forkorta restiden 0.25 0.3
Langarodsvigen
Vikens genom- | Forkorta restiden, 6ka kom- 0.4 2.1
fart forten
Domsten 111 Oka trafiksikerheten 0.1
Ny hallplats Oka tillgéingligheten for 3.0
Larod resande frin Larod
Signalprioritering | Forkorta restiden 1.15 1.0
1 Helsingborg
Knutpunkten 1 Undvika fordrojningar, Arbete pagér,
Helsingborg forbattra helhetsintrycket kostnaden bor
av resan inte belasta en-
bart detta strak
Handikappan- Oka tillgéingligheten 1.0
passning av
hallplatser
Handikappan- Oka tillgéingligheten 0.5 Svart att upp-
passning av skatta eftersom
fordon det ligger i
upphandlingen
Bittre gdng och | Forbattra mgjligheten att 1.5
cykelvigar cykla till hallplatsen
Snabbare av- och | Forkorta restiden 0.7 1.0
pastigning
Bittre trafikant- | Minska osédkerheten 1 3.0
Information systemet
Utbildning av Oka forstielsen hos chauf- 0.1
chaufforer forer, storre genomslag for
atgarder.
Marknadsforing | Oka genomslagskraften for 0.2
atgdrderna. Locka nya rese-
nérer att prova kollektivtra-
fiken.
Uppf6ljning Utvirdera effekten av 0.1
atgdrderna
Summa: 3.0 13.4 mkr
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Slutsatser:

I strdkstudien fokuserar man pa Hela Resan. Det innebér att man som rese-
ndr kommer att uppleva en viésentlig standardhojning vad giller tillgdnglig-
het, bekvamlighet och tillforlitlighet. Man gor dessutom en tidsvinst med de
foreslagna atgédrderna pa drygt tre minuter eller 9 % av den totala restiden.
Att det inte blev storre tidsvinster beror delvis pa att linjestrickningen idag
ar forhéllandevis gen och snabb.

Niér forbifarten runt Viken byggs kommer restidskvoten (forhéllandet mel-
lan éktid med buss och kortid med bil) att forsdmras jamfort med idag. Dér-
for ar det speciellt viktigt att man genomfor dtgdrderna sé att inte kollektiv-
trafiken forlorar 1 konkurrenskraft mot biltrafiken.

I ett ldngre perspektiv kan det vara intressant med spdrburen trafik pd striket

och det dr darfor viktigt att man inte viljer 16sningar som forsvérar en sadan
framtida utveckling.
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Vigverket Region Skane, 2002-04-17, ap&ka TR40-A 2002:1367

Overenskommelse gillande hogklassigt kollektivtrafikstrak
Hoganis — Helsingborg

mellan Hogands kommun, Helsingborgs Stad, Véagverket Region Skéne och Skanetrafiken.

Bakgrund

Viigverket har 1 sin sektorsroll ansvar for vigtransportsystemet som helhet. I detta ligger att
verka for att véagtratikens miljobelastning minskar och att kollektivtrafik pd vig blir attraktiv
och tillgdnglig for s4 manga som mojligt.

Skanetrafiken har, som huvudman f6r kollektivtrafiken till uppgift att verka for att kollektiv-
trafiken &r attraktiv, tillgdnglig, miljoanpassad och sidker samt driva kollektivtrafiken pé ett
effektivt sitt med s god ekonomi som majligt.

For att 4stadkomma en attraktiv kollektivtrafik, som kan utgora ett alternativ till bil, krédvs i de
flesta fall en mycket stor forbattring av framforallt restiden. For att de tgédrder som vidtas ska
bli effektiva och fa genomslag, krévs att man koncentrerar sina insatser till vissa strik.

Skanetrafiken har dérfor i samrad med Végverket valt ut 6 tunga strak, som i forsta hand bor
forbattras. Genom att satsa pa dessa strak dr tanken att resenédrerna ska fa sé stora forbattringar
att de mirker en klar skillnad, samtidigt som nya resenérer ska lockas till kollektivtrafiken.

Representanter frdn berdrda kommuner samt Skénetrafiken och Véagverket har medverkat och
arbetet redovisas i rapporten Strakstudie Helsingborg — Hoganis”. Atgirdspaketet omfattar
bl.a. forbattringar av hallplatser och anslutande gang- och cykelvédgnét, handikappanpassning
av fordon och hallplatser samt bussprioriterande infrastrukturatgérder.

Varje enskild atgérd ar viktig - &ven om den kan te sig mindre betydelsefull — och tillsammans
medfor de stora forbattringar bade i restid och komfort.

Overenskommelsens @indamal och syfte

Denna 6verenskommelse handlar om huvudprinciper f6r ansvarsomrdden och inriktning av
fortsatt planering for att genomfora de atgédrder som arbetsgruppen redovisar i ovannimnda
rapport.

Parter
Parter 1 denna 6verenskommelse dr Helsingborg Stad, Hoganids kommun, Skanetrafiken och
Vigverket Region Skane.
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Vigverket Region Skane, 2002-04-17, ap&ka TR40-A 2002:1367

Ansvarsuppdelning
Nedan redovisas vem som dr ansvarig for respektive atgird. Lads mer 1 strékstudien.

Hoganids kommun

ar huvudman for prévning och utbyggnad av:

Forbéttring av gdng och cykelvégar enligt atgird 9 vid hpl. Hoganés Bra Bocker,
Langarodsvigen och Stadshuset.
Handikappsanpassning av hallplatsen Hoganéds Stadshus enligt dtgérd 10.

Helsingborg Stad

ar huvudman for prévning och utbyggnad av:

Forbéttring av gdng och cykelvigar enligt atgird 9 vid hpl. Domsten
Signalprioritering i Helsingborg enligt atgérd 7.

Gestaltning av Knutpunkten enligt atgird 8.

Handikappsanpassning av hallplatserna Lasarettet och Helsingborg C enligt atgérd 10.

Vigverket Region Skane

ar huvudman for prévning och utbyggnad av:

Signalprioritering 1 korsningen Langarddsvégen enligt dtgéird 2.

Atgirder pa Vikens genomfart enligt 4tgird 3.

Hallplatsen Domsten 111 enligt atgérd 4.

Haéllplatsen Larod enligt atgird 5.

Handikappsanpassning av hllplatserna Langarddsvigen, Bra Bocker, O Lerberget, Mus-
selvdgen, Fortet, Viken C, Domsten 111 och Berga 111 enligt atgérd 10.

Uppf6ljning av dtgdrdernas effekter enligt atgérd 16.

Skanetrafiken
ar huvudman for:

Handikappsanpassning av fordon enligt atgard 11.
Snabbare av- och pastigning enligt atgard 12.
Bittre trafikantinformation enligt &tgérd 13.
Utbildning av busschaufforer enligt atgard 14.
Marknadsforing enligt atgird 15.

Skanetrafiken dr dessutom ansvarig for att trafikforsorjningen anpassas till de nya forutsatt-
ningarna. De &tar sig att trafikera de nya kollektivtrafikanldggningarna d& de 6ppnats for tra-

fik.
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Inriktning for fortsatt planering
Parterna dr 6verens om att den fortsatta provningen av objekten ska goras 1 enlighet med mil-
jobalkens hdnsynsregler och ovrig tillimplig lagstiftning.

Prioritering och berdknade utbyggnadstidpunkter for genomférande av de objekt som Vag-
verket ansvarar for kommer att provas i samband med uppréttande av kommande invester-
ingsplaner for transportinfrastrukturen i Skéne. Utbyggnadstidpunkterna &r beroende av en
samlad prioritetsordning for den statliga transportinfrastrukturen i Skéne samt tilldelade pla-
nerings- och finansieringsramar.

Parterna dr 6verens om att utbyggnadstiderna ocksa &r beroende av den kommunala bebyg-
gelse- och exploateringsplaneringen med tillhérande budgetbehandling.

For genomforande av varje speciellt objekt dr parterna medvetna om att det kan behovas sér-
skilda avtal som reglerar detaljfragor som kostnadsfordelning, driftansvar, etc.

Fortsatt handléiggning

Nér denna 6verenskommelse dr patecknad av parterna paborjas arbetet med tillatlighetsprov-
ning enligt tillimplig lagstiftning samt framtagning av projekteringsunderlag for respektive
objekt.

Qverenskommelsens giltighet
Overenskommelsens giltighetstid ska gélla for tiden fram till &r 2010 frdn och med den dag
alla parter skrivet under 6verenskommelsen.

Om parterna sa 6nskar ska 6verenskommelsens inriktning ses 6ver sedan nya investeringspla-
ner - nationella vighallningsplanen respektive lansplanen for regional transportinfrastruktur -
faststéllts.

Ovriga villkor
Ingen part har ritt att stdlla ekonomiska krav pa annan part om de objekt som ingér i ansvars-
uppdelningen inte skulle komma till stand.
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