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Pa sluttampen

""HISTORISK" VIGSEL

OMBORD PA VISINGSOLEDEN

Jan-Olof "Janne" Moberg &r inte bara be-
falhavare pa Visingsoleden, han &r vigselfor-
rattare ocksa. Och lérdagen den 6 augusti
forrattade han en historisk vigsel ombord pa
Visingsoledens farja Braheborg.

- Detta ar den férsta vigseln ombord pa
nagot av Visingsoéledens fartyg, sdger Janne
Moberg.

Paret som vigdes, Géran Bielk och Emma
Cecilia Wickberg, bor pa Visingsé och de
valde detta datum eftersom de tva &r myck-
et intresserade av militérhistoria och det var
en europeisk amfibiebilstraff i Gradnna sam-
ma dag. Flera av fordonen var militarhisto-
riska och nagra hade deltagit i landstigningen
vid Normandie under 2:a varldskriget. Nagra
fordon tog sjovagen over till Visingsé medan
andra valde att ta farjan da det var lite besva-
rande sj6. Brudparet och deras géster, om-
kring 30 personer, var alla klddda i 1940-tals
uniformer av skilda slag.

- Vigselceremonin genomférdes pa ordi-
narie tur 09.30 fran Grénna, detta pa farjans
soldéck och infor en férvanad skara av 6vriga
150 passagerare. Sa det fanns manga vitt-
nen till vigseln. Nar brudparet sagt ja, blastes
"hyllningsfanfar” med fartygets tyfon. Hur-
rarop och lyckénskningar kom fran alla pas-
sagerare.

Janne Moberg dr borgerlig vigselforrattare,
forordnad av Lansstyrelsen i Jénkdping. Han
har hittills i ar genomfort 22 vigslar.

- Ménga vigslar sker i kommunens vigsel-
rum i stadshuset i Huskvarna, men roligast
ar da man far genomfdora vigslar pa lite mer
"udda” platser som till exempel denna om-
bord pa Braheborg. Andra udda platser har
varit i fyren pa sédra udden pa Visingso, i la-
dugardar, pa bergstoppar, i en fiskebat ute pa
Vattern, vid bryggan Parola Malm (Visingsos
forsta hamn), och borgruinen vid Nas. &

12 siovicen

Det militérhistoriskt intresserade paret Géran Bielk och Emma Cecilia Wickberg, bor pa Visingsé. De vig-
des pd Braheborgs solddck av vigselférrittare Janne Moberg. Foto: Kennet F Wetter

Brudparet valde att vigas
samma dag som det var
europeisk amfibiebilstrdff
i Grdnna.
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Utmanande och
spannande host

Béasta medarbetare, hoppas att som-
maren har varit bra. Jag har haft sen
semester och dven om inte alla dagar
bjudit pa stralande sol har det &nda
varit fint.

Hosten 2016 finns inte mycket ut-
rymme till skogspromenader och
svampplockning, vi star infér en ovan-
ligt tuff och utmanande host. Vi ska
skriva ett nytt sexars avtal med Tra-
fikverket. Ett avtal som bygger pa funk-
tionella krav och som syftar till att ge
Farjerederiet lite storre frihetsgrad,
men ocksa ett stérre ansvar for att be-
stallaren verkligen far den produkt han
tankt sig.

Vi ska ocksa skriva ett nytt avtal med
Ekeré kommun. Det stélls stora krav,
bade fran Ekeré kommun och fran var
4gare, med sina krav pa lénsamhet och
service.

Linfarjetrafiken till Vaxholms kas-
tell ska utvarderas. Transportstyrelsen
och Sjofartsver-

n o
Pet har gatt ket vill utvar-
over forvdantan gera utifran si-
ur alla aspek-  kerhet och vara
ter” uppdragsgivare,

Vaxholms stad
och Statens fastighetsverk, ur ett be-
sOksperspektiv. Spontant kan jag bara
saga att det har gatt éver férvantan ur
alla aspekter.

Nybygget i Estland borjar ta form,

vi har dessutom mojlighet att nyttja
en option vilket i dagens tonnagebrist
kédnns lockande.

Kastellet och vara utbildningar kom-
mer ocksa att krdva mycket, vi har
manga externa forfragningar vilket
starker oss i att det var ratt att satsa.

Ut6ver detta sa har vi var verksam-
het dygnet runt och ett budgetarbe-
te infér 2017. Manga utmaningar men
spannande sadana, vilket gér det l4tt
att ga till jobbet.

Lev val och kor forsiktigt!
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Kent Flat.Foto: Erika Andersson

(1)
Att fortsitta anvdanda

olja som i dag ar inte
hallbart i lingden”

Bo Netz. Foto: Elin Gérdestig

Tipsa redaktionen

Vi tar garna emot tips, synpunkter och idéer.
Skriv till oss pa: sjovagen@trafikverket.se
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VI I REDERIET

Oavsett vider och vind ska farjan fram.
Upp till 10000 fordon per dygn nyttjar
vattenvidgen mellan fastlandet och Honé i
Goteborgs skirgard. Och det &r en trivsam
vag, tycker de som jobbar ombord.

En frisk sydlig vind blaser in fran Katte-
gatt och skapar en viss sjogang. Vagorna
slar mot féren pa Trafikverkets vigfir-

ja Gota. Bilar som star ldngst fram blir
overskoljda av vatten. Uppe pa kom-
mandobryggan dr det lugnare. Dér sit-
ter befidlhavare Roger Larsson och styr
den nirmare 100 meter langa firjan med

/s

i~
Varije d@zgf Jobben
N NJUTNING

hjilp av tva joysticks, en for varje motor.

127 ar har han jobbat i Firjerederiet,
som tillhor Trafikverket, och atminstone
25 av dem hir pa Honoleden.

- De som aker med férjan tycker synd
om oss som maste harva fram och tillbaka
hir. Men jag &r vil lite sjuk pa det séttet
att jag njuter hela tiden pa den hir leden
och trivs fantastiskt bra.

Matrosen Joakim Olsson, som dessutom
ar maskinist och diacksman, dr inte fullt
sa gammal pa fjorden. Ett ar har han job-
bat heltid och tidigare hade han det som

"Det ar framfor allt

sommarjobb. Nu vintar han pa att bli fast
anstilld, vilket kriver minst 3000 timmar
itjénst.

- Jag far fast ungefir samtidigt som jag
blir pappa for forsta gangen sa det passar
vildigt bra, sdger Joakim Olsson.

Det &r
. framforallt
arbetstiderna som arbetstider-

" na som pas-
passar bra. RN
jobbar sex dagar och dr sedan lediga
fem.

- Och sé far man komma hem varje
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Men pa sommaren,
med alla turister
som ska ut och bada,

ar det annorlunda.
Da far vi ga ner pa diack
och vifta en del for att de
ska komma pa och av
ordentligt.”

Joakim Olsson, matros

4 si6vicen

Varannan timme kollas oljan och att allt dr som det ska.

dag till skillnad fran dem som jobbar till
sjOss ”pa riktigt”.

Och det har han varit - pa lastfartyg
bade 6ver Atlanten och i Europa. Sedan
blev det en kandidatexamen i neurove-
tenskap, men han har inte s6kt nagra jobb
inom det omradet.

- Det dr villdigt spdnnande, men det dr
ju sa gobtt att vara till sjoss. Sa jag blir nog
kvar atminstone nagra ar till.

Men nir de jobbar 4r det komprimerat.
Sju pass pa sex dagar, dér varje pass ir
mellan sju och elva timmar langa.

- Men sedan dr vi som sagt lediga fem
dagar, och sa 15 dagar varannan ménad,
berittar Roger samtidigt som han mjukt
lagger till vid Lilla Varholmen, knappt
utan att behova titta vad han gor.

Uppifran bryggan kontroller han trafiklju-
sen och bilarna rullar av under ordna-

de former. Nir sa ett tjugotal bilar sedan
rullat pa vinder han stolen och ldgger ut
igen. Tolv minuter senare r vi framme
vid H6n6 och processen upprepas.

I rusningstrafik dr det fyra firjor som
kor med avgang var tionde minut. Pa nat-
ten gar firjan en gang i timmen.

- Da kan vi vara lite snéllare om vi
ser nagon rulla ner mot kajen trots att

avgangstiden passerats. Det r ju inte
roligt att beh6va viinta en timme pa nésta
firja men i rusning héller vi hardare pa
tiderna.

Oftast ir det rétt lugnt pa jobbet for Roger
och Joakim, men ibland kan det bli sto-
kigt.

- Nyligen var det en stor raggartriff hir
ute och nér de skulle hem blev det lite vil
glatt om man séger si, med slagsmal nere
pa dick. Men det bréts snabbt, berittar
Joakim.

Storsta delen av tiden star de uppe pa
kommandobryggan dér de turas om att

"Det ir ju en kéra, ungefir halva

passet var.

valdigt vacker = _vi delar pa det

arbetsplats  mestaavjobbet, sa
Vi har har " nir Joakim kor sa

far jag vara matros,
sdger Roger Larsson.

Men ungefir varannan timme gar Joa-
kim ner i maskin for att kolla oljan och att
allt &r som det ska.

- Men det ska egentligen inte behovas.
Det ska vara sa driftsiikert och sa finns
det larm om nagot inte funkar. Men jag
gar ner i alla fall, mest av gammal vana.

I maskinrummet gér danet, som kriver

Roger Larsson har arbetat i ett kvarts sekel
pd Honéleden. "Jag njuter hela tiden pd den
hdr leden och trivs fantastiskt bra.”

horselkapor, allt samtal omajligt. Men Joa-
kim pekar och forsoker forklara med gester
nir han gor sin rutinkoll av maskinerna.

Hondleden dr med extremt god marginal
den mest trafikerade leden av alla Tra-
fikverkets viigfirjor. Férra aret gjordes
26 000 turer som fraktade 2,5 miljoner
fordon och 300 000 fotgingare. Och man
gar i alla véder.

- Under min tid har jag bara varit med
om att en tur har blivit instélld. Det var
vid stormen Gudrun, men inte pa grund
av vinden utan att det blev sadant hog-
vatten, siger Roger Larsson.

Det har ocksa hént att viidret gjort att
bilarna inte kunnat ta sig till firjan och da
har det inte varit nagon idé att kora, men i
ovrigt flyter det pa. Ibland blir det till och
med extraturer.

- Ambulans och polis har alltid foéretré-
de. De hor ofta av sig i férvig och da kér
vi direkt nir de kommer. Man vill ju helst
inte att ndgon ska behova foda barn pa
firjan till exempel. Det har hént en gang
men da var det en sjukskoterska med, sa
det gick bra, berittar Roger Larsson.

Arbetet varierar ritt mycket beroende
pa sdsong. Sa hir ars dr det ndstan uteslu-

tande pendlare som &ker med firjan.

- De dr rutinerade och vet hur de ska
gora. Men pa sommaren, med alla turister
som ska ut och bada, 4r det annorlunda.
Da far vi ga ner pa déck och vifta en del
for att de ska komma pa och av ordentligt,
sdger Thomas Olsson.

— Men sa hir ars, niar det nistan bara dr
vana pendlare, skulle vi mest vara i viigen
nere pa dick, tilligger Roger Larsson nir
han ater ldgger till vid Lilla Varholmen.

Upprepningarna till trots trivs de alltsa
alldeles utmérkt. Men det ir inte bara
arbetstiderna som skapar trivseln. Aven
arbetsmiljo och villkor i vrigt 4r bada
mycket néjda med.

Nir sa ett tremastat segelfartyg pas-
serar akterom firjan konstaterar Roger
Larsson att det finns ytterligare en fordel
med jobbet.

- Det ér ju en vildigt vacker arbetsplats
vi har hir. &

TEXT: MATTIAS DAHLGREN
FOTO: ANNA-LENA LUNDQVIST

Det hér reportaget publicerades i Seko-tidning-
en i oktober forra aret.

Fotnot: Joakim Olsson heter numera Cordaly i efter-
namn.

De som aker
med férjan tycker
synd om oss som

maste harva fram
och tillbaka hir.
Men jag ir vil lite sjuk
pa det sittet att jag
njuter hela tiden pa den
hir leden och trivs
fantastiskt bra.”

Roger Larsson, befdlhavare
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Sommarresumeé

Sommaren 2016 borjar ga mot
sitt slut. Det har varit nagra handelse-
rika, och i vissa fall, dramatiska, ma-
nader i rederiet.

I bérjan av juni blev det dramatiskt

pa Bohedenleden i Overkalix under en
storm. Styrhytten pa linfarjan Paulina
foll ner pa bildack. Vid olyckan fanns
inga manniskor i hytten, inga passage-
rare eller fordon ombord och inga fy-
siska personskador uppstod. Nu repa-
reras Paulinas styrhytt och tills vidare
trafikeras leden av férjan utan styrhytt
och med en drivenhet.

Natten fore midsommarafton kérde
en lastbil in i brordcket pa motorvags-
bron i Sédertalje. Bron blev sa skadad
att den maste stangas av, vilket ledde
till milslanga kéer. Manga trafikanter
valde alternativet att ta vagfarja dver
Skanssundsleden. Rederiet satte in en
extrafarja, Nora, pa leden och en pe-
riod kérde de bada farjorna nonstop.
Sédertéljebron 6ppnades ater for tra-
fik den 22 augusti och Skanssundsle-
den kunde aterga till ordinarie trafik.
Den 12 juli intraffade en tragisk olycka
pa Réduppleden, en man pa vatten-
skoter kérde in i farjans luftvajer och
omkom av sina skador (l&s mer om
detta i artikeln pa sid 11).

Men mest handlar sommar om sol
och bad. Ar vadret fint blir det [3nga
kéer pa manga av vara farjeleder, inte
minst pa Farésundsleden, dar det ta-
lades om vantetider pa runt tva tim-
mar i juli. Inget ovanligt, séker man
bland gamla artiklar dyker rubrikerna
upp fran gangna somrar: "Rekordkd-
er till Fard" skrev Helagotland.se i juli
2015. | artikeln intervjuas Jonas Wer-
kelin, befédlhavare pa Farésundsleden,
och han berattar dar att det ar skyt-
teltrafik som géller under sommaren,
man fyller en farja och kér 6ver och
témmer och att tva timmars ko ar
normalt vid bra sommarvader. &

Foto: Kasper Dudzik

Ny overdirektor i Trafikverket

@ Regeringen har utsett Bo Netz till dverdirek-
tor i Trafikverket. Han tilltrddde den 1juni och
bildar tillsammans med Lena Erixon den hogsta
verksledningen. Bo Netz kommer ocksa att vara
stallféretradande generaldirektdr och inga i led-
ningsgruppen.

Overdirektdren kommer att ha ansvar for den
Overgripande interna styrningen. Inriktningen
ar ocksa att 6verdirektéren under 2017 kommer
att 6verta ledningen av Resultatenheterna och
SweRoad AB.

Bo Netz var tidigare 6verdirektor och stallfo-
retradande generaldirekt6r vid Sida. Han &r ut-
bildad nationalekonom och har sedan tidigare
erfarenhet av myndighetsledning och finansie-
ringsfragor, bland annat som departementsrad
och chef pa Finansdepartementet. &

HUR STAR DET TILL MED HALSAN?

@ Precis som tidigare &r har Férjerederiet ge-
nomfort en Friskprofil, en undersékning som
gjorts arligen av foretagshalsovarden Previa se-
dan 2004. Ett syfte ar att 6ka medarbetarnas
medvetenhet om hur man kan férbattra valbe-
finnande och hélsa.

Resultatet visar, likt tidigare ar, pd manga po-
sitiva saker, till exempel att manga trivs pa job-
bet, ingen vill sluta och stressnivan &r lag hos
de sjdgaende medarbetarna. Bland de omraden
som kan férbattras pekar Previa pa att manga
har hégt BMI och midjematt och att nagra har
sémnproblem.

Som tillsvidareanstalld erbjuds man att delta i
friskprofilen vart tredje ar. | arets undersékning
deltog 107 personer fran sex distrikt: Norra Ost-
ersjon, Norrlandskusten, Stockholm, Syd, Sédra
Bohuslan och Sodra Roslagen. Resultatet kom-
mer att redovisas pa gruppniva, exempelvis un-
der en APT.

Fragorna i undersékningen handlar om livs-
stil, hélsa och arbetssituation. Dessutom ingar
bes6k hos en foretagsskoterska samt kontroll
av blodtryck, blodsocker, kolesterol, BMI och
ett konditionstest.

Sjovagen kommer att skriva mer om resulta-
tet i arets Friskprofil under hdsten.

Behdver vi en morot for att bdttre ta hand
om vdr hdlsa? Hér gdrna av dig till Sjévigen
med dina bdsta hdlsotips!
sjovagen@trafikverket.se

VINNARNA | SJOVAGENS
SOMMARTAVLING

Det blev storslam fér Gullmarsleden och di-
strikt Norra Bohuslan i Sjovagens sommartav-
ling. De tre vinnarna ar Jonatan Svensson och
Stefan Lundgyvist, bada pa Gullmarsleden, och
Mattias Bergsten, chef for distrikt Norra Bo-
huslan, som nu kommer att fa en éverraskning i
bokform per post. Grattis!

Tavlingen fanns med Sjévagen nr 5-6 och bestod
av fem tipsfragor.

Rétt tipsrad var: 1, 2, 2,1,X

Fraga 1: Sveriges infrastrukturminister heter
Anna Johansson.

Fraga 2: Den ovanliga lasten pa Capella pa Hol-
moéleden var en renhjord.

Fraga 3: Varvet som bygger rederiets nya farja
ligger i Estland

Fraga 4: Det gemensamma steget mot att skapa
okad delaktighet togs genom att ett nytt sam-
verkansavtal undertecknades.

Fraga 5: Rederiets utslapp av koldioxid har minskat.

Foto: Elin Gdrdestig
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Fullt med folk pa fdrjan med musikunderhdlining ombord pa Svanhild. Foto: Thomas Axelsson

Festlig invighing av
Vasterhavsveckan pa Bjorko

Precis som tidigare ar deltog Bjorkole-
den och farjan Svanhild under Vasterhavs-
veckan.

- Det blev succé i ar igen, vi hade omkring
1700 personer ombord och vi hade invig-
ningen for hela vastra Sverige pa Bjorké fre-
dagen den 5 augusti. Det &r roligt att kora
nar omkring 250 personer tittar pa nar vi
lagger till, sager Thomas Axelsson, befalha-
vare pa Bjorkdleden.

Under 6ppet hus pa Svanhild fick barn

och vuxna besdka bade maskinrummet och
bryggan. Ett inslag som uppskattas av bade
stora och sma. Uppskattat var ocksa att det
bjéds pa kaffe, dricka och kanelbullar, samt
sma reklamgavor fran Trafikverket. Musik
och dans hor ocksa till evenemanget, live-
bandet Havsgung och dj Tobba spelade om-
bord.

Visterhavsveckan &r en arlig temavecka for
havsmiljén som arrangeras av Vastra Gota-
landsregionen.

Vem vill bli pensionar?

@ Statens tjinstepensionsverk, SPV, och
Pensionsmyndigheten bjuder in till infor-
mationstraffar pa ett antal orter landet i
november och december. Pa tréffarna in-
formerar de om allmén pension och statlig
tjanstepension och ger en 6vergripande bild
Sver vilka pensionsdelar du har ratt till. In-
formationen riktar sig till medarbetare som
har nagra ar kvar till pensionen eller som har
funderingar kring sin pension.

Traffarna kommer inte att beréra om hur
man ansdker om pension. De som har fra-
gor kring ansdkan och gar i pension inom
de kommande manaderna ska istéllet ringa
SPV:s kundservice foér en exakt prognos.

L&s mer om vilka datum och orter som ar
aktuella och anmal dig pa SPV:s webbplats
www.spv.se/Privatperson/Statlig-tjanste-
pension/Nyfiken-pa-pension/Tjanstepen-
sion--fodd-1987-eller-tidigare/Informations-
traffar/ ¥
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"Trangt om platserna pa Aspéfirjan
Smockan hangde i luften nér, vad som
verkade vara, samtliga Karlskronas bilis-
ter ville ut pa Aspd med farjan samtidigt
for att bes6ka Aspédagen och férsta da-
gen pa Skargardsfesten. Att trénga sig

i kberna var dock inte populért och for
bland annat BLT blev det tva turer runt
till nya kéer for att komma ombord. Det
var ocksa flera bilar &n en som gav upp
och helt enkelt korde sin vag."

Blekinge Ldns Tidning 2 augusti

"Kraftigt berusad forare stoppad pa firjan
Det var vid 04-tiden pa séndagsmorgo-
nen som en bil med tva mycket berusa-
de personer upptécktes pa farjan mel-
lan Hamburgsund och Hamburgd. For
att stoppa dem fran fortsatt kdrning be-
slutade farjepersonalen att inte 6ppna
grindarna. Polisen larmades, en patrull
kom dit och féraren alkoholtestades.
Hen blaste positivt och fick félja med for
ytterligare provtagning. Féraren ar nu
misstankt for rattfylleri. Det finns inga
uppgifter om att ndgon person ska ha
kommit till skada.”

Bohusldningen 31 juli

"Sommarluffen tog farjan over till Vinon
En farjetur tog oss till sommarparlan Vi-
non - Hjalmarens storsta 6! On som bju-
der pa cykelturer, farsk fisk eller historie-
lektion pa 6ns skolhus!”
Sveriges Radio P4 Orebro

"Langa koer till Faréfarjan

Det ar hdgsommar och kon till Faréfarjan
ar flera timmar lang. "Jag slutade rak-

na vid 310 bilar", sager taxiféraren Lars
Hejdenberg. Det fina sommarvadret

har lockat manga ut till Far6. Det marks
framférallt pa den langa kon till farjan.
Trafikverket, som kor farjan, har skyl-
tar uppsatta langs vagen som uppskat-
tar hur langt det &r kvar tills att man ar
framme. Den forsta skylten visar nar det
ar en och en halv timme kvar - men en-
ligt Lars Hejdenberg bérjade torsdags-
férmiddagens ké mycket tidigare &n sa.
Redan innan Bungemuséet fick man stal-
la sig i ko - vilket ger en k6 pa uppskatt-
ningsvis tva timmar.”

Helagotland.se 21 juli
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HALLBART

Farjerederiet ir involverade i tva projekt,
Summeth och Green Pilot, som handlar
om metanol som erséttning av dieselolja.

Metanol finns som handelsvara Gver hela
jorden, men en stor del av produktionen
har anvénts for helt andra indamal &n
fordon och sjofart. Nagra exempel &r 16s-
ningsmedel och plasttillverkning. Bréins-
let har linge anvints inom motorsporten
och dr erként bra.

Att fortsétta anvinda olja som i dag dr
inte hallbart i lingden. Ménniskan har
byggt samhillen som konsumerar myck-
et energi, och oljan har 16st detta for oss.
Men forskningen pavisar att de koldioxid-
utslédpp som férbrinning av fossila rava-
ror skapar, kommer att ge oss betydande
fordndringar i klimatet. Under méanga ar
har klimatdiskussionerna handlat om vad
forskare férutspar. De senaste aren har
klimatet fordndrats mérkbart och vi kan
dérfor inte fortsétta plocka upp energin
fran det forgangna. Att ersitta oljan dr
inte enkelt, och brinslet 4r mycket energi-
rikt. Alternativen kan inte tévla om ener-
giinnehall och kostnad idag. Tillgangen
pa alternativa drivmedel 4r mindre &n
efterfragan.

Att himta energi fran skogs och jord-
bruksprodukter skulle inte ricka till, och
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odlingsbara markarealer och tillhérande
vattenforsérjning konkurrerar med mat-
odling. Forskarna &r rétt sa eniga om att
vi kommer att behova flera olika brinsle-
alternativ. Vissa brénslen kan vi anvinda
utan ombyggnad av befintliga motorer,
andra maste anpassas. Men eftersom vi
inte kan fa fram tillrickligt med brinsle
pa alternativ vig, maste vi ocksa bli mer
energieffektiva. Det an resultera i mer
energieffektiva 16sningar och ett minskat
resande.

Metanol ir ett av de intressanta spar
som skulle kunna vara ett alternativ for
Firjerederiet. Det ir ett flytande bréns-
le som vi skulle kunna anpassa for fér-
jorna till ldgre kostnad én till exempel
gasbrinslen. Medan biodieseln HVO
(Hydrogenated vegetable oil), dir ravaran
till exempel bestar av slakteriavfall eller
rapsolja, som ir ett Drop in-briinsle dr
dnnu enklare, men dér verkar tillgangen
vara timligen begrinsad.

Samhillet har varit briinslet metanol pa
sparet sedan slutet av 1960 talet. Med
oljekrisen 1973 startades forskning och
tester med personbilar, men nér oljekri-
sen klingade av tog testerna slut. I slu-
tet av forra seklet gjordes flera tester i
omgangar, bland annat testas personbi-

lar med brénslet, och det visar sig fungera
betydligt battre med moderna insprut-
ningssystem. Men aterigen dor brinslets
framtid ut, gemensamt f6r alla dessa for-
sOk dr med stor sannolikhet att metanol
kan framstillas energieffektivt, ett av de
nu existerande alternativa brénslena med
bést forutsittning att produceras med
liten insats av energi. Det kan dessutom
tillverkas av bade fossilfria ravaror, savil
som fossila briinslen. Experterna har med
andra ord letat alternativ till petrole-
umbrinslen, som dven minimerar kost-
nadsokningar. Metanol ir dagens svar
tillsammans med en blandning av andra
brinslen som ocksa fungerar, men dr
betydligt dyrare. Metanol dr ett flytande
brinsle vilket férenklar infrastrukturen
som redan finns uppbyggd d&ven om min-
dre ombyggnader krivs.

Utmaningarna fér Firjerederiet ir att det
inte finns firdiga motorer att kopa, den
storleken som vi anvénder, typ lastbils-
motorer maste tas fram marincertifiera-
de. Brinslet avger antindningsbara gaser
redan vid cirka 11 grader mot dagens die-
selolja som har 60 grader som ldgsta tem-
peratur. Det hir kriver att bréinslesys-
temet byggs for att motsvara sékerheten
ombord som ett dieseldrivet fartyg har.

Foto: Erik Muskus Mostphotos.com

Regler for sa kallade low flashpoint bréns-

len &r pa vdg in dven i IMO med IGF coden.
Brinslet ér giftigt liksom petroleumbréns-
len vilket maste inga i riskanalyser.

Varen 2015 fick Firjerederiet medel for
forskningsprojektet Summeth, en teore-
tisk studie om att férse dven det kustni-
ra tonnaget med metanol som brénsle.
Scandinaos, ett ingenjérsforetag som job-
bar med energieffektiva och miljévinliga
sjotransportlosningar, fick ekonomiska
medel i Trafikverkets namn. Finansiédrer
ir Sjofartsverket, Metanolinstitutet, Regi-
on Vistra Gotaland samt Oiltanking.
Firjerederiets forslag var att genomfora
studien pa vigfirjan Jupi-
ter pa Ljusteroleden. Ské-
let dr att firjan &r relativt
nybyggd, vilket innebér att
hon &r vdl dokumenterad
med ritningsunderlag. En
forutsittning och férenkling for att Scan-
dinaos ska kunna projektera en teoretisk
konvertering till metanoldrift. Projektet
har i dagsléget ritat in en tank och dess
rorsystem konverterat f6r metanol, men
projektet kommer jobba sida vid sida med
Green Pilotprojektet som startade i som-
ras. Skilet ar att vi kommer fa fordelar
som att regler och brandskydd med mera,
kommer parallellt med varandra for detta
kustnira tonnage. Summeth-projektet
kommer #ven att ta fram olika 16sning-
ar pa hur motorer fér metanoldrift ska
designas, samt hur distributionsledet fér
metanol ska fungera, liksom tillgdngen pa
fornyelsebar metanol.

Farjerederiet och Trafikverket deltar dven
i projektet Green Pilot dir Sj6fartsver-
kets lotsbat 729 byggs om f6ér metanol-
drift. Lotsbat 729 byggdes pa Smogens
Plat & Svets 1985, skrovet ir i aluminium
och 6verbyggnaden i komposit. Hon &r i
dag férsedd med tva Cummins sexcylin-
driga dieslar kopplade mot ZF vixlar och

"Metanol ar defi-
nitivt ett bransle
som har potential motortillverkare finns inte
att ersatta oljan.”

tva vattenjetaggregat av mirket Hamilton
och har en toppfart pa 28 knop.

I detta projekt kommer brinsletankar
och brinsleledningar att byggas om for
att mota regelkrav fran Transportstyrel-
sen, nytt brandskydd och branddetek-
tering vilket finns framtaget av Lloyds
och DNV. Vidare ska motorerna byggas
om for metanoldrift, vilket faktiskt ar
en utmaning. Projektet dr i sin linda och
motorkonceptet dr inte riktigt klart &nnu,
kanske byggs en av Cumminsdieslarna
om, eller sa ska en kinesisk motor instal-
leras, eller alternativet med en Scania
D13 motor som ska konverteras. Finska
VTT kommer vara involverade i framtag-
ningen av motorlosning for
metanoldrift, liksom Lunds
Tekniska Hogskola. Nagra

med 4n sé ldnge.
Motorkoncept som disku-
teras dr: Ottomotor, dven kallad SI-motor
(spark ignition engines) och dieselcykeln
CI (combustion ignited engines). Val av
motorprocess har sina fér och nackdelar
och utmaningar. Ottocykeln innebér helt
enkelt att metanolen sprutas in vid insug-
sportarna till toppen, eller direkt i cylin-
dern, men antéinds av ett tindstift. Meto-
den ger ldgre verkningsgrad. Anvénds vid
drift med LNG som exempel, men dven
LNG kan koras i dieselcykeln med duel
fuel motorer, se exempelvis Viking Grace
och dess Wiirtsild motorer. Dieselproces-
sen ger hogre verkningsgrad, metanol ar
svart att antidnda, vilken kan losas med
inblandning av tindférbéttrare, nagot
manga vill undvika av kostnadsskal.

Att ha en motor gjord for bade diesel och
metanol ir ju en stor fordel, eftersom flex-
ibiliteten med tva tdnkbara brénslen dr
bra 6ver tid dd marknaden 4r oséiker med
tillgang och pris. En annan 16sning ar att
behalla dieselspridaren som tindbrins-
le/pilotinsprutning och sedan spruta in

metanolen som pé ottomotorer vid insug-
sportarna till cylindern. Ett val som dis-
kuteras i Green Pilotprojektet. En av lots-
batens tva motorer kommer fortsatt vara
intakt for dieselbrinsle, medan laboratio-
nerna kommer ske pa den andra motorn.

Nér projektet startar med tva dagars semi-
narier i juni hade Lunds tekniska hogsko-
la och Lulea tekniska universitet en Saab
95 Biopower pa plats. Bilen gar nu med
cirka 56 procent metanol och resterande
bensin. Meningen ir att langtidsutvirde-
ra motorn och sedan studera innanmiitet
vad avser slitage och korrosion. Jag tog en
tur i G6éteborgstrafiken, och noterade att
bilen kiinns som min egen bensindrivna
Saab 95, inga konstigheter. Hinner med
nagra “tjurrusningar” och bilen sitter fart
utan krangel, okej jag har kiint av storre
acceleration, men detta ar en standard-
motor och den bevisar atminstone fér mig
att metanol fungerar i det verkliga livet.
Brinslet har potential &ven utanfor Férje-
rederiet och kan blandas éven i bensin.

Jag tror att vi far se flera olika 16sning-
ar, kanske for anpassning till olika drifts-
profiler? Metanol &r definitivt ett brénsle
som har potential att ersétta oljan, delvis
i alla fall. For att bréinslet ska bli kommer-
siellt krivs engagemang bade av oss reda-
re, men dven av brinsleproducenter savil
som motortillverkare, vi maste visa poli-
tikerna pa mojligheter. Sen far vi hoppas
att politiker kan hjilpa till att ge brénslet
birkraft. Ren eldrift eller i kombination
med batterier och metanol dr en annan
mojlighet.

Jag kommer f6lja och rapportera om
GreenPilot projektet I6pande tills det dr
fardigt 2018. Ett spinnande projekt som
vi hoppas ska hjélpa oss att bli helt fossi-
loberoende.

PETER JANSSON PETERBERG,
MILJOSAMORDNARE

Deltagare i
projektet Green Pilot:

Farjerederiet:

Magnus Lindgren och Hakan Johansson
Trafikverket Planering, Trafikverkets experter
pa bréanslen och férbranningsmotorer.
Sjofartsverket, som dessutom bidrar med att
lana ut en lotsbat.

SSPA, ett konsultféretag inom fartygsdesign,
Scandinaos AB, Chalmers tekniska hogskola,
Svenskt Marintekniskt Forum, offentligt
finansierad organisation med fokus
pa hallbarhet.
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VARA AFFARER

PA FARJELEDEN

Sjovigen stillde nagra fragor till Kent Flat,
tillforordnad distriktstekniker for Kastellet
leden, om den férsta tiden i trafik.

Grattis till en succésommar! Hur manga har
rest med linfirjan sedan starten 29 april?

- Stort tack! Besittningen har skeppat cir-
ka: 80 000 passagerare hittills, bara under
vecka 31 akte 8 422 personer med férjan!

Sakerheten har diskuterats i media. Har det
hint nagra olyckor eller incidenter - och i sa
fall, av vilken typ?

- Det har varit en del incidenter med
fritidsbatar som inte uppmérksammar
vajrarna eller firjans varningsljus och vid
nagot tillfdlle fastnat i vajern, men sedan
kunnat fortsétta sin fard sedan vajern
sjunkit undan. Inga allvarligare olyck-
or dock. Den tyngre trafiken har det inte
varit nagra incidenter med, s vitt jag
kénner till.

Hur sdsongen varit for er som kort farjan?
- Jag ir distriktstekniker sedan maj
och kor inte firjan, men beséttningen har
haft det ganska tufft med alla fritidsbatar
som passerar sundet trots att de ska ga pa
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Ostra sidan om Kastellet. Men de tyck-
er ocksa att det &r roligt att vara en del i
utvecklingen av den miljévénliga elfér-
jedriften och framforallt roligt med det
enormt hoga passagerarantal vi har haft
under sommaren.

Finns det ndgot som borde férbéttras rent
tekniskt pa leden, som du ser det?

- Som alltid nér nagot dr nytt hittar
man saker att forbéttra, vi jobbar konti-
nuerligt med olika forbéttringsatgérder.
Just nu jobbar vi med en utvecklingsplan
for att forbéttra pontonléget och vi tittar
samtidigt pa olika l6sningar for att séinka
farjans dragvajerinfistning.

Vad tycker de som dkt med?

- Framfor allt dr det tillgingligheten
som de flesta dr mycket glada 6ver, det gar
enkelt att bara ta sig ombord oavsett om
man gar eller anvinder rullstol. Méanga
uttrycker ocksa glddje for att linfirjan gar
pa el och inte sldpper ut nagra miljofarliga
och illaluktande avgaser.

Vad tror du om framtiden for Kastellet-
leden?

sf;el'len

- Sett till sisongens passagerarantal ser
vi tydligt att linférjan fyller en viktig roll
for Vaxholm och Kastellet och har, som jag
ser det, stora utvecklingsmajligheter att
fortsitta att 6ka tillgingligheten till Vax-
holms kastell pa ett miljévinligt sitt. &

INGRID JARNRYD

befdlhavare, ombord pa linfdrjan Vaxholmen pd
Kastelletleden. Foto Erika Andersson

Foto: Kasper Dudzik

Réduppledens luftvajer har nu markerats med bojar Lésningen kom snabbt pa plats tack vare insatser
frdn Rolf Nilsson, Fridhems varv. Foto: Roger Olofsson

Bojar markerar luftvajern
pa Réduppleden

Den 12 juli intrdffade en dédsolycka i
anslutning till Réduppleden, rederiets
nordligaste led. En man kérde in i farjans
vajer, en luftvajer, med vattenskoter och
omkom av sina skador.

En polisutredning pagar for att ta reda pa
vad som orsakade olyckan. Vid olyckstill-
fillet lag farjan stilla i farjeldget. Leden
drivs med luftburen vajer som &r spénd
nagon meter ovanfor vattenytan och upp
via firjan. Den luftburna vajerkonstruk-
tionen, som installerades pa leden 2003,
ir den enda i sitt slag bland linfirjele-
derna. Konstruktionen minskar risker
som uppstar vid den kraftiga islossning-
eniilven och vid dlvens strommar. Inga
olyckor dir luftvajern har orsakat person-
skador har tidigare rapporterats.

Precis som vid alla linférjeleder har farjan
texten LINFARJA maélad p4 friborden pa
bada sidor. Nu utreder rederiet vad som
kan goras for att minska riskerna for per-
soner som uppehaller sig pa dlven, bland
annat i frdga om skyltningen. Ett alter-
nativ kan vara att sétta upp skyltar lings
dlven, men dér finns mycket snabbvéxan-
de sly som pa kort tid kan délja skyltarna.

- En konkret atgéird 4r att vi har mar-
kerat luftvajern med bojar. Vi kommer att
bilda en beredningsgrupp som ska kart-
lagga rederiets samtliga linférjeleder och
skyltningen kring dessa. Rederiet kommer
ocksa att inleda ett samarbete med Sj6-
fartsverket for att hoja sikerheten kring
landets samtliga linférjeleder. Dartill
avvaktar vi utfallet av polisens pagaende
forundersokning om vad som orsakade
olyckan, siger Margus P6ldma, operativ
chef. &

Det &r inte tillatet
att kora vattenskoter i alven.
Enligt vattenskoterférordningen
(1993:1053) &r det endast tillatet att
kora vattenskoter i allman farled samt
i omraden dér lansstyrelserna beslu-
tat om undantag fran det generella
férbudet.
http://www.riksdagen.se/
sv/dokument-lagar/dokument/
svensk-forfattningssamling/forord-
ning-19931053-om-anvandning-
av_sfs-1993-1053

PENSION

30 september
Lars Isaksson befdlhavare lin, Réduppleden

Tomas Eriksson befdlhavare fri, Graséleden

Tommy Hed nautisk IT-tekniker,
[T-avdelningen

31 oktober
Marten Norrby motorman/matros,
Furusundsleden

GRATTIS!

50 ar

26 augusti

Per-Ola Zakrisson motorman/matros,
Hakanstaleden

29 augusti
Hakan Norenvik befdlhavare fri,
Ljusteréleden

20 september
Sven-Erik Svensson befdlhavare fri,
Oxdjupsleden

28 september
Stefan Nilsson befdlhavare lin,
Stegeborgsleden

14 oktober
Hasse Hagstrém befdlhavare fri,
Tynningéleden

22 oktober
Niklas Dahlsted reparatér, Fridhems varv

31 oktober
Jorgen Gronvik befdlhavare lin,
Ammerdleden

60 ar
10 september
Sivert Larsson befdlhavare fri, Lyrleden

25 september
Lars Isaksson befdlhavare fri,
Réduppleden




