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SAMMANFATTNING

Syftet med idéstudien &r att utreda forutsattningarna for ny Pégatagstrafik norr om Angelholm, med
andstation Forslov alternativt Grevie. De utredningsforslag som redovisas ar:

o Jamforelsealternativ - Ingen forlangning av Pagatagstrafiken norr om Angelholm

e UAL Iag - Forlangning av Pagatagstrafiken till Barkakra, Forslov och Grevie med minsta
mojliga niva pa reinvesteringar av jarnvagsanlaggningen norr om Forslov for att kunna starta
trafiken

e UAI hog - Forlangning av Pagatagstrafiken till Barkakra, Forslov och Grevie dar samtliga
erforderliga reinvesteringar av jarnvagsanlaggningen norr om Forslov genomfors

e UAZ2a - Forlangning av Pagatagstrafiken till Barkakra och Forslév C

e UAZ2b - Forlangning av Pagatagstrafiken till Barkakra och Forslov Vastra

: /'/
Grevie A <
/ &
/&
/&
Forslév V
Forslov C
— UA1
— UA2a
—— UA2b :
Barkakra f




Uppskattade investeringskostnader samt en samlad beddmning av utredningsalternativens effekter
aterges i nedanstaende tabell.

Alternativ Investeringskostnad | | Samlad effektbeddmning Kommentar
(Mnkr)

UA1 lag 88 | 9+ Medfor hogre
underhallskostnader jamfort
med UA1 hdg

UA1 hog 162 | 10+

UA2a 57 | 5+

UA2b 39 | 3+

Summerade kostnader och samlad effektbeddmning for de olika utredningsalternativen.

Trafikverket har utvérderat de olika utredningsalternativen efter deras kostnader samt bedémda
effekter, vilka har varit kapacitet, restider, regional utveckling, ortsutveckling, klimatpaverkan och
luftemissioner, buller, sakerhet och driftssakerhet.

Trafikverkets slutsats ar att man bor gar vidare med UA1, en forlangning av Pagatagstrafiken till
Grevie pa Vastkustbanans gamla strackning 6ver Hallandsasen. Skalet ar framforallt att detta
alternativ ger bést restider totalt sett samt att effekterna pa regional utveckling och ortsutveckling ar
stora. Sammantaget bedéms en forlangning av Pagatagstrafiken norr om Angelholm till Grevie vara ett
viktigt samhallsbyggnadsprojekt som skapar forutsattningar for utbyggnad i stationsndra lage och
kraftigt forbattrade pendlingsmojligheter for hela Bjareomradet. Den exakta nivan pa reinvesteringar
som forutsatts vid UAL behover utredas vidare. Av framfdrallt kapacitetsskél avstyrks UA2b med en
hallplats vid den nya métesstationen i Forslov Vastra.

Denna ideéstudie undersoker inte hur eventuella utredningsalternativ kan finansieras. Investeringsmedel
for att mojliggoéra Pagatagstrafik norr om Angelholm finns inte med i den statliga langsiktiga planen
for transportsystemet som stracker sig fram till 2021.




1. PROJEKTBESKRIVNING

1.1 Bakgrund

| Skanetrafikens Téagstrategi har olika alternativ till férlangning av Pégatagstrafik norr om Angelholm
utvarderats. Skanetrafikens huvudalternativ innebar att Pagatagen vander i Forslov. | Skanetrafikens
fortsatta arbete har en forlangning anda till Grevie, belagen pa gamla Vastkustbanan, bedomts som
mest intressant.

Skanetrafiken har bedomt projektet I6nsamt att satsa pa och prioriterar darfor en utbyggnad for att
mojliggdra den nya Pagatdgstrafiken. Den foreslagna trafikeringen innebér att alla Pagatég till
Angelholm forlangs till Forslov alternativt till Grevie, vilket innebar halvtimmestrafik i rusningstid.

Bastad kommun har anlitat konsult for att ta fram beslutsunderlag for hur kommunen ska stélla sig i
fragan om forlangning av Pagatagstrafik till Grevie och vidare till Bastad.

Den nya Pagatagslinjen foreslas dven ha tagstopp i Barkakra/Skalderviken. Det tidigare Banverket har
fort samtal med Angelholms kommun om de tekniska forutsittningarna for tagstopp i Barkakra i
samband med kommunens &éversiktsplanering.

1.2 Syfte

Syftet med foreliggande idéstudie &r att utreda forutsattningarna for ny Pagatagstrafik norr om
Angelholm, till Forslov alternativt till Grevie och ge Trafikverkets samlade bedémning av projektet. |
samband med det ska helhetslosning for tag- och busstrafiken pa Bjarehalvon belysas. Idéstudien ska
aven omfatta utredning av alternativa stationslagen i Forsl6v samt i Barkakra/Skalderviken.

Behovet av investeringar, reinvesteringar och underhall i alternativen, inklusive olika ambitionsnivaer,
ska utredas och kostnadsberaknas. Idéstudien ska genomfdras och atgarder foreslas med
fyrstegsprincipen som utgangspunkt.

Fyrstegsprincipen

Atgarder som kan péverka transportbehovet och val av transportsétt
Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintliga trafikanlaggningar och fordon

Begransade ombyggnadsatgarder

S PP P

Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Utifran en samlad bedomning av kostnader, effekter och maluppfyllelse ska de alternativa atgarderna
for att bedriva den nya Pagatagstrafiken utvarderas.

Tidigaste mojliga trafikstart for den nya Pagatagslinjen ska aven klarlaggas.



Denna idéstudie undersdker inte hur eventuella utredningsalternativ kan finansieras. Investeringsmedel
for att mojliggora Pagatéagstrafik norr om Angelholm finns inte med i den statliga langsiktiga planen
for transportsystemet som stracker sig fram till 2021. Ska satsningar komma till stand tidigare behover
detta ske genom alternativa finansieringsformer.

1.3 Projektmal

Idéstudien ska utvardera foreslagna atgarder i forhallande till uppfyllelse av de transportpolitiska
malen. En konkretisering och precisering av malen ar under framtagande.

Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att sakerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande
malet stods av tva huvudmal: ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmalet beror tillganglighet genom resor och transporter. Malpreciseringar inom funktionsmalet
ar:

e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet

o Kuvaliteten for ndringslivets transporter forbattras och stérker den internationella
konkurrenskraften

e Tillgangligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander

e Arbetsformerna, genomfdrandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett jamstallt
samhélle

e  Transportsystemet utformas sa att det &r anvandbart for personer med funktionsnedséttning

e Barns mojligheter att sjalva pé ett sakert satt anvanda transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar

e Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras

Héansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa. Malpreciseringar under hansynsmalet &r:

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nas genom en
stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila branslen. Ar
2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila brénslen.

e Transportsektorn bidrar till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till minskad ohalsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska delmal dar transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta mal.

1.4 Avgransningar

| idéstudien ligger Skanetrafikens foreslagna alternativa trafikuppléagg till grund for
utredningsalternativen. Inga andra trafikupplagg provas inom ramen for denna idéstudie. ldéstudien
omfattar inte heller utredning av ytterligare forlangning till Bastad.



Sammankoppling mellan Pagatégstrafiken Helsingborg-Angelholm och Helsingborg-Astorp planeras
genomforas inom ett par &r oavsett férlangning av Pagatagstrafiken norr om Angelholm. Denna
idéstudie utgar fran detta planerade trafikupplagg. Effekter av denna trafikomlaggning tillgodoraknas
saledes inte satsningen pa forlangning av Pagatagstrafiken.

Teknisk utredning av upprustningshehov for Pagatagstrafiken ar avgransat till Vastkustbanans
strackning Angelholm-Vejbyslatt-Forslov C-Grevie samt Vejbyslatt-Forslov V pa den nya
Vastkustbanan.

Utredning av framtida godstrafik gors framst for att beskriva den samlade trafikala situationen pa
aktuella banstrackningar. Det syftar dven till att identifiera tekniska l6sningar i jarnvagsanlaggningen
som inte forsamrar forutsattningarna for framtida godstrafik. Investeringsbehov for godstrafiken
belyses endast vad galler vidmakthallande av befintliga funktioner, som t.ex. den last- och
lossningsplats som idag finns i Grevie.

Idéstudien omfattar bedémning av kostnader och effekter for den nya Pagatagssatsningen, men inte
genomfdrande av en fullstdndig samhallsekonomisk kalkyl. Det genomfors i ett senare
utredningsskede nar det blir aktuellt.
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141 Samband med andra projekt

e Enligt Nationell transportplan 2010-2021 byggs delen Forslév-Angelholm pa Vastkustbanan
ut till dubbelspar under perioden 2010-2012. | detta projekt ingar sparanslutning till ny last-
och lossningsplats i Forsldv som ersattning for befintlig i Grevie.

e Fram till &r 2015 sker en ombyggnad av bangarden i Angelholm inklusive nytt resecentrum.

e Dubbelsparsutbyggnad pa bandelen genom Hallandsasen fardigstalls 2015.

e Dubbelsparsutbyggnad pé Vastkustbanan, delen Angelholm-Maria, planerar man i forslaget
till Nationell transportplan 2010-2021, pabdrja mot slutet av planperioden.



e Etablering av Pagatagsstation i Vegeholm. Foreslas av Helsingborgs stad, Hoganas kommun
och Angelholms kommun. Finns med i Skanetrafikens tagstrategi 2037 som en mdjlig
hallplats 2020 under forutsattning att resandeunderlaget 6kas genom att omradet byggs ut.
Banverket har hitintills gjort bedémningen att forslaget bor vanta tills aktuell stracka pa
Vastkustbanan ar utbyggd till dubbelspar. Se mer i Vege - Fordjupning av Gversiktsplaner for
delar av Helsingborgs, Hoganas och Angelholms kommuner (2006)

1.5 Planeringsprocessen

Kraven pa den formella planeringsprocessen vid byggande av jarnvag anges i Miljobalken och Lagen
om byggande av jarnvég.

Planeringsprocessen inleds normalt med ett idéskede, dven om det inte finns nagot formellt krav pa ett
sadant. Idéstudien kan ofta vara ett viktigt underlag till den langsiktiga ekonomiska planeringen av
landets infrastruktur.

Den fortsatta planeringsprocessen ar mer formell. Det forsta steget i den fortsatta processen ar
forstudien i vilken man prévar vilka av de tdnkbara ldsningarna som ar genomférbara med rimliga
konsekvenser for funktion, miljopaverkan, teknik, ekonomi etc.

Harefter foljer Jarnvagsutredning och Jarnvagsplan.

Avgorande for om de senare stegen i planeringsprocessen behover genomforas ar fragor om i vilken

utstrackning man tar ny mark i ansprak och vilken miljopaverkan projektet kommer att fa. Samtliga
utredningsalternativ i denna idéstudie beddms kunna genomféras utan jarnvagsplan.

1.6 Trafikverkets projektorganisation

Projektledare, dven utredning och kartor Jack Barstrom, Samhalle

Bitrddande projektledare, &ven utredning Helena Rosenlind, Samhélle
Teknisk granskning, utredare signal och Carl-Magnus Persson, Trafik
kapacitet

Utredare trafik och kapacitet Tore Edbring, Trafik

Utredare bana Robert Beyhammar, Investering
Utredare el Bjorn Nordstrom, Investering
Utredare drift och underhall Bjorn Schelin & Bertil Strém, Trafik
1.7 Samrad

Samrad har skett med Stina Pettersson fran Angelholms kommun, Per Iwansson och Lisa Rénnberg
fran Bastads kommun samt med Mats Améen och Cecilia Eriksson fran Skanetrafiken.



2. FORUTSATTNINGAR

2.1 Samhallsstruktur

2.11 Orter langs berdrda banor
Angelholm

Angelholm &r centralort i Angelholms kommun och &r med 22 744 invanare (2007) efter Helsingborg
den storsta orten i nordvéastra Skéne, och ett centrum for framst service och handel. Angelholm har
idag direkta jarnvagsforbindelser norrut mot Varberg och Goteborg och séderut mot Helsingborg och
vidare mot Landskrona, Lund, Malmé och Képenhamn. Norr om orten ligger Angelholms flygplats,
idag med férbindelser till Stockholm och Visby, men med planerad chartertrafik till
semesterdestinationer pa sydligare breddgrader.

Barkékra

Idag anvéands namnet Barkakra for det samhalle som planeras i ett omrade norr om A_ngelholms téatort,
fran Skaldervikens samhalle och Kaglean/Rossjoholmsan i soder, till E6:an i vaster, Angelholms
flygplats i nordvast, samt Vastkustbanan och gronomradet mellan Bjorkhagen och Skepparkroken i
vaster.

Dagens bebyggelse i omradet ar framforallt koncentrerad till orterna Skalderviken, Skepparkroken och
Bjorkhagen langs kuststrackan. Befolkningen uppgar till ca 700 personer i Bjorkhagen/Skepparkroken
och ca 1300 personer i Skalderviken.

Forslov

Forslov ar tatort i Bastads kommun och har 2029 invanare (2007). Forslov ar ett industrisamhélle med
bl.a. Lindab Profil AB (tillverkning av stupr6r och hangrannor) och bygg- och entreprendrforetaget
PEAB AB. Orten har kommunens andra hogstadieskola. Vastkustbanan gar med dagens strackning
genom orten som tidigare har haft egen tagstation.

Grevie

Grevie ar tatort i Bastads kommun och har 770 (2007) invanare. Grevie &r ett industrisamhélle med
bl.a. foretaget Lindab Sverige AB (ventilationsanldggningar). Vastkustbanan gar med dagens
strackning genom orten som tidigare har haft egen tagstation.

Béstad

Bastad ar centralort i Bastads kommun och har 4956 invanare (2007). Bastad ar storsta orten pa
Bjarehalvon och ligger vid Hallandsasen. Bastad har en livlig sommarturism som satter sin pragel pa
orten. Bastad Sodra &r en station pa Vastkustbanan men vid 6ppnandet av Hallandséastunneln stangs
denna och en ny station, Bastad Norra, Oppnas i ett lage invid Vastkustbanan nya strackning utanfor
tatorten.
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2.12 Hittillsvarande utveckling i berérda orter

Angelholm och Bastad har haft en befolkningsokning (nattbefolkning) pé ca 4-6 % mellan 2000 och
2007. Befolkningen i de badgge mindre orterna Forsldv och Grevie har daremot varit mer eller mindre
oférandrad. Nar det galler antalet sysselsatta (dagbefolkning) ar forhallandet det motsatta; en noterbar
minskning i Angelholm och Béstad medan antalet sysselsatta i Forslov och Grevie har kat, i
synnerhet i Grevie. Grevie ar ocksa trots sitt laga befolkningsantal en betydande arbetsplatsort i
Bjareomradet, dess forvarvsarbetande dagbefolkning &r storre an Forslovs som har en tre ganger sa

stor nattbefolkning.

Enskilda foretags expansion eller tillbakagang har stor betydelse i de mindre orterna. De storre orterna
ar av naturliga skél inte lika beroende av enskilda foretag.

Nattbefolkning  Nattbefolkning  Forvérvsarbetande Forvarvsarbetande
2000 2007 dagbefolkning dagbefolkning
2000 2007
Angelholm 21716 22 744 11 653 10 800
Forslov 2 058 2029 724 737
Grevie 767 770 763 1053
Bastad 4 683 4 956 2 057 1996

Befolkning och antal sysselsatta i berdrda orter 2000 och 2007. Kalla: Region Skane

2.13 Kommunala planer

| detta avsnitt beskrivs kommunernas planer for respektive tatort genom aktuella 6versiktsplaner och
fordjupade dversiktsplaner.

Barkékra

Kommunens planer for Barkakra finns beskrivna i Fordjupad dversiktsplan Barkakra. Omradet ligger
precis norr om bostadsomréadet Skalderviken i Angelholms tatort. Planeringshorisonten &r 20-25 ar och
omradet nar det ar fardigutbyggt uppskattas rymma ca 2000 bostader. Barkakra ska vara en smaskalig
kvartersstad med blandad bebyggelse for bostader, kontor, service och handel i 1 till 4 vaningar, tatast
narmast stationen. Pagatagsstationen planeras strax soder om vagbron (Skepparkroksvéagen) som
korsar Véstkustbanan.

11
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Till vanster: skiss dver Pagatagsstation i Barkakra Ur Fordjupad dversiktsplan for Barkakra (utstallnmg)

Pagatagsstationen placeras centralt i utbyggnadsomradet for att nd sé manga bostader och arbetsplatser
som mojligt i Barkakra och Skalderviken. Tillgangligheten for gaende, cyKklister,
kollektivtrafikresenarer men ocksa for bilister ska vara god. Parkeringsplats for ca 70 bilar anordnas
till storsta delen Gster om jarnvagen. Tva sidoplattformar med en planskildhet 6ver sparen for gaende
och cyklister foreslas. Sparens lutning genom planomradet (10 %o) samt hastigheten pa passerande tag
staller krav pa utformningen for att sékerhetskrav pa plattformarna ska uppfyllas.

Den exakta placeringen av tagstationen ar annu inte fastlagd fran kommunens sida.

Forslov

Framtida markanvéandning i Forslov beskrivs i Bastad kommuns dversiktsplan (antagen i september
2008). Oversiktsplanen faster stort hopp vid att en ny station i Forslov, oavsett placering, ska ge
Forslov en fornyad roll som viktig ort pA kommunens sydsida samtidigt som Forslév kan bli en
bosittningsort for arbetspendlare med riktning mot Angelholm och vidare séderut.

Tva stationslagen har funnits med i diskussionerna, ett vid den nya métesstationen vaster om samhéllet
(har kallat Forslov Véstra), och ett 1age inne i samhallet (kallat Forslov C). Forslov ska planeras med
stationen i centralpunkten av antingen ett halvcirkelsegment eller en cirkel beroende pa
stationsplacering. Avstandet fran stationen till bostader blir som mest under 2 km, alltsa gangavstand.

12
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Orienteringskarta 6ver Forslov.

Nya bostadsomraden skall ha blandad tétare och glesare bebyggelse i en till tva vaningar. Centrala och
stationsnéra l&gen kan motivera annu hogre exploatering. Totalt rymmer dversiktsplanen c:a 600 nya
bostéader.

Planen utgar fran att centrum fortsatt skall finnas langs Grevievéagen och att denna skall utvecklas till
en stadsgata dar man kan rora sig bekvamt mellan olika former av serviceinréttningar och butiker
saval till fots och cyklande som med bil. En centrumutbyggnad skall kunna ske ocksa pa 6stra sidan av
Grevievagen.

Stationsomradet kan innehalla viss handel och annan “knutpunktsservice”. Soder om Forslov foreslar
planen en framtida reserv for industrimark.

Jarnvégsstationen skall ha rymliga cykel- och bilparkeringar for att underlétta pendling. Busslinjer

skall angdra bade station och centrum samt de bostadsomraden de passerar igenom. Fortsatt planering
kommer narmre att avgora linjestrackningar och busshallplatser.

13



Planerad markanvindning
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Planerad markanvandning i Forsl6v. Ur Bastad kommuns Gversiktsplan 2008.

Grevie

Framtida markanvandning i Grevie beskrivs i Bastad kommuns versiktsplan (antagen i september
2008). Med ny station i Grevie vill dversiktsplanen ge en méjlighet att kunna knyta ihop Grevies

vastra och 6stra delar genom att exploatera den kuperade sluttningen mellan dem. Delen har god utsikt
och &r attraktiv for bostader.

Jarnvagsgatan ar samhéllets historiska centrumaxel och i dversiktsplanen foreslas att gatan forlangs
Osterut 6ver den nuvarande jarnvagen. For att undvika en plankorsning foreslas darfor att en ny

tagstation placeras soder om Jarnvagsgatan. Norr om Jarnvagsgatan ligger det gamla stationslaget med
lastkaj, sidospar och lastspar.
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2 Gamla stationsliget.
Idag lastkaj och sidospar \ .

Alt. stationslage séderu J
4 om Jarnvagsgatan

Lindab

© Lantrmdteriet GedBY 12T

N .

Orienteringskarta dver Grevie.

| 6versiktsplanen exploateras sluttningen i dster for bostader pa 6mse sidor om en genomgéende Ost-
vastlig forlangning av nuvarande Jarnvégsgatan och med mojligheter till handel och annan service
narmast befintlig bebyggelse. Planen foreslar ett centrumstrak med nya handels- och
serviceetableringar langs Jarnvagsgatan.

Bostadsomradena skall ha blandad tétare och glesare bebyggelse i en till tre vaningar. Bebyggelsen
kan vara tatast ndrmast “centrum” dar vastdelen av sluttningen vetter mot den befintliga bebyggelsen.
Totalt rymmer planen 300 bostader. Blir en station verklighet foreslas tatheten 6kas till minst 400
bostéader.

Lindabs industriomrade skall i versiktsplanen kunna utvidgas norr- och dsterut. Lindab behover ett
skyddsomrade dar skyddsavstand dock kan reduceras i férhallande till hogre liggande bebyggelse.
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Planerad markanvandnlng i Grewe Ur Bastad kommuns 6versiktsplan 2008.

2.2 Befintlig bana

2.1 Funktion

Vastkustbanan mellan Goéteborg och Lund &r en viktig lank for bade person- och godstrafik i vastra
Sverige. Den forbinder storstadsregionerna Goéteborg och Malmoé/Kopenhamn och ingar bade i TEN-
natet' och den Nordiska triangeln?.

Den aktuella banstrackningen Bastad-Angelholm utgor en viktig lank att utveckla for att knyta
samman arbetsmarknaderna i Helsingborg och Halmstad/Bastad.

Den befintliga banstrackningen fran Bastad S 6ver Hallandsas vidare genom Grevie till Forslov C har
enkelspar med motesmajlighet i Grevie.

Dubbelsparsutbyggnad genom Hallandsasen innebér 6kad kapacitet och att Vastkustbanan far en ny
strackning. Den befintliga strackningen 6ver Hallandsas kommer da att stangas for trafik.
Hallandsastunneln beréknas vara fardigstalld till ar 2015 och inkluderar aven nya forbigangsspar (750
m) i Forslov. Tidigast 2011 fardigstalls utbyggnaden till dubbelspar séder om Hallandsasen pa
strackan Vejbyslitt-Angelholm.

Med byggandet av Hallandsastunneln och kapacitetsforstarkning pa godsstraket genom Skane,
strackan Angelholm-Astorp-Teckomatorp kommer den aktuella banstrackan att fa okad betydelse for
godstrafiken mellan Stédra Sverige respektive kontinenten och Géteborg.

! Det av EU prioriterade transportnétet fér att binda samman regioner och de nationella naten i Europa. Anses
vara vasentligt for att fa till stdnd en fungerande inre marknad.
2 Transportlederna mellan Oslo, Képenhamn och Stockholm. Ingér i TEN-nétet.
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Befintlig strackning av Véastkustbanan

2.21 Spar

Den aktuella banstrackan Grevie-Vejbyslatt ar kurvig med sma radier. Sodra delen av Grevie och ett
parti mitt pa strackan har snava geometrier med radier som understiger 300 meter. Banan lutar
konstant 10 %o - 12 %0 med undantag av ett kort avsnitt pa 500 meter vid Forslévs gamla driftsplats
dar lutningen &r 0 %o - 5 %o samt inom Grevie bangard dar lutningen ar 0 %o - 1 %0. Om man bortser
fran strackans mittparti med snava kurvor, medger spargeometrin 110 km/h.

Enkelsparet pa den befintliga banan ar ett makadamiserat skarvspar med traslipers med undantag for
strackan pa 1 km mellan det gamla stationslaget i Forslév och Vejbyslatt som utgors av helsvetsat spar
med betongslipers. Storst skyltad hastighet for enkelsparstrackan med skarvspar ar 90 km/h och for
den helsvetsade delen 110 km/h.

I samband med fordrojning av fardigstallandet av tunneln genom Hallandsasen och i avvaktan pa
slopnings- och rivningshesked har banstandarden blivit eftersatt pa strackan Grevie-Forslov C. Har har
endast de nodvandigaste underhallsinsatserna utforts. Sparet pa strackan beddéms ha en aterstaende
livslangd pa 5-10 ar (fran ar 2010 raknat) men ar pa grund av eftersatt underhall i behov av
upprustning. Sparet pa strackan 200-300 meter sdder om Forslov C och sdderut mot Vejbyslatt
bedoms med ratt underhall ha en aterstaende livslangd pa 20-30 ar (fran ar 2010 raknat).

Strackan mellan Vejbyslatt och Angelholm ar under utbyggnad till dubbelspér bestéende av UIC60
réaler och betongslipers. Dubbelsparsstrackorna ar helsvetsade och anpassade for en storsta tillatna
hastighet pa 200 km/h. Strackan har geometrier anpassade for hoghastighetstag och fororsakar inga
begransningar for Pagatagstrafik med maximal hastighet.
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Grevie driftplats

Grevie driftplats omfattar tva tagspar (huvudtagspar och sidotagspar) samt ett sidospar med
frilastomrade och lastkaj. Till sidosparet finns dven anslutet ett kort lastspar. Huvudtagsparet och
sidotagsparet, spar 2 och spar 1, rustades upp ar 2000.

Tagsparen ar av typen skarvspar med SJ/BV50 raler, heyback-befastning och tréslipers. Ballasten
utgors av makadam. Sparvaxlar i séder bestar av en huvudsparsvaxel med vaxelvinkel 1:12 med
tillhorande skyddsvéxel med vaxelvinkel 1:9. Véxlarna ar placerade sa att huvudtagvagen utgor
huvud- och skyddsspar vilket minimerar ralsslitage.
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Schematisk spérskiss dver Grevie driftplats. Rod linje ar huvudtagspar (spar 2) medan bla linje ar sidotagspar
(spar 1). Ovriga spér &r lastkajsspar. Kalla: BIS
Forslov C

Det gamla stationslaget ar rivet och bestar idag av enbart ett genomgaende spar. Sparet ar rakt och
dess langdprofil, lutning &r i princip horisontell.

Banans anlaggningsstruktur bestar av skarvspar med SJ/BV50-raler, heyback-beféastning och
traslipers. Ballasten utgors av makadam. Sparet dr i behov av upprustning.

Forslov Vastra

Strax sdder om Hallandsasens sodra tunnelmynning byggs for narvarande en ny métesstation med fyra
spar. Stationen ar forberedd for ett stickspar med lastkaj for godstrafik relaterat till Lindab.

Sparen bestar av helsvetsade UIC60 raler med betongslipers och ballasten utgors av makadam. Aktuell
hastighet pa matessparen ar 80 km/h medan 6vriga sidospar har en hastighetsbegransning pa 50 km/h .
Barkakra

Foreslagen hallplats p& Vastkustbanan mellan Vejbyslatt och Angelholm, strax norr om befintlig
linjeplats Lingvallen. Makadamiserat spar bestaende av helsvetsade UIC60 raler med betongslipers.

Storsta tillatna hastighet pa strackan dr 200 km/h. Banstandarden medger en framtida
hastighetshdjning till 250 km/h.
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2.22 Kontaktledning och hjalpkraft

Kontaktledningssystemet mellan Forslév och Grevie ar gammalt av system S 5,5/7,1 och &r i behov av
upprustning. Ett antal stolpar, ca 10-20 st. maste av elsékerhetsskal bytas snarast. Mellan Forslév och
Angelholm &r anldggningen i gott skick.

2.23 Signalsystem

Dagens signalsystem bestar av ett relastallverk i Vejbyslatt som stracker sig anda upp till véxeln for
arbetssparet till Hallandsastunnelbygget, linjeblockering mellan Vejbyslatt och Grevie samt ett
relastallverk i Grevie. Banan fjarrstyrs fran driftledningscentralen i Malmo.

| samband med Hallandsastunnelns éppnande planeras ett nytt signalstallverk som minst ska omfatta
strackan Bastad-Angelholm.

2.24 Plankorsningar

Det nya dubbelsparet ar plankorsningsfritt. Foljande plankorsningar finns pa enkelsparet upp till
Grevie

Véagnamn Véagkategori Vagskydd Vagbredd | Véaghastighet STH*
201 29 | Bosketorp Ovrig Ljus- och 3,4 70 90
ljudsignal
201 795 | Killerod Ovrig Helbom 3,1 70 90
203 16 | Rosenhult Ovrig Stoppmarke 2,5 0 70
203 251 | Rosenhults Ovrig Kryssmaérke 2,3 0 70
kvarn
204 203 | Vistorpsvagen | Lansvag Helbom 5,2 50 90
204 530 | Mercurivagen | Lansvag Helbom 6,9 50 90

Plankorsningar mellan Grevie och Vejbyslatt * Storsta tillatna hastighet pa jarnvag

2.25 Planskildheter

Foljande planskildheter finns mellan Grevie och Lingvallen.

Funktions- Material a Konstruktion

typ

Grevie-Forslov C

200 | 395 Krogstorp Vagport Betong | 26.2 Plattram E
202 | 822 Rosenhult Vagport Betong | 16.2 ? E
204 | 003 Vadbéacken Kulvert Betong | 4.6 Plattram E
204 | 145 Mollebécken Kulvert Betong | 3.6 Plattram E
Forslév C-Vejbyslatt

206 | 385 Forslov (105) Vagport Betong | 54 Balk U/N
208 | 118 Vejbyslatt (712) Véagport Betong | 40 Plattram U/N
208 | 432 Vejbyslatt Gce-tunnel | Betong | 24 Plattram U/N
Vejbyslatt-Lingvallen

209 | 920 Ovragard (708) Vagport Betong | 1467 Plattram U/N
210 | 663 Barkakra (707) Vagport Betong | 46.8 Plattram U/N
212 | 535* Lingvallen Gce-tunnel | Betong | 8* Plattram U/N

Planskildheter mellan Grevie och Lingvallen. * Enligt STRIX — VIDEO ** E=Enkelspar, U/N=Dubbelspar
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Krogstorp vagport ar byggd 1961 och utgor inga problem vid en eventuell sparupprustning. For att
undvika pabyggnad av bron bor man undvika forandringar i sparets niva. Stalbalkbron Rosenhult
(1931) ar ombyggd till betongtrag 1970. Har kan ett sparbyte innebéra att bron maste restaureras och
ses dver. Vadbacken och Mollebacken utgors av kulvertar fran 1990-talet och medfor inga eller endast
mindre atgarder.

2.3 Trafik

2.31 Nuvarande persontagtrafik

Idag trafikeras strackan Angelholm-Béstad av Oresundstdg med timmestrafik pé linjen Képenhamn-
Malmo-Gaéteborg utan uppehall pa mellanstationer. Pagatagen fran Malmé vander idag i Angelholm,
trafikerar med halvtimmestrafik i hogtrafik och gor pa strackan Helsingborg-Angelholm uppehall pa
mellanstationerna Maria, Odakra och Kattarp.

Aktuella strackor pa Vastkustbanan Antal tag/ timme och | Antal tag/ dygn i bada riktningarna

och Trafikerande linjer riktning hogtrafik

Angelholm- (Forslov)-(Grevie)-Bastad 1 41
Goteborg-Képenhamn-Malmd 1 41
Helsingborg- Angelholm 3 97
Kdpenhamn-Malmo- Goéteborg 1 41
Malmdé-Helsingborg-Angelholm 2 56

Nuvarande linjer och antal tag i persontagstrafiken pa Vastkustbanan och Sk&nebanan.

2.32 Nuvarande busstrafik

Idag trafikerar busslinje 513 strackan Bastad-Angelholm med uppehéll i Grevie, Forslév och
Barkakra. Linjen kors med timmestrafik och halvtimmestrafik i hogtrafik. Bjarehalvon trafikeras
dessutom av tre andra busslinjer som knyter samman Torekov och de mindre orterna med Bastad och
Angelholm.

| Skanetrafikens busstrategi fran 2005 har straket Bastad-Angelholm beddmts vara ett medelstarkt

strék av regional betydelse. Straken fran Skalderviken och Forslov till Angelholm ar medelstarka strék
av delregional betydelse medan straken till/fran Torekov ar svaga strak.
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Busslinjer pa Bjarehalvon. Kalla: Skanetrafiken

2.33 Resande

Resandet med kollektivtrafik i det aktuella straket &r idag storst i relationen Forslov-Angelholm,
darefter Forslov-Bastad. For Grevie géller det omvanda forhallandet, att kollektivresandet till Bastad
ar dubbelt s& hogt som till Angelholm. Mellan Grevie och Forslév reser ett mindre antal med
kollektivtrafik idag, samma antal som mellan Grevie och Angelholm.

Grevie Forslov

Bastad 43 70
Grevie - 27
Forslov 27 -
Skalderviken/Barkakra 11 22
Angelholm 26 131

Antal resor per dag i berérda relationer &r 2010 (Kalla: Skanetrafiken)
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2.34 Framtida persontrafik

Efter 6ppnandet av Hallandsastunneln &r ingen trafik inplanerad pa den befintliga strackan éver
Hallandsasen mellan Forslov och Bastad N. Den nya Pagatagstrafiken som foreslas innebar att
Pagatagen fortsatter norr om Angelholm till Forsl6v alternativt vidare pa befintliga banan till Grevie.
Samtliga Pagatag forlangs norrut med timmestrafik och med halvtimmestrafik i hogtrafik.
Skanetrafiken har dven planer pa taguppehall i Skalderviken/Barkakra.

Skanetrafikens forslag till trafikering innefattar en sammankoppling av den nya Pagatagslinjen med
Pagatégslinjen Helsingborg-Astorp®. Det innebér att Pgatdgen till/fran Malmd vénder i Helsingborg.

Aktuella Antal tag/ timme och Antal tag/dygn
strackor riktning hogtrafik bada riktningarna

Forslov- Bastad N = 1 = 46

Forslov-Grevie 1 2 41 48
(gamla Vastkustbanan)

Angelholm-Forslov 1 3,5 41 94

Helsingborg- Angelholm 3 4 97 110

Antal tg i Banverkets planprognos till ar 2020.

| samband med den nya Pagatagstrafiken planerar Skanetrafiken samla busstrafiken pa Bjarehalvon till
en linje som tillsammans med Pagatagen ersatter samtliga dagens busslinjer. Busstrafiken kommer
liksom Pagatagen i rusningstrafik ha 30-minuterstrafik och dvrig tid timmestrafik.
Kollektivtrafikforsorjning av de mindre orterna planeras ske med nértrafik genom bestéllningstrafik.

Dragningen av den nya busslinjen Torekov-Bastad anpassas sa att den ansluter i Grevie alternativt i
Forslov (svart linje, se figuren nedan). Vid anslutning i Forslév kan en komplettering med nagon
direkttur per dag mellan Torekov och Bastad bli aktuell (streckad linje). | Bastad N &r bussen anpassad
till Oresundstagen (gra linje) och busslinjen kan darmed aven fungera som matarbuss mellan centrala
Bastad och Bastad N.

% Se Skanetrafikens Tégstrategi 2037
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Torekov Hov Béstad

Torekov Hov Béstad
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V. Karup
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Alternativ Grevie Alternativ Forslov

Alternativ for ny busslinje i samband med Pagatag till Grevie alternativt till Forslov.(Kalla Skanetrafiken och
Trivector Traffic AB)

Fram till &r 2020 fortsatter Oresundstagen norr om Helsingborg att g& med timmestrafik. Darefter
planerar Skanetrafiken att fortata till halvtimmestrafik med vissa insatstag till Angelholm under
rusningstid. Det finns ocksé planer pa att Oresundstagen da ska gora uppehall i Maria sé att denna
station far direktforbindelse till Malma/Lund.

2.35 Nuvarande och framtida godstrafik

Idag trafikerar ca 10 godstég per dygn Véastkustbanan pé strackan Angelholm-Béstad. Efter att
Hallandsés fardigstallts ar 2015, och godsstréket pa strackan Teckomatorp-Astorp upprustats i etapp 1,
bedoms antalet godstag pa strackan Angelholm-Bastad oka till ca 17 godstég, bl a genom overflyttning
av godstag som fran Markarydsbanan (Hassleholm-Eldsberga) till Véstkustbanan.

Antal Antal

godstag /dygn 2010 godstag /dygn 2020

Forslov- Hallands&s-Bastad N | - 17

Forslov-Grevie 10 -
(gamla Vastkustbanan)

Angelholm-Forslov 10 17

Helsingborg- Angelholm 0 2

Nuvarande och framtida godstrafik enligt planprognos for ar 2020.
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Fran Lindab finns det nskemal om att last- och lossningsmajlighet finns kvar lokalt da det finns
planer pa att ater transportera pa jarnvag till tillverkningen i Grevie. Logistikansvarig framfor att det
inte har nagon betydelse om detta finns i Forslv eller i Grevie eftersom man dnda maste transportera
vidare lokalt med antingen truck eller lastbil.

Foretaget Lindab AB har tidigare anvant sig av lastkajen och intilliggande frilastomrade i Grevie for
transport av stal fran SSAB till anlaggningen i Grevie. Av kostnadsskal gors idag en omlastning i
Malmé fran jarnvag till vag for transporten till Grevie.

| framtiden finns d&ven ambitionen pa Lindab att skota distributionen ned till Europa pa jarnvag. Det
finns ett intresse fran foretaget att underséka mojligheterna till en industrisparsanslutning énda till
fabriken i Grevie. | planprognosen for ar 2020 har dock inte bedomts att ndgon godstrafik kommer att
trafikera strdckan Forslov-Grevie.

2.4 Kapacitet

Har visas dagens kapacitetsutnyttjande pa de aktuella strackorna av Vastkustbanan per dygn respektive
de mest trafikerade tva timmarna. Berékningarna, som utgar ifran dagens enkelspar, visar att inga
storre kapacitetsproblem finns pa strackorna (se tabell nedan). Strackan Forslov-Grevie ar hogt
belastad under maxtimmarna, men ligger trots allt precis pa gransen mellan gult och rott.

Stora kapacitetsproblem (81-100 % kapacitetsutnyttjande) |:|

Mattliga kapacitetsproblem (61-80 % kapacitetsutnyttjande) |:|
Smé&/Inga kapacitetsproblem (<60 % kapacitetsutnyttjande) |:|

Kapacitetsutnyttjande per dygn

Delstracka Tag per dygn Kapacitetsutnyttjande
Angelholm-Férslov 48 61% (enkelspar)
Forslov-Grevie 48 B

Kapacitetsutnyttjande per dygn ar 2010.

Kapacitetsutnyttjande under maxtimmarna

Delstracka Tag per max 2 tim Kapacitetsutnyttjande
Angelholm-Férslov 2 62%
Forslov-Grevie 2 81%

Kapacitetsutnyttjande under de 2 maxtimmarna ar 2010.
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25  Miljs

Vastkustbanan har sedan 1885 slingrat sig, brant och kurvig 6ver Hallandsasen och méanga anser att
strackan &r bland de vackraste i Sverige.

Bjarehalvon dér orterna Grevie och Forslov finns belagna utgérs av det 6ppna landskapet mellan
Hallandsasen och kusten och omges av Kattegatt och Skalderviken. Det svagt boljande landskapet
avgransas av Hallandsésens skogsbryn och i séder av den flackare Angelholmsslatten. Landskapet &r
varierande med naturbetesmarker, skogsdungar och akerlappar. Jordlagren pa Bjarehalvon ar kalkrika
och bordiga vilket tillsammans med ett gynnsamt klimat har bidragit till omfattande odlingar.
Angelholmsslatten dar vi t.ex. finner Barkékra kan karaktariseras som ett oppet jordbrukslandskap dar
naturvardena framst ar knutna till vattendrag som Ronne a och till kusten.

Vastkustbanan &r utpekad som riksintresse for kommunikationer. Jarnvéagens strackning gar inte
genom nagra naturskyddsomraden (Natura 2000, naturreservat osv.) men delvis genom ytor som ar
utpekade som riksintresse for naturvard. Hela Bjarehalvon med omnejd ingar i riksintresset for
friluftsliv. Vastkustbanan vid Barkakra innefattas i det som lansstyrelsen klassificerar som sarskilt
vardefull kulturmiljo.
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3. TANKBARA ATGARDER

3.1 Jamforelsealternativ (JA)

3.11 Ingen forlangd Pagatagstrafik norr om Angelholm

P&gatagslinjen Malmo-Helsingborg-Angelholm kommer inom ett par &r att laggas om s att den
vander i Helsingborg. Pagatagstrafiken till Angelholm sammankopplas med Pagatagstrafiken
Helsingborg-Astorp.

Dubbelsparet Forslov-Angelholm byggs fardigt tidigast 2011. Utbyggnaden till dubbelspar Bastad-
Forslov genom Hallandsasen fardigstélls ar 2015. Inom ramen for projektet byggs en last- och
lossningsplats for godstrafik i anslutning till det vastra sidotagsparet vid Forslov V.

Den nuvarande strackningen av Vastkustbanan Forslév-Bastad laggs ner som planerat.
Nedlaggningskostnaderna bars av Hallandsasprojektet.

Nuvarande busslinjer som knyter samman Torekov, Bastad och Angelholm kommer att laggas om
aven i jamforelsealternativet for att fa ett mer effektivt och 6verskadligt busslinjenét pa Bjarehalvon.
Det innebdr troligen, enligt Skénetrafiken, en busslinje Torekov-Forslév-Angelholm och en annan
linje Bastad-Forslév-Angelholm. Skillnaden jamfort med UA blir alltsa att tva busslinjer trafikerar
mellan Forslév och Angelholm och en busslinje strackan Grevie-Forslov.

3.2 Studerade alternativ med Pagatagstrafik

3.21 UA1

UAL1 innebér att Pagatagstrafiken forlangs till Grevie. For UAL har tva alternativ utretts vad géller
ambitionsnivan pa reinvesteringar, UA1 lag och UA1 hdg.

UAL1 lag innebér att man gor minsta mojliga reinvesteringar for att kunna pabarja trafikering. Syftet ar
att se ifall trafikupplagget faller vél ut. Da kan man i ett senare ldge gora de reinvesteringar som
beddms som 6nskvarda. UA1 hdg innebéar att man redan fran borjan gor de upprustningar av bana och
kontaktledning med mera som vi bedomer som onskvarda for att fa ett robust och driftssakert
jarnvagssystem.

Plattformar och sparatgarder i Grevie
Plattformslage séder om Jarnvagsgatan

Detta plattformslage &r det som foreslas i Bastad kommuns éversiktsplan och innebér att
Jarnvagsgatan forlangs 6ver det nuvarande sparomradet.

Plankorsningen vid Gimlevégen slopas och samtliga sparanlaggningar samt lastkaj norr om
Jarnvagsgatans forlangning rivs. Ny driftsplats anordnas soder om planerad vég, bestaende av tagspar,
sidospar och plattform. Sidosparet behdvs bland annat for arbetsfordon. Driftsplatsen anpassas for en
hastighet pa 40 km/h.
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Vy soderut fran lastkajen i Grevie

Vid omlaggning och sparbyte av tagsparet ges det en storre radie och om mojligt anordnas rakspar.
Tagsparet avslutas mot Jarnvagsgatan med gjuten fast stoppbock. Sidosparet behaller sitt befintliga
sparlage och kortas sa att kvarstaende hinderfri sparlangd blir ca 200 meter. Sparet forses med glidbar
stoppbock.

Alternativ med sidoplattform

/ Alternativ med mellanplattform

Tagspar

/

/ I / /
|/
© Lantméteriat Gésw‘z?sf

Skiss dver plattformslage soder om Jarnvagsgatan vid UAL. Sparomradet norr om vagen saneras och samtliga
spar rivs med undantag for spar 1 och spar 2. Dessa kortas och forlaggs soder om jarnvagsgatan. Plattform
anordnas som sidoplattform pa dstra sidan alternativt som mellanplattform
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Plattformslage norr om Jarnvagsgatan

| detta alternativ behaller Jarnvagsgatan sin nuvarande strackning och en ny plattform placeras i det
gamla stationslaget.

Plankorsningen vid Gimlevéagen slopas. Samtliga sparanlaggningar samt lastkaj rivs. Ny driftsplats
anordnas soder om Gimlevagen, bestdende av tagspar, sidospar och plattform. Driftplatsens hastighet
anpassas till 40 km/h.

Vid omlaggning och sparbyte av tagspar ges det en storre radie, minst 500 meter. Tagsparet avslutas
mot Gimlevagen med gjuten fast stoppbock.

Sidosparet behaller sitt befintliga sparlage och kortas sa att kvarstaende hinderfri sparlangd blir ca 400
meter. Sparet forses med glidbar stoppbock.
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Skiss dver plattformslage norr om Jarnvagsgatan i Grevie vid UAL. Alternativ med sidoplattform och
mellanplattform visas.

Oavsett plattformslage kan plattformen forlaggas antingen som en sidoplattform pa den 6stra sidan av
tagsparet, eller som en mellanplattform mellan tagsparet och sidosparet. Mellanplattform ar ett
alternativ da resendrer kan na denna norrifran utan att behéva passera nagot spar. Plattform kan dven
anordnas som sidoplattform pa den vastra sidan men da behdver sidospar och tagspar byta plats sa att
plattformen ldaggs vid tagsparet. Detta omojliggor en industrisparsanslutning till Lindab fran sidosparet
(se vidare avsnitt 3.5).
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Sidoplattform (170 m*) byggs med mellanhdga plattformselement med en plattformsbredd pad 5 meter.
Véaderskydd placeras och anlaggs invid plattformen da placering av vaderskydd utanfor plattformen
gor att plattformsbredden kan hallas nere. Véljs alternativet med en mellanplattform ges denna en
bredd av 7-8 meter. Bada typerna dimensioneras utifran att antalet personer som vistas pa plattformen
samtidigt understiger 100 personer och en taghastighet pa 40 km/h.

Vid byggnation av nya plattformar laggs med fordel aven nytt spar invid dessa for att undvika
sattningar i plattformen vid sparbyte.

| UA1 lag utfors ett sparbyte i Grevie pa totalt 300 meter, oavsett hallplatslage. | UA1 hog utfors
sparbyte av skarvsparet pa hela strackan mellan Grevie och Forslév. Med nytt spar mojliggors aven
hogre hastigheter. Skyddsvaxel i Grevie tas bort.

Plattformar och sparatgarder i Forslov C

| Forslov gors ett sparbyte av det gamla skarvsparet pa ca 300 meter soderut fran Mercurivagen utmed
den planerade plattformen fram till det nyare helsvetsade sparet.

Sidoplattform med 170 meters* 1angd byggs med mellanhdga plattformselement séder om
plankorsningen med Mercurivagen. Plattformen kan placeras antingen utmed tagsparets vastra sida
mellan spér och gc-végen, eller pd den 6stra sidan. Ostra sidan har betydligt battre plats men
nackdelen &r att kontaktledningsstolparna star pa denna sida. Minst tva stolpar behover flyttas om
Ostra sidan valjs. | den fortsatta diskussionen om vilket plattformslage som ar lampligast bor hansyn
tas till kopplingen till 6vriga samhéllet, bussangdring etc.

Plattformsbredd pa 5 meter ar dimensionerad utifran att antalet personer som vistas pa plattformen
samtidigt understiger 100 personer, samt en taghastighet upp till av 140 km/h. Vaderskydd placeras
och anléaggs invid plattformen da placering av vaderskydd utanfor plattformen gor att
plattformsbredden kan hallas nere.

* Det bor finnas mojlighet att forlanga plattformen till 250 meter for att i framtiden kunna trafikera stationen med
langre tag. | Grevie kan detta innebara vissa svarigheter da det kan kravas en mer omfattande omlaggning av
sparen an vad som utretts i denna idéstudie, for att erhalla rak sparstracka som det & majligt att anlagga en
plattform invid.

29



Hallplatslage Forslov C. Vy séderut fran plankorsning Mercurivagen

Plattformar i Barkakra

Mellanhoga sidoplattformar med 7 meters bredd uppfors utmed Vastkustbanans dubbelspar soder om
végbron. Sidoplattformarnas langd ska vara 170 meter®. Resande som vistas pa plattformen vid ett och
samma tillfalle beréknas till mindre an 100 personer. Plattformsbredden &r dimensionerad for 200
km/h.

® Det bor finnas méjlighet att forlanga plattformen till 250 meter for att i framtiden kunna trafikera stationen med
langre tag.
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Hallplatslage Barkakra. Vy soderut fran vagbron (Skepparkroksvéagen)

Anlaggandet av plattformar vid huvudsparen kan innebara hastighetsbegransningar for alla
forbipasserande tag till 200-230 km/h. Detta kan leda till konsekvenser vid en eventuell
hastighetshojning pa Vastkustbanan i framtiden.

Kontaktledning

Grevie
I Grevie anpassas anlaggningen till omlaggning av sparen.

Foérslév C
Placeras sidoplattformen pa Gster sida om sparet behover kontaktledningsstolparna flyttas till motsatt
sida.

Barkakra
Komplettering med 2-4 bryggor med tillhdrande kontaktledning.

Signal

Den befintliga strackningen av Vastkustbanan mot Forslév och Grevie laggs in i den nya
signalanlaggning som planeras att tas i bruk i samband med att Hallandsastunneln blir klar. Grevie
signalutrustas sa att Pagatag kan vanda och sa att man far ett stickspar. Forslov C blir hallplats och
forses med erforderlig ATC. Befintliga vagskydd behalls och samordnas med nytt
stallverkslinjeblock™.

Plankorsningar

Det pagar ett arbete for att slopa de oskyddade plankorsningar som finns mellan Forslév och Grevie.
Alternativa 6vergangar finns.

I UAL hog foreslas att vagskyddet vid Bosketorp, idag utrustat med ljud- och ljusanlaggning,
uppgraderas till en bomanlaggning. Med Pagatagstrafik till Grevie och Forslév och en relativt kraftig
utbyggnad i de bagge tatorterna, forvantas dven végtrafiken tka och detta motiverar en uppgradering
av végskyddet.
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Drift och underhall
UAL innebdr att omkring 7,5 km jarnvag aven i framtiden kommer att behéva vidmakthallas. Den
aktuella banstrackan innehaller ett antal relativt underhallskravande objekt sasom plankorsningar och

jarnvagsbroar. Strackan Grevie — Forslov ar dven relativt kurvig nagot som innebér att underhalls-
kostnaderna riskerar att bli férhallandevis hoga.

3.22 UA 2a

UAZ2a innebar en forlangning av Pagatagstrafiken till Forslov C

Plattformar och sparatgarder i Forslov C

| Forslov avslutas tagsparet mot Mercurivagen med en gjuten fast stoppbock. Sparbyte gors av det
gamla skarvsparet pa ca 300 meter soderut fran Mercurivagen utmed plattformen fram till det nyare
helsvetsade sparet.

For plattformsatgarder i Forslov C se UAL.

© Lantmdteriet GsdBY/T270
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Skiss over hallplatslage i Forslov vid UA2a. Sidoplattform kan anordnas pa véaster eller oster sida om tagsparet.

Plattformar i Barkakra

Samma atgarder som UAL.
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Kontaktledning

Forslov C

Samma atgarder som UAL.
Barkakra

Samma atgarder som UAL.

Signal

Den befintliga strackan av Vastkustbanan mot Forslév C 1aggs in i den nya signalanlaggning som
planeras att tas i bruk i samband med att Hallandsastunneln blir klar. Férslov C signalutrustas sa att
vandning med Pagatag kan ske.

Plankorsningar

Det finns inga plankorsningar séder om Mercurivagen och ner mot det nya dubbelsparet.

Drift och underhall

Alternativet innebar att omkring 1,7 km jarnvag aven i framtiden kommer att beh6va vidmakthallas.
Den aktuella banstrackan innehaller fa underhallskravande objekt sdsom plankorsningar och broar.

3.23 UA 2b

UA2b innebdr en forlangning av Pagatagstrafiken till Forslov Vastra.

Plattformar och sparatgarder i Forslov Vastra

For Forslov Vastra har tva alternativa plattformslésningar utretts, sidoplattform vid spar 1 eller
mellanplattform vid spar 3. Placering av plattform vid spar 3 forutsatter att en planskild
plattformsforbindelse anlaggs. En placering vid spar 1 har sammantaget bedomts vara det mest
lampliga alternativet (se avsnitt 5.3).

UA2b med hallplats innebar att den planerade anslutningsvaxeln med skyddsvéxel fran spar 1 till ny
lastnings- och lossningsplats maste omprojekteras och flyttas 10-15 meter soderut.

Sidoplattformen byggs med 170 meters langd® och med mellanhéga plattformselement.
Plattformsbredden dimensioneras till 5 meter utifran att antalet personer som beraknas vistas pa
plattformen samtidigt understiger 100 personer, samtidigt som taghastigheten kommer att vara 80
km/h. Vaderskydd placeras och anlaggs pa eller invid plattformen.

® Det bor finnas méjlighet att forlanga plattformen till 250 meter for att i framtiden kunna trafikera stationen med
langre tag.
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Skiss dver plattformslage vid métesstationen i Forslov V. Plattform anlagd invid spar 1 mellan vagbro 722 och
vaxel till stickspar. Kalla: Trafikverket

Vanster: Hallplatslage Forslov V. Vy dsterut fran vagbro (Vistorpsvagen). Forslovs samhalle i bakgrunden.
Hoger: Byggnation pagar av ny fyrspars métesstation. Vy soderut fran vagbro (Vistorpsvégen)

Plattformar i Barkakra

Samma atgarder som UAL.

Kontaktledning
Forsldv Vastra

Inga atgarder.
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Barkakra
Samma atgarder som UAL.
Signal

Spar 1 dar Pagatag ska vanda i Forslov V kompletteras med erforderlig ATC m.m.

Drift, underhall och reinvesteringar

Alternativet innebér inga tillkommande reinvesteringshehov eller utokade underhallskostnader i och
med att hela den nuvarande banan 6ver Hallandsasen avvecklas. Daremot tillkommer
underhallskostnader for de nya hallplatserna i Barkakra och Forslov V.

3.3 Avforda alternativ

Banverket har tidigare forberett for hallplats i Skalderviken/Mesanvagen. Angelholms kommun har
dock valt att planera omfattande utbyggnad, utifran ett hallplatslage vid Lingvallen (Barkakra) och
darfor har vi avfort detta alternativa lage for ny hallplats i Angelholms kommun.

3.4 Trafikstart

Tidigaste mojliga trafikstart for den nya Pagatagstrafiken har undersokts. Nar utbyggnaden av
dubbelspér pé strackan Forslov-Angelholm &r klar (tidigast 2011) bedéms det finnas utrymme for den
nya trafiken sdder om Forslov. Planeringsprocessen och byggnation for att méjliggora trafik fram till
Grevie bedoms emellertid ta flera ar i ansprak. Bast forutsattningar kapacitetsmassigt kommer att
finnas nar dubbelspar genom Hallandsas ar fardigstallt ar 2015.

Nedlaggning av gamla Vastkustbanan ingar i Hallandsasprojektet. Trafikstart for den nya
Pagatagstrafiken i samband med genomférande av Hallandsasprojektet skulle kunna innebara
samordningsvinster och andra fordelar. Nedlaggningen kan da omprovas och banan hallas kvar i drift.

En tidigare trafikstart med trafik endast till Forsl6v, genom att anordna en provisoriskt vandspar i
Forslov C, har undersokts. Det skulle krava investeringar i provisorier pa flera tiotals Mkr i form av
spar, véaxlar och plattform samt signalatgarder inklusive atgéarder pa stallverket i Vejbyslatt. Denna
anlaggning skulle helt behdva byggas om for en framtida trafik till Grevie, varfor alternativet inte kan
anses samhallsekonomiskt forsvarbart.

3.5 Forutsattningar for industrisparsanslutning i Grevie

Trafikverket forbereder en anslutning vid Forslév V till en lastnings- och lossningsplats som en
ersattning for att befintliga strackningen med lastnings- och lossningsméjligheter i Grevie laggs ner.

Tva alternativ for industrisparsanslutning till Lindabs fabrik i Grevie ar tankbara. Antingen kopplar
man ett industrispar till sidosparet. Detta sidospar kommer da att kunna anvandas som utdrags- och
rundgangsspar for godstagen men det forutsatter en ny véxelforbindelse mellan tagspar och sidospar.
Det andra alternativet ar att anlagga en vaxel direkt fran linjen séder om Grevie. Det senare
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alternativet ar att foredra da rundgang med lok och uppstéllning av godsvagnar inte behover ske pa de
trafikerade sparen.

Vid hallplatslage norr om Jarnvagsgatan blir langden pa sidosparet ca 400 meter, vid hallplatslage
soder om Jarnvagsgatan blir langden ca 200 meter. Detta paverkar hur langa godstag som kan koras i
ett alternativ med industrisparsanslutning fran sidosparet. Taglangder kan beréknas genom att addera
langden for ett lok (ca 10 meter) med l&ngden for den typ av godsvagnar som anvénds for Lindabs
transporter (ca 20-25 meter).

Industrisparsanslutningar bor vara signalreglerade eftersom man annars maste stanna i uppforsbacke
och lagga om klotvéxlar samt att vid korning fran industrisparet maste stanna och lagga ratt vaxlarna
bakom sig.

Ny vixelforbindelse

g o o

s .
&
. f'

{ /

y & Q IIL 'III

Principskiss over industrisparsanslutning till Lindab i Grevie. Tva alternativ illustreras. Alternativen kan
kombineras, t.ex. kan rundgéngsspar anlaggas pa industrisparet aven vid alternativ med sparforbindelse fran
sidosparet. Istallet for att anlagga en vaxel mellan sidospar och tagspar skjuter loket d& ner godsvagnarna pa
industrisparet dar rundgang sker. Vid avfard skjuter loket tillbaka vagnarna upp pa sidosparet och byter sedan
riktning igen sdderut med loket framst.

© Lantmateriet GsdBYM279

Fragor som bor utredas vidare infor en framtida industrisparanslutning i Grevie &r bl a:

e Kan godstrafik framforas endast under Pagatagens lagtrafik eller kan godstagen fa plats dven i
Pagatagens hogtrafik med tva Pagatag per timme och riktning?

e Kan underhallsfordon samsas med Lindabs godstag pa sidosparet?

e Vilka I6sningar ar acceptabla vid plankorsningar? En eller flera vagar maste korsas beroende
pa hur dragningen ser ut.

e Moijlig dragning av industrispar med hansyn till lutning mellan banan och Lindab AB.

e | vilken utstrackning innebar tyngre godstrafik pa banan okat slitage och ckade
underhallskostnader
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4. KOSTNADER

Kostnadspost UAllag UA1hoég UA2a UA2b
Spar 13 43 10 0
Kontaktledningsbyte m Grevie-Forslov 2 20 0 0
Flytt av kontaktledning i Grevie 1 0 0 0
Komplettering kontaktledning Barkakra 5 5 5 5
Plattformar Grevie * 7 7 0 0
Plattformar Forslov * 7 7 7 7
Plattformar Barkakra * 16 16 16 16
Signalatgarder befintliga VKB 16 16 5 1
Bro, forstarkning/ombyggnad 0 6 0 0
Signalatgarder Barkakra 1 1 1 1
Uppgradering vagskydd Bosketorp 0 3 0 0
Byggherrekostnader ** 20 38 13 9
Total investeringskostnad 88 162 57 39

Kostnadssammanstélining, miljoner kronor.

* Kostnader for plattformar inkluderar el (inklusive flytt av enstaka stolpar), signal- och teleteknik,
kanalisation samt belysning, vaderskydd, bankar och taktila strak. | kostnaderna ingar inte trappor,
ramper, fordonsparkering etc.

** Projektadministration, utredning och planering, projektering, éverlamnande och besiktning,
beréknas som ett paslag pa minst 30 % av produktionskostnaderna.

Kostnad for att bygga och ansluta ett industrispar till Lindab i Grevie beréknas grovt till 7-8 miljoner
kronor for ca 500 meter nytt spar + 10-20 miljoner kronor for vaxel- och signalatgarder samt ny
plankorsning.
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S. EFFEKTER

51  Gangtider

Stracka Passertid Uppehall Totaltid
Fran Till

Grevie-Forslov 04:53 00:30 05:23
Forslov-Barkakra 03:56 00:30 09:49
Bakrakra-Angelholm 03:18 00:00 13:07

Gangtider for strackan Angelholm-Forslov-Grevie med Pagatag. (Tagtyp X61 med maxhastighet 160 km/h).
Gangtider for nya Pagatag pa de aktuella strackningarna har tagits fram med hjalp av
gangtidskorningsprogram. Vid framtagande av beraknade restider gors sedan olika tidstillagg till
gangtiderna.

| forutsattningar for banan ligger fardigstalld dubbelsparsutbyggnad i Hallandsas samt Forslov-

Angelholm. P& strackan Angelholm-Forslév-Grevie har 0,5 minuts uppehallstid i Barkakra respektive
i Forslov lagts in i gangtidsherakningen.

5.2 Restider

5.21 Restider med kollektivtrafik

Skanetrafiken har tagit fram en principtidtabell for en ny Pagatagslinje till Forslév och Grevie. Den
totala restiden ligger har pa ca 16 minuter, vilket &r ca 3 minuter mer an totala gangtiden.

Alternativ 1 Alternativ 2

Grevie xx.04 -

Forslov xX.09 xx.09
Barkakra XX.16 xX.16
Angelholm xx.20 xX.20

Principtidtabell fér ny Pagatagslinje Angelholm-Forslév-Grevie . Tabellen visar tidtabell for en av tva turer i
timmen. Kalla Skanetrafiken.

Tidtabellen ar samordnad med principtidtabell for en ny busslinje Torekov-Grevie-(-Forslov)-Bastad
som planeras pa Bjarehalvon i samband med den nya Pagatagstrafiken (se dven avsnitt 2.34).

Alternativ 1 Alternativ 2

Torekov xx.40 xx.30
Hov xx.50 xx.40
Grevie xx.00 (tdg mot Helsingborg xx.04) xX.50
Forslov - xx.58 (tdg mot Helsingborg xx.09)
Bastad C Xx.14 xx.14
Bastad N xx.21 (tdg mot Képenhamn XX.22

Principtidtabell 6ver ny busslinje pa Bjarehalvon. Tabellen visar tidtabell for en av tva turer i timmen. Kalla:
Skanetrafiken samt Pagatag till Forslov och Grevie, Trivector Traffic AB 2010.



Busslinjen kan anpassas sa att den antingen ansluter i Grevie (UA 1) eller i Forslov (UA 2).
Kollektivtrafikresande fran Grevie och Forslov norrut till Bastad kommer dven i UA att fa ske med
buss, med den nya busslinje som Skanetrafiken planerar for.

Restider med kollektivtrafik fran Grevie, Forslov och Barkakra till olika storre orter har berdknats for
UA1 och UA2 (se tabeller nedan). Restidsvinsterna redovisas i den sista tabellen. ’

Grevie till Restider 2010 Ny ca restid UA 1 Ny ca restid UA 2
buss/tag (min) buss/tag (min) buss/tag (min)

Bastad N - 21 32
Bastad C 14 14 24
Forslov 8 5 8
Angelholm 36 16 30 ***
Helsingborg 66 * 41 55 ***
Lund 107 * 88 ** 97 o

102 *kkk
Malmo 122 * 105 ** 110 @

119 *kkk

Restider med kollektivtrafik idag och med Pagatagstrafik till/fran Grevie. Restiderna har beraknats utifran
forutsattningen att Hallandsas har tagits i bruk. Kalla: Skanetrafiken samt Pagatag till Forslov och Grevie,
Trivector Traffic AB 2010.

o Byte i Béstad

* pyte i Angelholm

** pyte i Helsingborg

*** hyte i FOrslov

**** hyte i Forslov och i Helsingborg

" Dagens restider med buss och t&g utgdr berakningsgrund for restider i JA, a&ven om det innebar en approximation.
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Forslov till

Restider 2010
buss/tag (min)

Ny ca restid UA 1
buss/tag (min)

Ny ca restid UA 2
buss/tag (min)

Bastad N - 31m 24
Bastad C 23 24 o 16
Angelholm 26 11 11
Helsingborg 56 * 36 36
Lund 99 * 83 ** 83 **
Malma 116 * 100 ** 100 **

Restider med kollektivtrafik idag och med Pagatagstrafik till/fran Forslov. Kalla: Skanetrafiken samt Pagatag
till Forsldv och Grevie, Trivector Traffic AB 2010.

a Byte i Grevie
* pyte i Angelholm
** pyte i Helsingborg

Barkakra till

Restider 2010
buss/tag (min)

Ny ca restid UA 1
buss/tag (min)

Ny ca restid UA 2
buss/tag (min)

Béastad N - 38 o 37 wk
Béastad C 27 3lno 20 *x
Forslov 8 5 4
Angelholm 18 4 4
Helsingborg 48 * 32 32
Lund 91+ 79 ** 79
Malmo 108 * 96 ** 96

Restider med kollektivtrafik idag och med Pagatagstrafik till/fran Forslov. Kalla: Skanetrafiken samt Pagatag
till Forslév och Grevie, Trivector Traffic AB 2010.

a Byte i Grevie

* pyte i Angelholm
** pyte i Helsingborg
*** hyte i FOrslov
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Till/fran Bastad UA1 (min) UA2 (min)
Grevie 0 +10
Forslov 0 (byte Gve) -7
Barkakra +4 (byte Gve) +2  (byte For)

Till/fr&n Angelholm/Helsingborg UAL (min) UA2 (min)
Grevie -20-25 -5-10 (byte For)
Forslév -15-20 -15-20
Barkakra -15 -15

Till/fran Lund/Malmo UA1 (min) UA2 (min)
Grevie -20 (byte Hb) -10 (byte Ba)
Forslov -15 (byte Hb) -15 (byte Hb)
Barkakra -12  (byte Hb) -12  (byte Hb)

Restidsforandringar med Pagatagstrafik till Grevie (UAL) alternativt till Forslov (UA2).

Med férlangningen av Pagatagstrafiken till Grevie (UAL) minskar restiderna fran bade Grevie, Forslov
och Barkakra till Angelholm och Helsingborg med 15-25 minuter. Den nya trafiken medfor aven en ny
direktresemdjlighet till Helsingborg.

| UA 2 far dock resande fran Grevie inte langre ndgon direktreseméjlighet till Angelholm, p.g.a. byte i
Forslov, och knappt ndgon restidsforbattring jamfort med idag.

For resande vidare soderut mot Lund/Malmo ligger restidsvinsten nagot lagre men fortfarande ca 15-
20 minuter. For Grevie blir restidsvinsten till Lund/Malmé dock bara 10 minuter i UA 2. Den kortaste
restiden fran Grevie till Lund/Malmé bedéms bli med byte vid Bastad N.

Resande mellan Forslov och Bastad far byta till buss i Grevie i UA 1 medan direktresa med buss och
minskad restid blir méjligt i UA 2. For resande Grevie-Bastad blir restiden oférandrad i UA 1 medan
den forlangs med 10 minuter i UA 2, eftersom busslinjen till Bastad nu kommer att ga via Forslov.

Restiden mellan Torekov och Bastad kommer med den nya busslinjen i UA 1 att bli jamforbar med
dagens restid, medan den i UA 2 blir ca 45 minuter. Samtidigt mdéjliggors nu direktresor mellan
Torekov och flera orter inom kommunen. Torekov kommer ocksa att fa en okad turtathet med
halvtimmestrafik, vilket ger 6kad tillganglighet dven till Angelholm och Helsingborg (Kélla:
Skanetrafiken).

5.22 Restider med omlaggning av busslinjer (jAmforelsealternativet JA)

Ett teoretiskt jamforelsealternativ har tidigare beskrivits i idéstudien som avser trafikering och
infrastruktur om det inte blir ndgon forlangning av Pagatagstrafiken.

Med en omlaggning av busslinjer pa Bjarehalvén till en busslinje Torekov-Grevie-Forslov-
Angelholm och en annan linje Bastad-Forslov-Angelholm kommer relationen Forslov-Bastad att fa
samma restid som i UA2, d.v.s. samma restidsvinst jamfort med dagens trafik.

For relationen Grevie-Bastad medfor UA2 en restidsvinst jamfort med JA, istallet for en forsamring

jamfort med dagens busstrafik. 1 JA maste man byta buss i Forslov. Restidsvinsten forstéarks ytterligare
i UA1 med kortare resvag Grevie-Bastad.
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Med de tva busslinjerna i JA kommer det mellan Torekov och Bastad att kravas byte i Forslév, varfor
restidsvinsten blir storre jamfort med JA dn da man jamfor med dagens restider.

For restiden fran Forslév och séderut blir jamforelsen densamma med JA som med dagens trafik. En
allman trafikokning kan dock paverka framkomlighet och medféra ckade restider med buss pa
strackan Forslov-Angelholm.

5.23 Restider med kollektivtrafik jamfért med bil

For en jamforelse av restider med kollektivtrafik respektive med bil har restidskvoter tagits fram.
Generellt rdknar man med att en restidskvot under 1,5 innebér konkurrenskraftig restid for
kollektivtrafiken.

Med forlangning av Pagatagstrafik till Grevie (UA 1) blir restiderna fran Grevie och Forslov till
Angelholm och Helsingborg kortare eller likvardiga jamfort med bil. Restiden till Helsingborg
understiger nu 45 minuter i bada fallen och blir mer attraktiv for kollektivpendling. | UA 2 blir
restiderna i dessa relationer konkurrenskraftiga, men inte i lika hdg grad.

Restidskvoten for kollektivtrafiken mellan Bastad och Grevie respektive Forslov blir oférandrad i
UA 1 och fortfarande inte helt konkurrenskraftig jamfort med bilen. Konkurrenskraftig restid uppnas
for Forslov i UA 2, medan restidskvoten da forsamras annu mer for Grevie.

Konkurrenskraften for restiderna till Lund/Malmg forstarks for bade Forslov och Grevie i UA 1,
medan den i UA 2 blir i stort sett oférdndrad for resande fran Grevie.

Grevie till Ny restidskvot UA 1 Ny restidskvot UA 2
Bastad C 1,7 2,9

Forslov 0,8 13

Angelholm 0,6 1.2 *
Helsingborg 1,1 1,4 o

Lund 1,3 ** 15n

Malmo 1,2** 13n

Restid med kollektivtrafik jamfort med restider med bil. Kalla: Pagatag till Forslév och Grevie, Trivector Traffic
AB 2010 samt Vagverket Region Skane.

a byte i Bastad N

** pyte i Helsingborg
*** hyte Forslov
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Forslow till Ny restidskvot UA 1 Ny restidskvot UA 2

Bastad C 1,9 1.3
Grevie 0,8 1,3
Angelholm 0,6 0,6
Helsingborg 11 11
Lund 1,4 1,4
Malmo 13 1,3

Restidskvoter for kollektivtrafik jamfért med bil. Restidskvoten ar framréknad som kollektivtrafikrestiden
dividerat med bilrestiden.

5.24 Effekter pa resandet

| denna idéstudie ingar inte nagon resandeprognos. Skanetrafikens resandeprognos till ar 2020 for
satsningen P&gatdg norr om Angelholm?® visar pé en betydande resandeskning med t&g och buss pa
Bjarehalvon, ca sex ganger fler resendrer an med dagens busslinjer. Utdver kortare restider paverkar
den s.k. "tagfaktorn” genom hogre konkurrenskraft jamfort med buss och 6kar generellt resandet med
20 % eller mer.

Skillnaden i den resandeprognos som genomforts var inte sérskilt stor i jamforelse mellan alternativen
Grevie eller Forslov som slutstation. En forklaring till det kan vara att den tyngsta relationen i
kollektivtrafikresandet idag ar Forslov-Angelholm, vilken far tagforbindelse i bdde UA 1 och UA2.
Pa langre sikt kan storre strukturbildande effekter leda till ett hogre kollektivtrafikresande dven mellan
Grevie respektive Barkakra och Angelholm. Den férbattrade pendlingsrestiden till Helsingborg kan
aven vantas generera nytt pendlingsresande mellan orterna.

Kollektivtrafikresandet mellan Forslov/Grevie och Bastad bedéms i en annan utredning inte paverkas
s& mycket med den nya Pagatagslinjen®. Direktbuss med minskad restid mellan Férslév och Bastad i
UA 2 beddms ge en lite stérre resandedkning &n med of6réndrad restid och byte i UAL. Den dkade
restiden mellan Grevie och Bastad i UA 2 ger samtidigt en viss negativ effekt pa resandet.

8 | underlag till Skanetrafikens Tégstrategi 2037.
® pagatag till Férslov och Grevie — ett nytt trafiksystem pa Bjarehalvon, Trivector Traffic AB, Rapport 2009:85 version 0.2.
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5.4 Kapacitet

541 Kapacitetsutnyttjande

Stora kapacitetsproblem (81-100 % kapacitetsutnyttjande) I:I
Maéttliga kapacitetsproblem (61-80 % kapacitetsutnyttjande) I:I
Smé/Inga kapacitetsproblem (<60 % kapacitetsutnyttjande) |:|

Per dygn

Delstracka Trafik 2009 Trafik med UA

. 0, 2 0, 2
Angelholm-Forslov 61% (Enkelspar) 35% (Dubbelspar)
Forslov-Grevie 57% 53%

Kapacitetsutnyttjande per dygn med dagens trafik och med Pagatagstrafik enl. UAL.

Under maxtimmarna

Delstracka Trafik 2009 Trafik med UA

.. 0, 2 0, 2
Angelholm-Forslov 62% (Enkelspar) 43% (Dubbelspar)
Forslov-Grevie 81% 93%

Kapacitetsutnyttjande under de tvd maxtimmarna med dagens trafik och med Pagatagstrafik enl. UAL.

Ovan visas kapacitetsutnyttjandet for de aktuella banstrackningarna baserade pa planprognosen for
2020 avseende dygn och de tva mest trafikerade timmarna. For jamforelsens skull finns dven vardena
for 2009 inlagda. Berakningen bygger pa att det blivit dubbelspér mellan Angelholm och Férslv 2020
och att dar gar ett godstag per riktning under de tva maxtimmarna.

Kapacitetsutnyttjandet blir lagt mellan Angelholm och Férslév, trots okad trafik, och detta forklaras av
att utbyggnad till dubbelspar genomforts vilket ger mycket hdg kapacitet pa strackan.

Den befintliga strackningen av Vastkustbanan, mellan Forslév och Grevie, berdknas hamna inom
kategorin "stora kapacitetsproblem”. Det hdga utnyttjandet beror pa att tagen vander i Grevie och star
stilla och invéantar avgang pa det enda tagsparet i Grevie, samtidigt som det inte finns motesmojlighet
pa den enkelspariga strackan. Pa sa satt ar linjen upptagen nastan jamt i teorin men det utgor inget
problem i praktiken. Pagatagstrafiken far plats med god marginal.
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5.42 Stationslage i Forslov (UA2)

Forslov C (UA 2 a)

Ur kapacitetsmassig synpunkt har ett hallplatslage i Forslov C den fordelen att man kor undan de
framtida Pagatagen fran den nya Véastkustbanan i samband med tagstopp. Det innebér att konflikt med
annan tagtrafik pa sidotagsparen vid Forslov Vastra undviks och risken for storningar i trafiken
minskar.

Forslov V (UA 2b)

Forslov Vastra far en jamfért med andra stationer med dubbla sidotdgspar starkt avvikande
sparkonfiguration, framst for att undvika véxlar i kurva. Sparen kommer inte att kunna anvandas sa
flexibelt som 6nskvart, vilket gor att vandande Pagatag oavsett vilket av forbigangssparen som
anvands, bedoms komma i konflikt med 6vrig trafik. De tankta trafikupplaggen for Pagatagen med
ganska langa vandtider, innebér att anvandning av det valda vandsparet for dvrig trafik i stort sett blir
omdjlig under en stor del av dygnet.

Trafikmassigt for Pagatagen bedéms det vara nagot battre om de vander vid spar 1 dn vid spar 3. Detta
grundas pa att de korsande tagvagar som uppkommer nar Pagatagen skall in- eller ut fran sitt
vandspar, med fordel bor ligga vid tagens ankomst. Vid invéantan av ett tdg med korsande tagvag,
drabbas i detta fall endast ankomsten till Forslév. Om invantan istéllet sker vid avgang, kommer den
forsening som uppstar att sprida sig i tagets vag.

Vandning av Pagatag pa spar 1 kommer emellertid mer i konflikt med den 6kande godstrafiken an vid
vandning pa spar 3. Reglering av sodergaende godstag, sa att de kommer i passande lage pa
enkelsparet mot Astorp, kommer ofta behtva ske pa spér 1 i Forslév. Det beror pé att det oftast inte &r
mojligt att stalla upp godstag for forbigang eller méte i Angelholm. Detta talar emot att anvanda spar 1
for vandande Pagatag. Motsvarande behov bedoms nagot mindre for norrgaende tag, varfor spar 3 ur
denna aspekt ar nagot battre som vandspar for Pagatag an spar 1.

Sammanfattningsvis bor Forslév V undvikas for vandande Pagatag eftersom det bedéms uppkomma
alltfor stora konflikter mellan de vandande Pagatagen och 6vrig trafik.

55 Regional utveckling
5.51 Ortsutveckling

De orter som berors mest patagligt av att Pagatdgen forlangs norr om Angelholm enligt idéstudiens
utredningsalternativ ar Forslév och Grevie. Barkakra ar i mangt och mycket ett samhalle i
planeringsstadiet, men dar en Pagatagsstation kommer att betyda mycket for forutsattningarna.
Angelholm &r en stor malpunkt i regionen redan idag, men till vilken tillgangligheten kan forbattras
betydligt om en Pagatagssatsning norrut blir verklighet

Befolkningsutvecklingen i orter (jamforbara i storlek och lage i forhallande till en storre tétort med
Forslov och Grevie) som fatt tagstopp relativt nyligen, skiljer sig at. | Stehag och Désjebro kan man
notera en tydlig befolkningsokning i samband med att orterna fatt tagstopp. | Héljarp och Glumslév
okar ocksa befolkningen men dar &r det svart att avgora effekten av just de nya hallplatserna. |
Kopingebro och Svarte ser man tvartom en nagot minskad befolkning efter att orterna fatt
Pagatagshallplatser. Det ar darfor svart att dra nagra tvarséakra slutsatser om vad nya hallplatser kan
komma att innebéra for Forslov och Grevie vad géller befolkningsutvecklingen.
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Figur. Befolkningsutveckling i orter med nya hallplatser for Pagatag. Kalla: SCB

Enligt en studie™ fann man ingen pavisbar effekt pa fastighetspriserna av nya hallplatser for Pagatég i
de orter som runt sekelskiftet fick sddana (Maria, Odékra, Kattarp, Haljarp, Rydeback och Glumslov).
Samtliga dessa stationer ligger i omraden med en stor andel villabebyggelse och darmed &ven en
relativt 1ag befolkningstathet. Samtliga stationer ligger aven lite i utkanten av orten.

Typ av bebyggelse paverkar saledes hogst sannolikt. | glest bebyggda orter med dvervagande del
villabebyggelse spelar sannolikt tagstopp en mindre roll for befolkningsutvecklingen. | denna typ av
bebyggelsestruktur finns sa att séga ett inbyggt bilberoende. Hallplatsens placering i orten lar ocksa
spela en stor roll &ven om en jamforelse mellan Stehag dar hallplatsen ligger mitt i orten och Dosjebro
med en hallplats i utkanten kan leda en att tro att placering saknar betydelse. Grevie och
utredningsalternativ UA1 och UA2a nér det galler Forslov har den fordelen att de nya hallplatserna
kommer att finnas mitt i orterna.

Befolkningstatheten (invanare per kvadratkilometer 2005) i Grevie och Forslov ér lagre an samtliga
sex orter som jamfordes i figuren ovan. A andra sidan planeras har omfattande nybebyggelse.
Huruvida nya hallplatser for Pagatag i Grevie och Forslov kan leda till en befolkningsékning hanger
nog samman med hur pass val man planerar for bostader i stationsnara lage, dar tatheten spelar en stor
roll.

Det ar manga faktorer som paverkar en orts utveckling men goda kommunikationer med tag kan vara
en mycket god utvecklingsmotor om rétt forutsattningar i évrigt rader.

19 Jonsson, Lina 2007. Regionaltagssatsningars effekt pa fastighetsvérden - en studie av Vastkustbanan i Skéne. Lunds
Tekniska Hogskola, Institutionen fér Teknik och samhalle.
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5.52 Arbetsmarknad och utbildning

Angelholms och Béstads kommuner ingdr i Malmo-Lunds lokala arbetsmarknadsregion (LA-region),
dar Angelholm utgér en lokal karna med inpendling fran framst Bastad och Orkelljunga. Angelholm i
sin tur har sin storsta utpendling till Helsingborgs kommun.

Utbildningsnivan i de bagge kommunerna ar lagre &n snittet for hela LA-regionen (se tabell).

Bastads kommun man (%) kvinnor (%)
Hoégst férgymnasial utbildning 28 21

Hogst gymnasial utbildning 45 44
Eftergymnasial utbildning 26 33

Uppgift om utbildningsniva saknas 2 2
Angelholms kommun man (%) kvinnor (%)
Hogst férgymnasial utbildning 25 20

Hogst gymnasial utbildning 49 47
Eftergymnasial utbildning 25 32

Uppgift om utbildningsniva saknas 2 1
Malmo-Lund LA-region man (%) kvinnor (%)
Hogst férgymnasial utbildning 23 20

Hogst gymnasial utbildning 43 41
Eftergymnasial utbildning 31 36

Uppgift om utbildningsniva saknas 3 3

Utbildningsnivaer 2008 i Bastads och Angelholms kommuner samt Malmo-Lund LA-region. Kélla: SCB

Med battre mojligheter till pendling med tag kan det bli dn attraktivare att bo i de mindre orterna pa
Hallandsasen och pendla till de storre orterna med mer kvalificerade arbetstillfallen i dvriga regionen.
En tankbar effekt av utredningsalternativen som forbattrar forbindelserna fran Bjareomradet soderut
mot Angelholm och Helsingborg kan bli att utbildningsnivaerna hojs i niva mot snittet i hela LA-
regionen.

5.53 Naringsgrensstruktur

| Bastads kommun ar tillverknings- och byggindustrin de storsta naringsgrenarna.

I Angelholms kommun dominerar sysselsittningen inom vard (Angelholms sjukhus) och handel.
Hotell- och restaurangnéringens betydelse for sysselsattningen ar betydligt storre i Bastad an i
Angelholm och i de nordvastskénska kommunerna som helhet beroende p& att kommunen &r en
populér turistdestination.

Néringslivet i Grevie och Forslév domineras av bygg- och tillverkningsindustri. Fér den sistndmnda

branschen anses det ofta av vikt att 6ka kunskapsinnehallet och specialiseringen for att beméta dkad
global konkurrens.
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Utvecklade pendlingsmojligheter kan bidra till forbattrad kompetensforsérjning for det lokala
naringslivet i de nya stationsorterna som aven far mojlighet att starka sin roll som naringslivsorter med
sin unika specialisering.
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Naringsgrensstruktur/andelen sysselsatta i olika naringsgrenar 2008 i Bastads och Angelholms kommuner samt
Skane Nordvast som helhet. Kalla: SCB/RAMS

5.61 Koldioxid och luftféroreningar

Pagatagssatsningen bedéms medfdra en dverflyttning av resande fran bil till tag p.g.a. ckad
attraktionskraft och mer konkurrenskraftiga restider till frimst Angelholm och Helsingborg. En ¢kad
andel resande med tag istallet for med bil leder till minskade luftemissioner av koldioxid och andra
fororeningar. Flera busslinjer kommer att erséttas med tag i samband med den nya Pagatagstrafiken
vilket ocksa medfor minskade luftemissioner.

Bilresandet kan samtidigt 6ka lokalt som en foljd av 6kad befolkning, om Grevie och Forslév byggs ut
i stor skala och blir attraktivare som bostadsorter. Pa regional niva kan en utflyttning fran storre orter
till sma orter som Grevie och Forslov leda till 6kat resbehov och bilberoende. Dessa foljdeffekter
motverkar delvis de minskande utslédppen av koldioxid och luftféroreningar.

5.62 Intrang i skyddsvarda omraden

Ingen ny mark utanfor befintlig spaanlaggning bedéms behdva tas i ansprak. Sparrétningen i Grevie
enligt UAL beddms ske helt inom jarnvégsfastigheten.

5.63 Buller

JA leder till att bullret fran jarnvagen forsvinner helt Iangs gamla strackningen av Vastkustbanan da
banan laggs ner och trafiken upphor. | samtliga UA trafikeras den befintliga strackningen av
Vastkustbanan av Pagatdg med halvtimmestrafik i hogtrafik.

UA1 medfor buller fran jarnvagen pa strackan fran Grevie och soderut jamfort med JA som inte
medfor nagot buller alls. Bullret norr om Grevie forsvinner helt da banan harifran laggs ner/trafiken
upphor. UA1-hog ger lagre buller (2-3 dBA) norr om Forslov da befintligt skarvspar byts ut mot
helsvetsat spar som &r tystare.

UA2a medfor buller fran jarnvagen pa strackan Vejbyslatt till Forslov C jamfort med JA pa grund av
fortsatt tagtrafik. Bullret norr om Forslov forsvinner helt da banan harifran laggs ner/trafiken upphor.
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UA2b gor att buller fran jarnvagen forsvinner helt langs gamla strackningen av Vastkustbanan da
banan laggs ner och trafiken upphor.

Inom tatorterna kommer ljudet fran Pagatagen vara lagre eftersom tagen ska stanna vid stationerna.
Framtidens Pagatag kommer generellt att vara atminstone 2-3 dBA tystare.

Angelholms kommun har i samband med planeringen av Barkékra latit ett konsultforetag ta fram en
bullerutredning. Denna visar att ljudutbredningen varierar utmed jarnvégsstrackan och att den framst
ar beroende pa om det finns nagot skarmande objekt sasom bullerskarmar, byggnader och marken. For
de maximala ljudnivaerna stracker sig gransen for 70 dBA mellan 50 — 370 m fran spar. For
dygnekvivalent ljudnivé stracker sig gransen for 55 dBA mellan 80-500 m frén spérmitt. Atgarder
kravs alltsa for att reducera bullerspridningen fran jarnvagen till planomradet. Bullerutredningen
namner atgarder pa tag och vagnar, atgarder pa ral samt fysiska bullerskydd vid spar, exempelvis
bullerskarmar. Sa kallade sparnara bullerskarmar som placeras inom tva meter fran sparmitt anses ofta
inte lampliga av Trafikverket, da de kan forsvara underhallsarbete av sparet eller hindra tdg med
Overskjutande last.

5.7 Sakerhet

Angelholms kommun har i samband med planeringen av Barkakra latit ett konsultforetag ta fram en
riskbeddmning. Den visar att risknivan i planomradet &r mindre an fér RIKTSAM® eftersom
trafikflodet och antalet transporter av farligt gods &r mindre genom planomradet i forhallande till
RIKTSAM.

Riskbedémningen kan antas gélla dven for ny bebyggelse i anslutning till en hallplats vid Forslév V
enligt UA2b.

Den befintliga strackningen gar genom befintlig bebyggelse. Trafiken kommer vid fortsatt trafikering
att minska jamfort med idag men ¢ka jamfért med JA. De obevakade plankorsningar som finns
kommer att stangas alternativt atgéardas. Detta arbete pagar redan idag och ar oberoende av vad denna
idéstudie kommer fram till.

Inget farligt gods kommer att transporteras pa befintliga strackningen.

Sparlutningen genom Barkakra pa 10 %o behover hanteras i senare skede. Eventuella sakerhetsfragor
bedoms kunna I6sas genom ratt utformning, t.ex. genom tvarfall pa plattformen.

11 ansstyrelsens riktlinjer for riskhansyn i samhallsplaneringen med avseende pé transporter med farligt gods pa
vdg och jarnvég.
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6. UTVARDERING

6.1 Samlad effektbeddémning

UAL hdg

Kapacitet 0| O 0 0 -
Restider 0| ++ ++ + n
Regional 0 ++ ++ + +
utveckling
Ortsutveckling 0| ++ ++ + +
Klimatpaverkan 0| ++ ++ + i
och
luftemissioner
Buller 0|0 0 0 0
Sakerhet 0 ++ ++ + i
Driftssakerhet 0| - 0 0 0
Totalt 0| +++++++ | ++++4+++ | +++++ +++ (3)

++(9) +++ (10) (5)

Samlad effektbedémning

6.11 Kommentarer till effektbedémningen

Kapacitet

UAZ2b ger kapacitetsforsamringar eftersom det bedéms uppkomma stora konflikter mellan de
vandande Pagatagen vid Forslov V och 6vrig trafik, framst godstrafiken.
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Restider

UAL ger bast restider totalt sett. Grevie far i jamforelse med JA battre restider i alla relationer med
UAL. Forslov far oforandrad restid men byte kravs till Bastad da direktférbindelsen med buss mellan
Forslov och Bastad forsvinner. | alla andra reserelationer far dock Forslov battre restider an med JA.
Torekov-Bastad far t.ex. betydligt battre restid med UA1 &n med UA2.

Ytterligare tagstopp kan ibland leda till forsamrad restid totalt. Nagon sadan forsamring sker inte med
UAL jamfort med UA2.

Regional utveckling och ortsutveckling

Med Pagatagstrafik till Grevie enligt UA1 okar tillgangligheten (med antaget positiv effekt pa
utveckling och tillvaxt) soderut for stora delar av Bjarehalvon med nya direktforbindelser fran Grevie
och Forslov till Helsingborg. Torekov far forbattrade bussforbindelser till bade Grevie, Forslov och
Bastad.

Aven om UA2a och UA2b har viérderats lika nar det géller effekten pa ortsutveckling har UA2a med
héllplats centralt i tatorten fordelar gentemot ett hallplatslage perifert i tatorten (UA2b). Dessa fordelar
ar bland annat stor tillganglighet till centrumfunktioner och bostéder samt 6kad trygghet nar
hallplatsen finns i befolkat omrade. UA2b har daremot en fordel nar det galler tillgangligheten till
arbetsplatser.

Grevie har en forvarvsarbetande dagbefolkning pa 6ver 1000 personer. Forbattrad tillganglighet for
dessa som en effekt av UAL &r positivt for naringslivet.

Klimatpaverkan och luftemissioner

En 6kad andel resenarer kommer troligen att valja tag eller buss istallet for bil, med UAL &n med UA2,
som en foljd av fler hallplatser for Pagatag och kortare restider. Samtidigt kan en befolkningsokning i
samband med utbyggnad leda till okat bilresande och 6kade utslapp fran biltrafiken. En sammanvégd
bedomning ar &nda att kollektivtrafikresandet starks vasentligt med en forlangning av
Pagatagstrafiken.

Buller

UAL1 lag ger hogre bullernivaer an UA1 hog eftersom inget byte av skarvsparet sker. Sammantaget ger
emellertid inga av utredningsalternativen nagra onormalt stora bullerproblem, vilket beaktas i
jamforelse med JA. Jamfort med dagens (2010) trafik innebér bade UA1 och UA2 vasentligt lagre
bullernivaer. Endast persontdg kommer att trafikera den befintliga strackningen. Byggs ett industrispar
i Grevie som ligger utanfor samtliga utredningsalternativ tillkommer det specifika bullret fran godstag.

Sékerhet

Risken att skadas ar vastentligt lagre for resande med tag och buss an for resande i egen personbil.
Beddmningarna bygger pa antagandet att kollektivtrafikandelen kommer att 6ka mer med UA1 &n med
UA2 i Bjareomradet.

Driftssakerhet

UAL1 lag innebar storre risker for tagstorande fel eftersom reinvesteringarna i jarnvagsanlaggningen
minimeras.
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6.2 Utvardering av alternativ utifran fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen

Atgarder som kan paverka transportbehovet och val av transportsétt
Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintliga trafikanlaggningar och fordon

Begransade ombyggnadsatgarder

> 0w DB

Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Idéstudien har till syfte att utreda forutsattningar och tankbara atgarder for Pagatagstrafik norr om
Angelholm utifrén fyrstegsprincipen som forhalliningssatt. Idéstudien har utgdngspunkten saval att de
forsta stegen ska provas framfor de senare som att en optimal kombination av atgarder i de fyra stegen
bor valjas. De fragestallningar som analyserats ar:

o Ger jamforelsealternativet (JA) dnskvard funktion och tillracklig effektivitet for
kollektivtrafiken pa Bjarehalvon (UA)?(steg 2)

Omlaggning av Pagatagstrafiken Angelholm-Astorp innebér forlangd restid med kollektivtrafik och
ytterligare ett byte i Helsingborg mellan aktuella orter pa Bjarehalvon och soderut mot Lund/Malmo.

Restiderna med buss frén Grevie och Forslév sdderut mot Angelholm &r relativt konkurrenskraftiga
idag, men kan riskera att forlangas pa sikt i takt med den allméanna trafikokningen. Pendlingstiden
sOderut till Helsingborg kommer sannolikt att forbli relativt oattraktiv.

Fortsatt trafikering med nuvarande fem busslinjer pa Bjarehalvon ger ungefar lika bra restider norrut
mellan de aktuella orterna och Bastad.

Tillgangligheten till/fran Torekov och dvriga regionen kommer att vara fortsatt 1dg med oférandrat
turutbud.

e Hur kan Pagatagstrafiken mojliggéras med minsta mojliga investeringar och reinvesteringar
till samma nytta?(steg 2 och 3 fore steg 4)

Ny Pagatagstrafik norr om Angelholm innebér att utnyttja befintlig bana och den dkade kapacitet som
dubbelsparsutbyggnaden pa Vastkustbanan medfor. De nyinvesteringar som behover goras ar darfor
inte s omfattande.

Vid varje ny hallplats bor l6sningar efterstravas for att minimera investeringsbehov och kostnader. Ett
hogre investeringsbehov for tagstopp Forslov C (UA 2a) an i Forslov V (UA 2b) motiveras ddaremot av
en hogre samhallsnytta.

En stor del av kostnaden for att bedriva ny Pagatagstrafik ar de reinvesteringar som kommer att kravas
pa den nuvarande strackningen av Vastkustbanan. Ytterligare utredning bor darfor goras for att utifran
de max och min-nivaer som identifierats finna en optimal niva infor trafikstart.

Skanetrafikens trafikeringsforslag innebar ocksa att dagens parallella busslinjer fran Grevie/Forslov

och soderut laggs ned. Det innebér en effektiviseringsmojlighet, dar dagens fem busslinjer pa
Bjarehalvon erséatts av en enda, som darmed medfor en forstarkt turtathet till/fran Torekov.
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e Hur kan andelen resande med den nya Pagatagstrafiken jamfort med bil maximeras? (Steg 1)

Kommer en offensiv bebyggelseplanering att inledas pa de orter som ar aktuella for tagstopp sa att ett
maximalt resandeunderlag uppnas for Pagatagslinjen?

Infor en framtida trafikstart av ny Pagatagstrafik kan ett stérre andel kollektivtrafikresande och en
okad nytta med projektet uppnas med hjélp av beteendepéaverkande atgérder riktade mot biltrafikanter.
Detta &r sarskilt angelaget for att motverka tendenser att bilresandet okar p.g.a. en utflyttning fran
storre tatorter till orter med nya tagstopp. | en framtida budget for projektet kan det I6na sig med
medel avsatta for tgarder av detta slag.

En mer forutsattningslos studie av transportbehov och funktionsbrister i transportsystemet i nordvastra
Skane har inte ingatt i idéstudien. Fragestallningar som da skulle kunnat behandlas utifran
fyrstegsprincipen ar:

e Kan det finnas andra atgarder utover JA eller investeringar for Pagatagstrafik (UA) som kan
paverka transportbehovet och valet av transportsatt, tex kollektivtrafik istallet for bil.(steg 1

Kan en offensiv kollektivtrafikndra bebyggelseplanering i kollektivtrafiknéra 1age i Skalderviken,
Forslov och Grevie medfora utvecklingsmojligheter for busstrafiken?

En viss potential kan finnas for beteendepaverkande atgarder riktade mot biltrafikanter pa de aktuella
relationerna for att fa fler att vélja att resa med kollektivtrafik. Men, forutsattningarna for det ar
mindre da kollektivtrafiken inte ar s konkurrenskraftig jamfort med bilen. Sa &r fallet till/fran Bastad
och sarskilt till/fran Helsingborg.

e Kan det finnas andra atgarder som kan effektivisera utnyttjandet av befintligt
transportsystem?(steg 2 och 3)

Busstraket Forslov-Skalderviken-Angelholm har av Skanetrafiken klassificerats som medelstarkt strak
av delregional betydelse. Enligt Skanetrafikens busstrategi ar malsattningen for sadana strak att
genomfora effektiviseringar och forbattra framkomligheten utan tunga infrastrukturinvesteringar.
Detta skulle t.ex. kunna omfatta studie av effektiviseringsmajligheter i befintligt bussystem pa
Bjarehalvon, expressbusslinjer eller prioriterade busstrak.

Busslinjer till/fran Torekov ar klassificerade som svaga strak, vilka pa sikt kan komma att samordnas
med nartrafiken och eller skolskjutsar, enligt Skanetrafikens busstrategi.

6.3 Uppfyllelse av de transportpolitiska malen

Idéstudien ska utvardera de foreslagna atgarderna i forhallande till uppfyllelse av de transportpolitiska
malen.

En forlangning av Pagatagstrafiken norr om Angelholm bidrar framférallt till att uppfylla
funktionsmalen om att transportsystemet ska ge alla en grundlaggande tillganglighet, och att det ska
bidra till utvecklingskraft i hela landet, samt hansynsmalet om att transportsystemet ska bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas.
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Malprecisering av funktionsmalet

Utvéardering

Medborgarnas resor forbattras genom 6kad
tillférlitlighet, trygghet och bekvamlighet

En forlangning av Pagatagstrafiken till Forslov
eller Grevie bidrar till uppfyllandet av detta mal

Kvaliteten foér naringslivets transporter férbattras
och starker den internationella konkurrenskraften

Redovisade UA paverkar inte godstrafikens
forutsattningar. En fortsatt trafikering av den
befintliga Vastkustbanan enligt UA1 mdjliggor
daremot fortsatt godstrafik.

Tillgangligheten forbattras inom och mellan
regioner samt mellan Sverige och andra lander

Tillgangligheten fran Bjareomradet sdderut
forbattras avsevart, i synnerhet med UA1

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar till ett jamstallt
samhélle

Forbattrad tillganglighet med kollektivtrafiken
gynnar bagge kbnen

Transportsystemet utformas sa att det ar
anvéandbart for personer med
funktionsnedsattning

Nya plattformar, ramper etc forutsétts utformas
for att tillgodose funktionshindrades behov

Barns mdjligheter att sjalva pa ett sakert satt
anvénda transportsystemet, och vistas i
trafikmiljber, 6kar

Ingen paverkan. Utformningen av hallplatser bor
goras med hansyn till barns beteende i
trafikmiljer

Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang
och cykel férbattras

En forlangning av Pagatagstrafiken till Forslov
eller Grevie bidrar till uppfyllandet av detta mal

Malprecisering av hdansynsmalet

Utvardering

Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet

Begransad klimatpaverkan nas genom en stegvis
Okad energieffektivitet i transportsystemet och ett
brutet beroende av fossila brénslen. Ar 2030 bér

Sverige ha en fordonsflotta som ar oberoende av
fossila branslen.

Persontransporter pa jarnvag ar bland de mest
energieffektiva satten att transportera manniskor.
En 6kad andel transporter med tag i férhallande
till bil bidrar till att uppn& malet.

Transportsektorn bidrar till att évriga
miljokvalitetsmal nas och till minskad ohélsa.
Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar
transportsystemets utveckling &r av stor
betydelse for mojligheterna att nd uppsatta mal.

God bebyggd miljo paverkas inte negativt nar det
galler buller och paverkan ar positiv nar det géller
de boendes tillgang till gronomraden och till
kollektivtrafik. En kritisk faktor for de nya
stationsorterna blir att planera for ett minskat
transportbehov

Ett rikt odlingslandskap paverkas indirekt genom
okat byggande pa akermark i berérda orter, men
etablering av nya Pagatagsstationer leder
sannolikt till en tatare nybebyggelse an om nya
stationer inte kommer till stand.

Ett rikt vaxt- och djurliv bedoms inte paverkas
negativt

Uppfyllelse av de transportpolitiska malen
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6.4 Trafikverkets slutsatser

Trafikverket forordar att UAL utreds vidare, dvs en forlangning av Pagatagstrafiken norr om
Angelholm till Grevie med uppehéll i Barkakra och Forslév C. Detta alternativ beddms vara det som i
utvarderingen ger mest positiv effekt och hogst transportpolitisk maluppfyllelse. Sammantaget bedoms
en forlangning av Pagatagstrafiken norr om Angelholm till Grevie vara ett viktigt
samhallsbyggnadsprojekt som skapar forutsattningar for utbyggnad i stationsnéra lage och forbéattrade
pendlingsmojligheter for hela Bjareomradet. Aven Skanetrafiken har kommit fram till att en
forlangning till Grevie har manga fordelar gentemot andra trafikeringsalternativ.

Optimal niva pa de reinvesteringar som bor goras kan faststallas forst efter noggrannare inventeringar
av standarden pa dagens anlaggning samt en driftsekonomisk kalkyl som beraknar de I6pande drift-
och underhallskostnader som uppstar vid olika reinvesteringsnivaer. UA1 lag och UA1 hdg kan i detta
sammanhang ses som min- respektive maxnivaer for reinvesteringar.

Det befintliga skicket pa anlaggningen beror pa att det langsiktiga underhallet har minimerats eftersom
banan planerats att stangas for trafik nar Hallandsastunneln fardigstéllts. | praktiken kommer darfor
kostnader som hor till drift- och underhall av Véstkustbanan att belasta en framtida Pagatagssatsning
till Grevie.

Pagatagssatsningen paverkar forutsattningarna att kora godstrafik pa befintliga Vastkustbanan positivt
genom att banan halls 6ppen for trafik. Samtidigt begransas mojliga taglagen for godstrafiken i
hogtrafik. Om ett industrispar till Lindab AB i Grevie blir aktuellt i framtiden kommer det ocksa
finnas begransningar i mojligheter till vaxelrorelser for godstagen pa stationen. En anslutning till
linjen soder om Grevie kan vara att foredra.

UA2b avfardas pa grund av:
o kapacitetsproblem, framforallt konflikter med sédergaende godstrafik
e konflikt med planerad anslutning fran Vastkustbanan till ny lastnings- och lossningsplats
e att hallplatslaget ar samre ur tillganglighetssynpunkt for boende i Forslov

6.3 Fortsatt arbete

Vi foreslar att man i ett senare skede tar fram en preliminar underhallsplan utifran dagens
anlaggningsstandard med utgangspunkt i ett trafikupplagg enligt UAL.

Kostnaderna for UA1 kan paverkas av:
e en mer noggrann bedémning av anldggningens skick och kvarvarande livslangd
e mojligheten att anvanda begagnad rals istéllet for ny
e en etappindelning vad géller reinvesteringar
e om man véljer att kostnader for reinvesteringar ska belastas detta projekt specifikt eller istallet
utgora del av det I6pande underhallet av det storre straket.

Nedlaggning av den gamla Vastkustbanan ingar i Hallandsasprojektet. Fragan om nedlaggning av
banan bor darfor klargoras, innan Hallandsasprojektet avslutas, for att undvika merkostnader vid start
av den nya Pagatagstrafiken samt for att faststélla behov att ta fram en ny underhallsplan. Fragan bor
ocksa utredas om vilka kostnadsminskningar eller andra fordelar det skulle innebara att genomfara
trafikstart for Pagatagstrafiken innan Hallandsasprojektet avslutas.
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En samhallsekonomisk bedémning av projektet bor goras. Det ar viktigt att effekter pa regional
utveckling och ortsutveckling, d&ven de som ar svara att kvantifiera tas med i bedémningen.

Trafikverket planerar for en anslutning till en ny lastnings- och lossningsplats vid Férslov V som en
ersattning for den som planeras rivas i Grevie. Denna fyller likvardig funktion som den befintliga
lastkajen i Grevie. En fraga att utreda vidare ar om en sadan kan fungera som en frilastplats for ett
storre omland och om det kan finnas intresse fran andra aktorer for detta.

Om konkret intresse for anlaggning av en sparanslutning framfors av Lindab AB maste forutsattningar
for sparanslutning till Lindabs fabrik i Grevie utredas vidare. Ett antal olika fragestallningar rérande
bl a trafikering, placering och utformning har identifierats (se avsnitt 3.5).

Om anlaggning av sparanslutning till Lindab AB i Grevie blir aktuellt inom samma tidsrymd som en
Pagatagssatsning, bor méjligheter till samordning av byggnation beaktas.
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