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tack vare dialog”

LAY =

. 9 _cansi!
IDNING FRAN TRAFIKVERKET/OM GODSIOCH AFFAR R'4.2014

:

»
'

"-..-
" GODSIATTE PA A .
G EDEN R
it L -

Rea & & & +

3 2 Whi /
Gls LY e
. P ~— e
A\ L)/ A B4 ) F ‘
rbete fick farSpaNernunalplaner.

Ungefir sa manga liv per ar riddas i den svenska trafiken tack vare fysiska ((f\\
atgirder som genomforts i trafikmiljén mellan 2000 och 2010. Framfér allt Ny TRAF' KVER KET
mittrécken. =




INTRO

GODSET = NR 4.2014

Infrastruktur
i fokus

tt det &r valar paverkar oss
alla, mer eller mindre. | val-
rorelsen blev det stundtals 7 Tyngre, lingre och snart tillatet?
valdigt tydligt hur central fra-
gan om jarnvagens status och skétsel

Malmedveten vig till kombiterminal

10 Anna Lundman ny chef for Underhall

ar. De politiska utspelen kring dessa 13 Konkurrenskraft i sjsfarten
fragor visade att infrastruktur i allman- .
het och jarnvagen i synnerhet kommer 14 Kontaktledningsfelen ska halveras
att vara i fokus i kommande satsningar. 19 Under budget - l4gre slutnota for storsta
| augusti rapporterade vi till reger- projekten
ingen uppdraget om att vidta forbere- s b\
delser for tyngre fordon pd delar av det Nattarbete dr enda méjligheten att férnya
- . allménna vag- de slitna spdren pd Stambanan genom

En naturllg fort- nitet. Uppdra- Ovre Norrland. Varje natt byts en kilometer
siittning fOI' att get bysger pa spdr ut. FOTO: ERIK HOLMSTEDT
bka effektivite- T?;f?l:v: :Ifestcim- 8 = o .
tenitransport-  <ommans med Jag bverdriver inte
systemet” branschen och om jag pastar att vi

. B bedri- verkligen har vintat
vit i forsknings- och demonstrations- °
programmet High Capacity Transport. pa att Saturnus Ska
Det &r en naturlig fortsattning for att kommai trafik.”

Oka effektiviteten i transportsystemet
och pa ett mer effektivt satt utnyttja
de investeringar som redan gjorts i in-
frastrukturen.

Var slutsats ar att ett vagnat for tyng-
re fordon kan 6ppnas successivt och
att en stor del av vart vagnat klarar be-
lastningen fran de tyngre fordonen. |
dag finns det dock en hel del begréns-
ningar i form av broar som maste for-
starkas. Trafikverket har darfér en del
arbete kvar med att analysera och vid-
ta atgarder for att vi ska vara beredda
den dag regelverksférandringarna ar
pa plats. Vi har inlett detta arbete och
det kommer att genomféras i dialog
med naringsliv och kommuner. Var och
Tranportstyrelsens utredning ar for-
narvarande ute pa remiss och svaren
ska komma in till naringsdepartemen-
tet i oktober. Déarefter
raknar vi med att
arbetet fortsatter for
ett genomférande
under nasta ar.

Sveriges stérsta vigfirja har tagits i trafik pa Gullmarsleden. FOTO: STEFAN BRATT

GODSET AR TRAFIKVERKETS TIDNING OM GODS OCH AFFARER

"Alla kommer fram smidigt, gront och tryggt” ar Trafikverkets vision. Trafikverket bildades 1april 2010 och omfattar verksamheten
vid tidigare Banverket och Végverket samt vissa verksamheter vid Sika, Sjéfartsverket och Transportstyrelsen. Trafikverket ansvarar
for langsiktig planering av transportsystemet for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart samt fér byggande, drift och underhall
av statliga véagar och jarnvagar.
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Bigsten, logistik- och infrastruktur-
. . . . chefi Falkpings kommun. I ndrmare
underlag fér expansion. Men férverkligan- 0 i har han envist hallit fast vid sin vision om
.. o . . ett logistikcentrum, inklusive kombiterminal
det av det nya loglstlkomradet 1 Falkoplng med torrhamn. Niringslivet var dock inte redo
att ldgga om sina transporter och bidra med de
bygger OCkS é p é enViShet, gott S amarbete Volymeor som kr.:eivdes for att kompmnen sk.ulle
satsa pa expansion av den befintliga container-
terminalen. Inte forrin forra aret néir Skarafo-
retaget Jula sa ja och investerade i en container-
pendel fran Goteborgs hamn.

marken forrian det finns kunder. - Jag bérjade jobba med det hir 1995, och -

Containerpendeln till Géteborg har gett > Det har varit cn ling vintan for Leif

och principfasthet — hir sétts inga spadar i

________________________________________________________________________________________________________________________________________________
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"1 borjan var de val
mest artigt
intresserade.”

o g 18
= o N

20 ar f6r sin vision om kommunen som godsknutpunkt.

= fram till 2006 tog man mig inte riktigt pa

allvar. Jula borjade vi bearbeta for flera ar
sedan och i borjan var de vil mest artigt
intresserade, berittar Leif Bigsten medan
han visar runt pa det nyinvigda Skaraborg
Logistic Center.

Pa den nya 6verlimningsbangarden,
dir den prydliga stenbeldggningen fort-
farande lyser ren och ljusgra i solskenet,
lyfts en av Julas containrar 6ver till last-
bil for att koras de resterande tre milen
till centrallagret i Skara. Det var i sep-
tember forra aret som féretaget 6vergav
E20 till féorman for jirnviigen, for trans-

porterna fran hamnen. Med Jula som
draglok foljde snart ett antal andra storre
foretag efter.

- Var forutséttning var att vi skulle
kunna ta kostnaden for containerpen-
deln sjidlva, men det dr naturligvits battre
ekonomiskt ju fler som ir med och delar,
berittar Lennart Karlsson som r logis-
tikchef pa Jula.

Utover den uppenbara miljonyttan nir ett
stort antal containrar dagligen fraktas tre
mil pa lastbil i stillet for 14 mil, ser han
andra positiva effekter.

Den nya kombiterminalen fungerar ocksd som en torrhamn till Géteborgs hamn.

- Vi avlastar E20 och transporterna har
blivit billigare. Om vi &r sjélva pa pendeln
blir skillnaden i stort sett plus minus noll
men var férhoppning fér det kommande
aret ar att vi ska spara ungefir tio pro-
cent, jimfért med néir containrarna gick
pa lastbil hela vigen.

Uppdraget att unders6ka mojligheten
for en containerpendel mellan Géteborgs
hamn och Falkoping fick DB Schenker.

- De som var skeptiska trodde att
det inte gick att fa ekonomi i en sa kort
stricka men vi tinkte att vi far lyfta pa
den stenen och se om det bara dr en myt.
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Och det var det, berittar Joakim Eriksson
pa DB Schenkers sjo- och flygdivision.

DB Schenker har sedan dess tecknat
avtal med flera stora kunder for pendelns
rakning. I stdllet for att vagnarna gar
tomma tillbaka till hamnen lastas de nu
med nagra av Sveriges mest kéinda pro-
dukter for export ut i virlden: Ikeas Billy-
bokhyllor fran tillverkaren Gyllensvaans i
Kittilstorp, och tindstickor fran Swedish
Matchs fabrik i Tidaholm.

Kombiterminalen fungerar som en torr-
hamn, eller dryport, till Géteborgs hamn.

GODSET = NR 4. 2014

Det ir inget som syns pa terminalomra-
det. Rent akademiskt innebir det att for-
tullningen kan ske hér och att séikerhe-
ten r i nivA med hamnens. Fordelarna dr
ocksa att Jula och de andra kunderna kan
himta contain-

"Viavlastar E20 ..; - de behs-
och transport-  verdemutanatt
erna har blivit ti‘ﬁh g‘gi;k;gflda
billigare.” Det ir inte for-

sta gdngen som
en godspendel trafikerar strickan. Det
tidigare forsoket, som drevs av en annan

| stdllet for lastbil
frdn Géteborgs hamn
valde Jula att inves-
tera i en container-
pendel till FalkGping,
tre mil fran foreta-
gets centrallager i
Skara. Lennart Karls-
son dr logistikchef
paJula.

aktor, gick dock i stopet 2009 i sviterna
av finanskrisen. En viktig forutsittning
bakom Falk6épings kommuns satsningar
ir att kontrakten mellan samtliga parter
ar skrivna pa lang tid och med garantera-
de volymer.

- Vibygger infrastruktur i takt med
efterfragan. Vi vill inte bygga nagot ingen
anvinder, siger Leif Bigsten.

Forarbetet har gjorts grundligt. Bland
annat har kommunen deltagit i tva storre
EU-projekt ledda av Vistra Gotalands-regi-
onen, och fatt hjélp med kunskap och ana-
lyser fran Handelshogskolan i Goteborg.



""Hdr har man
aldrig tagit ett
enda steg om
man inte har haft
underlag.”

Veronica Bergstrém och Bengt
Thorstensson pa lokala dkeriet
och familjeféretaget TBN, som dri-
ver kombiterminalen och hanterar
styckegods. FOTO: STINA GERHARDT

- - Jagnirmade mig akademin runt 2001
nir vi hade gétt lite i sta, och vi har haft
ett oerhort stéd fran dem. Rickard Berg-
qvist pa Handelshogskolan 4r med sina
expertkunskaper och sitt stora kontakt-
nit en mycket viktig resurs for oss. Vi har
ocksa fatt ett mycket bra och virdefullt
stod fran Trafikverket i utformandet av
var nya anliggning, berittar Leif Bigsten.

Rickard Bergqvist dr numera professor i
logistik och transportekonomi pa Handels-
hogskolan i Goteborg men har varit invol-
verad i fallet Falkoping sedan han var dok-
torand, for att hjilpa till och f6r att studera
utvecklingen. Han menar att kommunen
har ténkt helt ritt, inte minst angédende

Rickard Bergqvist dr professor i Logistik och trans-
portekonomi pa Handelshégskolan i Géteborg.

=

rollférdelningen mellan olika aktorer.

- De har dragit lasset i borjan, och nu
nir det finns en bra jirnvigsknut har det
aktiverat privata aktorer som driver olika
delar. Kommunen har tagit ett steg tillba-
ka och fokuserar pa infrastrukturen och
den langsiktigt strategiska utvecklingen.

Han ser projektet i Falk6ping som ett bra
exempel pa hur en kommun har bidragit
till att férbéttra mojligheten for inter-
modala transporter. Samarbetet mellan
akademin, niringslivet och det offentliga
beskriver han som en lyckad process.

- Det har varit en intressant symbios.
Trafikverket har ocksa varit aktiva, inte
bara i konkreta fragor, utan vi har haft

s S

bra kontakt hela vigen, siger Rickard
Bergqvist.

Som framgangsfaktorer pekar han
ocksa ut det stora engagemanget i kom-
munen, men framfor allt att man inte har
gjort nagonting pa spekulation.

- Det #r ldtt att man tittar pa andra
kommuner som har byggt en kombiter-
minal och fatt dit en viss aktor och sa vill
man gora samma sak sjidlv. Men hér har
man aldrig tagit ett enda steg om man inte
haft underlag. De har férberett, vilket ar
viktigt fér att kunna bearbeta intressen-
ter, men aldrig investerat forridn avtalen
ir klara. ©

TEXT: STINA GERHARDT
FOTO: KERSTIN ERICSSON

SKARABORG LOGISTIC CENTER

Férutom kombiterminalen har Stora Enso/
Sydved och Sédra skogsagarna egna virkes-
terminaler pa omradet. Terminaloperatéren
TBN driver kombiterminalen och hanterar
dven styckegods inklusive lagerhallning och
utkdrning. Hos BS verkstader/Swemaint
finns mojlighet till underhall av godsvagnar.
En tomcontainerdepa &r under uppbygg-
nad, brénsleanléggning och vag kommer att

etableras och ytterligare exploateringsmark
kommer att finnas klar 2015. Flera vagsats-
ningar runt terminalen kommer att ske de
kommande aren. Den nya jarnvagsanlagg-
ningen har etablerats med stdd fran Trafik-
verket och Naturvardsverket.

Med containerpendeln fraktas dagligen
motsvarande 68 tjugofotscontainrar och ka-
paciteten kan utokas till 84 containrar.
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Stort EU-stod

till svenska projekt

> 15 svenska projekt foreslas fa stod
med sammanlagt 6ver 40 miljoner
euro fran EU:s transeuropeiska trans-
portnatverk TEN-T, som syftar till att
knyta samman Europas transportinfra-
struktur. EU-kommissionen fattar for-
mellt beslut i host. De 15 projekten inklu-
derar bland annat hamnsatsningar i
Goteborg och Trelleborg samt Botniska
korridoren, Sundsvalls logistikpark och
flytande naturgas, LNG, i Ostersjsham-
nar och i Norrland. ©
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Tomcontainrar tar taget

> Till S6dertélje hamn kommer mest
importerade varor som ska fraktas
vidare. Kvar blir tomma containrar som
behdver flyttas till andra platser, exem-
pelvis hamnar med 6vervégande export.
Detta gors ofta med fartyg eller lastbil.
Sédertélje hamn, Norrkdpings hamn och
Gévle inleder under hosten ett samarbe-
te med Green Cargo for att minska last-
bilstransporterna av tomma containrar.

| stéllet ska de transporteras med tag till
de platser dér det finns behov. ©

Tag och fartyg
slipper kvotplikt

> Kvotplikten for biodrivmedel ska
inte gélla tag och fartyg som gar pa
diesel. Fartyg som anvands for “sport-
och fritidsdndamal” ska dock omfattas
av lagen. Det har riksdagens beslutat
efter forslag fran regeringen. Lagen om
kvotplikt fér biodrivmedel stéller krav pa
att det ska vara mer biodrivmedel i ben-
sin och diesel. Den antogs av riksdagen
hosten 2013. ©

miljoner. S manga ton
gods hanterades dver kaj i
de svenska hamnarna under
2013. Det &r en minskning
med sju procent jamfort
med 2012 som innebar att
godshanteringen ar tillbaka
pa 2009 ars niva. Det

visar Trafikanalys officiella
statistik om sjotrafik. ©

1
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FOTO: MOSTPHOTOS.COM
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Tyngre och langre
fordon kan fa kora

> Trafikverket och Transportstyrelsen
har utrett fragan om att 6ppna upp
delar av vagnatet for fordon upp till 74 tons
bruttovikt.

Trafikverket féreslar att en ny barighets-
klass inrattas for fordon upp till 74 ton. Det
vagnat som i ett forsta skede foreslas for
hogre barighet &r E6, E4, E10, E18, E20 och
delar av riksvagarna 40, 50, 55 och 56.
Dessa vagar har generellt god barighet och
har gar cirka tva tredjedelar av vagtrafikens
godstransporter. Knappt 100 broar behover
atgardas.

Utéver detta foéreslas att nuvarande vag-

nat for barighetsklass 1 6ppnas for fordon
upp till bruttovikter pa 64 ton, i stallet for
60 ton som &r nuvarande grans. 95 procent
av det statliga vagnatet kan darmed 6ppnas
for tyngre transporter.

Transportstyrelsen har sett 6ver de regel-
andringar som behdvs for att tillata tyngre
fordon och aven langre - upp till 32 meters
langd mot dagens 25,5 meter.

For att inte sékerheten ska dventyras vill
Transportstyrelsen att fordon i de nya vikt-
och langdklasserna ska genomga en lamp-
lighetsbesiktning. ©

BO INGERSTAM

Vad kostar trafik-
storningarna?

> | ett nystartat VTI-projekt
ska forskare kartlagga vil-
ken belastning i form av férlora-
de eller férbrukade resurser
som trafikstérningar av olika
slag innebar for samhallet.
Syftet ar framst att 6ka kunska-
pen om vilken metodik som ar
lamplig att anvanda vid skattning
av kostnader for stérningar i in-
frastrukturen. Framfor allt kom-
mer man att titta pa vag- och
jarnvagstrafik. ©

FOTO: MARTIN WALLGREN, MOSTPHOTOS.COM

Trangselskatt for alla

Fran den 1januari 2015 ska dven

utlandsregistrerade fordon betala trangsel-
avgifter i Sverige, enligt en foreslagen lagandring.
Den som inte betalar sin trangselskatt ska kunna

bli av med sina registreringsskyltar. ©




Gullmarsledens gigant
ger plats for mer gods

Nybyggda vagfarjan Saturnus har kastat loss och gar nu pa en av landets hardast
trafikerade farjeleder, Gullmarsleden. Farjan &r inte bara Sveriges storsta utan dess-
utom specialbyggd fér godstransporter.

- Varje forbittring av flédena 6ver fjorden
ir en fokusfraga fér oss inom kommunen
och har hégsta prioritet for stora delar av
det lokala néringslivet.

Lysekils kommuns néringslivschef
Michael Johansson blickar ut 6ver Gull-
marsfjorden och landets forsta vigfirja
specialkonstruerad for godstransporter

Tre av de fem filerna ombord dr anpassade fér
lastbilar.

- Saturnus. Den finskbyggda firjan dr
Trafikverket Firjerederiets senaste till-
skott till flottan. Saturnus doptes den 29
augusti och sattes i trafik dagen dirpa.

- Jag overdriver inte om jag pastar att
vi verkligen har véntat pa att Saturnus ska
komma i trafik. Inte minst fick vi f6r bara
nagon vecka sedan kinning av vad som

Michael Johansson dr ndringslivschef i Lysekils
kommun.

"Varje forbdttring

av flédena dver
fjordenaren
fokusfraga for oss
inom kommunen.”

kan ske om E6:an inte ar fullt farbar, da
Munkedal drabbades av skyfall och 6ver-
svimningar. Da stod helt plotsligt 6ver
200 langtradare i ko vid firjelédget nir E6
leddes om via Gullmarsleden, berittar
Michael Johansson.

Saturnus som &r en av tva férjor pa den
cirka tva kilometer langa Gullmarsle-
den, mellan Finnsbo och Skar, dr landets
storsta vigfirja, 100 meter lang och arton
meter bred. Fartyget &r byggt for en last
pa maximalt 600 ton och har utrymme
for 80 fordon och knappt 300 passage-
rare.

- Det som dr unikt for Saturnus ir att
tre av de fem filerna ombord ir anpassa-
de for tunga transporter, vilket innebér
att vi nu kan 6ka kapaciteten f6ér tunga
godstransporter markant, séiger ledchefen
Torsten Bengtsson.

Gullmarsleden dr en av landets mest trafi-
kerade firjeleder och har dven den stérsta
andelen tunga transporter. Varje manad
transporteras ungefir 100 000 fordon pa
leden, varav néstan en tredjedel dr tunga
fordon 6ver sex meter. En av godsakto-
rerna ir Lysekils hamn som varje manad
isnitt lastar eller lossar nistan 1 000 last-
bilar.

- Totalt ankommer och avgér till ham-
nen ungefir 11 000 fordon varje ar. Min
gissning ir att atminstone hilften av
dessa anvint Gullmarsleden. Vi som
hamnbolag kommer definitivt att se till-
skottet av Saturnus som mycket positivt,
siger Lysekils hamns vd, Tor Carlsen.
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tunga fordon 6ver sex meter.

Lysekils hamn har arbetat intensivt
med att utoka antalet kunder som anvén-
der hamnen som nav.

- Vi erbjuder kompletta logistisklos-
ningar med sj6fart och lastbil i kombina-
tion. Vi hoppas ocksa att kunna erbjuda
tagtransporter i framtiden, men da krévs
an storre volymer #n vad vi har i dag. Jag
tror dock att tagtrafiken kommer i gang
inom nagra ar.

Transportflédena 6kar hela tiden berittar
Tor Carlsen och nimner byggvaruhuset
Byggmax som exempel, vars centrallager
sedan nagra ar ligger i Lysekils hamn.
Till hamnen kommer &ven regelbundet
fartyg som lossar bulklaster till en fabrik.
Fran fabriken som tillverkar bulkproduk-
ter for massaindustrin gar dagligen bilar
till pappersbruk i Sverige och Norge.

- Minskar restiden for transportérer-
na kommer vi som hamn att upplevas som
mer konkurrenskraftig med likvirdiga
hamnar, séger Tor Carlsen. ©

TEXT OCH FOTO: STEFAN BRATT
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Ndstan en tredjedel av de 100 000 fordon som transporteras pa leden varje manad dr

Det bérjar ndrma sig vaktavldsning for morgonens besdttning,
maskinisten Susanne Rosén och befdlhavaren Stefan Lundqvist.

Tor Carlsen dr vd i Lysekils hamn,
som gynnas av kortare restid fér
transportérerna.

Pekskdrmar visar detaljerat statusen for de tva Volvo
Pentamotorerna pa vardera 650 hdstkrafter.



Anna Lundman dr chef fér Underhdll pa Trafikverket sedan februari 2014.




”Vi maste ha

1 systemet”

F6r Anna Lundman, chef for Underhall pa Trafikverket, &r utbytet av perspektiv
inom branschen ett ovarderligt verktyg. Hon betonar ocksa vikten av att se hela
systemet - bade vag och jarnvag, och bade mjuka och harda varden.
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Det eftersatta underhallet i det svenska jirnvigs-
nitet dr ett faktum och otéaligheten kénnbar.
Néringslivet uttrycker oro for sina transporter efter
en sommar tyngd av férseningar. I medierna pre-
senteras dystra siffror om hur mycket tagstrulet
kostar industrin. Och bara nagra dagar fore inter-

vjun rapporteras om dnnu ett godstag som sparat ur.

- Néringslivet uttrycker en tydlig oro, och det &r
sjilvklart om infrastrukturen inte funkar. Dilem-
mat ir att det tar lang tid att komma i kapp och
industrin vill se effekter nu. Det 4r dér vi maste
jobba tillsammans i branschen f6r att hitta den
snabbast framkomliga véigen. Vi kan inte stinga
hela jairnvigssystemet. En anledning r att manga
av godstransporterna pa jirnvigen inte kan liggas
over till vig, sdger Anna Lundman.

Utifran den nationella transportplanen som
regeringen faststéllde i varas har Anna Lund-
man och hennes medarbetare for ndrvarande mer
pengar att jobba med &n nagonsin tidigare. Sam-
tidigt gar det mer tdg 4n nagonsin och dygnets 24
timmar ska récka till for bade trafik och banarbe-
ten, utan att tumma pa sikerheten.

Under varen har gemensam planering tillsammans
med entreprendrer och operatérer gett konkreta
resultat, bland annat i ett projekt om sa kallade
M-anmérkningar i anldggningen. Det 4r anmérk-
ningar som inte dr akuta men ska hanteras
inom tre méanader. Arbetet ir ett steg mot mer
forebyggande underhall, berdttar Anna Lundman.
- Paverkan blev mycket mindre &n befarat genom

att viinira dialog mellan jirnvigsforetagen,
entreprendrerna och Trafikverket lyckades skapa
tider for banarbeten snabbt med en gemensam pla-
nering.

Att diskutera 16sningar tillsammans med bran-
schen ir i sig inget nytt, podngterar hon, men
nu finns det ett mer systematiskt samarbete. Ett
exempel ir programmet Tillsammans f6r tagi tid,
dér alla branschens aktorer gemensamt arbetar for
att forbéttra punktligheten.

- Over tid pekar punktlighetskurvan visserligen
at ratt hall men sommaren har inneburit en rejél
forsimring. Att det har utfoérts mer underhallsar-
beten dn nagonsin tidigare har gjort avtryckista- -
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P — T

>

nna Lundman gldds 6ver att samarbetet i branschen ger resultat.

n
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ANNA
LUNDMAN

Aktuell: Chef for verk-
samhetsomrade Underhall
pa Trafikverket sedan
februari 2014

Bor: Stockholm

Bakgrund: Civilingen-
jor fran KTH. Har tidiga-
re bland annat jobbat som
chef for projekt Mélarba-
nan, projektledare pa pro-
jekt Forbifart Stockholm
och chef for Banteknik inom
Ostra banregionen i dava-
rande Banverket. Har ocksa
arbetat som konsult med
projektering och nagra ar
som entreprenér inom an-
laggning.

Intressen: Golf, lsa
bocker, resa och viktigast av
allt att umgas med familjen.

Personlig favorit-
striacka i landet: D3 viljer
jag tva. Karl den Xl:s gam-
la ridvag langs vattnet pa
Oland och strackan Kiruna-
Narvik med tag. Bada pa
grund av fantastiskt vacker
natur.

Jdrnvidgen har varit i fokus under Anna Lundmans férsta sex manader som chef pa Underhdll. Men hon dr angeldgen om att inte

tappa fokus pd vigen.

tistiken. Men den storsta orsaken till simre punkt-
lighet i sommar ir strejken i Sydsverige, eftersom
instdllda tag riknas med. Kabelbranden vid Myr-
backen dr en annan orsak. Sedan har vi haft ett okat
antal fel och haller pa att férdjupa oss i orsakerna.

Vad man dock redan nu vet ir att anldggningen
inte klarat den ovanligt varma svenska sommaren.
Det har varit elfel, solkurvor och ménga askovider
som paverkat signalsystem.

Fel pa jarnviigen blir snabbt kostsamma. De som
drabbas av stopp i sparet vill ha en snabb avhjilp-
ning. Men vilka krav som finns pa entreprendrerna
for hur snabbt de ska dka ut och fixa ett fel 4r noga
avvigt utifran strickans trafikering. Ju hogre kost-
nader f6r korta instillningstider i entreprenérskon-
trakten, desto mindre pengar blir kvar till det fore-
byggande underhallet och att minska behovet av
felavhjilpning pa sikt, férklarar Anna Lundman.

- Men det handlar inte bara om konkreta atgér-
der i anlidggningen och hur snabbt vi avhjilper
felet. Det krévs en robusthet i systemet, och det
inkluderar inte bara fordon och anldggningar utan
hur allting fungerar ihop, bade mjuka och harda
parametrar. Som trafikinformation och hur snabbt
vi kan leda om trafiken.
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Den robustheten giller dven vigsystemet. Trots
att jirnvigen den senaste tiden har stulit en stor
del av uppmirksamheten d4r Anna Lundman man
om att inte tappa fokus pa vigen. Vig och jirnvig
kompletterar varandra och behéver fungera bada
tva. Att ta viigen for givet kan vara riskabelt menar
hon och papekar att under de ar som jirnvigen inte
fick sitt, satsades det i stiillet mycket pa vigen.

- Jag tycker det dr viktigt att &ven se vignitet
som ett system. P4 jarnvigen blir det sa tydligt, ett
fel kan leda till stopp i hela systemet. Pa viigarna ar
det enklare att géra omledningar eller séinka hastig-
heten. Men det férdndras i och med att viignitet blir
alltmer komplext, inte minst i storstadsregionerna
dér det blir fler tunnlar med omfattande installatio-
ner och system.

Pa fragan vad hon efterfragar fran branschen,
svarar Anna Lundman i férsta hand fortsatt dialog
- och forstaelse for att det tar tid att rusta upp en
sliten anldggning.

- Men jag férvintar mig ocksa att de dr kritiska
och hjilper oss att stélla de ritta fragorna om vi
missar nagonting sjéilva. Och att jag far stilla de
kritiska fragorna till dem. Vi ser olika saker och
maste hjilpas at. ©

TEXT: STINA GERHARDT FOTO: HANS EKESTANG

GODSET = NR 4. 2014



SIGNALER —

Inga laghinder
for sjdlvkorande bilar

> Transportstyrelsen har tittat pa be-
fintlig lagstiftning for trafik, fordon
och férarbehdrigheter for att se om, och
i sa fall vilka hinder det finns for att sjalv-
korande bilar ska kunna koéra i Sverige.
Trafiklagstiftningen vad géller férarens
ansvar behover troligen inte dndras. Déar-
emot behoéver man ta fram ett regelverk
for fordonen inom ramen for EU och FN,
aren av slutsatserna ©

Vill utoka forsok
med 90 ton
| ett samarbete mellan Sveaskog,

> SCA och Overkalix kommun har
virkesbilar pa 90 ton rullat pa férsok
mellan Overkalix och Pited. Nu vill man
testa pa fler strackor i Norrbotten, i ett
forsta steg med virkestransporter till Ka-
lix. Enligt SCA har man i férséken sparat
motsvarande 19 varv runt jorden med en
enda lastbil sedan 2009. ©

Goteborgs hamn
ger miljorabatt

> Goteborgs hamn goér om sin hamn-
taxa fran och med 1januari 2015.
Fartyg som har hog miljoprestanda och
som anvander LNG som fartygsbrénsle
far rabatt. Att den nya hamntaxan infors
fran och med 2015 beror pa att det &r da
EU:s nya svavelregler trader i kraft. ©

procent. Sa stor andel av
transportképarna uppger
att de &r beredda att betala
mer for hallbara transpor-
~ter, enligt en undersékning
gjord av Sveriges akerifo-
retag bland 1600 trans-
portkdpare. Hdgt pa prio-
riteringslistan finns ocksa
trafiksékerhet och goda
sociala férhallanden for
chaufférerna. ©
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Trangsel pa land
kan oka sjofrakt

Flera faktorer talar for att sjéfartens
> andel av godstransporterna skul-
le kunna 6ka. Det visar en studie fran VTI
gjord for Trafikverket som i sin kapacitets-
utredning tar upp sj6fartens majligheter att
avlasta infrastrukturen pa land.

Priset har stor betydelse for valet av
transportlésning. VTI har simulerat hur
konkurrensen mellan trafikslagen skulle pa-
verkas om lastfartyg hade tio procent lagre
undervagskostnader &n i dag. Det &r kost-
nader fér sddant som fordon, férare, brans-
le och avgifter.

A

ILLUSTRATION: ANNICA GUSTAFSSON

Simuleringarna indikerar att godstrans-
porter pa svenskt vatten kan ¢ka fran drygt
en till nasta tio procent, beroende pa varu-
grupp. Som véntat 6kar konkurrensen mer
for utrikes &n for inrikes transporter. Om
alla varugrupper inkluderas blir de stérsta
6kningarna for sjotransporter langs s6édra
delen av ostkusten, langs sydkusten och
genom Kielkanalen. Godssjofarten be-
raknas ocksa 6ka langs Norrlandskusten
och till och fran Goéteborg pa vastkusten.
Minskningar berdknas ske fér bade vag och
jarnvag. ©

EU-projekt for att
Oun [ 1]

utveckla jarnvagen
Shift2rail &r ett euro-

> peiskt utvecklingspro-

jekt dar 26 lander deltar,

med syftet att utveckla

jarnvagen i Europa och

starka konkurrenskraften.

Okad driftsakerhet, mer

kapacitet och lagre livs-

cykelkostnader star pa

agendan. Projektet ska

paga under sju ar och har

ett stort antal finansiarer,
daribland Trafikverket. ©

SAMARBETE OM JARNVAG

Norska Jernbaneverket ska med hjalp av Trafik-
verket utreda forutsattningarna for att utveckla jarnvags-
forbindelsen mellan Oslo och Goteborg. Det bestam-
des néar representanter fran norska Samferdselsdepar-
tementet och svenska Naringsdepartementet traffades
i somras. Syftet &r att titta ndrmare pa potentialen for
6kad gods- och persontrafik pa jarnvag mellan staderna.
Norska och svenska regeringen har kommit éverens om

att utvecklingen av gransoéverskridande &
infrastruktur ska ske i dialog mellan
departement och 6vriga myndigheter 1
pa norsk och svensk sida. ©

NORSK-SVENSKT




Det kommer alltid att uppsta fel pa kontaktledningarna, dessa jarnvagens livlinor
som genomkorsar landet. Antalet fel har varit oférandrat i minst 15 ar, men om fem
ar ska de ha minskat till halften. For att na dit jobbar Trafikverket pa manga fronter.
Byte av ledningar ar en viktig insats.

Pafrestningarna dr stora pa de 12 000
kilometerna kontaktledning som levere-
rar el till loken, och rapporter om fel 4r
vanliga i medierna.

- I princip varje dag blir det ett kon-
taktledningsfel som stor tagtrafiken, och
sa har det varit i atminstone 15 ar, beriit-
tar Maarten Reijm, sektionschef for Nét
pa Trafikverket.

Aven om inte felen #r fler #n tidigare,
sa har den 6kande tagtrafiken lett till att
merforseningstiden okat. Fler tag pa spa-
ret gor att ett stopp i trafiken far storre
paverkan dn tidigare.

Vanliga anledningar till att fel uppstar 4r
véder, vind, faglar som orsakar kortslut-
ning, lok med skadade strémavtagare,
samt minskliga misstag. Felen kan ock-
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sé bero pa komponenter som brister pa
grund av utmattning eller tillverknings-
fel, varmgang i anslutningar eller eltek-
niska fenomen som ljusbagar vid kort-
slutningar.

- De flesta fel stor inte
tagtrafiken, utan de
kan avhjilpas snabbt,
sdger Maarten Rei-
jm, men betonar
samtidigt att situ-
ationen inte dr
bra.

- Vidr inte
ndjda och vi job-
bar pa flera fronter
for att det ska bli sa
lite fel som mojligt.
I grunden ir kontakt-

DARFOR LUFTLEDNING

Elférsoriningen till tagen maste ga i
luften, eftersom spénningen &r sa hog.
Skulle spanningen vara lagre och ga i en
stromskena i sparet, som i exempelvis
tunnelbanan, skulle det inte racka for
att transportera tungt gods eller att
kora i hoga hastigheter.
Dessutom vore det farligt.

ledningen en robust anliggning. Men
nir den faller ner, kan det finnas manga
orsaker till detta. En vanlig anledning &r
avbriand bérlina.
Malet dr att minska antalet fel med
50-75 procent till 2020 och ettled i
arbetet dr att byta ut gamla led-
ningar. En kontaktledning
har en livslingd pa 40-60
ar, beroende pa hur hart
trafikerad jirnvigen r.
Planen ir att byta tva
procent av kontaktled-
ningarna varje ar, vilket
innebir en arlig kostnad
pa 700 miljoner kronor.
- Men sa stor summa
har vi inte haft nagot ar.
Forhoppningsvis far vi det

GODSET = NR 4. 2014




Kontaktledningar

Strémavtagarkameror for
férebyggande kontroll av kolslitskenor
pa strémavtagare. Finns uppsatta
pa ett tiotal stéllen.

e Spanningen i ledningen ar 15 000 volt.
‘ Att komma fér nara medfér livsfara.

2016 och manga ar framat, séiger Maarten
Reijm.

De nya kontaktledningarna byggs for att
klara att tagen kor i 250 km/tim. Tidigare
har kontaktledningarna pa stambanorna
varit byggda for 160 km/tim, men senare
uppgraderats till att klara 200 km/tim.

En annan viktig del 4r att férhindra skador
pa de ledningar som #nnu inte ska bytas
ut. Mycket har gjorts och ska géras:

o Allt fler banor tridsékras, vilket gor att
farre tréad faller 6ver ledningarna.

 Ett branschsamarbete har férbéttrat
stromavtagarna. Vintertid var det stora
problem med att rimfrost skadade slitla-
gret av kol pa stromavtagarens kontakt-
skena, vilket ledde till att kontaktled-
ningen skadades.
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Faglar som sitter sig och orsakar kortslutning
mellan spanningsférande del och jordad del.

Aterledning

Kontakttrad
15 000 volt

T Kolskena, leder
kraften fran
kontaktledningen
ner till fordonet

Kolskena i
genomskérning

~— kolslitskena

=~ aluminiumprofil

Hjalpkraftledning

Utliggare
~N
Isolator
Bartrad
% Barlina
I o Kontakttrad
rorrtonars N\
000 an
I ‘ (i
N
N
Bockar pa kontakttraden ger ett férhojt
—~ slitage pa kontakttrad och strémavtagare

Nedfallna trad

 Skydd monteras pa kontaktlednings-
bryggorna vilket hindrar faglar att sitta sig
och komma i kontakt med de spdnnings-
forande ledningarna. Det minskar risken
for kortslutning.
* Underhallet av ledningarna foljs upp
bittre. ©

TEXT: STINA LILJAS FOTO: STEFAN BRATT

KONTAKTLEDNINGSFEL 2011-2013:

Ar Antal Antal Merforsenings-

fel tagstérande fel timmar
203 1307 387 5692
2012 134 368 5997
2011 1604 443 5903

vilket senare kan leda till ett haveri.

Bock p&
kontakttraden

Kontakttrad

TAGSTORANDE FEL 2013:

Procent av kontakt-

Orsak ledningsforseningar
Vader och vind 14
Sabotage 2
Anlaggning 50
Trafikutovare 19

Inte kontaktledningsfel 2
Entreprenad 5
Vagfordon 2

Okénd 1

Djur 6

ILLUSTRATION: ANNICA GUSTAFSSON



Nya spar
i natten

Som jittelika lysmaskar drar raderna av arbetsfordon fram genom natten pa
Stambanan genom Ovre Norrland. Med en hastighet av drygt en kilometer
per natt byter de ut sparet, ett ar tidigare dn planerat. | hést har banan fyra

mil nya spar.

Klockan tio pa kviillen ir det full fart pa
stationen i Alvsbyn. Ett 90-tal personer
och ett stort antal maskiner i olika stor-
lekar star beredda att ge sig ut pa sparet
s snart sista taget passerat. Sedan sténgs
banan for trafik.

Nir elteknikerna har sett till att kon-
taktledningarna dr spdnningslosa, drar
den langa karavanen norrut mot Boden.
Malet dr att byta 1 260 meter rils under
den tid banan dr avstiingd. Klockan 05.40
ska sparet vara klart for ordinarie trafik
igen och alla maskiner vara tillbaka till
utgangspunkten.

For att hinna allt som ska goras pa den
begrinsade tiden, kriivs en mycket nog-
grann planering. Och den planeringen
har gatt med blixtens hastighet, beriit-
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tar Trafikverkets projektledare Per Lind-
mark.

- Sparbytet skulle ha gjorts forst néista
ar, men da nedbrytningen av riillen gick
fortare &n véntat blev det beslutat att

starta sparbytet redan i ar. Hastigheten

pa banan har varit

” .
P!anermgen har © bd grund
H o
gatt med blixtens av att den varsa
hastighet.” sliten.

Att folja ett
sparbyte dr som att befinna sig vid en till-
verkningsindustri och samtidigt uppleva
ett slags trolleri. En till synes oéindlig rad
av maskiner forflyttar sig langsamt fram
pa sparet. Det bullrar och slamrar, méin-
niskor ror sig fram och tillbaka léngs spa-
ret. Framfor forsta maskinen ligger det

gamla sparet. Nir sista maskinen har
passerat ligger ny rils och nya sliprar pa
plats.

Nagra kilometer lingre bort kommer nis-
ta f6lje av maskiner. De utfér den viktiga
ballastreningen. Den ballast (makadam)
som sparet vilar pa, maste vara vildrine-
rad. Under arens lopp har makadammen
delvis brutits ner. Till detta kommer att
finmaterial har kommit in i ballasten och
didrmed gjort den tétare sa att vattnet inte
rinner av som det ska.

Den 400 meter langa ballastrenaren
tar upp befintlig ballast och sorterar den.
Ballast som har ritt storlek och gar att
ateranvinda fors tillbaka i sparet tillsam-
mans med helt ny ballast. Ballast som inte
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1. Ballastrenaren kommer sist i taget. Befintlig ballast grdvs upp och sorteras. Det som inte kan
dteranvdndas i sparet transporteras bort fér vidare sortering. 2. Den gamla rdlsen har kapats och
ldggs dt sidan i véintan pd borttransport. 3 och 4. Momenten dr mdnga i ett sparbyte och plane-
ringen av vad var och en ska géra dr mycket noggrann. 5. Den gamla rdlen ligger ldngst in, den nya
ligger ytterst. Snart kommer de att byta plats i takt med att sparbytestaget rullar framat.

gar att ateranvinda lastas i transport-
vagnar och kérs till ett upplag i Boden
for sortering. Dir undersdks om finma-
terialet innehaller miljéfororeningar och
om materialet gar att anvéinda till andra
dndamal, exempelvis fyllnadsmaterial.

Ballastrenaren foljs av plog och spar-
riktare.

Ett sparbyte handlar inte bara om att spar
och ballast ska bytas ut. Upplag maste
ordnas for bade nytt och gammalt mate-
rial, viigar maste stdngas, kontakt maste
tas med markégare for att fa tillstand att
anvinda mark under arbetets gang, och
récken pa jarnvigsbroar maste ha skydd
sa att ballast och annat inte faller ner pa
vigar och i vatten nedanfér broarna.
Sparbytet utfors med det tyska foreta-
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get Leonhard Weiss som huvudentrepre-
nor, i ndra samarbete med 6sterrikiska
Strabag som har hand om ballastrening-
en. Flera sma och stora svenska foretag
deltar ocksa. Varje morgon klockan sju
avrapporteras nattens arbete i ett méte
dér dven Trafikverket deltar.

Totalt ska niistan 16 mil spar bytas mel-
lan Boden och Bastutrisk under de nir-
maste aren. I ar byts de dryga fyra milen
mellan Boden och Alvsbyn. Nista ar sker
sparbyte i tva etapper, dels 36 kilometer
soderut fran Alvsbyn till Koler, dels 41 km
fran Bastutrisk norrut till Traskholm.
De aterstaende knappa fyra milen mellan
Triskholm och Koler byts 2016. ©
TEXT: STINA LILJAS
FOTO: ERIK HOLMSTEDT

TAGORDNINGEN | SPARBYTET

Innan sparbytet startar har de nya 420 meter
langa ralerna lagts ut ldngs banan pa lamp-
liga platser. En rad maskiner genomfor se-
dan de olika delarna i sparbytet. De kom-
mer i féljande ordning och med féljande
uppgifter:

1. Férsta maskinen 6ppnar befastningarna
som haller fast réler i sliprarna.

2. Sedan kommer sjélva sparbytestaget
som &r 400 meter langt. Framre delen av
taget gar pa den gamla ralsen. | en kon-
tinuerlig process i taget tas gamla sliprar
upp och ersatts med nya. Den gamla rélsen
viks successivt undan och den nya ldggs pa
plats pa de nya sliprarna.

3. Darefter satts beféastningarna fast i det
nya sparet.

4. Den gamla rélsen kapas i langder pa 10-
12 meter.

5. Den gamla rélsen lyfts at sidan och laggs
vid sidan av sparet.

6. En makadamplog jamnar till ballasten.

7. Sparriktaren ser till att det nya sparet lig-
ger ratt.
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LANDET RUNT

Battre forutsdttningar
for jarnvagsunderhall

Garanterad tid till arbete i spar och dnd-
rade ersattningsregler ska starka under-
hallet och ge battre forutsattningar for
jarnvagens entreprendrer. Det ar nyheter
i de kontrakt fér jarnvagsunderhall som
Trafikverket nu ska upphandla.

Tillgangen till tid i sparet &r avgéran-
de for att kunna underhalla jarnvagen pa
ett effektivt och sakert satt. Darfor infor
Trafikverket sa kallade servicefonster i de
nya underhallskontrakten. Det innebéar
att entreprendren garanteras arbetstid i
sparet redan i samband med upphand-
lingen, vilket ska underlatta fér entrepre-
noren att kalkylera kostnader.

En annan nyhet &r tydliga ersattnings-
regler vid 6kad trafik och darmed 6kande
underhallskostnader. Under 2000-talet
har tagtrafiken 6kat, och avtalen anpas-
sas nu till detta. Ersattningsmodellen for-
vantas goéra det tydligare f6r anbudslam-
naren och darmed enklare att rékna pa
ett anbud. Det gor ocksa att riskerna for
olika tolkningar och eventuella tvister i
kontrakten minskar.

Nyheterna infors i forfragningsunder-
laget till de sex upphandlingar som ska
genomféras under 2014 och i bérjan av
2015. Bland annat kommer jarnvagsun-
derhallet fér storstadsomradena Malmo
och Stockholm upphandlas med dessa
forbattrade forutsattningar. ©

FAKTA: BASUNDERHALL

Marknaden fér basunderhall pa jarnvag
ar ung. Férst under 2013 uppnaddes full
konkurrensutsattning. Leverantérerna
inom omradet &r fa. Trafikverket satsar
pa att fa fler att [dmna anbud och for-
battra férutsattningarna fér underhal-
let. En viktig del ar att 6ka kalkylerbar-
heten i forfragningsunderlagen. | dag
finns 35 kontrakt fér basunderhall jarn-
vag i landet. | genomsnitt upphandlas
5-7 kontrakt per ar.

FOTO ERIK HOLMSTEDT

Bro belastades till brott

> Tillsammans med Lulea tekniska uni-
versitet och LKAB har Trafikverket ut-
fort ett test pa en betongbro 6ver E10 i Ki-
runa. Bron belastades tills den till slut brast
Resultaten av testet haller pa att analyse-
ras. Eventuellt kan de leda till att man kan
Oka lasten pa broar eller ge dem forlangd
livslangd.

Forra aret utférdes ett liknande test pa en

stalbro.

- Vi fick tydliga varningssignaler i form av

deformationer innan konstruktionen brast
totalt. Det &r precis sa man vill ha det.

Det finns tva olika skolor f6r hur man rak-

nar ut barigheten f6r en bro, enligt Anders
Carolin, broexpert pa Trafikverket. En mer
aterhallsam linje och en lite mer gynnsam
linje.

- Utifran testet som vi utférde pa stal-
bron kan vi nu ga ut med rekommendatio-
ner att man kan anvanda den mer gynn-

samma modellen for att rdkna ut last och
livslangd for en bro, konstaterar han.

- Livslangd och 6kad last hanger ihop.

Okar du lasten férminskar du livslangden,
och vice versa. ©

LENA HOLM WERTON

JARNVAGEN BYGGS | ASEN

Jarnvégsinstallationerna i Hallandsas

har inletts och pagar nu for fullt med
sikte pa trafikstart som planerat i decem-
ber 2015. En stor méngd utrustning och
system installeras. Darefter l4ggs sparen
och kontaktledningen monteras. ©

Stora helvetet
far ny bank

> Jarnvagsbanken Stora helvetet pa
Mittbanan mellan Storlien och norska
gransen ar i sa daligt skick att den inte kan
trafikeras. Hela banken behéver bytas ut,
men for att banan inte ska vara stangd i
flera ar kommer banken att atgérdas med
ny banéverbyggnad och ny rals sa att tag
kan sléppas fram i augusti 2015. Ett ar se-
nare blir det byggstart fér en helt ny bank
som beraknas vara klar senast i december
2017. Under byggtiden stédngs banan for
trafik. ©
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MER FRAN TRAFIKVERKET!

>

Vill du fa regelbunden information om
Trafikverket? Prenumerera gratis pa

Nytt fran Trafikverket, nyhetsbrevet som

M e o g e e

kommer via e-post.
Ga in pa www.tra-
fikverket.se/aktu-
ellt och klicka pa
Tidningar och ny-
hetsbrev. ©
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DELA GODSET DIGITALT!

> Nu finns Godset aterigen pa webben
som bladdringsbar pdf. Laser du na-

gonting intressant som du vill sprida hittar

du tidningen pa www.trafikverket.se.

Klicka pa Aktuellt och sedan Tidningar och

nyhetsbrev. P4 webben kan du som inte

redan dr prenumerant ocksa teckna dig for
en gratis prenumeration. ©

fyllde Sodra
stambanan
i september.
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Stora projekt

oftare under budget

> Bilden av att stora statliga infrastruktur-
projekt alltid 6verskrider budget stammer
inte. Tvartom ligger Trafikverkets stérsta pro-
jekt just nu under budget med totalt 3,9 mil-
jarder kronor. Bland projekten finns satsningar
som E4 Sundsvall och Citybanan, E18 Hjulsta-
Kista och Norra Lanken i Stockholm.

- Att vi ligger under budget i prognoserna ar
ingen slump utan resultat av ett strukturerat
arbete. Vi blir allt battre pa att tidigt identifie-
ra och undanrgja risker som kan dventyra kost-
nadsbilden, sager Johan Bill, chef fér Trafikver-
kets verksamhetsomrade Stora projekt.

Trafikverkets effektivitets- och produktivi-
tetsarbete har ocksa varit framgangsrikt och

HOGSASONG FOR LOVHALKA
> Under hésten kan hala spar orsaka
problem, nér I6v och barr krossas av
tagens hjul och ger en slirig beldggning.
Trafikverket anvander bland annat frik-
tionsmedel f6r att minska sparhalkan.
Andra séatt ar att r6ja buskar och sly eller
att genom god framférhallning i trafik-

ledningen undvika stopp i backar eller
liknande.
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Det kan ocksa behévas att man
kor lattare godstag vissa strickor
eller att man har ratt typ av lok
som kan dra tyngre tag. Sandning
fran loken &r en annan viktig atgérd.

Trafikverket tar varje ar fram en
beredskapsplan infér sparhalke-
perioden, med checklistor som
stod for de olika aktérerna pa jérn-
vagen. O

bidragit till sénkta kostnader.

- Det handlar om att ge utrymme fér den in-
novationskraft som finns hos vara leverantérer,
till exempel vad géller val av material och meto-
der eller teknisk utformning, sager Johan Bill.

- Vi blir ocksa allt battre pa att paketera vara
upphandlingar pa ett s&tt som tilltalar bran-
schen, och som i hégre grad lockar ocksa inter-
nationella leverantérer. Det ger oss nya, mindre
kostsamma I&sningar som dartill ofta visar sig
bli miljdmassigt battre.

Dessutom blir infrastrukturbyggen nu oftare
klara tidigare an berdknat och de kan darmed
tas i bruk tidigare. ©

BO INGERSTAM

F

e e T LR |

Nya végar
oppnar tidigare

Norra ldinken mellan Norrtull och
Vartan/Frescati 6ppnas for tra-
fik den 30 november i ar, ett ar
tidigare an planerat. Aven delen
mellan Norrtull och Tomteboda
kommer att bli klar tidigare, ef-
tersom arbetet med intunnlingen
av E4/E20 vid Hagastaden har
gatt mycket bra. Stréckan séder-
ut mellan Norrtull och Tomtebo-
da kommer att 6ppnas for trafik
successivt, mellan mars och juni
2015. Strackan norrut 6ppnar i
april 2016, nastan 1,5 ar tidigare
an beréknat.

Soder om Askersund har krea-
tiva geotekniska l6sningar lett till
att nya vag 49 blir klar tio mana-
der tidigare &n berdknat och in-
vigs den 4 november i ar. Vagen
blir métesfri med mittracke och
viltstangsel. En planskild korsning
forbattrar anslutningen till vag 50,
dér det i dag ofta bildas kéer av
lastbilar som ska ut fran vag 49.
Tack vare ett alternativt férslag
fér grundlaggningen av vagen fran
entreprendren Skanskas geotekni-
ker har bygget gatt snabbare. Det
beraknas ge en samhallsekono-
misk nytta pa ndrmare tio miljo-
ner kronor.@
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Posttidning B
Trafikverket
78189 Borlénge

Underhall

pa hog hojd

Fler och tyngre transporter och andrat kli-
mat kan successivt paverka broarnas hall-
barhet. Darfor inspekteras Trafikverkets
cirka 20 600 broar minst vart sjatte ar for
att de ska uppfylla de krav pa sékerhet och
barighet som de byggdes for, och de under-
halls med jamna mellanrum.

- | planeringsarbetet infor
inspektioner och underhall
bedémer vi tillstandet pa
bron och nér i tiden under-
hallsarbeten ska géras. Ska
fler arbeten géras pa bron,

Adriano ska detta helst ske samti-
Maglica digt for att minimera trafik-

Magli st'ornlnTgarfT, sal:girff‘\drla;o 3 Pd Hégakustenbron har réickesstandarna underhalls-
1aglica, ansvarig pd Irafikverket tor under | madlats i sommar. 500 av totalt 1850 monterades ner
hallet av Sveriges stérsta broar © | och gammal féirg och rost bldstrades bort innan de
TEXT OCH FOTO: KERSTIN ERICSSON fick rostskyddsbehandling och ny firg.
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