, ’ SVEN LINDSTROM,
RUSH RAIL:
Dubbelsparet 6kar

effektiviteten for
vara tag.”

RAKA SPARET
TILL HAMNEN

LASTBILEN
KOR SJALV

TAG TILL SOLNA

Alvsbyhus vill dubbla transporterna pc Jar nvig
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Klarsprak om
kapaciteten

nder varen publicerade
Trafikverket en reviderad
prognos for godstrafiken i
Sverige som géller fram till
2040. Den visar pa en férvantad
6kning fran 110 till 189 miljarder ton-
kilometer under perioden 2012-2040.
Jarnvag foérvantas oka fran 21,7 till
33,5, sjofart fran 39,6 till 75,6 och vag
fran 48,3 till

"Nuidrdetupp 80,3 miljarder
till politiken att tonkilometer.
3lia alt ti Det &r latt att
va ja.a e.rna V' grasiutsatsen
ochriktning."  attdagensin-

frastruktur inte
erbjuder tillracklig kapacitet for att

mota de kommande transportbehoven.

Trafikverket har varit tydligt med
detta. | slutet av maj presenterades en
ny berékning for hoghastighetsjarnvag
mellan Stockholm och Goteborg/
Malmé och en berdkning av kostnader
for uppgradering av befintlig jarnvag
mellan samma punkter. Resurser
maste tillféras hur man &n gér, och nu
ar det upp till politiken att valja alter-
nativ och riktning.

Nu rullar vi mot sommar. Som du
kunde i ldsa i forra numret av Godset
har Trafikverket tillsammans med
Polisen 6kat insatserna for att rast-
platserna utmed vara vagar ska kunna
anvandas till just det de ar till for. Rast-
platserna ska vara trygga och frascha
och kunna anvandas av bade privat-
bilister som behover stracka pa benen
och yrkesférare som behéver ta sina
kor- och vilotidsraster. Trafikverket har
nu tagit fram ett nytt direktiv om max
24 timmars uppstallning med krav pa
godkénd anstkan
om léngre upp-
stallning an sa.
Med det vill jag
6nska en fin
sommar!

L o
STEFAN ENGDAHL
PLANERINGSDIREKTOR,
TRAFIKVERKET
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8 Mer gods pa sparet mellan Oslo och
Goteborg

14 Villor 3ker tag fran Alvsbyn till storstan

16 Miljovinliga transporter behdver inte
kosta mer

19 Trafikverket testar ny metod att laga rals

20 Hogsédsong for underhall - hir jobbas det

i sommar
Nu dr det dubbelspdr hela vigen mellan
Gdvle och Gamla Uppsala. Sedan invig-
ningen den 15 juni behéver inga fler gods-
tag vénta pd sin tur i Skutskdr.

9 "Det giller att
skapa forutsattningar
for att effektivt hante-
ra gods som fraktas pa
jarnvig till och fran
Norrkoping."”

Norrképings hamn bygger ut for att férdubbla sin kapacitet. Med Kardonbanan som bérjar byggas ndsta
dr fdr godset en snabbare férbindelse till och frdn hamnen.

GODSET AREN TIDNING FRAN TRAFIKVERKET FOR DIG SOM ARBETAR MED TRANSPORTER

"Alla kommer fram smidigt, gront och tryggt” ar Trafikverkets vision. Trafikverket bildades 2010 och omfattar verksamheten vid
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Max ett dygn

- sedan krivs tillstand

> Nu blir det enklare fér Trafikverket
att med stéd av polisen ingripa mot
dem som anvander rastplatser fér annat
an vad de ar till for. En ny riktlinje inne-
bar att det kravs tillstand fran Trafikver-
ket for att stanna langre &n 24 timmar.
Riktlinjen innebar att Trafikverket kon-
sekvent ska tillampa alla de mgjlighe-
ter som véglagen ger. Hittills har polisen
kunnat ingripa nér uppstallningen varit
trafikfarlig. Nu skapas en tydlig grund for
att dven stoppa uppstélining pa parke-
ringsytor och parkmark.

Trafikverkets 350 rastplatser ar till for
att trafikanterna ska kunna rasta och vila.
For att stanna langre an 24 timmar kravs
ett rimligt syfte och att trafiksakerhe-
ten inte dventyras. Service till trafikanter
eller underhallsatgarder ar exempel pa
sadant som Trafikverket kan ge tillstand
for. ©

Transporter som gar
snabbare dn ljudet

Medan Sverige planerar for hoghas-
tighetsjarnvag finns det de som jobbar
pa att utveckla 6verljudstag for bade gods tet.

Hyperloop. Tekniken slapptes fri for att an-
dra foretag skulle kunna utveckla koncep-

och ménniskor. | maj genomférdes den
férsta demonstrationen av det sa kallade
Hyperloop-konceptet i 6knen utanfér Las
Vegas. Tekniken baseras pa magnetdrivna
fordon som féardas i slutna rérsystem med
lagt lufttryck, vilket mojliggdr hastigheter
pa 1200 kilometer i timmen.

Det var entreprendren Elon Musk, grun-
dare till Tesla, som 2013 lanserade idén om

FOTO: STEFAN BRATT

Intresset for Hyperloop har spridit sig
snabbt i varlden. VTI, Statens védg- och
transportforskningsinstitut holl i april ett
seminarium om potentialen med Hyperloop
och framfor allt en tdnkbar férbindelse un-
der havet mellan Sverige och Finland. Det
alandska utvecklingsforetaget FS Links ut-
reder for narvarande férutsattningarna for
en sadan férbindelse. ©

Valkommen il
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Nytt uppdrag for
minskade utsldpp

> Regeringen har sagt att Sverige Farre

ska bli ett av vérldens forsta fossil-

fria valfardslander. Som ett steg i det ar-
betet har regeringen gett Trafikverket i
uppdrag att redovisa vilka styrmedel och
atgarder i infrastrukturen som kravs for
att minska transportsektorns utslapp av
vaxthusgaser. Uppdraget ska redovisas
senast den 30 juni. ©

Da invigs den tva kilometer
langa teststrackan av elva-
gen pa E16 utanfor Sandvi-
ken. Tva lastbilar med strém-
avtagare kommer att kéras
samtidigt med Ovrig trafik en
vecka i manaden. Testerna
pagar fran juni 2016 till va-
ren 2018. ©
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tomma bilar

> Sedan ar 2000 har
de svenska last-
bilstransporterna blivit
mer effektiva och anta-
let tomtransporter har
minskat, enligt statistik
fran Trafikanalys. Un-
der 2015 koérde svensk-
registrerade lastbilar 2,8
miljarder kilometer inom
Sverige. Av dessa kordes
knappt 0,5 miljarder ki-
lometer utan last, mot-
svarande 17 procent av
det totala antalet kilo-
meter. ©

>

Vikten av ljuset i tunneln

Olika sorters ljus i tunnlar paverkar férare pa
olika satt. VTI har studerat i simulator hur tun-
nelbelysningen bor vara utformad for att féraren inte
ska bli sémnig eller distraherad. Bland annat fann man
att inslag av dekorativ belysning hade en positiv sti-
mulerande inverkan pa testpersonerna. Valet av belys-
ning ur sdkerhetssynpunkt ar viktigt att ta hansyn till
inte minst i byggandet av Forbifart Stockholm dér den
ldngsta tunneln blir 16,5 kilometer lang. ©




Slut pa
vantan i Skutskar

Den langa vantan &r 6ver. Nu ar det dubbelspar hela strackan mellan Gavle och Gamla
Uppsala. Darmed blir det plats for fler tag pa en hart belastad del av Ostkustbanan.
Den 6kade kapaciteten ar viktig bland annat for trafiken mellan Gavle hamn och den
nya kombiterminalen Stockholm Nord.

En onsdag i mitten av maj star ett tdg med
timmervagnar och véntar pa ett métande
snabbtag vid Skutskirs norra station. Det ir
en viilbekant bild som nu tillhor historien.
For den 15 juni invigdes det nya dubbel-
sparet mellan Furuvik och Skutskir.

- Det dr efterlingtat, siger Sven Lind-
strom, trafikplanerare pa Rush Rail som
koér timmertagen till Stora Ensos pappers-
bruk i Skutskér.

- Dubbelsparet okar flexibiliteten och
effektiviteten for vara tag till Skutskirs
bruk och till Holmens bruk i Hallstavik.
Vikan nu littare fa de tagldgen som pas-

o =.

Lars-Olof Jonsson dr bitrddande och Krister Johans-
son dr projektledare fér dubbelspdret Furuvik-Skut-
skr.

sar oss bist, bade vad det giller trafik och
ekonomi, sdger Sven Lindstrém.

Pelle Andersson, infrastrukturchef pa
Green Cargo, dr ocksa positiv till utbygg-
naden:

- Alla dubbelspér dr av godo. Vi kor inte
sa manga tag hir i dag. Men dubbelsparet
ger mojlighet att ligga bittre tidtabeller
och 6kad méjlighet till aterstéllning vid
stérningar i trafiken, séiger Pelle Andersson.

Viintan har varit lang. Medan andra delar
av Ostkustbanan soéder om Givle bygg-
des ut till dubbelspar fordrojdes bygget vid

Skutskir. De nya sparen skulle ga dver ett
omrade som visade sig vara en gammal

industritipp. Dubbelsparet Furuvik-Skut-
skir fick ddrfor planeras om i ett nytt lige

v ppe h bveestarten skot

"Det hir blir 3;;, ovessearien skots
bra for Efter tva och ett

godstagen" halvt irs bygge &r det

fem kilometer langa
dubbelspéret nu klart, tillsammans med
ett tredje motesspar som underlittar for
godstrafiken och ger majlighet till f6rbi-
gang for snabba persontag.

- Det hir blir bra for godstagen, de har

| mitten pd maj pdgick montering av kontaktledning pa det nya dubbelspdret. | liftkorgen star Thomas
Nyman och John Hedlund, lyftkranen styrs av Fredrik Wahlstrém.
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Den langa vintan f6r godstdgen pd métande persontdg i Skutskdr dr 6ver. Nu finns det dubbelspdr hela strickan Gévle-Gamla Uppsala.

ofta fatt sta och viinta pa persontagen hir
i Skutskir, siger Trafikverkets projekt-
ledare Krister Johansson. Det blir en bra
sparanslutning till pappersbruket, och vi
har rustat uppstillningssparen vid Skut-
skér norra.

Dubbelsparet Furuvik-Skutskir ir en del
av utbyggnaden av kapaciteten pa hela Ost-
kustbanan Sundsvall-Uppsala. Séder om
Giivle aterstar nu bara fyra kilometer forbi
Gamla Uppsala, som beriknas vara klart
nista ar. Da dr det dubbelspar hela stréck-
an Givle-Uppsala.

- Vi forvintar oss en 6kning av gods-
__trafiken mellan Gévle och
, den nya kombitermina-
len i Rosersberg, norr om
Stockholm. Dubbelsparet
Furuvik-Gévle bidrar med
kapacitet for fler godstag och
Freid persontag. Vi utreder dven

mojligheterna att bygga fler

motesstationer mellan Gévle och Uppsala
for att klara en ytterligare trafikokning,
siger Agneta Frejd, atgirdsplanerare pa
Trafikverket. ©

TEXT OCH FOTO: GORAN FALT
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OKAD KAPACITET GAVLE-SUNDSVALL

Dubbelspar

| den nationella transportplanen ingar &dven
en 14 kilometer lang etapp mellan Sundsvall
och Dingersjo, bérjan pa ett dubbelspar hela
strackan Sundsvall-Gavle. Arbetet med jarn-
vagsplanen pagar. Bygget planeras starta
2023 och berdknas vara klart 2027.

Fran Gavle upp till Sundsvall &r Ostkust-

banan enkelsparig. Aven har finns stora be-

hov att 6ka kapaciteten for att klara den

6kade trafiken till och fran Botniabanan.
Sex nya motesstationer har tagits i drift

fram till 2013 och en sjunde motesstation

i Njurunda berédknas bli klar 2018.

Godslank Séderhamn-Kilafors

Mellan S6derhamn och Kilafors pagar en
total upprustning av banan som férbinder
Ostkustbanan med Norra stambanan.

| uppgraderingen ingar:

* 25 tons axellast

* fjarrblockering och ATC
* ny motesstation.

Nar upprustningen ar klar i slutet av 2018
ska en del av de tunga godstagen ledas
over till Norra stambanan. Darmed frigors
utrymme fér fler persontag pa Ostkust-
banan.




Snart kan

lastbilen kora sj

v

Sjalvkorande fordon star hogt upp pa agendan hos manga biltillverkare och

utvecklingen gar snabbt. Inom mindre an tio ar kan lastbilar utan forare trans-
portera gods pa allman vag, gissar Trafikverkets expert. Sjalvkérande lastbilar
pa inhdgnat omrade ligger betydligt ndrmare i tiden.

Under viren har bade Volvo och Scania
presenterat projekt med helt sjilvkorande
gruvbilar som kan lasta, transportera och
lossa utan ménsklig inblandning.

Minskad brénsleférbrukning, 6kad
sikerhet och ett betydligt effektivare
nyttjande av fordonen nir ingen chauffor
behover ta rast eller sova, brukar anges
som de stora férdelarna med sjéilvkérande
fordon. Platooning &r en forsta begrin-
sad form, dir langtradare i mycket téta
konvojer kopplas upp mot varandra med
tradlés kommunikation. I nésta steg finns
fortfarande forare med, men de avlastas av
automatiken och behover inte hela tiden
overvaka kérbanan.

I sin mest avancerade form handlar
sjilvkorande godstrafik om langtradare
utan chauffér pa allmén vig.

- 2030 sdger vara politiker att vi dr dér.
2025 #r min gissning eftersom utveckling-
en hos tillverkarna gar snabbt 6ver hela
vérlden. Storsta hindret dr ménniskors oro
for om det gar att lita pa tekniken, men vi
behover dven ta fram gemensam lagstift-
ning och standarder inom EU, siger
Pontus Gruhs, strateg pa Trafikverket.

1 Sverige har ett forslag till regler for
provkérning av autonoma fordon just gatt
ut pa remiss. For Trafikverket handlar det
om att se 6ver infrastrukturen. En fraga
ir om bdrigheten pa broar kommer att
klara av langa karavaner av sjilvkorande
lastbilar som ligger mycket titt. Losningen

6

skulle kunna vara restriktioner for hur
tdtt fordonen far kora pa lingre broar,
menar Pontus Gruhs.

I dagsléget ser han inga problem med
att sadana karavaner skulle kora i befint-
liga filer pa svenska motorvigar. Om
utvecklingen skulle ga i riktning mot vil-
digt manga eller extremt langa ekipage

. R . krivs fordnd-
"Storsta hindret dr

ringar.
ménniskors oro for - 1sifall
o R far man utoka
omdetgarattlita .r.cruncu
pa tekniken" ren eller ligga
karavanerna

pa vissa tider, men da forsvinner flexibi-
liteten. Just nu kan vi dock ta emot mer
gods pa vigarna, sidger Pontus Gruhs.

Bo Wahlberg dr professor vid KTH och
deltar i projektet iQMatic, som leds av
Scania i samarbete med SAAB, Autoliv,
LiU och KTH. Projektet utvecklar tunga
autonoma fordon. Han betonar att det i
lastbilskaravanerna finns forare i samtliga
lastbilar, och i den lingst fram sitter en
minniska som styr.

- Det svara intrdffar ndr man plockar
bort ménniskan i forarhytten. Vad hinder
nér flera tusen autonoma fordon befin-
ner sig pa vigarna bland annan trafik? Att
demonstrera forskning dr en helt annan
sak dn att utveckla tillforlitliga produk-
ter som fungerar i vardagliga situationer,
siger Bo Wahlberg.

I sjilvkérande fordon ersitts minskliga
sinnen med kamera, radar, sensorer och
ultraljud som bearbetas av datorer. Delvis
sjdlvkorande lastbilar pa motorvig ser
Bo Wahlberg inga stora hinder for.
stadstrafik dr det avsevirt svarare att
forutse vad som kan hinda om en tung
och svarmanovrerad lastbil méste svinga
undan eller bromsa snabbt.

- Det finns alltid situationer som var-
ken minniska eller dator klarar, &ven om
datorn ofta “ser” bittre och kan ldra sig
manga fler scenarier 4n en ménniska,
siger Bo Wahlberg.

Nista stora led i utvecklingen ir att de
sjilvkorande bilarna bérjar samtala.
Redan i dag sker den typen av tester med
5G-teknologi. Nir fordon som moéts i
trafiken kan ldsa av information om
varandra kan de ocksa ta hinsyn till fakta
som hur tunga de dr och vilken hastighet
de firdas i. Den informationen kan ocksa
anvindas for att optimera trafikflodet.

Pontus Gruhs pa Trafikverket ser en
framtidsbild av en lastbil utan férarhytt
som far signal om att en koporder lagts
nagonstans i Europa, automatiskt himtar
godset och kor det dit det ska.

- Hér talar vi om en bil som enbart
bestar av lastutrymme, och som &r helt
autonom. Kanske ir vi framme dér vid
2050, séger han. ©

PIA HINTZE
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~_ FLER
SJALVKORANDE PROJEKT

| Nederlénderna och Singapore genomfors
for narvarande tester i allman trafik med
sjalvkérande eldrivna bussar. Aven i Sve-
rige har demonstrationer av sjalvkérande
bussar genomforts. | USA har Daimler tes-
tat delvis sjalvkérande lastbilar pa allman
vag. Pa personbilssidan har utvecklingen
kommit langre - 100 sjalvkérande
Volvobilar kommer néasta ar att bérja
rulla pa foérsok i Goteborg.

ILLUSTRATION:ANNA-LENA LINDQVIST




Dubbelspdret mellan Géteborg och Trollhdttan har 6kat kapaciteten fér gods- och persontdg. P ldng sikt dr mdlet dubbelspdr hela stréickan Géteborg-Oslo.
| viintan pa det féresldr en norsk-svensk rapport en rad mindre, snabba dtgdrder som ska stérka jdrnvdgens konkurrenskraft. Foto: sTEFAN BRATT

Samarbete 6ppnar for fler
godstag Goteborg-Oslo

En rad mindre atgirder kan bidra till 6kad godstrafik pa jérnvig mellan Géteborg och
Oslo. Det slas fast i en gemensam rapport fran Trafikverket och Jernbaneverket. Pa kort

sikt féreslas bland annat 6kat underhall, upprustningar, samt nybygge och férléingning av

motesstationer.

Antalet godstag mellan Géteborg och Oslo 6kade
fram till 2009, men sedan dess har det varit en sta-
dig nedgang. | dag gar bara fem godstag i veckan pa
strackan. Finanskrisen 2008, utbyggnaden av E6 till
fyrfaltsvag och liberaliseringen av lastbilstransporter-
na ar nagra orsaker till nedgangen.

En lastbilstransport Goteborg-Oslo tar ungefar half-
ten sa lang tid som en godstagstransport. En blick pa
kartan visar att tagen gar en omvag via Trollh&ttan och
Mellerud till Kornsjo, medan lastbilarna kér raka vagen
genom Bohuslan.

Jarnvagen har byggts ut med dubbelspar pa vissa
avsnitt i bade Sverige och Norge. Men fér godstagen
finns fortfarande hinder, bland annat i form av branta
stigningar pa den norska sidan. Dessutom konkurrerar
gods- och persontrafiken om kapaciteten i narheten av
storstaderna.

Samferdseldepartementet i Norge har tagit initia-
tiv till utredningen dar Jernbaneverket och Trafikver-
ket gemensamt studerat olika majligheter att férbattra
forutsattningarna for 6kad godstrafik mellan Goteborg
och Oslo. Rapporten slar fast att banan éver Kornsjé
ar mest lamplig for godstag Goteborg-Oslo. Varken
Bohusbanan eller banan via Kongsvinger ses som ett
realistiskt alternativ.

- Det har &r inledningen pa ett kontinuerligt gréansover-
skridande samarbete kring infrastrukturen. Vi féreslar

8

trimningar av systemet som forstarker jarnvagens
konkurrenskraft men dven storre utbyggnadsat-
garder. Det &r ett viktigt férsta steg och en input till
kommande nationella transportplaner, séger Tra-
fikverkets utredare Kerstin Bostrom.

Banan ingar i ett utpekat europeiskt TEN-T-nat,
vilket stéller krav pa atgarder till 2030.

Rapporten innehaller en lista pa atgérder pa
kort, medellang och langre sikt.

Pa kort sikt, fram till 2023/2025, féreslas
bland annat underhalls- och signalatgérder, en
upprustning av den 6stra banan mellan Ski och
Sarpsborg for godstag, samt bygge och forléang-
ning av flera motesstationer pa den norska sidan.
Bland forslagen finns dven kapacitetshojande
atgarder Goteborg-Oxnered, som vand- och
forblgangsspar samt férlangda métesstationer
Oxnered-Kornsjs.

P& medellang sikt, fram till 2033, féreslas
bland annat dubbelspar pa strackan Oxnered-
Skéalebol, och nytt dubbelspar Halden-Preste-
bakke, for att bygga bort den branta Tistedals-
bakken. Pa langre sikt, efter 2033, ar malet ett
sammanhangande dubbelspar hela strackan
Goteborg-Oslo. ©

GORAN FALT
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Kartan visar jd@rnvigen Géteborg-
Oslo via Kornsjo, samt vig E6 via
Uddevalla (gul linje).

Kalla: Trafikverket/Jernbaneverket/Sweco
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Steg for steg har Norrkopings hamn anpassats till den moderna
sjofartens krav pa storre fartyg. Inom nagra ar far den nya Pam-
pushamnen en ny och effektiv jarnvagsférbindelse. Samtidigt
pabdrjas en utbyggnad som ska férdubbla hamnens kapacitet.
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Bilden visar utbyggnaden. Den hégra halv-
an av kajen dr den kommande tillbyggnaden
med férldngd kaj, utékad hamnbassdng, ny
utékad containerplan och en ny tunglyftskran
inklusive vigar och spar. i
FOTO: NORRKOPINGS HAMN

Det dr hogt tempo i Pampushamnen. Containrar lastas och lossas effektivt. Varje lyft och férflyttning dr noga utrdknad.

Pampushamnen ér sedan nagra ar det
nya ldget for Norrkopings hamn. Nu ska
den byggas ut till sin dubbla storlek. Pris-
lappen ligger pa en miljard kronor. Kajen
forldngs med 650 meter och hamnplanen
utdkas med 120 000 kvadratmeter, sam-
tidigt som hamnbassingen muddras. Pa
kajen anldggs ett spar for en ny tungkran.
Norrkopings inre hamn har snart spelat
ut sin roll. Det dr opraktiskt att ha gods-
hantering mitt i staden, och marken gar
att exploatera for innerstadskvarter med
bostider, service och handel.
Pampushamnen ligger lingst ut pa Hin-
deld, nordost om Norrkopings centrum.
Hir finns redan en kombiterminal. 2017
borjar Trafikverket bygga Kardonbanan,

en ny jarnvigsanslutning direkt fran S6dra
stambanan till Hindel6 och Pampus-
hamnen. Banan innebér betydligt kortare
transporttider fér godset. Utvidgningen av
hamnen berdknas starta aret dédrpa.

Inom handelssjéfarten dr storskalighet
sedan ldnge en framgéangsfaktor. Med
storre fartyg féljer ocksa stérre hamnar,
djupare farleder och effektivare godstrans-
porter till och fran hamnarna. Norrké-
ping dr utpekad som en viktig knutpunkt
for framtidens godstransporter med
motorvig, stambana och hamn. For fem
ar sedan gjordes farleden in till Norrko-
ping visentligt bredare och djupare.
Kajen vid Pampusterminalen kan ta

emot fartyg som ir 33 meter breda och
260 meter langa.

Tempot dr hogt. 90-tonstruckar lyfter
containrar hogt
upp i luften och
kor i skytteltra-
fik 6ver hamn-
plan. For en
besokare kan
trafiken verka
smatt kaotisk,
men hir sker

inget av en slump. Varje lyft och forflytt-
ning ir effektiv. Tid &r pengar.

- Vi ser inte de 6vriga hamnarna i Ost-

ersjon som vara konkurrenter. Tvirtom,
vi dr beroende av att det finns flera attrak-
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tiva hamnar i Ostersjon, eftersom fartygen
maste ha en rutt dir de kan lasta och lossa
langs vigen. Det dr nodvindigt for att de
ska fa 16nsambhet, siger Eric Gustavsson
som dr Norrkopings hamns projektledare
for utbyggnaden.

BillerudKorsnis dr en av hamnens stora
fraktkunder. I Skirblacka tillverkas
425000 ton papper varje ar. I dag gar mer
dn 80 procent av Billeruds transporter
pa jarnvig. Och det dr en utmaning att fa
transporterna att fungera. Dygnet runt
lossas och lastas ravara in och firdigt
papper ut. Flodet far aldrig stanna upp.

- For oss pa BillerudKorsnis ér det vil-
digt positivt med Kardonbanan, fram-

L
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for allt att den blir elektrifierad, séger Ivo
Fronzaroli, logistikchef. Nu 6nskar vi &ven
elektrifiering mellan Skérblacka och Kim-
sta. Samhéllsekonomiskt &r det Il6nsamt
och det skulle ge stora miljévinster {6r oss.
Norrkopings hamn hanterar stora
mingder gods fran skogsindustrin,
men dven containertrafiken okar, liksom
andelen hogvirdigt gods som till exempel
hogteknologi fran ABB och Siemens.

Verksamheten i hamnen maste vara flexi-
bel. De olika typer av gods, som finns i
regionen, ska kunna hanteras kostnads-
effektivt. En stor kund kan komma eller
forsvinna genom beslut om éndrade gods-
floden i foretaget.

Ase Wiﬁurqd, stuvare,
vdxlar mellan att kéra
truck och kran.

- Byggnationen dr férhoppningsvis igdng 2018.
Byggtiden berdknas till 4-5 dr, berdttar Eric
Gustavsson, NorrkGpings hamns projektledare
for utbyggnaden.

Sedan inseglingsrédnnan breddats och
fordjupats har antalet storre fartyg som
ang6r Pampuskajen 6kat markant. I ar
har containervolymerna 6kat med
48 procent (januari-april) jimfort med
samma period foregaende ar. Linjeutbudet
pa containersidan har viixt, och Norrkoping
trafikeras fér nirvarande av fem container-
rederier med veckovisa anlop.

Medan prognoserna for jarnvigsnitet
och vignitet pekar pd kommande kapa-
citetsproblem si finns det mycket stora
marginaler fér 6kade godsméngder i det
som kallas Short sea shipping, det vill
séga nirsjofart. Och utvecklingen for
Norrképings hamn ér darfér gynnsam. ©

TEXT: LARS LINDSTROM FOTO: KERSTIN ERICSSON
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Ostkustspdret Héndelospdret

Ingelstaspdret

Mot
Mjslby

hamnspdret

Sédra hamnspdret

Ny godsbana

Kardonbanan heter den nya elektrifie-
rade jarnvigen som ska férbinda Sédra
stambanan vid Aby med Norrképings
hamn och kommunens industrispar.
Jarnvigsplanen har vunnit laga kraft
och Trafikverket borjar bygga banan
under 2017. I planeringen ingar en ny
godsbangard som kan ersétta den nuva-
rande i centrala Norrkoping.

- Trafikverket och Norrképings kom-
mun samfinansierar bygget, berittar
Einar Schuch, regionchef for Trafikverket
Ost. Det giller att skapa forutsittningar

"De forsta godstigen
ska trafikera Kardon-
banan nagon gang
under 2018 eller 2019.”

Mot
Nyképing

direkt fran stambanan

for att effektivt hantera gods som frak-
tas pa jarnvig till och fran Norrképing.

Kardonbanan ligger inom ramen for
projekt Ostldnken. Det nya sparet har
aktualiserats eftersom Ostlinken kom-
mer att skdra av nuvarande anslutningar
till industrispar. ©

Fotnot: Kardonbanan har fatt namn efter vixten
Kardon, Cynara cardunculus, som véxer pa platsen.
Kardon kan odlas i grénsakslandet som delikatess.
Smaken paminner om krondrtskockan.
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Fordonsforskare
delar teknik

Chalmers fordonslabb Revere vi-
> sade i slutet av maj upp en forarlos
Volvolastbil pa en hollandsk motorvag.
Demonstrationen gjordes inom EU-pro-
jektet The Grand Cooperative Driving
Challenge, dar universitet tavlar mot var-
andra med autonoma fordon. Mjukvaran,
OpenDLYV, utvecklas som 6ppen kallkod
och finns fritt tillgénglig pa internet. Ge-
nom detta hoppas forskargruppen att
andra forskare runt om i varlden kan an-
sluta sig till projektet genom att kéra och
utveckla mjukvaran i sina egna fordon. ©

Transporter slukar
mer energi

Energianvéndningen i transportsek-
torn 6kade under 2015 till den hog-

sta pa fem ar. Biodiesel, som mangdubb-
lats i anvandning de senaste aren, stod
for den storsta delen av 6kningen. Det
var andra aret i rad som energianvand-
ningen okade, efter att ha minskat mel-
lan 2010 och 2013. ©

Lok testar nytt
skogsbransle

Ett nytt biobransle ska testas pa In-
> landsbanan. Brénslet ar tillverkat av
rapsolja samt metanol och oktanol, som
bada kommer fran svensk skogsravara.

Ett T44-lok ska testkéras under atta
veckor pa det nya brénslet
med tva procent oktanol
inblandat. Till hosten
kommer nésta steg da
blandningen kommer
att ligga mellan
9 och 30 procent
oktanol.
Projektet drivs av
Perstorp Bio
Products och
Energifabriken AB. ©

procent S& mycket stérre

i genomsnitt var de con-
tainerfartyg som anlopte
svenska hamnar under 2014
jamfért med ar 2000. ©

Kalla: Trafikanalys
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tyngden av ett godstag

> En liten méssingsmanick kan simulera
tyngden av ett fullastat malmtag for
att mata slitage och friktion pa ralsen. Det
ar Jarnvagstekniskt centrum (JVTC) vid
Luled universitet som har utvecklat en bar-
bar rélsprovare. Den &r tillverkad i massing,
aluminium och rostfritt stal och kan fastas
pa alla typer av réls.

En kula pa fem millimeter i mitten under
apparaten ligger mot ralen och gor att be-
lastningen kan motsvara till och med ett
tungt godstag. Darfér behdver provaren en-

dast dras fem centimeter mellan nagra olika
matpunkter for att fa ett realistiskt resultat.

Jan Lundberg, professor i drift- och un-
derhallsteknik, sager i ett pressmeddelande
att uppfinningen kan berakna underhallsbe-
hov med betydligt stérre noggrannhet an ti-
digare, vilket kan spara miljontals kronor.

JVTC far finansiering av Trafikverket for
forskning och innovation kring driftsaker-
het och underhall. Nyligen blev det klart att
JVTC kommer att fa 12 miljoner kronor om
aret under de kommande fem aren. ©

Samlat ansvar for underhallet

> Regeringen vill att staten tar ett sam-
lat ansvar for jarnvagsunderhallet.
Trafikverket ska nu snabbt analysera och
presentera mojliga atgérder inom tre om-
raden:

1. Tillstanduppféljning och underhallsbe-
siktning av jarnvagsnatet i Trafikverkets
egen regi.

2. Underhall av det statliga jarnvagsnéatet i
Trafikverkets egen regi i minst tva geogra-
fiska omraden sa att utfallet sedan kan jam-
féras med det underhall som upphandlats i
konkurrens i hela landet.

3. Vilka underhallsmaskiner Trafikverket
behdver dga och forvalta for att sakra sam-
hallskritiska funktioner, 6ka effektiviteten
och framja konkurrensen.

Det foérsta uppdraget ska redovisas senast
28 oktober, de tva andra senast 24 febru-
ari 2017.

- N&r uppdraget har aterrapporterats
kommer regeringen att aterkomma med
nasta steg for kontroll och utférande av
underhall i statens egen regi, séger infra-
strukturminister Anna Johansson. ©
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Benjamin Blomaquist, logistikchef pd Alvsbyhus, dr nojd med det nya transportupplédgget med slutdestination p& en avlastningsyta néra centrala Stockholm.

Foretaget planerar att dubbla sina jdrnvégstransporter.

Nu tar husen taget
anda in i Stockholm

Fran produktionsanliggningen i Alvs-
byn dr det 90 lastbilsmil till den stora
marknaden runt Stockholm. Men nu
kan Alvsbyhus rulla sina husmoduler
pa tag dnda ned till Tomteboda-
terminalen i Solna.
Stambanan genom Ovre Norrland gér
precis vid fabriksknuten, sa jairnvé-
gen borde vara ett givet alternativ. Men
det tog tid att fa en tillforlitlig logistik-
16sning pa plats. Nu dr Alvsbyhus logistik-
chef Benjamin Blomquist n6jd, men det
kommer mer:

- Vi planerar att inom kort dubbla jarn-

14

viigstransporterna fran Alvsbyn genom
att bygga till ett spar inne pa fabriksom-
radet. I dag lastar vi cirka 23 vagnar fran
terminalspéaret. Med ett nytt spar kan

vi komma upp i totalt 50 vagnar och det
motsvarar sex hus i veckan.

Den nya godsterminalen i Alvsbyn 4r
resultatet av ett samarbete mellan fore-
tagen, kommunen, Trafikverket, EU
och lidnsstyrelsen. Den stod klar redan
2014, men sedan dréjde det tva ar innan
Alvsbyhus hade en fungerande logistik-
16sning.

- Vi hade otur med en tagoperatdr som

gick i konkurs. Vi tittade ocksa pa platser
dér vi kunde lasta av vara moduler. Nér
vi fick kontakt med Green Cargo gick det
snabbt. De hjilpte oss att fa till ett hyres-
avtal med Trafikverket for en avlast-
ningsyta pa Tomteboda, en helt perfekt
plats, konstaterar Benjamin Blomquist.

Frin Tomteboda nar Alvsbyhus hus-
kopare inom fem mils radie i Milardalen.
I dag siljer man cirka 140 villor per ar
till Stockholmsomradet. Tomteboda var
ocksa det enda frilastomradet
i Stockholmstrakten.

- Vi dr beroende av att lasta av med en
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bradgardstruck och det tillater inte séker-
hetsbestimmelserna pa kombiterminaler-
na, siger Benjamin Blomquist.

Ut6ver modultransporterna till Tom-
teboda gar 10 vagnar i veckan med egen-
producerat material fran Alvsbyn till
foretagets produktionsanliggning i Val-
berg utanfor Karlstad. Inkommande leve-
ranser sasom isolering och MDF-skivor
kors sedan tidigare pa jarnvig till Alvsbyn.

Mycket av Alvsbyhus transporter sker
fortfarande med lastbil, men ambitionen
ir att oka trafiken pa jirnvig, inte minst pa
grund av miljo- och hallbarhetskraven.
Benjamin Blomquists arbete for att hitta

nya transport-
"Viplaneraratt  l0sningarfor

. a Alvsbyhus har
dubbla jirnvigs- i tillen inbju-

transporterna ialm tiél :ilretsk
2 " medalsvecka.
fran AI"Sbyn Det &r bransch-
féreningen Tag-

operatérerna som star for inbjudan och
Benjamin tvekade aldrig.

- Ett bra tillfdlle att prata om hur det
ser ut i verkligheten. Jag dr oerhort glad
for att Trafikverket bestdmt sig for att
genomféra tva etapper i det stora spar-
bytet mellan Alvsbyn och Bastutrisk i ar.
Vimaste i forsta hand rusta det jarnvigs-
nit vi har och bygga ut fler métesplatser,
kanske till och med bygga Norrbotnia-
banan - det enkelspar vi har hit upp ar
langt ifran tillrdckligt, séger han.

Benjamin Blomquist vet vad som
behdvs for att Alvsbyhus ska fortsitta
utvecklas. Han pekar ut ett omrade bred-
vid det spar som ligger inne pa fabriks-
omradet:

- Dir ldgger vi det nya sparet och
véxeln. Vips har vi dubblat kapaciteten.
En snabb och bra investering for oss. ©

TEXT: LARS HEDSTROM
FOTO: ERIK HOLMSTEDT

Pér Jonsson dr ndringslivschef i Alvsbyns kommun.
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800 FORETAG | ALVSBYN

Alvsbyn har runt 8 000 invénare och

800 aktiva foretag, bland dem Alvsbyhus,
Polarbréd, Arctic Falls, BDX och Sveaskog.
Boliden har ocksa planer pa att aterstarta
koppargruvan i Laver utanfér Alvsbyn.

Par Jonsson som &r chef for naringslivskon-
toret ser den nya terminalen som en férut-
sattning for ett varierat naringsliv.

- Viar en liten, men aktiv kommun. Vara
foretag gar bra, med Alvsbyhus och Polar-
bréd som de tva stora. Arctic Falls arbetar
med biltestindustrin och robotbasen i Vid-
sel far allt fler internationella uppdrag.

FOTO: TOMAS BERGMAN
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STORST PA SMAHUS

Alvsbyhus &r landets stérsta smahustillver-
kare. Foretaget ar familjedgt och startade
redan 1944. Under 2015 levererade koncer-
nen cirka 800 hus.

Huvudfabriken i Alvsbyn har 150 anstall-
da. Produktionsanlaggningar finns ocksa i
Valberg i Varmland, Bjarnum i Skane och i
finska Kauhajoki.

| fabriken tillverkas husmoduler som packas och skickas till kunder éver hela Norden. Tre hus i veckan gdr
pd jdrnvg till Stockholm.
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Mer svangrum for

effektiva

transporter

Priset ar den dominerande faktorn nar foretag koper transporter. Fa ar beredda att
betala mer for att frakta miljovanligt. Men en effektivare transport kan minska bade
kostnader och utslapp. Lésningen kan ligga i att transportinkdparen ger transportoren
storre svangrum - mer frihet att optimera transporterna.

Vilka faktorer som styr transportinkop ir nagot
som undersoks i Transportinkdpspanelen vid
Chalmers i Goteborg. Arbetet har pagatt sedan
2010 och bygger bland annat pa enkitstudier med
transportinkopare.

- Det récker inte med tekniska losningar.

Vi maste fordndra vart sitt att skapa efterfragan
och hur vi tillgodoser transportbehoven, séiger Dan
Andersson, docent inom logistik och transport pa
Chalmers och en de ansvariga for Transportin-
kopspanelen.

- Utgangspunkten idr hur man kan forbéttra
inkOpsarbetet av transporter. Detta i ljuset av att vi
maste gora nagot ganska dramatiskt fér att na mil-
jomalen, fortsitter han.

Just inkOpsarbetet sitter ofta ramarna for hur
effektiva transporterna kan bli. De flesta féretag
képer in huvuddelen av sina transporter.

- Har man satt upp vildigt strikta krav pa till
exempel leveranstid och vissa trafikslag, begrinsar
det mojligheten for transportféretagen att utforma
16sningar, siger Dan Andersson.

For att méta hardare miljokrav kanske transportin-
koéparna maste ha mer av ett helhetsperspektiv,
menar han. Det kan vara att anpassa sina floden och
servicekraven pa transporterna. Ddrmed far trans-
portforetagen utrymme att vara mer innovativa.
Transportinkdpspanelen visar att samarbetet
mellan parterna i snitt Ioper under drygt tio ar,

16

vilket talar for att man tillsammans kan utveckla
langsiktiga och mer effektiva transportlésningar.

Pir Sandstrom, logistikkon-
sult och tidigare logistik-
chef, har planerat och képt in
transporter for sa olika varu-
dgare som Riksbanken och
Unilever. Han bekriéftar fors-
karnas bild av att transport-
inkGpare ofta gar vil langt i
sitt kravstdllande. Det gors
ofta en teknisk specifikation av frakten, vilken
sorts fordon som behovs och hur ménga, i stéllet
for att utga fran volymen och ge transportéren
mojlighet att 16sa uppgiften.

—-Har de ringat in det sa noga r det fa som vill
limna offert. Jag har varit med om uppdragsgivare
som satt ihop en kravspecifikation pa 47 sidor nir
jag har sammanfattat behoven pa en sida.

Pér Sandstrém menar att transportinkopare
skulle kunna vara béttre pa att féra en dialog med
transportdrerna i stéllet for att siga att det inte
finns utrymme for férindringar. Hotet om boter
vid forsenad leverans kan ocksa gora att tid gar
fore optimering.

Han ser ocksa en begrinsning i att transportpro-
ducenten inte har inblick i varuflodet.

- Ofta &r transportproducenterna sa fokuserade
pa sina egen transporter att de inte agerar pa hela
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logistiklosningen, det kan vara jéttesvart att vara
kreativ pa en liten del av transporten. Man méste
forsta resten av kedjan och det ér det inte sa manga
som gor.

I Transportinképspanelens enkiiter har respon-
denterna fatt ange vad som har stérst paverkan pa
deras val av transportldsning genom att fordela
100 procent pa faktorer som tid, pris och miljovin-
lighet.

- Miljon fick ungefir atta procent 2014. Ingen 4r
forvanad 6ver att det dr priset som dr domineran-
de, sdger Dan Andersson.

Forutom att miljoén far 1ag prioritet har 50 procent
av de svarande uppfattningen att det ar dyrare att
frakta miljosmart. Vad som ligger bakom den upp-
fattningen vet inte forskarna. A andra sidan svarar
34 procent att de inte vet hur det skulle paverka
kostnaderna.

Lennart Hed iir en av de trans-
portinkopare som deltagit
i Transportinkdpspanelen.
Han ir transportchef pa Flikt
Woods som tillverkar ventila-
tionsutrustning och levererar
fran fabriken i Jonk6ping till
Sverige och 6vriga Europa. Han
har bland annat tréffat andra
transportinkopare for att diskutera l6sningar som
kan ge effektivare transporter.

- Ur mitt perspektiv tenderar det att ga hand i
hand med miljofragan. Man slar tva flugor i en small.
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Han tror att det finns potential till férbéttringar
som kan leda till kostnadseffektiva och miljovinli-
gare transporter.

- Vi jobbar aktivt med hur vi packar och embal-
lerar vara produkter fér maximalt utnyttjande av
bokad lastkapacitet. Vi forsoker ocksa i méjligaste
man samla flera leveranser pa samma bil och mins-
ka antalet avgangar pa en viss rutt. Jag kan tycka
att transportorerna generellt sett inte driver denna
utveckling utan att denna input snarare kommer
fran oss kunder, sidger Lennart Hed.

Aven Pir Sandstroms hallning iir att miljovinliga
transporter inte behéver kosta mer, om man inte
jamfor med transportkdp under ”1agvattenmér-
ket”. Vid en alltfor billig transport far man rikna
med kvalitetsfel och fusk dven nir det géller miljo-
paverkan menar han.

- Men pratar man om tva i 6vrigt helt jaimf{or-
bara alternativ, da behover det inte vara dyrare att
frakta miljévinligt. Ofta ir det inte bara en pris-
fraga utan en uppliggningsfraga. Om frakten
maste ga en viss tid, har du inte tid att véinta pa
en ackumuleringseffekt. Pa sa vis kan krav-
stidllande forsdmra fyllnadsgraden och for-
simra miljéprofilen.

Forskarna bakom Transportinképspanelen
vill utforma en agenda f6r hur man tillsammans
kan jobba f6r smartare transporter.

- Det gar inte att l6sa om man inte far med sig
kunder, produktion och transportorer. Det ir inte
sa ldtt som att transportinképarna jobbar pa ett
annat sétt, siger Dan Andersson. ©

FAKTA

Transportinkdpspanelen &r ett
samarbete mellan Chalmers
tekniska hogskola, VL Svenska
Miljoinstitutet och Goteborgs
universitet. Ungefér 150 trans-
portinképare pa tillverkande fo-
retag och handelsfoéretag besva-
rade den senaste enkaten. Nasta
enkat skickas ut till hosten.
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Tillsammans for
punktligare tag

Efter tre ars arbete har projektet TTT

- Tillsammans for tag i tid skapat en tyd-
lig bild av vad som behéver géras for att
fa tagen att ga i tid. Malet &r att punktlig-
heten ska na 95 procent 2020, fér bade
gods- och persontag.

TTT &r ett langsiktigt samarbete i
branschen. | gruppen ingar myndigheter,
operatorer, entreprendrer och bransch-
organisationer.

- TTT &r inte ett tillfalligt projekt, utan
snarare ett stadigvarande arbete for att
behalla fokus pa det vardagsgnet som
kravs for att forbattra punktligheten.
Dessutom kréavs det att alla inblandade
far forstaelse fér varandra, berattar Tom-
my Jonsson, bitrddande planeringsdirek-
tér pa Trafikverket och ordférande for
samordningsgruppen inom TTT.

Gruppen har gjort en grundlig analys
och tagit fram faktaunderlag och pro-
blembeskrivningar. TTT har valt att arbe-
ta med de omraden som paverkar punkt-
ligheten mest: infrastruktur, avgangstid,
fordon, tag fran utlandet, banarbete,
obehériga i spar, trafik- och resursplane-
ring och operativ trafikering. Ytterligare
ett omrade &r trafikinformation och han-
tering i stort lage.

Bland de st6rsta framstegen som gjorts
sedan férra resultatkonferensen namner
Tommy Jonsson godstrafiken. TTT har
tagit fram en studie for att se vad det be-
ror pa att godstrafiken inte haft samma
intresse av att halla tiderna som person-
trafiken. Vissa godstag kan ibland anlan-
da flera timmar for tidigt till bangarden,
berattar Tommy Jonsson.

- Man maste se helheten for att férsta
hur det paverkar den 6vriga logistikked-
jan. | studien har vi delat upp tidskans-
liga och icke tidskansliga avgangar samt
om de paverkar annan trafik eller inte. Pa
sa satt far vi en mycket tydligare bild av

vilka avgangar som spelar roll
i

i arbetet med punktlighe-
T

ten, och de som arbetar
3®  med godstrafiken far en
forstaelse for hela sys-
temet. Genom den héar
studien har vi gjort val-
diga framsteg i projek-
tet. ©
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Mer kram i kabeln ger snabbare tag

P& Vastra stambanan, pa den néra 12
> mil langa stréckan Laxa-Falkoping, pa-
gar en upprustning av jarnvagen. Det gamla
slitna ska bort och det blir nya kontaktled-
ningar, stolpar och kablar. Sparen &r redan
bytta. Banan far ocksa ett nytt strémférsorj-
ningssystem: Autotransformator, AT. Det
ger en jamnare stromforsérjning och ar mer
energieffektivt &n det nuvarande systemet.
Arbetena startade 2015 och nu pagar arbe-
tet pa den sista etappen mellan Moholm och
Falképing. Kontaktledningsarbetet kommer
att paga till hésten 2017 men ledningen tas i
bruk allteftersom den blir klar.

Det nya stromférsérjningssystemet &r en-
ergisnalt och har fyra ganger stérre 6verfo-
ringsférmaga jamfort med det gamla.

Nar de nya transformatorerna langs ba-
nan ger mer kraft kan ocksa tagen nyttja

denna. Det betyder att langre och tyngre
godstag kan kora pa banan och dessutom
halla farten uppe battre sa att de inte hin-
drar snabbare tag lika mycket som i dag. ©

FOTO: GORAN FALT

SJALVKORANDE FARTYG PA TUR

Mot slutet av det hir decenniet far vi

se sjalvkorande fartyg i trafik enligt
motortillverkaren Rolls Royce som leder
ett projekt for att utveckla tekniken. Till-
sammans med samarbetspartners ska de
inom kort testa autonom teknik pa fartyg i
finska farvatten. ©

ILLUSTRATION: ROLLS ROYCE

ton ar den maximala tagvik-
ten for de godstag som snart
kan rulla genom den nya tun-
neln under Sankt Gotthard-
massivet. Nar den 6ppnar

for reguljar trafik i december
ska 260 godstag och 65 per-
sontag kunna passera var-

je dygn. Med sina tva 57 km
langa enkelsparsror ar den
varldens langsta jarnvagstun-
nel. Den gar genom basen

av Sankt Gotthard-massivet,
600 meter under den smala
vindlande tunneln fran 1881.
Tunnelbygget ingar i ett eu-
ropeiskt projekt som syftar
till att férbinda hamnstaderna Rotterdam
och Genua med varandra - Nordsjén med
Medelhavet. ©

4 000

Ann Blixt

SE FILMEN OM

FORBIFART STOCKHOLM

Nu ar E4 Forbifart Stockholm igang pa all-
var och ar dérmed Sveriges stérsta projekt
i byggskede. Se en farsk film om arbeten
som startat och upphandlingar och andra
aktiviteter som ar pa gang framat. Sék pa
E4 Forbifart Stockholm pa Trafikverket.se ©

LITEN MEN VARDEFULL LAST

Under 2015 6kade frakten fran Stock-
holm Arlanda med 6,3 procent, enligt ett
pressmeddelande fran Swedavia. De upp-
ger ocksa att flygfrakten i férhallande till
andra trafikslag star for cirka 1-2 procent
av transporterna men 25-30 procent av
varuvérdet. ©
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Byggstart for ny Stockholmshamn

Stockholms hamnar har fatt klartecken av Hégsta domstolen att bérja bygga en ny hamn for
rullande gods och containrar pa Norvikudden i Nynishamn. | april pabérjades markarbete-
na. Byggtiden ir drygt tre ar. ©

73 fordon klara for ERTMS

Nu har Transportstyrelsen godkant 73

jarnvagsfordon med installerad ERTMS-
ombordutrustning. En stor del av kostnaderna
kommer att tackas av tidigare beviljat EU-bi-
drag.

Svenska tagoperatdrer och fordonségare
fick 2012 beviljat 80 miljoner kronor i stéd av
EU. Av pengarna har 40 miljoner betalats ut
som forskott. Stodet avsag 121 fordon, varav 73
stycken byggdes om. Dessa ar nu godkanda av
Transportstyrelsen och resterande bidrag kom-
mer sannolikt att betalas ut innan aret ar slut.

Processen for att fa ett jarnvagsfordon full-
standigt godkant enligt europeiska lagar och
regler ar en stor utmaning.
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- Allainblandade har genom utomordentligt
bra samarbete bidragit till att vi till slut lyckades
installera ERTMS pa hela 73 fordon. Dessutom
har de flesta fordonstyperna nu genomgatt en
komplett godkannandeprocess och fatt perma-
nent godkannande, sager Trafikverkets projekt-
ledare Sven-Hakan Nilsson.

Ndsta bidragsansékan |dmnades in i januari
2016 och var resultatet av ett stort gemensamt
arbete mellan 13 svenska fordonsagare och Tra-
fikverket. Den svenska bidragsanstkningen far
berém fran EU for god kvalitet.

- Man ska inte underskatta de insatser som
kravs for att fa till en korrekt ansékan. Det for-
mella har varit svettigt. Men det kanns desto
roligare, nar allting ar pa plats, att vi faktiskt
beviljas stéd och att systemen nu féljer kraven,
sager Sven-Hakan Nilsson.

Trafikverket och fordonségarna anséker nu
om EU-bidrag for ytterligare 686 fordon, cirka
750 miljoner kronor. Denna gang for utrustning
enligt Baseline 3.5. Det &r den version som gal-
ler fér de kommande arens utveckling och in-
stallation av det nya signalsystemet i Europa.
Utrustningen kommer att vara bakatkompa-
tibel, det vill sdga den klarar allt som de &ldre
versionerna klarade och har en rad nya funktio-
ner. ©

Sliten ril far ny yta

Trafikverket &r forst i varlden
med att testa en ny metod for
sparunderhall i trafikerat spar.
Den gar ut pa att ersatta ralens
ytskikt i stallet for att byta hela
ralen. Metoden &r bade ekono-
misk och klimatsmart.

Metoden &r utvecklad vid Lulea
tekniska universitet och kallas Re-
rail. Idén &r enkel. Nar slitbanan,
den del av rdlen som nots av ta-
gens hjul, ar utsliten, ersatts den
av en stalflans som pressas fast
och sedan svetsas. | dag maste
hela den gamla ralen brytas upp
och skrotas.

- Den nya metoden kan spa-
ra mycket tid och pengar. Den &r
dessutom positiv for miljon efter-
som man inte behoéver byta ut all
gammal rals. Att tillverka ett ton
jarnvagsrals orsakar koldioxidut-
slapp pa ett ton, sédger Matthias
Asplund.

Trafikverkets test sker pa ett spar
pa Lulead bangard. En atta meter
lang ral férses med ny slitbana.
Testsparet trafikeras endast av
godstag. Samtidigt ar tagtrafiken
tillrackligt tat for att Trafikverket
ska kunna kunna analysera ned-
brytningen.

Testet ska visa vilken mot-
standskraft den nya ytan har mot
utmattning, slitage, deformation
och vagbildning. Dessutom &r
det viktigt att Rerail har ratt led-
ningsférmaga eftersom ralerna
anvands for aterledning av den
strom som driver loken.

Testet inleds i slutet av maj och
ska paga i tre ar. Darefter demon-
teras och analyseras testbitarna.
Forst efter det kan Trafikverket ta
beslut om huruvida metoden kan
anvandas. ©

Ndr ytan dr utsliten
slipas rélen och far
en slitbana i form
av en stalskena som
pressas fast och se-
dan svetsas.
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Hogtryck for
vagunderhallet

Sommarmanaderna idr hogsisong fér Trafikverkets entreprenérer.
Nu pagar de stora asfalteringsjobben, broreparationerna och
6vriga underhallsatgirder.

Ett exempel &r E4 forbi Jénképing, en pulsader fér bade gods och semester-
trafik. Dar pagar manga broarbeten och beldggningsjobb i sommar. Det &r
ofrankomligt att framkomligheten blir begrénsad, och periodvis blir det langa
koer.

- P& E4 har vi ett antal broar som &r fran 1960-talet och pa anslutande vag
40 finns en bro med skador. Gor vi inte dessa underhallsatgarder nu kan ska-
dorna utvecklas vilket skulle kréva en storre reparation eller sénkt barighet i
framtiden, sager projektledare Magnus Holm pa Trafikverket.

Utdver broarbetena laggs ny beldggning bade pa E4 i Jénképing och pa

.
vag 40. Vagarbeten kréver extra mycket hansyn och uppmaérksamhet fran mﬂn’?\:

dem som passerar.

Lds mer sommarens arbeten pa vag och jarnvag: trafikverket.se/resa-
och-trafik/trafikinformation/sommarens-arbeten-2016

E45 Animskog-Tosse

Vag 44 Uddevalla-
tunnlarna

FOTO: KERSTIN ERICSSON

| Vig167 Lilla Edet
‘ E6.20 Angeredsbron
‘ E6.20 Alvsborgsbron

Pa E4 i Jénképing renoveras ett stort antal broar
som bland annat far nya téitskikt.
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