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{ ( ersatts av 30, 40, 60, 80, 100,110 och 120 km/tim. Trafikverkets utvérdering visar att N
@ ! ett slopande av 50, 70 och 90 skulle kunna spara 30 manniskoliv varje ar och ge bara \-r; TRAFIKVERKET



INTRO

Langre, tyngre
och bredare

u dr sommaren hir, och
fér manga betyder det
semester. Men inte for
dem som underhaller vara
vagar och jarnvagar. Under somma-
ren arbetar vi som mest med att laga
och férbattra. Att det sker just nu be-
ror inte bara pa gynnsamt vader, utan
ocksa pa att transporterna ar farre sa
att stérningarna blir sa sma som moj-
ligt. N&r arbetena pagar kan det férstas
paverka trafiken, men som alla vet &r
underhallet av viagar och jarnvagar helt
noédvandigt for

"Vil underhillet 2t viska kunna
hri - uppratthalla ett
oco ra!:t anvant val fungerande
star vart trans- trafiksystem.
portsystem rus- ¥ Slb;jfa;tjn ar
o = idag det domi-
tat fOI.‘ att mota nerande trafik-
framtidens be-  siaget for var
hov av hillbara import och ex-
transporter,”  POrimenhar

en begransad
roll for inrikes
transporter. Har finns det skal att tan-
ka nytt. Trafikverket har pekat pa moj-
ligheterna som finns med utékad sj6-
fart, inte minst utmed var langa kust
men ocksa for insjofarten.

Vi kan ocksa tinka nytt genom att
prova elvagar exempelvis for malm-
transporter fran Pajala som ett snab-
bare alternativ istallet fér att bygga ny
och kostsam jarnvag. Vi kan dven ut-
nyttja vart befintliga system mer effek-
tivt genom att kéra langre, tyngre och
i vissa fall bredare lastbilar, jarnvags-
vagnar och fartyg.

Val underhallet och ratt anvant star
vart transportsystem rustat for att
mota framtidens behov av hallbara
transporter.

LENA ERIXON
STF GENERAL-
DIREKTOR
TRAFIKVERKET
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3 Godset tar sjovagen
Vilken vdg tar Bergslagsmalmen?
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20 Skapar sékrare rangerbangardar Delar av Godstransportradet i Smaland:
Minoo Akhtarzand, landshévding i Jonké-
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Trafikverket, och Eva Hultgren, Trafikverket.
"De stora av-
standen och blygsam
persontraﬁk som kon- ILLUSTRATION: SUSANNE ENGMAN
kurrerar ger naturliga
forutsattningar for
langa godstig
iUSA.”
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Fler tag skulle fa plats pd befintliga spar om man kérde Idngre och tyngre godstdg. | USA dr tagens
maxldngd 3 000 meter att jamféra med 750 meter tdglidngd som efterstrivas fér hela Europa.

GODSET AR TRAFIKVERKETS TIDNING OM GODS OCH AFFARER

"Alla kommer fram smidigt, gront och tryggt” ar Trafikverkets vision. Trafikverket bildades 1april 2010 och omfattar verksamheten
vid tidigare Banverket och Végverket samt vissa verksamheter vid Sika, Sjéfartsverket och Transportstyrelsen. Trafikverket ansvarar
for langsiktig planering av transportsystemet for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart samt fér byggande, drift och underhall
av statliga véagar och jarnvagar.

Ansvarig utgivare: Lena Erixon. Redaktér: Monica Naslund. Medverkande i detta nummer: Goran Félt, Stefan Bratt, Kerstin
Ericsson, Lars Westerlund, Tommy Gardebring, Lena Holm Werton, Kasper Dudzik, Susanne Engman, Annica Gustafsson.
Design: A4 Layout: Grafisk form, Trafikverket. Tryck: Ineko AB, Stockholm. Omslagsbild: Kasper Dudzik. Vill du bestalla fler
exemplar av Godset, gora en adressandring eller prenumerera gratis: Mejla godset@trafikverket.se ISSN: 16530888
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FOTO: MOSTPHOTOS

Kan sjofarten ridda tringseln pa jairnvag
och vig i Milarregionen? Trafikverket och
Sjofartsverket visar pa godsfloden som kan
flyttas 6ver till sjofarten efter ombyggna-
den av slussen i Sodertilje och muddringen

av farleden i Milaren.

__________________________________________________________________________________
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I nuvarande Nationell plan for trans-
> portsystemet finns investeringsatgir-

der upptagna fér muddring av farleden
i Milaren samt utbyggnad av slussen i S6dertél-
je. Allt detta i syfte att klara storre fartyg. Inves-
teringen beriknas kosta 1,5 miljarder kronor,
varav knappt 300 miljoner kronor dr medfinan-
siering, till storsta delen fran farledsavgifter.

- Detta blir det storsta sjéfartsprojektet som
genomfors i modern tid. Atgirderna ir en for-
utséttning for att fa mer gods pa Milaren, séiger
Einar Schuch,regionchef i Trafikverket.



Stérre fartyg ska kunna trafikera Mdlaren i
framtiden. roTo: kAsPER DUDZIK

"Efter utbyggna-
den av slussen
och farleden kan
framtida tankfar-
tyg ha en lastvikt
pa hela 8800
ton, vilket mot-
svarar 293
lastbilar.”

FOTO: KASPER DUDZIK

I dag passerar arligen cirka 2 000 far-
tyg med en lingd pa 6ver 30 meter genom
Sodertilje kanal, och vid Hégersten pas-
serar cirka 1200 fartyg. Milarhamnar,
hamnarna i Visteras och Képing, hante-
rar cirka 2,7 miljoner ton gods och 6vriga
hamnar vid Mélaren 0,5 miljoner ton.

De tankfartyg som i dag kan ga genom far-
leden i Milaren kan ha en last pa cirka
5800 ton, vilket motsvarar 193 lastbilar.
Efter utbyggnaden av slussen och farle-
den kan framtida tankfartyg ha en last-
vikt pa hela 8 800 ton, vilket motsvarar
293 lastbilar.

- Detta kan innebéra att vi i framtiden
far farre men storre fartyg pa Mélaren,
berittar Einar Schuch.

Tage Edvardsson, Sjéfartsverket, som
ir projektchef for slussbygget och mudd-
ringen av farleden, poéngterar att mudd-
ringen ocksa forbéttrar trafiksikerheten.

- Detta pa grund av att farledens djup
Okas rejilt, sdger han.

Nér det giiller Mélarenprojektet har fram-
tagningen av en miljokonsekvensbeskriv-
ning nyligen pabdérjats. Den kommer att
ligga till grund fér ansokan till mark-

och miljédomstolen om miljodom. Mest

miljopaverkan blir det i S6dertélje men
ockséa genom den muddring och eventu-
ella springningar som maste goras i vissa
avsnitt av farleden.

- Det kommer dven att goras en del marin-
arkeologiska undersokningar, beréttar
Anna Nylén, Trafikverket, projektledare
for ombyggnaden av slussen och mudd-
ringen av farleden.

Hon tror att arbetet med slussen och
muddringen kan paborjas 2014, och 2017
ska allt vara klart.

Trafikverket och Sjofartsverket har till-
sammans startat samverkansprojektet

GODSET = NR 3. 2012



ggstart dr planerad till 2014 och invigning i slutet av 2017 eller i borjan av 2018.

”Mer gods pa Milaren” for béttre nyttjan-
de av de olika trafikslagens potential.

I kapacitetsutredningen som nyligen pre-
senterats konstateras stora brister pa
kapacitet i landbaserade transporter och
da framfor allt i jirnvigssys- pr—
temet. Samtidigt pekar prog-
noserna for godstransporter % ¥ %
pa en kraftig 6kning. L
Inom insjofart och kustsjo-
fart finns en stor outnyttjad g,
potential nér det géller kapa- schych
citet for godstransporter.
Detta giller inte minst Méilarsjofarten.

GODSET = NR 3. 2012

Syftet med projektet "Mer gods pa
Milaren” &r att frigora kapacitet pa den
hart belastade landinfrastrukturen inom
Milarregionen.

- Projektets overgripande mal ir att ge
exempel pa godsfloden som kan flyttas
over till sjétransportsystemet, berittar
Einar Schuch.

Malet &r ocksa att ta till vara forutsétt-
ningarna fran Mélarenprojektet.

- Det #r viktigt dr att analysera godsflo-
den utifran hela transporten. Att trans-
porten bor ga till ndirmaste hamn ir ju i
regel det optimala, och om det krivs en

FOTO: KASPER DUDZIK

omlastning maste den ske sa effektivt som
mojligt, konstaterar Einar Schuch.

Aktiviteter som bidrar till att mark-
nadsfora den kommande sjofarten ska
genomforas och pa programmet star ock-
sa att skapa ett nédtverk som arbetar for
Milarsjofartens utveckling.

Einar Schuch menar att vi i Sverige
maste titta mer pa kontinenten, dir det
finns system med stora transportfléden
via sjéfarten pa flodsystem och insj6ar. ©

LARS WESTERLUND

FOTO: KASPER DUDZIK



Malmtransporterna frdn Bergslagen dr planerade att starta 2015-2016. Trafikverket bedémer att jirnvigen behéver rustas for 2,1 miljarder

- insatser som dven gynnar annan tung godstrafik fran ABB och SSAB. FoTo: kAsPER DUDZIK

Malm pa tag eller pram?

Vilken vig ska malmen fran de kom-
mande gruvorna i Gringesberg-Ludvika
ta? En firsk utredning pekar pa att
jarnvagstransporter till Oxelésund kan
vara bésta alternativet. Men det finns
ocksa andra idéer kring detta.

Tva gruvbolag planerar att starta malm-
brytning i tre gruvor i Gringesberg-
Ludvikaomradet, med produktionsstart
2015/2016. Det innebir att det behovs
malmtransporter till en utskeppnings-
hamn. Trafikverket har utrett tva mojli-
ga hamnar, Givle hamn och Oxel6sunds
hamn. Oxelésund anses vara den mest
lampliga hamnen.

Utredningar pagar av vilka atgirder
som krivs pa jirnvigsstraken for att
kunna méta behovet fran dessa gruvor.
Totalt ska 5 miljoner ton jirnmalm arli-

gen lastas ut och transporteras till hamn
for vidare export.

- Vi har bedémt att atgirdsbehoven pa
jarnvigen fran gruvomradena och ner
till Oxel6sund ligger pa cirka 2,1 miljar-
der kronor, berittar Lotten Hermann,
langsiktig planerare hos Trafikverket.

Hon konstaterar att dven 6vrig tung
godstrafik som SSAB och ABB skulle
gynnas av sadana atgérder. Ett arbete
har &ven startats som bland annat ska
utreda forutsdttningarna for att gruvni-
ringen kan anviinda nagon av hamnarna
i Milaren som utskeppningshamn.

- Fast det blir nog enbart fraga om att
dessa hamnar blir ett komplement till
direkttransporter till Oxelosund, séger
Lotten Hermann.

Carola Alzén, vd for Milarhamnar

AB, menar att hamnen i Visteras kan
vara en limplig utskeppningshamn for
malmen fran gruvorna i Gringesberg-
Ludvika. Hon kan se framfor sig dagliga
pramtransporter fran Visteras till
Oxel6sund.

- Mellan gruvorna och Vésteras ar
det bara cirka tio mil, medan det dr dub-
belt sa langt till Oxelésund, konstaterar
Carola Alzén.

Enligt hennes drémscenario skulle
dessa fartyg drivas pa vitgas, vilket
innebir att de i princip inte har nagra
farliga utslipp.

- Vitgaspramar anvénds redanidagi
Tyskland, sa tekniken &r vilkind, sdger
Carola Alzén. ©

LARS WESTERLUND

________________________________________________________________________________________________________________________________________________
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SIGNALER —

Jernhusen bygger ut
o °

Arsta kombiterminal

Jernhusen ska bygga ut Arsta kom-
> biterminal for drygt 400 miljoner
kronor. Bygget startar i slutet av somma-
ren och anlaggningen ska sta klar till ars-
skiftet 2013/2014.

Arsta kombiterminal ska bli ett nytt
lager- och logistikcenter pa 15000 kvad-
ratmeter skapat for citydistribution.

- Investeringen i Arsta ligger i linje
med Jernhusens satsning for att géra
jarnvagen mer attraktiv som transport-

medel, sdger Anders Holmberg pa Jern-
husen. ©

Det visar en undersokning fran Sveriges
Akeriféretag. 141 3kerier deltog i under-
sdkningen. 84 procent av akeriféreta-
gen svarar att trafiksékerhetsarbetet
dessutom har gett néjdare kunder. ©

Peterson Rail i konkurs
Jarnvagsforetaget Peterson Rail har
begarts i konkurs. Detta sedan det

norska traforetaget Peterson Woods gatt

i konkurs och lett till en kundférlust pa

narmare 40 miljoner kronor f&r Peterson
Rail. 55 medarbetare berérs. ©

Oljehamnen blir
”, )\
Energihamnen
> Oljehamnen i Géteborgs hamn har
fatt ett nytt namn - Energihamnen.
Namnbytet ska visa att annat &n olja

hanteras dar, till exempel etanol, biooljor,
och metanol. ©
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Green Cargo ska dra tdgen med malm fran Northland Resources gruva i Kaunisvaara i Pajala kommun
ndr gruvan ppnar vid drsskiftet. Foto: kasper buDZIK

Green Cargo drar malm
fran Pajala for 800 miljoner

Fran arsskiftet ska Green Cargo dra
> malmtagen f6r Northlands Resources
gruva i Pajala kommun. Det femariga avta-
let &r det storsta i Green Cargos féretags-
historia och &r vart 800 miljoner kronor.

Green Cargo ska kéra malmtag och ské-
ta vaxling vid omlastningsterminalen i Pit-
kajarvi och i norska Narvik. Nar produktio-
nen &r i full drift kommer tre tag per dygn
att transportera malm mellan Pitkajarvi och
Narvik. Ett tdg med 40 vagnar dras da av
tre ellok.

-Vibdorjar kora varje dag redan i januari
och dimensionerar vart atagande for tag-

vikter pa nastan 5 000 ton, sédger Green
Cargos vd Mikael Stohr i ett pressmedde-
lande.

Malmtransporterna drar igang vid ars-
skiftet 2012-2013 nar Northland Recourses
O6ppnar Kaunisvaaragruvan i Pajala.

Green Cargo har inlett rekrytering och
utbildning av personal infér det nya uppdra-
get. Lokforare och vaxlingspersonal ska till-
s&ttas bade pa den svenska och den norska
sidan av verksamheten. Malmtagstrafiken
kommer att sysselsatta ett 50-tal medar-
betare. @ P

¥

Prisregn i Goteborg
Stora logistik- och transport-

> priset har delats ut for fjarde
aret i rad. Pristagare i sex katego-
rierhyllades nar Logistik & Trans-
port 2012 holls i Géteborg.

Arets entreprenér dr Lars Ahrén.
Han har sedan 1970-talet byggt
upp Ahréns akeri med verksamhet
i Sodertalje och Helsingborg, samt
dotterbolag i Estland.

Priset arets transportldsning
gick till InQuire for att ha skapat en
transportlésning med samdistribu-
tion inom bryggerindringen. ©

SCA bestiller
nya lastbdrare

SCA Transforest har bestallt Gver
200 nya specialcontainrar fran Kina
som ska ga i trafik fran och med
2013. Specialcontainrarna ar egent-
ligen en sorts vaderskyddade last-
barare av storre modell. De kan bara
lyftas pa och av en jarnvagsvagn. En
prototyp finns och testkérs fér nar-
varande.

Hector Rail ska dra specialvag-
narna i det nya transportupplagget.
Det blir farre men tyngre tag mel-
lan Pitea och Umea och Skévde, var-
ifran fortsatt distribution sker med
lastbil. ©

FOTO: MOSTPHOTOS




Radet som vill lyfta
den goda transporten

Har ar radet som lyssnar. Nar Godstransportradet Smaland traffas ar det alltid hos
olika foretag. Radet &r en lank mellan foretag och myndigheter och ska skapa goda
forutsattningar for naringslivets transporter.

1 dag méts radet pa Waggeryd Cell AB, ett  tonger och skeppas dver hela virlden. vet och myndigheter far vi viktig kunskap
massabruk som fick utmérkelsen Arets Ordforande i Godstransportradet Sma-  och information om hur vi kan effektivi-
lyft férra aret. vd Ulf Karlsson guidar i land 4r Minoo Akhtarzand, landshévding  sera transporter mellan de olika trafiksla-
foretagets kontrollrum. Har kér man 365 i Jonkopings lin. Hon brinner for infra- gen, siger Minoo Akhtarzand.

dagar om aret, 24 timmar om dygnet. strukturfragor. Radets vision dr "Godstransportradet
Massan fran bruket anvinds till kar- - Genom samverkan mellan néaringsli- Smaland 4r padrivande for att i samver-

-

Ett kort besék i kon-
trollrummet pd Wag-
geryd Cell inledde
motet. Vd Ulf Karls-
son berdttade om
féretaget och pro-
duktionsprocessen.
Minoo Akhtarzand
passar pd att stdlla
fragor till process-
operatdren Per-
Jonny Krohn.

FOTO: KERSTIN ERICSSON

Magnus Gustafsson
Trafikverket, leda-
mot i radet samt se-
kreterare i Godstran-
sportradet Skdane/
Blekinge, och Ylva
Persson, Trafikverket.
FOTO: KERSTIN ERICSSON

Ett bra konstruktivt
mote, tyckte Stefan
2 Arbin som var med
- " pd sitt férsta méte.

:& FOTO: KERSTIN ERICSSON
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Tillsammans med foretrddare fér transportbranschen och ndringslivet kan vi sikta mot lite smartare
férbdttringar av vigar och banor. Hér dr godstransportraden viktiga fér Trafikverket, menar Lennart
Andersson, regionchef i Trafikverket, hér tillsammans med landshévding Minoo Akhtarsand och ra-
dets sekreterare Eva Hultgren, Trafikverket. roTo: KerRSTIN ERICSSON

kan skapa forutsittningar for den goda
transporten”. Méalet ir att stirka sam-
arbetet mellan olika trafikslag, mellan
niringsliv och myndigheter, samt att spri-
da information om

"Den som far dentgoda trans-
° s un orten.
prisetdrenfo- "G, sogens
rebild for an- Pr(;lgrampul}kter
= w  #rhur maninom
dra foretag. radet ska bryta

ner dess vision och mal till konkreta upp-
gifter. Sten Norinder, vd J6nkoping air-
port, redovisade arbetsgruppens resul-
tat: Radet kan fungera som en informell
remissinstans nir det giller fragor som
kapacitetsutredningen och regionala
godsstrategin och radet ska arbeta mer
med Arets lyft.

- Priset Arets lyft ir jitteviktigt, siger

Minoo Akhtarzand. Den som far priset
ir en forebild for andra foretag. Vi tittar

GODSET = NR 3.2012

exempelvis pa sddant som om ett féretag
forbattrar utnyttjandet av infrastruktu-
ren eller kombinerar transporterna. Men
dven en effektiv terminal kan vinna pri-
set.

Pa radsmotet hilsades senaste tillskot-
tet i gruppen vilkommen, Stefan Arbin
fran Sdvsjo transport/Stockarydstermi-
nalen.

- Det var ett bra, konstruktivt mote
med manga viktiga punkter. Vi driver
angelédgna fragor och arbetar for att fa
bort flaskhalsar pa bade vég och jarnviag
for att forbéttra transporterna. Det &r
ocksa bra att vi dr en remissinstans och
att vi kan paverka beslut som tas.

Lars-Bertil Karlsson, Sapa Profiler AB
i Vetlanda har varit med sedan starten
2006.

- Det ir stimulerande att kunna paver-
ka. Trafikpolitik dr ganska svart och sta-
tens kassa ir inte odndlig. ©

KERSTIN ERICSSON

NAGRA KRITERIER
FOR ARETS LYFT

Transportkdpare, operatorer, akerier och
speditorer ar de huvudsakliga presumtiva
pristagarna. Komponenter som varderas ar:
volymen, riskbenédgenhet, férandringskom-
plexitet och investeringar, innovation och
minskad miljobelastning.

www.godstransportradet.se

GODSTRANSPORTRADEN

Godstransportraden &r politisk oberoende
och arbetar for att utveckla och starka sam-
arbetet mellan trafikslagen. De ska fungera
som en lank i samarbetet mellan naringsliv
och myndigheter.

Ovriga godstranssportrad: Mittsverige,
Norr- och Véasterbotten, Skane/Blekinge,
Ostergotland och Ostra Mellansverige.

Godstransportradet Smaland har nitton
medlemmar med representanter fran Tra-
fikverket, Handelskammaren, branschor-
ganisationer, regionférbunden och néarings-
livet. Férebilden vid bildandet 2006 var
Godstransportradet i Skane/Blekinge som
startade redan 2002.




Fran jdrnvég till siéfart. Carola
Alzén dr vd fér Mdlarhamnar.
FOTO: KASPER DUDZIK




Alzén

Efter 20 ar inom jarnvagen vande Carola Alzén blicken mot sjon och blev vd for
Malarhamnar. Nu &r hon en valtalig féresprakare for att mer sjofart pa Malaren
kan l6sa kapacitetsproblemen pa land. Jarnvagskunnandet kommer val till pass nar
hon jamfor transportslag.

""Vara Malarham-
nar, som ligger
tio milinilandet,
ir en vildig out-
nyttjad potential.
For mig drdeten
gata varfor inte
sjofarten haren
storre andel av
transportarbetet.”
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Vattnet och jirnvigen méts vid kajen i K6ping.
Containrar med konstgddsel haller pa att lastas pa
jarnvigsvagnar. Hamntekniker Per Andersson ser
till att de kommer pa plats:

- Jag har tre jobb. Jag kor kran, 4r truckférare
och haller pa att ldra mig Tibnors platlager i ham-
nen, som vi har hand om. Jag trivs jittebra, man
far var ute i alla viider och jobbet blir aldrig mono-
tont, siger Per.

Milarhamnars vd Carola Alzén har stimt mote
med oss i Koping, den mindre av det kommunégda
bolagets tva hamnar. Fokus hamnar ofta pa Vister-
as, men Carola vill &ven lyfta fram K6pings hamn.
Den har en tredjedel av bolagets volymer och &r en
viktig terminal f6r bland annat kalk, spannmal och
godsel.

Carola dr en kort kvinna som ir fylld av energi

och har nira till skratt. Under varselvisten dr hon
kladd i sommarkldnning, vit jeansjacka och svarta
converse-skor. Efter tre manader pa jobbet rér hon
sig obesvirat bland kranar, jairnvigsvagnar, rostiga
spar och truckar som far fram och tillbaka.

Hon nickar instimmande i det Per sagt.

- Vi forsoker medvetet satsa pa arbetsrotation.
Det okar arbetsgliddjen och gor att fler kan hjilpa
varandra nér det behovs, sdger Carola.

Milarhamnar har 73 anstéllda. En lag grundbe-
manning utokas med “extringar”, som rings in nir
batar kommer in och behéver lossas.

- Jag hoppas att volymerna kan 6ka i framtiden,

s att vi kan ga upp i antal grundanstéllda. Jag vill
inte missbruka situationen med manga extraan-
stiillda som arbetar pa osikra villkor.

Hamnbolaget éigs av kommunerna, men far inga
subventioner fran sin dgare; det ska std pa egna ben
och leverera in fem procents avkastning pa kapi-
talet.

- Agarna ir var bank nir vi behover investera,
men i 6vrigt skjuter de inte till nagra pengar, siger
Carola.

I genomsnitt anlper 50 batar i manaden Vister-
as; olja, biobrénslen och stal dr viktiga frakter. Till
Ko6ping kommer mellan 20 och 25 batar i manaden.
Det finns gott om ledig kapacitet i bada hamnarna,
framfor allt for utfrakter. Nu dr 80 procent av las-

FOTO: KASPER DUDZIK



Klockan kldmtar fér mer gods med inrikes sjéfart, menar Carola Alzén, nybliven vd fér Mdlarhamnar. - Se sjéfarten som ett

komplement som kan minska tringseln pa land, inte som en konkurrent, séiger hon. FoTo: kAsPER DUDZIK
I
1

terna import och bara 20 procent export. Det vill val av transport eller premiera "ritt” val. CAROLA
Carola Alzén dndra pa. Hon anser att Trafikverket fortsétter att planera ALZEN
Milarhamnars dgare har beslutat att investera for mycket utifran tag- och bilfrakter i etablerade
80 miljoner kronor i tre nya lyftkranar: tva i Vis- godsstrak i nord-sydlig riktning, mot hamnarna i > Alder: 46
teras och en i Koping. De gamla kranarna ir utslit-  Vist- och Sydsverige. > Profession: Civileko-
na, och en kran i Visterds havererade i hostas. - Nir jag dr riktigt elak s siger jag att man tin- ~ nom. Borjade som revisor
Med sin stérsta investering nigonsin 6kar hamn-  ker Sverige som ett hermetiskt tillslutet system, dar ~Men 8ick snart dver till Ban-
bolaget kapaciteten for tunga lyft, fér exempelvis transportarbetet bérjar pa vistkusten. Vara Mélar- Vegket ddar ho; inara 20 ar
ABB:s transformatorer eller vindkraftens behov. hamnar, som ligger tio mil in i landet, ir en vildig Zrchelzi dzméen II;\';?Z;te:rnt%é
outnyttjad potential. Fér mig dr det en gata varfor och ett halvt & D3 entre-
I dag star sjéfarten for sju procent av de inrikes inte sj6farten har en storre andel av transportar- prendren Balfour Beatty
godstransporterna. Carola ser stora méjlighe- betet. Rail. Utségs i januari till vd
ter for sjofarten att ta ver mer frakt och dirmed Carola menar att godstransportkoparna fortsét- f&r Malarhamnar.
minska tringseln pa jirn- ter att kora pa vig och jirnvig av gammal vana. > Bor: | Visteras
viigar och viigar. Hon fin-  ""YJi finns hir, ni Men det handlar #ven om kostnader. > Familj: Man, en son p4
ner stod for sina tankar - o 21, en dotter p& 19 och en
i Trafikverkets kapaci- behdver inte - Vi behdver rittvisare konkurrensférhillanden. son pa 17 ér.
tetsutredning, men vill ga samhﬁ“splane- Hamnarna far bira sina investeringskostnader, > Trivs med att gora:
lingre: ravattnet, det vilket viig och jirnvig inte behover. Och sjofarten Jobbar mycket. Blir l4tt en-
- Nir kapacitetsutred- r maste befrias fran dagens lots- och farledsavgifter. ~ gagerad och brinner for det
ningen siger att bristerna  dlf bara att tuta Carola ser dven stora méjligheter till nya sjofrak- ;ftiglfgt;/rlw Z?ars:allifl:ee:ét'of;
inte kan byggas bort sidger aral” ter, inte minst malm fran gruvorna i Bergslagen. > N
jag: ”Vi ﬁlirr%sghéir, ni bel%ﬁ— och koral Hon vill att den fraktas mid pramar fré’lr%Méiglar- m|IJgI|vet. Bamennhar fatt
. . . . ta sin del av hushallsarbe-
ver inte samhéllsplanera hamnarna till Oxel6sund. tet och 4r vare sig curlade
vattnet, det dr bara att tuta och kéra!” - Da slipper man rusta 20 mil jairnvig till Oxe- eller bortskimda, Familien
- Jag ser en slutsats i utredningen, att sjofarten  16sund f6r tva miljarder kronor, for att klara tunga reser garna pa budgetse-
har ledig potential, men jag ser fa aktiva férslag till  och langa malmtéag. Tag till Visteras och pramar mester. Carola I6ptrénar en

atgérder. Jag har myntat begreppet “tringselskatt ~ pa Mélaren blir billigare. Det kraver omlastning till  halvtimme varje morgon.
gods”. Vi borde gora en nationell godsflodesstudie  storre fartyg i Oxelosund, men det gor LKAB redan  Sprang Géteborgsvarvet
som ger forslag pa vilka transporter som vore mer  med malm fran Kiruna, sa dir ser jag inget hinder, ~ (21km) p& tiden 2.29.
lampliga for sj6fart. Da kan vi avgiftsbeldgga "fel”  séger Carola Alzén. © I
GORAN FALT  ——
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PA BANAN / ELEKTRIFIERADE VAGAR

I_VI'I-'a_l-mfl?akt an fa
kraften uppifran

Elektrifierade vigar kan inom kort fa betydelse for godstrafiken. Féretag och samhiille kan
vinna pa att tunga transporter gar pa elvig. Tyska Siemens har testat och tror pa tekniken.
Snart kan elvagar finnas i Norrbotten.

GODSET = NR 3.2012

Trafikverket har studerat hur malmtransporterna
fran Pajalagruvorna kan lésas, pa uppdrag av Narings-
departementet. En |6sning kan vara sa kallade elvagar
dar tunga fordon drivs med extern elférsorjning. Tra-
fikverket féreslar nu att det byggs en testanlaggning i
Pajala och att anldggningen medfinansieras av narings-
livet.

| utkanten av norra Berlin har Siemens byggt en 1,5

km lang testanladggning. Rikard Engstrém, Trafikverket,

har besokt anldggningen.

- Det var intressant att beséka en anldggning dar
det pagar ett fullskaleférsék som liknar den anlaggning vi
kan se framfor oss i Norrbotten, séger Rikard Engstrém.

Forutsatt att driftssdkerhet, ekonomi och miljo be-

doms tillrackligt bra kan Trafikverket férorda elektrifie-
ring av en langre vagstracka mellan Svappavaara och
Kaunisvaara.

- Mellan tva och tre kilometer skulle vara tillrackligt
for att fa kunskap om anldggningsférfarandet, liksom
for att testa fordon och kdrning under [ !
produktionsliknade former, sager Rikard | ."I--‘..
Engstrom. m

Tyska Siemens arbetar for att utveckla “
tekniken for s& kallade konduktiv dverfs-  Rikard

. A u Engstrém
ring via tradar ovan mark, ungefér som
tradbussar fungerar. Anders Bylund &r Siemens svens-
ka projektledare nar det géller konduktiv eléverforing.

13
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Det har inte gjorts ndgra testkérningar i arktisk miljé. - Vi bedémer att ett komplett system inte dr moget att inféras i produk-
tion inom de ndrmaste tva dren, men dr intressant att testa, inte minst i arktisk miljé, sdger Rikard. Engstrém. FoTo: KASPER DUDZIK

- Den kommersiella potentialen 6ver lag ar enorm
eftersom det ar ett 6ppet system, vilket betyder att
det kan ha stor positiv paverkan for lastbilstillverkare,
bygg- och anlaggningsféretag och teknikleverantérer.
Lagg sedan till framtida prisékningar pa fossila brans-
len. Méjligheten for akeriféretagen att minska drifts-
kostnaderna genom att konvertera till eldrift &r ocksa
betydande. Det finns nagot att vinna pa fér samtliga
nar det galler elektrifiering av tungtransport och dven
for samhallet i stort nér det géller klimatutmaningar,
havdar Anders Bylund.

Siemens testanlaggning har anvénts sedan oktober
2011.

- Malet dr att testa och visa den allménna funktiona-
liteten hos systemet. Hittills har vi visat funktion och
tillférlitlighet under olika miljé- och trafikforhallanden,
berattar Anders Bylund.

- Vi har dven konstaterat ekonomiska och miljomas-
siga fordelar. Nasta steg ar att optimera systemet och

na produktniva parallellt med att realise-

!:‘ - ’ ra de forsta operativa prototyperna.

y Den tekniska utrustningen med kon-

- taktledning och stallverk finns redan och

.‘//‘ skiljer sig inte ndmnvért fran den utrust-
Anders ning som i dag marknadsférs av Siemens
Bylund

pa jarnvagssidan.

- Utvecklingsarbetet fran oss bestar av stromavta-
gare som monterats pa tva standardlastbilar med en
totalvikt pa 18 ton vardera och utrustade med ett hy-
briddriftssystem (el och dieseldrift), sager Bylund.

Trafikverket foreslar att kostnaden for att bygga en
testanlaggning medfinansieras av ber6rda gruvbo-
lag dels genom investeringar i forbifartsvagar och for-
starkning av befintlig vag, dels genom vagavgifter.

- Kostnaderna for elektrifiering &r inledningsvis
h6ga, omkring 150-200 miljoner kronor per mil. For-
delarna med elektrifieringslosning gor det vart att testa,
sager Rikard Engstrém. ©

STEFAN BRATT
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Hdjda metallpriser har gjort att kopparstdlderna pa
jarnvagen okar. Stélderna orsakar stora férseningar i
tagtrafiken och hoga kostnader for féretag och
samhallet. Nu testar Trafikverket att dna-
marka koppar for att stoppa stélderna.
Férdelarna med att dna-méarka stéld-
begérliga foremal ar flera. Det fung-
erar brottsférebyggande och gor det
|attare att klara upp brott. Tyska
Deutsche Bahn har testat att marka
signalkablar med artificiell dna och
nu féljer Trafikverket efter.
Maérk-dna &r svart att fa bort och
fungerar utomhus. Varje dna har en
séarskild id-mérkning som gor att man
kan spara bade kopparn och tjuven.
Markningen framtrader nar man lyser
med en UV-lampa.
Riskerna fér den som stjél koppar &r stora
och dddsfall har intraffat. For underhallspersonalen
Okar ocksa riskerna att skadas.

NYA REGLER SKA
FORHINDRA STOLDER

Regeringen vill inféra omvand skattskyl-
dighet for skrothandel. Atgarden anses
vara den viktigaste for att minska koppar-
stélderna i Sverige.

Omvand skattskyldighet betyder att kopa-
ren ar redovisnings- och betalningsskyl-
dig for momsen i stallet for séljaren.
De nya reglerna féreslas trada i
kraft den 1januari 2013.

GODSET = NR 3.2012

2012
Kopparpriset cirka 40-49 kr in
och 60-70 kr ut.

2010

Kopparpriset: cirka 60 kr/kg
Minst 177 kopparstoélder

130 tagforseningstimmar
Kostnad for felavhjalpning drygt
11 miljoner kronor
Bevakningskostnader 2,5 miljoner
kronor

Kopparpriset: cirka 46 kr/kg.
Minst 72 kopparstolder
Kostnad for felavhjalpning ca
3 miljoner kronor .

L

Kostnaderna ar for Trafikverket och jarnvagsforeta-
gen stora. Manga stolder har skett i Vastsverige. Till
exempel innebar tva kopparstélder i Géteborgs hamn
tidigare i ar att hamnen férlorade 6ver en miljon kronor
samt fick 200 000 kronor i 6kade personalkostnader,
eftersom det pa grund av stoppet inte gick att lasta om
mellan tag och farja.

Ett projekt ska ta ett nationellt grepp kring fragan
om kopparstoélder. Projektet ska ta fram handlingspla-
ner, rutiner, checklistor och samarbetsformer f6r att
minska konsekvenserna av kopparstoélder i jarnvags-
systemet.

- Vi kan till exempel bevaka genom rondering och
kameradvervakning, samverka mer med polisen och
titta pa nya byggsatt och andra material som gor att
det blir mindre attraktivt att stjdla och svarare att sal-
ja, sdger Sten Wickberg, som jobbar med sékerhet
och miljo.

Ersattningsmaterial till koppar kan vara alumini-
um som inte ar lika stdldbegéarligt. Det har testats pa
Hamnbanan i Goteborg med gott resultat. ©

ANNA HANSSON
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Langa godstag - vem ser inte framfor

sig en amerikansk filmscen med en
~ nistan andlos rad av boxcars som '

slamrar fram over pririen och genom

. smastiderna? Aven i verkligheten ar
= godstagen i USA vildigt Ianga och de

har battre forutsattningar for det dn
“ sina kusiner har i Europa. Men nu vill
vi ocksa kora langre och tyngre.

Jirnvigen-ir den storsta godstranspor-
toren i USA. Andelen gods pa jirnvég dr
bland de hogsta i virlden och 1ag 2011 pa

16

43 proc_e:nt;, _enlig_t Association of Ame-
rican Railroads. Att det ér si i billandet
USA kanske férvanar, men egentligen dr

“det inte sa konstigt.

- De stora avstanden och blygsam per-
sontrafik som konkurrerar om plats pa
sparen ger naturliga forutséttningar for
langa godstag i USA, séger Anders Lund-
berg pa teknikkonsultforetaget Vectura.
Han har f6ljt jairnvégens utveckling bland
annat som utvecklingsdirektor vid SJ, vd
for konsultforetaget Railize och genom
uppdrag i svenska jarnvigsutredningar.

- Under de senaste decennierna har
man i USA kort lingre och ldngre tag.

g e
e el R TR R i haate

Man har ocksa successivt rustat upp
banorna och kunnat hoja hastigheten,
samtidigt som loken blivit effektivare och
energisnalare, siiger Anders Lundberg.

Maximal taglingd i USA ligger numera pa
3 000 meter (i Sverige giller 630 meter
undantaget specialtransporter som kan
vara ldngre). Med en tillaten axellast pa
drygt 35 ton (i Sverige 22,5 eller 25 ton
utom pa Malmbanan som har 30 ton) gar
det att kéra bade ldngre och tyngre tag.
Jamf6rt med Europa finns det ock-

sa tekniska skillnader som gor det enk-
lare att kéra léngia tagi USA. Bromsar-




— Med flera lok &n tva kan faktiskt
eldriften pa var jarnvig vara begrinsan-
de, sdger Anders Lundberg. Det finns i
dag ingen tillverkare som har en godkind
utrustning for radiostyrning av lok i mit-
ten eller i aktern i tunga godstagskombi-
nationer, vilket saledes &r fallet i USA.

Att frigora kapacitet pa jirnvigen ir en
het framtidsfraga. Det skulle bli plats for
flera tag pa befintliga spar om man kérde
lingre och tyngre godstag. Till att borja

= med efterstrivas 750 meters taglingd

s el

na ir mer direktverkande sa att man far
bromseffekt genom hela taget med min-
dre fordrojning 4n vi har fran forsta till
sista vagnen. Automatkopplen &r starkare
och styvare in vara skruvkoppel.
Eftersom nistan all jirnvig i USA ir
oelektrifierad kors tagen med diesel-
lok. Med dem &r det litt att fordela drag-
kraften i ett langt tdg genom att ocksa ha
fjarrstyrda lok i mitten och lingst bak. I
Europa har det hittills rickt med att ello-
ken drar i framénden for att klara tag-
lingderna, och hittills och vi har begriin-
sad erfarenhet av regelbunden trafik med
paskjutslok i tunga godstag.

for hela Europa, och sa langa tag rullar
redan pa flera hall, som pa Malmbanan.
Annu lingre tig provkors i Tyskland dar
man vill kunna komma upp i taglingder
6ver 1 000 meter och testar tag med bland
annat modifierade bromssystem.

I Sverige pagar just nu tva forskningspro-
jekt pa omradet och Trafikverket med-
verkar i bada. EU-projektet Marathon dr
tekniskt inriktat med KTH som svensk
forskningspart. Marathon utgar fran den
infrastruktur och de fordon vi har: ling-
re och tyngre tag ska kunna kéras med
minst nuvarande hastigheter, med befint-
liga koppel- och bromssystem och med
ofériandrad storsta axellast 22,5 ton. Pro-
jektet underséker férutsittningarna fér
att kora upp till 1 500 meter langa godstag
med 6kad dragkraft genom ett forarlést
extralok i mitten.

- Hittills har vi bland annat testat
radiokommunikationen till mittenloket
som maste fungera utan avbrott, sdger
Tohmmy Bustad, teknikspecialist vid
Trafikverket och knuten till bada projek-
ten med ldngre och tyngre tag. Styrsys-
temen skiljer 'sig at mellan olika loktyper,
sé en annan fraga dr om vi maste anvén-
da samma loktyp dven f6r det radiostyrda
som gar i mitten eller om vi kan blanda
olika lok i samma tag.

Andra prov gors under 2013. Marathon
ska 2014 utmynna i tekniska rekommen-
dationer for lingre och tyngre tag.

Det andra projektet, Elvis, drivs av Sta-
tens vig- och transportforskningsinsti-
tut, VTL. Projektet studerar om man med
langre och tyngre tag kan utnyttja infra-
strukturen béttre och géra transporter
mer energieffektiva. Elvis har sin upp-
rinnelse i skogsindustrins énskan att fa
en motsvarighet pa jarnvig till viigsidans
”En trave till”, alltsa skogstransporter
med ldngre och tyngre fordon.

- Vi gor bade en samhillsekonomisk
analys och studerar hur lingre och tyngre
tag fungerar i forhallande till annan tra-
fik, till infrastrukturen och till energifor-
brukningen, séiger Inge Vierth, projektle-
dare vid VTI.

Till att borjamed kommer ett tiotal
godstag med 750 meters lingd att kéras
pa strickan Givle-Malmo, ett av skogsin-
dustrins exportstrak. Ett annat delprojekt
inom Elvis ska kora tyngre tag med 30
tons axellast.

Elvis-projektet kan bidra med underlag
for vilka investeringar i motes- och forbi-
gangsspar som dr mest lonsamma. Det dr i
linje med fyrstegsprincipen om att i férsta
hand utnyttja befintliga system effektiva-
re innan man bygger helt ny infrastruk-
tur. Trafikverkets kapacitetsutredning
pekar pa manga sadana mojligheter, varav
en vore att kora gods pa Inlandsbanan
om den rustas upp. Ett intressant alter-
nativ pa sikt och ndgot som var meningen
nir Inlandsbanan byggdes, sédger Anders
Lundberg pa Vectura:
- Dir skulle man kunna kora ameri-
kanskt” med flera diesellok, langa tag och
fa stopp! ©

BO INGERSTAM
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LANDET RUNT

FOTO: DB SCHENKER
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Hallbart med
lingre pa viag

Forra numret av Godset innehéll bland
annat en artikel om ett projekt som vi

i DB Schenker Sverige engagerat oss i,
Duo2. | korthet har vi i projektet (bland
andra Trafikverket, Volvo och DB Schen-
ker) fatt tillstand av Transportstyrelsen
att testkdra en langre och tyngre for-
donskombination pa tva sammankopp-
lade semitrailers
mellan Géteborg

"Projektet i linje

med vir affirs- °ch Malmd. To-
R talt blir fordonet
strateg| och 32 meter langt
vart hallbar- med en total-
hetsarbete.” vikt pa 80 ton.

Genom projek-
tet hoppas vi kunna visa att dessa langre
fordon skulle kunna sénka koldioxidut-
sldppen per tonkilometer med 15-30 pro-
cent. De forsta testresultaten visar att vi
har ratt.

For var del ir projektet helt i linje med
bade var affarsstrategi och vart hallbar-
hetsarbete. Om vi kan 6ka kapaciteten i
vara linjetransporter mellan stader sa ar
det enbart positivt, bade for oss sjalva
och fér samhallet. Det ar dessutom ett
effektivt nyttjande av resurser: de semi-
trailers som kopplas ihop och kérs som
duotrailer pa natten, anvands fér hamt-
ning och distribution pa dagen.

Man ska férstas komma ihag att den
héar typen av fordonskombination inte ar
lamplig att anvanda i alla relationer, utan
ska anvandas pa de strackor dar det finns
stora godsvolymer.

Nu ska vi i projektet verifiera bade tek-
nik, effektivitet, framkomlighet och tra-
fiksékerhet fram till 2014. Vi hoppas att
Duo2 blir just s& framgangsrikt som vi nu
hoppas och att det sa smaningom leder
till en regelférandring som tillater 32-me-
tersfordon pa svenska vagar.

Las mer om projektet : www.du2.nu

(,,UN MM 53
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INGVAR NILSSON,
VD, DB SCHENKER

PRISAD FOR
NOLLVISIONEN

> Sverige har fatt ett internationellt
pris fér Nollvisionen. Priset, Prince
Michael International Road Safety Award,
instiftades 1987 och ges arligen till orga-
nisationer och aktérer som arbetat séar-
skilt fortjanstfullt for for- &4 _
battrad trafiksdkerhet. 1)

Ur ett internationellt
perspektiv ar Nollvisionen
unik. Den &r grunden for
trafiksakerhetsarbetet i Sverige
och vilar pa antagandet att ingen
ska omkomma eller skadas for
livet i trafiken. Nollvisionen beslu- 4
tades av alla partier i Sveriges é
riksdag 1997. ©

Arbetet med att forverkliga gods-

korridor 3 mellan Stockholm och Pa-
lermo ar igang. En styrgrupp har bildats
och Tommy Jonsson fran Trafikverket &r
tillfallig ordférande.

Godskorridoren handlar inte om att
bygga nya spar utan att 6vervinna de hin-
der som finns for att kunna kéra ett och
samma godstag éver landsgranserna.
Hindren &r administrativa snarare &n tek-
niska.

Den 10 november 2015 ska godskorri-
doren vara klar for trafik. ©

STORT INTRESSE FOR SVENSK
ERTMS PA VARLDSKONGRESS

> Trafikverket stod vérd nar den inter-
nationella jarnvagsunionen UIC
mottes i Stockholm. Temat var trafikstyr-
ningssystemet ERTMS. | programmet in-
gick ett studiebesék pa Vasterdalsbanan i
Dalarna, déar Sverige ar forst i varlden med
att ha infért den regionala versionen av
ERTMS.

Deltagarna fick vara med om att aka
tag pa en bana utan stolpar med ljussig-
naler som visar "stopp” eller "kor"” for lok-
féraren. Tagen styrs i ERTMS med radio-
signaler till utrustningen i férarhytten. ©

FOTO: ELIN GARDESTIG
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Kvalitetsavgifter-
na ska inskiirpa

att varje forsening
innebér en kost-
nad, och kostnaden
ska béras av den
part som har orsa-
kat den.

LENA ERIXON, TRAFIKVERKETS STALL-
FORETRADANDE GENERALDIREKTOR,
om de nya kvalitetsavgifterna som inférts fér
att 6ka punktligheten.

Antalet personer

som varje ar dodas pa
de svenska vigarna
kan halveras snabbare
an man tidigare har trott.
Det visar en ny rapport
som pekar pa hoégst 133
trafikdéda ar 2020. Déar-
med skulle det ga att
skarpa malen for trafiksa-
kerheten ytterligare. ©

FESTIVAL FOR
TUNGA FORDON

> Sju museer i Mélardalen har dragit
igang en festival for lastbilar, vag-
och anlaggningsmaskiner, tag, sparvag-
nar, traktorer, militarfordon och bussar.
Premidren dger rum den 30 juni i Eskil-
stuna.

Fordonsfestival 2012 ar ett evene-
mang som tagits fram med gemensamma
krafter av Scaniamuseet i Sédertélje,
Sveriges Vagmuseum i Kjula, Munktell-
museet i Eskilstuna, militéarfordons-
museet Arsenalen i Strangnas,
Museisparvagen i Malmkoping, Ostra
Sédermanlands jarnvag i Mariefred
samt Stadsmuseet i Eskilstuna.

Andra agare och samlare av tyngre for-
don ar vélkomna att delta i festivalen. ©

GODSET = NR 3.2012
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Battre koll ska minska
hjulskador i sparet

> Trafikverket samarbetar med jarnvagsfo-
retagen for att forbattra kvaliteten pa jarn-
vagen.

Hjulskadegruppen arbetar fér att minska an-
talet skador pa hjul och réls. Och farre skador &r
lika med 6kad punktlighet.

Hjulskador pa vagnar och réler ar ett stort
problem, sarskilt vintertid. Vad skadorna kostar
branschen dr daremot inte kant.

- Vi har inga exakta uppgifter,
men vi vet att det handlar om
attasiffriga belopp for hela tag-
branschen, séger Bo Carnudd pa
Trafikverket.

En hjulskada kan bland annat
uppsta om hjulet av nagon anled-
ning last sig och glider fram 6ver rélsen. Den
del som ligger mot ralsen n6ts ned och plattas
till. Om lasningen slépper och hjulet borjar rull-
la igen hamrar hjulplattan mot ralsen och kan
i varsta fall orsaka att ralsen spricker, sa kall-
lat ralsbrott.

For att forhindra hjulskador kan vagnarna sy-
nas infér avgang. Lokforare utbildas i att kéra
varsamt. Dessutom finns det tjugotalet detek-
torer utmed det svenska jarnvagsnatet som lar-
mar om hjulskador och drygt 130 varmgangs-
och tjuvbromsdetektorer.

De flesta hjulskadorna upptéacks av detekto-
rer. Da ar skadan till stor del redan skedd och

Bo .
Carnudd
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den drabbar dven andra i form av férseningar.

De svenska larmgranserna for hjulskada ar
hardare an i andra europeiska lander. Det inne-
bar att vagnar som rullat genom Europa kan
ge utslag i vara detektorer nar taget passerat
landsgréansen.

- Det &r olyckligt, séger Bo Carnudd.
Transportstyrelsen ser nu 6ver de svenska
larmgranserna. | host ska hjulskadegruppen ta
fram forslag till nya gemensamma larmgrénser.

- Det &r viktigt att branschen ar 6verens och
att alla agerar pa samma sétt vid larm.

RFID-tekniken kan underlatta identifiering
av fordon med skadade hjul. Trafikverket satter
upp RFID-avlasare vid detektorerna, och med
hjalp av dessa kan man f6lja ett tags fard och fa
en sakrare uppféljning av varje fordon.

Detektorernas placering &r ocksa avgdrande.

- Vi har hittat en del stéllen dar detektorerna
ligger mindre bra till, till exempel dér det bara
finns ett métesspar. Varje gang man vaxlar ur
en vagn blockeras sparet och férhindrar méten,
vilket leder till férseningar.

- Hjulskadegruppens arbete &r langsiktigt.
Det gar inte att bygga nya motesspar dver en
natt, men detta dr d4nda nagot vi ska redovisa.
Syftet &r ju att 6ka punktligheten och det sker
med automatik om antalet stoppande fel mins-
kar, séger Bo Carnudd. ©

MONICA NASLUND

Vagarbeten
paverkar trafiken

Sommarens vagarbeten har in-
letts. En méngd stora och sma
vagarbeten kommer att paverka
trafikanterna pa olika satt.

Vagarbetena utfors 6ver hela
landet, men manga av de mest
trafikpaverkande finns i och runt
storstadsomradena.

- Férutom manga underhalls-
och belaggningsarbeten har vi
ocksa ett antal storre nybygg-
nadsprojekt fran norr till séder,
sager Jan Pettersson, underhalls-
chef pa Trafikverket. Allt gors for
att forbattra framkomligheten och
sakerheten for trafikanterna.

Det handlar bland annat om
stora investeringsprojekt och
belaggningsarbeten, som E4
Umeaprojektet, E4 Sundsvall, Es-
singeleden Stockholm och E22
Séderkoping-Tingstad. | andra an-
den av skalan finns barighetsob-
jekt och dammbindning av grus-
vagar som utfors nar tjalen har
gatt ur jorden men innan vagytan
blivit alltfor torr.

Laget i trafiken pa Trafikverkets
webbplats ger information om
vilka arbeten som pagar eller ska
starta inom fem dagar. Laget i tra-
fiken uppdateras |6pande. Trafik-
radion ar ocksa en utmarkt hjalp
nar man val ar i bilen och har pa-
borjat sin resa. ©
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Skapar siakrare

rangerbangardar

Hotbilden mot rangerbangardar

har 6kat. Det giller sarskilt ranger-
bangardar som hanterar stora miing-
der farligt gods. Trafikverket arbetar
for att géra rangerbangardarna
sakrare.

- Vi forbédttrar omradesskyddet runt
rangerbangardarna och forstérker siker-
hetsorganisationen samt infér nya siker-
hetsrutiner for bangardsskydd och n6dla-
gesberedskap, beréttar Andreas Pollack,

Sdvends rangerbangard i Géteborg har fdtt férstdrkt skydd, bland annat genom genom att sténgslat

omrddet och satt upp grindar. FoTo: kaspER DUDZIK
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projektledare for Sikra bangardar.

Godset beséker Sivenés rangerbangard
utanfor Goteborg, en rangerbangard som
hanterar cirka 50 godstag per dygn, med
laster innehallande allt fran papper till
farligt gods. Sévenis ir en av de storsta
rangerbangardarna i Sverige och priorite-
ras ddrfér av projektet tillsammans med
Hallsberg, Malmo, Gévle, Helsingborg,
Trelleborg och Borlidnge, vilka alla under
2012 och 2013 ska hoja sikerheten.

Pa Sévends har arbetet med omrades-

skydd i form av stingsel, grindar, inpas-
seringssystem och kameradvervakning
kommit en bra bit pa vig.

- Vi har ocksa haft en 6vning dér vi
testade nodlagesberedskapen och vi har
bildat bangardsrad dér alla verksamhets-
utbvare pa en rangerbangérd finns repre-
senterade. Trafikverket kan inte sjilv
arbeta med att hoja sikerheten pa ranger-
bangérdarna, utan vi r flera parter som
alla har ett ansvar, konstaterar Andreas
Pollack. ©

LENA HOLM WERTON
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