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orst ut
orarlos

Goteborg blir inte bara forst med
sjdlvkérande personbilar. Innan arets
slut kommer Volvo att ha en forarlos
lastbil klar for test. Under 2018 rullar
den ut pa det allménna vignitet.

De forsta autonoma lastbilarna kommer
att transportera gods pa vig 40 mellan
Goteborgs hamn och Boras. Varje lastbil
ska ha en chauffor i hytten med uppgift
att 6vervaka systemet. Tekniken ombord
kénner av omgivningen och bromsar ner
om den kommer f6r niira ett annat for-
don. Lastbilen kan lidsa av kantlinjer och
positioneringsstolpar genom sensorer och
radar.

- Datorerna dr snabba och fattar lika
bra beslut som féraren, de kan exempelvis
rikna ut hur man undviker bilkéer, séiger
projektledaren Thomas Asp pa Trafikver-
ket.

Trafikverket deltar i projektet for att
undersoka vad som krivs av infrastruk-
turen for att det ska fungera med sjilvko-
rande fordon i framtiden. Det kan handla
om digitala punkter i vigbanan som hjil-
per fordonen att positionera sig och att
det finns sviingfilt at det runt 33 meter
langa ekipaget.

Det finns manga positiva effekter med
autonoma lastbilar, visar forskningen.

- Autonoma lastbilar &r Il6nsamma eko-
nomiskt men den stora vinsten dr ur mil-
jo-synpunkt. Vi vet att vigtransporterna
kommer att 6ka i framtiden och proble-
met ir ju inte transporterna i sig utan
drivmedlet. Brinsleférbrukningen mins-
kar med 30 procent da man kor tva conta-
inrar per lastbil mot tidigare en, och det
gor stor skillnad.

Fordonen ska dven vara fullastade i
bada riktningar. Det 4r méjligt pa den
teststricka som &r vald for projektet, vig
40 mellan Goteborgs hamn och Boras. ©

SARAH HJALM

24

med
lastbil

Detta ar
Autofreight

Forskningsprojektet Autofreight ska bidra till
effektivare containertransporter mellan Go-
teborgs hamn och Viareds logistikpark. Tra-
fikverket tillsammans med andra intressenter
gar in med 21 miljoner av de 50 miljoner
kronor som ska anvandas i projektet.

Thomas Asp dr projektledare fér Trafikverkets
del i projektet ddr man bland annat ska ta reda
pd hur vdgarna behéver anpassas fér att klara
trafik med sjélvkérande fordon. Lastbilen pa
bilden dr av samma typ som ska anvdndas i
projektet. Foto: KASPER DUDZIK

Chalmers tekniska hogskola leder test-
erna med den sjélvkérande lastbilen pa test-
banan AstaZero utanfér Boras. Volvo
tillhandahaller en lastbil med ett stort
antal sensorer.
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MICHAEL STRIDSBERG,
TRANSPORTSTYRELSEN:

ENTIDNING ERANITRAEIKVERKETS INR2:2017,

ODSHAMN

hamn ger en'enkel vdg till kunden

miljarder kronor satsar regeringen pa atgérder i transportinfra-

@in
strukturen perioden 2018-2029. Det &r 100 miljarder mer &n i \'r\/, TRAFIKVERKET

den nu gillande planen.




Den ljusnande
framtid ar var

et ar sommar och en ny kull
studenter sjunger om en ljus-
nande framtid. Och jag haller
med, och tanker att det ar
oss de sjunger om! For framtidsutsik-
terna ar goda for de som vill arbeta
med att utveckla transportsystemet pa
vag eller jarnvag, till sjoss eller i luften.
Till nybakade studenter vill jag lyfta
ett konkret skal till framtidstro. Kom-
mande ar 6kar anslagen for bade in-
vesteringar och

"HKommandear  underhall, sam-
okar anslagen tidigt som digi-
e e TR taliseringen ar
fo!' bade invest 08 god vig att
eringar och férandra hela
underhall.” vér vérld. Oav-

sett intresse
- skruv och mutter eller bit och bytes
- finns jobb som vantar.

Fortsitter vi blicka framat pagar ar-
betet med att ta fram nasta nationel-
la plan for perioden 2018-2029. | vart
uppdrag pekas sex utmaningar ut som
alla har baring pa framtiden. Digitalise-
ring ar en sadan, men ocksa fragor om
just sysselsattning.

Nollvisionen fyller 20 ar i ar. Det
handlar om ett forhallningssatt som
fran att vara ifragasatt blivit en ex-
portvara som bade andra lander och
branscher tar efter. For mig bidrar ett
fortsatt fokus pa sakerhet pa vara ar-
betsplatser och i trafiken ocksa till
kénslan av framtidstro.

Vi som arbetar med infrastruktur-
fragor kan alltsa utan stormar i sinnet
stamma in i studentkdrerna. Framtiden
ar var, och dven om vi star infér stora
utmaningar ar mojligheterna oandliga
nar det galler smidigare, gronare och
tryggare |6sningar.
For alla!

P
T T
STEFAN ENGDAHL
PLANERINGSDIREKTOR,
TRAFIKVERKET
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120 000 nya betongsliprar lidggs ut pa Sédra stambanan under drets stora spdrbyte. FoTo: KERSTIN ERICSSON
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Sjofart och flyg
okar utsldppen

> Enligt SCB 6kade de svenska ut-
slappen av vaxthusgaser alla fyra
kvartalen under 2016. Totalt var 6k-
ningen 3,5 procent jamfért med 2015.
For okningen star framfor allt sjéfarten
och flyget, samt tillverkningsindustrin
och el-, gas- och varmeverken. Samti-
digt minskade hushallen sina utslapp,
framst genom 6kad anvéndning av bio-
diesel i personbilar. ©

Rastplatser langs E6
ska bli tryggare

> Korta kontaktvéagar och snabbt

utbyte av information. Det &r tva
viktiga delar i det samarbete som Po-
lisen och Trafikverket inlett for att fa

bukt med problemen pa rastplatserna
utmed E6 i Vastra Gotaland och Hal-

land. Lokal polis ska bestka rastplat-

serna varje dag och Trafikverket rojer
sly och forbattrar belysningen for att

gora rastplatserna tryggare. ©

%9

Var uppgift ar
att se till att
rastplatserna
kan anvindas
for vila och rast
och underlitta
for den tunga
trafiken att
stanna.”

CHRISTIAN ERIKSSON,

PA NATIONELLT UNDERHALL,
EFTER ATT TRAFIKVERKET SETT
OKADE PROBLEM MED ATT EN DEL
AV LANDETS 350 RASTPLATSER
ANVANDS FOR OLOVLIG CAMPING

Ombord pa Kapacitetstaget finns bland andra
Trafikverkets trafikplaneringschef Catrine
Carlsson och generaldirektér Lena Erixon.

Tar taget till
kunderna

> Ar du nyfiken pa jarnvagens digita-
la framtid? Undrar du 6ver begrepp
som Anda, NTL och MPK? Langtar du ef-
ter att sjalv fa préva den nya Kapacitets-
portalen? Vill du mingla med Lena Erixon
och Catrine Carlsson?

Da har du chansen i hést. Och du be-
hover inte aka sarskilt langt. Trafikverket
kommer till en ort néra dig i en landsomfat-
tande turné med ett rott tag.

Kapacitetstaget tjuvstartar pa jarnvags-
massan Nordic Rail i Jonkdping 10 oktober.
Turnén fortsatter sedan fran Malmo 16 okto-
ber, och avslutas i Kiruna 26 oktober. Sam-
manlagt 15 orter far bes6k under ett par
intensiva oktoberveckor.

Syftet &r att berdtta om och visa upp ny-

heter som kommer att underlatta for tag-
bolag och entreprendrer att hantera sina
kapacitetsbehov pa jarnvégen. Det ges
aven moijlighet till enskilda kundmaoten och
branschmingel.

Trafikplaneringschef Catrine Carlsson &r
vard pa turnén. Generaldirektor Lena Erixon
kommer att vara med pa delar av den. ©

Halmstad sdkras
mot stigande hav

Halmstad hamn har va-
rit utsatt for flera kraftiga

stormar med extrema vatten-

Jarnvigspodden - nya

OCH BOSATTNING.
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nivaer. Delar av hamnomréadet
har drabbats av 6versvamningar
som paverkat hamnens kunder.

Hallands hamnar och Halm-
stad kommun gor nu en klimat-
anpassning genom att héja
marknivan pa 140 000 kva-
dratmeter av hamnomradet till
tre meter dver havet fran da-
gens niva pa 2,20 meter. Skyd-
det forstarks med en 0,5 meter
hog vall.

Projektet ska vara slutfort
innan arsskiftet och beréknas
kosta 60 miljoner kronor. @

avsnitt var tredje vecka

| Jarnvagspodden far du nyheter och férdjupningar
som ror den svenska jarnvagen. Senaste avsnittet
fran 29 maj handlar bland annat om vad som

hande nar tag 445 blev staende pa linjen.
trafikverket.se/jarnvagspodden




ttre flyt for

Gotlands gods

Klintehamns hamn pa sydvéastra Gotland har byggts ut och kan nu ta emot lastfartyg
med tre ganger sa stor lastkapacitet som tidigare - en satsning som starker konkurrens-
kraften for 6ns naringsliv och minskar godstransporterna genom kulturarvet Visby.

Pa Gotland &r sjofarten en livsnerv som

ir helt avgorande for 6ns forsorjning,
sikerhet och niringsliv. Gotlandsfédrjorna
fungerar faktiskt som ett slags flytande
lager for dagligvaror.

- Vi har inga livsmedelsférrad pa 6n.
Nir handlarna bérjar fa tomt pa en vara
lagger de en bestillning till fastlandet,
varan lastas med baten pa kvillen och kors
ut till butik morgonen dérpa. Sa vi dr helt
beroende av en fungerande sjofart, séger

Region Gotlands hamnchef Mats Eriksson.

Klintehamn &r en av tre huvudhamnar
pa Gotland, jimte Visby och Slite. Den
anvénds framst fér bulkgods som spann-
mal, skogsprodukter och biobrinsle. Nir
nu hamnen har byggts ut och muddrats
kan Klintehamn ta emot fartyg med en

4

kapacitet pa 6 000 ton, jimfért med tidi-
gare knappa 2 000 ton.

- Hamnen har inte varit stor nog for
moderna fartyg. Nu 6ppnas helt nya moj-
ligheter for 6ns niringsidkare eftersom
marknaden vill ta emot stora volymer.

Tanken &r att det bulkgods som i dag
skeppas via Visby i stéllet ska ga via Klin-
tehamn. Virldsarvet Visby ska skyddas
fran tunga godstransporter, och ham-
nen déir ska anvindas for linjetrafik och
kryssningsfartyg och som gésthamn och
oljehamn. Gotland 4r som ett Sverige i
miniatyr ddr man vill undvika transpor-
ter pa vig, till forman fér sjéfart. Darfor
ir det logiskt att valet av godshamn f6l1
pa Klintehamn i sydvist, jaimte Slite som

finns pa nordostra delen av 6n.

- S6dra och mellersta Gotland dr bordig
jordbruksbygd dir Gotlands Lantmén har
koncentrerat néstan all sin verksamhet
sedan artionden. Hir finns 6ns mest pro-
duktiva skog med stora aktorer som Got-
landsflis, Mellanskog och Skogssillska-
pet. Nyligen har ocksa ett féretag som vill
skeppa kalksten fran Klintehamn etable-
rat sig i trakten.

Fredrik Jénsson ér produktionschef pa
Lantménnen Lantbruk. Han berittar att
skordevolymerna pa 6n ir sa stora att cir-
ka 70 000-80 000 ton per sdsong behover
skeppas i vig for att torkas och mellanlag-
ras pa annan ort, ofta pa Djurén utanfor
Norrképing.
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@ sSlite

" "Med den nya hamnen inaharre
far vi méjlighet att
leverera spannmal
direkt till vira kunder 3
_ utan mellanlagring
' och omlastning.” I
v
1
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F
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25 000 kvadratmeter mer Gotland blev det efter att hamnen byggts ut. En stor logistikyta behévs fér att
lasta spannmadl, timmer och kalksten.

- Med den nya hamnen far vi mojlighet Exporten bestar alltsa frimst av spann-

att leverera spannmal direkt till vara kun- mal. Importen &r inte lika stor och utgérs i
der utan mellanlagring och omlastning. av utside, gbdning och vixtskyddsmedel.

Tidigare har lasterna varit fér sma for - Utbyggnaden av Klintehamn ir jitte-

att koparna ska vara intresserade. Det dr viktig for oss och stiirker konkurrens-
svart att silja handelsposter pd mindre &n  kraften for 6ns lantbrukare, sdger Fredrik
3000 tonidag. Jonsson. ©

Marknaden &r global. Lantm#nnen pa TEXT: LISA BJORNSON FOTO: ERIK LANDERDAHL
Gotland levererar spannmal till bland
annat Tyskland, Belgien, USA, Kanarie-
Garna och Tunisien.

Vad ir sa speciellt med gotléandskt spann- TlMMER’ STEN’ KALK - ifstort sett sadmma produkter som skeppas
mal? ut frén orten i dag.

- Troligen har du fatt lira dig att vi har . KIinteham?é‘crllelnsorPtAm’:stT'fﬁ!.shistoria . Lan"'tménnen ar ett lantbrukskooperativ
fyra sidesslag. Men vi sorterar spannmal Hamnsamhallet véxte fram u]nder 1600- talét 00 ?5 80 medIemﬂmap o S
i cirka 80 olika‘l typerﬂbe_roende pa ﬁieraso och hade under slutet av 1700-talet en hog- i?&:gr];skegni?tland' Omsattningen ar 37
egenskaper. Vi har vildigt fin kvalnltet pa konjunktur. Néringslivet el * Muddringen a\./ farleden och hamnbas-
vara maltkorn som uppskattas av lbryg- dominerades dé av : sangen i Klintehamn &r ett samverkanspro-
gerierna i norra Europa. I USA kijper de skeppsbyggeri och han- jekt mellan Region Gotland, Sjéfartsverket
var havre som hanteras sa att den ir helt del med produkter som och Trafikverket. '
ren fran gluten. Kanariebarna képer vete, timmer, packsten, slackt
for &ven om de har fint vider &r jorden kalk och spannmaél

inte s& bordig pa en vulkano.
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Smartare koll pa

vagunderhallet

Nu far Trafikverket battre kontroll pa hur véagarna skots.
- Vart nya it-verktyg kommer att betyda oerhort mycket
for var formaga att félja upp vagunderhallet. Det &r

det stérsta som hant pa 25 ar, séger Bjorn Eklund pa

Trafikverket Underhall.

Trafikverket kommer nu att fa en tydligare
rapportering av de atgirder som entre-
prendrerna utfor pa vigarna. Allt ska
beskrivas med text och bild. Om entre-
prendrer till exempel uppticker sprick-
or i asfalten, ska de ta bilder av viigen
som visar hur skadorna ser ut — och nir
sprickorna ér lagade ska vigen fotogra-
feras igen. All dokumentation ska sedan
samlas i Trafikverkets nya analysverk-
tyg, som kallas GPD-analys. GPD star for
”grundpaket drift”.

Det later kanske inte sa avancerat, men
verktyget kommer att gora stor skillnad.
Poingen ir att manga olika data sam-
las pa ett och samma stiille. Det gor det
mycket enklare for Trafikverket att 6ver-
blicka och kontrollera underhallet.

Drift och underhall av de statliga vigarna
handlas upp genom Trafikver-

30:e minut. Det finns ocksa data fran
Nationella vigdatabasen (NVDB) och
fran entreprendrerna som beskriver sina
atgirder. I verktyget finns det ocksa spe-
cifikationer f6r hur underhallet ska sko-
tas. Dér finns atgiardstider och schema-
lagda krav - till exempel att en plogbil har
tva timmar pa sig att ploga en hogtrafi-
kerad vig dir det har fallit en centime-
ter sno.

Alla data fran tredjepartskontrollanten
samlas ocksa in. En funktion gor att en
del av bristerna som uppticks av kontrol-
lanten inte visas for entreprendren férrin
atgirdstiden gatt ut. Pa sa sétt fungerar
det ocksa som ett stickprov som visar om
entreprendrens egna kontroller stimmer.

Hittills har verktyget visat sig vara till
stor nytta. Till exempel har det identifie-
rat nér rapporteringar av

kets 110 stycken sa kallade bas- ~ wjg ,agle e brister inte stimmer mot
kontrakt. Entreprendrens egen- Antjlgen kan vi antalet atgdrder. Under en
kontroll &r en visentlig del av borja mata hur manad, 13 februari till 13
systemet. Hos Trafikverket har observantaoch marsiar fann kontrollan-
ett 50-tal projektledare den terna totalt 303 brister som
tuffa uppgiften att ansvara for snabba entre- blivit till avvikelser, medan
leveranskontrollen av cirka200  prendrerna ar. entreprendrerna bara hit-
mil véig var. Projektledarna hal- n Py tade och atgirdade 160

ler koll pa viigarna bland annat .VI hat fort I.II stycken.

genom att leta information i ||1te“|gens 1 - Vikan aldrig na ett
vidersystem och f6lja GPS-data. viigen.” ldage dér varje brist alltid

Dessutom har Trafikverket hjilp
av fristdende tredjepartskontrollanter.

Sedan hosten 2016 infor Trafikverket
GPD-analys i alla nya underhéallskontrakt.
I dag dr verktyget infort i 19 av de 110 bas-
kontrakten.

I verktyget matas data in fran Tra-
fikverkets viderinformationssystem var

6

blir atgdrdad, men 4ntli-
gen kan vi borja méta hur observanta och
snabba entreprendrerna ir. Vi har fort in
intelligens i viigen, siger projektledaren
Bjorn Eklund pa Trafikverket Underhall.

Analysverktyget appladeras av manga.
Bland annat av Sveriges Akeriféretag,
som bade har medlemmar som utfor

Lagning av sprickor i asfalten. Foto: KERSTIN ERICSSON.

underhallet pa vigarna och medlemmar
som i sina yrken ir beroende av att under-
hallet fungerar. For yrkeschaufforer som
transporterar gods ir det till exempel
avgorande att plogningen fungerar, for att
de ska kunna géra sitt jobb.

- Vi har upptickt en del tveksamma
arbetssitt som vi nu genom verktyget

GODSET = NR 2. 2017



Vidgarbete efter en landsvdg i norra Sverige. FoTo: FRUGAN MOSTPHOTOS.

kan sétta stopp for. Tidigare har vi till
exempel bara kunnat se att en entrepre-
nor akt en viss stricka. Nu kan vi tydligt
se bade vad entreprenéren registrerat och
vilka atgirder man utfort. Det blir tuf-
fare krav pa sjilva rapporteringen, men
atgirdstiderna och kraven ute pa vigen dr

GODSET = NR 2. 2017

desamma som vi haft tidigare. Det viktiga
ar ju att skattebetalarna far det de beta-
lar for, séger Bjorn Eklund. Trafikverket
ridknar med att alla kontrakt omfattas av
verktyget inom tre ar. ©

SARAH HJALM

Bjérn Eklund dr projektledare fér utvecklingsprojek-
tet GPD-analys som dr ett it-verktyg fér analys av
entreprendrernas underhallsdtgdrder pd végnditet.
FOTO: SARAH HJALM.
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Nya véixlar lades in pd Viéstra stambanan vid Sévends rangerbangdrd med hjélp av en spdrgdende Kirow-kran under paskhelgen. roto: kasper bupzik

Smidigare tagvag
for gods till hamnen

I paskhelgen lade Trafikverket in nya vixlar pa Vistra stambanan vid Sivenis rangerban-
gard i Goteborg. Jobbet gjordes med hjilp av en spargaende kran av typ Kirow. Arbetet ir
en forberedelse infor det kommande bygget av nya planskilda spar vid Olskroken.

De nya vixlarna kopplas in i stéllverket sista veckan i
juli. De kommer da att ge mojligheter att lagga smidi-
gare tagvagar for godstagen som kommer norrifran pa
Vastra stambanan.

Men de nya vaxlarna ar framfor allt en forutsattning
for det kommande bygget av planskilda korsningar fér
sparen vid Olskroken, med berdknad byggstart 2018.

Olskrokens planskildhet ingar i den nationella pla-
nen for transportsystemet f6r aren 2014-2025. Pro-
jektet beraknas kosta 2,4 miljarder kronor och det
kommer att ge stora forbattringar for tagtrafiken i
Vastsverige nar det ar klart 2023/2024.

1 Olskroken méts Bohusbanan, Norge-/Vanerbanan

och Vastra stambanan fér gemensam infart mot Gote-
borgs central. | samma punkt ansluter ocksa i princip

8

all godstagstrafik till och fran Géteborgs-
omradet, exempelvis fran Savenas ranger-
bangard, Hamnbanan, Gullbergsvass
och Vastkustbanan.

Ombyggnaden i Olskroken, sa att
jarnvagssparen korsar varandra i oli-
ka nivaer, kommer att hoja kapacite-
ten och 6ka framkomlighet och drift-
sakerhet for all tagtrafik till och fran
de anslutande banorna.

Olskrokens planskildhet kommer att
ansluta till Vastlanken, den nya jarnvagen
i tunnel under centrala Géteborg, som ger

PLANSKILDHET
| OLSKROKEN

Sparsystemet i Olskroken, Géteborg,
byggs ut for hogre kapacitet fér person-
och godstrafik, battre framkomlighet och
okad driftsakerhet i hela Vastsveriges jarn-
vagssystem.

Projektering och férberedande arbeten pagar
infér byggstarten 2018. Trafikstarten &r
planerad till 2023/2024. Projektet om-
fattar bland annat 10 jarnvagsbroar,
1gangbro och 10 000 meter nya
jarnvagsspar.

staden genomgaende pendel- och regiontag-

trafik. ©

GORAN FALT
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Pram pa dlven
- nu eller aldrig

Pramfrakt av containrar pa inre vattenvagar kan vara ett
alternativ till lastbil pa vissa strackor. Hittills har upplagget
inte slagit igenom i Sverige. Men ett test pa Gota alv visar
pa sjovagens mojlighet for hallbara godstransporter. Avatar
Logistics som genomforde testet tanker starta en pram-
containerlinje redan i ar.



Optimist. - Vi planerar att starta en container-
pramlinje mellan Géteborg och Vinersborg
under 2017, sdger Johan Lantz, vd fér rederiet

Avatar Logistics.
1 I_:'-
h

—r -

En truck kérde containrarna vidare till lastbil, for fortsatt transport. Hamnen i Vidnersborg dr inte tekniskt
optimerad fér snabb containerhantering. Men testkérningen fungerade utan problem.

1 bitande kall vind och yrsno anl6pte pra-
men Kanalia Vinersborgs hamn med

en last av tolv containrar fran Géteborg.
Det forsta forséket med en ny form av
godstransporter i Sverige behévde inte
bekymra sig om halkan som drabbade

vigtrafiken i Viistsverige i borjan av mars.

Pramen skots uppfor dlven av bogserba-
ten Tofte.

- Det gick fint, alla tiders, sdger pram-
forman Bengt Sandinge. Vi tog oss ige-
nom de sex slussarna utan problem. Vi
skulle kunna lasta upp till 45 contain-
rar pa den hir pramen. Den dr gjord for
projektlaster, som &r for stora for vanliga
fartyg. Det dr hojden som sétter begréns-
ningen f6r antalet containrar vi kan ta.
Skepparen pa bogserbaten vill kunna se

bada bogarna nir vi gar in i slussen.

De tolv containrarna lyfts ner pa kajen
med en stor hamnkran. En truck tar

vid och lastar 6ver dem pa bil for fort-
satt transport. Prampremiiren skedde
inf6r en publik pa 6ver hundra personer.
Intresset forefaller vara stort for den nya
formen av godstransporter.

Men det har varit trégt att fa igang tra-
fik med containrar pa pram sedan Sverige
i december 2014 antog EU:s regelverk for
sjofart pa inre vattenvégar. De nya regler-
na 6ppnar for trafik med enklare fartyg,
med ldgre bemanning,.

Det saknas fortfarande moderna pram-
fartygi Sverige. Hoga farleds- och lotsav-
gifter bidrar ocksa till att pramfrakterna

GODSET = NR 2. 2017



Tolv tomma containrar lastades av med
hamnkran fran pramen Kanalia till kajen i
Viéinersborg, efter att ha gdtt pd Géta dlv
fran Géteborg. Hamnkonflikten pa APN
Terminals gjorde att en planerad transport
av insatsvaror till Vargén Alloys inte kunde
ingd i testkérningen.

- Det gick fint att frakta containrar pa
prdmen, séger pramférman Bengt
Sandinge fran Sandinge bogsering &
sjétransport.

=8
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L - Lots krdivs fér sjéfrakt pa Géta dlv. Lotsavgifterna dr en faktor som missgynnar
L pramfraktens konkurrenskraft jamfért med landtransporterna.
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L AR YA "Vi tinker starta har svart att konkurrera med lastbilarna.

o . Men nu ska det bli &ndring pa det, hoppas
en p.ra.mcontal- Johan Lantz. Han dr vd for rederiet Avatar
nerlinje under Logistics som arrangerade forsoket:
2017. Om det - Vi planerar att starta en container-

o vo o pramlinje mellan Goteborg och Viners-
inte skeriarsa borg under 2017. Demon genomfér vi for
drrisken att det  attvisa att det fungerar. Det har utretts
o o " och pratats linge nog, nu vill vi visa i

ald"g blir av. hangling att det hir gar att genomfora.

Fordelarna med containrar pa pram
ir ldgre energiforbrukning och mindre
utsldpp dn med lastbil. Dessutom kan sjo-
frakt bidra till att minska tringseln pa
vigarna. Ett genomsnittligt pramfartyg
g kan lasta lika mycket gods som 150 lastbi-

— lar, men forbrukar en tredjedel sa mycket

energi.
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Pramen Kanalia skéts fram pd Géta dlv med hjélp av bogserbdten Tofte under provtransporten. Fér den reguljéra containertrafiken planerar Avatar att

skaffa ett modernt pramfartyg fran Holland.

Slussarna i Trollhiitte kanal siitter en
grins for fartygens storlek. Déarfér skulle
det hir handla om pramfartyg som kan ta
upp till 120 stycken tjugofotscontainrar
med en sammanlagd maxvikt pa 2 400
ton. Det berdttar Michael van Gent, fran
holléindska Van Gent Scheepvaart, samar-
betspartner till Avatar Logistics.

Demon gjordes med en provisorisk 16s-
ning, med en pram som skéts pa med bog-
serbat. Dessutom saknas containeranpas-
sad teknik i Vinersborgs hamn. Med de
forutsdttningarna ar trafiken inte sam-
hillsekonomisk l6nsam, enligt Joakim
Swahn pa konsultféretaget M4 Traffic,
som utrett fragan.

- Men med pramfartyg anpassade fér
inlandssjofart och ritt teknik i hamnarna
skulle det vara samhillsekonomiskt 16n-

samt att flytta containertrafik fran vig till
sjofart, sdger Joakim Swahn. Han pekar
ocksa pa att det behovs tillgang till smi-
diga kajplatser. Om pramfrakter ska bli
verklighet far inte alla centrala hamnar
byggas om till bostadsomraden.

Det kostar mellan en halv och en mil-
jon kronor att bogsera upp ett pramfar-
tyg fran Holland till Sverige. Fartyget
skulle sedan bli fange i G6ta &lv, efter-
som det tekniskt varken klarar Nordsj6n
eller de vaghojder som kan forekomma pa
Vinern.

- Kostnaden gor att vi skulle behova
nagon form av volymgaranti fran varu-
dgare som vill anviinda pramlinjen Gote-
borg-Vinersborg. Vi kan inte ta hela ris-
ken sjdlva, men vi tror att intresse finns

A — H =
St L e,

Ett modernt pramfartyg av den hér typen vill Avatar Logistics bérja anvéinda pa Géta dlv. FoTo:RENSEN DRISSEN

bland féretagen. Och det finns planer
pa att utveckla Vénersborg som logis-
tiknod, siger Johan Lantz.

En representant for en varuigare ar
Petteri Junttila fran Vargon Alloys
AB, ett legeringsverk som tillverkar
ferrokrom till specialstal och rostfritt
stal. Han dr positiv till méjligheten att
skeppa ut foretagets produkter med
pram:

- Fordelen dr att vi kan spara pa
vigarna och miljon. Vi kan dven kapa
topparna och fé en storre flexibilitet
ivara transporter. Jag kan tinka mig
att skeppa ut storre partier med pram
till Géteborg, dir containrarna sedan
gar vidare med bat till vara lager nere
i Europa, séger Petteri Junttila.

Intresset dr vickt. Men fortfarande
finns det fragetecken kring de farleds-
och lotsavgifter som belastar sj6far-
ten. Johan Lantz hoppas pa en 16sning
dér rederiets personal utbildas sa att
de med st6d av modern navigations-
utrustning kan klara sig utan lots pa
Gota élv. Han dr optimist:

- Det ér inte fragan "om” lingre.

Vi ténker starta en pramcontainer-
linje under 2017. Om det inte sker i ar
sa dr risken att det aldrig blir av, séger
Johan Lantz. ©

TEXT OCH FOTO: GORAN FALT
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DFDS satter in ny firja
Goteborg-Gent

> DFDS utokar sin kapacitet Gote-
borg-Gent fran mitten av augusti.
Da séatter rederiet in sin fjarde farja pa
den har rutten, Ark Germania fran 2013,
som har plats fér 190 trailrar och 150 bi-lar.
Bakgrunden &r att DFDS upplever ett
hogt tryck pa frakter fran Sverige till Bel-
gien och darfor har valt att utoka ka-
paciteten for att kunna ta emot 6kande
volymer. Bland de féretag som utnyttjar
rutten finns Volvo Cars och AB Vol-
vo. DFDS har dven tecknat ett avtal med
Scania om utdkade frakter av lastbils-
chassier till Belgien. ©

Ark Germania utékar DFDS kapacitet Géte-
borg-Gent. roTo: bFps

Avtal klart for ny E10

i Kiruna

> Trafikverket och LKAB har tecknat

ett genomférandeavtal for ny E10 i

anslutning till Kiruna. Avtalet innebar att
LKAB finansierar den nya vagen som ska
motsvara befintlig funktion enligt dagens
krav pa en Europavég. Byggstart sker till

hosten.

Upphandling av byggentreprentr pa-
boérjas i juni. Den forsta etappen byggs
mellan Karhuniemi och Kurravaaravagen.
Den andra etappen pabdrjas 2019, och
hela E10 beraknas vara klar 2020. ©

FOTO: THORBJORN BERGKVIST
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Forsta hyperloopen

> Hyperloop One har slappt bilder pa den
testbana man nu bygger i Nevadadknen
och som enligt féretaget ska sta klar sena-

re i ar. Projektet kan i sa fall bli férst med att
realisera elbilsentreprentren Elon Musks idé

om att transportera manniskor och gods i ett
rérsystem. Med hjélp av undertryck ska last-
barande kapslar ga i hastigheter pa upp till 1

200 km/tim. Lite som den gamla rérposten,

fast i storre skala. ©

Svensk i
styrelsen
for RailNet
Europe

> Mikael Eriksson
fran Trafikverket
har valts in i styrelsen
for RailNetEurope, ett
internationellt sam-
arbete mellan infra-
strukturférvaltare inom
jarnvag.

- Svensk industri ar
beroende av att den
langvaga, interna-

tionella
godstrafi-
ken fung-
erar smi-
digt. Nu
far vi och
svenska
jarnvagskunder chans
att paverka utveckling-
en i ett tidigare skede.
Fran Trafikverket kan
vi bidra med var langa
erfarenhet av avregle-
ring, sager han.

En viktig fraga for
framtiden &r att se 6ver
kapacitetsférdelningen.
Malet for RailNetEu-
rope ar att underlatta
internationell trafik pa
det europeiska jarn-
vagsnatet. ©
FOTO: THOMAS HENRIKSON

Smarta byggtransporter
via digital tjanst

> NCC vidareutvecklar nu Loop Rocks, de-
ras digitala plattform som matchar utbud
och efterfragan av andrahandsmaterial mel-

lan byggarbetsplatser. Sedan april ar dven ake-
rier, maskinuthyrare och miljékonsulter anslutna
till tjgnsten och ska erbjuda smarta material-
transporter. ©

Containerkaj i Givle for
200 miljoner kronor

Gévle hamn byggs ut med en ny

containerkaj. Hamnen drivs
av det turkiska bolaget Yil-
port. Gavle kommun har
i ett avtal med Yilport
atagit sig att oka
hamnens kapacitet.
200 miljoner kro-
nor satsas nuien
ny containerkaj.
Bygget plane-
ras starta i host
och ska vara
klart sommaren
2019. Bygget
planeras star-
taihost och ska
vara klart somma-
ren 2019. Samtidigt
bygger Trafikverket
en ny jarnvagsanslut-
ning som ger direktforbin-
delse med Ostkustbanan och
Bergslagsbanan. Den nya sparan-
slutningen ska sta helt klar 2021. ©

-
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Trafikverket byter ut sparet pa Sédra
stambanan mellan Vislanda i Sma-
land och Ballingslév i Skane. Strickan
ar 70 kilometer och sparbytet utfors
i en enda etapp med ett 800 meter
langt sparbytestag.

- Vi gor det hiir for att fa en robustare och
driftsékrare jirnvig och for att minska
underhallsbehovet. Det gamla spéret fran
slutet av 1970-talet &r utslitet, séiger pro-
jektledare Stefan Killberg, Trafikverket.

Bytet gors under tio veckor med hjilp
av ett sparbytestag som entrepreno-
ren hyr in fran Osterrike. Det 800 meter
langa taget fungerar som en rullande
verkstad dir varje del av taget har sin
uppgift. Framfér den stora maskinen ser
man det gamla sparet och bakom ligger
det nya.

- Sparbytesmaskinen skiftar den gam-
la rilen mot ny, plockar upp de gamla

14
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sliprarna och lidgger ut nya. Samtidigt sik-
tas all ballast. Den klarar 1 800 meter per
dag. Arbetet har hittills flutit pa béttre d4n
véntat och ligger nirmare 800 meter fore
den berdknade strickan.

Hela jobbet genomférs pa mindre én tio
veckor och ska vara klart 27 juni.

Utover sjélva sparbytet ér det stora
transporter till och fran arbetsplatsen.
Det gar at cirka 120 000 nya betong-

sliprar och 25 000 kubikme-
% ter ny makadam. Bade sliprar
och makadam levereras fran

Ry nérliggande leverantorer i
hﬁ » | Vislanda och i Réppe utanfér
Stefan
Kdllberg

Vix;jo.

- De gamla sliprarna fraktas
bort och de nya levereras fram-
for sparbytestaget med tag till och fran
Vislanda, séiger Stefan Kéllberg.

All gammal makadam sorteras, och
den som #r dalig ldggs i en depa pa en duk

bredvid sparet dir den sedan himtas upp
och tas om hand. De gamla betongsliprar-
na ldggs i upplag i Vislanda dér de kros-
sas for att ateranvindas som fyllnadsma-
terial.

- Den nya rilen har svetsats ihop till
420 meter langa lingder hos Material-
service i Sannahed utanfér Hallsberg. De
fraktas med specialtag och liggs ut innan
sparbytet borjar. Varje lass rymmer 11 760
meter ril. Nir de kommit pa plats i det
nya sparet aterstar efterarbetet med
svetsning och sparriktning.

Forberedelserna for sparbytet borjade
redan forra aret med att man lokalisera-
de och sinkte kablar f6r att inte riva upp
dem nu, samt rensade slidnter och diken fran
vegetation. Sparbytet sker endast pa ett av
sparen, “uppsparet”, som &r helt avstingt pa
den strickan dér arbetet pagar. ©

TEXT OCH FOTO: KERSTIN ERICSSON
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109 KM SPAR
BYTSUTIAR  —
| & genomfor Trafikverket tva stora sparbyten.
= _ Det innebér att bade rils och sliprar samt ballast
; e L byts ut. D_('-_:és'utorh'b'yts rélsen ut pa tre stracko
" ==t __ Frén2019 fér Trafikverket 6kade anslag, och d

] “kan betydligt fler spar bytas.

Sparbyten 2017:
- Vislanda-Ballingsl6v, 70 kilometer. ]
— e e Koler-Traskholm, 39 kilometer. Darmed slutfor

= i f e e sparbytet pa den viktiga godsstrackan

al P — e — ] Boden-Bastutrask, som rustats upp i etapper
Fof e == __ sedan 2014. Ralsbyten 2017: Aleholm-Grevaryd,
/ — : ; e Alingsas-Géteborg (uppspar) och

| : e Skoévde-Falképing (nedspar).

Leverantéren A-betong tillverkar de 120000 betongsliprar som gar dt till sparbytet. Fabriken ligger i Vislanda och sliprarna kommer ut till platsen med tag.
Pa fabriken gjuts sliprarna i 100 meter langa fdror dér armeringsjérn dras ut i farorna innan de fylls med betong. Varje sliper dr unik och mdrks med datum och
betongfarans nummer, sa att den kan spdras om det uppstar ett fel.

’ Ll L L S e 2 - Y
De gamla sliprarna plockas effektivt upp i spdrbytestdget, samtidigt som nya ldggs ut i snabb takt tillsammans med befédstningarna. Raska fingrar ser till att de
ligger ritt.
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Manga vill frakta
med tig — men
priset avgor valet

'“T‘.—.']

Michael Stridsberg arbetar med
marknadsévervakning pa Trans-
portstyrelsen.

De flesta foretag som kdper godstransporter ar positiva till jarnvagen
och vill gdrna koéra mer pa tdg. Anda véljer ménga att dra ner pa sina
jarnvagsfrakter. Priset ar avgorande. Lag flexibilitet och dalig informa-
tion vid storningar bidrar ocksa till att géra jarnvagen mindre attraktiv.

- Resultaten bekriftar mycket av det som vi tidi-
gare misstinkt. Priset dr avgérande for foretagens

val av transportsétt. Dessutom spelar tillgdngen pa

fungerande infrastruktur stor roll.

- Problemet &r att jirnvigen inte klarar av att
leverera det som féretagen behéver. Priset dr en
viktig sak, men det handlar &ven om punktlighet

och flexibilitet, sdger Michael Strids-

Det séiger Michael St{idsberg. Han . "En oroande berg. ) § i
arbetar med marknadsévervakning pa . Jarnvégen har stora férdelar for
Transportstyrelsen och dr ansvarig for en utveckllng tungt gods och stora volymer och pa
markr}adsundersékn%ng bland %odstrans- vi ser ir att léi.r.lgre.: avstand. Déir"har den en stark
portkdpare som publicerades varen 2017. foret o stillning. Det finns dven en potential

Ett 20-tal féretridare for branschor- oretag pa att ta storre andelar gods inom andra
ganisationer och foretag har intervjuats senare tid segment av transportmarknaden,
om hur de ser pa jirnvigsmarknaden. Ett ° men jirnvigen har en bit kvar for att
EU-direktiv stéller krav pa att en under- akt“'.t__har_‘_’alt na dit.
s6kning av den hir typen gors minst vart- bort jarnvags- - En forbittringspotential som vi
annat ar. Resultatet fran den forsta svens- transporter_" sett dr att minska tomtransporterna.

ka undersékningen dr nu klart.

Undersokningen tar upp vad som styr
foretagens val av transportmedel, samt vilka hin-
der och méjligheter som finns pa marknaden och i
infrastrukturen.

- En oroande utveckling vi ser i rapporten &r att
foretag pa senare tid aktivt har valt bort jirnvigs-
transporter. Inte for att det saknas spar eller fattas
foretag som kor pa jirnviigen, utan helt enkelt att
man véljer lastbilen for att den moter transport-
behoven pa ett béttre sdtt och konkurrerar bittre
prismissigt.

Det finns en i grunden positiv instillning till jirn-
vigstransporter hos manga godstransportkopare,
inte minst av miljoskal.

Det gar relativt mycket tomtranspor-

ter pa jirnvig. Alla tjinar pa att jirn-
vigsforetagen far kora mer med last. Féretagen
som koper transporterna kan séinka sina kostnader,
och dven infrastrukturhallaren skulle tjdna pa det.
Tomtransporter dr en form av onddigt slitage pa
anldggningen. De tar dessutom upp kapacitet som
kan anvindas béttre.

Michael Stridsberg menar att branschen behéver
utveckla samarbeten och nya affirsmodeller som
kan leda till att tomtransporterna minskar.

- Vi har valt att inte ligga nagon typ av rekom-
mendation pa vad man ska gora. Vi dr 6vertygade
om att det &r branschen som maste hitta metoder-
na for hur det hér ska goras.
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En ny sak som framkommer i rapporten ir att gods-
transportkoparna har stora problem med att fa
information i samband med trafikstérningar.

- Framfor allt upplever man att det ir mycket
simre information pa jirnvigen in pa vigen. Det
borde inte behéva vara sa. Trafikledningen borde
kunna ha en 6verblick 6ver hur omfattande en stor-
ning blir. Anldggningen 4r bevakad, man vet var
vagnarna star. Men godstransportképarna upple-
ver att de inte far den informationen pa ett begrip-

GODSET = NR 2. 2017
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ligt sétt. De vet inte var deras vagnar star och vet
inte hur lang tid det tar innan det har 16st sig.

- Vissa foretag har gatt sa langt att de installe-
rat egna gps-séindare pa vagnarna for att de annars
inte far veta var de dr. Vi har &nda ett viss matt av
tidskénsliga varor som gar pa jirnvig. Ska man
kunna locka mer tidskénsliga varor till jairnvigen
ir det helt centralt att de hir delarna fungerar,
séger Michael Stridsberg. ©

GORAN FALT
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Pram och cykel
trotsar trangsel

En bred, outnyttjad transportled gdr genom Gote- _{ﬁﬂ !;II
Mfafa

borg - en stad dir godset kimpar med 6kande
tringsel. Nu testas nya losningar pa vattnet. Sma
containrar fraktas med pram pa Géta élv och vidare
med cykel till kunder i centrum. Idén ar att tain v
varor och fa ut avfall pa vattenvigarna.

En morgon i april gir Alvsnabbenfirjornai tit trafik pa
Gota dlv mellan Stenpiren i centrum och Lindholmen pa
Hisingen, med dess campus och féretag.

Under tva veckor i var har passagerarfirjorna haft
sillskap av ny godstrafik pa dlven. Den orangemalade
pramen Helena dras av en liten bogserbat och ldgger till
vid en provisorisk angéringsplats pa Lindholmskajen,
som annars mest anvinds som bilparkering.

Helena har startat vid DHL:s terminal i Hisings Kiirra,
ett par kilometer uppstroms lings dlven fran Goteborgs
stadskdrna. Dérifran har hon med sig sma containrar
fyllda med paket. En av containrarna har lastats av pa
en kaj vid Rosenlund. Dérifran kors paketen ut till buti-
ker och foretag med en elassisterad lastcykel, som tar sig
fram smidigt pa de tranga gatorna innanfor vallgraven.

I Lindholmen lastas den sista containern av. Den frak-
tas med ett litet elfordon till Lindholmens mikrogodster-
minal, och dérifran distribueras paketen till skolor och
foretag i omradet.

Innan Helena atervénder kor en sopbil fram tva roda
avfallsbehallare som lastas pa pramen. Avfallet gar som
returfrakt pa Gota dlv och vidare upp i Sdvean till Sdve-
nis kraftvirmeverk. Darmed sluts transportkedjan for
en stadsdel som i hog grad konsumerar varor och produ-
cerar kunskap och avfall.

1 forsoket ingar bara cirka 20 av de 20 000 paket som
DHL levererar varje dygn i Géteborg. Men det kan vara
borjan pa ett nytt sitt att 16sa citylogistiken i en tét stad
med lediga vattenvigar. Det menar Martin Svanberg
fran det marina konsultféretaget SSPA. Han &r projekt-
ledare f6r demonstrationen av gods- och avfallstranspor-
ter pa Goteborgs vattenvigar.

- Det frimsta argumentet dr att vi kan avlasta viigarna
fran tringsel och buller. Alven 4r ganska tom, och den 4r
en jittestor outnyttjad yta som kan anvindas fér hallba-
ra transporter, siger Martin Svanberg.

Demonstrationen med pramtrafik genomférs inom
ramen for Dencity. Det dr ett samverkansprojekt mel-
lan néringsliv, myndigheter och akademi for att utveckla
hallbara logistiklésningar i en tiit stadsbebyggelse. Pro-
jektet leds av den nationella arenan for samverkan inom
transporteffektivitet — Closer, pa Lindholmen Science
Park. SSPA leder paketet med vattenvigstransporter.
Projektet delfinansieras av Vinnova och Vistra Gota-

landsregionen. T
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gatorna i centrum.

Forsoket gors med en dieseldriven bog-
serbat och en pram som &r byggd for bulk-
frakter. Men det &r viktigt att komma
igang, for att kunna utvirdera mojlighe-
terna och visa att idén inte ir en skriv-
bordskonstruktion.

- Forsoket ger oss mojlighet att utvér-
dera, mita tidsatging och uppticka hin-
der. I néista etapp hoppas jag att vi kan
anvénda eldrivna pramar, med forbétt-
rade kajplatser och snabbare anliggning.
Ungefir som passagerarfirjorna. Snabb-
heten dr avgorande, och i dag gar det lite
for langsamt, siger Martin Svanberg.

Bland de hinder man upptiickt dr att
dykarlag tidvis arbetar i den tranga Save-
an. Normalt gér inga sjotransporter dir,
men nu ska avfallet fram. S dykarna
maste flytta pa sig nir pramen kommer.
- Efter en veckas test tycker jag att det
har fungerat 6ver férvéntan, siger Ulf
Hammarberg fran DHL. Vart mal &r att

20

De smd containrarna f6r paket rullas enkelt av pd kajen. Returfrakten utgérs
av avfall som fraktas med pramen pa Géta dlv och vidare upp i Sévedn till
Sdvendis kraftvirmeverk. Containrarna lastas pa en elassisterad lastcykel fér
vidare transport. Lastcykeln tar sig fram ljudlést och smidigt pd de tranga

oka fyllnadsgraden och framkomligheten
i stiderna, och dirfor vill vi vara med i
det hér testet av vattenviigarna. Var insats
iprojektet dr att vi tar risken i ett test
med riktiga leveranser. Vi lever pa att ge
service till varuéigarna. Deras paket mas-
te komma fram i tid.

UIf Hammarberg ser vattenvigar i kom-
bination med lastcyklar som ett intres-
sant alternativ i stadskdrnan, dir tring-
seln 6kar och allt fler regleringar inférs
for var och nir lastbilar far leverera varor.
I Goteborg dr DHL gynnat av att ha sin
terminal direkt intill en kaj. Men dven
dér krivs det investeringar i asfaltering
och nya stingsel om pramtrafiken ska bli
effektiv och permanent.

Johan Erlandsson fran cykelbudsfore-
taget Pling menar att det frimst &r fram-
komligheten som talar for att anviinda
lastcyklar f6r distribution i stadskérnan:
- Lastcyklar kan leverera dubbelt sa

manga paket per tidsenhet som skapbi-
lar. Cyklarna tar sig fram snabbare och
kan kora 6verallt i stadskérnan, dven pa
cykelbanor. Lastcyklarna dr dessutom
helt tysta. Vara standardiserade sméacon-
tainrar gor hanteringen effektivare. Den
hér tekniken utvecklas nu i flera linder.
Men vi dr férst med att frakta contain-
rarna till centrum med pram, séiger Johan
Erlandsson.

Forsoket ska nu utvirderas. Direfter

tas beslut om en eventuell fortsittning.
Intresset r stort, att ddma av de manga
besokare som métte upp pa Lindholmska-
jen nir pramfrakten visades upp.

- Projektet ingar i Dencity etapp tva,
och Vinnova vill férhoppningsvis se en
tredje etapp. Da hoppas jag att vi kan fort-
sitta med nésta steg i utvecklingen av
pramfrakterna, siger Martin Svanberg. ©
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FOTO: VOLVO CARS

Volvo kortar frakt
fran Kina med tag
Volvo &r den forsta biltillverkaren i

> vérlden som fraktar Kinatillverkade
bilar till Europa med tag via Kinas nya
sidenvéag, "One Belt, One Road". De for-
sta Volvo S90 som har byggts i Daging i
Kina, anlande till distributionscentret i
belgiska Zeebrugge sista veckan i maj.

Jarnvagen kortar tiden som det tar att
transportera fordon till Europa med tva
tredjedelar jamfort med transport sjova-
gen. Bilarna gar i specialdesignade con-
tainrar, dér varje container rymmer tre
bilar som &r placerade i olika vinklar fér
utnyttja utrymmet maximalt. Fastanord-
ningar gor att bilarna inte kan réra sig un-
der transporten.©

Tunneln klar
i Gamla Uppsala
Den 8 maj gick det

> forsta taget genom

den nybyggda 610 me-
ter langa jarnvagstunneln
i Gamla Uppsala. Den 17
september tas det andra
av de tva nya sparen i bruk och da invigs
hela projektet. Darmed &r det dubbelspar
pa Ostkustbanan hela stréackan Uppsala-
Gavle.O

Osby far spar dven
fran norr

Nu byggs ett nytt industrispar fran

Sédra stambanan till Osby nordés-
tra industriomrade. Hittills har industri-
omradet bara gatt att na pa ett spar so-
derifran.

- Det innebar att man kan komma med
leveranser dven norrifran och kéra direkt in
pa industriomradet utan att vanda i Hass-
leholm, férklarar Johan Persson, mark- och
exploateringschef pa Osby kommun. ©

22

Enklare regler for mindre skepp

Regeringen féreslar i en lagradsremiss
> att registreringen av mindre skepp
férenklas. Storleksmatten fér indelningen av
fartyg i skepp och batar &ndras sa att fartyg
bara kommer att rdknas som skepp om de-
ras skrovlangd ar 6ver 24 meter.

| dag géller att ett skepp ska ha en langd
pa minst 12 meter och en bredd pa minst 4
meter. Detta innebar att pantsattningen av
skepp genom pantbrev och inteckningar bara
kommer gélla de lite storre fartygen som
fortfarande kommer att klassas som skepp.
Detta underlattar dgande och anvandande av
mindre fartyg i de maritima naringarna.
Regeringen foreslar ocksa att det inférs en
mojlighet till en villkorad tillfallig registre-

ring i far-
tygsregist-
ret for att
underlatta
Sverforing-
en av skepp
som kopts i
utlandet.

- Dere-
gelférenklingar som nu féreslas i lagrads-
remissen &r ytterligare en bit i regeringens
arbete for att framja sjofarten, sager infra-
strukturminister Anna Johansson. Lagand-
ringarna foreslas trdda i kraft den 1 februari
2018.0

NY KONTAKTLEDNING OKAR DRIFTSAKERHET
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Kontaktledningssystemet pa Vis-

tra stambanan mellan Laxa och Fal-
képing ar gammalt och slitet. Trafikver-
ket byter ut kontaktledningar, stolpar och
kablar pa den 11,5 mil langa strickan. Det
6kar driftsakerheten, minskar stérningar-
na och gynnar bade person- och godstag.
Strackorna Moholm-Varing och Varing-
Skovde blev nyligen klara. Nu aterstar
Stenstorp-Falkoping och driftplatsen Fal-
képing innan hela bytet blir klart i hést. ©

PENSIONSFONDER KAN RUSTA UPP INLANDSBANAN

Inlandsbanan kan rustas upp genom

miljardinvesteringar fran pensions-
fonder och andra institutionella investera-
re. Det australiensiska foretaget Macqua-
rie har via en av sina infrastrukturfonder
visat intresse for att satsa pengari
Inlandsbanan, tillsammans med de kom-
muner som i dag driver verksamheten.

En séddan upprustning skulle 6ppna fér
mer person- och godstrafik och dven vara
vital fér ravaruniringarna i Norrland, som
skogs-, stal- och gruvindustrin.

Inlandsbanan AB och Macquarie har
skrivit en gemensam avsiktsférklaring om
att hitta former for samarbete. Den 23

maj hélls ett samrad med alla kommuner
som dger Inlandsbanan, och styrelsen fick
da fortsatt mandat att forhandla om ett av-
tal med Macquarie. ©

FOTO: GORAN FALT
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ton blir den nya maximala
bruttovikten f6r lastbilar.
Detta sedan riksdagen i
maj sagt ja till regeringens
férslag om en ny barighets-
klass fér vagar, BK4.0
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Byggstart norrut
fran Umea

Sommaren 2018 satts spa-

den i backen for en férsta
delstracka av Norrbotniabanan.
Det ar den 10 km langa delen mel-
lan Umea godsbangard och Dava
foretagspark som ar forst ut.

Alla jarnvagsutredningar for
Norrbotniabanan &r klara och
Trafikverket tar nu fram jarn-
vagsplaner for strackan Umea-
Skelleftea.

Ett nytt bolag, Dava Terminal
AB, ska planera och bygga en
ny jarnvagsterminal pa Dava fo-
retagspark, dar det bland annat
finns kraftvarmeverk och Dava
DAC (Deponi och avfallscenter).
Det nya terminalbolaget &r ett
dotterbolag till INAB (Infrastruk-
tur i Umea AB) och har bildats
tillsammans med Umea Energi
och Dava DAC.©

Bilen har tva navmotorer som dr inbyggda i bakaxeln, med en sammanlagd effekt pa 226 kilowatt. De viger 500
kilo styck. Batteriet vdger 600 kilo. Hela bilen véger 18 ton och kan lasta 6,5 ton.

Forsta ellastbilen
for elvig godkdnd

Sveriges forsta helt eldrivna lastbil for el- E-road Arlanda, samt affarsutvecklingschef .

vag har godkénts av Bilprovningen. Bilen inom NCC.
ingar i ett projekt dar el 6verférs till fordonet Energi 6verfors till lastbilen fran en skena i
fran en skena i vagen. Till hdsten planeras en vagen via en rorlig arm. Armen kdnner av var
tva km lang teststracka Arlanda-Rosersberg. skenan i vagen ligger, och sa lange fordonet

- Det ar riktigt roligt att vi nu har en hel- befinner sig 6ver skenan &r kontakten i ner- | Dava norr om Umea planeras en

elektrisk lastbil gjord for att laddas under fallt 1age. Tekniken har testats och utvecklats jdrnvagsterminal som ska betjéna en
fard. Tekniken vi anvénder har potentialen pa en inhdgnad bana utanfér Arlanda sedan foretagspark.
att bli en standard for elektrifieringen av Eu- 2012. Planering pagar for att i host anlagga
ropas vagar och ar ett viktigt steg for att fa en tva km lang stracka pa allman vag mellan
hallbara vag- och godstransporter i Sverige, Arlanda och Rosersberg. Dar kommer ellast-
sager Hans Sall, ordférande i konsortiet bilen att kéra gods fér Postnord. ©
N D R R R D D Ratt antal nya
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= FORESLAR SKARPTA KRAV PA BESTALLARE = logistikanlaggningar
E Transportstyrelsen foreslar skirpta avtalskedjan kan bli ansvariga fér enotill- = e
= K 2 bestill t ter. £5 I5ten t t = | en notis i forra numret
s krav pa bestéllare av transporter, for aten transport. i z av Godset berittade vi att
= att pa sa satt oka regelefterlevnaden inom - Med vart férslag ska alla transportké- = Y™ -
= N . o . . . . = Sverige i fjol slog rekord i antal
= yrkestrafiken och skapa schysta villkor pa pare kunna bli ansvariga, dven nér en otill- = L . -
= R R R . . = nya logistikanlaggningar. Tyvarr
= transportmarknaden. Skdrpningarna be- laten transport har salts vidare i flera led, = - .
= . . o . . . ) = blev det fel siffra for antalet nya
= stardelsiatt det inf6rs en uttrycklig un- sager Johan Brandstrom, projektledare for = . .
5 s R u . . N = anlaggningar - det ratta antalet
= dersdkningsplikt, dels att alla bestéllare i regeringsuppdraget om yrkestrafiken. © 5 520 ©
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