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INTRO

Krav ]1()51
okad kapacitet

a regeringens uppdrag utreder
jag hur jarnvagens kapacitet ska
kunna 6kas. Jarnvagen ar hart an-
strangd och minsta stérning spri-
der sig ofta snabbt i hela systemet. Detta
drabbar godstransporter och resenérer.
Det ar tydligt att god framkomlighet for
godstransporterna ar en av de viktigaste
fragorna att I6sa for att sakra Sveriges
konkurrenskraft som exportnation.

"Yi kommer Vi kommer att
attpresentera Presenteraflera
T mojliga [6sning-
flera molllga ar. Nagra handlar
Iosningar. " om ekonomiska

styrmedel, att det
blir dyrare att kora tag pa attraktiva ti-
der och platser och motsvarande billiga-
re pa mindre attraktiva tider och platser.
Andra handlar om en effektivare tidta-
bellslaggning som tydligare styr trafiken
vad géller hastigheter och uppehall. Vik-
tigt ar ocksa att sakerstalla nivan pa un-
derhallet fér ett mer robust och tillfér-
litligt jarnvagssystem. Och var och hur
investerar vi om resurserna okar?

Redan den 1 oktober ska utredningens
forslag for tiden fram till 2021 Iamnas
till infrastrukturministern. Slutrappor-
ten for transportbehovet 2050 lédmnas
den 29 februari 2012.

Nyligen kom EU:s vitbok kring trans-
portpolitiken. Dar slas fast att jarnva-
gens och sjofartens andel av transpor-
terna ska 6ka av miljoskal, men ocksa
for att klara framkomligheten for trans-
porter som bast sker med lastbil.

Jag tror vi har goda mojligheter att
hitta bra I6sningar. Det kraver att alla
i branschen bidrar. Forst da kan vi er-
bjuda palitliga
transporter och
en utveckling
av svenskt na-
ringsliv bade
pa kort och pa
lang sikt.

LENA ERIXON
STF GENERAL-
DIREKTOR
TRAFIKVERKET
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3 Sédra Skogs viljer jarnvagen
enligt ny godsstrategi

7 Signaler Mer dragkraft nar LKAB
Okar flottan av lok

8 Effektiva transporter Monica lattar
pa gasen och tjanar pengar
10 Nyfiken pa Erica Kronhoffer

13 Pabanan Ett pussel att planera nya
tidtabellen

16 Utblick De storsta fraktbatarna
angor Goteborgs hamn

En ny fdrjeled fér tunga fordon har éppnats
i Mdlaren.

18 Kronikan Konkurrent eller komplement?
20 Hit gar den extra satsningen pa jarnvag Vinterdéck
pa tunga
fordon féreslar
Trafikverket
och Transport-
styrelsen.

"Har giller det
att varalyhord
och lyssna pa
vad kunden vill”

Erica Kornhdffer dr miljochef pa PostNord vars mal dr att minska koldioxidutsldppen med 40 procent fram
till 2020.

GODSET AR TRAFIKVERKETS TIDNING OM GODS OCH AFFARER

"Alla kommer fram smidigt, gront och tryggt” ar Trafikverkets vision. Trafikverket bildades 1april 2010 och omfattar verksamheten
vid tidigare Banverket och Végverket samt vissa verksamheter vid Sika, Sjéfartsverket och Transportstyrelsen. Trafikverket ansvarar
for langsiktig planering av transportsystemet fér vagtrafik, jarnvagstrafik, sjéfart och luftfart samt fér byggande, drift och underhall
av statliga vagar och jarnvagar.
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Jonas Auselius
dr tillférordnad
logistikchef pa
Sédra Skog.

- : 215 Med S6dra stambanan som nérmaste
Béttre transportekonomi men ocksa lagre ut- > granne liager Stockatydoterminslen
. . o (oo nagra mil séder om Nissj6. Terminalen
Slapp. Detar hUVUddI'ageIl 1 SOdra SkOgS nya ir en av Sodra Skogs knutpunkter i det nét som
nu byggs upp for att sikra ravaruleveranserna
och Viro, som har egen jarnvig.
— dven pa avstand som bara dr 15-20 mil mel- - Detfinns en stor potential i att ligga om

fran gummidéck till jairnhjul, forklarar Jonas
Auselius, tillférordnad logistikchef. Vi arbetar
med att forbattra och effektivisera transport-

lan terminaler och industrier. I vinter startar

l6sningarna eftersom Sédras pappersmassa och

. strategi att kéra mer rundvirke pa jirnvig till Sodras anlaggningar i Mérrum, Ménsteras
: té)lgpendeln som Ska I‘ulla Sju dagar 1 VeCkan. sagade trivaror konkurrerar pa en stenhard -

GODSET = NR 2. 201 3



Lokforare Mattias Olandius inspekterar
det ldnga tdgsdttet pd vég mot Sédras
massabruk i Ménsteras.

""Vi ska kora pa ett
ruttlagt schema for att
minska tomkorning
och vintetider,

vilket ger en hogre
produktivitet.”

global marknad. Hur stor effektivisering-
en med ett nytt transportupplédgg blir vet
vi forst nér tagplan 2012 &r tilldelad.

Godset besoker terminalen i Stockaryd
en smakulen formiddag i slutet av maj.
Det dr en 6ppen terminal som anvénds
av flera olika aktorer, som S6dra, Svea-
skog och Vida Skog. Hit rullar lastbilar-
naien strid strém med rundvirke fran
avverkningar i niromradet. Tva mobila
kranar tommer snabbt lastbilarna och
lastar massaveden pa jirnvigsvagnar.
Exakt 12.45 startar tdgoperatéren TX
Logistiks resa mot S6dras massabruk i
Monsteras norr om Kalmar med 24 vag-
nar i sliptag.

Stormen Gudrun i januari 2005 blev en
vindpunkt for S6dras logistikstrategi,
berittar Jonas Auselius. Den skog som
foll i stormens hirjningar kréivde en jitte-
lik apparat for att tomma de tillfdlliga
virkesterminaler som byggts upp runtom
i Smaland. En del av 16sningen blev jiarn-
vig, eftersom rundvirket transporterades
langa strickor, &ven pa export.

Efter att stormterminalerna avveck-
lats har Sodras tag gatt pa lediga spartider,
nagot som skapat stor flexibilitet men ock-
sa langa omloppstider med stillestand pa
resorna mellan terminaler och industrier.

- Tag som star stilla drar stora kostna-
der, konstaterar Jonas Auselius.

Den nya strategin handlar om struktur
och om att i vissa omraden ligga dver
gods pa tag redan pa relativt korta trans-
portavstand. I vinter startar en tagpen-
del som ska ga sju dagar i veckan aret runt
mellan atta terminaler som forser S6d-
ras massabruk och sagverk med ravara.
Det handlar om stora godsméngder och
416 avgangar r planerade 2012. S6dras
anldggningar forbrukar cirka 13 miljoner
kubikmeter skogsravara arligen och mer
blir det niir ett av Europas storsta sagverk
1 Viro tas i drift inom kort.

- Vi ska kéra pa ett ruttlagt schema for
att minska tomkorning och véntetider,
vilket ger en hégre produktivitet. Det
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Det tar inte manga timmar fér de stora kranarna att fylla 24 jarnvigsvagnar

med massaved.

kommer att kriva stor flexibilitet fran oss,
tagoperatbrerna och terminalerna, men vi
behover ocksa en infrastruktur som medger
snabba transporter, betonar Jonas Auselius.

Jonas Auselius tycker inda att Sodra har
fatt igang en bra dialog med Trafikverket.

- Vi har forstaelse for att processen kan
ta tid. Det behéver inte vara stora och dyra
investeringar; att forlinga en méotesstation
kan gora underverk nér vi planerar logis-
tiken.

For Sodra Skog gar ekonomi och miljo
hand i hand enligt Jonas Auselius.

- En viktig orsak till satsningen pa tag &r
att vi vill minska féretagets miljopaverkan.
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"Det behover inte
vara stora och dyra
investeringar; att
forlinga en motes-
station kan gora
underverk nar vi
planerar logistiken."

- Tagpendeln till massabruket i Mdnsterds dr var akilleshdil, konstaterar
Jonas Auselius.

Det handlar om stora godsméngder, och
med mindre rundvirke pa landsvig séinks
forbrukningen av diesel och ddrmed
utsldppen av koldioxid.

Sodra har for 6vrigt egen tillverkning
av miljodiesel baserad pa tallolja, i sam-
arbete med bland annat Preem genom
SunPine. Vem som helst kan tanka bilen
eller lastbilen hos Preem, och det finns
dven tappstillen vid nagra terminaler.

Hur ofta har en logistikchef sina tankar
lingre fram i foridlingskedjan, till indu-
strierna och slutkunderna?

- Det har jag varje dag. Att ha ett struk-
turerat fléde av virkesravara ar ju en for-
utséttning for att vara bruk och sagverk —>

SODRA SKOG

Sédra ar en ekonomisk férening med 51 000
sydsvenska skogsdgare som medlemmar.
Medlemmarna dger 36 000 skogsgardar
med mer an halften av den privatéagda sko-
gen i sodra Sverige.

Sédra-koncernen har fyra affarsomraden:
Sédra Skog, Sédra Cell, Sédra Timber och
Sédra Interior. De foradlar medlemmar-
nas skogsravara till pappersmassa, travaror,
trahus och interiérprodukter. Nettoomsatt-
ningen 2010 var 19,7 miljarder kronor. Sédra
har 4 000 anstallda.

2010 motsvarade virket fran medlemmar
na tio procent av avverkningen i Sverige.



Adam Pettersson rattar en Scania och har anldnt till terminalen med ett lass
massaved frdan en gallring i Rédja, tre mil fran Stockaryd.

ska kunna tillverka den pappersmassa och
sagade triavaror som kunderna runt om i
Europa efterfragar.

Pa vig hem fran Stockaryd till huvud-
kontoret i Vixjo talar vi om konjunktur
och investeringar. Enligt Jonas Auselius
ir efterfragan pa avsalumassa stark med-

Pa det lilla kontoret planerar Jonas Auselius som-
marens transporter med marknadschef Per-Henrik
Evebring. roTo: kAspER DUDZIK

an marknaden for sagade trivaror varit
svag en langre period. Anda investerar
Sodra i utbyggnad av sagverket i VAro till
ett av Europas storsta.

- Vi ser satsningen i Varo som en lang-
siktig investering som ska ge dgarna
avkastning 6ver en lang tidsperiod. Det

hir dr en cyklisk bransch och av erfa-

renhet vet vi att konjunkturen férr eller

senare vinder uppat. Den dagen star
Sodra rustat for att mota kundernas
behov. ©

TEXT: KJELL AKERMAN
FOTO: KASPER DUDZIK

Terminalen gar som taget

I hést har det gatt tre ar sedan férsta
taget lamnade terminalen med rundvirke.
Pa terminalen i Stockaryd moéter mark-
nadschefen Per-Henrik Evebring upp.

- Viborjade hir 2008 med tomma hén-
der och utan kunder. Men efter forsta
verksamhetsaret hade terminalen hante-
rat 189 heltag, forklarar han.

Stockaryd &dr inriktad pa skogsravara
och biobrénsle. Det dr en 6ppen terminal
och anvinds bland annat av S6dra Skog,
Sveaskog och Vida Skog. Man hanterar
ocksa stora timmervolymer fran Norge.

- Vi forsoker fa kunderna att planera sa

att tagen gar med gods i bigge riktningarna.

Det spar mycket resurser. Men termina-
len saknar ett triangelspar till stambanan,
anser han.

Det ir en lyckad satsning som nu dr
inne pa sitt fjairde verksamhetsar. Under
2010 lastades 335 heltag och prognosen
for 2011 ligger pa ungefir samma niva.

Terminalen drivs av Stockarydstermi-
nalen AB dir Sévsjo kommun och Sévsjo
Transport dger 50 procent vardera. Pa
granntomten driver Stora Enso genom
Tritdg AB en egen terminal. ©

TEXT: KJELL AKERMAN

________________________________________________________________________________________________________________________________________________
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SIGNALER —

Raolja pa export
fran Goteborgs hamn

| maj var det premiar fér export av
raolja fran Nordens stérsta hamn i

Goteborg. Mindre tankfartyg fran Ryss-
land och Nordsjén lossar raolja i det un-
derjordiska bergrummet i Torshamnen.
Dar mellanlagras oljan for att senare
transporteras vidare med storre fartyg
till exempelvis USA och Asien. Tidigare
har raoljan lastats om i nagon av de sto-

ra hamnarna pa kontinenten, exempelvis == n_— =
Rotterdam. A\ AR _a
A=

- Ett historiskt 6gonblick fér hamnen.
Mycket fa hamnar kan erbjuda mellanlag- o o
Cooptaget gar
T Py
hela vigen till Bro

ring och omlastning av raolja, sager Mag-
> Nu gar Cooptaget hela vagen fran

ILLUSTRATION: SUSANNE ENGMAN

LKAB kdper
nya lok och vagnar

med tagleveranser. Cooptaget har en ka-

nus Karestedt, vd fér Goteborgs hamn. ©
Helsingborg till lagret i Bro, norr om pacitet pa 36 trailrar och har dagliga leve-

> Gruvbolaget LKAB 6kar kapaciteten
for sina malmtransporter genom att
bestalla fyra nya dubbla IORE-lok fran le-
verantéren Bombardier.

- Investeringen ger oss en transport-
kapacitet pa 20 tag mot dagens 15 dag-
liga tag pa Malmbanan, sager féreta-
gens logistikchef Goéran Heikkila.

Varje tag fraktar 6 800 ton jarn-
malmsprodukter och &r 750 meter
langt. Okad kapacitet pd& Malmbanan &r
avgorande for att LKAB ska kunna for-
verkliga planerna pa tre nya gruvor och
att 6ka leveranserna med 35 procent till
2015. De nya loken kommer att levere-
ras under 2013-2014.

LKAB har ocksa lagt en order pa 300
malmvagnar fran Kockums och deras
underleverantér Kiruna Wagon. ©

IORE-loken dr energieffektiva och har inbyggd
energidtermatning.
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Stockholm. Lésningen heter Bro Kombi och
innebér att Coop slipper lasta om till last-
bilstransporter mellan Tomteboda bangard
och Bro. Kombilésningen ar byggd i direkt
anslutning till lagerbyggnaden i Bro.

Under 2009 ersatte Coop alla lastbils-
transporter mellan Helsingborg och Bro

ranser till Bro mandag-fredag.

Enligt Cecilia Holden, transportchef pa
Coop logistik, har tagupplagget minskat
utslappen av koldioxid med 4 500 ton/ar.
Med Bro Kombi minskar utsléappen med
ytterligare 900 ton/ar. ©

FOTO: LKAB

Ny kombiterminal
i Borldnge

En kombiterminal och
> logistikpark planeras i
Borlange av det statliga fast-
ighetsbolaget Jernhusen i
samarbete med Borlénge
kommun. | en forsta etapp in-
vesteras drygt 100 miljoner
kronor.

- Vi utvecklar kombitermi-
naler for att moéta transport-
branschens behov av opti-
mala transportlésningar och
for att 6ka méangden gods pa
jarnvag, séager Henrik Dérth,
affarsutvecklingschef pa
Jernhusen.

Bolagets terminalkoncept
innebér att terminalerna ar
O6ppna for alla aktérer som
vill transportera pa jérnvag. ©

Pegasuspriset

till Maersk Lines

Maersk Lines belénas med Pegasuspriset 2011
for sitt milj6arbete. Pa tre ar har Maersk Lines
minskat utslappen av vaxthusgaser med 14 procent.
Foretaget ska inom en snar framtid anvéanda nya
energisnala och miljpanpassade fartyg for frakter

till Asien. Ur juryns motivering: "Féretaget verkar
pa en global scen och kan vara ett féredome i
transportbranschen och i synnerhet sjofarts-
naringen. Genom att ocksa satsa pa tagtransporter
har Maersk i handling visat hur olika
transportslag effektivt kan
samverka”. ©

FOTO: KRISTINA JONSSON BAARS




EFFEKTIVA TRANSPORTER

| sex ar har chaufférerna pa akeriet Bigero sporrat varandra att kéra sparsamt.
Foretaget ordnar tavlingar dar den chauffor som har mest kvar i tanken kan tjana
upp till en tusenlapp extra i manaden.

Chaufférerna vid dkeriet Bigero i Dalarna
har en bra morot for att litta pa gasen.
Foretaget ordnar tévlingar dér det gil-

ler for forarna att kora sa sparsamt som
mojligt. Den som lyckas bést vinner en
extra slant. For foretaget innebir det l4g-
re brinslekostnader och mindre slitage pa
vagnparken.

Akeriet har som krav att personalen har
utbildning i sparsam kérning - eller eco
driving, som det ocksa kallas.

- Utbildningen ger resultat. Om man
jamfor chaufférernas korsitt fére och
efter r det stor skillnad, konstaterar Lin-
da Bjors pa Bigero. For att motivera dem
att ta det pa allvar har vi sagt att en del

Efter varje arbetspass kvitterar
Monica Johansson ut en detalje-
rad kérrapport fran férarhyttens
dator.

av de pengar foéretaget tjinar pa ligre
brinslekostnader ska ga tillbaka till
chaufférerna.

En del av akeriverksamheten &r statio-
nerad i Borlidnge. Féretaget ansvarar for
transporterna av lera fran Gévle hamn till
Stora Ensos pappersbruk i Kvarnsveden.
Leran, som kommer fran Cornwall i Eng-
land, anvinds i papperstillverkningen.

Monica Johansson, med 32 ars erfaren-
het som lastbilschauffér, kor tva vindor
mellan Gévle och Borlidnge varje arbets-
pass med 40 ton lera i lasten. Klockan
14.35, precis pa utsatt tid, svinger hon in
pa pappersbruket och lossar lasten efter
dagens andra vinda.

- Tavlingsmomentet ir kul. Jag kan tji-
na extra pengar och samtidigt kinna mig
duktig. Jag har lyckats vinna tdvlingen
nagra ganger, och gar det riktigt bra kan
det bli drygt tusenlappen mer i l16neku-
vertet pa en manad.

Tavlingen i sparsam korning dr inne
pa sitt sjitte ar. For att ta ett exempel var
temat i april att for varje deciliter chauf-
forerna sinkte forbrukningen tickade det
ut en extra 16nekrona i timmen.

Alla lastbilar dr utrustade med en dator
som registrerar en mingd parametrar
under transporten, som brinsleférbruk-
ning, snitthastighet och antalet inbroms-
ningar. Efter arbetsdagen levereras en
detaljerad kérrapport som exakt visar hur
man kort.

GODSET = NR 2. 2011



Monica Johansson dr en av chaufférerna pa dkeriet Bigero som genom sparsam kdrning har chansen

att fa en extra slant i I6nekuvertet.

Vad tjénar akeriet pa att personalen tivlar
mot varandra?

- Den viktigaste effekten &r att vi
sénkt brinslekostnaderna, och det bety-
der mycket eftersom priset pa diesel hela
tiden stiger. Med dndrat korsétt minskar
ocksa slitaget pa vagnparken. Det innebér
farre maskinhaverier och ligre kostnader
for reparationer.

Monica Johansson har varit med sedan
starten av transportuppligget 2005.

- Jag kan varje backe och kurva pa
strickan eftersom vi kér samma rutt hela
tiden. Hemligheten med sparsam kérning
ir att vara féorutseende och hela tiden ldsa
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av trafiksituationen. Jag littar mycket
oftare pa gaspedalen ér normalbilisten,
utnyttjar nivaskillnaderna maximalt och
bromsar forsiktigt. ©
TEXT: KJELL AKERMAN
FOTO: GORAN FALT

BIGERO

Bigero AB startade verksamheten i Mock-
fjard i Dalarna 1976. Akeriet har ett 20-tal
chaufférer som férutom lertransporterna
utfor grav-, mark- och anlaggningsarbeten.

TRAFIKVERKET _
OM SPARSAM KORNING

Trafikverket har definierat vad som menas
med sparsam kérning och satt upp regler
som &r av betydelse for att bedéma de ut-
bildningar som anordnas av organisationer
och foretag.

Utbildning i sparsam koérning ska ge 6kad
forstaelse, kunskap och fardighet for att
minska bransleférbrukningen och utslappen
av vaxthusgasen koldioxid.

For att en utbildning i ekonomisk, trafik-
saker och miljéanpassad kérning ska upp-
fylla Trafikverkets kriterier kravs att den

* har dokumenterat goda effekter pa bransle-
forbrukningen (i genomsnitt 10 procents
minskad férbrukning fér personbilar och
minst 8 procent for tunga fordon)

* betonar vikten av uppféljningar och at-
garder for att ett positivt ménster ska upp-
ratthallas

* pa goda grunder kan antas leda till for-
battringar aven nar det géller andra utsléapp,
inklusive buller

= pa goda grunder antas leda till att trafik-
sakerheten forbattras

= fungerar i verklig trafik.







Erica

ELDSJAL FOR ELBILAR

PostNord &r Europas mest elbilstita postféretag. Annu fler elbilar blir det om
Erica Kronhoffer, chef for Miljé och Total Quality Management (TQM), far som hon vill.
Men ska PostNord ocksa na sina miljomal maste dven andelen jarnvagstransporter

dka till 2020.
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och hogre
andel jirnvigstransporter ar inte svar att forsta
med tanke pa det mal som PostNord satt upp om
att minska koldioxidutsldppen med 40 procent i
absoluta tal fram till 2020.

- Just att vi varit tydliga med att minskningen
avser absoluta tal trycker jag alltid lite extra pa
nér jag triffar leverantorer eller kunder. Jag tycker
det finns en tendens inom néiringslivet att slira lite
pa begreppen. Giller det absoluta tal eller dr det i
relation till utfért transportarbete?

PostNord har en flotta pa ungefir 16 000 fordon,
varav manga ir lastbilar eller bensindrivna bilar.
Hur ska ni béra er at for att na ett sadant tufft mal?

- Det dr ingen tvekan om att malet 4r utma-
nande. Jag kan inte peka pa nagon enskild hal-
leluja-16sning for hur vi ska na dit. Det 4r manga
olika delar som bidrar till att nd malen. I grund
och botten handlar det om att gora mer av det vi
redan gor i dag: fler elfordon i brevbiringen, 6kad
andel biodrivmedel och 6kad fyllnadsgrad i last-
bilarna for att nimna nagra exempel, berittar
Erica Kronhoffer.

- Jag vill understryka att vi jobbar med alla trans-
portslag, till och med svédvare for att na vissa ar i
skdrgarden vintertid.

Av PostNords totala koldioxidutslidpp svarar trans-
porter for den storsta delen absoluta lejonparten
(72 procent). Energianvindning i lokaler och fast-
igheter kommer som god tvaa.

- Dérfor maste vi bade minska belastningen fran
transporterna och vidta energieffektiviseringar
ilokalerna. Men transportfragan dr vital i sam-
manhanget. Redan i dag kors ndrmare 70 procent
av brevvolymerna mellan sorteringsterminalerna
i Sverige pa jarnvig — en andel som kan komma att
oka ytterligare.

Vore det inte béttre om alla skickade e-mail istél-
let for att anvinda brev som ju dnda tar tid att na
adressaten?

- Nu visar vara undersékningar att PostNords
kunder vill ha bade digital och fysisk hantering av
post. Svensken féredrar att fa sina rikningar per —

Genom att anvénda den eldrivna Club Cab

I utsldppen
av koldioxid'med 1,5 ton pe¥ ér jimfért med-en vanlig bil.
FOTONSTEFAN BRATT

n



sken foredrar att fasina rikningar
)rev men manga vdljer att betala
ingarna pa ndtet, konstaterar
¢a Kronhdffer. Foto: HELENE GRYNFARB

brev men manga viljer att betala pa nitet. Och vi
tillhandahaller bigge tjinsterna. Hir giller det att
vara lyhord och lyssna pa vad kunden vill.

Erica Kronhoffer tror inte att fysiskt kontra digi-
talt dr en generationsfraga, att unga viljer nitet
och att vuxna foredrar traditionell posthantering.
PostNords kundundersékningar ger i alla fall inga
belégg for det.

I héstas fattade styrelsen fér davarande Posten Nor-
den beslut om en ny brevterminalstruktur. Beslutet
innebér att tva nya brevterminaler byggs i Halls-
berg och i Rosersberg, norr om Stockholm. Termi-
nalerna byggs i direkt anslutning till stambanan.

- Vart beslut om en ny terminalstruktur har sin
grund i att vi tror pa stérre brevvolymer kommer
att flyttas 6ver pa tag i framtiden. Och vissa volymer
kommer éven i framtiden att skickas med flyg, efter-
som Sverige &r ett avlangt land. Men nagra stora,
omvilvande fordndringar i flédena tror jag inte pa.
Om 15 ar kommer att se ut ungefir somidag.
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1
ERICA

KRONHOFFER

Alder: 39

Profession: Chef for
Miljé och Total Quality
Management, Post Nord.

Bakgrund: Jurist med
inriktning pa miljératt. In-
ledde yrkeskarridren inom
ASG innan hon anstall-
des som férbundsjurist pa
Svenska Jagarférbundet.
Efter nagra ar fick Erica er-
bjudande att atervinda till
godssektorn da Green Car-
go lockade med ett jobb
med inriktning pa miljératt.
Ett ar senare blev honfore-
tagets miljéchef. Anstalld i
PostNord sedan november
20009.

Familj: Make (arbetar
som jurist)

Bor: | centrala Stock-
holm

Det visste du inte:
Erica Kronhoffer cyklar gar-
na i skog och mark med sin
mountainbike.

Inrittandet av Trafikverket dr enligt Erica
Kronhoffer sidkert ett steg i rétt riktning.

- Jag r overtygad om att det behdvs en mer tra-
fikslagsovergripande diskussion och inte minst
synsitt pa de investeringar eller atgérder som ska
ske. PostNord ér vil betjidnta av en helhetssyn
eftersom vi anvinder alla transportslag i distribu-
tionen. Vi ir de facto landets storsta akeri.

PostNord har inréttat en sérskild klimatfond.
Vad ir syftet med fonden?

- Klimatfonden 6ronmiérker arligen 100 miljoner
kronor till miljé- och klimatférbittrande atgérder.
Summan motsvarar minst vad det skulle ha kostat
om vi istéllet valt att klimatkompensera vara koldi-
oxidutsldpp.

Hur anvinds pengarna?

- Viinvesterar i miljo- och klimatforbéttringar
som medarbetarna fér fram. Personalens engage-
mang ir stort och vi far manga goda forslag. ©

TEXT: STEFAN BRATT

GODSET = NR 2. 2011



Jonas Westlund ar ansvarig
foriden omfattande plane-
ringen av tagplanen 2012.

FOTO: ULF OSTLUND

PA BANAN / TAGPLAN 2012

Jonas loser
tagpusslet

Person- och godstrafiken pa jérnviag 6kade med drygt

sex

rocent under 2010 och den

ositiva utveckling

vintas fortséitta. Samtidigt kommer nya aktorer in pa
marknaden sedan ocksa persontrafiken avreglerats.

Med de férutsattningarna arbetar i dag Trafikverkets
planerare for hogtryck med att komponera Tagplan
2012, som ska innehalla tagens tidtabeller men ocksa
tidplanen for banarbeten.

Jonas Westlund &r chef for Trafikverkets tidtabells-
planering och har fyriotalet kollegor pa tre platser i
landet. Arbetet med att ldgga en ny tidtabell bérjade
formellt 11 april da ansékningstiden for jarnvagsfo-
retag och andra aktérer gick ut. | praktiken startade

Nov-dec
Jarnvagsnatsbeskrivning
for Tagplan 2012

okt nov

processen redan i sent hésten 2010 da Trafikver-

kets jarnvagsnatsbeskrivning publicerades. Den &r en
tjock produktkatalog och beskriver alla de rattigheter
och skyldigheter jarnvagsféretagen maste kanna till
och forsta for att kunna trafikera jarnvagen nastkom-
mande ar. Det gar en rod trad mellan produktkatalo-
gen och planeringen av den nya tidtabellen, betonar
Jonas Westlund. -

1 april

Sista anstékningsdag
for jarnvagsforetag
och andra aktérer

-
-

jan febr mars april maj

GODSET = NR 2. 2011
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PA BANAN / TAGPLAN 2012

En del i arbetet med tidtabellen ar att [6sa konflikter
som uppstar nar flera aktorer vill kéra gods och rese-
narer pa samma strackor och tider.

- Det &r en stor utmaning. | ar har vi sérskilt hog be-
redskap for att titta pa alla ansékningar och se vilka
konflikter som finns. Aven om avregleringen inte sla-
git igenom med buller och bang, &r var kénsla att det
finns fler konflikter an tidigare. Ambitionen &r att fa en
snabb och tidig dialog med alla aktérer.

Vid en konflikt vinner det tag som Trafikverket be-
démer har den storsta samhallsekonomiska nyttan,

Trafikverket skickar ut Tagplan fér 2012
forslag till tagplan faststélls

1K

N

FOTO: KASPER DUD

enligt den prioriteringsklassning
som foretagen gor for varje tag
i sin ansokan. Gar det inte att na
en frivillig 16sning pa konflikten
kan Trafikverket ensidigt besluta
att forklara visa banor 6verbelasta-
de pa vissa tider.
- Alla aktorer vet om spelreglerna och
ar medvetna om att tagplanen inte far inne-
halla otydligheter, understryker Jonas Westlund. ©
TEXT: KJELL AKERMAN

Tagplanen trader
i kraft och géller till
8 december 2012

GODSET = NR 2. 2011



SIGNALER —

Svart forutse behovet
av jarnvagstransporter

> Det &r svart att ge en tillforlitlig
prognos dver behovet av gods-
transporter pa jarnvagen fram till 2020.

Det konstaterade logistikchef Stig
Wiklund fran Stora Enso, i egenskap
av foretradare for Naringslivets trans-
portrad. Han var en av talarna nar
Trafikverket i maj arrangerade en hea-
ring om kapacitetsfragor.

Under hearingen, dar naringsliv, re-
gionala férbund samt tagoperatorer
framférde sina 6nskemal och asikter
om den befintliga och framtidens jarn-
vagstrafik, fanns tva gemensamma
namnare fran aktorerna pa podiet -
forbattra underhallet och se till att 6ka
kapaciteten, helst redan i dag.

Planeringschef Andreas Ekberg fran
Skanetrafiken presenterade ett fram-
tida investeringsbehov fram till 2030
pa 55 miljarder kronor bara i Skane.

- Enligt vara berdkningar maste alla
strackor som i dag ar dubbelspariga
utvecklas till fyrspar, och enkelspar
maste bli dubbelspariga om vi ska klara
godstransportérernas och resenérer-
nas behov, hdvdade Andreas Ekberg. ©

FOTO: STEFAN BRATT

Trafikverket samlade i maj representanter for
ndringsliv och tdgoperatérer for att diskutera
det framtida behovet av spdrkapacitet.

Radslag om
godstransporter

> Nyligen arrangerades ett radslag
om effektivare godstransporter i

Stockholm. N&ra hundra personer fran
naringsliv och offentlig sektor diskutera-
de framtida utmaningar.

- Helt avgorande ar att fa igang ett
kreativt samarbete kring fragorna, sager
Karin Eklund, Trafikverkets projektledare. ©

Riktiga nollor

Uppgiften i Godset 1- 2011 om att
> tagen rullade 40 645 tagkilometer
under 2010 &r inte korrekt. Tre nollor foll
bort. Den ratta siffran &r 40 645 000. ©

GODSET = NR 2. 2011

Svensk akerindring upplever en kraftig efterfrdgan pa transporttjénster. Det visar den senaste

Akeribarometern.

R et e
=t Mk

FOTO: TRONS

Positiv akeribarometer

> Efterfragan pa transporttjanster har
dkat kraftigt andra kvartalet i ar. Det
konstateras i Sveriges Akeriféretags kon-
junkturundersdkning Akeribarometern.
Tack vare 6kad efterfragan har akerinéring-
en kunnat hoja priserna och utoka perso-
nalstyrkan.

Lénsamheten i ndringen upplevs dock inte
som sarskilt god.

- Det ar nédvandigt att akeriféretagen ser
till att kompensera sina 6kade kostnader for
till exempel drivmedel och personal, séger
Johan Lindstrém, vd i Sveriges Akeriféretag.

Fler godstag i
Mellansverige

| projektet Bana Gods

> i Mitt foreslas ett an-
tal atgarder som ska gora det
mojligt att kora fler godstag i
mellersta Sverige. Godsstra-
ket pa strackan Storvik-Frovi
genom Bergslagen &r en en-
kelsparig jarnvag med hog
belastning.

| en forstudie forslar
Trafikverket bland annat elva
nya moétesstationer och for-
langning av sju motesstationer.

Forslagen finns dnnu inte
med i den nu géllande natio-
nella planen fram till 2021,
och &r alltsa inte finansierade. ©

Mest optimistiska med férvantningar pa
Okad efterfragan & man inom delbran-
scherna maskin- och tungtransportérer,
bygg och anlaggning, kyl och frys samt nar-
distribution. De delbranscher som minskat
sina férvantningar ar bud, post, smapaket
samt miljéservice och renhallning.
Investeringsplanerna i branschen ligger fast
visar barometern. Detsamma géller personal-
styrkan under det kommande kvartalet. Istal-
let borjar brist pa personal i stérre grad anges
som ett hinder for att utvidga verksamheten. ©

Bredare

farled i Norrkoping

Sjofarten har fatt en bredare och djupare
inseglingsranna till hamnen i Norrkdping. Det innebar
Okad tillganglighet till hamnen och béattre sakerhet
for sjofarten. Farleden invigdes den 9 juni av infra-

strukturminister Catharina Elmsater-Svard.
Samtidigt invigdes den nya kombiterminalen och
containeranlaggningen i Pampushamnen. ©

FOTO: ISTOCKPHOT
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UTBLICK / CONTAINERTRAFIK

En tisdag i slutet av maj anlopte
virldens storsta containerfartyg
fran rederiet Maersk Line Géteborgs
hamn. Eleonora Maersk ar ndstan
400 meter langt och lastar cirka

15 000 containrar.

Eleonora Maersk och systerfartygen sitts
i trafik pa linjen mellan Europa, Skandi-
navien och Asien och ir ett led i rederiets

Maersk Line anléper nu Géteborgs hamn med sina stérsta containerfartyg. Hamnen far besék varje tisdag.
FOTO: GOTEBORGS HAMN
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Goteborg -
porten mot varlden

satsning pa Fjirran Ostern. Hamnen i
Goteborg far besok varje tisdag.

- Att Maersk borjar anlopa hamnen med
sina storsta fartyg visar var betydelse som
godsnav for industrin i hela Skandinavien,
konstaterar vd Magnus Karestedt.

Containerjittarnas nya rutt till den
svenska vistkusten ir ytterligare ett bevis
pa Goteborgs betydelse som export- och
importhamn. Under 2010 beféiste hamnen
sin roll som Skandinaviens storsta. Rik-

nat i ton 6kade godsvolymen med elva pro-
cent och landade pa néra 44 miljoner ton.
Under arets forsta kvartal mérktes ocksa
aterhdmtningen i ekonomin. Containertra-
fiken slog tidigare rekord och bilexporten i
Europa ir tillbaka pa nivaerna fore krisen.

Christian Jull-Nyholm ir chef for
Maersk Lines verksamhet i Skandinavien.

- Containerfartygen i kombination med
vart och hamnens langvariga samarbete
kring jirnviigspendlar ger en helhetslos-
ning for transporter dorr till dérr, med
bista mojliga miljéprestanda.

Goteborg fungerar ocksa som ett nav for
godstransporter pa jirnvig. Mer &dn half-
ten av allt gods till och fran hamnen gar
i dag pa jarnvig. Dagligen anlénder eller
avgar 6ver 70 tag i hamnen i ett system av
tagpendlar till och fran de storsta stdder-
na i Sverige och Norge. Godsvolymerna
har mer #n tredubblats pa sju ar och anta-
let tagpendlar har vixt fran 2 till 26.
Kryssningstrafikens utveckling ér ett
exempel pa Goteborgs attraktivitet som
turistmagnet. I ar slas nytt rekord néir 51
kryssningsfartyg anloper hamnen med
64 000 passagerare ombord, vilket kan
jaimforas med fem besok 2002. Engels-
mén, tyskar och amerikaner dr de vanli-
gaste géisterna. Den genomsnittlige turis-
ten spenderar 900 kronor pa en dag, vilket
innebdr att kryssningstrafiken i ar genere-
rar 57 miljoner kronor i intékter till staden.
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Brett utbud
av fartygslinjer

Goteborgs storsta konkurrensforde-
lar dr att hamnen kan hantera mycket
stora volymer. Detta tack vare in-
vesteringar som gjorts i jattelika con-
tainerkranar, terminalytor, bredare
och djupare farleder och infrastruktur
i hamnens nédrhet.

- En stor konkurrensfordel dr ocksa det
breda utbud av fartygslinjer till viktiga
import- och exportmarknader, konsta-
terar kommunikationsansvariga Cecilia
Carlsson. Vikan som enda svenska hamn
ta emot transoceana direktanlop. Att
transportera gods med direktanldp inne-
bér stora fordelar eftersom man slipper
omlastning i en kontinenthamn.
Hamnens geografiska lige med nirhet
till Oslo, Képenhamn och Stockholm inne-
bér ocksa fordelar. 70 procent av Nordens
industri finns inom ett avstand av 50 mil.
- Vi har ocksa 26 tagpendlar inom sys-
temet RailPort Skandinavia som gor att

GODSET = NR 2. 2011

import- och exportféretag i hela Skandina-
vien och Ostersjéregionen litt kan na oss.

Hur star sig hamnen i forhallande till
kontinentens storhamnar som Rotterdam
och Hamburg?

- Det dr vara storsta konkurrenter, och
det &r dessa hamnar vi maste matcha for
att skéta mer av omlastningen till Skan-
dinavien och Ostersjéregionen hiir. Vi ir
storst i Norden och kommer pa plats 17 i
Europa. Nir det giller logistikfloden har
vi en stor férdel med var kapacitet och
vara tagpendlar.

Vilken &r den starkaste trenden nir det
giller sjofart?

- Nir det giller containerfartyg dr den
att stor blir storre och storre fartyg, stor-
re och stérre hamnar. En annan trend dr
att allt mer blir containeriserat, sadant
som tidigare fraktats pa annat sétt. Miljo-
trenden dr ocksa stark och sjotransporter
ir ett energieffektivt transportsitt, fram-
for allt i kombination med tag. Vi ser ock-
sa allt mer fornyelsebart i var oljehamn;
olika bioprodukter, etanol och metanol,
och vi har langtgaende planer pa en ter-
minal for flytande naturgas.

Vilka ambitioner har hamnen pa fem
till sju ars sikt?

ILLUSTRATION: SUSANNE ENGMAN

- Vivill ha en kraftfull men hallbar till-
vixt med fler tagpendlar till norra Sverige
och Norge och fler direktanlé6p till Fjarr-
ran Ostern och Sydamerika.

Vi férsoker bidra till att det blir mer
fornyelsebara produkter i var oljehamn.

I samarbete med Sjofartsverket och
vara terminaler arbetar vi med fa ned
anlopskostnader s att det blir &innu mer
attraktivt for rederier att etablera sig hir. ©

TEXT: KJELL AKERMAN

VIKTIG FOR
UTRIKESHANDELN

* G6teborgs hamn &r Skandinaviens storsta
med 11 000 fartygsanlép per ar. En tredje-
del av den svenska utrikeshandeln gar via
hamnen och hér hanteras 65 procent av all
containertrafik.

* Goteborg ar landets enda hamn som har
kapacitet att ta emot de storsta contai-
nerfartygen och har det bredaste utbudet
av fartygslinjer inom och utanfér Europa.
Hamnen har terminaler fér containrar, bilar,
olja, ro-ro-fartyg och passagerare.
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LANDET RUNT

Sista jarnvagstunneln firdigsprangd

% Den tredje och sista av jarnvagstunn-  Utbyggnaden mellan Géteborg och Troll-

; > larna som byggs mellan Velanda och hattan gors etappvis.Etappen mellan

= Uppharad ar fardigsprangd. Tunnlarna ar Velanda och Préssebo omfattar cirka

3 en del av utbyggnaden till dubbelspar mel- 1,4 mil dubbelspar och pa strackan finns

S lan Goéteborg och Trollhattan inom projek- tre tunnlar. Genomslaget i den cirka

2 tet Bana V&g i Vast. 150 meter langa tunneln vid Stenliden séder

-Den stérsta utmaningen pa stréckan har om Slumpan. De bada andra tunnlarna

Konkurrent eller varit det stora dverskottet pa massor. Men ligger vid Sjokullesjon och ar 130 respek-

arbetat gar framat i ett bra tempo och virdk-  tive 125 meter langa. Pa strackan byggs
komplement? nar med att vara fardiga i december 2012 en-  &ven vag- och jarnvagsbroar, bland annat
ligt tidplanen, berattar Sara Distner, projekt- en cirka 400 meter lang och 30 meter hog
Som vd for Sédertiljes moderna hamn ledare for deletappen Velanda-Préssebo. jarnvagsbro 6ver Slumpan. ©
med direkt anslutning till saval jarn-
vag som E4/E20, upplever jag att
olika transportslag ofta stélls mot
varandra. Det kan gélla milj6-, ekono-

mi- eller transittidsargument. Jag har Byggandet av en métesfri 18 km lang vig

svart att forsta diskussionen. Ar det i Kalmar var en av pristagarna nér FIA,

sa vi vill driva vara verksamheter? Fornyelse i anlaggningsbranschen, delade ut kva- g
) litetspriset 2010 till anldggningsprojekt. | katego- E
Aven jag kan undra nar Trafikverket rin "bygg och underhall” belénades arbetet med 2
i sin investeringsplan fram till 2020 att bygga en métesfri vig mellan Glahytt och s
lagger 65 miljarder pa jarnvagen St Aby i Kalmar lin, med Trafikverket som be- E
och 2 miljarder pa sjofarten. Sjéfar- stillare och med NCC och Tyréns som utférare. &
ten betalar i dag 6ver 100 procent av | kategorin "drift” gick priset till PEAB och S
sina brukarkostnader, samtidigt som Trafikverkets arbete inom driftomrade Bjare-Asbo. © S

banavgifterna ska hojas fran 5 till 10
procent av kostnaderna.

BORRNINGEN GENOM
HALLANDSAS MOT FINAL

| mitten av mars inleddes borrningen
av det aterstaende véastra tunnelroret
genom Hallandsas. Om tre ar berdknas
huvudtunnlarna vara klara. Vid trafik-
starten 2015 kommer Vastkustbanans

"Kr det sa vi vill f_jtg\flr z;frr'fjck

drivavaraverk- i it inna pa
samheter?” att utnyttja res-
pektive trafik-
slags fordelar. Det gynnar bade kun-
den och miljon. Jarnvagen kommer

inom all 6verskadlig tid att ha kapa-
citetsbegransningar, samtidigt som
hamnarna och séarskilt sjofarten har
en otrolig 6verkapacitet for fortsatt
tillvaxt. Volymerna véxer for varje ar
och vi borde kunna samarbeta for att
gora en riktig miljdinsats och minska
trycket pa landsvagarna.

Vi far aldrig gldmma att vart jobb ar
att hjalpa svensk import- och export-
industri att vara konkurrenskraftig pa
varldsmarknaden. Da krévs det att vi
slutar titta avundsjukt pa varandra.
Jag tror pa samarbetsvilja och att vi
tillsammans hittar effektiva I6sningar
for alla transportslag.

e

ERIK FROSTE,
VD SODERTALJE HAMN
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Trafikfarliga virkesupplag

> Det pagar ett arbete inom Trafikverket
med att informera skogsbolagen om
att lagga upp virket pa ratt satt vid vag.

| arbetet ingar ocksa att &ndra rutinernai
arendehanteringen. Nu finns ocksa moj-
lighet att sdka ett generellt tillstand pa det
mindre vagnatet.

For nagot ar sedan omkom en man som
korde in i ett virkesupplag i Gétarsvik i Ore-
bro 1an. Det &r den typen av olyckor som
Trafikverket vill forhindra.

Trafikingenjorerna Erik Hybinette och
Bengt Sjolund har engagerat sig i problemet
och fatt ett valdigt bra gensvar fran skogs-
bolagen och transportérerna. ©

storsta flaskhals att vara borta.

- Vi har en vél fungerande borrmetod
som bygger en tat tunnel och klarar de
harda miljokraven, konstaterar Per Ryd-
berg, Trafikverkets projektchef.

| dag ar 70 procent av huvudtunnlarna
fardiga. | det vastra tunnelroret aterstar
att borra 5,4 kilometer. ©

nya lastbilsforare behover
rekryteras arligen.

Detta for att fylla efterfragan

enligt Transportfackens yr-
kes- och arbetsmiljonamnd.
115 000 lastbilsférare ar
yrkesverksamma i Sverige.
89 procent av akerierna anser
att gymnasieskolans transport-
utbildning ar bra. Transport-
h utbildning i gymnasieskolan
bedrivs pa 90 orter. ©
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Vinterdack pa tunga fordon

> Trafikverket och Transportstyrelsen fore-
slar att det inférs krav pa vinterdéck for
tunga fordon, fér att minska olyckor och trafik-
stérningar. Férandringarna féreslas trada i kraft
1 december 2011.

Kravet géller tung lastbil, tung buss och hus-
bilar som vager mer &n 3,5 ton, och forslaget ar
att fordonen ska vara utrustade med vinterdack
eller likvardig utrustning pa fordonets drivaxel.

- De senaste vintrarna har den tunga trafiken
var inblandad i manga olyckor eller stopp som
inneburit omfattande stérningar i trafiken, sager
Trafikverkets generaldirektér Gunnar Malm.

H

NY FARJELED | MALAREN

En ny farjeled mellan Slagsta och

Tyska botten har 6ppnats i Mala-
ren. Leden gor att tunga fordon slipper
koéra langa omvigar fér att ta sig dver
Malaren. Farjeleden betjdnar dispens-
transporter, de riktigt tunga och breda
lastbilstransporterna, som behéver en
speciellt anvisad fardvag. Farjeleden
ar temporér och ska trafikeras i tre ar, i
véantan pa att renoveringen av Essinge-
leden i Stockholm blir klar. Slagsta-
Tyska botten ar ett samarbete mellan
Trafikverket och Stockholms stad. ©

S e e e e
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Forslaget &r i linje med de tyska kraven pa an-
vandning av vinterdack pa tunga fordons driv-
axel under vintervagforhallanden. Aven Norge
har liknande krav.

Enligt en undersékning som dacksbranschen
och polisen gjort har redan 80 procent av de
svenska fordonen dédck med ménster som mot-
svarar vinterdack. Motsvarande siffra for ut-
|andska fordon ar 57 procent.

De svenska myndigheternas krav ar i linje
med Tysklands, d&r man nyligen inférde krav pa

anvandning av vinterdack pa tunga fordon. ©
ILLUSTRATION: SUSANNE ENGMAN
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EU-stad till
Haparandabanan

Projekt Haparandabanan far yt-
terligare 30 miljoner kronor fran
Transeuropeiska transportnat-
verken inom EU. Banan ar en del
av den sa kallade bottniska korri-
doren och bedéms vara viktig for
gransoverskridande transporter.

- Det ar gladjande att EU ser
hur viktigt det ar med fungerande
godstransporter i norra Europa,
sager Lars Bergdahl, Trafikverkets
projektchef.

EU-pengarna kommer att delfi-
nansiera tre nya moétesplatser for
750 meter langa tag: Sagback-
en, Bredviken och Gastréasken pa
strackan Boden-Kalix. Bangar-
darna i Karlsborgsbruk och Kalix
byggs om och Haparanda ban-
gard uppgraderas. ©

o

Nya dubbelsparet
Mjolby-Skanninge
| bérjan av juni togs den forsta
etappen av dubbelsparet mellan
Motala och Mjélby i bruk. Det ar
pa strackan Skanninge-Mjolby alla
arbeten med jarnvagen ar klara.

- Det &r det hér vi jobbar for
- att leverera nytta och i det har
fallet ar det nya spar att kora pa,
sager Trafikverkets projektledare
Rolf Fredriksson. Vi &r pilotpro-
jekt i Sverige for en signalteknik
dér ny och aldre teknik ska fung-
era tillsammans.

Nasta etapp som kopplas in
ar Skanninge-Fagelsta dar tagen
borjar ga 15 augusti. Hela jarn-
vagsstrackan berdknas vara klar
hosten 2012. Arbetet med dub-
belsparet startade i april 2008. ©

Leder kapacitets-
utredningen

Lena Erixon, stf generaldirektor
Trafikverket, har uppdraget att
leda utredningen "Okad kapacitet
i jarnvagssystemet”. Ett forsta for-
slag gar ut pa remiss under som-
maren. ©
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fragor till general-
irektor Gunnar Maim...

... om extrapengarna till jarnvagen.
Regeringen ger i ar Trafikverket ett
tillskott pa 800 miljoner kronor for
att forbattra jarnvagssystemet.

Hur fordelas pengarna?

- Vi prioriterar att satsa dir atgérderna
ir viktigast ur ett samhéllsperspektiv och
gor mest nytta. Pengarna ska forbéttra for
bade godstrafiken och personresorna.

Vad gor Trafikverket for att forbattra for
godstrafiken?

- Det sker en betydande satsning pa
godstransporterna. 93 miljoner ska
anvindas for att 6ka underhallet i priori-
terade godsstrak och ytterligare 49 miljo-
ner till trimningsatgérder. En riktad sats-
ning sker pa att bygga ut métesstationerna
pa Malmbanan mellan Kiruna och Nar-
vik, totalt 128 miljoner kronor.

Gar det mesta av tillskottet till underhall?

- Drygt hélften av de 800 miljonerna
satsas pa underhallsatgérder och resten
av pengarna fordelas jamnt mellan rein-
vesteringar och trimning av jirnvigssys-
temet.

Hur har Trafikverket resonerat vid fordel-
ningen av extrapengarna?

- Jarnvigen lider av eftersatta reinves-
teringar och néir nagot hinder i syste-
met far det stora konsekvenser for rese-
nirer och godstransportorer, sirskilt i
storstadsregionerna. Darfor prioriteras
underhallsatgirder i och runt storstéder-
na och de tunga godsstraken. Norra stam-

L "

- 800 miljoner extra till jarnvdgen dr ett vilbehovligt tillskott,

konstaterar generaldirektér Gunnar Malm.

banan, Malmbanan och godstrafiken till

Goteborg dr avgorande for svensk export.

Vimaste ocksa ta hdnsyn till var vi kom-
mer at sparen. I de hir fallen har vi haft
mycket kort planeringstid.

Ar 800 miljoner tillriickligt?

- Pengarna dr ett vilbehovligt tillskott
till de 5,3 miljarder kronor Trafikverket
tidigare tilldelats for 2011. De satsningar

FOTO: GORAN FALT

vi nu kan géra kommer ocksa att bidra till
att utveckla kvaliteten och férbéttra tag-
trafiken vintertid. ©

KJELL AKERMAN
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