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Ingela Bendrot, statssekreterare pa Ndringsdepartementet

procent av godstrafiken pa jarnvégen kom fram inom 15 minuter efter utsatt ((zh
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Bara som nagra exempel.
Att vaga tanka nytt och annorlunda e
ar en forutsattning fér smart utveck- 3
ling. Dar har vi ett jobb att gora till- ;
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Chaufféren Mikael Lindberg har koll pa hastigheterna. roto: kersTIN ERICSSON
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Vidnerhamns vd, Sluss tre i Trollhdtte kanal ér
GdrangLidstrom. tom i vdntan pd ndsta lastfartyg.

il

S l ARNA ARN YCKEL 8

fartyg pa Vidnern. En stor del av dem

Vénern ir Sveriges och EU:s storsta insjo > Varje dr gir i genomsnitt 1 300 last-

. . fraktar massaved som importeras fran
OCh navet1 ett tI'aIlSPOI'tnat Som knyteI' de baltiska ldnderna till Gruvons pappersbruk

. . i Grums. Stal och kemikalier 4r andra produk-
samman vastra Mellansverlge med res- ter som kommer in till industrierna vid sjon. Ut

. fran Vinern skeppas bland annat pappersmassa,
ten av virlden. Okad sjofrakt bidrar till ett  sagade trivaror ochkalk.
Allt gods till och fran Vinern passerar Troll-
hétte kanal. Denna port till sj6n har varit en
viktig fraktled i drygt tva sekel, men snart mas-
. te de sex slussarna byggas om for att klara kra-
kapaCIteten. ven i modern sjéfart. Senast 2030 ska det vara =

hallbart samhiélle och pa Vinern finns

________________________________________________________________________________________________________________________________________________
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"Det finns en rad
argument for en
utvecklad insjo-
trafik som kan
bidra till nédrings-
livets konkur-
renskraft i regio-
nen."

- gjort, for att den kommersiella sjofarten
pa sjon ska kunna fortsétta.

Och det dr manga aktorer som anser
att Vinersjofarten ska finnas kvar — och
utvecklas.

Trafikverket &r en av dem. I den kapaci-
tetsutredning som ldmnades till regering-
en forra aret forordades en 6kning av all
insj6trafik. Bland annat konstaterades att
en arlig volym pa 1300 fartyg pa Vinern
innebir att kapaciteten ér langt ifran fullt
utnyttjad.

Trafikverket har gjort en strakstudie

for sj6farten pa Vinern. Den blir ett av
beslutsunderlagen som regeringen ska ta
stillning till, preliminért varen 2014. I
strakstudien konstateras att en utveck-
lad Vénersjofart uppfyller flera transport-
politiska mal. Kvaliteten pa niringslivets
transporter forbéttras och den interna-
tionella konkurrenskraften stirks. Tra-
fiksiikerheten pa vig okar, eftersom fler
transporter gar pa sjon, samtidigt som
miljépaverkan minskar.

Det kommunigda hamnbolaget Viner-
hamn har verksamhet i sex av Vinerns
hamnar och féresprakar sjilvfallet mer
godstrafik pa sjon.

- Absolut. Det finns en rad argument
for en utvecklad insj6trafik som kan bidra
till niringslivets konkurrenskraft i regi-
onen. Vi har kapacitet att dubblera var
volym utan storre investeringar i bade
Kristinehamn och Karlstad, séger Viner-
hamns vd, Goran Lidstrom.

Pa fragan varfor trafikslag som vig och svar, eftersom allt gods inte ldmpar sig att
Nir Vinerregionens Niringslivsrad skick- jarnvig prioriterades, hin- transportera pa sjon, siger marknadschef
ade en enkiit till 6ver 1200 stora och med- visade néstan hilften till Henrik Kéllsson pa rederiet Thunbolagen
elstora foretag, svarade en fjardedel att kundens geografiska ldge. i Lidkoping.
de dr intresserade av att transporteramer Knappt en tredjedel nimn-
pa Vinern fran den egna industrin. Drygt  de det egna geografiska liget Thunbolagen &r ett av tva storre lokala
15 procent ville transportera mer till den  och godsets beskaffenhet. Henrik rederier som hoppas att EU:s regelverk
egna industrin. - Jag forstar foretagens Kllsson om inre vattenvigar forverkligas.
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Kristinehamns hamn dr en av sju ham-
nar som trafikeras av handelsfartyg.

| Kristinehamn svarar sdgade trdvaror
och andra trdprodukter fér hdlften av
volymen pa drygt 230 000 ton.

TROLLHATTAN:

Slussarna i Trollhdttan byggdes 1916.

Slussmdistaren Sven Abrahamsson har éver trettio drs For bara nagra ar sedan fick slussportarna
= erfarenhet av slussarbete i Trollhdtte kanal. | dag job- ett nytt, hydrauliskt system, och en ny kanal-
bar han och hans kollegor i en modern kanalcentral som central invigdes. Slussystemet har sex
- — — ligger i anslutning till den stora slusstrappan, séder om slussar som &r 89 meter langa och 13,4 meter
= —_— Trollhdttan. breda. De nya slussarna planeras bl

— 135 meter langa och knappt 17 meter breda,
vilket skulle 6ka fartygens lastférmaga
med ungefar 30 procent.

= e e —
et traden Kr C -
:E.‘;r R e o Killa: Sjofartsverket
i -—q-:# Ao oraa stararnner )\ cn -

- Det skulle 6ppna nya affirsmojlighe- fik och storre fartyg var andra 6nskemal. rat for bransch och transportkopare att
ter och minska kostnaderna, eftersom 1 dag finns ingen container- de har ett gemensamt ansvar for att bry-
bemanningskraven ir ligre for fartyg i trafik. ta den nedatgéende trenden for Vinerns
sédan trafik, siger Henrik Kéllsson. Trafikverkets strakstudie godsvolymer. Det handlar bland annat om
av Vinersjofarten har letts av ett mer langsiktigt agerande fran trans-
Niringslivet framhéll i enkiiten att ldgre Bertil Hallman som arbetar s portképarna, siger Bertil Hallman.
kostnader dr viktigast for att 6ka frakten =~ med langsiktig planering. Bertil Aven hamnarbetet maste bli mer effek-
pa Vinern. Tétare turer, containertra- - Vi har tydligt podngte-  Hallman tivt, med ett dygnet runt-tinkande. -
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Ravaruchefen Bjérn Fredriksson vid Gruvéns Bruk i Grums fattar varje dr beslut om hur transporter av 900 000 kubikmeter bjérkmassaved ska genomféras.
Merparten, 500 000 kubikmeter, skeppas fran de baltiska ldnderna. Gruvéns Bruk svarar sjélva fér ungefér en tredjedel av den totala godsvolymen pa Vinern,
cirka 150 fartyg. Batar som lastar och lossar vid brukets egen kaj.

- Rederierna har inte rad att lata fartyg
vinta i sex timmar for att fa lasta eller los-
sa. Ett mer rationellt flode méste skapas.
Nya slussar i Trollhéttan finns inte med
i Trafikverkets nuvarande langtidsplan.
Arbete har dock inletts lokalt och exem-
pelvis har Trollhdttans kommun det till-
tinkta slusstraket med i sin planering.
Skulle Vinersj6farten ldggas ned, kom-
mer merparten av godset att koras pa
landsvig till i forsta hand Uddevalla
hamn, men dven till hamnar pa ostkusten
och i Milaren. Det skulle bli en ansen-
lig méingd lastbilstransporter, ungefir
140 000 per ar, frimst pa vigar som E45
och riksviig 44 mellan Vinersborg och
Uddevalla.

En avvecklad Vinersjofart vore ett drap-
slag f6r producenten av sa kallade yan-
keecylindrar, Metso Paper Karlstad AB.
Cylindrarna véger 180 ton
och &r sju meter breda. De
ir en vital del av de mjuk-
pappersmaskiner som Met-
so Paper tillverkar och kan
enbart fraktas med fartyg pa
grund av den hoga vikten.

Annalena
Hultman

- Det skulle paverka 700-800 arbets-
tillfdllen i Karlstad med underleveranto-
rer inrdknade, siger Handelskammaren
Virmlands vd, Annalena Hultman.

Fran regeringen ir tongangarna positiva
nir det géller Vénersjofarten. Niaringsde-
partementet konstaterar i sin nya "Hand-
lingsplan f6r sjofart” att det finns out-
nyttjad kapacitet for sjétransporter.

- Inre vattenvigar ir ett miljévinligt
komplement till vigtransporter. Reger-
ingen har dirfor pabérjat arbetet med
att inféra EU:s regelverk om inre vatten-
vigar. Malet dr att en férsta proposition
med tekniska direktiv ldggs fére somma-
ren, siger David Erixon, politiskt sakkun-
nig for sjéfartsfragor. ©

TEXT OCH FOTO: STEFAN BRATT

SPECIALBYGGDA FARTYG

B Vanern trafikeras av fartyg som ar
specialbyggda for att kunna ta maxi-
mal last och samtidigt fa plats i slus-
sarna.

M De lastar upp till 4 000 ton gods
(bulkprodukter), ar upp till 88 meter
langa, 13,2 meter breda och har ett
djupgaende pa 5,4 meter.

M Ett Vanerfartyg som lastar 3000
ton gods motsvarar 75 fulla jarnvags-
vagnar eller 100 lastbilar med semi-
trailer.

KALLA: VANERHAMN

________________________________________________________________________________________________________________________________________________
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Tunga fordon
farliga for cyklister
Mer &n var fjarde olycka dar en

> cyklist dodas i trafiken ar kollision
mellan cykel och lastbil eller buss.

Det visar en studie fran férsakrings-
bolaget If om olyckor mellan cyklister
och motorfordon under aren 2008-2011.
Bland dédsolyckorna ar de tunga fordo-
nen kraftigt Overrepresenterade. Fem
procent av samtliga cykelolyckor med
motorfordon ar kollisioner med lastbilar
och bussar. Men av dédsolyckorna utgor
de mer &n 25 procent.

Vid cykelolyckorna med tunga lastbi-
lar dominerar hégersvang dar cyklisten
kommer i samma fardriktning som last-
bilen. Lastbilsféraren uppger ofta att de
inte har sett cyklisten fére olyckan. An-
dra orsaker ar att cyklisten kommit upp
jamsides med hog fart pa hoger sida av
lastbilen. ©

Utredning for fler fartyg
under svensk flagg
Regeringen har beslutat om direktiv

> till en utredning om mojligheten att
infora tonnageskatt i Sverige. Syftet
med en sadan skatt ar att 6ka ande-

len svenskflaggade skepp. Utredningen
ska redovisas senast den 15 november
2014.0

Utokad kombitrafik
° L]
Ruhr-Skandinavien
Tyska Kombiverkehr utékar sitt
kombitrafiknat med 32 omgangar
per vecka. Det innebéar bland annat batt-
re kombitrafiksforbindelser mellan Ruhr-

omradet och Skandinavien via Ham-
burg/Lubeck. ©
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Forskning pagar
om sjalvliakande asfalt

Vad ar det som gor att viss asfalt kan
> laga sig sjdlv medan annan inte gor
det? En grupp forskare pa KTH ska ta reda
pa detta, med malet att fa fram och tillver-
ka en asfalt som férlanger vagarnas hallbar-
het betydligt.

Forskningen handlar om bitumen, alltsa
det svarta i asfalten. Bitumen &r ett binde-
medel som anvands i ytbeldggningen och
en restprodukt fran raffinering av olja. Re-
dan i dag &r bitumen i viss man naturligt

sjalvldkande. Beroende pa varifran oljan
kommer har dock bitumen skiftande egen-
skaper, sa aven nér det géller sjalvlakning.

- Viska fokusera pa vad det &r i bitumen
som gor att den kan laga sig sjalv. Manga av
de skador som finns i vagarna i dag kan av-
ldgsnas med sjalvldkande asfalt, sédger Ni-
cole Kringos, universitetslektor vid KTH.

Om vagarna haller i 40 ar i stéllet for da-
gens 20, skulle runt 1 miljard kronor sparas
pa det statliga vagnatet. ©

fartyg ar nu anslutna till
Goteborgs hamns kampanj
for renare havsmiljo.

Det innebar att fartyg
> far viss ekonomisk er-
sattning om de vaxlar over till
lagsvavligt bransle nar de an-
|6per Goteborgs hamnomrade.
Foljande rederier deltar:
Maersk Line, Stena Qil, Top
Oil, OW Bunker, Brostroms
Tankers Sweden AB och Hoegh
Autoliners. ©

Logent tar dver
°
Hallsbergsterminalen
> Logent tar 6ver verksamheten vid
Hallsbergsterminalen fran tidigare
agarna Hallsbergs kommun och Green
Cargo. Paterminalomradet finns en kom-
biterminal med tre fulldingdsspar samt
en terminalbyggnad. Logent har byggt
upp ett intermodalt terminalnatverk med
hamn- och kombiterminaler i bl.a. Gé6te-

borg, Stockholm, Umea
och Sundsvall. © roto: Mostphotos.com




EFFEKTIVA TRANSPORTER

Med ritt

hastighet pa viagen

Det finns manga skal att inte kora for fort: Sakerhet, ekonomi, miljé mindre skador och
lagre forsakringskostnader. - Och chaufférerna blir friskare nar stressen minskar, sager
Lars Lundahl, vd for ett akeri som haller hastigheterna battre an de flesta i branschen.

Sedan 2003 har familjeféretaget June - Fordelen med certifiering &r att fore-
Express i Jonkoping certifierat verksam-  taget blir béttre. Man far ordning pa gre-
heten fran olika utgangspunkter. Certifi-  jerna och bra rutiner. For att betraktas
kat finns for kvalitet, milj6, trafiksikerhet  som ett seriost foretag maste vi certifiera,
och arbetsmiljo. anser Lars Lundahl.
s e P
"Mitning- s
arna har
varit ett
bra kvitto
pa attvi
gor ratt.” :
-
& ;"L 4
.
Positioneringssys- f:
temet pa skdrmen .
drettav Lars Lun-

dahls verktyg for
att félja hur fére-
tagets bilar kors.

\\.'i.
4

JUNE EXPRESS

-
IZ

]

=
Ett systematiskt arbete med utbildning, upp-

félining och aterkoppling - det dr modellen
fér att halla hastigheterna.

I samband med trafiksikerhetscerti-
fieringen fick June Express kontakt med
davarande Vigverket, och ett samarbete
inleddes runt sikerhet och miljo. Foreta-
get kom ddrmed med i en arlig “aktors-
mitning”, dir de féretag som verket
samarbetade med jimfordes med 6vrig
yrkestrafik nir det giller hastighetsef-
terlevnad. Samarbetet fortsatte nér Tra-
fikverket bildades och den senaste mét-
ningen gjordes hosten 2012. Den visar att
June Express fortsitter att forbéttra sina
resultat.

- Mitningarna har varit ett bra kvitto
pa att vi gor ritt, siger Lars Lundahl.

Mitningarna ér ocksa kvitto pa ett syste-
matiskt arbete med utbildning, uppfélj-
ning och aterkoppling till chaufférerna.
Alla gar kurs i 1-2 dagar i sparsam kor-
ning, Heavy Ecodriving. Direfter har de
tillgang till en internetkurs for att fylla pa
sina kunskaper.

- Sedan ir det bara att jobba pa. Vi har
ett positioneringssystem som méter bade
hastigheter och tomgangskorningar ling-
re dn en minut hos varje bil. Jag f6ljer upp
och ger chaufférerna regelbundna ater-
kopplingar.

Satsningen pa hastigheter gors i férsta
hand for att fa ner briansleforbrukning
och reparationskostnader. Ekonomin f6r-
bittras, liksom siikerhet, miljépaverkan
och arbetsmiljé. Aven férsiakringskostna-
derna paverkas.

- Vi hade nyligen bes6k av vart forsik-
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JUNE EXPRESS
Startades 1965, koptes av

nuvarande agarfamilj 1978. Tre verksam-
hetsdelar: Flytt, budtransporter och distribu-
tion. 55 anstéllda, 25 lastbilar, 15 budbilar.

- For oss dr det sjdlvklart att vara certifierade, men tyvdrr har de offentliga upphandlarna
sdnkt kraven, sdger vd Lars Lundahl.

ringsbolag, som sade att vi inte behover
betala hogre premier, eftersom vi har sa
fa skador.

Nér June Express borjade certifiera gav
detta extra poéng vid upphandlingar. Sa
ar det inte lingre, menar Lars Lundahl.

- Kommuner, landsting och stat har
sénkt kraven. Det ir inte lingre nédvin-
digt att vara certifierad. Nér jag fragat,
har jag fatt svaret att det dr diskrimine-
rande att kriva certifiering.

Han kommer dock att fortsétta jobba
med certifiering. June Express samarbe-
tar dessutom med andra flyttféretag med
samma virderingar, bade i Flyttgruppen
i Sverige och i Sveriges mobeltransport6-
rers férbund. Och hastigheterna ruckar
han inte pa.

- Aven om marginalerna krymper, s&
kan jag inte ldgga ett anbud dér vi inte
kan halla hastighetsgrinserna. Det ir ett

"Fordelen med certifiering
ar att foretaget blir bittre.
Man fir ordning pa grejer-
na och bra rutiner.”

GODSET = NR 1. 2013

systemfel om man maste kora for fort
for att uppfylla kraven i ett uppdrag. ©

TEXT: STINALILJAS
FOTO: KERSTIN ERICSSON

June ar ett namn med anor i Jonk6ping. Det
kommer fran Junebéacken, dar smalanningarna
avlostes av vastgotarna under sveakonungens

JUNE - ETT HISTORISKT NAMN

eriksgata. Vagar fran éster, séder och

vaster mottes vid backen. En marknads-

plats véaxte fram som fick namnet
Junaképung, namnd forsta
gangen 1278.

Ingen anledning
att kora for fort

N&r Mikael Lindberg bérjade jobba pa
June Express for tolv ar sedan var in-
stallningen till hastigheter generellt i
branschen en annan.

- Da var det sa snabbt som majligt som
gallde, nu &r det i viss man lugnare pa
vagarna.

Han kor sjalv pa ett annat satt nu-
mera. Forutom att félja skyltad hastig-
het sa kér han sparsamt, med exempel-
vis rullfart nerfér backar och sa fa stopp
som mojligt. Han har oftast fasta distri-
butionsrutter i lanet och menar att det
inte finns nagon anledning att kéra for
fort. Man tjanar inte mycket tid.

- Om jag skulle blasa pa fran Nassjo

till Jonkdping, sa hamnar jag anda i ko
nar jag kommer in till stan.

Han konstaterar ocksa att flera kolle-
ger tar det lugnare. Det marks att en hel
del akerier haller hastigheterna, och han
inte blir omkord lika ofta.

Just nu tycker han det &r svart att
halla reda pa de nya hastighetsgrans-
erna.

- Férut var 70 grund-
hastighet pa landsva-
gar och 50 i tatort. Nu &ar =
det krangligare. Och ofta
kdnns 60 for snabbt pa -
tidigare 50-strackor. © Mlkael
Lindberg



Ingela Bendrot har sin egen blogg, ddr hon éppen-
hjdrtigt skriver om det som berér och rér henne,
bdde privat och i jobbet. Ett av hennes senaste in-
ldgg handlar om att missa en middag pa slottet.
Hur plétslig huvudvirk férde henne i ambulans till
sjukhus i stdllet for att resa till Transportforum i
Linképing och delta i landshévdingens middag pa
slottet. FoTO: CHRISTIAAN DIRKSEN
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Bendrot

Ingela Bendrot &r ny statssekreterare i Naringsdepartementet. Hon har lang er-
farenhet av bade politiken och naringslivet, och véjer inte for att séga obekviama
sanningar. Som att utlandska férare foljer reglerna lite battre an svenska.

"Arbetsdagarna blir inte alltid som man ténkt sig”.
Det kan bli en bra rubrik, siger Ingela Bendrot nir
hon ursiktar sig for att intervjun flyttats for ett
hastigt padkommet moéte i statsradsberedningen.
Motet sker dagarna efter masskrocken pa Tran-
arpsbron i Skane, och 6ppningsfragan ér given.
Vad kan regeringen gora for att 6ka regelefterlev-
naden hos yrkestrafiken?

- Transportstyrelsen och Rikspolisstyrelsen
har ett uppdrag att utreda hur yrkestrafiken fol-
jer lagar och regler, och det ska redovisas i var. Vi
véntar pa resultatet, men ytterst handlar det ju om
att forarna visar aktsamhet. Jag onskar ocksa att
polisen kunde sitta till mer resurser for att folja
upp. Fler hastighetsovervakningar &r ett effektivt
medel att halla ned hastigheten. I dag ir risken
att fastna i en manuell kontroll liten, siger Ing-
ela Bendrot, som passar pa att sla hal pa myten att
det framfor allt dr utlindska akare som bryter mot
yrkestrafikens regler.

- Det finns en allméint spridd uppfattning om att
utlindska akare bryter mot reglerna. Tvirtom
visar tillstandsmétningarna, som det heter pa
byrakratsprak, att utlindska akare 6verlag har
nagot bittre regelefterlevnad 4n svenska dkare.

Ingela Bendrot séger att trafiksikerhet star hogt
paregeringens agenda. Det gar inte att utesluta en
skirpning av kravet pa vinterdéck for tunga fordon
till att gélla bade driv- och styraxel.

- Forst far vi kontrollera effekterna av den senaste
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regelskidrpningen. Sedan maste vi viiga kpstnader "Det ir bra att vi
mot nytta. Ar det befogat med en skérpning? £3 tvdlic d

- Det &r bra att vi far en tydlig debatt kring tra- aren .y g ?-
fiksékerhet, att det ytterst handlar om vaksamhet batt I(rlng trafik-
och hastigheter och férmaga att f6lja viderforind- sikerhet, att det

. v
ringar.
ytterst handlar

Sedan f&rra sommaren.éir' hon ny statssekrete'ra— om vaksamhet
re hos infrastrukturministern. Rollen beskriver h hastichet
hon som mindre publik och mer exekutiv. Medan och has Ig eter
Catharina Elmsiter-Svird ses resa landet runt ir och farmaga att
Ingela Bendrots vardag i Nidringsdepartementets e, oo =
gladfirgade korridorer. f_olja.vade’r’for

I ndrmare 30 ar har Ingela Bendrot varvat poli- andrmgar

tik med jobb i nidringslivet, senast som egen kon-
sult med affdrsidén att hjélpa féretag och organi-
sationer med kommunikationsstrategiarbete och
politikerkontakter. Miljéchef pa Skanska, bitridan-
de stadsdirektor i Stockholms stad och kommuni-
kationsexpert pa Svenskt niringsliv dr axplock ur
hennes meritforteckning.

Hon beskriver sig som energisk, otdlig och extremt
envis. Det senare tillskriver hon sina smaldndska
gener. Envishet kan vara en tillgdng i regerings-
kansliet, ddr drenden har sin gilla gdng. Men dven
for att driva sina fragor. Vilken makt har da en
statssekreterare?

- Svart att séiga, det kan inte riktigt mitas.
Ministern och hennes stab har inflytande 6ver det
som sker inom departement. Vi har stora méjlighe- -

n



Avgdrande for transporterna dr att I6sa jdrnvdgens bristande kapacitet, sdger Ingela Bendrot. Foto: CHRISTIAAN DIRKSEN

ter att féordndra och férnya inom vart omrade, men
sedan ska regeringens beslut fattas kollektivt. Da
kan det finnas skél till att vi inte kan driva vissa
fragor hela vigen fram.

Nyligen gav regeringen Statens vig- och trans-
portforskningsinstitut, VTI, uppdraget att utreda
transporternas samhéllsekonomiska kostnader.
Uppdraget omfattar alla trafikslag, bade gods- och
persontransporter samt flera aspekter av sam-
hillsekonomiska kostnader. Dessutom ska VTI
analysera niringslivets konkurrenssituation i oli-
ka delar av landet sett till de samhéllsekonomiska
kostnaderna.

Kilometerskatt pa tung landsvigstrafik dr inget
moderaterna foresprakar, och Ingela Bendrot vill
nu invinta utredningen.

- Vi far avvakta och se vad utredningen kom-
mer fram till. Uppdraget ska redovisas i november
2014. Angaende kilometerskatt har vi hog beskatt-
ning pa brinsle. Man kan séiga att det redan finns
en typ av kilometerskatt, fér ju mer du kér desto
dyrare blir det.

Avgérande for transporterna dr att 16sa jarn-

12

vigens bristande kapacitet, siger Ingela Bendrot.
Forutom regeringens satsning pa drift och under-
hall av jirnvigen hoppas hon att trafikstyrnings-
systemet ERTMS ska 6ka kapaciteten pa jirnvigen.
ERTMS gor att vi kan 6ka kapaciteten utan att
bygga ut jarnvigsnitet. Med ERTMS kan trafik-
ledningen forbittras och ge plats at fler pa sparet.
Visst handlar det om stora investeringar for tag-
operatorerna, men systemet gynnar ocksa dem.
I framtiden kommer de att kunna 6ka sin omsétt-
ning avsevért.

Nu handlar det om att {3 systemet att fungera. Fore
arsskiftet fick Trafikverket uppdraget att leda arbe-
tet med att inféra ERTMS i Sverige. Ingela Bendrot
betonar att tidsplan och val av tekniskt system ska
bestimmas i samverkan med berérda aktérer.

Vihardbevakar den hir fragan for att det ska bli
en l6sning som dr optimal ur allas perspektiv.
Ildngden handlar det inte bara om Trafikverket
eller tdgoperatorerna utan om att fa en fungerande
jarnvig. Det ligger i medborgarnas och niringsli-
vets intresse. ©

MONICA NASLUND

INGELA
BENDROT

> Alder: 50 ar

> Tidigare arbeten:
Svenskt Naringsliv, kommu-
nikationsstrateg, Stockholms
stad, bitrddande stadsdirek-
tor, Skanska AB, miljochef,
Statsradsberedningen, sam-
ordningsansvarig.

> Uppdrag, urval: IVA:s
projekt Framtidens ingen-
jorer, Miljomalsradet, FN:s
konferens om hallbar ut-
veckling i Johannesburg,
Ledamot i parlamentariska
Klimatutredningen.

> Familj: Tva barn

> Bor: Taby, uppvuxen i
Kalmar.

> Trivs med att gora:
Resa, har besokt 37 lander
och varit i alla varldsdelar
utom Oceanien och Ant-
arktis. Att atervanda till In-
donesien samt besoka Kina
och Peru star just nu hogt
pa min 6nskelista. Men jag
trivs ocksa hemma i mitt
hus. Fotografera. Vara med
familj och vanner.

Mer om Ingela Bendrot:
bendrot.se

"ERTMS gor att vi
kan 6ka kapacite-
ten utan att byg-
gaut jirnvagsni-
tet. Med ERTMS
kan trafikledning-
en forbattras och
ge plats at fler pa
sparet.”
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Manskliga misstag
bakom lastbilsolyckor

> Av olyckor dar lastbil ar inblan-
dad hénger nio av tio ihop med
den manskliga faktorn. Det visar en
studie fran Volvo Lastvagnar. Det kan
handla om missbedémd hastighet el-
ler ouppmarksamhet. Rapporten ar
byggd pa Volvos egna undersdkningar
plus data fran bade svenska och euro-
peiska myndigheter.

Sammanlagt var tunga lastbilar in-
blandade i 17 procent av dédsolyck-
orna och 7 procent av trafikolyckorna
som leder till skador. | studien fram-
kommer ocksa att manga slarvar med
baltet - inte ens halften av férarna
kér med bilbélte. Av omkomna férare
hade bara fem procent haft balte. ©

Nytt logistikcenter
byggs i Goteborg

> Schenker Logistics och Gote-
borgs hamn bygger ett nytt lo-
gistikcenter pa 24 000 kvadratmeter
intill hamnen i Arendal. | december
2013 ska det nya logistikcentret sta
klart och verksamheten beraknas sys-
selsatta upp till 150 personer. ©

Rekordar
for LKAB

Ar 2012 levererade LKAB 26,3

miljoner ton jarnmalmsproduk-
ter och slog dérmed sitt tidigare re-
kord fran ar 2010 med 0,3 miljoner
ton. Drygt 80 procent av LKAB:s f6r-
saljning bestar av nischprodukten
jarnmalmspellets, och den stérsta de-
len gar till Europa.

LKAB star fér 90 procent av jarn-
malmsproduktionen i EU och planerar
att 6ka kapaciteten med 35 procent
till 2015 genom att 6ppna tre nya dag-
brottsgruvor i Svappavaara i Kiruna
kommun. ©

BETALSTATION

| BETALSTATION.
N\

Battre framkomlighet men
orittvist mot svenska fordon

Trangselskatten som infordes i Gote-
borg vid arsskiftet har 6kat framkom-
ligheten, vilket gynnat godstrafiken.

- Men vi tycker fortfarande att det &r en
katastrof att inte trangselskatten fran bér-
jan har géllt ocksa utldndska fordon, s&-
ger Annika Persson, regionchef for Sveriges
Akeriféretag i Vastra Gotaland.

- Detta gor att konkurrensen har snedvri-
dits och att svensk akerindring missgynnas.
| bérjan av februari lamnades ett utred-
ningsforslag till regeringen, som féreslar

ILLUSTRATION:SUSANNE ENGMAN

att utléandska bilar ska betala trangselskatt
i Géteborg och Stockholm fran 1januari
2014. Nagot beslut ar dock inte fattat.

Statistik for de forsta veckorna med
trangselskatt visar en minskning av vag-
trafiken under betalperioden vardagar kl.
6.00-18.30 med cirka 20 procent jamfort
med motsvarande period 2012. Aktuell sta-
tistik om utvecklingen av trafiken i Gote-
borg finns pa Trafikverkets och Transport-
styrelsens webbplatser. ©

Dryport Skane
far vinta

> Héassleholms kom-
mun skjuter upp eta-
bleringen av logistik- och

industriparken Dryport
Skane. Jernhusen har dver-

Varldens storsta containerfartyg
"Triple-E" byggs nu i Sydkorea. Fartyget blir 400
meter langt och 59 meter brett och kan komma
att anl6pa Goéteborgs hamn. Testkorningar i en si-
mulator pa Chalmers Lindholmen visar att ham-

Virldens storsta
skepp 400 meter

nen kan ta emot fartyget.

Fartyget satts i sommar in i trafik mellan Asien
och Europa, en rutt som under de senaste aren
praglats av snabbvaxande volymer.

vagt en kombiterminal i
Hassleholm, men ser ingen
marknad for en sadan de
narmaste aren. Férbere-
delserna for Dryport Ska-
ne fortsatter i vantan pa
marknadsuppgang och in-
tresserade investerare. ©

IG_LUSTRATION' MAERSK LINE
4 0

FOTO: MOSTPHOTOS.COM
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Kombitrafiken

som raddades

Varje vardag gar fyra tag i kombitrafik
genom Sverige i regi av det knappt ett ar
gamla foretaget Real Rail. Men det var
ndra att den trafiken forsvann.

- Om vi inte agerat hade nog en stor del
av all kombitrafik lagts ner, sdager vd
Thord Sandahl.

Kombitagen gar mellan Géteborg och
Ume3a/Lulea samt mellan Néssjo och
Umead/Luled. Fem dagar i veckan avgar
ett tag i vardera riktningen.

For Thord Sandahl ir inte kombitra-
fik nagot nytt. Han &r vd for smaldndska
Sandahlsbolagen som kort kombitrafik i
samarbete med norska Cargoneti 15 ar.

- Vi tyckte det var synd att ldgga ner kombitrafiken
i Sverige, sdger vd Thord Sandahl. Det hade blivit
en stor troskel att komma igang igen.

14

Olyckliga omstindigheter och nagra
stringa vintrar innebar dock stora pro-
blem f6r godstagen och for Cargonet, som
valde att ligga ner Sverigeverksamheten.
Nér norrménnen 2011 meddelade att de
skulle upphora med sin verksamhet i Sve-
rige, gillde det att snabbt komma med en
annan 16sning.

- Green Cargo, som skulle ta 6ver at
oss, ville dra in manga linjer och avisera-
de kraftiga prishdjningar. Det blev ohall-
bart f6r oss kunder, berittar Thord San-
dahl.

Nedléiggningsbeskedet kom sa sent som
en manad innan Cargonet skulle 1am-
na Sverige och var pa viig att rasera den
fungerande verksamheten. Bland annat
kunde den nybyggda kombiterminalen i
Luled i sa fall ha blivit staende 6de.

- Jag kontaktade bade vd for Cargonet

. och norska stats-
Jag tror absolut jdrnvigens gene-

att kombitrafiken raldirektor. Vi

presenterade en

kommer att vara langsiktig 16sning

kvar. Det som diir Sandahlsbo-

har hint har lagen atog sig att
o o vara majoritets-

fatt manga att dgare, berittar

inse hur viktig ~ Thord Sandahl.

den ir." Den 1 april 2012
endr. startades Real

Rail AB inom San-
dahlsbolagens verksamhet och med Car-
gonet AS som delédgare till 40 procent.

- Det ér en férdel att de ir deldgare,
eftersom de har stor kompetens, ett tra-
fikcenter 6ppet dygnet runt och alla till-
stand. Real Rail diger tidtabellen och Car-
gonet drar tagen.

— T v e -

Pd kombiterminalen i Néissjé rullar kun-
dernas lastbilar in, en efter en. Klockan
dr runt nio pa kvillen. Tva truckar trafi-
kerar kombiterminalen, och efter hand
som lastbilar kér fram'till taget, lyfter
truckféraren éver containern till taget.
Under 2012 lyftes 45000 enheter av
och pa jérnvigen i Ndssjé.

Sedan 10 december kor Cargonet med en
kraftigare loktyp som kan dra fler vagnar,
- en okning fran nuvarande 22 till 26 fran
Goteborg och 23 fran Nissjo.

- I Nissjo ar vi begrinsade av att inte
kunna ta emot sa langa tagsitt, men vi
hoppas pa en utbyggnad av kombitermi-
nalen. Vi vintar ocksa pa att kunna kora
pa Botniabanan som inte har lika stor lut-
ning som banan i dag mellan Sundsvall
och Umea. Da kan tagen ta tyngre last,
berittar Thord Sandahl.

Han har stimt av de nio forsta manader-
nas verksamhet och konstaterar att den
foljer planen. Och han ser framtiden an
med tillf6rsikt.

- Jag tror absolut att kombitrafiken
kommer att vara kvar. Det som har hént
har fatt manga att inse hur viktig den ér.
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Politikerna forstod allvaret i situationen
nér den storsta aktoren drog sig ur. Man
kan inte séiga att mer gods ska ga pa jirn-
vig om det inte finns nagra tag. ©

TEXT OCH FOTO: KERSTIN ERICSSON

RrReal Ral
Crew

SNABB INFO VID STORNINGAR

Real Rail Iagger ner mycket tid pa kommuni-

kation med kunderna:

m Vid trafikstérningar av olika slag gar

vi ut direkt via var trafikledningscentral i

Stockholm, och talar om det fér vara kun-

der, sager vd Thord Sandahl.

m En timmes forsening &ar ingen fara om

man vet om det, men det ar varre om 25

lastbilar str och véntar pa ett tag. Vi har Fr. v. Anders Wittskog med Sandahlschaufférerna Christer Nilsson och Lasse Lantz. Anders dr for-

fatt valdigt bra respons for detta. sdljare och marknadsférare pa kombiterminalen i Ndissjé ddr Transab driver verksamheten men
Jernhusen dr dgare. Han dr stolt dver terminalens flexibla och kvalitetsmedvetna personal.
- Och vi ligger klockrent bredvid Sédra stambanan, sdger Anders.
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Stopp for tdg den ndrmaste tiden. | stért lidge behévs snabba alternativ fér godstrafiken. Foto: MoNcA NASLUND

Godset gar forst i krisldgen

Storning eller kris pa jarnvigen

- da behover Trafikverket snabbt
informera och skapa alternativ for
operatorer och godskunder. Trafik-
stoppet i Danmark fore jul gav nya
erfarenheter.

I storda ldgen har godset hog prioritet i
forhallande till persontrafiken. Dialogen
Oppnas omedelbart med de berérda jarn-

vigsforetagen och dven med godskunder.

- Forst letar vi méjligheter att leda om
trafik och sedan soker vi nya taglégen,
siger Larserik Gldnnerud, nationell ope-

rativ ledare i Trafikverkets trafikledning.

Vi kan till exempel avbryta ett pagaende
banarbete om det dr majligt att kora tag
pa strickan.

Om en storning blir en kris handlar det

inte bara om snabba l6sningar utan ock-
sa om en mer langsiktig omplanering av

16

trafiken. I bada fallen ir information och
dialog en nyckelfaktor, nagot som Trafik-
verket hela tiden jobbar pa att forbéttra
tillsammans med operatérerna och gods-
kunderna.

- Vi informerar om ldget, gor prognoser
och pekar pa olika mojligheter, sa att kun-
derna kan vilja och prioritera sin trafik,
siger Mikael Eriksson, nyckelkundsan-
svarig vid Trafikverkets niringslivscen-
ter. Vi planerar om och férséker 16sa trafi-
ken enligt kundernas 6nskemal.

Genom ursparningen i Danmark den 29
november blev det tvirstopp fér gods-
tag dver Oresundsbron. Trafikverket gick
snabbt upp till nationell operativ ledning
och sedan till krisledning.

- Med en situation utom var egen kon-
troll utomlands blev det 4n viktigare for
oss att skaffa fram information till vara
kunder, siger Mikael Eriksson. Vi ska-

pade omledningsvigar till Trelleborg dir
tagfirjorna i férsta skedet var enda jarn-

vigsforbindelsen med Tyskland. Godstag
norrifran fick inte ga till Malmé dir ban-
garden skulle ha korkats igen.

Forberedelserna for storning och kris for-
bittras hela tiden f6r att insatserna ska bli
snabbare och effektivare. Nagra veckor
innan stoppet i Danmark héll Trafikver-
ket, SJ och Green Cargo en gemensam
kris6vning pa ledningsniva, som direkt
kunde omsittas i skarpt ldge. Det finns
firdiga reduceringsplaner for trafiken,
gjorda tillsammans med jarnvigsfore-
tagen. Trafikverket har inventerat de 28
bangardar som ir viktigast for godstrafi-
ken for att se hur de kan fungera i storda
ligen. ©

BO INGERSTAM
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Flaskhalsar

och losningar .

.
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.
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Godstrafiken pa de svenska jarnvigarna kommer Q Kiruna Malmbanan
att I6pa smidigare i takt med att flaskhalsarna i ‘\‘ Forlingning av motesspar pa flera
nétet byggs bort. stationer pagér.
Hir visas var nagra av hindren finns - och vad
Trafikverket gor for att undanrdja dem. Det
ir exempel pa planerade studier, projekt och Q,Boden Stambanan genom gvre Norrland:
atgiirder som har stor betydelse for effektivare \ ¥ Boden-Luleé Forstudie gjord for
logistikkedjor for niringslivet. Trafikverkets Lule | ©Skad kapaofet och tillganglighet
kapacitetsutredning och den nationella Boden-Luled.

planen f6r transportsystemet 2010-2021

ger en mer heltickande bild. ©

Norra stambanan: Ljusdal-Storvik
Forstudier gjorda for Kilafors-Holmsveden
och Mo grindar-Ockelbo. Férlangning av
bangardar i Kilafors och Réstbo.

Véarmlandsbanan: Kil-Kristinehamn
Ny- och ombyggnad av métesspar
Kil-Karlstad 2012-2014.

Forstudie klar for motesstationer
Kil-Laxa, planerad byggstart 2014.

Vistra stambanan: Skévde-Goteborg
Punktinsatser: forbigangsspar
Algutsgarden (Vargarda) och Stenkullen
(Lerum), byggstart tidigast 2014,
vandspar Alingsas.

Goteborg

Nytt signalstallverk Géteborgs central,
inkopplingar successivt 2010-2015.
Jarnvagsplan tas fram fér dubbelspar
pa Hamnbanan, byggstart tidigast
2013-2014. Marieholmsbron, bygg-
start 2014.

Vistkustbanan: Varberg, Hallandsas
Varberg: dubbelspar i tunnel,
tillatlighetsprévning pagar.
Hallandsas: dubbelspar i tunnel,
trafikstart 2015.

GODSET = NR 1. 2013
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Ostkustbanan: Gavle-Sundsvall

Ny- och ombyggnad av métesstationer
pagar. Férstudie gjord fér dubbelspar
Gavle-Sundsvall. Preliminér byggstart

for dubbelspar Skutskar-Furuvik varen 2013.

Bergslagsbanan: Givle-Storvik,
Falun-Borldnge Forstudier klara for
Gavle-Storvik och Falun-Borlénge.

Godsstraket genom Bergslagen:
Avesta-Fagersta, Hallsberg-Mjolby
Forstudie Storvik-Frévi pagar. Jarnvagsplan
gors for dubbelspar for godsstraket genom
Hallsberg.

Hallsberg-Degeron: dubbelspar/métesstation

vid Jakobshyttan byggstart 2013, jarnvagsut-
redning pabdrjas for dubbelspar Hallsberg-
Asbro, planskede fér Asbro-Dunsjé.

Sodra stambanan: Norrk6ping-Linkoping,
Hassleholm-Malmé Jarnvagsutredning gjord
for Ostlanken Jarna-Linkoping.

Lund-Malmé: planskede for fyrspar Flackarp-

Arlov.

Godsstriket genom Skane

Séderdsbanan: Astorp-Teckomatorp fortsatt
upprustning planeras, start tidigast 2014.
Lommabanan: Kavlinge-Burlév métesspar

och stationer, jarnvagsutredning aterupptagen.

Bangardar och terminaler:
Studier och atgarder fér 6kad
kapacitet och effektivare logistik.
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LANDET RUNT

Svarta pister
kriaver mod

Efter en dag i skidbacken slas jag av lik-

heterna mellan ett transportsystem och

ett liftsystem. For att alla ska kénna sig
nojda krévs samverkan - vélpreparerade
pister, kompetent liftpersonal, god mat
och féréldrar som positivt pushar barnen.

Sveriges position i de globala huvud-
strakens utkant och med en befolknings-
tathet som ger ett begransat trafikun-
derlag ar en utmaning. Nyckeln for att
transporter ska bidra till en 6kad valfard
och internationell konkurrenskraft som
utgar fran hallbara I6sningar, &r att byg-
ga vidare pa ett starkt svenskt koncept:
samverkan. Tre exempel:

* Urbana transporter - fler bor i sta-
der och att minska miljépaverkan,
halsorisker och trafikproblem &r av
storsta vikt. Ingen aktor klarar detta
ensam.

= Elvagar - f6r att na malet om en fos-
siloberoende fordonsflotta 2030
maste vi testa ny teknik, som elek-
trifierade fordon. Delarna i ett elek-
triskt vagsystem ar inte komplice-
rade var for sig - utmaningen ar att
kombinera delar fran flera aktorer.

* Kompetens - manniskor ar nyckelfak-
torn for att gods- och logistiksektorn
ska kunna utvecklas framgangsrikt.

Receptet pa en fortsatt framgéngsrik
transportbransch stammer 6verens med
en skiddag: Helhetstdnk - du kan inte
na backen langst bort utan att férst for-
sta systemet. Teknik - carvingskidor och
ny akteknik; utmaningen &r att fa till det
samtidigt. Kunskap - for att barnen ska
vilja fortsatta med utférsakning kravs fo-
rebilder och positivt berém.

Och for att Sverige ska vara fortsatt
konkurrenskraftigt kravs mod - precis
som i svarta pister.

MARIA JOBENIUS, KOMMUNIKATIONSDIREKTOR, SCANIA
OCH LEDAMOT I LOGISTIKFORUM

18

FOTO:PRIVAT

Nedsatt hastighet pa Tranarpsbron

> Korfalten pa Tranarpsbron pa
E4 i Skane ar smalare &n nor-

malt som en konsekvens av den
mycket omfattande seriekrocken den
15 januari. Maxhastigheten &r nedsatt
till 70 kilometer i timmen. Sa kommer
det att vara tills dterstdende repara-
tioner ar gjorda. De kan inte genom-
foras i vinterkyla.

Orsaken till olyckan var alltfér hoga
hastigheter i kombination med halt
vaglag och tat dimma. Fem svens-
ka och sju utlandska yrkeschaufférer
misstanks fér vardsldshet i trafik. Alla
inblandade fordon uppges ha haft
godkénda vinterdack. ©

HISTORISKT FORSTA
SPADTAG VID ULRICEHAMN

| bérjan av februari togs ett historiskt
forsta spadtag utanfér Ulricehamn.
Da inleddes byggandet av en 17 kilo- %
meter lang helt ny strécka av riksvag 40.
Nar den &r klar blir det motesfritt
hela véagen mellan Stockholm och
Goteborg via Jonkoping.

Den nya strackan blir motorvag
och byggs norr om nuvarande
vag 40, som blir lokalvag nar
motorvagen ar klar, preliminart
hosten 2015. ©

Halksensorer for
sikrare E4

Stockholm-Sodertilje

> Tr&dl6sa halksensorer har gravts ner
pa E4/E20 mellan Sodertalje och
Vastberga i sédra Stockholm. Trafikverkets
férhoppning ar att tekniken kommer att
leda till farre olyckor, eftersom halka ska
férutses med stérre precision. ©

b,

FORANDRAT UPPLAGG
AV TRAFIKEN TILL GOTLAND

| mars/april kommer Trafikverket att ga ut
med ett férfragningsunderlag for upphand-
ling av farjetrafiken till Gotland.

Inriktningen ar att trafikupplagget ska
féréndras, vilket bland annat innebar lag-
re krav pa hastigheter. Overfartstiden blir
ldngre, men mojligheten att gora en batt-
re tidtabell 6kar. Lagre krav pa hastigheter
O6kar mojligheten for flera operatérer att
ldmna anbud. ©
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Vi mérker redan
Okat intresse fran
foretag om
Haparandabanan.”

ARNOLD VONKAVAARA, REGIONCHEF
PA TRAFIKVERKET,

om att bland annat finska Outokumpu
vill anvinda den nyrustade banan.

Trafikverket arbetar nu
med en plan fér hur pengar-
na ska anvandas. Den berdk-
nas vara klar i juni och skick-
as sedan pa remiss. ©
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Det finns ingen vettig anledning att kéra for fort, sdger trafiksdkerhetsdirektor Claes Tingvall. !

FOTO:KASPER DUDZIK

Tung trafik kor for fort

Medelhastigheten sjunker pa de svens-
ka vagarna. Men 70 procent av den tunga
trafiken kor fortare an tillatet.

- Normen fér den tunga trafiken verkar vara
att systematiskt och planlagt bryta mot hastig-
hetsgranserna. Vi &r mycket tagna av detta, ef-
tersom det inte finns nagot vettigt skal att kéra
for fort, sager Claes Tingvall, trafiksakerhetsdi-
rektor pa Trafikverket.

Trafikverket genomférde under 2012 den
mest omfattande hastighetsmatning som gjorts
i Sverige sedan 2004. Den visar att medelhas-
tigheten pa det statliga vagnatet har minskat
med 3,4 km/tim, vilket innebér att ungefar 50
liv raddas varje ar.

Aven den tunga trafikens medelhastighet har
minskat, men endast med 1,8 km/tim. Dess-
utom visar méatningen att 70 procent av den
tunga trafiken (lastbilar med slép) inte féljer
skyltad hastighet, vilket Claes Tingvall anser
vara mycket otillfredsstéllande.

- Det hér ar anmarkningsvart, eftersom
branschen skulle ha s& mycket att tjdna pa att
halla hastigheterna. Det &r en dalig affar att
kora for fort. Dessutom drabbas sékerheten och
miljon, sager han.

Under ett antal ar har forst Vagverket och
sedan Trafikverket samarbetat med féretag
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i transportbranschen med fokus pa hastighe-
ter. Manga foretag har gjort ett bra jobb nér det
galler att fa ner hastigheterna.

- Men det har inte gatt att andra pa kulturen
i stort. Har handlar det om ett socialt system
som enskilda foretag inte har makt att bryta.
Néringslivet ar helt enkelt en dalig samhallsak-
tor nar det géller hastigheter, sager Claes Tingvall.

Hur agerar da Trafikverket for att fa en dndring
till stand?
- Vitar vart ansvar som upphandlare, vi &r
sekretariat for trafiksékerhetscertifiering en-
ligt ISO 39000, vi satter upp fler
: hastighetskameror, f6r att namna
; nagra exempel. Vi agerar natur-
T ligtvis ocksa pa systemniva. Den
l tunga trafikens 6verhastighet ar
Claes inte acceptabel och den orsakar
Tingvall ~ manga dodsfall i trafiken.

Aven om hastigheterna sjunker
generellt, sa kér mer &n halften av trafikan-
terna fortare an tillatet. Bara 46 procent f6l-
jer skyltad hastighet. Fér den tunga trafiken ar
siffran sa lag som 30 procent. Malet fér 2020
ar en 80-procentig hastighetsefterlevnad i den
svenska trafiken. ©

Trafikcentraler
leder trafiken

Trafikcentral ar det nya namnet
for de platser dar Trafikverkets
trafikledning sker, alltsa de tidi-
gare driftledningscentralerna och
trafikledningscentralerna.

Exempel pa de nya namnen ar
Trafikcentral Boden, Trafikcen-
tral Vast jarnvag och Trafikcentral
Malmao.

Trafik Stockholm behaller sitt
namn, eftersom den &r ett sam-
verkansprojekt med Stockholms
stad. ©

Trafikverket tar
ansvar for ERTMS

Regeringen har gett Trafikver-

ket i uppdrag att ta helhetsansvar
for planeringen och inférandet av
ERTMS i Sverige. Senast den 30
april ska Trafikverket presentera
en plan for hur det fortsatta info-
randet ska ga till. ©

Blaljushus med
1200 arbetsplatser

En ny central fér samordning av

polis, ambulans, brandkar och tra-

fikledning planeras i Stockholm
for att starka krisberedskapen. |
detta nya "blaljushus” pa Kungs-

holmen blir det cirka 1200 arbets-

platser.
Bakom centralen star "Program

for samverkan - Stockholmsregio-

nen” som &r en satsning pa séker-
het, trygghet och framkomlighet.
Bland akt6rerna finns brandfér-

svaret, lanets kommuner, lanssty-

relsen, Myndigheten fér samhalls-

skydd och beredskap, Polisen,
SL, Stockholms hamnar och
Trafikverket. ©
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Posttidning B
Trafikverket
78189 Borlénge

ammal trotjanare
i digital skepnad

I 6ver hundra ar har linjeboken varit
lokférarnas standiga foljeslagare -
och en med tiden allt tyngre sadan.
Nu blir det allt vanligare att den
tryckta boken ersitts med pdf pa
lasplatta.

Linjeboken dr som ett uppslagsverk om
jarnvigen, och en lokfoérare maste all-

tid ha den med sig. I linjeboken finns all
nédvindig information om banan, som
signaler och korsningar. Dir visas exem-
pelvis vid vilket kilometertal ett visst
objekt finns och vilken hastighet som gil-
ler pa olika strickor. Jirnvigen har en
egen lingdmiétning och allt lings sparet
ir inmitt for att enkelt kunna identifieras
pa plats.

Nu byter linjeboken namn till “underlag
till linjebok”. Meningen ir att jarnvigsfo-
retagen ska ge ut boken sjilva i den skep-
nad som passar dem bist. Trafikverket
haller pa att se 6ver bokens innehall, och
eventuellt ska viss information bort och
annan ldggas till.

Linjeboken anviinds ocksa av dem som pla-
nerar banarbete. Trafikplanerarna ir en Nytt méter gammalt. Med linjeboken pé ldsplatta i ett av
annan grupp som har nytta av linjeboken,  Sveriges Jarnvdgsmuseums dnglok fdr lokbitréde Hans Sj6-
exempelvis for att planera hur lang tid det 97" information om strédckan som tdget kér. | bakgrunden
tar att koéra fran en punkt till en annan i eldaren Anders Nyman.

en viss hastighet. Linjeboken var fran bérjan en del av tidtabellsboken. Ndgra
TEXT OCH FOTO: KERSTIN ERICSSON  exemplar av den syns hdir till héger, den dldsta fran 1927.
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