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Sammanfattning

Trafikverket genomforde under perioden 15 maj - 30 september 2019 en undersékning av
fordonshastigheter pé de statliga vagarna med fokus pa hastighetsparametrar for
fordonsklassen motorcykel (mc). Aven &r 2017 och 2018 genomfordes en motsvarande
undersokning med fokus pé hastighetsparametrar for mc.

Undersokningarna 2017 - 2019 ar en uppfoljning av den rikstackande hastighets-
undersokning som genomfordes ar 2016. Resultaten 2017 — 2019 baseras pa ett
slumpmassigt urval av 269 métplatser som baseras pé ett urval av vagstrackor med hogt mc-
flode enligt 2016 ars hastighetsundersokning. Resultaten 2019 baseras pa observationer av
knappt 15 600 mc vid de utvalda méatplatserna.

I 2019 ars hastighetsundersokning presenteras resultat avseende hastighetsutvecklingen for
fordonsklassen mc i form av ett index (med 95-procentiga konfidensintervall):

¢ Index for medelhastighet ar 1,007 + 0,021 vilket motsvarar en uppging med 0,7
procent jamfort med 2018. Uppgangen ar inte signifikant.

¢ Index for andel me som kor inom skyltad hastighet ar 0,971 + 0,087, det vill siga en
minskning med 2,9 procent jamfoért med 2018. Minskningen ir inte signifikant.

¢ Index for andel me som kor hogst 5 km/tim 6ver skyltad hastighet 4r 1,001 + 0,070,
dvs en 6kning med 0,1 procent jaimfort med 2018. Okningen &r inte signifikant.

¢ Index for andel me som kor mer 4n 30 km/tim 6ver skyltad hastighet ar 1,052 +
0,182 vilket motsvarar en uppgang med 5,2 procent mellan 2018 och 2019.
Uppgangen ar inte signifikant.



1. Inledning

Denna rapport utgor en resultatrapport for 2019 ars hastighetsundersokning for mc. I detta
inledande kapitel beskrivs undersokningens syfte narmare. Dessutom beskrivs vilka aktorer
som medverkat i undersokningen. I kapitel 2 presenteras resultaten, och i kapitel 3 gors en
kortfattad beskrivning av undersékningen.

1.1. Bakgrund

Uppgifter om fordonshastigheter pa vagnatet blir allt viktigare som underlag for Trafikver-
kets analyser och redovisningar. Verket har ett behov av att folja upp och redovisa hastig-
hetsefterlevnaden och hastighetsutvecklingen pa de statliga och kommunala vagnéaten i lan-
det. Information om hastighetsutveckling anvands exempelvis for strategiplanering,
uppfoljning, analys och utvirdering av generella trafiksédkerhetsatgirder, vid berdkningar i
emissionsmodeller inom miljoomradet samt for samhallsekonomisk transportanalys.

Inom trafiksdkerhetsomradet ar fordonshastigheter speciellt viktiga. Grunden for
Trafikverkets prioriteringar géllande vagtrafiksdkerhet har frimst sin utgangspunkt i
Nollvisionen samt mélstyrningsarbetet inriktat pd 2020. Mélstyrningen bygger pa att méta
och f6lja upp olika indikatorer mot mél som satts upp i forvig. Minskade reshastigheter
bed6ms vara en av de viktigaste indikatorerna for att nd malen till 2020.

Enligt regeringens proposition Mal for framtidens resor och transporter (prop. 2008/09:93)
bor antalet dodade halveras och antalet allvarligt skadade minskas med 25 procent mellan
ar 2007 — 2020. EU har sedan antagit ett mal om en halvering av det totala antalet dédade i
vagtrafiken och en minskning av antal mycket allvarligt skadade med 40 procent mellan ar
2010 — 2020.

Ar 2016 genomforde Trafikverket en rikstdckande undersckning av fordonshastigheter pa
det statliga viagnatet. Hastighetsundersokningen finns dokumenterad i tva separata
rapporter, en resultatrapport, se Forsman och Greijer (2016) samt en teknisk rapport, se
Forsman och Greijer (2017). Av kostnadsskél kan inte de rikstdckande undersokningarna (ca
1 500 maitplatser) genomforas varje ar sa fram till nista rikstickande undersokning, som ar
planerad att genomfo6ras ar 2020, gors arliga hastighetsundersokningar i mindre skala (ca
270 matplatser). De mindre undersokningarna &r i forsta hand planerade sa att
forandringsskattningar av olika hastighetsparametrar kan goras med god precision for
fordonsklassen mc.

Aven 2012 genomfordes en stor rikstickande hastighetsundersokning pa det statliga
vagnitet. Under aren 2013-2015 genomfordes drligen mindre hastighetsundersokningar
med syfte att mata olika hastighetsparametrar for mec.



1.2. Aktorer

Genomforande av undersokningen &r 2019 upphandlades av Trafikverket. Tva olika roller
upphandlades; (i) undersékningsledare och (ii) métleverantor. Statisticon AB var
undersokningsledare och Trafikia AB var mitleverantor. Undersokningsledarens roll var att

1. planera undersckningen

2. f6lja datainsamlingen samt hélla jourverksamhet (gentemot méatleverantéren)
3. granska mitdata samt ta fram skattningar av hastighetsparametrar

4. redovisa resultaten frdn undersokningen i en resultatrapport

Matleverantorens roll var att

1. planera hastighetsmétning i falt
2. genomfora hastighetsmitning i falt
3. genomfora granskning/kontroller av matdata

4. leverera insamlade data i Trafikverkets indatasystem tillsammans med
dokumentation av datainsamlingen

Undersokningsledaren och matleverantoren samarbetade under hela projektet och
rapporterade kontinuerligt till Trafikverket.

1.3. Metodologiska utgangpunkter

Forslag pa upplagg och utformning av hastighetsundersokning mc har tagits fram i en
separat rapport, se Forsman (2012). Rapporten ar i princip utformad som en manual for
hastighetsundersokning fér mc for &r 2013 och efterfoljande ar. Viktiga aspekter som
beskrivs i rapporten ar

« vilka mitplatser ska inga och hur ett urval av dessa ska dras
« ett forslag till urvalsstorlek

» skattningsformler och andra data som behovs for att berdkna skattningar av
hastighetsparametrar

Hastighetsundersokning for me ar 2019 har genomforts i allt visentligt i enlighet med for-
slagen i rapporten. En viktig skillnad ar dock att i 2016 rs hastighetsundersokning 6vergick
man fran att redovisa andelen trafikarbete dver hastighetsgrins till att redovisa andelen
trafikarbete inom tilldten hastighet. I 2017 - 2019 ars hastighetsundersokningar berdknas
ocksa index for andel inom tilliten hastighet. Aven for dren 2012-2015 har index for andel
inom tilldten hastighet rdknats om for sdvil mc som personbil utan sldp (underlag himtas
fran hastighetsindex).

112016 ars hastighetsundersokning skattas andel trafikarbete inom tilldten hastighetsgrins. Skattning
totalt trafikarbete inom tilliten hastighet

totalt trafikarbete
kilometer skattas explicit. I de mellanliggande hastighetsundersékningarna f6r mc anviands en négot
forenklad procedur. Indexet som bildas har konstanta vikter inom ett stratum. Detta gor att indexet
snarast kan ses som en skattning av andel mc inom tilldten hastighet, inte hur mycket trafikarbete me
utfor. Nar index per stratum vigs ihop anvinds visserligen trafikarbetet som vikter, men det &r snarare
for att ta hansyn till hur mycket trafikarbete som utfors inom respektive efterstratum #n att det ar
fragan om att skatta trafikarbetet per se.

bygger pé principen , dvs. trafikarbetet uttryckt i antal fordons-



2. Resultat

2.1.  Forandring jamfort med foregaende ar

I tabell 1 nedan presenteras resultaten av skattningen av indexutvecklingen mellan aren
2018 till 2019 f6r mc i 2019 ars hastighetsundersékning. Index for medelhastighet ar 1,007
vilket motsvarar en uppgang med 0,7 procent. Uppgangen ar inte signifikant. Andel mc
inom skyltad hastighet har minskat med 2,9 procent, vilket inte dr en signifikant minskning.
Skattningen av index for andel mc inom hogst 5 km/tim 6ver skyltad hastighet ar 1,001,
vilket motsvarar en minskning med 0,1 procent. Uppgangen ar inte signifikant skild fran 1
jamfort med ar 2018. Index for andel me som kor mer dn 30 km/tim Gver skyltad hastighet
ar 1,052 vilket motsvarar en uppgang med 5,2 procent mellan 2018 och 2019. Férandringen
ar inte signifikant.

Tabell 1 Skattning av indexutveckling mellan succesiva ar (indexlankar) avseende mc

2019/18

N u Forandring (%)
Parameter Indexlank Osékerhetstal 2018-2019
Indexutveckling hastighet 1,007 +0,021 0,7%
Andel mc inom skyltad hastighet 0,971 0,087 -2,9%
Andel mc inom hdgst 5 km/tim éver o
skyltad hastighet e e 0.1%
Andel mc som kér mer &n 30 km/tim 1,052 +0,182 5.2%

over skyltad hastighet

I tabell 2 nedan visas forandringarna uttryckt som faktiska hastigheter samt andelar for
samma parametrar som i tabell 1 ovan. 2016 ars skattningar ar himtade frn 2016 ars
hastighetsundersoking, se Forsman och Greijer (2016). Skattningarna fér 2017 - 2019
erhélls genom att multiplicera 2017 och 2018 respektive 2019 ars kedjeindex (se avsnitt 2.2
nedan) med 2012 ars skattningar av faktiska hastigheter samt andelar.

Tabell 2 Skattning av utveckling av den faktiska genomsnittliga hastigheten och andel inom tillaten
hastighet mellan succesiva ar avseende mc

P —
Parameter 2016 2017 2018 2019 FOrandring (%)

2018-2019
Genomsnittlig hastighet 77,1 76,4 76,1 76,6 0,7%
Andel mc inom skyltad hastighet 38,3 42,9 43,8 42,5 -2,9%
Andel mc inom hogst 5 km/tim 6ver ®
skyltad hastighet 52,2 55,4 56,3 56,3 0,1%
Andel mc som kér mer &n 30 km/tim 77 75 6.8 72 52%

over skyltad hastighet




2.2. Utveckling av index 2012-2019 (ar 2012 = 1)

I tabell 3 redovisas skattningen av indexutvecklingen mellan 2012 och 2019 (kedjeindex).

Tabell 3 Skattning av indexutveckling (kedjeindex) mellan 2012 och 2019 &r fér medelhastighet samt
andelar avseende mc

Kedjeindex Forandring (%)

Parameter 2019/2012 2012-2019
Indexutveckling hastighet 0,999 -0,1%
Andel mc inom skyltad hastighet 1,099 9,9%
Andel mc inom hogst 5 km/tim éver 9

skyltad hastighet Lts 210
Andel mc som koér mer an 30 km/tim éver 0,935 -6,5%

skyltad hastighet

Index presenteras utan osidkerhetstal dé detta inte har beridknats for kedjeindex. Trots detta
kan slutsatsen dras att indexutvecklingen avseende hastighet mellan aren 2012 till 2019 inte
ar signifikant skild fran 1. Indexldnken mellan 2018 till 2019 for genomsnittlig reshastighet
for mc &r 1,007 + 0,021 (se tabell 1). Kedjeindex for genomsnittlig reshastighet for r 2019
med 2012 som baséar ar 0,999, det vill sdga en nedgang pa 0,1 procent. I detta fall ar alltsa
osikerhetstalet for den enskilda indexlanken storre (£0,021) 4n nedgéngen i hela
kedjeindex (0,001). Eftersom osikerheten i kedjeindex beror av osikerheten i alla
indexlankar torde osdkerheten i kedjeindex vara storre dn 0,021. Detta betyder alltsa att
forandringen i kedjeindex inte ar signifikant.

P& motsvarande sitt kan bedomningar goras avseende utvecklingen av andelar. For andel
mc inom tillaten hastighet kan vi dock inte uttala oss om kedjeindex 2019 ar signifikant i
forhéllande till 2012. Kedjeindex indikerar en 6kning med 9,9 procent. Osédkerhetstalet i
indexlanken mellan 2018 och 2019 ir + 0,087 (se tabell 1). I detta fall ar alltsa forandringen
i kedjeindex storre dn osidkerhetstalet for den sista indexldnken (2018-2019). For att
faststélla huruvida forandringen i hela kedjeindex ar signifikant skulle osdkerhetstal for
kedjeindex behova berdknas. Men som konstaterades ovan har detta inte genomforts.

Rorande utvecklingen av andelen mc inom hogst 5 km/tim 6ver hastighetsgrans och andel
mc som kor mer dn 30 km/tim 6ver hastighetsgrans kan vi konstatera att fordandringen inte
ar signifikant (med samma resonemang som for genomsnittlig reshastighet ovan).

I figur 1 redovisas utvecklingen av index for medelhastighet pa det statliga vagnatet for me2.
Som en jamforelse har index for medelhastighet for personbilar utan sliap ocksé lagts in i
diagrammet. Resultatet for mc baseras pa foreliggande undersokning enligt tabell 1 ovan,
samt tidigare mc-undersokningar. Resultatet for personbilar utan slap baseras pa (den
separata) undersokningen Hastighetsindex som Trafikverket manatligen publicerar resultat
for pa sin webbplats3. Badda index baseras pa perioden maj till september. Notera att
Hastighetsundersokning mc dren 2013 - 2015 och 2017 - 2019 avser hogtrafikerat me-vagnat
och hastighetsindex for personbilar utan slap avser hela det statliga vignatet.

2 Skalan p& y-axeln har valts lika i figurerna 1 till 3 for jamforbarhet
3 https://www.trafikverket.se/tjanster/trafiktjanster /vagtrafik--och-hastighetsdata/hastighetsindex
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Figur 1. Index for medelhastighet ar 2012-2019 (maj-september). Index for mc baseras pa
Hastighetsundersokning mc. Index for personbilar utan slap baseras pa Trafikverkets undersékning
Hastighetsindex.
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I figur 2 och 3 redovisas utvecklingen av index for andel mc inom hastighetsgrans, samt
andel mc inom hogst 5 km/tim 6ver tillditen hastighet. Som en jamforelse till index for mc
har motsvarande index for personbilar utan sldp ocksa lagts in i diagrammet. Index for
personbilar utan sldp baseras pa, som nimndes i foregdende stycke, frin den separata
undersokningen Hastighetsindex.

Ingen indexldnk mellan aren 2015 och 2016 har beridknats (pa grund av olika métpunkter
mellan aren) och detta markeras i figurerna genom att ingen linje forbinder 2015 med 2016.

Figur 2. Index for andel inom tillaten hastighet ar 2012-2019 (maj-september). Index for mc baseras
pa Hastighetsundersokning mc. Index for personbilar utan slap baseras pa Trafikverkets undersokning
Hastighetsindex
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Figur 3. Index for andel inom hogst 5 km/tim 6ver skyltad hastighet &r 2012-2019 (maj-september).
Index for mc baseras pa Hastighetsundersokning mc. Index for personbilar utan slap baseras pa
Trafikverkets undersdkning Hastighetsindex.
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2.3.  Utveckling av nivaer 2012-2019

I figur 4 redovisas utvecklingen av genomsnittlig reshastighet pa det statliga vagnatet for mc
och som jamforelse har personbilar utan sldap ocksa lagts till i diagrammet. Resultaten fram
till och med ar 2012 baseras pa tidigare hastighetsundersokningar, se Varedian (2012), och
avser hela det statliga vagnatet. For att erhélla nivierna 2013 - 2015 samt 2017 - 2019 har
nivaerna fran 2012 ars hastighetsundersokning anvints och sedan multiplicerats med index
for hastighetsutveckling for mc respektive personbilar utan slap.

For savil medelhastighet som andel inom hastighetsgrans/inom hogst 5 km/tim 6ver
hastighetsgrians kommer index for mc frin foreliggande undersokning (se tabell 1) och avser
hogtrafikerat me-viagnat. Index for personbilar utan sldp har daremot beréknats fran (den
separata) undersokningen Hastighetsindex och avser hela det statliga vignitet. Bdda index
baseras pa perioden maj till september.

Figur 4. Genomsnittlig reshastighet for aren 2000 till 2004 samt 2012 och 2016, statliga vagar for riket
som helhet. F6r 2013 - 2015 samt 2017 - 2019 avses hogtrafikerat mc-vagnat for mc och hela det
statliga vagnatet for personbilar utan slp. Perioden som avses &r maj-september.
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Att den genomsnittliga hastigheten for mc ar lagre &n for personbilar beror pé att mc oftare
kors pa vagar med lagre skyltad hastighet. I sdvil 2012 som 2016 &rs hastighets-
undersokning visas att nir resultaten delades upp efter skyltad hastighet korde mc fortare i
de flesta hastighetsklasserna, men eftersom en storre del av trafikarbetet for me kors pé
vagar med lagre hastigheter far mc en lagre medelhastighet totalt. Se tabell 3 respektive
figur 22 i Forsman och Greijer (2016).

I figur 5 och 6 redovisas utvecklingen av andel inom tilldten hastighet, samt andel inom
hogst 5 km/tim 6ver tillaten hastighet, for dren 2000 till 2004 samt 2012-2019.
Utvecklingen till 2013 — 2015 samt 2017 — 2019 har erhéllits pd samma sétt som for
genomsnittlig reshastighet i figur 4, det vill sdga genom att multiplicera 2012 ars nivd med
index for mc respektive personbilar.

Figur 5. Andel inom tillaten hastighet fér aren 2000 till 2004 samt 2012 och 2016, statliga vagar for
riket som helhet. For 2013 - 2015 samt 2017 - 2019 avses hdgtrafikerat mc-vagnét for mc och hela det
statliga vagnatet for personbilar utan slap. Perioden som avses ar maj-september.
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Figur 6. Andel inom hogst 5 km/tim 6ver tilldten hastighet for aren 2000 till 2004 samt 2012 och 20186,
statliga vagar for riket som helhet. Fér 2013 - 2015 samt 2017 - 2019 avses hdgtrafikerat mc-vagnat
fér mc och hela det statliga vagnatet fér personbilar utan slap. Perioden som avses ar maj-september.
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3. Om undersokningen

I denna rapport presenteras resultat fran hastighetsundersokning for motorcykel (mc) ar
2019. Arets underskning har genomforts p samma sitt som gjorts under dren 2013-2015
samt ar 2017 och 2018. Hastighetsmitningar har genomforts under perioden maj till och
med september vid 269 matplatser i Syd- och Mellansverige och varje métplats har méitts
under ett dygn.

3.1. Population och urval

De undersokta mitplatser ar ett urval av de platser som mittes i Trafikverkets hastighets-
undersokning 2016. Urvalet baseras pa métplatser med ett hogt flode av mc i 2016 ars
undersokning. En grans pa 50 mc i genomsnittsflode per dygn 6ver de sex mitplatserna pa
ett vagavsnitt har anvints. Avgransningen pa i genomsnitt 50 mc tillaimpades dven i
hastighetsunders6kningarna 2013 - 2015 och i undersokningarna 2017 - 2018. Totalt fanns
77 vagavsnitt i hela riket med medelflode pd minst 50 mc i 2016 &rs hastighetsundersokning.
Dessa vagavsnitt kan sdgas utgora ramen for vilka avsnitt som skulle kunna viljas i
efterféljande ars undersokningar. Av ekonomiska skél gjordes dock en avgransning av
populationen genom att det tva nordligaste Trafikverksregionerna (Norr och Mitt)
exkluderades4. I dessa bada regioner fanns tre vigavsnitt med ett genomsnittligt mc-flode pa
minst 50 mc per dygn. Med dessa tre borttagna kvarstod det 74 vigavsnitt med medelfl6de
over 50 mc per dygn. Dessa 74 utgjorde ramen for vilka avsnitt som skulle valjas till
efterféljande ars me-undersokningar.

Urvalet omfattar 45 av de 74 vagavsnitt som identifierats ha hoga me-fléden i 2016 ars
undersokning. Viagavsnitten valdes slumpmassigt enligt principen for obundet slump-
massigt urval. P4 de 45 utvalda viagavsnitten fanns 269 maétplatser fran hastighets-
undersokningen 2016.

I tabell 4 redovisas antal utvalda matplatser per Trafikverksregion. I figur 7 redovisas en
karta 6ver de utvalda mitplatserna.

Tabell 4 Antal utvalda métplatser per Trafikverksregion i 2017 - 2019 ars understkningar

Region Antal Andel
Stockholm 60 22%
Vast 42 16%
Ost 71 26%
Syd 96 36%
Summa 269 100%

4 Trafikverkets sex regioner ar Norr, Mitt, Stockholm, Ost, Vist samt Syd

12



Figur 7. Utvalda méatplatser i 2017 - 2019.
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3.2. Métning

Visby
o

Gotland

Hastighetsundersokningarna 2017 - 2019 genomfordes under perioden 15 maj till 30

september, det vill siga under samma period som 2012-2016 ars undersokningar

genomfordes.

Eftersom helg- och vardagstrafik ser olika ut, och trafiken under semesterperioden skiljer
sig fran icke semesterperioder var ambitionen att métplatserna i sd hog utstrackning som
mojligt skulle miatas vid samma tidpunkt som 2016 avseende vardag/helgdygn samt

semestertider.



Insamlingen av data gors med trafikmiatningsutrustningen Metor. P4 varje mitplats laggs
tva luftslangar parallellt 6ver vagen och ansluts till utrustningen. P4 s& satt registreras varje
hjulaxel pa de fordon som passerar matplatsen. Utifran dessa registreringar kan sedan typ
av fordon och deras hastigheter berdknas.

Datainsamlingen gors under 24 timmar, vanligtvis fran klockan 12 en dag till klockan 12
efterféljande dag. Om en métning pd en matplats misslyckas, till exempel beroende pa att
slangen gétt av eller att matutrustningen gatt sonder av andra orsaker, genomfors en
ersittnings-méatning pa samma matplats. Ersattningsmitningar kan dven forekomma om
det pagér ett viag-/beldggningsarbete vid den planerade tidpunkten for mitningen.

De uppgifter som registreras vid en méitplats ar de passerande fordonens
« antal
« hastigheter
« axelavstand

« tidpunkter

I tabell 5 redovisas utfallet av datainsamlingen. I och med att 2019 ar det sista aret innan
den planerade stora hastighetsundersokningen ar 2020 ir det sista dret matpunkterna fran
2016 anvinds. Detta innebar att om en mitning inte kunde genomforas ar 2018 ar det ingen
poidng att genomfora métning pa den platsen ar 2019, eftersom maitplatsen inte kommer att
anviandas ar 2020. Av den anledningen sorterades 37 matpunkter bort under planeringen av
2019 ars undersokning (14 procent av alla punkter). Kvar fanns 232 matplatser dar matning
skulle genomféras. Matning lyckades genomféras pa 209 platser (i den ordinarie
insamlingen eller som en ersiattningsmatning) vilket motsvarar 9o procent (79 + 11) av de
punkter dar matning 6nskades genomforas. 23 mitplatser utgjorde bortfall vilket motsvarar
en bortfallsandel pa 10 procent (bland de punkter dar méatning genomférdes). Bortfall kan
till exempel uppsta nar det pagar vag-/eller belaggningsarbeten som inte gor det majligt att
maéta punkterna under insamlingsperioden. Ytterligare bortfall av matplatser sker dock i
kontrollgranskningen, se nést avsnitt.

Tabell 5 Resultat av datainsamlingen 2019 avseende matplatser

Status Antal Andel, % Andel, %
Matt i ordinarie matning 183 79 68
Métt i ersattningsmétning 26 11 10
Bortfall 23 10 9
Summa 232 100 86
Bortfall 2018, utgar 2019 37 14
Summa 269 100

I 2016 ars undersokning skattades hastighetsnivaer for olika fordonsklasser. 2017 - 2019 ars
mc undersokningar dr dock inte en férlangning av 2016 ars hastighetsundersokning utan
ska ses som fristdende undersokningar med det uttalade syftet att skatta utvecklingen av
hastigheter (via ett index) for fordonsklassen mc. Dessutom skattas utvecklingen mellan
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dren 2016 och 2017 samt mellan aren 2017 och 2018 respektive 2018 och 2019 avseende
andelen mc inom hastighetsgrans och andel mc inom hégst 5 km/tim 6ver hastighetsgrans
(ocksé i form av index).

3.3. Kontroller

Nir datainsamlingen avslutats genomfordes ett antal kontroller i syfte att sdkerstélla data-
kvaliteten. Med kvalitet menas i detta fall frimst att sakerstilla god jamforbarhet mellan
aren. For att en punkt ska inga i skattningarna kravs att ett antal kriterier ar uppfyllda och
insamlade méatdata har granskats enligt dessa kriterier. Nedan listas de olika kontroller som
genomforts.

1. Kontroll att mitningar har skett under bade ar 2018 och 2019
o For att en punkt ska kunna anvéndas i skattningen krivs att mitning
skett bdda aren.
2. Kontroll av skyltad hastighet
o Skyltad hastighet ska vara samma bada dren. Om inte underkidnns
punkten.
3. Kontroll av koordinater
o Maitning ska ha skett vid samma plats bdda dren. Om inte
underkinns punkten
4. Kontroll av1dga mc-floden
o Om farre dn 10 mc passerat méatplatsen underkinns punkten.
5. Kontroll om medelhastighet avviker mycket fran skyltad hastighet
o Om medelhastigheten avviker med mer d4n 30 km/h jamfort med
skyltad hastighet underkédnns punkten
6. Kontroll av typfall
o Om vagens beskaffenhet dndrats mellan &ren (med avseende pa antal
korfalt, mittremsa tillkommit el. dyl.) underkéanns punkten
7. Kontroll av ATK-kameror
o Om ATK-kamera satts upp/tagits bort i ndarheten av mitplatsen
mellan mattillfallena underkéanns punkten. Inga forekomster av detta
patraffades under 2019 ars méatning.
Baserat pa kriterierna ovan var det 44 unika métplatser totalt som granskades. En och
samma matplats kan falla ut i fler &n en kontroll, t.ex. skyltad hastighet samt koordinater.
Sammanlagt granskades 53 fall pa 44 unika matplatser. Av dessa var det 36 unika
miitpunkter som underkiindes (vissa underkéndes pa fler kriterier). I tabell 6
sammanfattas utfallet av granskningen 2019.

Tabell 6 Antal granskade fall &r 2019 (notera att en matpunkt kan granskas och underkannas
avseende fler aspekter)

Kontroll Granskade fall Underkénda fall
Méatningar ej gjord under 2019 23 23

Skyltad hastighet

Koordinater 0 0

Laga mc-fléden 11 11
Awvikelse fran skyltad hastighet 8

Typfall 7 0

Summa 53 42




Om mitning inte kan genomforas bade ar 2018 och 2019 finns det ingen majlighet att
godkédnna punkten. 37 punkter togs bort frin start eftersom de inte kunde miétas ar 2018.
Bland de resterande punkterna var det 23 punkter dar métning inte kunde géras. Det
framgar darfor fran tabell 6 att detta var den vanligaste orsaken till att underkénna. 4
punkter granskades avseende skyltad hastighet, men det visade sig att endast en avdem
behovde underkinnass. Rorande avvikelse fran skyltad hastighet var det 8 punkter som
granskades. 7 underkindes men en kunde godkannas®. Det var 7 punkter som granskades
avseende avvikande typfall mellan 2018 och 2019. Vid ndrmare granskning (bland annat
med hjalp av fotografier frin matplatserna) visade det sig att det var samma typfall (endast
kodat olika av personal i falt). Dessa 7 punkter kunde darfor godkiannas.

Nar kvalitetsgranskningen genomforts kan antalet matplatser som ingér i skattningen av
hastighetsindex faststillas. I tabell 7 redovisas detta for &r 2019. Bland de punkter dar
maitning genomfordes var bortfallet 16 procent och sildes var svarsandelen 84 procent. Om
man utgdr fran samtliga 269 punkter ar svarsandelen 73 procent och bortfallet 277 procent.

Tabell 7 Antal matplatser som ingar i skattningar ar 2019

Status Antal Andel, % Andel, %
Bortfall i métningen eller underké@nda i kvalitetsgranskningen 36 16 13
Méatplatser som ingdr i skattningarna 196 84 73
Summa 232 100 86
Bortfall 2018, utgar 2019 37 14
Summa 269 100

3.4. Skattning och estimation

Nedan ges en kortfattad verbal beskrivning av skattning och estimation. En mer utforlig
beskrivning finns i Nyfjall och Greijer (2019).

Index for genomsnittlig hastighet

For varje matplats berdknas det harmoniska medelvirdet for medelhastighet av de mc som
passerar. Detta gors separat for 2018 och 2019 per métplats. Kvoten mellan medelvirdena
for 2018 och 2019 for respektive métplats berdknas och darefter berdknas det geometriska
medelvardet for samtliga kvoter (métplatser) inom ett efterstratum (skyltad hastighet).
Detta bildar en indexlink per efterstratum. Indexldnkarna viags sedan samman (geometriskt
medelvirde) dar vikterna utgors av andel restid avseende mc inom respektive
hastighetsklass (efterstratum). Skattningarna av andel restid inom hastighetsklass baseras
pa hastighetsundersékningen 2016. P4 s sitt erhalls en indexldnk per &r. Darefter skapas
ett kedjeindex genom att multiplicera ihop drsindexlankarna.

5| matfilshuvudet var det angivet en fel hastighet i tre fall, vilket gjorde att punkten kom ut i
granskningen. Punkterna kunde dock godkdnnas efter att felet i matfilshuvudet konstaterats.

6 Den som godkindes hade ungefidr samma medelvirde 89,1 km/h ar 2018, vilket &r 29 km/h éver
skyltad hastighet (som var 60 km/h), och medelvédrde 90,1 km/h ar 2019. Eftersom
medelhastigheten var sa pass lika bada aren godkandes punkten.
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Skattningen av variansen for en arsindexlank baseras pa en bootstrap-procedur.

Index for andel mc inom tillGten hastighetsgrdns

For varje mitplats registreras huruvida en passerande mc kor inom tilldten hastighet eller
inte. Direfter berdknas andel mc som kor inom tillaten hastighet per métplats. Baserat pa
denna andel per métplats beriknas darefter den genomsnittliga andelen mc inom tilliten
hastighet for samtliga matplatser inom samma efterstratum. Detta gors separat avseende ar
2018 och 2019, dock avseende samma matpunkter bada aren. Direfter bildas en kvot mellan
2018 och 2019 ars genomsnittliga andel per efterstratum. Detta utgor en indexlank per
efterstratum. Vig sedan samman (geometriskt medelvirde) indexldnkarna per efterstratum
till en arsindexlank dir vikterna utgors av andel trafikarbete avseende mc inom respektive
hastighetsklass (efterstratum). Darefter skapas ett kedjeindex genom att multiplicera ihop
arsindexldnkarna.

Skattningen av variansen for en arsindexléank avseende andel mc inom tillten
hastighetsgrians baseras pa samma bootstrap-procedur som for skattning av medelhastighet.

Index for andel mc inom hogst 5 km/tim 6ver tillaten hastighet har berdknats pa samma
principiella sitt som index for andel mc inom tilldten hastighet.

Indexlink 2012 till 2016

I samband med figur 1 ndimndes att ingen indexlank har berdknats mellan dren 2015 och
2016 (eftersom olika matpunkter anvindes bada dren). Daremot har en indexlank berdknats
mellan ren 2012 och 2016. Detta motiveras av att undersokningarna 2012 och 2016
baserades bada pa fristdende slumpmassiga sannolikhetsurval av vigavsnitt pa hela det
statliga vignétet. I den bemirkelsen dr undersdkningarna 2012 och 2016 jamforbara och
béada skattar samma parametrar baserat pa vedertagen statistisk teori. Eftersom en
indexldnk ddrmed kan berdknas mellan dren 2012 till 2016 kan ett kedjeindex for hela
perioden 2012 till 2019 beriknas.
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