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Sammanfattning

V&g 244 4r en del av det regionala transportstréket i Orebro 1an och fyller en viktig funktion som
pendlingsvag mellan Orebro och Nora, samt vidare mot Hallefors. | lanstransportplanen lyfts
problemet med I&nga restider mellan Orebro och Nora, behovet av att se dver busshallplatser langs
strackan samt bristande standard i forhallande till trafikmangd och vagens betydelse for den regionala
arbetspendlingen.

Genomforandet av atgardsvalsstudien for vag 244 Gyttorp - Nora - Lilla Mon beslutades i en
overenskommelse i maj 2018 mellan Trafikverket Region Ost, Nora kommun och Region Orebro lan.
Atgardsvalsstudien har bedrivits av en arbetsgrupp bestdende av tjansteman frdn Nora kommun,
Samhaéllsbyggnad Bergslagen, Region Orebro lan och Trafikverket Arbetet med att identifiera behov
och brister i befintlig infrastruktur har genomférts tillsammans med ett flertal inbjudna intressenter

Det 6vergripande syftet med foreslagna atgarder ar att ge okad trafiksékerhet och tillganglighet pa vag
244 mellan Gyttorp och trafikplats Lilla Mon.
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Problembeskrivning

| lanstransportplanen lyfts langa restider mellan Orebro och Nora, behovet av att se dver
busshallplatser langs strackan samt den bristande standarden i forhallande till trafikméangd och véagens
betydelse for den regionala arbetspendlingen. Generellt kan problemen pa vag 244 till stor del kopplas
till trafiksékerhet. Problem som kopplar till tillganglighet och framkomlighet ligger framfér allt

utanfor vag 244 och studiens utredningsomrade. Undantaget ar oskyddade trafikanter, for vilka
problemen kopplar till bade trafiksakerhet och tillgang! ighet.

Mal for 16sningar

Arbetsgruppen har enats om tre 6vergripande projekt mal i ett 2040 -perspektiv for aktuell stracka av
vag 244 samt 14 mer specificeradedelmal, utan inbordes ordning . Utdver projektmale n galler aven att
foreslagna atgarder ska styra mot och vara i linje med kommunala, regionala och nationella mal och
riktlinjer. Exempel pa sadana mal och riktlinjer &r de transportpolitiska malen, Nollvisionen och
IXQNWLRQHOOW 3ULRULWHUDW 91JQIW”~

De totalt 17 projektmalen ar foljande:

Kollektivtra fiken ska vara huvudalternativet vid arbetspendling

Attraktiv kollektivtrafik som tar hansyn till hela resan

God tillganglighet med kollektivtrafik till utpekade lokala malpunkter

God tillganglighet till kollektivtrafiken +sékra passager till/fran héllpla tser

God framkomlighet fér buss

Konkurrenskraftiga restider - kortidskvoten (bil/buss) for kollektivtrafik far ej 6verstiga 1.
God standard och utrustning vid hallplatser

Lokalisera/bevara platser for bytespunkter (kollektivtrafik/'samakning)

Goda forutsattningar for (lokal) gang - och cykeltrafik
God tillganglighet mellan utpekade lokala malpunkter
Minskad barriareffekt av vag 244

God trafiksakerhet for oskyddade trafikanter

Trygghet for oskyddade trafikanter

God trafiksékerhet for fordonstrafik
Minskad risk for viltolyckor
Séakra korsningspunkter (korsningar och trafikplatser)

God trafiksakerhetsstandard pa vag 244 mellan Gyttorp-Lilla Mon (gron trafiksdkerhetsklass)
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Alternativa l6sningar

En central fraga i atgardsvalsstudien ar vilken hastighetsstandard som vag 244 ska ha. Nuvarande vag
har till stor del skyltad hastighet 90 km/tim , men vagen uppfyller inte Trafikverkets krav och kriterier
for hastighet 90 km/tim . Det &ar angelaget att utvardera om vagen pa langre sikt behover ha en hog
hastighetsstandard, vilket innebar att den maste motessepareras enligt Trafikverkets krav och

riktlinjer. Om vagen kan ha en lagre hastighetsstandard kréavs ingen métesseparering. Andra mindre
atgarder kan dock bli aktuella for att uppfylla kraven for hastighetsstandard 80 km/tim.

Forslag till inriktning och rekommenderade atgarder

Utifran projektmalen for atgardsvalsstudien, de problem och brister som identifierats pad genomférda
workshops samt den samlade effektbedomningen foreslas att den 6vergripande inriktningen for vag
244 pa lang sikt ska vara hastighetsstandard 80 knvtim .

Motiveringen for vald inriktning 80 km/tim ar féljande:

Fyrstegsprincipen: Fyrstegsprincipen kan tolkas som att om bristerna kan atgardas och projektmalen
kan uppnas med sa sma medel som mdjligt (sdlagt steg som mojligt/resurssnal planering), sa ska
detta atgardsalternativ valjas.

Framkomlighet: Vag 244 har inga uttalade framkomlighetsproblem. Brister i framkomlighet pa straket
(Hallefors -)Gyttorp -Nora-Orebro ligger p& vag 50,det vill sdga utanfor denna atgardsvalsstudie.

Projektmalet om kollektivtrafik: En alltfor utbyggd , och darmed attraktiv , vag 244 gor bilen som
transportmedel alltfor attraktiv och forsvarar évergang fran bil till kollektivtrafik.

Ej prissatta effekter: Inriktning 80 km/tim ger goda effekter p& mjuka parametrar sdsom miljo, klimat,
hélsa, barriareffekter, landskap etc., medan inriktning 100 km/tim ger negativa effekter.

Arbetsgruppen har kommit éverens om atgarder pa kort respektive l1ang sikt. Atgarderna har indelats
enligt fol jande:

Atgarder pa kort sikt - Utredningar och kampanijer
Atgéarder pé kort sikt - Fysiska atgarder
Atgéarder pé 1&ng sikt

De rekommenderade atgardsforslagen kommer att hanteras vidare inom Trafikverket, Region Orebro
l[an samt Nora kommun.
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1. Bakgrund

1.1.Varfor behovs atgarder? Varfor just nu?

Vag 244 ar en del av det regionala transportstraket i Orebro Ian och fyller en viktig funktion som
pendlingsvag mellan Orebro och Nora, samt vidare mot Hallefors. Vagen har under 1ang tid funnits
med i Trafikverkets planering da trafiksdkerheten langs strackan bedomts vara bristande. Fragan om
atgarder langs vag 244 har aktualiserats genom utredningen av Norabanan, den regiorala
hastighetséversynen ochlénstransportpl anen fér Orebro 1&an 2018-2029.
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Figur 1.1.1. Orienteringskarta. Den studerade strackan av vag 244 &r markerad med svart farg.

| lanstransportplanen lyfts problemet med l&nga restider mellan Orebro och Nora, behovet av att se
over busshallplatser langs strackan samtbristande standard i forhallande till tra fikmangd och vagens
betydelsefor den regionala arbetspendlingen. Det anses angelagettt bade trafiksakerheten och
tillgangligheten forbattras. | den regionala hastighetsoversynen fastslas att vag 244 inte uppfyller
trafiksékerhetskraven for dagens 90 km/ tim .

P& uppdrag av samverkansprojektet Mer Koll utredde Trafikverket &r 2012 om den sparbundna
Norabanan kunde anpassas till pendlingstrafik . Med utredningen som underlag rekommenderade
dock Trafikverket fortsatt satsning pa& busstrafik i strdket Orebro - Nora. Inom Region Orebro l14n
pagar dock fortsatta utredningar om framtida satsningar pa Norabanan. Arbetet bedrivs tillsammans
med bland andra Orebro kommun och Nora kommun.
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1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

En atgardsvalsstudie gors tidigt i planeringen och ar ett arbetssatt som grundar sig pa dialogmellan
olika aktdrer och intressenter, bland andra Trafikverket, kommuner och regioner. Tillsammans tar
man fram en helhetsbild éver problematiken samt foreslar forankrade atgardsforslag.

Atgardsvalsstudier tar hansyn till alla trafikslag, alla typer av atgarder och kombinationer av dessa. Val

av atgarder handlar om att I6sa problem och tillgodose behov. Valen ska bidra till en hallbar

samhallsutveckling genom kostnadseffektiva atgarder. Arbetetu WJInU I1UnQ ")\UVWBEIVEBULQFLSHQ
Trafikverkets planeringsprincip och innebar att tankbara atgarder analyseras i foljande fyra steg:

Tank om. Kan transportbehoven minskas eller kan andra transportséatt anvandas? Kan behovet av
resande paverkas? Eller kankollektivtrafiken utvecklas?

Optimera. Kan vag- eller jarnvagsnatet utnyttjas effektivare, till exempel genom
hastighetsanpassning, variabla hastigheter eller trafikreglering?

Bygg om. Gar det att I6sa problemen genom forbattringar och mindre ombyggnationer, till exempel
genom att bredda, rata kurvor eller forstarka?

Bygg nytt. Kravs nyinvesteringar eller stérre ombyggnationer, till exempel en ny trafikplats eller en
helt ny vag?

Genomforandet av atgardsvalsstudien for vag 244 Gyttorp - Nora - Lilla Mon beslutades ien
dverenskommelse imaj 2018 mellan Trafikverket Region Ost, Nora kommun och Region Orebro lan.
Overenskommelsenredovisas i bilaga 1.

Atgardsvalsstudien har bedrivits under perioden mars 2018till juni 2019 av en abetsgrupp bestédende
av tjan steman fr&n Nora kommun, Samhéllsbyggnad Bergslagen, Region Orebro Ian och Trafikverket

Under arbetets gang har etttiotal méten hallits inom arbetsgruppen samt tva dialogméten med en
storre grupp intressenter, tabell 1.2.1visar vilka organisationer som blev inbjudna att delta .

I ntressenterna har inkommit med forslag och synpunkter under dialogmdétena. | bilaga 2 finns en
sammanstélining frdn dessa moten

De intressenter som inbjudits att delta i atgardsvalsstudien identifierades tidigt i projektet genom en
intressentanalys, vilken genomfordes inom ramen for arbetsgruppens uppgifter. Intressenterna finns
bland offentliga aktorer, samhallsfunktioner, féreningar och intresseorganisationer samt naringsliv
och handel. Allmanheten har representerats av kommunen och av de olika féreningarna och
intresseorganisationerna. | eventuella senare planeringsskeden sker samradmed allmanheten.



Tabell 1.2.1. Identifierade intressenter som bjéds in till dialogmdoten

Offentliga aktorer

Trafikverket, Verksamhetsomrade terhall Lansstyrelsen

Fortifikationsverket Nora kommun

Hallefors kommun Samhallsbyggnad Bergslagen
Samhallsfunktioner

Svealandstrafiken och Nobina Raddningstjansten

Polisen Ambulans

Intresseorganisationer

Naturskyddsféreningen i Nora Nora biologika forening

Cykelframjandet Orebro Norabygdens skidklubb
OrienteringsklubberMilan Lantbrukarnas Riksforbund, Noraorten
Riksforbundet for barn, unga och vuxna med Forbundet for ett samhalle utan rorelsehinder (DH
utvecklingsstorning Hjart-Lungfonden

Jagareférbundet Nora FEB

Rorelsehindrade i Bergslagen Pershyttans Byalag

Gyttorps Byalag Gamla Pershyttans samfallighetsférening
Ringshytte Byalag Lilla Mons samfallighetsférening

Lillsjons samfallighetsférening Ramshyttans samfallighetsférening
Ashytans samfallighetsférening Nora Jarnvagsmuseum och Veteranjarnvag
Naringsliv och handel

Nora képmannafdrening Foretagarna i Nora (forening)

Orica Sweden AB Danfo AB

Europrofil AB Nora Akeri

Norab AB OVAKO

1.3. Angransande planering
Nedan sammanfattas planer, strategier och utredningar som ar relevanta for den aktuella strackan av
vag 244:

Tillvaxt och hallbar utveckling i Orebro lan +Regional utvecklingsstrategi 2018-2030. Region Orebro
lan, 2018

Lansplan for regional transportinfra struktur Orebro lan 2018 £2029. Region Orebro lan, 2018
Regionalt trafikforsorjningspr ogram for Orebro lan 2016-2025. Region Orebro 14n, 2016
Underlag for regional hastighetsanalys i Orebro lan. Trafikverket, 2015

Forstudie Nora +Orebro. Slutrapport, januari 2012. Trafikverket, 2012

Infrastrukturatgéarder vid persontagstrafikering mellan Nora och Orebro . Region Orebro lan, 2018

Cykelstrategi for Orebroregionen +Strategier och planer for utbyggnad av regionalt
cykelvagnatnatverk. Region Orebro lan, 2015

Detaljplanelagda exploateringsomraden. Nora kommun

Trafikutredning Nora tatort. Nora kommun, 2019

Cykelutredning for Nora tatort. Nora kommun, 2019

Véag 50, delen Axbergshammar-Lilla Mon. Trafikverket, 2015

AVS E18/E20 samt riksvag 50, Kapacitetsproblem genom Orebro. Trafikverket (kommande)
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Tillvaxt och héllbar utveckling i Orebro lan +Regional utvecklingsstrategi 2018-2030,
Region Orebro lan 2018

Den regionala utvecklingsstrategin presenterar mal kring stark konkurrenskraft, hog och jamlik
livskvalit et samt god resurseffektivitet. Enligt strategin bor det skapas forutsattningar for ett hallbart
transportsystem, vilket inkluderar vag 244.

Region Orebro lan arbetar for att resor som sker med kollektivtrafik, gdng och cykel ska 6ka till &r
2030. Resor till och fr&n huvudorten Orebro ska huvudsakligen ske med kollektivtrafik vilken i sin tur
okar pendlingskapaciteten. Kollektivtrafiken ar i sarklass bast pa att skapa kapacitet for manga
resenarer pa liten yta. De grupper som aven framdver kommer att vara beroende av bilen ar
exempelvis de som bor utanfor de starka kollektivtrafikstraken, yrkesgrupper med behov att
transportera specialutrustning samt personer med vissa funktionsnedsattningar.

Regionens dnskvarda lage for ar 2030 ar att de aldre i hela lanet har god tillgang till samhallsservice
och att kollektivtrafiken har forbattrat mojligheterna for unga pa landsbygden att pendia till och fran
skola och fritidsaktiviteter. Det finns aven ett 6vergripande mal om att korta restiderna med buss och
tdg mellan Orebro och kommunhuvudorterna (till exempel Nora) samt till storre stader runtomkring
regionen. Korta restider och hdg turtathet ska 6ka andelen kollektivtrafikresenarer.

(Region Orebro 1an, 2018a)

Lansplan for regional transportinfrastruktur Orebro I&an 2018-2029, Region Orebro lan
2018

| lansplanen prioriteras atgarder utifran deras bidrag till maluppfyllelse och fortsatt regional
utveckling. Strackan Orebro - Nora prioriteras hdgst i lanstransportplanen och vég 244 ar en del av
denna. En utveckling av straket Orebro - Nora bedéms gynna utvecklingen av bostadsmarknaden och
bostadsbyggandet i Nora samt minska restider, dka tillgangligheten och férbattra trafiksakerheten.
Nagra av de prioriterade b rister och behov for utredningar som lyfts fram i planen ar:

Restiden mellan Orebro och Nora &r 1&ng i forhallande till faktiskt avstand. Utredning i form av AVS
bor goras under planperiodens tidigare ar for att hitta atgarder for att korta restiden mellan Orebro
och Nora samt for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet kontra bilen

Lansvag 244 Hallefors-Nora (-Orebro/Lindesberg)

(Region Orebro 14n, 2018b)

Regionalt trafikforsérjningsprogram fér Orebro 14n 2016-2025, Region Orebro lan 2016

| programmet framhavs att pendlingen har betydelse for sysselsattningen, sarskilt pA mindre orter
inom Orebro lan. Kollektivtrafikens utveckling och tillganglighet samt méjlighet for resenarer att
nyttja kollektivtrafiken kan minska bildkandet somi sin tur minska r klimatpaverkan och
koldioxidutsléapp.

Ovriga faktorer som &r viktiga for resenarerna ar rimlig restid samt, men inte avgérande, biljettpriset.

| programmet framgér det att Nora kommun ingér i Orebros priméara arbetsmarknadsomréde och
darmed &r vag 244 ett viktigt strak for pendling.
(Region Orebro lan, 2016)
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Underlag for regional hastighetsanalys i Orebro lan, Trafikverket 2015

Den regionala hastighetséversynen &r en fortsattning pa regeringens arbete med nollvisionen som
syftar till att ingen manniska ska dédas eller skadas allvarligt i trafiken.

V&g 244 beskrivs iden regionala hastighetséversynen somen av flera 90-vagar som kan fa sankt
hastighetsgrans fran 90 km/ tim till 80 km/ tim pa grund av att vagenssakerhetsstandard inte
uppfyller kraven for hégre hastighet &n 80 km /tim . Hastigheten 100 km/ tim, som &r ny
hastighetsgréns enligt hastighetskriterierna 60 -80-100, krdver en anpassning efter gallande
trafiksakerhetskrav, exempelvis genom métesseparering och sékra sidoomraden. Aven om vagens
hastighet ska sankas till 80 km/tim kan atgérder kravas.

(Trafikverket, 2015a)

Forstudie Nora - Orebro Slutrapport, januari 2012, Trafikverket 2012

Pa uppdrag av samverkansprojektet Mer Koll utredde Trafikverket 2012 den sparbundna Norabanan.
Studien syftade till att utreda forutsattningarna for béattre kollektivtrafik pa strackan  Orebro - Nora.
Tva alternativ identifierades: Det ena alternativet innebar atgarder pa vagnatet med bland annat en
Okad turtathet for busstrafiken. Det andra utredningsaltern ativet innebar upprust ning av befintlig
museijarnvag Nora-Ervalla. Efter analysen valde Trafikverket att rekomm endera vidare satsningar pa
kollektivtrafik p& vag da det visade sig vara mer samhallsekonomiskt I6nsamt.

(Trafikverket, 2012)

Infrastrukturatgarder vid persontégstrafikering mellan Nora och Orebro, Region Orebro
lan 2018

Region Orebro lan utredde &r 2018 den sparbundna Norabanan. Rapporten beskriver de tekniska
atgarder som kravs for att rusta upp Norabanan i tillrackligt skick for att kunna fungera som
pendlingsalternativ.

| rapporten foreslas foljande aktiviteter i det fortsatta arbetet :
Foérdjupad utredning av Jarlebron

En samhéllsekonomisk effektbeddmning av jarnvagens nytta
En affarsplan for tagtrafik

Identifi ering av lamplig driftorganisation och agarférhallanden
Utred ning alternativa finansieringsformer

Uppratta nde aven bra dialog med Trafikverket om framtida infrastrukturatgarder pa godsstraket
genom Bergslagen och anslutande Malarbanan

(Region Orebro lan, 2018)

Cykelstrategi for Orebroregionen +Strategier och planer for utbyggnad av regionalt
cykelvagnatnatverk, Region Orebro lan 2015

Den regionala cykelstrategin utgor ett underlag till och férdjupning av lanstransportplan foér regional
transportinfrastruktur 2014 -2025. En del av syftet ar att cykelstrategin ska ge styrning av vilka
cykelvagsprojekt som finansieras och byggs med lansplanemedel. Ckelstrategin galler for statliga
cykelvagar och strategin tar i forsta hand hansyn till strAckor som &r intressanta for arbets- och
skolpendling medan rekreation och turism kommer i andra hand. | cykelstrategin &r straket Gyttorp -
Nora ett av de identifierade strdken med behov av cykelvag.

(Region Orebro lan, 2015)
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DetaIJpIaneIagda exploaterlngsomraden Nora kommun

Detaljplaner

Norasjon

{ ,f
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan g - f

Figur 1.3.1. Aktuella detaljplanelagda exploateringsomraden.

Detaljplan fér del av Alvestorp 11:3 m.fl. Nora kommun (Dnr: S-2017-866)

Cirka 500 meter norr om trafikplats Nora driver Nora kommun ett detaljplanearbete. Den nya
detaljplan en &r tankt att tilldta byggnation av drivmedelsstation samt handel, kontor och smaskalig
verksamhet. Planen ska ocksa skapa forutsattningar fér en ny cirkulationsplats samt ge mojlighet for
att utoka gang- och cykelvagar.

Detaljplan for del av Ostra Sund 2:4 m fl (Vagnskjulsberget) i Nora kommun, Orebro lan. D:nr 2012-
S216

Planomradet ligger cirka 1,5 km nor om korsningen vag 244/vag 759, vid Norasjons Gstrastrand,
intill fritidsomradet Lejonbacken. Idag finns det ¢ irk a 30 fritidshus i Lejonbacken. Detaljplanen
mojliggor smahusbebyggelsefor cirka 20 villatomter pa Vagnskjulsberget. | detaljplanen framgar det
att nya permanentboende i omradet kommer att bli b eroende av bil. Det bedéms ocksé att
trafikmangden pa befintlig vag kommer att 6ka jamfort med dagens trafik, men att de totala
trafikmangderna kommer att bli relativt sma. Detaljplanen vann laga kraft 2014 -05-23.
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Trafikutredning Nora tatort, Nora kommun 2019

Trafikutredningen &r ett planeringsunderlag som beskriver vad som kravs for att uppna kommunala
ambitioner och malsattningar inom transportpolitiken. Den togs fram for att Nora kommun  har saknat
ett dvergripande trafikstrategiskt dokument.

| trafik utredningen foreslas en sydlig entré till Noras stadskarna fran vag 244, via Hitorpsvagen (vag
765) och Arne P:s vag. Syftet ar att avlasta infarten via trafikplats Nora och Storgatan och f& en battre
fordelning av trafiken mot stadskarnan. En sydlig entré innebar en ¢kad trafik i korsningen mellan vag
244 och Hitorpsvagen, vilket inte anses vara lampligt med nuvarande korsningsutformning.
Utredningen anger att korsningen behover atgardas bade av trafiksakerhetsskal och for att forbattra
framkomligheten for kollektivtrafiken. Utformningen ska styras av den funktion som vag 244 kommer
ha i framtiden. En cirkulationsplats eller trafikplatslosning tros kunna hantera 6kande trafikmangder
med bibehallen god trafiksékerhet och korsningspunktens funktioner skulle k unna samordnas med
trafikforsorjning av Lejonbacken samt en framtida utbyggnad av Pershyttans industriomrade (Nora
kommun 2019a).

Cykelutredning foér Nora kommun, Nora kommun 2019

| trafikutredningen for Nora tatort konstaterades det att cykelvagnatet ar r elativt val utbyggt i Nora
tatort men att det saknas viktiga kopplingar fran ytteromradena mot den inre centrumdelen. (Nora
kommun, 2019a) Cykelutredningen for Nora kommun har definierat flera viktiga huvudstrak for
cykeltrafiken som bér utgdra stommen i systemet och ansluta till viktiga malpunkter i centrala Nora.
De strak som har koppling till vag 244 ar:

X Gyttorpsstraket (frAn Nora tatort mot Gyttorp)
X Pershyttansstraket (frAn Nora tatort mot Pershyttan)
X Lejonbacksstraket (fran Nora tatort mot Lejonbacken)

Gyttorpsstraket foreslas fa ny strackning utmed vag 244 for att 6ka tryggheten for cyklisterna och for
att f& en koppling mot det nya verksamhetsomradet som planeras vaster om vag 762 (Storgatan).
Dagens strackning via Hagbyomradet ar en omvag om malpunkten &r centrala delen av Nora och
straket kan upplevas som otryggt eftersom det passerar genom ett parti med skog/akermark.
Utredningen foreslar dven en planskild passage for oskyddade trafikanter 6ver vag 244 vid korsningen
mellan vag 244 och vag 243 i Gytorp. Atgarden skulle 6ka sékerheten bade vid busshéllplats
Krutbruket och for arbetspendling med cykel till Gyttorps industriomrade. En hastighetsdampande
atgard anses vara olamplig utifran vagens funktion.

Pershyttanstraket foreslas f& en strackning utmed vag 744 och Pershyttevagen. Det foreslas aven en
cykelbana utmed vagen genom Pershyttans industriomrade.

Lejonbacksstraket foreslas fa en strackning utmed Norasjéns strandlinje for att i framtiden aven
kunna vara en del i ett framtida rekreationsstrak r unt Norasjon (Nora kommun 2019b).

Vag 50, delen Axbergshammar-Lilla Mon, Trafikverket 2015

V&g 50 mellan Lilla Mon och Axbergshammar har byggts om till métesfri landsvag. Hastigheten har
hojts till 100 km/ tim pa stora delar av strackan. Vagen 6ppnades fotrafik under hosten 2018.
(Trafikverket , 2015)

AVS E18/E20 samt riksvag 50, Kapacitetsproblem genom Orebro, Trafikverket

En atgardsvalsstudie gallande kapacitetsproblem av E18/E20 genom Orebro samt pa vag 50 frén
Kvinnersta in mot Orebro paborjas under &r 2019. Atgérdsvalsstudien kommer hantera de
framkomlighetsproblem som finns pa vag 50 i rusningstid och som paverkar restiderna mellan Orebro
och Nora.
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1.4.Overgripande syfte med de lésningar/atgarder som studerats

Det 6vergripande syftet med foreslagna atgarder ar okad trafiksakerhet och tillganglighet pa vag 244
mellan Gyttorp och trafikplats Lilla Mon .
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2. Avgransningar

2.1. Geografisk avgransning

Denna atgardsvalsstudie avgransades inledningsvis till att omfatta vag 244 fran trafikplats Nora till
trafikplats Lill a Mon (anslutningen till vag 50). Vaster om Gyttorp halveras dock trafikmangderna
vilket tyder pa att trafikanter fran Gyttorp till stora delar arbetspendlar mot Nora och vidare mot Lilla
Mon (Orebro), och strackan bor darfor ingd i studien. Hela strackan mellan Gyttorp och Lilla Mon &r
cirka 12 km lang.

Atgardsvalsstudien omfattar vag 244 mellan vag 764 i Gyttorp till och med trafikplats Lilla Mon vid
vag 50.
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Figur 2.1.1. Geografisk avgransning for atgardsvalsstudien.

2.2.Avgransning av innehdll och omfattning

Studien omfattar samtliga fordonsslag pa vag 244 inklusive oskyddade trafikanter. Det anslutande
vagnatet som direkt paverkar vag 244 genomutfarter och korsningar ingar ocksa i studien.

Spéarbunden trafik behandlas inte d& den tidigare ar utredd av bade Trafikverket och av Region Orebro
lan, Nora kommun och Orebro kommun. Se kapitel 1.3- Angransande planering.

2.3.Tidshorisont for atgarders genomfdrande

Atgarder pa kort sikt foreslas genomforas inom géllande planperiod 2018-2029 for lansplan for
Regional transportinfrastruktur Orebro lan. Losningar pa lang sikt foéreslds genomforas efter ar 2029
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3. Forutsattningar

3.1.Koppling till samhallsmal

Koppling till transportpolitiska mal

Regeringens 6vergripande mal for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhaéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. For
detta har tva delmal, ett funktionsmal och ett hansynsmal, formulerats.

Funktionsmalet +Tillganglighet:

Transportsystemets utformni ng, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors re spektive
mans transportbehov.

Funktionsmalet ska uppnas genom att transportsystemet utvecklas enligt sju preciseringar:
Medborgarnas resor forbattras genom 6kad tillforlitli ghet, trygghet och bekvamlighet

Kvaliteten for naringslivets transporter forbattr as och starker den internationella konkurrenskraften
Tillgangligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medver kar till ett jamstallt
samhaélle

Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for personer med funktionsnedsattning

Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet, och vistas i trafikmiljoer,
Okar

Forutsattningarna for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel fo rbattras.
Hansynsmalet +Sakerhet, miljo och halsa:

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas sa att ingen ska doédas eller
skadas allvarligt, bidra till att det dvergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas
samt bidra till 6kad hélsa.

Hansynsmalet ska uppnas genom att transportsystemet utvecklas enligt fem preciseringar varav

féljande tre ror vagtrafik:
X Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade minskas

med en fjardedel mellan &r 2007 och 2020.

X Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nas genom en
stegvis 0kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila branslen.

x  Transportsektorn bidrar till att Gvriga miljckvalitetsmal nas och till minskad ohéalsa. Prioritet
ges till de miljopolitiska delmal dar transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for att
na uppsatta mal.

Koppling till nationella, regionala och lokala mal

Forutom Trafikverkets mer oversiktliga mal finns manga malprogram och avsiktsforklaringar som kan
kopplas till atgardsvalsstudien och vag 244. Malen behandlar huvudsakligen framkomlighet,
trafiksakerhet, halsa och miljo. Nedan foljer ett urval.
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Nationella mal
Nollvisionen

Nollvisionen beslutades av riksdagen ar 1997. Den &r en vision om en vagtrafik dar ingen manniska
dodas eller skadas allvarligt, men ocksa en strategi for hur en séker vagtrafik ska uppnas enljt
visionen. Ar 2009 beslutade riksdagen om ett etappmal for trafiksakerheten. Etappmaélet innebar att
antalet trafikdodade ar 2020 inte far vara fler an 220 personer i Sverige Antalet dodade ska saledes
halveras fran ar 2007 till 2020 och antalet allvarli gt skadade ska minska med en fjardedel under
samma period.

Aven pa EU-niva tillampas etappmal for att driva pa trafiksakerhetsarbetet. Nuvarande etappmal &r
att antalet dodade ska halveras mellan 2010 och 2020. En sadan reduktion skulle i Sverige motsvara
max 133 dodadear 2020.

Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet innehaller ett generationsmal, 16 miljckvalitetsmal och 24 etappmal.

Generationsmalet anger inriktningen for den samhallsomstallning som behover ske inom en
generation for att miljokv alitetsméalen ska nas. Generationsmalet ar darfér vagledande for miljparbetet
pa alla nivaer i samhallet. | malet star ocksa att arbetet med att I6sa de svenska miljoproblemen inte
ska ske pa bekostnad av atiSverige exporterar miljé - och halsoproblem till andra lander.

Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Det
finns aven preciseringar av miljokvalitetsmalen vilka fortydligar malen och anvénds i det I6pande
uppfdljningsarbetet .

Etappmalen anger steg pa vagen for att na generationsmalet och miljokvalitetsmalen. Etappmal har
DQwWDJLWY DY UHJHULQJHQ I|[U PLOM|PNOHW "%HJUIQVDG NOLPDWSNnYHU
amnen, luftféroreningar och biologisk mangfald.

Tolv av de sexton miljokvalitetsmalen har bedomts vara relevanta for studien. Dessa ar
Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

Bara naturlig férsurning

Ingen 6vergddning

Levande sjoar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap

God bebyggd miljé samt

Ett rikt vaxt - och djurliv.

Miljomalen Storslagen fjallmiljo , Hav i balans samt Levande kust och skargard Saker stralmiljo,
Giftfri miljd och Skyddande ozonskikt beddms inte vara aktuella.

Ovriga klimatmal

FN:s klimatkonferens som agde rum i Paris i december 2015 resulterade i ett bindande globalt avtal
om minskade utslapp av vaxthusgaser. Avtalet ska borja galla ar 2020 och malet &r att den globala
uppvarmningen ska begransas till under tva grader, helst till en och en halv grad.

EU:s 6vergripande klimatmal ar aven sedan tidigare att hindra den globala uppvarmningen fran att
6ka med mer &n tva grader jamfort med tiden innan industrialiseringen startade.
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| september ar 2015 antog Forenta nationernas generalforsamling en resolution med 17 globala mal for
en battre varld: Agenda 2030 for hallbar utveckling . Agendan innebér att alla medlemslander i FN
forbundit sig att arbeta for att uppna en socialt, miljomassigt och ekonomiskt hallbar varld till ar 2030.

I den handlingsplan som Sveriges egering tog fram ar 2018 anges att Sverige ska vara lédande i
genomforandet av Agenda2030, pd hemmaplan och globalt. Sverige ska bland annat transformeras till
varldens forsta fossilfria valfardsland.

Regionala mal
Mal kopplade till infrastruktur

| den regionala utvecklingsstrategin presenterasmal kring stark konkurrenskraft, hog och jamlik
livskvalit et samt god resurseffektivitet. | strategin, dar vag 244 ingar, framgar det att férutsattningar
bor skapas for ett hallbart transportsystem. Ar 2030 ska tra nsportsystemet vara héllbart dar andelen
resor som sker med kollektivtrafik, cykel och g&ng har 6kat. Resor till och fran Orebro sker
huvudsakligen med kollektivtrafik vilken i sin tur 6kar pendlingskapaciteten.

Lanstransportplanen for regional infrastrukt ur i Orebro lan 2018-2029 fokuserar pa fragan om

IlJUEIWWUDGH PI[MOLJKHWHU WLOO SHQGOLQJ RFK WUDQVSRUW DY JRGV
tillgangligheten for att forbattra mojligheterna till pendling och transport av gods och bidra till

minskad kim DWSnYHUNDQ L OLQMH PHG UHJLRQDOD PnO °

Den regionala cykelplanen ar en strategi for framtida utbyggnad av cykelinfrastrukturen.
Malsattningen ar att fler personer ska anvéanda cykeln som transportmedel och att ett
sammanhangande cykelvagnat mellan lanets kommunhuvudorter och storre tatorter ska utvecklas.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet har satt upp tydliga mal for att 6ka antalet
kollektivtrafikresenarer. Utéver mélen finns en ambition att efterstrava bytesfria resor mellan Orebro
och 6vriga huvudorter. Likasa ska kollektivtrafiken ha konkurrenskraftiga restider jamfort med bil i
starka strak.

Lokala mal

I Nora kommuns oversiktsplan poangteras att kommunen ska verka for att vag 244 byggs om till
motesfri landsvag. Nora kommun verkar ocksafor att kollektivtrafiken ska utvecklas ytterligare, bland
annat genom samordning av kommunikationerna inom lanet, samaknings - och pendlarparkeringar

vid strategiskt viktiga platser samt att nya busshallplatser anlaggs som hdgst 200 meter fran ny
bebyggelse. Bytspunkter och hallplatser ska ha hég standard och vara tillgangliga for alla. Skyltningen
ska vara god och det ska finnas magjlighet till cykelparkering.

Nora kommun har en klimatstrategi frdn ar 2006 dar det framgar att transportsektorn star for
atminstone 40 procent av kommunens totala utslapp av vaxthusgaser. Det framgar dven i

klimat strategin att viktiga atgarder for den kommunala verksamheten bland annat ar att inféra en
resepolicy, att upphandla miljébilar samt att genomféra utbildning i sparsam kérning . Vidare kan
kommunen pa olika satt verka for en forbattrad kollektivtrafik och 6kad samakning. Arbete med ett
nytt styrdokument for miljo, en miljoplan, pagar.
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3.2.Kommunal planering £markanvandning

Nora kommun har cirka 10 600 invanare och ingér i Orebro lan. Service som bibliotek, vardcentral,
dagligvaruhandel och idrottsanldggning med simhall finns i Nora. Utdver det finns skolverksamhet
upp till och med hégstadium samt preparandutbildning som ar ett individuellt alternativ och
sprékintroduktion pa gymna sial niva.

Kommunen gransar till Lindesberg, Hallefors, Karlskoga och Orebro kommuner. Bland stérre féretag i
Nora kommun finns Orica, Drillcon AB, Danfo, Europrofil och Norab AB.

Invanarantalet i Nora kommun har sedan 1950 -talet legat pa cirka 9000 -10 000 invanare med en
befolkningstéthet runt 17 personer per kvadratkilometer. Ar 2030 har Nora kommun som vision att
invanarantalet ska vara 11000 personer.

UTVECKLINGSSTRATEGI | kommunens ambition att véxa foreslas i
_ sesvooLse oversiktsplanen framst tre

o g utvecklingsomréden; Nora stad med
omnejd, Viker/ Skrikarhyttan och
Jarnboas. Vidare foreslas sju
utvecklingsstrak; Norasjons strander
inkluderat Lejonbacken, Vastra Sund och
Ostra Sund, mellan Nora stad och As,
mellan As och Striberg, mellan Pershyttan
och Gyttorp, mellan Gyttorp och Viker
samt mellan Nora stad och Jarnboas.
Inom ovan namnda strak och omraden ser
kommunen framst bostadsbyggande.

Kama
74 Utvecklingsstrak
TRANSPORTER
Nod
—» Jarnvidg
—> Storre vag
TEKNISK FORSORINING
— Vattenledning
Kraftledning

Soder om vag 244, vid Pershyttans

industriomrade , foreslas byggande av nya
verksamheter. | samband med byggnation
ska ocksa gang och cykelvaga prioriteras.

Region Orebro l&n véxer och trenden &ar
att fler manniskor valjer att bosétta sig
inom staderna. Orebro &r den storsta
staden inom regionen och inom hela lanet
beddms befolkningen 6ka med 30000
personer till 2030. | lanstransportplanen
beskrivs trenden att fler valjer att pendla
. langre strackor och att

Figur 3.2.1. Karta frdn Nora kommuns utvecklingsstrategi. urbaniseringstrenden visar pa att de
mindre kommunerna i lanet blir allt mer
beroende av inpendling for att klara den
framtida arbetskraftsférsorjningen.
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3.3.Malpunkter inom utredningsomradet

Viktiga malpunkter langs den aktuella strackan redovisas p& nedanstdende karta.Férutom de
markerade malpunkterna i kartan utgér ocksa den samlade bebyggelsen i till exempel Bergsang,
Hitorp, Vastra Sund, Stora Mon och Lilla Mon malpunkter.

=« = Studerad stracka

1  Busshallplats

| @ Malpunkt

3.4. Miljointressen

Inom utredningsomradet finns flera betydande miljé - och kulturmiljdintressen. De viktigaste av dessa
sammanfattas i karta nedan.
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Figur 3.4.1. Miljsintressen, Webbkarta fr&n Lansstyrelsen i Orebro l&n, uttag 2018-11-13.

Naturvard och friluftsliv

Riksintresse for naturvard och friluftsliv (Kilsbergen) finns séder om vag 244. Kilsbergen ar Orebro
lans viktigaste friluftsomrade med minst 400 000 besokare arligen. Omradet har manga vardefulla
naturomrade n som ger ett rikt friluftsliv &ret om. Inom Kilsbergens riksintresse for naturvard finns
naturreservatet Kvarnbacken-Lerkesan. Reservatet ar ett Natura 2000-omrade och i backen finns
bland annat lanets finaste bestand av flodparimussla.

Bergslagen cycling &r ett av Sveriges ledtataste cykelomrade med sex stora sammanlankade
mountainbikeomraden, leisureleder etcetera. | anslutning till vag 244 forbi Nora finns 13
mountainbikeleder i ett omrade som alla korsar vag 244.

Skarmarbodabergens naturreservat ligger direkt vasterut fran trafikplats Lilla Mon. Omradet ar unikt
med grottor, bergbranter och aldriga tallar. Lansstyrelsen planerar att utvidga naturreservatet i
riktning norrut mot vag 244.

Ett antal rodlistade arter har observerats i narheten av vagen melan Gyttorp och Lilla Mon , enligt
Lansstyrelsen i Orebro l&an.

Kulturmiljo

Gamla Pershyttans bergsmansbyligger strax soéder om vag 244. Omradet ar en valbevarad
bergsmansby som ar klassad som ett kulturreservat och dven ett riksintresse for kulturmiljévard.
Omradet har praglats av gruvdrift och jarnframstallining sedan 1300 -talet.

Jarnvagen mellan Nora och Ervalla var landets férsta normalspariga jarnvag. Tillsammans med de
véalbevarade stationshusen och banvaktarstugorna utgor dessa en vardefull jarnvagsmijo. Jarnvagen
klassas som veteranjarnvag och ar ett byggnadsminne.
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3.5.Resvanor

Region Orebro lan genomférde under varen 2017 en undersékning om resvanor for lanets invanare
"5HVYDQRU L @UKBHJRR®M gUH E UKt var att fa en 6kad kdannedomom
medborgarnas resor lokalt och regionalt. Svarsfrekvensen i undersokningen var forhallandevis |1ag.
Personer 6ver 65 ar har varit mest flitiga med att svara (23 %) aven om det &r den malgrupp som rest
minst. Det har aven angetts att det har varit svarigheter att fylla i resedagbtckerna. | Nora deltog 214
personer i resvaneunderstkningen av de totalt 6526 som bor i tatorten.

Enligt undersokningen star resor med bil fér nastan 80 % av det totala trafikarbetet (antal resor
multiplicerat med strackan) i lane t. Arbetspendling &r det som genererar mest trafik, foljt av
fritidsresor och resor till skola. Enligt [anstransportplanen (2017) sker cirka 10 % av pendlingsresorna
med kollektivtrafik.

| Nora kommun &r andelen resor med buss nagot htgre an genomsnittet iregionen, 11 % jamfoért med
6 %.1 kommun en gors endasttva procent av resorna med cykel

Den dagliga utpendlingen fran Nora kommun utgdrs av cirka 2 190 personer och sker framst till
Orebro och Lindesberg. Inpendlingen utgdrs av cirk a 780 personer och ske da framst fran Orebro och
Lindesberg.
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Figur 3.5.1. Resornas férdelning mellan olika huvudfardsatt efter hemkommun.
RVU Rapport 2017:02, 2017-09-26 (Region Orebro I&n).

3.6. Funktionellt prioriterat vagnat

Trafikverket och lansplaneuppréattarna har pekat ut de vagar som &r viktigast for nationell och regional
tillg&nglighet. Det kallas for funktionellt prioriterat vagnat (FPV). Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge manniskor och gods en grundlaggande tillganglighet
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med god kvalitet och anvandbarhet. Det ska ocksa bidra till utvecklingskraft i hela landet. Det
funktionellt prioriterade vagnatet anvands som ett av flera planeringsunderlag i en rad olika
verksamheter och projekt. Det utgor ocksa ett underlag i dialoger med andra aktorer i
samhaéllsplaneringens olika skeden.

Fyra funktioner har sammanvégts i klassningen:

Godstransporter pa vag

Langvaga personresor med bil

Dagliga personresor med bil

Kollektivtrafik med buss

Funktionerna 6verlappar varandra och en vag kan pekas ut utifran en eller flera funktioner.

Den aktuella vagstrackningen av vag 244 ingar i samtliga fyra funktioner. Det betyder att det ska rada
en god framkomlighet for bade godstrafik, daglig och langvagapersonbilstrafik och kollektivtrafik. Det
ar ett viktigt regionalt strdk som prioriteras bade av Trafikverket och Region Orebro lan.
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4. Befintliga forhallanden

4.1.Infrastruktur

Vag 244

VAg 244 ar en vag med statligt vaghdlaransvar. Vagen ar en utpekad del i det regionalt prioriterade
vagnatet och ar ockst en rekommenderad vag for farligt gods.

Vagbredden varierar mellan 8 till 13 meter.

Hastighetsbegransningen ar idag huvudsakligen 90 km/ tim som 6vergar till 70 km/tim nar man
narmar sig Gyttorp osterifran och Lilla Mon vasterifran . P& en kort stracka geom Gyttorp ar
hastigheten begransad till 50 km/ tim .

Under ar 2018 placerades atta trafiksakerhetskameror ut langs strackan mellan Gyttorp och Lilla Mon.

Pa den aktuella strackan gar vag 244omvaxlande genom skog och jordbruksmark med ett flertal
anslutande vagar, bade andra statliga vagar samt kommunala och enskilda vagar Strackan ar ej
utrustad med viltstdngsel. Daremot har en inventering pekat ut behovet av utterpassager utmed
strackan?.

Det finns tva trafikplatser pa strackan, trafikplats Nora och trafikplats Lilla Mon.

I nedanstaende tabell listas korsningar och anslutningar langs strackan. | listan ingar inte enskilda
anslutningar till enstaka fastigheter (cirka ett tjugotal pa strackan) .

Tabell 4.1.1. St6rre korsningar langs strackan Gyttorp - trafikplats Lilla Mon

Korsning/anslutning Typ Ovrigt

Strackan genonGyttorp

Véag 764 statlig) Fyrvéagskorsning Ingen belysningSkyltad hastighet 70 km/tim

Enskild véag mot Gyttorp

Enskild vag mot As Trevégskorsning Ingen belysningSkyltad hastighet@ km#im.

Vag 243statlig) Fyrvagskorsning Vanstersvangskorfajpd vag 244not vag 243. Begning finns.

Anslutning industriomrade Skyltad hastighet@km/im.

(enskild)

Anslutning till Bergsang Fyrvagskorsning Belysning finns. Skyltagstighet 70 kmtim.

(kommunala)

Strackan mellan Gyttorp och Nora

Enskild vagveaskog Trevéagskorsning Ingen belysning. Skyltad hastighet 70 km/

Enskild vagid Joachim Fyrvagskorsning Ingen belysning. Skyltad hastighet 70 km/

Knutsbergsvéagen (enskild) | Trevéagskorsning Ingen belysning. Skyltad hastighet 70 km/

Trafikplats Nora Planskild korsning | Belysning finnsKilpafarter samt kortare retardationsstrécka vid
avfarter. Skyltad hastighet 90 kitith.

I Inventering redovisad i Miljoweb Landskap, Trafikverket
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Korsning/anslutning Typ

Strackan mellarNoraoch vag 50

Industrivagen Petyttans Trevagskorsning Vanstersvangskorfalt pa vag 24dgen belysning. Skyltad

Industriomrade (kommual) hastighet 90 kmtim.

Vag 765 (kommunal) Fyrvagskorsning Vanstersvangskorfalt pa vag 24dgen belysning. Skyltad

Enskild vag Ramshyttan hastighet 90 kmiim.

Vag 759 Trevagskorsning Vanstersvangskorfalt pa vag 24dgen belysning. Skyltad
hastighet 90 kmiim.

Stora Mon enskild vag Trevagskorsning Ingen belysning. Skyltad hastighet 90 km/

Lilla Mon Trevagskosning Ingen belysning. Skyltad hastighet 70 km/

Trafikplats Lilla Mon Planskild korsning | Ingen belysningKilavfart fran vag 50 mot vag 244 i sddergaen
riktning. Skyltad hastighet 9000 km/tim.

Figur 4.1.2. Korsningen vag 244/vag 243 i Gyttorp. Foto Trafikverket.
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Figur 4.1.3.
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Korsningen vag 244/anslutning mot Bergsan

g. Foto Trafikverket.
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Figur

4.1.4. Den sodra péafartsrampen vid trafikplats Nora. Foto Trafikverket.
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. 3

Foto Trafikverket.

Figur 4.1.5. Korsningen vag 244/765 (Hitorpsvagen), riktning vésterut.
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Figur 4.1.7. Vag 50, riktning soéderut, kilavfart mot vag 244. Foto Trafikverket.
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Figur 4.1.8. Vagbredder vag 244.
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== Studerad stracka b
Skyltad hastighet
= 50km/h
70 km/h
w90 km/h

ATK Métplats

Figur 4.1.9. Skyltad hastighet pa vag 244.

Trafikfloden

Trafikverket utfor kontinuerligt matningar av trafikfloden langs det statliga vagnéatet . Den senaste
redovisade matningen utférd es ar 2017.

Pa vag 214 mellan Gyttorp och trafikplats Lilla Mon varierar trafiken mellan 2  200-5 700 fordon per
arsmedeldygn ar 2017 ochav dessa &r 10-13% tung trafik . Aven kollektivtrafik ingar i tung trafik.
Under hosten ar 2018 genomférde Nora kommun trafikmatningar pa de kommunala vagarna vag 762,
764 och 765under en vecka i september Trafikflodena varierade mellan 560-7 770 fordon per dygn.
Andelen tung trafi k var 8-10%.

Enligt Trafikverkets gallande prognoser kommer personbilstrafiken i Orebro 1& n 6ka med upp till 24 %
mellan &r 2017-2040. Motsvarande prognos for tung trafik ar 41 %.
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Tabell 4.1.2. Trafikfloden fran statliga matningar (ar 2017) samt kommunala matningar (ar 2018).

ADT Andel tung
Stracka (fordon per arsmedeldygn) trafik
Totaltrafik Tung trafik
Vag 244 delendg 764 Gyttorp (vag 243) 2230 300 13%
Vag 244 deleyttorp (vag 243) trafikplats Nora 4370 460 10%
Vag 244 deletrafikplats Nora Hitorpsvagen (vag 765) 5260 590 11%
Vag 244 delerlitorpsvagen (vag 765}rafikplats Lilla Mon 5900 600 10%
Vag 243 1245 155 12%
Vag 762 7770 770 10%
Vag 764 565 50 9%
Vag 765 1285 105 8%
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Figur 4.1.10. Trafikfloden.
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Vag 244 trafikeras av Lanstrafiken Orebro som gar mellan Orebro, Nora och kringliggande orter.
Mellan Orebro och Nora gar regionbusslinje 302 (Orebro-Nora-Hallefors) samt expressbusslinje801
(Orebro-Nora). Linjestrackningarna framgar av figur 4.1.12. Bada linjerna gar via Nora resecentrum
forutom en avgang p& morgonen med linje 302 Hallefors-Orebro. Denna avgang kor inte in via Nora
resecentrum utan fortsatter p& vag 244 vidare mot Orebro.
Den aktuella delen av vag 244 trafikerasocksa av expressbusslinje 802(Orebro-Hallefors) , samt
regionbusslinjerna 304 (Hallefors -Nora-Lindesberg), 306 (Nora-Lilla Mon -Lindesberg), 331 (Nora-
Gyttorp -Striberg-Nora), 332 (As-Gyttorp -Nora-Lindesberg) och 333 (Karlskoga-Gyttorp -Nora).
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Under hégtrafik, morgon och eftermiddag, trafikerar linje 302 strackan Orebro-Nora med 20-
minuters trafik. Expressbusslinje 801 trafikerar samma stracka en gang itimmen i en riktning under
hogtrafik.

Utmed den aktuella strackan av vag 244finns totalt 12 hallplatslagen. Samtliga hallplatser har relativt
fa av- och pastigande.Mellan januari -maj ar 2018 var det cirka sju pastigande i snitt per dag pa
hallplatsen i Gyttorp och cirka tre pastigande pa hallplatsen vid Bergsang. Pa esterande
busshallplatser pa utredningsstrackan var det farre an tre pastigande per hallplats och dagunder
perioden.

Linje 801 stannar inte vid n&gon av hallplatserna langs vag 244 utan endast vidhallplats Hitorp Ovre,
langs vag 765 samt vid hallplats Nora station. Linje 802 mellan Orebro - Hallefors gor inga stopp
langs den aktuella strackanav vag 244

De flesta hallplatserna langs vag 244 arutformade som sa kallade fickhallplatser och det saknas i de
flesta fall yta for resenarerna att vanta pa, vaderskydd samt anslutande gangbanor.

Det finns inte nagra anordnade pendlingsparkeringar langs vag 244, men det har uppstatt spontana
parkeringsplatser vid korsningen med vag 759 samt vid Lilla Mon. Dessa anvéands troligtvis till storsta
delen for samakning men aven for att ansluta till kollektivtrafiken.

Figur 4.1.11. Hallplats Joackim langs vag 244, riktning mot Nora. Foto Trafikverket.



Figur 4.1.12. Busshéllplatser och busslinjer (Orebro-Nora-Hallefors) utefter studerad vagstracka.
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Gang- och cykelvagnat

Gang och cykelvagnatet ar dverlag sparsamt utbyggtlangs strackan, senedanstaendekarta. Det finns
tva planskilda passagerunder vag 244. Den ena passagen ligger i anslutning till Bergsang och saknar
separat gang och cykelvag. Den andra planskilda passagen ligger i anslutning till trafikplats Nora.

Oskyddade trafikanter ar hanvisade till vagrenen pa vag 244 for att ta sig till och frén
busshallplatserna samt de utpekade malpunkterna langs strackan.
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Figur 4.1.13. Gang- och cykelvagar, uttag fran NVDB 2018-11-13.

Jarnvag

Mellan Nora och Ervalla gar en enkelsparig jarnvag. Strackan trafikeras endast av museitag for
turistandamal. Vid Ervalla ansluter jarnvagsstrackan till det sa kallade Godsstraket genom Bergslagen.
Godsstraket ar endubbelspérig jarnvag som fortséatter sdderut mot Orebro. Vid Stora Mon gér ett
stickspar fran Norabanan 6ver vag 244. Sparet ar igenvaxt ochanvands inte enligt uppgifter pa
dialogmétena.

Mellan Nora och Bofors gér en enkelspérig jarnvag som idag ocksa endast trafikeras av museitag.
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Figur 4.1.15. Stickspar 6ver vag 244 vid Stora Mon, riktning mot oster.
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Strackan mellan Orebro Reseceatrum och Nora station &r cirka 34 kilometer 1&ng och tar i normalfallet
cirka 33 minuter att kéra med bil jamfort med expressbuss (linje 801), som enligt gallande tidtabell tar
cirka 39 minuter. | nedanstaende tabeller har en jamférelse gjorts av restider och hastigheter med bil

respektive buss.

Tabell 4.3.1. Jamférelse av restider for bil respektive buss pa strackan mellan Orebro och Nora.

— Restid med bil | Restid ned buss Restidskvot
tracka (minuter) (minuter) buss/bil
. . . 39min (linje 801) 1,2
Orebro R trumN tat 33
rebro ResecentrumNora station min 40 min (linje 302) 12
. 37 min (linje 801/302 1,3
Orebro ResecentrumPershyttevagen 30min m!n ( !n!e 302) '
42 min (linje 302) 14
-- .. . 40min (linje 801302 1,3
Orebro ResecentrumBergséan 32min
umbergsang ! 45 min (linje 302) 1,4
i . 42 min (linje 801302 13
Orebro ResecentrumGyttor 33min D
f S Hmyttorp ! 47 min (linje 302) 1,4

Tabell 4.3.2. Jamforelse av restider for bil respektive buss pa strackan mellan Orebro och Hallefors.

. Restid med bil | Restid med buss Restidskvot
SEEE) (minuter) (minuter) buss/bil
.. . 72 min (linje 82 11
Orebro ResecentrumHallefors 66 min 902:: §|::}: 302?) 1.4

Observera attrestiderna med buss ej inkluderar hela -
resan-perspektivet d& bussresenarerna dvenmaste
transportera sig till/fran hallplatsen samt ha lite
tidsmarginal for att hinna med bussen. Den verkliga
restiden for kollektivtrafikresenarer ar betydligt
langre an tiden det tar att kora for bussen. Eftersom
det inte finns underlag for att rakna pa hela resan sa
ar det kortidskvoter (kortidsforhallandet mellan
personbil och kollektivtrafik) som har beréknats, till
skillnad fran restidskvoter, vilka inkluderar hela
resan.

Under hogtrafik pa morgnar och eftermiddagar
uppstar koer i cirkulationsplatsern a pa vag 50 mellan
Kvinnersta och trafikplats Norrplan , vilket paverkar
restiden negativt for arbetspendlare utefter vag 244
som skatill eller fran Orebro. | och med att det inte
finns n&gon sarskild kol lektivtrafikprioritering

hamnar bussarna i samma kdsom personbilarna.

Hela utredningsstrackan pa vag 244 ar cirka 12
kilometer l&ng. Av denna &r idag drk a 9 kilometer
skyltad med hastighet 90 km/ tim . En sénkning av
hastigheten till 80 km/ tim skulle medféra att
restiden 6kar med mindre &n en minut.
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Figur 4.3.1. Kollektivtrafikstracka Orebro-Nora.
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4.3. Trafiksdkerhet

Trafikverket har genomfort en t rafiksakerhetsklassificering av statliga vagar som har arsdygnstrafik
som Overstiger 4000 fordon. | klassificeringen gors en avvagd bedémning utifran motesseparering,
vagens sidoomrade, korsningautformning och til Igangligheten for oskyddade trafikanter.
Trafiksakerhetsklassen pa vag 244 mellan Gyttorp och Lilla Mon beddéms som lag pa grund av att
vagens hastighet ar 90 km/tim samtidigt som vagensaknar motesseparering. Inte heller sidoomradet
klarar Trafikverkets ut formningskrav for 90 km/tim.

Under tio arsperioden (2008 -01-01 +2017-12-31) har 32 trafik olyckor rapporterats pa den aktuella
strackan. Statistiken baseras pa de olyckormed personskador som rapporterats till STRADA 2 och
akutsjukvard av polismyndigheten el ler akutsjukvarden. Olyckor som inte resulterat i personskador
finns inte med. Informationen sammanstélls av Transportstyrelsens informationssystem for olyckor
med personskador, Strada (2018). D4 statistiken ar baserad pa polisens och sjukvardens rapporteing
finns ett morkertal , framst beroende pa bristande rutiner och bristande system.

Det forekommer i rapporteringen inte ndgon olycka med allvarligt skadadeeller omkomna personer.
Av de 32 olyckorna &r skadeféljden for 27 olyckor klassad som lindriga och for resterande fem olyckor
som méttliga. Olycksstatistiken ar fordelad enligt foljande: 12 singelolyckor, nio viltolyckor, tre
motesolyckor, tre olyckor med annat motordrivet fordon &n bil, tv& upphinnandeolyckor, en
korsningsolycka, en backningsolycka och en olycka med fotgangare.Olyckorna &r jamnt utspridda
langs strackan och det ar inte mdjligt att med detta begransadeunderlag identifiera specifika
olycksdrabbade platser, eller att nagon sarskild olyckstyp ar mer frekvent.
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Figur 4.2.1. Polis- och sjukhusrapporterade olyckor under perioden 2008-2017. Kélla Strada.

2 STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition)
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Enligt statistik frAn Nationella viltolycksradet har det under perioden ar 2014 -2018 rapporterats cirka
90 olyckor med vilt langs strackan. Olyckor med radjur ar vanligast, cirka 80 %. Flest olyckor har
rapporterats i Gyttorp samt pa strackan mellan vag 765 och Lilla Mon.

5. Problembeskrivning

De behov, brister och problem som har framkommit under studien beskrivs nedan och illustreras och
sammanfattas i avsnitt 5.4 pa karta. Problembeskrivninge n baseras pa befintligadokument (se kapitel
3) samt pa underlag som framkommit genom dialogméten och under moten med arbetsgruppen.
Utgangspunkten for problembeskrivningen ar de transportpolitiska malen, det vill sdga

funktionsmalet som handlar om tillgén glighet och hansynsmalet som handlar om sakerhet, miljé och
halsa. Samtliga behov, brister och problem har med detta i atanke sorterats in i de tre évergripande
kategorierna tillganglighet , trafiksakerhet samt miljé och hélsa.

Generellt kan problemen péa vég 244 till stor del kopplas till trafiksakerhet. Problem som kopplar till
tillganglighet och framkomlighet ligger framfor allt utanfér vag 244 och studiens utredningsomrade.
Undantaget ar oskyddade trafikanter, for vilka problemen kopplar till bade trafiks &akerhet och
tillganglighet.

5.1.Problem kopplat till tillganglighet

Oskyddade trafikanter
Gang och cykelvagnatetar sparsamt utbyggt vilket medfor att v &g 244 utgor en barriar for oskyddade
trafikanter som ska ta sig till och fran de utpekade malpunkterna.

Under ett dialogmote framkom det att befintlig betongtrumma vid passage av back mellan Pershyttans
industriomrade och Hitorp ibland anvands av oskyddade trafikanter for att bland annat ta sig till
friluftsomradet vid Digerberget. Betongtrummans syfte ar inte att anvandas for gang och cykeltrafik.

Kollektivtrafik

| bland annat lanstransportplanen och péa dialogmdéten har restiden mellan Orebro och Nora lyfts fram
som en brist, det vill sdga att restiden ar for lang for saval biltrafik som kollektivtrafik . Det som
framfor allt paverkar restiden ar kobildningar pa vag 50 under hogtra fik, vilket beskrivs i avsnitt 5 .2.
Det finns ett behov av att se 6ver ‘hela resan™-perspektivet for kollektivtrafikresenarerna samt att se
Over turer/tidtabeller .

Kollektivresenarer upplever att det ar bristande tillganglighet till busshallplatserna langs vag 244
eftersom det saknas anslutande gangvagar samt anordnade passagdorbi vag 244.

Upplevd bristande utformning och standard pa befintliga busshallplatser langs vag 244

Det finns behov/énskemal av pendelparkeringar vid Gyttorp, i anslutning till korsningen med vag 759
samt vid Lilla Mon . Idag finns spontana pendelparkeringar pa de tva sistnamnda platserna.

Fordonstrafik

Anslutande trafik , framfor allt frAn vag 765, har idag svart att ta sig ut pa vag 244 under hogtrafik.



5.2.Problem kopplat till trafiksadkerhet

Oskyddade trafikanter

Oskyddade trafikanter ar hanvisadetill vagrenen eftersom det saknas £parerade gang och
cykelférbindelser l1angs vag 244.

Det finns f& anordnade passagerforbi vag 244 for oskyddade trafikanter.

Kollektivtrafik

Det saknas anslutande gadngvagar samt anordnade gangpassager i anslutning till busshallplatserna
vilket innebar att oskyddade trafikanter behover korsa vagen for att na sin busshallplats.

De hallplatser som ar sarskilt utpekade som bristfalliga ar Bergséang, Joackim, Pershyttan, Rephagen,
Vastra Sund och Lilla Mon.

Fordonstrafik

Vagens standardsamt sidoomraden uppfyller inte kriterierna for skyltad hastighet 90 km/ tim .
Hastigheter dver 80 km/ tim forutsatter att vagen ar motesseparerad.

Paden sodra pafartsrampen i trafikplats Nora upplevs sikten vara bristféllig . Detta i kombination med
att det inte finns en accelerationsstracka gor att trafiksakerheten upplevs vara bristande. Trafikplatse n
upplevs aven ha brister vad galler orienterbarhet da den ar svar att éverblicka. Det har inkommit
uppgifter om att trafikplatsen ursprungligen kan vara byggd for vanstertrafik men det har inte gatt att
styrka.

Den norra avfartsrampen pa vag 50 itrafikpl ats Lilla Mon &r utformad som en kilavfart vilket kan 6ka
risken for olyckor med upphinnande fordon . P& den sodergaendepafartsrampen fran vag 244 upplevs
det att manga trafikanter haller hogre hastighet an den skyltade hastigheten, 70 km/tim .

Bristfallig korsningsutformning p& anslutande statliga, kommunala samt enskilda vagar :

- Korsningen med vag 764 vid Gyttorp ar en fyrvagskorsning somupplevs vara daligt
annonserad. Det finns risk att bilister inte upptécker korsningen i tid.

- Fyrvagskorsning vag 243/vag 244/anslutning industriomrade i Gyttorp. Korsningen upplevs
vara stor med mangatunga fordon som kér in och ut fran industriomradet.

- Fyrvagskorsningen vid Bergsang saknar belysning, vilket upplevs som en brist.

- Korsningen med vag 765 (Hitorpsvagen) upplevs problematisk bade for de som ska svanga av
fran vag 244 och de som ska svanga ut frdn Hitorpsvagen. Fordon som saktar in pa vag 244 for
att svanga skapar kéer med srabba inbromsningar och risk fér upphinnandeolyckor som foljd.
Samtidigt ar det svart att svanga ut pa vag 244 da hastighetenpa korsande trafik ar hog och
det saknas accelerationsfalt. Eftersom korsningen ocksa ligger i anslutning till ett backkron
upplevs sikten vara begréansad.

- Korsningen med vag 765 (Hitorpsvagen) saknar belysning, vilket upplevs som en brist.
Korsningen ligger pa& en rakstracka och &r svar att upptécka i tid nar det ar morkt.

- Korsningen med vag 759 (Véstra Sund)saknar belysning, vilket upplevs som en brist.

Vid dialog med intressenter i omradet framkom att vilt ofta syns i vagens narhet. Detta skapar en
otrygghet och utgoér en trafikséakerhetsrisk.
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5.3.Problem kopplat till miljé och halsa

Ur miljé - och klimatsynpunkt ar det ett problem att fa anvander kollektivtrafiken for sina resor , inte
minst for arbetspendling. Det &r saledes ocksaen brist ur miljé - och klimatsynpunkt att en stor andel
av trafiken och arbetspendlingen gérs med personbil.

V&g 244 utgor en barriar for oskyddade trafikanter som vill ta sig mellan de utpekade malpunkterna
for rekreation och friluftsliv i anslutning till vag 244 .

Huvuddelen av busshallplatserna beskrivs som otrygga.Antingen finns ingen belysning eller sa ar den
befintliga belysningen undermalig .

Cykelvagen mellan Gyttorp och Nora upplevs som otrygg sarskilt morka timmar pa dygnet. Detta
grundar sig, trots att strackan har belysning, antagligen i att gang- och cykelvagen ligger lite avskilt
fran vag 244 och att det &r relativt vildvuxet i den omgivande miljon. Cyklister valjer da i stallet att
cykla langs vag 244 enligt uppgift fran dialogmote.

Nagot som framkom under dialogmotena ar att den fysiska miljon for oskyddade trafikanter upplevs
generellt som otrygg, vilket kan bidra till minskad gang-, cykel- och kollektivtrafik anvandning. P& sikt
ger detta negativa effekter for bade halsa och mljo/klimat .

5.4. Samlad problembild

Nedan sammanfattas de viktigaste behoven, bristerna och problemen.

Norasjon

== Studerad stracka

. wBefintlig gdng- och cykelvdg
) eeesese Blandtrafik
I 4
X A B Busshallplats
o Bristande utformning korsning \

Behov av pendel-

N ' ‘% parker/ng

-Lejpnba;ken |
Siktproblem ) % | ’ e R
ol U i 7 7
2 HJ f »))' / v
Bristande tillgcinglighet Brist?izc’iozrtilf{lg?tr;gijvl;ghet | : / .
till Gamla Pershyttans industriom};éde for e ¢ . 5
bergmansby samt Digerberget for ). et e T > g il B
oskyddade trafikanter + 234 ansgiie Behov av pendel- x\_ 2
P { ; parkering , f/
o 4 = | Vig 244 dr en barridr fér L/
i 2 oskyddade trafikanter. @V— a Vpend\eb% Vi=
4 parkering
Konflikt mellan vilt och trafik. @)
Otrygga busshdllplatser y — = " < M, \f
ldngs viig 244. " Problem fér ; (
7 . A anslutande trafik e
4 Bristande utformning/standard
> busshallplatser. ol
N ; 1) ; Tillgcinglighet kollektivtrafik. roblem féranslutanf'je trafik 4 ‘\\quamzllv
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vdnstersving g i
Bristande utformning 7/ S 2 3 f— e
0__ 05 d Ll L | | sidoomrdden vig 244. 7 P % } [ o
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X L= ! + s \

Figur 5.4.1. Behov, brister och problem
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Behov

Hela resan-perspektivet for kollektivtrafik
Pendelparkeringar

Mojlighet att cykla lokalt mellan utpekade malpunkter

Brister

Restid vid arbetspendling

Pershyttans industriomrade har bristande tillganglighet med kollektivtrafik samt gang och cykel
Utformning/standard/utrustning — av busshallplatser

Otrygga busshallplatser

Upplevd brist i v agutformning trafik plats Nora

Upplevd brist i v agutformning trafikplats Lilla Mon

Upplevd brist i v agutformning korsningen vag 244/764

Upplevd brist i v agutformning och belysning korsningen vag 244/765

Upplevd bristande belysning korsningen vag 244/759

Véagens standard ypfyller inte kriterierna for skyltad hastighet 90 km/ tim

Passager for skyddade trafikanter ar fa och inte godkanda enligt trafiksakerhetsklassificeringen

Avsaknad av separerade gangoch cykelvagar. Befintlig gang- och cykelvag mellan Gyttorp och Nora
upplevs som otrygg.

Problem

Vagens barriareffekt for oskyddade trafikanter
Vagens barriareffekt for vilt

F& anvandare av kollektivtrafiken

Stor andel biltrafik

Blandtrafik p& vag 244 i hoga hastigheter
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6. Mal for problemlésning

Arbetsgruppen har enats om tre 6vergripande projekt mal i ett 2040 -perspektiv for aktuell stracka av
vag 244 (se mal skrivet i kursiv text nedan) samt 14 mer specificeradedelmal utan inbdrdes ordning .

Utover projektmale n galler aven att foreslagna atgarder ska styra mot, och vara i linje med
kommunala, regionala och nationella mal och riktlinjer. Exempel pa sddana mal och riktlinjer ar de
transportpolitiska malen, Nollvisionen och ") XQNWLRQHOOW 3ULRULWHUDW 91JQIW~

De totalt 17 projektmalen ar féljande:

Kollektivtrafiken ska v ara huvudalternativet vid arbetspendling

Attraktiv kollektivtrafik som tar hansyn till hela resan

God tillganglighet med kollektivtrafik till utpekade lokala malpunkter

God tillganglighet till kollektivtrafiken — +sakra passager till/fran hallplatser

God framkomlighet for buss (fordon)

Konkurrenskraftiga restider - kortidskvoten (bil/buss) for kollektivtrafik far ej 6verstiga 1.
God standard och utrustning vid hallplatser

Lokalisera/bevara platser for bytespunkter (kollektivtrafik/samakning)

Goda forutsattn ingar for (lokal) gang - och cykeltrafik
God tillganglighet mellan utpekade lokala malpunkter
Minskad barriareffekt av vag 244

God trafiksékerhet for oskyddade trafikanter

Trygghet for oskyddade trafikanter

God trafiksékerhet for fordonstrafik
Minskad ris k for viltolyckor
Sakra korsningspunkter (korsningar och trafikplatser)

God trafiksakerhetsstandard pa vag 244 mellan Gyttorp-Lilla Mon (gron trafiksakerhetsklass)



7. Alternativa ldsningar

7.1. Tankbara atgardstyper
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, TWJIUGVYDOVVWXGLHQV MV QL QUMEEMi® @NaDddkDara atgarder och

I6sningar gjorts genom dialogméte och inom arbetsgruppen. Samtliga inkomna atgarder har provats

och redovisas i nedanstadende tabeler. For att fa battre lasbarhet har atgarderna sorterats in i tre

kategorier; Kollektivtrafikatgarder (tabell 7.1.1), Gang och cykelatgarder (tabell 7.12) och

Trafiksakerhetsatgarder (tabell 7.1.3). Huvuddelen av deinkomna atgarder na bedoms vara

genomférbara och ytterligare kommentarer om genomfdérbarhet 2 utelamnas darfér i redovisningen i

tabellerna. En av atgarderna (nr 3) har redan hunnit genomféras parallellt med atgardsvalsstudien ,

vilket framgar i kommentarsfaltet . En mix av atgarder inom samtliga steg i fyrstegprincipen har

inkommit, vilket framgar av tabelle rna. It DEHOOHUQD KDU GHW RFNVn EdRISWY HQ EHG]|
(lag, medel, hog). Med relevans avseshur val atgarden styr mot ett eller flera projekt mal eller delmal

(se avsnitt 6).

Tabell 7.1.1. Provade atgarder xkollektivtrafik.

kollektivtrafiken

Atgérd/lésning (kollektivtrafik) Problem/brist/behov som Relevans Stegi | Ga | Kommentar
som studerats och bedémts hanteras maluppfyllelse | fyrstegs | vidare
(lag/medel/hog)|principen|(ja/nej)
1: Utredning- Optimera Helaresanperspektivet, hog 1 ja
kollektivtrafiken restid, tillganglighetfa
anvandare av
kollektivtrafiken
2: Resvaneundersoknindlora Helaresanperspektivet, lag 1 ja
Gyttorp (inklusive Pershyttan) restid, illganglighet fa
anvandare av
kollektivtrafiken
3: Oversyn busshallplatser Utformning, standard, hog 1 nej | Genomfordes av Region Orebro
utrustning, tliganglighet lan i februari 2019
4: Hallplats vid trafikplats Nora Tillganglighet kollektivtrafik medel 3 nej | Region Orebro foreslar att laget
utgar och flyttas tilhytt lage pa
Storgatan vid ICA
5: Sandardhojning busshallplatsel Otrygg miljo for oskyddade hég 3 ja
trafikanter.
6: Utbyggnad av Tillganglighet kollektivtrafik medel 4 ja
pendelparkeringar
7: Testresenarskampanj Faanvandare av medel 1 ja

3D _PvVvlu(,&E E€&Z §_

A beddmninguaw ett antal faktorer som exempelvis tigsekt, aktérers forméga att

genomfora atgarden, tillganglig teknik och kostnad relativt nytta




Tabell 7.1.2. Prévade atgarder +gang och cykel.
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Atgard/lésning(géng och cykel)| Problem/brist/behov som Relevans Stegi | Ga vidare| Kommentar
som studerats och bedémts hanteras maluppfyllelse | fyrstegs | (ja/nej)
(lag/medel/hog)| principen
8: Belysningdngs befintlig vag i| Otrygg milj¢ for oskyddade medel 3 ja Som ett forsta steg
Peshyttan trafikanter. foreslas en kartlaggning
av behovet
9: Gangoch cykelvag Orica Otrygg miljo for oskyddade medel 4 ja Som ett forsta steg
Bergsang trafikanter. foreslas en kartlaggning
av behovet
10: Gangoch cykelvag mellan | Otrygg miljo for oskyddade hég 4 ja Atgarden bidrar aven till
hallplats Joackimtrafikplats trafikanter. att binda samman
Nora Tillganglighet kollektivtrafik. cykelstraket Bergslagen
Mojlighet att cykla lokalt mellan Cycling
utpekade malpunkter
11: Anslutande gangoch Forbindelse saknas mellan medel 4 ja
cykelvadill Pershyttans befintlig gangoch cykelvag och
industriomrade industriomradet. Otrygg miljo
for oskyddade trafikanter.
Tillganglighet kollektivtrafik.
12: Gangoch cykelvag mellan | Otrygg miljo fér oskyddade hog 4 ja
Hitorpsvagen och Lejonbacken| trafikanter.
Tillganglighet kollektivtrafik.
Majlighet att cykla lokalt mellan
utpekade malpunkter samt
binder samman cykelstraket
Bergslagen.
13: Phnskild gangoch Tillganglighet kollektivtrafik. hog 3 ja
cykelpassage vid hallplats Majlighet att cykla lokalt mellan
Joackim utpekade malpunkter samt
binder samman cykelstraket
Bergslagen.
14: Planskild gangch Tillganglighet kollektivtrafik hog 3 ja
cykelpasage vid Hitorpsvégen
(vag B5) Otrygg miljo for oskyddade
trafikanter.
15: Planskild gangch Véagens barriareffekt for lag 3 ja Som ett forsta steg
cykelpassage mellan Hitogeh | oskyddade trafikanter, foreslas en kartlaggning
Pershyttans industriomrade Pershyttans industriomrade hal av behovet Mgjligheten
bristanck tillganglighet med att anvanda befintlig
kollektivtrafik och gang och trumma bor ses over.
cykel.
16: Vintercyklistkampan; Trafiksékerhet lag 2 ja




Tabell 7.1.3. Prévade atgarder ztrafiksakerhet.
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hastighetséimpande
atgarder genom Gyttorp

Atgard/lésning Problem/brist/behov som Relevans Steg i Ga vidare Kommentar

(trafiksékerhet)som hanteras maluppfyllelse | fyrstegs (ja/nej)

studerats och bedémts (lag/medel/hog)|principen

17: Oversyn av stracka Vé&gens standard uppfyller inte hég 1 ja Hastighetsstandard00

med 90 knftim kriterierna for skyltad hastighe km/tim eller 80 knitim?

90 knitim. (trafiksakerhet)
18: Atgarder i Véagens standard uppfyller inte medel 2 ja
sidoomraden kriterierna for skyltad hastighe
90 knitim. (trafiksékerhet)

19: STORskylti trafikplats | Vagutformning tafikplats Nora medel 2 ja Sodra pafartsrampen

Nora. (trafiksékerhet)

20: Tabort stickspéaret lag 2 ja

Over vag 244.

21: Informationskampanj | Blandtrdik pa vag 244 i hoga lag 1 Ja

riktad mot ridskolan i hastigheter (trafiksakerhet)

Gyttorp.

22: Korsningsatgarder vid | Trafiksékerhet medel 3 Ja Val av korsningsatgarder

Bergsang korsningspunkter beror pa vilken

Befintlig fyrvagskorsning hastighetsstandard som
véljs pa vag 244

23: Karsningsatgarder vag| Trafiksakerhet medel 3 ja Val av korsningsatgarder

244/764 korsningspunkter beror pa vilken
hastighetsstandard som
véljs pa vag 244

24: Korsningsatgarder vag| Trafiksakerhet medel 3 ja Val av korsmigsatgarder

244/Lilla Mons vag korsningspunkter beror pa vilken
hastighetsstandard som
véljs pa vag 244

25: Korsningsatgarder vag| Trafiksakerhet hog 3 ja Val av korsningsatgarder

244/759 korsningspunkter beror pa vilken
hastighetsstandard som
véljs pa vag 244. Alternati
atgardar engemersam
korsning med vag 765

26: Korsningsatgarder vag| Trafiksakerhet/vagutformning hog 4 Ja Val av korsningsatgarder

244[765 korsningspunkter beror pa vilken
hastighetsstandard som
véljs pa vag 244. Alternati
atgardar engemensam
korsning med vag 759.

27: Ombyggnad trafikplats| Trafiksakerhet/vagutformning hog 3 ja

Nora korsningspunkter

28: TrafikplatsLilla Mon. Trafiksakerhet/vagutformning lag 3 Nej Laggenomforbarhetmed

Atgérd avfartsramp korsningspunkter avseende kostnad relativt

sodergaende riktning pa nytta. Atgérden skulle till

véag 50 exempel medféra
breddning av befintlig bro
pa vag 50.

29: Utredning av medel 1 ja
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30:100 knitim - Véagens standard uppfyller inte medel 4 ja
motesseparering kriterierna ©r skyltad hastighet
90 kn'tim (trafiksékerhet)

31 Viltstangsel langs vag | Minskad risk for viltolyckor hég 4 ja Vid hastighetepr100
244, km/tim samt ADT4000
32:Viltpassage (utter) Vagens barriareffekt for vilt, hdg 3 ja

minskad risk for viltolgkor
33:80 km/tim - Vagens standard uppfyller intg hog 2 ja
trimningsatgarder kriterierna for skyltad hastighe

90 kni'tim (trafiksdkerhet)

7.2.Studerade atgardstyper och alternativa l6sningar

Enligt foregaende kapitel &ar de flesta provade atgarderna saval genomforbara som mer eller mindre
relevanta. Dessaatgarder gar vidare i processen.| detta kapitel gors en ytterligare sortering av
atgarderna.

Provade atgarder inom steg 12 enligt fyrstegsprincipen som avser utredningar, kampanjer och
liknand e mjuka atgarder har samlats i tabell 8.2.1 under kapitel 8.2 Rekommenderade atgéarder , da
arbetsgruppen anserdet viktigt att de genomfors.

En central fraga i &tgardsvalsstudien ar vilken hastighetsstandard som vag 244 ska ha. Nuvarande vag
har skyltad hastighet 90 km/tim , men vagen uppfyller inte Trafikverkets krav och kriterier for
hastighet 90 km/tim . Det &r angelaget att utvardera om vagen pa langre siktbehdver ha en hog
hastighetsstandard, vilket innebar att den maste motesseparerasenligt Trafikverke ts krav och

riktlinjer. Om vagen kan ha en lagre hastighetsstandard behdvs ingenmétesseparering. For att kunna
utvardera denna fragestallning har nasta sortering av atgarder gjorts genom att skapaalternativ a
I6sningar som bygger pa hastighet 80 eller 100km/tim . Tre olika alternativ har tagits fram som
innehaller framfor allt fysiska atgardstyper (steg 3-4 i fyrstegsprincipen) vilka ar berékningsbara och
mojliga att effektbeddma med Trafikverkets verktyg (EVA, SEB etc). De tre alternativ som utvarderas
ar Alternativ 80 km/tim = Alternativ 100 km/tim O L J K WAltBrRativ 100 km/tim ~

For att kunna utvardera alternativen behdv er dessa séttas i relation till en ténkt framtidsprognos mot

vilken respektive alternativ jamfors. Ett sddant jamforelsealternati v brukar benamnas "'1ROODOWHUQDWLY
Nollalternativet innebar att inga betydande investeringar gors pa befintligt vagnat, men att trafiken

okar enligt gallande prognoser. Hastigheten pa vag 244 i Nollalternativet forutsatts vara 80 km/tim i

enlighet med férslaget i den regionala hastighetsdversynen.

De tre alternativa I6sningarna presenteras hiar nedan. | tabell 7.2.1 framgar vilka enskilda atgarder,
med I6pnummer fran tabell 7.1.1-7-1.3, som ingér i de olika alternativen (markerat med blagra farg i de
tre kolumnerna till hoger) . Genom att samla ingdende atgarderi de tre alternativen i en och samma
tabell ges en 6versikt dverlikheter och skillnader mellan alternativen.
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Alternativ 80 km/tim

Forslaget innebar att hastigheten pa vag 244satts till 80 km /tim pé de strackor som idag har hogsta
tilldtna hastighet 90 km /tim . | alternativet ingar ocksa dversyn av sidoomraden samt eventuella
korsningsatgarder, standardhojning av busshallplatser samt atgarder for gng- och cykeltrafik.

%

5. Standardhojning busshallplatser
~ 6. Utbyggnad av pendelparkeringar
10. Ny géng- och cykelvdg mellan

héllplats Joackim-Trafikplats Nora
_ 12.Ny gdng- och cykelvdg mellan
A Hitorpsvagen och Lejonbacken
~ 13.Planskild gang- och cykelpassage
vid héllplats Joackim
14, Planskild gdng- och cykelpassage
! vid Hitorpsvagen (vig 765)
18. Atgarder i sidoomraden
19. STOP-skylt i trafikplats Nora
20. Ta bort stickspar pa vdg 244
22. Korsningsatgéarder vid Bergsang
23. Korsningséatgarder vag 244/764
25. Korsningsatgarder vag 244/759
26. Korsningsatgarder vag 244/765
32.Viltpassage (ej markerad pa karta)

by

Figur 7.2.1. Alternativ 80 km/tim. Rdéda siffror avser lopnummer for atgarder enligt teckenforklaring
samt tabell 7.2.1.



45 (58)

Alternativ 100 km//tim light

Med ett alternativ 100 km/tim "OLJKW ~ IU VA\IWHW DWW DQDO\WHUD HWW DOWHUQDW
hastighetsstandard men till en lagre kostnad &n i ett fullt utbyggt 100 km /tim -alternativ.

Forslaget innebar utbyggnad till en moétesfri vag med mittracke pé strackan strax vaster om trafikplats
Nora till Stora Mon . Skyltad hastighet 100 km/tim pa vag 244 pa de strackor som idag har skyltad
hastighet 90 km/tim . | anslutning till korsningar i plan féreslas att hastigheten skyltas 80 km/ tim . |
alternativet ingar ocksa sidoomradesatgarder, korsningsatgarder, standardhojning av busshallplatser
samt atgarder for gang- och cykeltrafik. Ingen hastighetsatgard foreslas pa strackan genom Gyttorp.

Figur 7.2.2. Alternativ 100 km/tim light. Roda siffror avser Iopnummer for atgarder enligt teckenforklaring
samt tabell 7.2.1.
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