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1.1

1.2

Trafikverkets regelverk for
anlaggningsstyrning

Omfattning och giltighet

Trafikverkets regelverk for anldggningsstyrning anger de krav pé funktion och
utformning som géller for samtliga Trafikverkets anlédggningar. Regelverket stiller
dven krav pa hur kravuppfyllnad ska verifieras och pé hur ldsningar och verifiering
ska redovisas. Regelverket omfattar regler for ny- och ombyggnation, drift och
underhall och ska anvéndas vid planering, projektering, genomférande och
forvaltning,

Flera dokument i regelverket ingér i Trafikverkets sdkerhetsstyrningssystem for
jarnvég. Se sérskilda regler for forvaltning av sékerhetstillstdndet.

Regelverket giller. Det blir tvingande for leverantor genom att dberopas i
kontraktshandlingarna. Enskilda delar kan endast avtalas bort genom dispens. Dispens
fran regelverket soks och hanteras internt pa Trafikverket enligt sérskild ordning.

Regelverket upprepar normalt inte krav som finns i lagar och andra forfattningar.
Regelverket kan dock ange detaljeringar eller specificeringar till kraven i respektive
forfattning. I det fall lag eller annan forfattning stéller stringare krav én vad som
anges 1 Trafikverkets regelverk giller dessa krav fore krav i regelverket.

Olika versioner av ett kravdokument kan vara géllande i samtidigt pdgéende
verksamheter och kontrakt. I en kontraktshandling ar det den i kontraktet angivna
versionen som giller, oavsett om det finns en version med ett senare ”géller-fran-
datum”.

Regelverket innehéller ocksé rad. Ett rad ar alltid kopplat till ett krav. Raden
innehéller mojliga sétt att uppfylla kraven. De anger hur krav pa en anldggnings
utformning, prestanda eller effekter kan uppfyllas, eller hur uppfyllande av kraven kan
verifieras. De ér ett stdd for den utférare som vill anvénda beprovade losningar. De dr
ocksé ett stod for Trafikverkets projektledare och specialister och hjilper Trafikverket
att agera konsekvent. I vissa fall redovisas dérfor dven bakgrunden till kraven. Det kan
finnas andra sitt att uppfylla kraven &n de l6sningar som anges i rdden, men for dessa
ar 1 allménhet kravet pa verifiering av 16sningen hogre.

Krav och rad redovisas i separata dokument mérkta "KRAV” respektive "RAD”.
Dokumenten har korresponderande DokumentID.

Disposition av regelverket

Regelverkets huvudindelning utgar fran teknikomrédde. Regelverkets indelning och
samtliga dokument kan aterfinnas pa www.Trafikverket.se.
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1.3

1.4

Anvandare och tillampning

Anvindare av regelverken ér sévil Trafikverkets egen organisation som externa
leverantdrer av projekteringstjénster, bygg-, drift- och underhallsentreprenader samt
material. For anviindning krivs fackkunskap om det teknikomrédde som behandlas, om
den anldggningstyp som objektet avser och om byggprocessens skeden och villkor,
inklusive uppbyggnaden av branschens kontrakt.

Handlingarna i ett kontrakt kompletterar varandra. Regelverket innehéller allmént
giltiga krav. For ett specifikt objekt &r regelverkskraven i stort sett alltid
kompletterade med objektsspecifika forutsdttningar och krav som framgar av
kontraktet som helhet. Denna kompletta kravbild méste beaktas vid val av 18sning.
Objektspecifika forutsattningar och kompletterande krav i kontraktet kan ge en
sammantagen kravbild som medfor att de rad som redovisas i raidsdokument inte ar
relevanta for det aktuella objektet.

Forutsattningstexter

Kravdokument kan férutom krav dven innehalla beskrivningar av forutséttningar
skrivna med kursiv text. Dessa sé kallade forutsittningstexter anger forhallanden som
den som ska uppfylla kraven i det aktuella dokumentet eller avsnittet har ratt att rikna
med. Texterna kan t.ex. avse utgangspunkter for arbetet, avgransningar eller
granssnitt. Forutsattningstexternas syfte ar att beskriva helheten dér den kravstéllda
funktionen eller 16sningen utgdr en del.

Forutsittningstexten i sig uttrycker alltsé inte nagon begéran att ngot ska uppfyllas
eller tillhandahallas. Notera dock att det férhallande som uttrycks som
forutsattningstext i kursiv stil kan vara kravstilld pd annan plats i regelverket.
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2.1

Regelverket for VGU Vagars och gators
utformning

Omfattning

Regelverket for VGU, Végars och gators utformning, géller vid projektering av
statliga vdgar och bestar av separata krav- och rddsdokument. For Trafikverket &r
reglerna obligatoriska vid nybyggnad och storre ombyggnationer.

For ovriga ombyggnadsatgirder ska VGU tillimpas i normalfallet. Bestéllaren kan for
dessa atgérder besluta om avsteg fran VGUs krav i det aktuella projektet, nér kravet
inte anses samhillsekonomiskt [onsamt.

Kraven ér inte avsedda for underhallsatgédrder. Vid sma forbéttringsétgirder far
tillimpning av VGU avgoéras fréan fall till fall.

For ovriga vighéllare &r VGU enbart vigledande och inte kravstillande. VGU far
dock tillampas som kravdokument vid upphandling av projektering avseende annat dn
statliga vagar.

Regelverket kan aberopas av andra véghéllare, till exempel kommuner och
fastighetsdgare.

Sparvdg i VGU avser endast utformning av vég eller gata dér sparvig gar i blandtrafik
med Ovrig trafik, eller dér vég eller gata berdrs av sparvég pa annat sétt. VGU avser
darfor inte utformning av sparvég pé sérskild banvall eller sparvig i reserverat
utrymme (dock avser VGU utformning av korfilt for kollektivtrafik (sparvagn och
buss) i reserverat utrymme).

Utformning av sparvag ska alltid i forsta hand utforas efter sparinnehavarens
regelverk. VGU kan anvidndas som komplement for sparinnehavarens regler dir regler
saknas. Utformning enligt VGU innebér inte att lagen om sékerhets vid tunnelbana
och sparvég samt de foreskrifter som Transportstyrelsen tagit fram uppfylls.

I Viagars och gators utformning, VGU, ingér férutom krav och rad &dven
begrepp/termer, forkortningar och grundvérden samt vigmarkeringsritningar (se
www.trafikverket.se).

Dokument:  Krav, TRV 2020:029 ”VGU, Végars och gators utformning”
Krav, TRV 2020:030 ”VGU, Begrepp och grundviarden”
Réd, TRV 2020:031 ”VGU, Végars och gators utformning”

Som plattform fér kraven i VGU ligger Trafikverkets interna Overgripande krav.

Metodbeskrivningar, arbetsmetodik och bakgrundskunskap har begransats i VGU.
Delar av detta material kan édterfinnas i VGU-guiden. Krav pa leverans eller arbetssétt
hanteras projektspecifikt och regleras ¢j i VGU.
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2.2

De krav som anges i VGU &r anpassade for normala forhéllande vad géller kostnad
och intrang. Det innebér att i vissa fall kan avsteg frén VGU vara motiverat.

For avsteg fran krav géller en sérskild dispensrutin. Det som anges som ska, kan
normalt inte frangas i det enskilda projektet.

I vissa fall anges i regelverket "Undantag ... efter motivering och Bestéllarens
godkénnande”, eller en motsvarande formulering. Denna typ av avsteg beslutas i det
enskilda projektet, normalt av projektledaren.

Detta kravdokument baseras pa det ursprungliga dokumentet enligt punkten nedan och
ersétter dessa dokument:

e Trafikverkets publikation 2015:086, Krav for végar och gators utformning,
version 2, (VGU)

e Trafikverkets publikation 2017:25870 Krav for végar och gators utformning —
Supplement 1

Lasanvisning

Indelningen i rubriker &r samma i Krav (TRV 2020:029) som for Rad (TRV
2020:031). Det kan dérfor saknas innehéll under rubriker i antingen krav- eller
rddsdokumentet.

Kapitel 5 ”Trafikteknisk standard” riktar sig till Trafikverkets process for
genomforande av atgirder, inklusive planlédggning, vars val av standard &r ingangen
till projekteringens detaljutformning i kapitel 6-16. Kapitel 5 ska dirfor inte tillimpas
for projektering av forfragningsunderlag till entreprenader eller for projektering av
bygghandlingar i entreprenader. Vid val av trafikteknisk standard i titort med annan
véghallare eller sparinnehavare &n Trafikverket, dr alltid dennes krav pé trafikteknisk
standard dverordnad VGU.

Kapitel 6 ”Gemensamma krav” respektive "Gemensamma radd” anger sadant som
giller for vdgars utformning generellt, inte bara for sérskilda delar sdsom korsningar,
linjeféring etc. Ovriga krav och rad finns i kapitel 7-16 sorterade efter Sektion,
Linjeforing, Korsningar, Héllplatser, Rast/Parkering/Information/Vénd-platser,
Ledning/Styrning/Reglering, Belysning, Miljoatgarder samt
Kontroll/Skétsel/Rédddning. Underliggande indelning 4r landsbygd och tétort.

Bilaga 1 och 2 éterfinns i slutet av Krav (TRV 2020:029) och redovisar utmérkning av
driftvindplatser m.m.

Forkortningarna finns dels samlade i bokstavsordning, dels redovisade i separata
tabeller avseende DTS, LHOVRA och belysning.

Grundvérden beskriver de ménga faktorer och egenskaper som paverkar och styr
utformning av viganldggningar. De indelas i grundvérden for trafikmiljon, fordon,
forare och passagerare, gdende, cyklister och moped klass II. Dér finns samlat diagram
for motorfordons retardation, acceleration och hastighet i kurva. Dér finns ocksé
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redovisat fordons- och trafikantmétt och formégor hos bade fordon och trafikanter
som ska vara dimensionerande, liksom matten for dimensionering med hjélp av DTS

(dimensionerande trafiksituation).

Ansvar och forvaltning

Ansvarig myndighet &r Trafikverket

Agare dr verksamhetsomrade Planering.

Forvaltare dr enhet Nationell Planering, Samhéllsplanering.

Teknisk forvaltare ar verksamhetsomrade Investering, avdelning Teknik, Miljé och

Markférhandling.
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Termer och definitioner

Term

Definition

1+1-stricka

Vigstriacka med separerade korfilt med anordning (t.ex.
mittrdcke eller mittbarriér) och ett korfélt i vardera
riktningen.

Accelerations- Extra korfélt som dr avsett endast for anslutande trafik till

falt huvudvig,

Alléer Alléer dr 1ovtrdd planterade i en enkel eller dubbel rad som
bestér av minst fem tréd ldngs en vig eller det som
tidigare utgjort en vég eller i ett 1 ovrigt Sppet landskap.
Tréaden ska till 6vervigande del utgdras av vuxna trad.

Andel stopp Den andel av en fordonsstréom som tvingas stanna fore

passage av en korsning.

Anslutande vig

Den underordnade vdgen eller gatan i en korsning, 4ven
kallad sekundirvag. Den andra kallas huvudvdg/-gata.

Anslutning,
enskild

Med anslutning avses en mindre vags eller GCM-vigs
anslutning till allmén vég.

Enskilda anslutningar indelas i foljande typer:

e Al: Anslutning med ADT-Dim >100 f/d, korsning
iplan typ A eller B.

e A2: Anslutning av dgovég for traktortrafik och
troska, for Ts och S.

e A3: Anslutning till hogst fem bostidder for sopbil,
slamsugsfordon o.dyl., for Los.

e A4: Anslutning till fler &n fem bostéder och med
ADT-Dim <100 f/d, for Lbn.

e AS5: Anslutning for utrymmeskrévande fordon, t
ex skogsbilvig, for Ls.

Arbetsbredd

Vinkelrita storsta avstandet mellan vagrickes trafiksida
fore pakorning och det maximala dynamiska sidolédget for
nagon del av ricket under/efter pakorning. Arbetsbredden
mdts vid det kapacitetsklassbestimmade krockprovet.

Artrika
vigmiljoer

Artrika véig- och jarnvdgsmiljoer &r ytor, strukturer och
sidoomraden som uppfyller minst en av foljande:

1. Hyser rodlistade arter, ansvarsarter, sillsynta arter
och/eller indikatorarter.

2. Har en speciell artsammanséttning utifran komplexa
mark- och strukturegenskaper och/eller har en sérskilt hog
artrikedom eller frekvens av indikatorarter.
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3. Utgor en visentlig ekologisk resurs for t ex
reproduktion, livscykel, skydd eller foda.

4. Utgor en viktig miljo och har geologiska och ekologiska
forutsattningar for arters spridning och konnektivitet i
landskapet.

Avfart Del av vég-(gatu-) korsning sirskilt utformad for
avvikande trafik, (divergerande), se dven Kilavfart,
Parallellavfart och figur vid Ramp.

Avfarter &r rampanslutningar mot huvudvégen utformade
for avsving for fordon med hastigheter néra huvudvégens
referenshastighet. For avfart finns tvad typer:
e kilavfart.
e parallellavfart.
Avskild Busshaéllplats som ar avskild fran genomgéende vigbana
héllplats med en skiljeremsa eller refug, med eller utan récke.
B——— e =

Avskdrmnings- | Stéller krav pd graden av synnedséttande bldndning frén

klasser, armaturer, G-klassernas kriterier utgors av krav pa

G-klasser maximal ljusintensitet, uttryckt i cd/klm (fés fran
armaturens ljusfordelningskurva), i riktningarna 70, 80
och 90 grader fran lodlinjen.

Axeltryck Den sammanlagda statiska vikt som hjulen pa en hjulaxel
for over till vigbanan.

Bana Yta for trafikanter. T.ex. vdgbana, kérbana, gangbana och
cykelbana.

Bankdike Dike intill eller i nérheten av bankfot med uppgift att
omhiénderta och leda bort dagvatten.

Bankfot Griénsen dér vigkropp 1 bank dvergar mot annan mark. Se
Vigsektionens element.

Bankhojd Vertikalt avstdndet mellan vigbanekant och nérliggande
terréng eller till bankdikesbotten nir sddan finns.

Bankslint Slant mellan stddremsa och bankfot. Se dven
Vigsektionens element.

Barridratgird En barriér for att forhindra att grod- och kréldjur tar sig
upp pé vigen. Utformas pd samma sétt som ledarm, men
saknar anslutande passager under vigen.

Belastningsgrad | Forhédllandet mellan aktuellt flode och kapacitet vid given

fordonssammansittning och riktningsfordelning.
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Belysningsklass

Belysningskvalitet baserad pa luminans eller
belysningsstyrka och belysningsjimnhet. Ldg
belysningsklass innebdr starkare belysning dn hog
belysningsklass.

Belysnings-
kvalitet

Anléggningens kvalitet med avseende pa framst
belysningsniva och -jaimnhet samt blandningsgrad.

Belysningsnivé

Kwvalitetsniva avseende frimst luminans och
belysningsstyrka.

Belysnings-
teknisk kvalitet

Den belysningstekniska kvaliteten i en
véigbelysningsanldggning och beskrivs med hjilp av
”belysningsklasser”. Klasserna kan variera for samma
végtyp, beroende pa att olika krav ska tillgodoses. Kraven
(belysningstekniska kvaliteten) for olika anléggningar &r
betingat av en méngd faktorer som t.ex. synbarhet pd
véigar med motorfordonstrafik. Belysningens kvalitet
beskrivs av foljande egenskaper:

Belysningsnivé, belysningsjamnhet,
belysningsstyrkeforhallande horisontellt mellan ett angivet
omrade innanfor resp. utanfor korbanan, den
synnedséttande blandningsgraden.

Bevakad
korsning

Korsning dér trafiken styrs med hjélp av trafiksignaler.

Bibehéllnings-
faktor MF

Belysningsnivén hos en anldggning &r inte konstant, utan
avtar med tiden beroende pa en nedging i ljusflode,
nedsmutsning av armaturen och lampbortfall.
Bibehéllningsfaktorn MF definieras som kvoten mellan
den luminans/belysningsstyrka (B) som anlédggningen ger
efter en viss tid och den luminans/belysningsstyrka
anldggningen ger nér den dr ny (Bny).

Bil

Motorfordon som dr forsett med tre eller flera hjul eller
medar eller med band och som inte &r att anse som en
motorcykel eller en moped. Bilar delas in i personbilar,
lastbilar och bussar.

Bilplats

Uppstéllningsutrymme for en bil. Kallas “’parkeringsruta”
om den dr markt med vigmarkering.

Bilvég

Vig for biltrafik till skillnad mot GCM-vég som ér vég for
géende och cykeltrafik.

Biltrafik

Avses oftast trafik med bilar, diar 4ven motorcykel och
moped klass | far fardas.
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Blandtrafik

Avseende cyklar: Dar biltrafik och cykel-/mopedtrafik
anvénder samma yta ldngs en vig/gata.

Avseende sparvig: Sparvag pé stridcka i gemensamt
korfalt med andra trafikslag. Innefattar dven torgytor och
liknande, sé kallad shared space.

Blandning

Niér fordons halvljus hamnar i sddan riktning att trafikanter
fér ljuskédglan i 6gonen.

Blandskydd

Avskdrmning av ljuset fran métande fordons stralkastare
som &stadkommes med jordvallar, vegetation eller sirskilt

blandskydd.

Blandtalsindex

Anvinds for att stélla krav pa graden obehagsbldndning
fran armaturer avsedda for GCM-vigar. Klasserna
bendmns D0-D6, dar hogst krav stélls for klassen D6.
Klasserna anger krav pa maximalt bldndtalsindex, vilket &r
ett métt pa graden av blédndning i en riktning av 85 grader
fran lodlinjen. Om sjélva ljuskéllan dr synlig frén denna
riktning kan inte bléndtalsindex berdknas. Sadana
armaturer tillhor klassen DO.

Boggi

Tva hjulaxlar pa ett fordon med ett inbérdes avstdnd som
dr mindre 4n 2,0 meter.

Boggitryck

Den sammanlagda statiska vikt som hjulen i en boggi for
over till vigbanan.

Bombering

Lika stort tvirfall men &t olika héll kring vigyteryggen.
Bendmns dven dubbelsidigt tvirfall.

Bredddkning

Det storre utrymme i sidled som fordon eller sparvagnar
behover vid kdrning i kurva med liten radie jaimfort med
korning pa rak vég.

Bromskurva

Del av avfartsramp, utformad som sammansatt
overgangskurva som vid konstant retardation ger konstant
fordndring av sidokraften.

Bruten linje

Véagmarkeringslinje som dr intermittent (streckad).

Betecknas ex.vis. 142 som anger 1,0 m malad linje och 2,0
m mellanrum.

Bruttovikt Den sammanlagda statiska vikt som samtliga hjul, band
eller medar pa ett fordon vid ett visst tillfdlle for dver till
végbanan.

Buller Buller dr oonskat ljud. Ljudniva méts i decibel, dB, som é&r

ett logaritmiskt métetal. For att beskriva ljudniva anviands
ofta beteckningen dBA. Indexet ”A” anger att olika
frekvenser i ljudet har viktats pé ett sétt som motsvarar hur
det ménskliga 6rat uppfattar ljudniva.
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hoger 1 fardriktningen far dven cykel och moped klass 11
foras i korféltet om dessa inte sérskilt undantagits.

Kan ocksé vara upplétet for taxi och for sérskilt
dispenserad trafik.

Bussgata/-vig

Sarskild viag upplaten for buss i linjetrafik samt dér annat
ej anges dven for cykeltrafik. Kan ocksé vara uppléten for
taxi och for sdrskilt dispenserad trafik.

Busshallplats

Plats dér en buss i linjetrafik kan stanna for att sldppa pa
och av passagerare med plats for véintande samt av- och
pastigande passagerare.

Busshallplatser indelas i:

avskild hallplats,
fickhallplats,
végrenshallplats,
korbanehéllplats,
glugghallplats,
klackhallplats,
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Bullerddmpande | Se Bullerskyddsskarm.

skdrm

Bullerddmpande | Se Bullerskyddsvall.

vall

Bullerremsor Véagmarkering i form av tvirgéende linjer som alstrar
buller i de bilar som kor i korféltet. Anvinds for att gora
bilférare uppmérksam pa att de ndrmar sig plats som
kréaver sirskild uppmérksambhet, t ex genom sénkt
hastighet.

Bullerrifflor I beldggningen frésta/nedpressade réfflor som alstrar
buller och vibrationer i bilen for att gora foraren
uppmérksam pa att denna haller pé att 1dmna kdrbanan
eller korsa mittlinjen.

Bullerskydd Viégatgarder for att minska storande buller exempelvis
bullerskyddsskédrm, bullerskyddsvall, asfalt med
bullerdimpande egenskaper.

Bullerskydds- Skédrm som har bullerddimpande effekt mellan bullerkélla

skiarm och mottagare. Se dven Bullerskydd.

Bullerskydds- Vall som har bullerddimpande effekt mellan bullerkélla

vall och mottagare.

Buss Bil som ér inréttad huvudsakligen for personbefordran och
ar forsedd med fler 4n atta sittplatser utdver forarplatsen.
Bussar delas in i litta och tunga bussar, se Ldtt buss.

Bussfalt Korfilt for buss i linjetrafik. Om korfiltet dr beldget till
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e cnkel stopphallplats, med refug
e dubbel stopphallplats (timglashéllplats)

Bussviéndslinga

Sidoanldggning avsedd for vindning av buss. Den dr ofta
samlokaliserad med hdllplats.

Béagminut

Vinkelenhet som motsvarar 1/60 grad eller 1/(360x60) av
en cirkel. Anvidnds som enhet nér krav pa
synbarhetsvinkeln stills.

Biérighetsklass

Indelning av végar efter tillatet axel-, boggi- och
trippelaxeltryck samt tillaten bruttovikt.
Bdrighetsklasserna dr bdrighetsklass 1 (BK1),
bdrighetsklass 2 (BK2), bdrighetsklass 3 (BK3) och
bdrighetsklass 4 (BK4).

Cirkulation

Viégbana i cirkulationsplats avsedd for enkelriktad
cirkulerande trafik.

Cirkulations-
plats

Plats som enligt lokal trafikforeskrift ska vara
cirkulationsplats och som &r utmérkt med ett vaigmérke for
cirkulationsplats. Den kan vara utformad allt fran en rund
markering péd ytan mitt i korsning till en korsning med stor
rondell och manga anslutande vigar. Bendmns
korsningstyp D. Se dven Korsningstyp.

Cykel

Fordon som é&r avsett att drivas med tramp- eller
vevanordning och inte ar ett lekfordon.

1. Eldrivet fordon med en tramp- eller vevanordning
om elmotorn
A. endast forstarker kraften fran tramp- eller
vevanordningen,
B. inte ger ndgot krafttillskott vid hastigheter
over 25 kilometer i timmen, och
C. har en kontinuerlig mérkeffekt som inte
Overstiger 250 watt.

2. Eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning
som dr avsett for anvdndning av personer med
fysisk funktionsnedséttning, och ar

A. inrattat huvudsakligen for befordran av en
person,

B. inréttat for att foras av den akande, och

C. konstruerat for en hastighet av hogst 20
kilometer i timmen.

3. Eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning
som uppfyller villkoren i 2 A—C och som antingen

A. har en elmotor vars kontinuerliga
maérkeffekt inte 6verstiger 250 watt, eller
B. dr sjdlvbalanserande.
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Cykelbana

Del av gata/vég, avsedd for cykeltrafik och trafik med
moped klass II. Cykelbana &r avskild frén vigbana genom
fysisk anordning exempelvis kantstod.

Cykelbana
”enkelriktad”

Cykelbana utformad for enkelriktad cykeltrafik.
Forutsitter normalt att det finns en (“enkelriktad”)
cykelbana pé vardera sidan av gatan/vigen. Formellt sett
ar alla cykelbanor dubbelriktade. Begreppet anvinds bara
i sammanhang ddr man vill stéilla enkelriktad cykelbana i
relation till dubbelriktad cykelbana.

Cykelbana
”dubbelriktad”

Cykelbana utformad for dubbelriktad cykeltrafik. Formellt
sett dr alla cykelbanor dubbelriktade. Begreppet anvinds
bara i sammanhang ddr man vill stilla dubbelriktad
cykelbana i relation till enkelriktad cykelbana.

Cykelbox

Yta i korsning med trafiksignal som rymmer véntande
cyklister mellan vintande bilar och 6vergangsstille.

Ytan skapas genom att stopplinjen markeras ldngre bort
fran 6vergéngsstillet &n normalt. Stopplinjen avbryts dér
cyklarna ska kunna passera fram till cykelboxen.

Cykeldel

Del av GCM-bana eller GCM-vig, avsedd for cykeltrafik
dar gdende och cyklister &tskilts genom avgransning i
form av vit linje, stenrad/stenrader el. dyl.

Cykelfélla

Anordning med ricken eller dyl., utformad sé att cyklisters
hastighet bromsas upp.

For félla vid jarnvag, se gang- och cykelfalla.

Cykelfilt

Sarskilt korfélt som genom vigmarkering anvisats for
cyklande eller forare av moped klass II.

Exempel pé placering av cykelfilt kan vara:

-De som ér placerade intill kantsten.

-De som finns utanfor ldngsparkerade bilar (pa korbanan).
-De som ér i eget filt mellan korfalt for biltrafik.

-De som ér placerad intill stodremsa.

Cykelféltslinje

Véagmarkeringsline som anger gransen mellan ett cykelfilt
och ett annat korfalt.

Cykelgrind

Anordning vid GCM-korsning dér siktférhéllandena &ar
sadana att cyklisters fart av trafiksékerhetsskal behover
dampas eller stannas upp helt.

Cykelparkering

Plats for parkering av cyklar och moped klass II.

Cykelpassage

Plats dér cyklande eller forare av moped klass II kan korsa
en korbana eller en cykelbana.

Cykelplats

Plats for 1 st cykel i cykelstall.
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Cykelstall

Hjulhéllande eller ramhéllande anordning for parkering av
vanligtvis 1-5 cyklar.

Cykelsignal

Signallykta endast avsedd for cykeltrafik inklusive moped
klass II.

Cykeltrafik

Den rorelse, strom eller midngd som uppstér av cyklar pa
vég. Till begreppet inrdknas moped klass II, men
sarredovisas vid trafikrakning. Mdngden anges i antal
cyklar/ mopeder per tidsenhet.

Cykelvig

Vig for cykeltrafik eller moped klass 11, med egen
terrassering och linjeforing, skild frén gata/vég, d.v.s.
friliggande. Den fér dven anvéndas av gdende om
nérliggande gangvég/-yta saknas. Huvudman dr antingen
staten eller kommunen. I lagstifining kallas den cykelbana.

Cykeloverfart

Plats dér cyklande eller forare av moped klass II kan korsa
en korbana eller en cykelbana. Cykeldverfart skall vara
hastighetssékrad till 30 km/h for fordon pa végen/gatan,
utmérkt med vigmérke B8 och vigmarkering M16.

Férare av fordon pa vigen/gatan har vdjningsplikt
gentemot cyklande som dr ute pa eller stdr i begrepp att
firdas ut pd cykeloverfarten.

Kriver Lokal trafikforeskrift (LTF).

C-klass C

Belysningsklass som tillimpas i vigmiljoer for
motorfordon dér vigyteluminansen inte kan definieras
eller berdknas (nér siktavstandet ar kortare 4n 60,0 m eller
nir det finns flera relevanta observatorspositioner), sasom
i korsningar eller i cirkulationsplatser. De kan dven
anvéndas for miljoer med géende och cyklister.

Forkortningen C stdr for conflict areas.

Deltillfart

Det eller de korfalt i en korsnings tillfart som utnyttjas
gemensamt av en eller flera fordonsstrommar.

Delvis eller helt

Korsning i vilken tvé eller flera trafikstrommar av samma

planskild eller olika trafikslag &tskiljs genom nivéskillnad. De

korsning korsande végarna kan, men behdver ej, vara forbundna
med varandra genom ramper med korsningar i plan eller
anslutningar. I en delvis planskild korsning kan svéingande
trafikstrommar forekomma pé primérvag som ér i konflikt
med motriktad trafikstrom.

Detektor Anordning for att kinna av trafikelement.

Dimensione- Det eller de typfordon som forvéntas trafikera véigen och

rande fordon

som kréver storst utrymme.
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Mattuppgifter for typfordon samt gdende finns i kap. 5
Grundvirden.

Dimensione- Den anslutande gatan med ldgst belysningsklass. Det styr
rande gata vilken belysningsklass som évergdngsstdille ska ha.
Dimensione- Utformningshastighet for horisontalkurvor som i vissa fall
rande hastighet | far vara ldgre &n STH. I normalfallet anvéinds STH for

for sparvig

utformning av horisontalkurvor.

Dimensione-
rande timme

Den eller de timmar under en trafikanldggnings forvéntade
livstid som den dimensioneras for. Kan exempelvis vara
den 200:e mest belastade timmen.

Dimensione-
rande timtrafik

Dimensionerande timtrafikstrommar under det
dimensionerande aret.

Dimensione- Det trafikflode som en trafikanldggnings trafiktekniska

rande trafik funktion ska dimensioneras for.

Dimensione- Pa stricka: den kombination av breddmatt for trafikanter

rande och sidoavstdnd mellan trafikanter samt mellan trafikant

trafiksituation och bankant eller sidohinder som ger en végbanans bredd
eller den fria bredden mellan sidohinder, dven kallad DTS.
I korsning: de utrymmesklasser och kombinationer av
fordon eller enstaka fordon for vilka korsningskurvor,
kanalbredder och dvriga korytor utformas.

Dimensione- Den utrymmesklass som ingér i dimensionerande

rande trafiksituation DTS for utformning av sektioner och

utrymmesklass | korsningar. I modellen for stricka anvénds tre olika

(UK) utrymmesklasser for motorfordon. De bendmns A, B och
C pa striacka och A, B, C och D i korsning dir A dr den
hogsta klassen. For gdende och cyklar &r det tva
utrymmesklasser, A och B.

Dimensione- Det &r som anldggningen ska dimensioneras for att klara

rande ar till en bestdmd kvalitetsniva.

Driftvéndplats Sidoanlédggning for vindning av driftfordon.

Driftvérde Driftvérde (frdn vigytans medelluminans, medel eller

(belysning) ldgsta belysningsstyrkan pé vigytan, halvsfariska

medelbelysningsstyrkan, ldgsta semicylindriska
belysningsstyrkan eller ldgsta vertikalbelysningsstyrkan)
ar den planerade nivén som &r reducerad med
bibehallningsfaktorn s& hénsyn till nedgéng kan
mojliggoras
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Dropprefug Droppliknande refug i sekundirvigsanslutning i
trafikplats. Korsningstypen brukar kallas ”Droppe”.
Dubbel Busshallplats dér korbanan smalnats av sa att endast ett
stopphallplats korfalt finns tillgdngligt for bada korriktningar vid
angoring till de tva (dubbla) hallplatserna.
Angoringsutrymmet for bussen dr markerat i figuren med
svart pd koérbanan.
Hallplatstypen kallas dven ”Timglashallplats”
|
Dubbel Dubbel stoppsikt ar den siktstricka som erfordras for att
stoppsikt tva motande fordon ska hinna stanna infér varandra.
Dubbelsidigt Tvérfall som utgér fran en beldggningsrygg i mitten av
tvarfall véagen och lutar utdt pa bada sidor om beldggningsryggen.
Kallas dven bombering. Se dven Tvirfall
Eftergivliga Fasta foremal som vid padkdrning med bil normalt inte ger
foremal allvarliga personskador. Exempel dr enkla

vdagmdrkesstolpar, vissa typer av belysningsstolpar och
rdcken.

Eftergivliga foremal delas in i uppfangande respektive
icke uppfangande.

Uppfangande Uppfangande produkter absorberar

produkter rorelseenergin fran en pakorande bil s&
att dess hastighet minskas betydligt eller
helt och héllet, se figurerna nedan.
Uppfangande produkter finns av tva
klasser, High Energy absorbing, HE,
och Low Energy absorbing, LE.

Icke Icke uppfangande produkter bendmns

uppfangande  Non Engergy absorbing, NE. De

produkter absorberar inte ndgon ndmnvérd del av
den pékorande bilens rorelseenergi och
dess hastighet minskar inte i nigon
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storre utstrackning, se figurerna nedan
Till icke uppfdngande produkter héinfors
dven ofarliga produkter.

Efterliggnings- | Tid fran upphinnande av ko till omkorning av ko.

tid

Ekodukt En ekodukt &r en bro over véig och/eller jarnvag dar
omgivande natur fortsitter ut 6ver bron. Den anvénds i
ekologiskt viktiga omréden, for att binda samman
omraden som delats av en vig, eller dér vigen korsar
viktiga vandringsleder for djuren. Jamfor landskapsbro.

Ekologiskt Omfattar miljoer enligt Naturvérdesinventering avseende

viktiga biologisk méngfald (NVI) SS 199000:2014 klass 1-3,

naturmiljoer artrika vég- och jarnvidgsmiljoer, betydelsefulla
fAgelmiljoer och oersittliga naturmiljoer.

Ekonomisk Tidsperiod under vilken det 4r ekonomiskt motiverat att

livsléangd anvénda en byggnad, anldggning eller del av den.

Enkel Busshaéllplats dir kérbanan delats med refug eller annan

stopphéllplats anordning sé att endast ett korfélt finns tillgéngligt vid

busshéllplatserna i vardera riktningen. Angoringsutrymmet
for bussen dr markerat i figuren med svart pd kérbanan.
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Fast foremal

Foremal som inte ar 16st, alternativt ett foremal som ar sa
tungt att det inte med létthet gér att flytta. Kan nér det
giller biltrafik vara oeftergivligt eller eftergivligt. For
cykeltrafik dr alla fasta foremal oeftergivliga.

Faunabro En faunabro 4r en passage som ér anlagd och utformad for
att utvalda malarter, i regel stora och medelstora diggdjur,
ska kunna korsa planskilt 6ver en vig.

Faunapassage Saker passage som uppfyller krav for aktuell djurgrupp

(vattenlevande djur, grod- och kréldjur, medelstora eller
stora diaggdjur).

Faunapassage i
plan

En fri passage 6ver en vidg med viltstdngsel. Passagen
bestér av en Oppning i sténgslet i kombination med
varningsmérke, alternativt aktivt varningssystem.

KRAV 22(140)
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Enkelsidigt Tvérfall som lutar 4t samma héll 6ver hela koérbanan.
tvarfall Kallas ocksd skevning.
Enskild Se Anslutning, enskild
anslutning
Enskild vig Viég som inte dr allmén vag eller gata (till exempel vig dar
véagforening/samfallighet &r vighallare). Kan ocksé vara
véig som hor till och hélles av enskild fastighet (privat
vég). Enskild vdg kan ocksa vara vidg som dr en
gemensamhetsanldggning (en anldggning som ar
gemensam for flera fastigheter och som tillgodoser
dndamal av stadigvarande betydelse for dem. Se
{Anldggningslag (1973:1149)}).
Europavig Viég som ingar 1 ett internationellt huvudvagnét for
Europa. De dr samtidigt riksvdgar.
FN:s Europakommission (ECE) beslutar om en vig ska
vara europavag. Transportstyrelsen beslutar om
végvisningsplan.
Exceptionell En trafiksituation som bedoms ska kunna hanteras men
trafiksituation utan krav pa hog framkomlighet.
Extrasignal Signallykta for viss del av trafiken som &ven regleras med
huvudsignal i signalreglerad korsning.
Fallskydd Ricke (ej 14gt vigricke), stingsel eller plank placerat intill
en storre nivéskillnad eller annan fara.
Fartddimpning Se hastighetssékring.
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Faunaport

En faunaport dr en passage anlagd och utformad for att
utvalda malarter, i regel stora och medelstora ddggdjur,
ska kunna korsa planskilt under en vég eller jarnvag.

Faunastingsel

Viltskydd i form av stingsel med mindre maskor nertill
for att anpassas till respektive malart. Avsett for att hindra
mindre, medelstora och storre diggdjur fran att komma in
pa vigbanan.

Fickhéllplats

Busshaéllplats dir angéringsutrymmet for bussen ar
utformat som en ficka utanfor ordinarie vigbanas.
Angoringsutrymmet for bussen dr markerat i figuren med
svart pd kérbanan.

<=

Flerfaltsvag/
gata

Vig/ Gata med fler &dn 2-félt och som inte 4r motorvag.

Fordon

Anordning pa hjul, band, medar eller liknande som ar
inrdttad huvudsakligen for fard pa marken och inte 16per
pa skenor. Fordon delas in i motordrivna fordon,
slapfordon, efterfordon, sidvagnar, cyklar, hdstfordon och
ovriga fordon.

Fordons-
intringning

Avsténdet matt fran trafiksidan av rdcket fore pdkorning
till det maximala sidoldget pa fordonet vid
kapacitetsklassbestimmande krockprov.

Fordonssignal

Signallykta i forsta hand avsedd for fordonstrafik.

Fordonsstrom

De fordon som kommer till en korsning eller till annan
trafikeringsyta i en och samma tillfart och ldmnar den i en
och samma franfart. Fordonsstrommen forutsétts besta av
bilar. Om strommen bestdr av annan fordonstyp skrivs det
ut, t.ex. cykelstrom. Fordonsstrommar i korsningar indelas
i hogersvdingande, rakt framgdende och
vdnstersvingande. Rakt framgdende som ej har
vdjningsplikt kallas ocksd genomgdende.

Fordonstrafik

Den rorelse, strom eller midngd som uppstér av fordon pé
vig. Méngd anges i fordon per tidsenhet, kan vara
uppdelat pa t.ex. bilar, mc, cyklar. Noggrannare analys
kan kréva att mdngden anges med t ex axelpar eller
ekvivalenta personbilsenheter per tidsenhet eller att
lastbilsandel anges med procentsats.

Fordonstrafik-
banor

Banor for fordon sasom korfilt, bussfalt,

kollektivtrafikkorfalt och cykelfalt.
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Fordonstag Motordrivet fordon med ett eller flera tillkopplade fordon.

Fri bredd Den minsta bredd mellan fasta hinder som erfordras for att
trafikanter ska kunna passera sikert med vald
dimensionerande hastighet. Utgors av summan av
banbredd och hinderfri bredd. Se dven Fria rummet.

Fri hojd Minsta avstand vinkelrdtt fran vigbanan till foremal ovan

véigbanan, inklusive sdkerhetsmarginal for sno, ny
beldggning m.m. Fri hdjd dr den hdjd som erfordras for att
trafikanter ska kunna passera sikert under foremél som
begransar hojden. Se dven Fria rummet.

Fria rummet

Fria rummet &r det minsta utrymme som erfordras for ett
sékert och effektivt nyttjande av en bana for trafikanter.
T.ex. en végbana for biltrafik, mc och moped klass I eller
GCM-bana for gaende och cykeltrafik inklusive moped
klass II. Fria rummet bestédms av krav pa fri bredd och fri
hdjd, se figuren nedan.

, fribredd , , fri bredd

' [ |

-— fria rummet fria rummet

| i hojd |

1 hinderfri u H hinderfri U
bredd bredd

vag/gatuomréde

Fria rummet for sparvég regleras av respektive
spérinnehavares regelverk.

Frigangshojd Légsta hojd mellan plant underlag och underkant fordon
mitt mellan bak- och framaxel.
1 Axelavstand \
U | Frigangshsid v
Friktionskraft Den kraft som uppstar mellan hjul och underlag och ar
produkten av normalkraften och friktionskoefficienten.
Friktionskoefficienten varierar beroende pa typ av hjul,
underlaget, temperatur och viglag.
Friliggande GCM-vig med egen terrassering och linjeforing, d.v.s.
GCM-vig konstruktionsméssigt frikopplad frén vig/gata.
Franfart Del av korbana avsedd for trafik fran korsning.
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Franfart stréicker sig in pd anslutande vdg sd langt som
vdgens utformning och trafikanternas beteende paverkas
av korsningens utformning.

Funktionella Bendmning pa vigforbindelse som har stor betydelse for

forbindelser arbetspendling, bidrar till utdkade
arbetsmarknadsregioner, 6kar samverkan mellan
arbetsmarknadsregioner, ar sérskilt viktiga for
kollektivtrafikens behov, har stor mingd langvéga person-
och/eller godstransporter och som har langa
transportavstand. [ tdtort ingdr dessa i det 6vergripande
huvudnditet.

Funktionshinder | Ar en begrinsning som en funktionsnedséttning innebér
for en person i relation till omgivningen.

Funktions- Nedsittning av en persons fysiska, psykiska eller

nedséttning intellektuella funktionsférméaga.

Fyrvigs- Korsning med fyra vig-(gatu-)anslutningar.

korsning

Fysisk tiangsel, kantstod eller annan avgriansning, dock ej

avgransning for | vigmarkering, dér det klart framgér att det skiljer

sparomrade spéromradet fran annat omrade.

Félt Yta pa vigbanan avsedd for fordon i rad. Kan vara
reserverat for en viss fordonstyp, t.ex. bussfilt, cykelfilt.

Férist Anordning med en ytstruktur, ofta 6ver vdg, som syftar
till att hindra djur att passera. Ytstrukturen och avstandet
till marken under gor att djuren undviker att ga pa risten.

Forbindelsevdag | Rampvig i planskild korsning (F). [ trafikplats kallas den
ramp.

Forbudsmérke Trafikanordning i form av méirke med symbol som
utmérker forbud som foljer av Trafikférordningen eller av
foreskrifter eller forbud som har meddelats med stod av
denna m.fl. férordningar.

Fordrojning Niér andra trafikanter tillsammans med vald utformning

under korning

ger fordrojning i restid.

Forskjuten
korsning

Alternativ till Fyrvigskorsning dir den ersatts av tva
trevigskorsningar genom att sekundérvagarnas
anslutningar forskjutits i forhallande till varandra antingen
hoger/vinster eller vinster/hoger.

Forskjutningen vénster/hdger avser korsning dér trafik
som skall korsa primérvégen (gatan) utfor vénstersving
vid pafart och hogersving vid avfart.
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Forstarkning

Avser inom inriktning utformningsstandard ett langre
projekt till stérre delen 1 befintlig strickning med
huvudsyfte att forstirka barighet och sekundart att
forbittra trafikteknisk standard.

Forutsittnings-
analys

Sammanstéllning och analys, vid framtagande av
inriktning trafikteknisk standard, av ett vig-/gatuobjekts
forutsattningar normalt innehallande:

Problemanalys och mél for vigatgarden
Livslangd for atgérden

Atgirdstyp och svarighetsgrad
Nittillhorighet

Trafik- och trafikantforutsédttningar
Hastighetsanalys

Olycksanalys

Omgivningsanalys

Gata

Vig med annan huvudman 4n Trafikverket som ligger
inom ett detaljplanlagt omrade. . / VGU kan ordet vig
forekommai tdtort oavsett huvudman. Se dven Vig.

Gatsten

Foretradelsevis sma- och storgatsten.

Gatunaét 1 titort

I titort sammanbundna gator med liknande funktion. I
titort indelas néten i Gvergripande huvudnét, ovrigt
huvudnét och lokalnit. Statliga genomfarter tillhor oftast
det 6vergripande huvudnitet. Det 6vriga huvudnétet bestar
av Ovriga gator for trafik genom tétorten och gator for
trafik till/frén tétorten samt mellan stadsdelar i titorten.
Ovriga gator tillhor lokalnitet.

Gatumark Motsvarande det som for viag ar vigomrade, d.v.s. det
omrade som behdvs for viagens brukande, drift och
underhall.

Gaturum Rum bildat av gata och bebyggelse med tomtmark i stad

eller titort. Gaturummet kdnnetecknas av att gatan stér i
ett ndra forhallande till bebyggelsen som vanligen ligger
langs en fast byggnadslinje och utgdr viggar i rummet.
Plank och staket, hickar och tridd kan ocksé bilda viggar
och i viss mén tak i gaturummet. Se dven vigrum.
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Gaturums- Gaturumsbeskrivningen ar lénken mellan all annan

beskrivning tidigare planering och den arbetsgang som leder fram till
en ny sektion. Gaturumsbeskrivningen ska linka samman
de tidigare planeringsstegen med gaturumsutformningen.
Fyra delar behdver specificeras 1. Gatans karaktér —
samspel mellan trafikanterna. 2. Gatans plats 1 trafiknétet.
3. Referenshastigheten. 4. Ovriga egenskaper hos gatan att
beakta som gestaltning, moblering, parkering.

Gaturél Riltyp (typ av skena) som dr anpassad for att beldggning
ska kunna ldggas énda upp till rdlhuvudet. Gaturdlen har
till skillnad frdn vignolrdlen en flinsrdnna.

Gatuspér Sparvigsspar forlagda i gata eller vdg dér annan trafik
forvéntas kora.

Gatuutrustning | Foremal som behovs for gatans funktion och form,
exempelvis el-skap, stolpe, skylt, papperskorg, brevlada,
cykelstill, bank, konstverk, blomlada, plantering.

GCM GCM iér forkortning for gang, cykel och mopedklass I1.

GCM- GCM-vigs anslutning till gata/vég utan att GCM-véigen

anslutning fortsétter pa andra sidan.

GCM-bana Del av vég, avsedd for GCM. Banan ér avskild fran

véigbana genom fysisk anordning exempelvis kantstod,
eller malning.

GCM-korsning

Korsning didr GCM-trafik korsar kdrbana pé strécka.

GCM-trafik Géende och cyklister/ moped klass II i rorelse, dven
bendmnt gdende och cykeltrafik.
GCM-vig Vig avsedd endast for GCM. GCM-vég ér avskild fran

vig genom skiljeremsa. GCM-viég kan vara del av vig och
ingér dé i vigens sektion, men é&r till storsta delen helt
friliggande med egen terrassering och linjeforing.

GCM-overfart

Kombination av 6vergéngsstille och cykeloverfart. Se
daven Cykeloverfart och Overgdngsstille

Genomfart Viég/gata for trafik genom titort.

Gestaltnings- Beskrivning av VAD som ska uppnas i projekt ur
avsikter gestaltningssynpunkt.

Gestaltnings- Beskrivning av vég- eller gatuprojektets

program gestaltningsméssiga riktlinjer och ambitioner for

utformning av helheten och detaljer.

Gestaltningsprogrammet behandlar HUR
gestaltningsavsikterna ska genomforas.
Gestaltningsprogrammet dr framfor allt resultatet av en
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arbetsprocess och fordjupas och uppdateras under hela
planliggningsprocessen.

Glugghallplats Busshéllplats dir angéringsutrymmet for bussen ar
utformat som en glugg vid vigbanekant mellan
uppstéllningsplatser/-falt. Angéringsutrymmet for bussen
dr markerat i figuren med svart pa korbanan.

= Oz
(D
=0
i) [ e}

Gon Vinkelenhet. En cirkel = 4008, en rit vinkel = 1008,

Grod- och En riktad étgérd for grod- och krildjur avsedd att

kréldjursatgdrd | forhindra trafikdod vid utpekade konflikstréckor.

Grodpassage Planskiljd passage, ofta i form av trumma under vag,
sérskilt anpassade for groddjur.

Grundvatten- Av SGU identifierade omraden geologiska formationer av

omrade nationell betydelse for vattenférsoérjningen.

Gagata Gata, vig eller végstricka dir fordon inte far foras med
hdgre hastighet dn gangfart, dér de inte far parkera utanfor
ev. sérskilt anordnade parkeringsplatser och dér
fordonsforare har véjningsplikt mot gdende. Endast
motorfordon med vissa behov far framforas pa gagata,
dock far alla korsa den Krdver LTF och utmdrks med
vigmdrke for gagata. {Trafikforordning kap 8 och kap 10
(2007:101)}.

Géang- och Se GCM-bana.

cykelbana

Gang- och Récke med funktion att skilja gaende/cyklister mot t.ex.

cykelbaneridcke | stup, trafik. Finns reglerad i standard.

Gang- och Anordning vid plankorsning mellan jarnvidg och GCM-vig

cykelfalla avsedd att hoja gdendes och cyklisters uppmérksamhet och
sdkra l1ag fart.

For félla vid GCM-végs anslutning till eller korsande av
gata/vég, se cykelfilla.

Gang- och Se GCM-vig. GCM-vig kan vara indelad i en gédngdel och

cykelvig en cykel-/mopeddel.

Géangbana Del av vég, avsedd for gdende. Géngbana ér avskild fran
véigbana genom fysisk anordning, normalt ett kantstod.

Gangdel Del av GCM-bana eller av GCM-vig, avsedd for gaende

dar gdende och cyklister/moped klass II atskilts genom
avgransning i form av vit linje, stenrad/stenrader el. dyl.
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Gangfarts-
omrdde

Gata, vég eller omrade dir fordon och/ eller sparvagn inte
fér foras med hogre hastighet 4n gangfart, dir de inte far
parkera utanfor ev. sirskilt anordnade parkeringsplatser
och dér fordonsférare har vijningsplikt mot gaende.
Observera att fordonsforare och géende ska ldmna fri vig
for sparvagn. Gatan fér endast forklaras som
gangfartsomrdde om det dr utformat sa att det framgar att
géende nyttjar hela ytan samt att det inte dr lampligt att
fora fordon och/ eller sparvagn med hogre hastighet én
gangfart. Krdver LTF och utmérks med vigmérke for
gangfartsomréde. {Trafikforordning kap 8 och kap 10
(2007:101)}.

Gangfalla

Anordning som hindrar gaende frén att rusa ut ver vig,
gata eller spar genom att tvinga fram

riktningsféréndringar.
1

For félla vid jarnvag, se dven gang- och cykelfalla.

Gangpassage

Plats som &r anordnad for att underlétta gaendes korsande
av korbana, dock inte vergangsstille.

Fordonstrafik har inte skyldig att ldmna foretrdde for
gdende som stdr i begrepp att korsa korbana vid
gangpassage. I trafiklagstifiningen finns inte begreppet
gangpassage. Ddr giller den allmdnna lagen att
gangtrafik ska ldmna foretrdde for fordon pd gata/vdg.

Gangsignal

Signallykta endast avsedd for gangtrafik.

Gangvig

Vig for endast gadende, med egen terrassering skild fran
gata/vég, d.v.s. friliggande.

Gangyta

Yta speciellt avsedd for fotgdngare t ex géngvégar,
géngbanor, ramper, trappor och kommunikationsytor pa
lekplatser.

Halvljus

Avbléandat fardljus.

Halvsfarisk
belysningsstyrka
(i en punkt pa
ett vigomrade)

Ljusflodet pé en liten halvsfar med en horisontell bas
dividerat med arean pé halvsfiren yta

Halvsfarisk Halvsfarisk belysningsstyrka over ett vigomrade
medelluminans
Hastighetsgrins | Hastighet som inte far dverskridas. I VGU anvénds det

synonymt med begreppet Skyltad hastighet eller Hogsta
tillaten hastighet.
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Hastighetsklass

Hastighetsklass anger den maximala hastighetsklass en
véagrackesdnda eller krockddmpare ér dimensionerad for.

Eftergivlig vig- och gatuutrustning samt ofarliga
produkter indelas i tre hastighetsklasser, 50, 70 eller 100
efter den hastighet som anvénts vid typprovningen.

Hastighetsprofil

Diagram som visar det férvéntade hastighetsforloppet for
ett typfordon lédngs en végstrécka.

Hastighets-
sékring

Atgird for att reducera fordonsférares mojlighet att kora
fortare dn en viss, onskvird hogsta hastighet.

Heldragen linje

Lingsgéende heldragen linje som enligt 4 kap. 5 §
{vagmirkesforordningen (2007:90)} ersétter motsvarande
bruten linje i 4 kap. 4 §.

Helljus

Inte avblindat fardljus.

Hinder

Objekt som innebér paverkan pa trafikanter.

Hinder pé korbanan rdknas sddana som ar minst 0,35
meter hoga, angaende krav pé stoppsikt.

Hinder i sidoomrédet &r objekt som kan péverka
trafikanters sidoplacering, se Hinderfri bredd.

Hinder for personer med funktionsnedséttning ér
forhéllanden i trafikmiljon som forsvarar, forhindrar eller
gor framkomligheten riskabel for dessa.

Hinderfri bredd

Det minsta avstand till hinder (stolpe, mur etc.) utanfor
bankant. I VGU forutsdtts att utrymme for sidospeglar pa
fordon ryms inom den hinderfria bredden. Se dven Fria
rummet.

Horisontalkurva

Cirkelbage med konstant krokning i en végs eller sparvigs
linjeforing 1 horisontalplanet. Vid angivelse av
horisontalkurvas radie avses normalt mittlinje.For sparvig
avses dven sparmitt for respektive riktning.

Huvudled

Vig eller vigstriacka som enligt en lokal trafikforeskrift
ska vara huvudled och som &r utmérkt med vigmarke for
huvudled.

Huvudnit for
biltrafik

Det nét av lankar avsedda for biltrafik, mc och moped
klass I som bildas i titorten for trafik till/fran/genom
tatorten samt mellan stadsdelar inom denna.

Huvudnit for
géng- och
cykeltrafik

Det nét av lankar som bildas i titorten av GCM-vigar och
banor avsedda for gang- och cykeltrafik mellan
stadsdelar/grannskap.
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Huvudvig Den vig av tva i korsning som har prioritet, dven kallad
primirvag. Den andra vigen kallas anslutande vig.

Hylla Faunapassage som fésts i viggen i vattenférande trumma
eller under bro, med funktionen att fungera som passage
for medelstora daggdjur.

Hallplats Anlédggning dér resenérer kan kliva av eller pa
kollektivtrafik. Héllplatsen innefattar plats for uppstéllning
av kollektivtrafik och véntyta for resenérer (plattform).

Hogeravsvings- | I korsning ett extra korfélt for trafik i hogersving fran

korfalt primérvég till sekundérvég.

Hogerpéasvings- | I korsning ett extra korfélt for trafik i hogersving fran

korfalt sekundérvég till priméarvag.

Hogersvangs- Samlingsbegrepp for hogeravsvings- och

korfalt hogerpasvingskorfalt.

Hojdtillagg Tillagg for att kompensera for sné och markvegetation.

Thopvavning Nir flera korfélt dras ihop till farre korfélt, antingen
genom att ett falt forsvinner eller att tvd sammanvavs, jmf
sammanvavning,.

Inflygnings- Anordning for att hindra lag flykt av fagel ver vdg. Det

hinder kan t.ex. besta av hog tét vegetation eller skarm.

Informations- Sidoanldggning som mojliggor for trafikant att stanna

anldggning utanfor vigbanan for att inhdmta sddan information om sitt
véigval som inte ges av normal végvisning. Den finns
huvudsakligen i anslutning till tditort.

Innerslant Se Slant.

Inre viagren Den i korriktningen vénstra végrenen pa enkelriktad
végbana.

Inriktning Aktuell langsiktig malbild for vagutformning for det

utformnings- statliga vignétet.

standard

Intermittent Se Bruten linje.

linje

Invasiva Invasiva frimmande arter dr arter som med ménniskans

frammande arter

hjélp, avsiktligt eller oavsiktligt har spridits utanfor sitt
naturliga utbredningsomréde och vars introduktion eller
spridning har konstaterats hota eller inverka negativt pa
biologisk méngfald och relaterade ekosystemtjénster.
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Jordbruks- och
skogsbruks-
traktor

Motordrivet fordon med hjul eller band, som har minst tva
axlar, vars frimsta funktion dr som dragfordon och som
har konstruerats sirskilt for att dra, skjuta, frakta eller
driva viss utbytbar utrustning avsedd att anvéndas inom
jord- eller skogsbruk. En jordbruks- och skogsbrukstraktor
kan vara utrustad for transport av last i jordbruks- eller
skogsbrukssammanhang eller med passagerarsiten.

Kanalbredd

Avstind mellan vigbanekant och trafikd eller mittlinje i
korsnings till- och franfarter. I kanalbredden ingdr korfilt
och vdgren avskild med intermittent linje.
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Kanaliserad
korsning

Vig-/gatukorsning i vilken fordonsstrommarna i olika
riktningar delats upp — kanaliserats — med trafikoar,
viagmarkeringar m.m.

Kanalisering

Ordnande av fordonsstrommar i viag-/gatukorsning,

Uppdelningen sker med trafikoar, vigmarkeringar etc.
och syftar till att leda, dtskilja och fixera enskilda
fordonsstrommars fardvdg.

Kantremsa

Mark som &r avsett att mojliggora drift av vigen och som
ligger intill vigbanan eller annan dérinvid belédgen
viganordning, t.ex. sidoomrade. Den dr enligt {Viglagen)
begrdinsad i bredd.

Kantstenstilldgg

Tillagg till refugbredd for att kunna ange bredd pa trafikon
exklusive vigmarkering.

Kantstolpe

Stolpar som anvénds for att markera vigbanekanten. De
ska forbattra den visuella ledningen och ar forsedda med
reflexer.

Kapacitet

Storsta stabila flode som kan passera en given anldggning
under en given tidsperiod med givna forutsittningar.
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Kapacitetsklass | Matt pa ett vagrackes forméaga att vid standardiserat
krockprov halla tillbaka dimensionerande fordon fran
avkorning,

Katastrof- Anordning for utryckningsfordon som maste vénda pa

Overfart motesseparerad vag. Overfarten kan vara kombinerad med
ex.vis. driftvindplats.

Kilavfart Kilformad avfart som bestér av inledningsstrécka,
overgéngsstricka och retardationsstricka. Den foljs av en
ramp. Se figur under Ramp.

Klackhallplats Variant av korbanehallplats pé gata med uppstallningsfalt
for bilar. Plattform for av- och pastigande ordnas genom
breddning av gangbanan s att den bryter
uppstillningsfiltet léngs gatan.

- =D
D I .
&0 d ~ I

Klotoid Klotoid &r ett linjeforingselement med linjér foréndring av
krokningsradien. Kallas dven 6vergéngskurva och
berdknas med den matematiska formen:

A?=R - L, dir R ir radien vid en given lingd L frin
startpunkten.

Kollektivtrafik- | Sérskilt korfalt for busstrafik eller busstrafik och

falt spérvagnstrafik. Kan dven kallas bussfilt och
kollektivtrafikkorfdlt.

Kollektivtrafik- | Kollektivtrafiksignaler avsedd for kollektivtrafik.

signal

Kollektivtrafik i | Kollektivtrafikkorfalt som ar forlagt i eget utrymme i

reserverat samma gaturum som végen och gatan men med fysik

utrymme avgransning mot ovriga trafkslag. Avser trafikering med
enbart buss eller sparvig och buss i blandtrafik

Kombinerad Avser skyddsanordning kombinerad med en annan

anordning byggprodukt. Med annan byggprodukt avses exempelvis

(avser réicke)

bullerskydd, belysningsstolpe, vigmérke eller kantstolpe.

Med annan anordning eller konstruktion avses exempelvis
bropelare, portalben eller motsvarande.

Konfliktzon

Se Végkorsning respektive Plankorsning.

Kontrollplats

Plats for en eller flera myndigheters kontrollverksambhet.
Det handlar frimst om sddan som utfors av polisen, men
dven andra myndigheter, exempelvis Tullverket och
Trafikverket och som kraver att fordon stoppas for
kontroll av forare, fordon, handlingar och gods.
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Korgbége Kurva med minst tva cirkelbagar (olika radiestorlekar) at
samma hall och i f6ljd.
Korsning Med korsning (vidgkorsning) avses en viganldggning dar

trafik pé olika végar korsas, atskiljs eller ssmmanfors. De
anslutande vigarna indelas normalt i primdrvig och
sekunddrvdg eller huvudvdg och anslutande vig.

For korsning med sparvdg - se Plankorsning

Korsning med
Spér

Vig-/Gatuanldggning dér vég korsar jarnvég eller sparvigi
plan eller planskilt. Se dven plankorsning respektive
véigkorsning.

Korsnings- Avsténd mellan korsningar. Det méits normalt mellan

avstand korsningarnas mittpunkter.

Korsningskurva | Linje sammansatt av geometriska element, t ex cirkelbégar
och Gvergingsbagar (t ex klotoider) som forbinder
anslutningars korbanekanter. Korsningskurvans minsta
element kallas mittkurva. (Rm).

A1 R
°
<
Korsningstyp Indelning av korsningar efter utformning, regleringsform

respektive separeringsform (giller GCM). Typ A och B ér
korsningar utan respektive med trafiko i sekundérvégen,
typ C 4r korsningen med vénstersvéangsficka, typ D ar
cirkulationsplats, typ E &r signalreglerad korsning, och typ
F dr korsning med planskildhet forutom trafikplats.

VGU skiljer pa korsningar utifran:

e Korsningar utan gdende och cykeltrafik
e Korsningar med géende och cykeltrafik

Korsningar utan géende och cykeltrafik delas in i:

e Korsning typ A-F
e Korsning mellan allmén vig och enskild vig,
Anslutning A1-AS5
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Korsningar med gaende och cykeltrafik delas in i:

e Korsning typ A-F, dir typ A-C bendmns
Gatukorsningar

e Korsning mellan vig/gata och GCM-vig, GCM-
korsning

e Korsning mellan friliggande GCM-véagar

Ytterligare korsningstyper:

e Korsning mellan allmén vig och enskild vig,
Anslutning A1-AS5
e Korsning mellan vig/gata eller GCM-vig och
jérnvég, Plankorsning (alternativt Korsning med
spér)
Korsningarna har med hénsyn till forhallandena for
biltrafik fran sekundérviagen delats in i mindre korsningar
A-C och storre korsningar D-F. Motsvarande uppdelning
gOrs inte 1 titort.

Sa kallade mindre korsningar kan ha hogeravsvangs- och
hogerpasvingskorfalt.

Korsningstyp A (finns Korsningstyp B (finns dven
dven som som fyrvégskorsning)
fyrvégskorsning)

Korsningstyp C Korsningstyp D
(finns dven som (finns dven som
fyrvégskorsning) tre- och femvégskorsning)
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S

Korsningstyp E Korsningstyp F
(finns dven som (enklare dn Trafikplats)
trevigskorsning)

For GCM-korsningar anvénds foljande korsningstyper
utifran separeringsformer med varierande
sdkerhetsstandard for gadende och cyklister inkl. moped

med eller utan
trafiksékerhetshdjande
atgard, typ IIL.

klass II:
Blandtrafik: Blandtrafik:
GC |ll|l||l||[||
. GC
4 A E TR
GCM-korsning utan GCM-korsning med
trafiksékerhets- trafiksékerhetshdjande
hdjande atgéard, typ L. atgard, typ I1.
Separerad 1 tid: Separerad i rum:
0 dI |,
Q - =
7 AN
Ll
Signalreglerad GCM- Planskild GCM-
korsning korsning, typ I'V.
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Gang- och cykelkorsning i plan kan vara:

e Oreglerat, passage o6ver védgen (gaende, cyklister
eller gaende och cyklister). Kallas gangpassage,
cykelpassage eller gdng- och cykelpassage och
innebér att den som ska korsa viagen ska vilja for
fordonen pa vigen.

o Reglerat, 6vergingsstille och/eller cykeloverfart
som bor utformas riskreducerande och
hastighetsddmpande. Kallas overgéngsstille,
cykeloverfart eller gdng- och cykeldverfart
(GCM-overfart) och innebaér att fordon pé den vég
man korsar ska véja for de som korsar vigen.

De kan éven indelas i bevakade och obevakade. Bevakade
gangpassager/Overgangsstéllen och/eller cykelpassager/-
overfarter regleras med trafiksignaler eller polis. Ovriga
passager/dvergangsstillen/dverfarter dr obevakade.

Korsningsvinkel

Vinkel mellan anslutande végars/gators mittlinjer. Vinkeln
mdts enligt figur

Korta hinder

Korta hinder - lingsgaende hinder som har kortare
utbredning &n 1 meter

Krockddampare

Energiabsorberande anordning som skyddar pakdrande
fordon frén att tréffa oeftergivligt foremal

Kulturmiljo

Kulturmiljo avser hela den av ménniskor péverkade
miljon, det vill sdga som i varierande grad praglats av
olika ménskliga verksamheter och aktiviteter.

Kulturvégar

Trafikverket ansvarar for att peka ut och forvalta statliga
kulturvégar utifrén faststéllda kriterier. Statliga
kulturvégar utgdr en linjér struktur i landskapet som
tydligt visar den véghistoriska och/eller vigtekniska
utvecklingen fran forntid till nutid.

Koléngd

Antal fordon i ko, uttryckt i meter, som bildas av
fordonen.
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Koérning pa sikt

Att framfora sparvagnen med en sddan hastighet att den

kan stanna for ett hinder. Se dven korning pé signal.

Korarea

Den hinderfria yta som ett fordon i rérelse fordrar. Ytan
indelas i spararea och sveparea. Se utrymmesklass.

Korbana

Del av védg som ér avsedd for trafik med fordon, dock inte
véagren, cykelbana eller cykelvig. Bussfilt och cykelfilt
ingdr i kérbana. Se dven Vigsektionens element.

Korbane-
héllplats

Busshaéllplats dir angéringsutrymmet for bussen ar
markerat pd korbanan. Angoringsutrymmet for bussen ar
markerat i figuren med svart pa korbanan.

=D -
i
- [ I—

Kordynamik

Mgjlighet att anpassa korningen till vigens utformning.
God kérdynamik innebdr att krafterna som paverkar
foraren kan hdllas pd en likartad niva utifran valt korsdtt.

Korfilt

Pé en korbana ett sddant ldngsgdende falt som anges med
viagmarkering eller, om vidgmarkering saknas, ar
tillrdckligt brett for att trafik med fyrhjuliga fordon kan
férdas efter varandra i en riktning. Observera att det
forekommer dubbelriktad trafik pé vigar med ett korfilt.

Korfiltslinje

Anger gransen mellan korfilt for fard i samma riktning.

Korfiltspil

Véagmarkering som anvands i markerade korfélt for att
ange vilken riktning som forare i aktuellt korfélt lampligen
ska vélja. For korfalt med heldragen begransningslinje
anger pilen den riktning som foraren ska kora 1.

Korspér

Linje inkl. korarea som beskriver ett fordons eller en
sparvagns vig genom en korsning

Korsatt

Forares sétt att kora nér det géller hastighetsval,
acceleration och retardation. Delas in i mjukt, medel och
hart.

Korvidd

Korareans bredd i en viss sektion. Se dven Utrymmesklass.

Korytekant

Korytekant definieras som:

e vigbanekant pa vag utan végren,

e vigbanekant pa vig med végren avskild med
intermittent kantlinje,

e korbanekant pa vig med végren avskild med
heldragen kantlinje.

Korytekant anvéands for bestimning av 6gonpunkt vid
siktberdkning.
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L-st6d

Stodmur i form av ett L 1 genomskérning.

Laddplats

Plats som enligt en lokal trafikforeskrift ska vara laddplats
och som &r utmérkt med ett vigmérke for parkering och en
tillaggstavla for laddplats.

Landsbygd

Ytor utanfor tétort. Se dven tdtort.

Landskap

Begreppet innefattar allt fysiskt, som skog, odlingsfilt,
trad, vatten, véigar, byggnader etc., dess funktioner och
samspel inom ett omrade.

Enligt Europeiska landskapskonventionen ar landskap ezt
omrdde sddant som det uppfattas av ménniskor och vars
karaktdr dr resultatet av paverkan av och samspel mellan
naturliga och/eller mdnskliga faktorer.”

Landskapsanalys

Landskapsanalys ér den analys som beskriver
omgivningens forutsittningar. Det dr underlag som ska
anvéndas for att ta undvika, begrénsa eller forbattra
omgivningspéverkan, gillande bland annat landskapets
karaktir, form och skala, natur- och kulturvirden, samt
ménniskors behov och upplevelser av landskapet.

Landskapsbro

En landskapsbro ér en bro dver ett avgrinsat
landskapsavsnitt. Bron dstadkommer en passage under véig
eller jarnvag for djur och natur. Bron ska vara tillrackligt
lang och hog for att tillata de ekologiska processerna att
fortsétta under végen, och det ska alltid vara mojligt for
djur att passera torrskodda under lanskapsbron vid
forekomst av vattendrag och vid normalfloden.

Lastbil

1. Bil som dr inréttad huvudsakligen fér godsbefordran.

2. Annan bil som inte ir att anse som en personbil eller en
buss.

Lastbilar delas in i ldtta och tunga lastbilar, se Létt lastbil.

Ledarm

Stodmur som hindrar grod- och kréldjur frén att korsa
végen, samt leder djuren till passage under vigen.

Ledlinje

Véagmarkeringslinje som végleder fordonstrafiken i
komplicerade korsningar.

Ledstrak

Kontinuerlig f6ljd av naturliga och konstgjorda ledytor,
varningsytor och valytor mellan start- och malpunkt,
endast avbruten av cykel- och korbana. Ledstrdk ger
personer som har nedsatt syn eller som dr helt blinda
ledning och orientering.

Ledyta

Yta som ger orientering och ldngsgaende ledning och har
kontrasterande ljushet och utformning/struktur, taktilitet,
mot omgivningen.
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En ledyta kan vara naturlig t.ex. en vigg, en kant, ett
rdcke, en mur eller t.ex. grds eller en plantering mot en
sldt yta av t.ex. asfalt eller betong- eller granitplattor.
Ledytan kan ocksd vara konstgjord och bestd av sinus-
eller ribbstruktur med standardiserade mdtt.

LHOVRA

Namnet LHOVRA ér en akronym for
trafiksignalfunktioner:

L = Lastbils- prioritering. (Funktionen kan erséttas med
B=Buss-, K =Kolonn-, K6=K&prioritering).

H = Huvudledsprioritering
O = Olycksreduktion

V = Varibelt gult

R = Rodkorningskontroll
A = Allr6dvandning

Linjeforing

Den kombination av geometriska element (cirkelbégar,
overgangsbagar och raklinjer) i horisontal- och vertikalled,
som definierar vigens/gatans lége i forhéllande till
omgivningen.

Livslangd

Den tid en anlédggning fyller sin funktion utan andra
atgirder dn drift och underhall. Tre livsidngdsbegrepp
anvdnds:

e anvindningstid
o teknisk livslangd
e ckonomisk livsldngd

Ljusarmatur

Lamphéllare med tillhorande utrustning sdsom
belysningskalla, optik och blandskydd.

Lokala
trafikforeskrifter

Sérskilda trafikregler som meddelas av vaghéllaren for en
viss vég eller vigstracka eller for samtliga vigar inom ett
visst omrade.

I {Trafikforordningen (1998:1276) kapitel 10} anges vad
lokala trafikforeskrifter far gélla.

Lokalnétsgator

Lokalnétsgator avser gator utan betydande
genomfartstrafik och darfor har relativt 14ga trafikfloden.
Referenshastigheten kan séttas ldgre da trafiksidkerhet och
tillgénglighet &r normalt viktigare 4n framkomlighet pa
dessa gator.

Luminansjamn-
het i vatt vaglag
(av vigytans
luminans)

Kvoten mellan det lidgsta punktvérdet och medelvérdet av
alla punktvirden beréknat i vatt viglag
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Luminanslik- Luminanslikformighet (av vigytans luminans pa en

formighet korbana) definieras som kvoten mellan det lagsta och det
hdgsta punktluminansvéardet i den punktlinje som gér
ldngs mitten av korfiltet

Lutning Se langslutning, resulterande lutning, tvérfall, skevning.

Lag Filtskikt av Orter, grés, halvgris, ris, ormbunkar, friken-

vegetationstyp och lummervixter eller bottenskikt av mossor och lavar

Langstréckta Langsgaende hinder som har storre utbredning &n 1 meter

hinder

Lagsta Légsta belysningsstyrka pa ett vigomrade

belysnings-

styrka

Lagsta Minsta semicylindriska belysningsstyrkan pa ett plan av

semicylindriska | 1,5 m ovan vigytan

belysnings-

styrkan

Lagsta Minsta belysningsstyrkan pé ett vertikalplan vid en

vertikalbelys- specifik hojd ovan vigytan

ningsstyrkan

Léangslutning Lutning mot horisontalplanet i véigens/banans/sparvigens
langsriktning. Lutningar anvénds i kombination med
konkava och konvexa vertikalkurvor for att anpassa
linjeforingen till hojdskillnader i terrdngen. Lutningens
storlek anges i forhdllande till horisontalplanet och mdits i
% eller Y:X, dir Y dr hojdskillnaden och X dr aktuell
horisontell stricka. Lutningen anges med negativt tecken
nedfor i ldngdriktningen ndr det anges i %.

Léankléngd Avser avstandet mellan tvd hastighetssékrade punkter,
t.ex. korsningar eller punkter dér andra
hastighetsddmpande atgérder utforts. Mdtt som anvinds
for att bedoma forvintad hastighetsprofil.

Lansvig Allmén vig som inte dr riksvdg. Se dven Primér ldnsvig
och Ovrig linsvig.

Latt buss/ lastbil | Buss respektive lastbil med totalvikt hogst 3,5 ton.

Markerings- Eftergivlig stolpe for driftvindplatser, katastrofoverfarter

stolpe och dverledningsplatser.

Maximalt Metod for att berékna bldndningstal p& 0ppna ytor sdsom

blédndtal GR¢ torg, skolgérdar och bussterminaler dir TI ej gar att

tillimpa pa grund av geometri och observatorsplats.
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CIE 112:1994, Glare evaluation system for use within
outdoor and area lighting.

Forkortningen GRL star for Glare rating limit.

M-klass M Belysningsklass som tillimpas pé vagar fér motorfordon
dar belysningskriterierna fraimst utgors av krav pa
vigytans luminans.

Forkortningen M stdr for motorized vehicles.

Medelbelysning | Horisontell belysningsstyrka som medelvirde over ett

sstyrka (pé ett vagomrade

viagomrade)

Medelstora Déaggdjur av storlek storre eller lika med mard/utter och

daggdjur mindre én radjur.

Mindre korsning

Pa landsbygd en tre- eller fyrvigskorsning med eller utan
trafikdar och som inte ar cirkulationsplats,
trafiksignalreglerad korsning, planskild korsning eller
trafikplats. Mindre korsningar karaktériseras av att inga
atgarder vidtagits, som vésentligt forbattrar
framkomligheten for biltrafik fran sekundirvigen. Mindre
korsningar indelas i typ A — C. Se dven Korsningstyp.

Mitthallplats

Hallplats pé stricka med mittplacerade
kollektivtrafikkorfalt eller mittplacerad kollektivtrafik i
reserverat utrymme. Plattform avskiljer
angoringsutrymmet fran omgivande korfilt for ovrig

trafik.

Mittlinje

Grinsen mellan korfélt avsedda for fard 1 motsatta
férdriktningar.

Mittremsa

Den del av vig som atskiljer vigbanor med motriktad
trafik da den inte endast bestar av mittlinje. Den kan bl.a.
bestd av asfaltyta, refug eller grdsslinter. Mittremsa
kallas dven skiljeremsa.

Mittracke

Récke 1 mittremsa.

Mittvégren

Vigren i anslutning till mittremsa. Se dven Vigren.

Moped

Motorfordon som dr konstruerat for en hastighet av hogst
45 kilometer i timmen som, om det drivs av en
forbrénningsmotor med gnistténdning, har en slagvolym
av hogst 50 kubikcentimeter, eller, om det drivs av en
forbrénningsmotor med kompressionstindning, har en
slagvolym av hogst 500 kubikcentimeter, eller ar forsett
med annan motor for framdrivande och som har:

e tva hjul samt en nettoeffekt som inte dverstiger 4
kilowatt,
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e tre hjul och en vikt i korklart skick av hogst 270
kilogram samt en nettoeffekt som inte dverstiger 4
kilowatt, eller

e fyra hjul och en vikt i korklart skick av hogst 425
kilogram samt en nettoeffekt som inte Gverstiger 4
kilowatt, eller

e fyra hjul, ett karosseri med hdgst tre dérrar och en
vikt 1 korklart skick av hogst 425 kilogram samt
en nettoeffekt som inte Gverstiger 6 kilowatt.

Mopeder delas in i klass I och klass II.
Moped klass I: Moped som inte hor till klass I1.

Moped klass II: Moped som har en motor vars nettoeffekt
inte dverstiger 1 kilowatt och

e ir konstruerad for en hastighet av hogst 25
kilometer i timmen, eller

e ir konstruerad for att drivas med en tramp- och
vevanordning och dir motorn inte ger nagot
krafttillskott vid hastigheter dver 25 kilometer 1
timmen.

Motorcykel

Motorfordon vars nettoeffekt, konstruktiva hastighet eller
motorstorlek overstiger villkoren for moped och som har

e tva hjul, eller

e tre symmetriskt placerade hjul och en vikt i
korklart skick av hogst 1 000 kilogram, eller

e 3. fyra hjul och en vikt i korklart skick av hogst
450 kilogram eller hogst 600 kilogram om
fordonet ar inrdttat for godsbefordran, samt en
nettoeffekt som inte dverstiger 15 kilowatt.

Motorfordon

Motordrivet fordon som ar avsett att anvandas
huvudsakligen péa viag och som é&r inrdttat huvudsakligen
for att sjdlvstandigt anvdndas till person- eller
godstransporter eller andra andamal, om fordonet inte ar
att anse som en traktor eller ett motorredskap.

Motorfordon delas in i bilar, motorcyklar och mopeder.

Motorredskap

Motordrivet fordon som ar inréttat huvudsakligen som ett
arbetsredskap eller for kortare forflyttningar av gods.

Motortrafikled

Vig eller vigstricka som enligt en lokal trafikforeskrift
ska vara motortrafikled och som ar utmérkt med vigmarke
for motortrafikled. Saknar oftast mittremsa, till skillnad
mot motorvag. Det dr forbjudet att pd motortrafikled och
pd dess pda-och avfartsvéigar framfora langsamigdende
fordon, d v s sadana fordon som pd plan vig inte kan eller
far framforas med minst 40km/h. Inte heller moped klass 1
dr tilldtna.
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Motorvig

Vig eller vigstracka som enligt en lokal trafikforeskrift
ska vara motorvag och som ar utméirkt med vagmérke for
motorvadg. Har alltid mittremsa mellan kdrriktningarna, till
skillnad mot motortrafikled. Det dr forbjudet att pa
motorvdg och pad dess pd-och avfartsvigar framfora
langsamtgdende fordon, d.v.s. sddana fordon som pd plan
vdg inte kan eller far framforas med minst 40km/h. Inte
heller moped klass I dr tilldtna.

Malart

Den eller de djurarter som anldggningen framst ar
anpassad for, ex radjur, hjort och élg.

Malpunkt

Plats som kan bendmnas som viktig for allménheten nar
det giller att rora sig utomhus. Exempel pd mdlpunkter dr
overgdngsstdllen, busshdllplatser, trappor, ramper och
hissar.

Moébleringszon

Del av gaturummet avsedd for gatutrdd, cykelparkering,
stolpar for belysning/vigmérken och andra foremal som
behovs for gatans funktion och form.

Motesfri vig

Vig med mittracke, -barridr eller bred mittremsa som
motverkar fordon att komma 6ver pa korbana for motsatt
trafikriktning men som inte &r motorvag.

I VGU delas métesfria vagar in i métesfri landsvig MLV
och métesfri motortrafikled MML.

Natural Colour
System

System for att beskriva férgers kuldr och ljushet, forkortas
NCS.

Nedre ytterslant | Den nedre delen av en yttersldnt som har en
brytningspunkt for sldntlutningen.

Nybyggnad Avser ett langre projekt huvudsakligen (mer &n 80 %) i
helt ny striackning.

Nit Den sammanhéngande struktur av forbindelser som
anvands av ett trafikslag ex.vis bil, gang, cykel,
kollektivtrafik.

Nodgangbana Gangbana pé broar och i tunnlar avsedd att endast
anvéndas av gdende i nddsituationer.

Oeftergivligt Med oeftergivliga foremal avses storre fasta foremal.

foremal

Exempel pé oeftergivliga foremal:

trdd med diameter >100 mm i brosthdjd
bropelare

kort betongfundament hogre 4n 0,1 m
jordfast sten hogre dn 0,1 m

el- och teleskap

bergskdrning med skrovlig yta
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o hus, murar o.dyl som inte har sldt yta ldngs vigen
e stolpar, birare av vigutrustning eller annan
utrustning som inte ar eftergivliga enligt
standarden {SS-EN 12767}.
Standarden for oeftergivliga foremadl giller for
forare och passagerare i en personbil.

Oeftergivliga Teknisk sparvigsutrustning som méste sté néra sparvigen
sparvigsobjekt | fOr att inte mista sin funktion, men vid en krock med ett
véagfordon inte ska forédndra anlédggningens funktion (KTL-
stolpar, teknikhus).
Ombyggnad/- Avser projekt med huvudsyfte att forbéttra/ fordndra
forbittring trafikteknisk standard.
Omgivnings- Analys for att ge underlag for behov av atgirder och
analys kostnader for att undvika, begrinsa eller forbattra
omgivningspéaverkan.
Se dven Landskapsanalys
Omgivningsljus | Omgivningsljus EIR (av en remsa intill kérbanan pé en
EIR vég), definieras som den ligsta kvoten (berdkningen gors
for végens bada sidor) mellan medelbelysningsstyrkan pa
en yta motsvarande korfaltets bredd, direkt vid sidan av
véigen och medelbelysningsstyrkan for det yttersta
korfiltet
Omkdrningsbar | Summan av omkorningsstréckornas langd dividerad med
lingd den totala vaglingden. Anges per riktning.
Omkdrningsfélt | Med omkdrningsfélt avses extra korfélt pa begrédnsad
stricka avsedd for omkorning pé relativt plan mark. /
backe bendmns det stigningsfilt.
Omkgmingsfalt
Omkdrningssikt | Omkdrningssikt &r summan av den stricka som fordras for

att kora om ett framforvarande fordon och den stricka ett
motande fordon tillryggaldgger under samma tid, bada
under definierade forutséttningar.
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Tillgdnglig omkorningssikt i en punkt dr den ldngsta
végstricka pé tvafaltsvdg inom vilket en personbilsforare i
ko bakom ett kdledande fordon kan se ett métande fordon.

Omkdrnings- Del av métesfri vidg som har 2 korfilt i samma riktning.

stricka Léangden beréknas fran punkten dér korbanan borjar
breddas fran 1 till 2 korfélt fram till 50 meter innan
omkorningsfiltet smalnats av till 2,5 meter.

Oskyddade Géende, cyklande, den som firdas pa en moped eller

trafikanter motorcykel utan karosseri samt sadana trafikanter som
avses i {1 kap. 4 § trafikforordningen (1998:1276)}

Parallellavfart Parallellformad avfart som bestar av inledningsstricka,
parallellstricka och Overgéngsstricka. Den foljs av en
ramp. Se figur under Ramp.

Parkeringsplats | Omrade anvisat for parkering.

Passagers Avser passage for klovvilt.

effektivitet En méttangivelse i procent pa hur god funktion en passage

har for klovvilt.

Passage for djur

Se Faunapassage.

Personbil Bil som dr forsedd med hogst atta sittplatser utdver
forarplatsen och
e rinréttad huvudsakligen for personbefordran
eller
e ir permanent forsedd med ett karosseri som &r
inrdttat som bostadsutrymme och utrustat med
atminstone

a. fast monterade sittplatser,

b. fast monterade sovplatser som kan utgdras
av sittplatser som kan omvandlas till
sovplatser,

c. fast monterad utrustning fér matlagning
och lagring och

d. bord.

Plankorsning Korsning i samma plan mellan vég eller GCM-vég och
jérnvég eller sparvig som dr anlagd pa en sérskild banvall.

Planskild GCM- | Planskild passage avsedd for GCM-trafik over eller under

korsning vig

Planskild Korsning i helt eller delvis skilda plan. Se dven

korsning Trafikplats.

Den kan vara utformad med eller utan ramper mellan de
korsande védgarna/gatorna.
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Motsvarande korsning i samma plan kallas i VGU for
korsning 1 plan. Se vigkorsning respektive plankorsning.

Plattform Upphojd yta for resendrer intill spér eller
bussuppstéllningsyta pé hallplats.

Poliskontroll- Se Kontrollplats.

plats

Pollare En vid marken fést 1ag stolpe, som inte 4r kantstolpe eller
markeringsstolpe. Anvdnds t.ex. ddr motorfordon ska
hindras att komma fram eller med riktningsvisare pd
toppen vid overgdngsstdllen/gdangpassager.

Port Smal entré till ett omrade markerar en skillnad.

Primér lansvig

Viég som har ett Gvergripande regionalt intresse och med
vagnummer 100-499.

Primérkonflikt

Konflikt mellan korsande rakt-fram-gaende
trafikstrdémmar i en korsning

S

e Trafikstrdmmar i primdrkonflikt

S
e GC-strim

Gata A ——» Fordonstrdm

Y

}

Gata B

Primérvig/-gata

Den dverordnade végen eller gatan i en korsning, dven
kallad huvudvég. Den andra kallas sekunddrvig.

Principutform- Egenskaper, mer i detalj &n i trafikteknisk standard, for

ning alla anldggningsdelar t.ex. antal korfélt i korsningar och
lokala hastighetssankningar, som véljs for vig-/gatuobjekt
infor eller under projekteringsarbetet.

Produktfamilj Samling produkter med samma utférande men i olika
storlekar (angéende provning av eftergivlighet).

Punktatgird Avser ett projekt med syfte att forbattra trafikteknisk
standard i en eller ndgra punkter.

Pé- och Yta pa gangbana nirmast kantsten vid plats for buss, taxi

avstigningsyta m.m. avsedd for pa- och avstigande.

Pafart Del av vég-(gatu-) korsning sirskilt utformad for

anslutande trafik (konvergerande).

Péfarter dr rampanslutning mot huvudvégen utformade for
pasvéng for fordon med hastigheter nira huvudvigens
referenshastighet.
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Péahéngsvagn

Slapvagn som ér inréttad for att genom tapp med
véandskiva eller liknande anordning férenas med en bil, en
traktor eller ett motorredskap och som ar sé utford att
chassiet eller karosseriet vilar direkt pa det dragande
fordonet.

P-klass P

Belysningsklass som tillimpas i omrade som reserverats
for anvandning av ménniskor till fots eller med hjélp av
cykel, och forare av motorfordon vid 14g hastighet.

P ar 6versatt och betyder Pedestrian.

Raklinje

Horisontalkurva med oéndligt stor radie (R=00).

Ramp

For géng- eller fordonstrafik avsedd forbindelse mellan
tva plan. Rampen striacker sig mellan byggnos vid
primérvég och byggnos dér tvd ramper mots, alternativt
dér rampen ansluter till korsningen i sekundérvégen.

Ramper i planskilda korsningar (F) kallar forbindelsevag.
Fordonsramper delas efter form in i tre huvudtyper:

e D = direktramp - direkt sving i avsedd
férdriktning

e | =indirekt ramp - bdrjar med sving i motsatt
riktning mot den avsedda fardriktningen

e K =kloverbladsramp - sving i 1/2 till 3/4 varv
fran begynnelseriktning

sekundérvag

direl‘<tramp

pafart kléver-~ ‘ parallellavfart
L ram J
/

«
4 pafart’
“plankorsning primarvag

indirekt ramp

parallellavfart
|

......................

kilavfart’

direktramp” *direktramp primarvag

sekundérvag

Trafikplatselement och ramptyper

Rampning

Skevningsforandring pa sparvag; en steglos fordndring av
rlsforhdjningen infér en kurva.
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Rastanldggning

Sidoanlédggning med utrustning och anordningar for
trafikanters behov av vila, mat, toalettbesok, rekreation
eller dylikt.

Rastficka

Fickformad uppstéllningsyta avsedd for kortare rast
utanfor men 1 anslutning till vigbanan, reglerad som
parkeringsplats. Bendmns dven parkeringsficka.

Rastplats

Rastplats &r en frén vigen avskild anldggning for
parkering av olika fordon. Den ansluts till vigen med
sérskilt anordnade in- och utfarter. I anslutning till
parkeringsutrymmet finns utrymme for vila, rekreation
och toalett som ér tillgéinglig &ven for personer med
rorelsenedséttning. Rastplats kan utforas utefter alla typer
av vagar.

Reaktionstid

Den tid det tar att fatta beslut efter upptiackt av en
trafiksituation och borja beslutad handling.

Referens-
hastighet

Referenshastighet VR ér ett ssmmanvégt funktionellt
begrepp for att ange for vilken hogsta hastighet en ldnk
eller korsning ur hastighets- och sikerhetssynpunkt ska
utformas. Den anvdnds bl.a. for att bestimma
minimildngd for olika typer av sikt, t.ex. stoppsikt och
siktomrade i korsningar, minimiradier i horisontal- och
vertikalkurvor samt mojliga korsningstyper och avstdand
mellan korsningar. Referenshastighet har ocksd stor
betydelse for val av typsektion och separeringsform.

Vald referenshastighet bor normalt 6verensstimma med
den for ldnken eller korsningen planerad hastighetsgrans
for personbilar.

Refug

Med kantstenar eller annan fysisk anordning helt eller
delvis avgrinsad trafiko. Refug kan innehdlla
skyddsutrymme for gang- och cykeltrafik.

Refug kan ocksa utgora skyddsomrade vid mitthallplats.
Refuger kan indelas efter placering eller funktion i

mittrefug, sidorefug och riktningsgivande refug.

A = Mittrefug
B = Sidorefug
C = Rktningsgivande refug
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Relativ
Oppenhet

=hgjd-bredd/ldngd. Det dr ett métt for utformning av
faunaport.

Resulterande
lutning

Den sammansatta lutningen som uppstér p.g.a. en vigytas
langs- och tvarfall. Kallas ocksd for snedlutning.

d=~i"+E’

d = snedlutning
i =langslutning
E = tvarfall

Resulterande
radie

Resulterande radie Rr definieras som:
Rr=1/((1/R1)-(1/R2)) dar:
Rr=resulterande radie (m)
R1=slutradie (m)

R2=startradie (m), (R1<R2)

Vid dvergéng mellan kurva och raklinje (med R=c0) &r
R2=w0 vilket innebér att Rr=R1.

Rr blir R1 om det ena anslutande elementet av de tva ar en
raklinje (med R=w0).

Retardation

Inbromsning. Innebér negativ acceleration och anger
negativ fordndring av hastighet per tidsenhet.

Retardationsfalt

Korfilt som ar avsett endast for avfart.

Riksvig

Viég som har ett nationellt intresse.

Trafikverket beslutar om en vig ska vara riksvag.
Trafikverket beslutar om vignummer och
Transportstyrelsen om vagvisningsplan for riksvdgar och
lansvégar med nummer 100 — 499.

Riktnings-
separerad vag

Vig med omkorningsfilt, réfflad mittremsa och dubbel
heldragen mittlinje . Férekommer endast som
trimningsdtgdrd

Riskobjekt Riskobjekt dr objekt dir konsekvenserna for samhéllet av
en av-/pakorning ar allvarliga, till exempel gas- och
starkstromsledningar, kemiska industrier, kdrnkraftverk
och brénslelager.

Rondell Trafiko i centrum av cirkulationsplats kring vilken trafiken

cirkulerar enkelriktat.
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Rotation Den rorelse ett fordon utsétts for vid fard ldngs en
vagstriacka dér tvirfallet dndras. Uttrycks med "m/m/s”.
Grundvérde for dimensionering av skevningsovergéngars
langd.

Ruderal- Vegetationsarter som forst koloniserar ett omrade efter

vegetation paverkan, exempelvis frén skogsbrinder, laviner eller
ménsklig aktivitet.

Ryck Foréndring av hastighetsférdndring. Uttrycks med m/s>.
Ryck i langsled dr grundvérde for dimensionering av
stoppsikt for buss och sparvagn med staende passagerare.
Ryck i sidled &r grundvirde for dimensionering av
overgangsbégars langd.

Rymdkurva Tredimensionell kurva. Den kurva som viagen foljer,
vanligen beskriven med plan- och profildata.

Réckesreflektor | Punktformad reflektor pé végracke. Anvénds for att
forstérka véigens visuella ledning.

Rél Réls for jarnvég eller sparvag.

Rélsforhojning | Nér den ena rélen i ett spar ligger hogre dn den andra
rilen. Jamfor med skevning.

Rélsoverkant Hojdangivelse for rélens ovansida. Forkortas allmént
ROK.

Sammanvav- Niér tva korfélt vivs samman till ett pé lika villkor, d.v.s.

ning bada korfélten gér Gver till ett gemensamt.

Samordnad Samordnad trafiksignalstyrning som stravar efter att

styrning optimera tidséttningen utifran olika variabler som t.ex.
antal stopp, fordrojning etc.

Sektion Vigs indelning i element i trafikeringsomréde och
sidoomrade.

Sekundér- Konflikt i korsning mellan svingande och métande trafik.

konflikt
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Sekundérvig

Den underordnade vigen eller gatan i en korsning, dven
kallad anslutande vag. Den andra kallas primdrvdg.

Separering

Innebér att skilja olika trafikslag at antingen i rummet eller
1 tiden.

Separerings-
form

Anger pé vilket sétt cyklar/mopeder och andra fordon
skiljs at i rummet. Foljande separeringsformer finns pé
stricka. For separeringsformer i korsning se
Korsningstyper.

Cykelfalt

Blandtrafik

i i ; Friliggandg
GC-bana avskild GC-bana avskild Avskild GC-bana GC-vég

med kantsten med skiljeremsa

Service-
anldggning

Sidoanldggning avsedd att tillhandahélla varor och/eller
tjanster till vigtrafikanterna placerad i direkt anslutning
till vig,

Serviceanldggning kan kombineras med rastanldggningar
men da bor en klar uppdelning vara gjord mellan den del
som skall tillhora serviceanldggningen och den del som
skall tillhora allmén vig,

Serviceficka

Omrade anvisat for service av t ex VVIS-, ATK-utrustning
i direkt anslutning till vagen.

Serviceniva

Framkomlighetsmatt som uttrycker reshastighet och/eller
belastning i en viganlidggning.

Sidoanldggning

Med sidoanlédggning avses en anldggning utanfor
vigbanan avsedd for uppstillning av fordon i samband
med att ndgot behov hos trafikant, fordon eller myndighet
tillgodoses.
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Sidoanldggningen erfordras nir sddant behov att stanna pa
véigbanan medfor att trafiksédkerheten och
framkomligheten minskar oacceptabelt mycket.

Exempel pé sidoanldggningar &r:

Busshaéllplatser och bussvéndslingor.
Rastanldggningar.

Serviceanldggningar (kommersiell anldggning).
Informationsanldggningar.

Kontrollplatser.

Driftvéndplatser.

Uppstéllningsplatser (p-platser).

Vindplatser.

Sidoavstand

Avstand mellan trafikanter samt mellan trafikanter och
bankant eller trafikant och hinder utanfér bankant.
Avstdndet varierar med typ av trafikant, hastighet och
utrymmesklass.

Sidoomrade

Del av vig-/gatuomrade mellan trafikeringsomradet och
vég-/gatuomradets yttre gréns.

Sidoomradestyp

Sidoomrédet delas in i olika typer beroende pa utformning
med avseende pa trafiksdkerheten, s.k. sidoomradestyper.

Sidoplacerat
ricke

Vigricke som for att t.ex. ge utrymme for uppstéllt fordon
mellan korbana och réicke, placeras lédngre ut fran
véigbanan 4n i stddremsan men 1 stort sett pd samma niva
som den.

Sidoremsa

Det ér den del av trafikeringsomrédet som &tskiljer
véigbana fran gdngbana, cykelbana eller frén annan
vigbana t.ex. mellan motorvig och ramp. Sidoremsa
kallas dven skiljeremsa. Se dven Skyddsremsa.

Sidoricke

Vigrécke avsett att placeras léngs yttre vigbanekant,
antingen i direkt anslutning till denna eller ldngre ut. Se
dven sidoplacerat rdcke och sldntrdcke.

Sidovégren

Viégren anslutande till vigens sidoomrade eller till
sidoremsa, V.

Signalbild

Ljus i ett visst 6gonblick i en eller flera ljuséppningar i en
trafiksignals signallykta.

Signalgrupp

Den grundlédggande tekniken for trafiksignalstyrning
bendmns signalgruppsteknik. I denna tilldelas varje tillfart,
deltillfart, cykeloverfart och Gvergéngstille en
signalgrupp. Denna motsvaras i tillfarten av en eller flera
signaler som alltid visar samma signalbild (vott-gult-
gront).
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Signallykta

Lykta i trafiksignaler.

Nomalt bestdr bestdr ljuskdllan av glodlampa, ldgvolt
halogen eller lysdioder (LED).

Signalreglerad
korsning

Korsning vars trafikfldden styrs av trafiksignaler. Aven
kallad trafiksignalreglerad korsning, korsningstyp E. Se
dven Korsningstyp.

Sikt i korsning

Det behov av sikt som finns fran anslutande fordon 1 en
korsning till primérvégen. Mits fran sekundirvigens
vagmitt. Se dven siktomrade.

Sikt pa stricka

Sikt pa stricka - Det behov av sikt som finns fran fordons-
eller sparvagnsforares oga till vigbanan langre fram eller
till métande fordon eller sparvagn. Krav pa sikt stills
angéende hinder (stoppsikt, omkdrning (omkorningssikt)
och pé enfaltiga vigar angdende mote (mdtessikt
motsvarande dubbel stoppsikt)).

Siktkérning

Kor pa sikt eller siktkdrning: Att inte framfGra sparvagnen
i tétort i hogre hastighet &n att foraren har mojlighet att
bromsa infor ett hinder.

Siktlinje

Den raka strickan mellan 6gonpunkt och hinderpunkt.

Siktomrade

Den triangelformade yta i och intill korsningar inom
vilken krav stills pa fri sikt fran fordons- eller
sparvagnsforare eller gdende till anslutande véigbana.

— e — vagmiitt

Lg eller Lc

Ex. siktomréde vid en GCM-anslutning.

Siktsektor

Utrymme i innerkurva mellan vigbanekant och ex.vis
tunnelvéigg/sidoricke for att tillricklig sikt ska uppnés.

Utrymmet utformas sé att det inte trafikeras av fordon.

Siktskugga

Det ér den brist pa sikt som uppkommer dé ett fordon
blockerar sikten for ett annat fordons forare.

Siktstriacka

Den stréicka fordon fardas mellan 6gonpunkt och
hinderpunkt. Den sammanfaller med siktlinjen pd rak vig.

Skaderiskklass

Matt pa hur stor skadef6ljden pa forare och passagerare
blir vid en kollision med fordon mot en végutrustning.

Skevning

Enkelsidigt tvérfall i kurva.
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Skevnings-
utjimning

Overgangen mellan tv4 striickor med olika skevningar.
Overgéngen kallas skevningsutjimningsstricka.
Skevningsutjimningen gors genom att vigbanan vrids runt
en lingsgdende axel, vridaxeln. Denna sammanfaller
normalt med profillinjen

Skiljeremsa

Skiljeremsa &r ett samlingsbegrepp for mittremsa och
sidoremsa. Se Mittremsa och Sidoremsa.

Skoter

Se Snoskoter.

S-kurva

Kombination av tva enkla klotoider mellan tva motriktade
cirkelbdgar.

Skyddsanord-
ning

Anordning som ska forhindra:
-motesolyckor

-oavsiktlig avakning

-pakorning av oskyddade trafikanter
-pakorning av oeftergivliga foremal etc.

, samt att mildra skadepafoljd.

Till skyddsanordningar rdknas vig- och brordcke, gang-
och cykelbrordcke, gdang- och cykelbanerdcke, dvergdang
mellan récken, vigrdckesdnde och krockdimpare, men
dven stingsel, dock inte vilt-/faunastingsel.

Skyddsavstand

Med skyddsavstand avses i VGU minsta tillatna avstand
mellan véig (vigbanekant) och jarnvig (sparmitt), sparvig
(sparmitt) eller risk- eller skyddsobjekt av sidkerhetsskal.

Skyddsobjekt

Skyddsobjekt dr sdidana som riskerar att skadas av
avkorande fordon, till exempel dricksvattentdkt, jirnvagar
och vissa barande konstruktioner.

Ldnsstyrelsen beslutar om skyddsobjekt och Skyddslagen
(2010:305) reglerar vad som far vara skyddsobjekt.
Skyddsobjektet jarnvig begrinsas av normalsektionen for
det fria rummet vid jarnvdgsspar.

Skyddsremsa

Galler specifikt for cykel och moped (klass II).

Omrade vid sidan om korbana, cykelbana o d, vilket
erfordras som sdkerhetsmarginal mot fysiska hinder, t ex
pa bro, vid stodmur, vid riacke eller mellan cykelbana och
korbana som skydd for cyklande mot uppslidngande
bildorrar.

Skyltad
hastighet

Se Hastighetsgréns.

Skérning

Dar végen ér lagd under ursprunglig markniva.
Skdrningsdjup mdts enligt figuren nedan.
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Skarningsdjup vid berakning
Skarningsdjup av sakerhetszon

Ursprunglig markniva )
Véagbanans héjd vid kérbanekant
\M Skarning/

skarningsdjup

Skérningsdike Vigdike beldget vid vigbana i skérning med uppgift att
omhénderta vatten fran viagkroppen.

Slant Lutande del av sidoomradet. Slént belédgen mellan
stodremsa och dikesbotten kallas innerslidnt, sldnt mellan
stodremsa och bankfot kallas banksldnt och slént utanfor
dikesbotten kallas yttersldnt. Se dven Végsektionens
element.

Slantrécke Vigricke som &r sérskilt utprovat for att placeras i
innerslant istédllet for i stodremsa.

Slapvagn Slapfordon pa hjul eller band som &r inréttat for att dras av
ett motorfordon, en traktor eller ett motorredskap.

Sned Kilformad fickhallplats dér bussen stélls upp i

fickhallplats infartsriktningen

Snoskoter Terrdngskoter (terrangmotorfordon med en tjénstevikt av

hogst 450 kg) som ér avsedd for fird péa snotickt mark och
som ar forsedd med band och medar.
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Snozoner

Indelning av
Sverige i zon
utifran forvantad
sndméangd.
Anvinds vid
dimensionering av
sndupplag langs
Skellefted gator.

S=sodra
M=mellersta
N=norra
ON=6vre norra

’Osfersund

N\ srozon
N
t

v ——

N Veiners
\borg

Solitdra trad

Solitdra tréd ér fristdende trdd. De kan vara enskilda eller
utgoéra en mindre grupp av tréd, firre &dn fem, lings en vég
eller jarnvég. I undantagsfall kan fler &n fem tréd klassas
som solitdra trdd om det &r uppenbart att de inte star i en
alléliknande rad.

Sommar-
cykelvig

En enklare friliggande forbindelse utan krav pa
vinterunderhall, frimst avsedd for gadende och cyklister.
Utformning avgors fran fall till fall.

Spérinnehavare

Séakerhets- och funktionsansvarig organisation for sparvag.

Sparomrade

Utrymme avsett for sparvigstrafik.

Sparvagn

Sparfordon pa sparvég avsedd for passagerare. I VGU
inkluderas &ven sparburna arbetsmaskiner och liknanade i

begreppet.

Sparvidd/-area

Den bredd/yta som bildas mellan de yttersta hjulsparen av
ett fordon i rorelse. Se Utrymmesklass.

For sparvig avser sparvidd avstdndet mellan rélerna i ett
spér.

Sparvig

Sparanlidggning som inte &r jarnvég eller tunnelbana och &r
avsedd for att trafikeras av sparvagnar.




@i
1y TRAFIKVERKET

KRAV

58(140)

Dokument ID

TRV publikation 2020:030

Dokumenttitel

KRAYV - VGU, Begrepp och grundvérden 1.0

Version

Sparvig i Sparvig som ar forlagd i eget utrymme i samma gaturum
reserverat som vigen och gatan men med fysik avgréansning mot
utrymme ovriga trafkslag.
Sparvigssignal | Signal for sparvagn som inte ar trafiksignal enligt
végtrafikforordningen.
Sparromréade Del av vigbana som markerats med vinklade eller
snedstéllda parallella streck och som begrénsas av en
heldragen linje. Del av eller hela omrddet kan utforas i
Vitt.
Staklinje Konstruktionslinje dér viganldggningens huvudsakliga
linjeforing i plan och profil sammanfors.
Standard- Korsningskurva som foljer korspéret for typfordon Lps.
korsningskurva
Stannande Se Retardation.
STH Storsta tilldtna hastighet pa jérnvig och sparvig.
Stigningsfalt Med stigningsfilt avses extra korfalt i backar, placerat till
vénster om ordinarie korfilt i stigningens riktning.
Stigningsfalt
Skala for bredd och markeringar 1:500
Skala for [angd 1:2000
Stolpmarkerings | En stolpe forsedd med reflex for att 6ka synbarheten savél
ror rakt framifrdn som fran sidan
Stopphallplats Variant av korbanehallplats pé gata dir kollektivtrafiken
och trafiksékerheten behdver prioriteras. Kan utformas
som enkel eller dubbel stopphallplats.
Stoppsikt Den siktstriacka som fordras for att fordonsforare skall

kunna stanna sitt fordon fore ett 14gt hinder.

Stoppsikten indelas i reaktions- och bromsstricka.
Kontroll av stoppsikt kriver att foljande ldgen for fordon,
forare och hinder definieras i den dimensionerande
trafiksituationen:

e Ogonhojd
e Ogonpunkt (var dgat befinner i plan)
e Synbarhetsvinkel
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e Hinderhojd
e Hinderpunkt (var hindret befinner sig i plan)

Se dven Sikt.

Stora ddggdjur | Alla klévdjur och de stora rovdjuren bjorn, jarv, lo och
varg.

Strandpassage Faunapassage som mojliggor for djur att passera langs
stranden av ett vattendrag, under en bro eller genom en
trumma.

Stup Vertikalt fall med hojd > 0,5 m eller slant med lutning >
1:3 for motorfordon. For gdende och cykeltrafik giller >
0,2 m eller slant med > 1:2.

Stingselsystem | I begreppet stingselsystem ingér:

g‘zzls;t)t for e Nitstingsel och andra anordningar med

motsvarande funktion (hindrar djur fran att ta sig
in 1 vigomrédet)
e Grindar
e  Uthopp eller andra evakueringsatgéirder
e Vigmirken och/eller viltvarningssystem
Stingselsystemet avser att leda djuren till en sdiker
faunapassage

Stangt Omkdrningsfilt som avslutats sé att mittrécket forhindrar

omkorningsfilt | koérning direkt frdn omkorningsfiltet in i
vénstersviangskorfiltet i en korsning.

Stodremsa Del av sidoomrédet omedelbart utanfor végbana,

cykelbana eller gdngbana avsedd som stdd for beldggning
eller kantstdd och racke. Den utgér normalt del av
sidoremsa eller mittremsa.

Storre korsning

Tre- eller fyrvagskorsning som utformas generellt dr
lattare for sekundérvagstrafik att komma ut péa
primérvégen. Till stérre korsning hor cirkulationsplats
(D), trafiksignalreglerad korsning (E), planskild korsning
(F) och trafikplats. Se dven Korsningstyp.

Svepvidd/-area

Den del av korarean som ligger utanfor spararean. Se dven
Utrymmesklass. For sparvdg se Vagnutslag.

Svarighetsgrad | Avser inom inriktning utformningsstandard en gradering
av niva avseende anlaggningskostnad. Den graderas i
normal, stor, synnerlig och/eller angédende
omgivningspéverkan i normal, hog eller mycket hog.

Synbarhets- Den minsta vinkel ett hinder méaste uppta i synfiltet for att

vinkel det ska vara mdjligt att se.
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Sikerhetszon

Omrade utanfor vigbana, som ska vara fritt frén fysiska
hinder i form av fasta oeftergivliga féremal. Se dven
Séikerhetszon for cykeltrafik.

Rérstolpe for vigmdrke definieras som eftergiviig for
biltrafik.

Sédkerhetszon
for cykeltrafik

Omrade utanfor cykelbana/cykelvig och GCM-
bana/GCM-vég som ska vara fritt fran fysiska hinder i
form av fasta féremal och vegetation utover marktickande
gris o.dyl. Inga foremal betraktas som eftergivliga for
cykeltrafik.

Sarskild banvall

Sparvigsstricka som enbart trafikeras av sparvagn.
Sparomradet far inte betrddas av obehdriga och ér ofta
inhégnat.

Teknisk
livsléangd

Tidsperiod under vilken en byggnad, anldggning eller del
av den med normalt underhall kan utnyttjas for avsedd
funktion.

TEN-T-vignitet

Trans-European Transport Network (TEN-T). Ett sérskilt
transeuropeiskt vagnit som pekats ut av EU

Terrassering Vigens uppbyggnad under dverbyggnaden av t.ex. grus
och asfalt.

Terrang Omrade utanfor yttersldnt som inte dr vig.

Tidsstyrning Tidstyrning innebdr att alla signalgrupper arbetar med
tider av konstant lingd. Se dven Trafikstyrning.

Tillfart Del av korbana avsedd for trafik till korsning.

Tillfart stricker sig in pd anslutande vdg sd langt som
vdgens utformning och trafikanternas beteende paverkas
av korsningens utformning.

Tillgdnglighet Mgjlighet for fordon eller mdnniskor med olika féorméga
att ta sig fram. Vilket av det som avses framgdr av
sammanhanget.

Tillsats (till Med tillsats avses exempelvis stinkskydd, skyddsnit,

ricke) spjélgrind, rackesreflektorer samt extra foljare.

Timglashall- Se ”Dubbel stopphallplats”

plats

TLK XX Teknisk livslangd klass XX, som &r 20, 40, 80 resp. 120
och motsvarar minsta antal &r.

Total Kvoten mellan det ldgsta punktvérdet och medelvérdet av

likformighet

alla punktvirden. Avser vigytans luminans,
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belysningsstyrka pd vigomrddet eller halvsfirisk
belysnings-styrka.

Torg

Oppen plats som ofta har en hirdgjord yta och saknar
omfattande vegetation. Torg avgrdnsas av byggnader eller
andra stadsbyggnadselement och kan anvindas for t.ex.
handel, utskdnkning, allmdn kommunikation sasom
busshallplatser, parkeringsplatser, moten och evenemang.

Torrtrumma

Faunapassage genom cirkulért ror eller annan sluten
konstruktion som mdjliggor for djur att passera under vag.

Trafikanalys

Analys och beddmning av framtida trafik ex.vis
arsdygnstrafik, timtrafik m.m. Ibland &ven resldangder,
resandamal, fordonssammanséttning o.dyl.

Trafikanordning

Anordning som styr och vigleder trafiken, ex.vis
viagmirke, vigmarkering, trafiksignal,
avstingningsanordning etc.

Trafikant

Den som firdas eller annars uppehéller sig pa en vag eller
i ett fordon pa en vag eller i terrdng.

Trafikdelartavla

Vigmarke for pabjuden korriktning.

Trafik-
differentiering

Sarskiljande av trafik med olika egenskaper.

Ex: Forbifartstrafik/huvudnitstrafik/lokaltrafik atskiljs
genom funktionell indelning av gatunét eller lokal
trafikforeskrift.

Trafikerings-
omrdde

Del av vigomrade som enbart innehaller trafikeringsytor,
skiljeremsor och trafikdar.

Trafikeringsyta

Korbana och végren. Avser biltrafik men kan dven
innehalla cykelfilt.

Trafikflode

Ett antal fordon eller trafikanter som passerar ett snitt av
en gata/vig eller en korsning.

Trafikflode anges i fordon/tidsenhet och betecknas: Q =
fordonsflode, Qc = cykelflode, Qg = gangflode,
Qmc=motorcykelflode, Qb = bilflode, Qp =
personbilsflode, QB = bussflode och QL = flode av
lastbilar och lastbilskombinationer.

Trafikplats

Vigar i skilda plan férbundna med ramper, da minst en av
végarna dr fri frn korsande eller véinstersvingande
fordonstrafik.

Trafikplatser indelas i:

e hogklassiga, ex.vis trumpet, dubbeltrumpet,
dubbelgaftfel och helt kloverblad
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o ¢j hogklassiga, ex.vis ruter med olika
korsningstyper i sekundérvigen och halvt
kloverblad

Trafikplatstyper

Vigar i skilda plan férbundna med ramper, da minst en av
végarna ar fri frn korsande eller véinstersvingande
fordonstrafik

Trafikplatser indelas efter typ av sekundirviganslutning i:

- ¢j hogklassiga, som ej kan ansluta direkt till
motorvag/motortrafikled eller annan likvérdig
hogklassig védg, ex.vis ruter med olika
korsningstyper i sekundérvigen och halvt
kloverblad

- hogklassiga, som kan ansluta direkt till
motorvag/motortrafikled eller annan likvérdig
hogklassig vig, ex.vis trumpet, dubbeltrumpet,
dubbelgaftel och helt kloverblad

Trafikplatser kan ocksé grupperas efter antal anslutande
végar i:

- 3-vags
- 4-végs
- Flervégs

Nagra vanligt forekommande typer redovisas nedan.Ej

hégklassiga
3-vags 4-vags Flervags

Ruter Ruter

T

— ’/\?[%:

\ﬁh
A
¥
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Klover-halvt Klover-halvt
Hoégklassiga
3-vags 4-vags Flervags
Trumpet Klover-helt
N

= ..

Dubbel trumpet

AN

Trafik- Se Separering.

separering

Trafiksignal Signal enligt véagtrafikforordningen. Avser dven
kollektivtrafiksignaler.

Trafiksignal- Trafikanordning som med signal reglerar trafik eller

anldggning varnar trafikanter.

Trafiksil Anordning som forhindrar obehérig trafik pa bussgator

Trafiksilar kan besta av:

e detektorstyrda bommar (vertikal rorelse)
e pakorningsgrindar (horisontell rorelse)
e sparviddshinder (fast hinder)
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Trafiksituation

Héndelse pa vigbana, GCM-bana och i korsning som t ex
att trafikanter mots pa stricka, fordon svénger i korsning,
etc.

Trafiksituations
modell

Modell for berékning av erforderligt utrymme t.ex. bredd
pa trafikeringsyta med hénsyn till de trafikanter som
samtidigt ska kunna finnas i bredd och de fordon som ska
kunna svinga samtidigt i en korsning. Se dven
Dimensionerande trafiksituation.

Trafikstyrning
av signalanlégg-
ning

Trafikstyrning dr det normala styrséttet och innebér att

trafikant (bilist, gdende etc.) med hjélp av fordonsdetektor,

cykeldetektor och tryckknappsdetektorer kan péverka
signalgruppens véxling efter [dmplig styrstrategi.

Trafikteknisk
standard

Vig-/gatuobjekts standard avseende:

Livsldngd

Trafik

Atgirdstyp och svarighetsgrad
Referenshastighet bil och cykel
Vigtyp bil

Separeringsform cykel och gaende
Sidoomrade

Linjeforingsstandard och sikt
Viégutrustning som t ex belysning
Storre korsningstyper bil och “’passageform” for
cykel och géende

Storre kollektivtrafikatgirder

Storre sidoanldggningar

Storre Ovriga atgdrder som ITS, ATK
Storre gestaltnings- och miljoatgérder

Storre broar, forstérkningsétgérder och liknande

Trafiko

Yta avgrénsad av omgivande korfiélts kantlinjer som
anvénds for att styra och skydda trafikstrommar 1

korsningar. Trafikstrommarna kan vara motriktade eller
likriktade.

Se dven Refug.

Traktor

Motordrivet fordon med minst tvd hjulaxlar som &r inrdttat

huvudsakligen for att dra ett annat fordon eller ett
arbetsredskap. En traktor far vara utrustad for transport
av gods och for befordran av passagerare.

Trevégskal

Korsning av typ A, B eller C med 3 anslutande ben.

Trygghetszon

Omrade intill gangyta och/eller cykelyta utformat for att
minimera otrygghet genom att undvika t.ex. féremal och
vegetation som kan dolja faror.
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Troskelvardes-
Okning TI

Troskelvéardesokning (av ett foremal pa vigytan) dr ett
matt pd synnedséttande bldndning frén vigbelysningens
armaturer

Tung trafik

Fordon som &r tyngre dn personbil. Normalt avses lastbil
och buss. For att klassas som tunga fordon maste de ha en
totalvikt 6ver 3,5 ton.

Tunnel

For biltrafik: en 6verliggande tickande konstruktion som
ar langre dn 100. TRVK Tunnel gdller. For ldngder under
100 meter gdller TRVK Bro.

Tunnel-
belysning

Belysningsanldaggning i trafiktunnlar som utformas pa
sdrskilt sitt och indelas 1 tillfartsstriacka, troskelzon,
Overgangszon och inre zon.

Stoppstrackepunkt

‘ AN o

& e o >
A ?‘L\ﬁ@ g
‘ i T —

1,1 m (férarens 6gonhojd) tunnel

- A A AN

Tillfartsstracka Tréskelzon Overgangszon |Inre zon

o
=4
<
=
<
3
—
IN]
o

\Lth

Luminans

>~

Avstand

Principiell utformning av tunnelbelysning

Tunnelkategori

Indelning av védgtunnlar efter tillatligheten av fard med
fordon som transporterar farligt gods. Kategorierna dr A,
B, C DochkE.

Tvangspunkt

Punkt pé végen, bestdmd av viagprojektdren, som anger
krav pa vigmarkeringens lingd- och sidolége, till exempel
vid avfart fran motorvég eller vid induktiv detektor i
tillfart till trafiksignal, i syfte att undvika felanmélan.

Tvarfall

Banans lutning i tvédrled. Lutningen anges i procent i
forhéllande till horisontalplanet, negativt nedat fran
staklinje. Se dven Enkelsidigt tvérfall och Dubbelsidigt
tvérfall

Typfordon

I VGU avses ett fordon vars métt och prestanda motsvarar
en given fordonstyp.
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Typsektion Indelning av trafikeringsomradet i vigbanor, gdng- och
cykelbanor samt stod-, mitt och sidoremsor

Tatort Tétort definieras som sammanhédngande bebyggelse med
hogst 200 meter mellan husen och minst 200 invéanare.
Utformning ska anpassas till aktuell trafiksituation och
miljo. Det kan gilla genomfartsvédgar utan oskyddade
trafikanter som ligger innanfor titortsgransen men dér
landsbygdsutformning &r lamplig. Detta géller dven
exempelvis dvergangszoner med randbebyggelse och
mindre bebyggelsegrupper/ bybildningar.

Tattbebyggt Visst omréde som enligt en lokal trafikforeskrift ska vara

omrade tattbebyggt omrade.

Uppstéllnings- Del av véigbana avsedd for parkering eller annan

falt uppstéllning av fordon eller pa vissa avsnitt for
busshallplats eller motsvarande.

Uppstéllnings- Sidoanlédggning avsedd for uppstéllning av fordon. Ex.

plats noduppstdillningsplats, uppstdllningsplats for tunga
fordon, del av rastplats.

Utbgjningsklass | Anger hur mycket en vigriackesinde eller krockdampare
deformeras i sidled vid normerade krockprovningar.

Ut- o infart Avser utfart fran respektive infart till fastighet,
parkeringsplats eller sidoanldggning vid vag eller gata.
Motsvarande begrepp i korsning dr franfart och tillfart.

Utrycknings- Fordon som i végtrafikregistret &r upptaget som

fordon utryckningsfordon.

Utrymmesklass | Utrymmesklasser beskriver service-, trygghets- och

(UK) i korsning komfortnivan for trafikanter i trafiksituationer som sving i

korsning.

Ytan som técks av ett fordon i rérelse kallas korarea.
Motsvarande bredd ar korbredd. Korarean indelas i
spérarea och sveparea. Spérarean &ér ytan innanfor
fordonets yttersta hjulspar. Sveparean ér ytan utanfor
spararean. Korbredden delas in i sparvidd och svepvidd.




@i
1y TRAFIKVERKET

KRAV

67(140)

Dokument ID

TRV publikation 2020:030

Dokumenttitel Version

KRAYV - VGU, Begrepp och grundvérden 1.0

SPARAREA|
Y KORAREA

4 SV EPAREAJ

Definition av kdrarea/vidd, spararea/vidd och
sveparea/vidd.

Tre utrymmesklasser definieras:

A - Bilar framf6rs i egna korfalt utan att kdrareor behover
inkrékta pé vigrenar, GCM-banor, trafikdar, skiljeremsor

eller motriktade korfélt med undantag for sviang i korsning
nir motriktat korfalt korsas, se figur.

Utrymmesklassen bedoms ge god trygghet/sidkerhet och
korkomfort for fordonsforare.

Utrymmesklass A vid vénstersvéng fran priméirvig

B - Vid svéng i korsning kan sveparean inkrékta pa
medriktat korfalt, se figur, och pA GCM-banor, refuger
och andra utrymmen dar oskyddade trafikanter kan
forekomma. Oskyddade trafikanter bor dock alltid ha
minst 1,5 m fritt utrymme.

Utrymmesklassmétten beddms ge mindre god kdrkomfort
for fordonsforare men god trygghet/sikerhet om
trafikanterna anpassar sina hastigheter.
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Utrymmesklass B vid vénstersvéng fran primérvag

C - Vid svéng i korsning inkréktar kdrarean pa mot- och
medriktade korfélt och végrenar, se figur. Svepareans
intrang 6ver GCM-banor begrénsas enligt utrymmesklass
B.

Det utrymme som erbjuds beddms ge lag kdrkomfort for
fordonsforare men god sékerhet vid tillrackligt lag
hastighet.

Utrymmesklass C vid hogersving frén primérvag

Utrymmesklass D géller endast for typfordon Lspec i
typkorsning D (cirkulationsplatser). For férd rakt fram
eller vid vénstersving utnyttjas korféltets hela bredd, dvs.
ingen kdrman finns, samt erforderligt utrymme i
rondellytan + 0,5 m. Vid hogersving utnyttjas max
utrymme i rondellytan samt eventuellt Gverkorbar del i
korsningskurva och trafikoar.

Minsta radie samt storsta rattutslag for dragfordonets
bakaxelmittpunkt for utrymmesklasser, typfordon och
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riktningar vid sving med 100® vinkeldndring, se
R&d:09:103 VGU, avsnitt 10.1.2.5 Utrymmesbehov.

Utrymmesklass
pa stricka

Den utrymmesstandard som erbjuds en fordonsforare i en
trafiksituation pa strécka.

Utrymmes Innebdrd
-klass pa
stricka

A

Bilar framfors i egna korfalt utan att
korareor behover inkrédkta pé végrenar,
GCM-banor, trafikdar, skiljeremsor eller
motriktade korfalt.

Gaende och cyklande pd GCM-bana
behover ej anpassa sig till varandra

Utrymmesklassen bedoms ge god
trygghet/sékerhet och kérkomfort for
fordonsforare.

Bilar kan pa stréicka behdva inkrakta pa
medriktad vigren men dven pa motriktade
korfilt vid omkorning av cyklist. Kérarean
fér inkrdkta med hogst 1,0 m p& motriktat
korfalt. Vid moéte kravs hastighetssiankning,

P& GCM-banor krdvs viss anpassning
mellan gdende och cyklister.

Utrymmesklassen bedéms ge mindre god
korkomfort for fordonsférare men god
trygghet/sékerhet om trafikanterna anpassar
hastigheten.

Bilar inkréktar pa4 motriktade korfalt vid
omkorning av cyklister. Vid mdte mellan
bilar behovs mycket lag hastighet.

Det utrymme som erbjuds bedoms ge lag
korkomfort for fordonsférare men god
sdkerhet vid tillriackligt 1&g hastighet.

Motsvarande uppdelning for gaende och
cykeltrafikMotsvarande uppdelsning for gdende och
cyklar

A Riktvirde

B Gréansvirde
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For korsningar anvands utrymmesklasser delvis i annan
betydelse, se Utrymmesklass (UK) i korsning.

Varierande Varierande hastighetsgrians, VH. Kan gélla lokalt i

hastighet korsning eller léngs stracka.

Exempel "MV VH 80/100” avser motorvig med
varierande hastighet ddr hastigheten i ldgtrafik kan vara
100 km/h, men som sdnks till 80 i hogtrafik.

Vagnutslag Vagnutslag/ svep: Den faktiska plats som en sparvagn tar.
Vagnutslag behover framst kontrolleras i kurvor dér
vagnens Overhéng gor att det krdvs mer plats &n i rakspar.

Valyta Valyta bestar av en slét yta av plattor eller betong som
markerar en plats dir nagot riktningsval méste goras vid
konstgjorda ledytor.

Avser att vigleda gangtrafikanter med synnedsdttning.
Valytan ska kontrastera i ljushet mot ledytan.

Vandrings- Fysisk anordning eller en fysisk férandring av en miljo

hinder for som leder till att fisk och bottenfauna mer eller mindre

vattenlevande forhindras att forflytta sig inom ett vattendrag.

djur

Vardagsdygns- | Medeltrafik under méndag-fredag for en given tidsperiod.

trafik (Vardagen lordag riknas alltsd inte in.)

Varningsyta Varningsyta varnar for fara och har en yta som
kontrasterar i ljushet och struktur mot omgivande markyta.
Den har skurna kupoler som foljer standardiserade matt
for att avvika fran ledytan. Se dven valyta

Vattendrag Naturligt forekommande fléden av vatten av permanent
karaktér. Det &r vattendrag som huvudsakligen rinner i
naturliga fordjupningar, t.ex. en &, bick, flod, eller &lv,
men kan vara kraftigt paverkade i samband med dikning
och utrétning.

Vattenlevande Fisk och vattenlevande organismer. Utter ingér inte.

djur

Vattenférande Vattenmiljo under vigen.

trumma

Vatten- Grundvattenférekomst eller vattenforekomst ar en

forekomst avgransad, betydande minsta del av en mark- eller
vattentillgangar som beskrivits och bedomts. En
grundvattenforekomst eller vattenforekomst ska vara av en
viss minsta storlek och ska vara homogen i olika
avseenden.

Vertikalkurva Utformningselement for vigens eller sparviagens

linjefGring i profil som anvénds fOr att anpassa vigens
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linjeforing till hojdskillnader i terrdngen. Konvexa kan
bilda krén och konkava kan bilda svackor.

Vignolril

Riéltyp som dr anpassad for spar utan beldggning mot
rdlshuvudet, vanlig jérnvigsrils.

Viltsténgsel

Viltskydd i form av stdngsel som hindrar ren och storre
vilt (dlg, hjort och radjur) fran att komma in pa vdgbanan.

Vingmur

Murar som ar fastade 1 broars frontmurar. De kan vara
parallella med brons ldngdriktning eller snedstéllda.

Visuell ledning

Det som trafikanten med sin syn uppfattar av trafikmiljon
och styr dennes lédgesval.

Vatsynbar
viagmarkering

Liangsgéende kantlinje som &r anpassad for att synas i vatt
véglag.

Vig

Allmén vig som staten dr huvudman for. I VGU anvénds
ordet dven for gata som inte dr i stadsmiljo oavsett
huvudman. Det inkluderar vigbana och dvriga
viganordningar (vad som behdvs for vigens bestand, drift
eller brukande). Vég kan i tétort utformas som gata enligt
vad som i VGU star om gata.

(I forordningen om végtrafikdefinitioner dr Vag:

1. Ensédan vég, gata, torg och annan led eller plats
som allmént anvénds for trafik med motorfordon,

2. enled som dr anordnad for cykeltrafik, och

3. en gang- eller ridbana invid en vég enligt 1 eller
2))

Véganknutna
kulturminnen.

Véganknutna kulturminnen 4r foreteelser utmed statliga
végar, placerade inom vigomradet eller i dess nérhet.
Trafikverket ansvarar for att forvalta viganknutna
kulturminnen. De har en historisk och/eller teknisk
koppling till viigen och dess funktion. T.ex. milstolpar,
kilometerstolpar, vigsvisningsstenar, vdghdllningsstenar,
minnesstenar, resta stenar m.m.

Viégarkitektur

Samspelet mellan de konstnérliga, tekniska, ekonomiska
och funktionella aspekterna i ett vigprojekt.

Vig- och
gatubelysning

Belysningsanldaggning ldngs vég eller gata. Den ér till for
att 6ka synbarhet av det som bor synas samt skapa
rumslighet och atmosfar, sarskilt trygghet.

Véganordning

For allménna végar:

Anordning som stadigvarande behovs for vigens bestind,
drift eller brukande och som kommit till stind genom
viighéllarens forsorg eller dvertagits av denne. Aven sédan
till véig ansluten brygga eller farja med férjelédge som
behovs for allmén samférdsel eller annars kan antas fa
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synnerlig betydelse for det allmdnna och som kommit till
stand genom véghallarens forsorg eller overtagits av
denne. (2 § Véglagen)

For enskilda vigar:

Anordning som behovs for vigens bestand, drift eller
brukande samt till vdg ansluten brygga eller fiarja med
farjelédge. (46 § Anldaggningslagen)

Viégbana

Korbana och eventuella végrenar och uppstéllningsfilt och
cykelfilt. Se dven Vigsektionens element.

Viégbanereflek-
tor

Véagmarkering i form av punktformade reflektorer som
kan ersitta eller komplettera kantlinje, mittlinje, sparrlinje
eller dubbel sparrlinje.

Viégbro

Byggnadsverk som leder vég/gata Gver ndgon typ av
hinder, t.ex. vatten, dalgdng/ravin, annan vég/gata eller
jarnvag.

Vighaéllare

Séakerhets- och funktionsansvarig myndighet for vig eller
gata (infrastrukturforvaltare).

Viggeftekt

Den paverkan pé val av sidoldge som ett langstréckt
hinder langs en trafikeringsyta/bana ger.

Vigkantsut-
mérkning

Forstarkning av den visuella ledningen. Syftet dr att
forbdttra trafiksdkerheten och korkomforten.

Exempel péa vigkantsutméirkningar &r:

e kantstolpar med reflexer,
e rickesreflektorer,
e snostor.

Vigkorsning

Korsning mellan végar eller mellan vég och sparvig
dartrafik pa olika vdgar korsas, tskiljs eller ssmmanfors.
Observera, avser ej sparvig pa sarskild banvall, se
plankorsning. De anslutande végarna indelas normalt i
primérvég och sekundirvig eller huvudvég och anslutande
vég. Kallas dven korsning.

Véagmarkering

Malning pé vigbana, GCM-bana och GCM-vig med
foretradesvis vit farg eller massa, med avsikt att vigleda
eller varna trafikant. Anvindning regleras i VMF 2007:90
och TSFS 2010:171.

Vignit pa
landsbygden

Sammanhéngande végar som inte &r i tétort.

Pd landsbygden dr det statliga vigndtet i indelat i
nationella, stamvdgar och regionala vdgar.

Vigport

Bro under en vig, sedd fran den underliggande passagen
och kortare én en tunnel.
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Vigren

Del av en véig som dr avsedd for trafik med fordon och
vigkantsmarkering, dock inte korbana, cykelbana eller
cykelvig. Vigren intill mittremsa bendmns mittvigren
(Vm), i 6vriga fall sidovigren (V). Se dven Vigsektionens
element.

Vigrens-
héllplats

Busshaéllplats dir angéringsutrymme for bussen ar
markerat pd en minst 2,0 m bred végren.
Angoringsutrymmet for bussen dr markerat i figuren med
svart pd kérbanan.

-

(=11
| | -

Vigrensremsa

Del av sidovégren i omedelbar anslutning till kdrbana.
Den har samma belédggning och lutning som kdrbanan och
anvands till stor del av bredden for vigmarkering.

Vigrum

Rumsbildning begransat vanligen av hog vegetation eller
topografi och innehéllande vigen med nérliggande
gronomraden och i forekommande fall utrustning och
vegetation, samt i viss man spridd bebyggelse. Vigen
avgrdnsas inte av kantstod eller liknande. Man skiljer pa
urbana och rurala viagrum beroende pd om vdgen
passerar genom tdit bebyggelse eller ej.

Gaturummet dr alltid kopplat till tdtortsmiljo, medan
viagrummet kan finnas bade i titort och pa landsbygd.
Végrummet saknar avgriansande och inramande
byggnader. Se dven gaturum.

Vigrécke

Avkorningsskydd i form av récke utefter vig.

Vigsektion

Tvérsnitt genom vag

Viégsektionens
element

Vigsektionens element for motorvég, vig med GCM-bana
resp. vidg med cykelbana framgéar av figurerna.
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Vigelement pa vag med cykelbana.

Vigtyp

Samlingsbegrepp for en véigtyp med vissa egenskaper
ex.vis motorvig, motesfri motortrafikled, tvafaltsvig.

Viégutrustning

Viégutrustning dr sddana viganordningar som ér avsedda
for skydd, belysning, trafikstyrning eller information. 7ill
vdgutrustning rdknas inte utsmyckning, reklam,
vdderskydd eller overvakningskameror.

Till Vigutrustning rdknas till exempel vigrdcken,
vdgrdckesdndar och krockddmpare, vigmdrken,
kantstolpar, belysningsanordningar, trafiksignaler, ITS,
bullerskyddsskdrmar, hjdlptelefoner, vigmarkeringar,
kantstolpar, stingsel, fotgdngarrdicken och bldndskydd.

Vigyterygg

Den linje ldngs korytan som korbanans tvérlutning
varierar kring, ofta kérbanans mitt.

Vigytans
medelluminans

Medelluminansen pé végytans korbana (frén en korbana
pa en vig)

Vianddiameter

Den minsta bredd pa yta som ett fordon beréknas behdva
vid vindning 2008 (U-svéng) inkl. svepyta. Se dven
Vindradie och Utrymmesklass.

Viéndplats

Sidoanldggning avsedd for vandning av fordon., ex.vis
driftvindplats, vindplats for utryckningsfordon och
véandplats pa atervindsgata/-vag. Se dven

Katastrofoverfart.
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| sidoomrade trqﬁkeringsom(ade sidoomrade
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kantremsa innerbankslant | slant, ytterslant  kantremsa

bankfot bankett mittlinje heldragen linje
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Viéndradie Den radie pa korsparets ytterkant som ett vindande fordon

berédknas att behova.
’ < Vénddiameter >

Vinstersvangs- | I korsning ett korfélt for véinstersvingande fran

korfalt primérvégen. Det vanliga ar att det placeras mellan
korfilten for motriktat genomgéaende trafik.
Vinstersvangskorfalt typ ogla dr dock placerat pé végens
hdgra sida och med avslutningen utformad for passage
over vdgen i 100 gon mot primérvégens riktning.

Vénsterpa- I korsning ett extra korfélt for trafik i vanstersvéing fran

svangskorfalt sekundérvig till primérvig och placerat pa priméirvégen.

Vintetid Den del av fordrojningen for en trafikant som orsakas av
andra trafikanter.

Vintslinga Sidoanlédggning for uppstillning av driftfordon nér
bakomliggande fordon ska f& passera.

Virdefulla Bevarandevérda natur- och kulturmiljer enligt radande

natur- och kultur- respektive naturklassningar.

kulturmiljder

Vertikal Belysningsstyrkan vid en punkt pé ett vertikalplan

belysnings-

styrka

Ytterslant Se Slant och Vigsektionens element. Den kan vara

uppdelad i en nedre och en Gvre ytterslint.

Yttre vigren

Vanligtvis den i korriktningen hdgra végrenen pa
enkelriktad vigbana.

Ytvattenomrdde | Omrade (yta) som técks av vatten vid hogsta forutsebara
vattenstand.

Arsdygnstrafik | Det under ett r genomsnittliga trafikflodet per dygn
uttryckt som fordon/dygn, axelpar/dygn, gaende/dygn,
cyklister/dygn, mc/dygn.

Arsmedeldygn, | Ett dygn med genomsnittlig trafikmingd under ett givet ar.

arsdygn




@in
1y TRAFIKVERKET

KRAV

77(140)

Dokument ID

TRV publikation 2020:030

Dokumenttitel

KRAYV - VGU, Begrepp och grundvérden 1.0

Version

Atgirdstyp

Ingér i inriktning utformningsstandard och avser
nybyggnad, ombyggnad/forbéttring, forstirkning samt
punktatgérder.

Med ombyggnad/forbdttring avses ett ldngre projekt till
storre delen i befintlig strdckning med huvudsyfte att
forbdttra trafikteknisk standard.

Med forstirkning avses ett ldngre projekt till storre delen i
befintlig strdckning med huvudsyfte att forstirka bdrighet
och sekunddrt att forbdttra trafikteknisk standard.

Med punktatgdrd avses ett projekt med syfte att forbdttra
trafikteknisk standard i en eller nagra punkter.

Agglinje

Kombination av tva cirkelbdgar med samma
krokningsriktning och med en mellanliggande klotoid.

Andamalsplats

Plats som ar avsedd for en viss trafikantgrupp, en viss
verksambhet eller ett visst &ndamal.

Oppenhetsindex

En kvot som anger ppenhet for en passage med funktion
som faunapassage.

Olika djurarter har olika krav pd oppenhet for att nyttja
passagen.

Formel for att rdkna ut oppenhet:

Passage under vig= héjd*bredd/passagens lingd
Passage over vig=bredd/lingd.

Oppet landskap

Landskap som inte har skogsvegetation i vigens nérhet.

Overgéngs-
kurva

Kurvbage med kontinuerligt varierande krokning. Klotoid
dr en typ av 6vergangskurva.

Overgéngsstille

Del av en vég som dr avsedd att anvéindas av gédende for
att korsa en korbana eller en cykelbana och som anges
med vigmarkering eller vigmérke.

Ett 6vergangsstélle dr bevakat om trafiken regleras med
trafiksignaler eller av en polisman och i annat fall
obevakat.

Overlednings-
plats

Anordning i mittremsa for tillfdllig 6verledning av trafik
fran den ena végbanan till den andra.

Ovre ytterslint

Den &vre delen av en yttersldnt som har en brytningspunkt
for slantlutningen.

Ovrig ldnsvig

Viég som har ett regionalt och lokalt intresse

Trafikverkets region beslutar om vignummer (>500) och
végvisning.
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Ovrig mark-
eller
vattentillgdng

Sadan mark- eller vattentillgdng som inte &r beskriven
eller bedomd som vattenforekomst, men som anda ar
vardefulla i kraft av att den dnda anvinds for vattentikt.
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Forkortning | Betydelse

a Vinkel

a avstand mellan tva fordon i rérelse, méte eller omkérning (m),
avstand mellan tva trafikanter (m) (angéende dimensionerande
trafiksituation DTS)

A En utrymmesklass.
En korsningstyp (enkel korsning utan trafikoar)
Klotoid (m?)
Allrddvindning

aq Sidoacceleration (m/s?) for sparvig

ATK Automatisk trafiksidkerhetskontroll

B En utrymmesklass.
En korsningstyp (enkel korsning med trafiko i sekundéirvégen)
Ett hinder utstrickning léngs véigen (fler i Krav 2020:029 VGU,
avsnitt 7.3.3.2)

b Bredddkning i kurva (m)

Bb Boggibuss

Bbsa Boggibuss med tvangsstyrd bakre boggiaxel

Bf Forlangd normalbuss

Bl Ledbuss

Br Mattet mellan beldggningskant pa ramp och pa motorvég vid
rampnos
Rotationsbredd vid skevning

C En utrymmesklass.
En korsningstyp (korsning med trafikdar och
vénstersviangskorfalt)
Cykeltrafik.
Cyklist eller rullstolsburen (ang. dimensionerande trafiksituation
DTS)

C: Rullfriktion (N/kg)

d Andel av fordons tyngd pé drivaxel (i formel for start i
uppforsbacke)
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D En korsningstyp (cirkulationsplats)
Direktramp

dBA Decibel med index A, ett matt for ljudstyrka

AE Tvérfallsdifferens (%-enheter)

AR Klotoidens inryckning (m)

Dh Dimensionerande timme

Dh-Dim Dimensionerande timtrafikstrom under dimensionerande ar (f/h)

DTS Dimensionerande TrafikSituation

E Horisontell belysningsstyrka som medelvérde ver ett
vigomrade
Enhet ar lux (Ix).

E Halvsfirisk medelluminans (pé ett vigomrade)
Enhet ar lux (Ix).

E En korsningstyp (signalreglerad korsning)

Exs Halvsfarisk belysningsstyrka (i en punkt pé ett vigomréde)
Enhet ar lux (Ix).

Erin Légsta belysningsstyrka pa ett vigomrade
Enhet ar lux (Ix).

Escmin Lagsta semicylindriska belysningsstyrkan (pa ett plan ovan
végytan)
Enhet ar lux (Ix).

E, Vertikal belysningsstyrka (vid en punkt)
Enhet ar lux (Ix).

E\ min Lagsta vertikalbelysningsstyrkan (pa ett plan ovan végytan)
Enhet ar lux (Ix).

F En korsningstyp (planskild, enkel)

f Friktionstal

fy Bromsfriktionstal

fm Bibehéllningsfaktor MF
Forkortningen MF star for Maintenance factor.

fs Sidofriktion
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Jr Troskelvardesokning
Forkortningen TI star for threshold increment.

Fs Utrymme f0r fri sikt som inte far inskrdnkas vid plankorsning

g Normalacceleration (9,82 m/s?).

Upphdjt g (%)

vinkelenheten

gon.

G Gangtrafik, gaende

GCM Gaende och cykeltrafik

ha Anordnad rilsforhdjning (mm)

h avstand mellan fordon/trafikanter i rorelse och ett minst 0,2 m
hogt hinder vid eller utanfor vigbanan (angéende
dimensionerande trafiksituation DTS)

H Réckeslangd fore hinder.

Huvudledsprioritering

ha Rélsforhdjning (mm)

HE Beteckning for stolpar som klassas som High Energy absorbing

Hh Hinderhojd (m)

Hp Hinderpunkt

i Lutning (m/m)

I Breddokning av sparomrade avseende sparets innersida (m)

If Inskrénkningsfritt utrymme mellan tva skymmande objekt.

IL Sparlédngd som skyms av nadgot som inskrénker mer &n 1,0
meters hojd av siktytan (m)

ISy Yta av inskrdnkningar som sammantaget skymmer siktytan vid
plankorsning.

Iy Skymmande yta for en sammantagen inskrédnkning

K Korbana
Kloéverbladsramp

K1 Yttre korfalt

K2 Inre korfalt pa fyrfiltig vdg. Annars korféltet ndrmast det yttre

korfaltet.
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L

Medelluminansen pa végytans korbana

Enhet &r candela per kvadratmeter (cd/m2).

1 (liten
bokstav)

Staende tung-trafik-fordon (angédende dimensionerande
trafiksituation)

Indirekt ramp

Tung trafik i rérelse (angdende dimensionerande trafiksituation).
Langd (m)

Lastbilsprioritering i LHOVRA. (Funktionen kan erséttas med
B=Buss-, K= Kolonn-, K6=Koérprioritering)

La

Avfartsstrickas langd pa avfart i trafikplats (m)

Lbm

Minibuss

Lbn

Tung lastbil. Normalbuss

Ldrift

Driftfordon

LE

Beteckning for stolpar som klassas som Low Energy absorbing

Lin

Inledningsstriackans ldngd pé avfart i trafikplats (m)

Lmod

Lastbil med sldpvagn av modultyp

Los

Oljebil. Sopbil

Lp

Siktlangd i korsning fran vigmitt pa sekundérvég langs
primérvég (m)

Parallellstrackans langd pé avfart i trafikplats (m)

Lps

Lastbil med pahéngsvagn eller sldpvagn

L

Rampléngd for sparvig (m)

Lr

Retardationsstréckas langd pa avfart i trafikplats (m)

Ls

Skogsbil

Léangd vid korsning fran fordonsforares 6gonpunkt pa
sekundérvégen till ndrmaste primérvégskant

Léangd pé sparrstricka i trafikplats

Lspec

Specialfordon

LTF

Lokala trafikforeskrifter

Lu

Utryckningsfordon

Lo

Overgéngsstriickas lingd pa avfart i trafikplats (m)

Lk

Langd pé overgangskurva for sparvig (m)
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M Mittremsa
mc Motorcykel
MLV Motesfri landsvag
MML Métesfri motortrafikled
Mop Moped
MV Motorvig
NCS Natural Colour System
n Ramptal for sparvig
O Olycksreduktion i LHOVRA
p (liten Stillastdende personbil (angédende dimensionerande
bokstav) trafiksituation DTS)
P Personbil (i rorelse)
Ph Personbil med husvagn
Q Fordonsflode (f/h)
Qc Cykelflode (C/h)
Qg Géngflode (G/h)
Qh Flode i hogerfiltet (f/h)
Qmce Motorcykelflode (f/h)
Qb Bilflode (f/h)
Qp Personbilsflode (f/h)
QB Bussflode (f/h)
QL Flode av lastbilar och lastbilskombinationer (f/h)
R Radie, horisontalradie (m)
Rodkorningskontroll i LHOVRA
Rh Horisontalradie (m)
Ri Innerradie (for cirkulationsplats resp. korbanekant i kurva) (m)
Re Omgivningsljus EIR
Forkortningen EIR star for edge illuminance ratio.
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ReL Maximalt blandtal GRL
CIE 112:1994, Glare evaluation system for use within outdoor
and area lighting.
Forkortningen GRL star for Glare rating limit.

RL Raklinje

Rm Mittradie (m)

Rr Resulterande radie (m)

RV Vertikalradien (m)

ROK Rélsoverkant

S Skordetroska

Se Bromsstriacka (m)

Sed Stotvérde, ex. Sed, 300 stotvérde for 300 dverfarter vid gupp (MPa)

SR Stodremsa

STH, sth Storsta tilldtna hastighet pa sparvig och pé jarnvig (km/h)

Sv, SV Dimensionerande synbarhetsvinkel=1 bagminut

TEN-T Det transeuropeiska transportnétverket

TrF Trafikforordning (1998:1276)

Ts Traktor med slép

TLK Teknisk livslangd klass

u Avsténd mellan uppstillt fordon och vigbanekant (m)

U Skevningsutjimningsstréicka (m)

Uo Total likformighet (av vigytans luminans, belysningsstyrka pé
viagomradet eller halvsfarisk belysningsstyrka)
Vid luminans anvénds begreppet luminansjamnhet.
Vid belysningsstyrka anvénds begreppet belysningsstyrkans
jémnhet.
Indexet o star for overall uniformity.

Uow Luminansjamnhet i vétt viglag (av vigytans luminans)

Ui Luminanslikformighet pa korbanan

UK Dimensionerande utrymmesklass
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trafiksituation) (m)

avstdnd mellan fordon/trafikanter i rérelse och végbanekant
(med eller utan kantstdd), (avgédende dimensionerande

Vigren
Variabelt gult (angdende LHOVRA)

accelerationformaga) (m/s, km/h))

Hastighet, punkthastighet (i t.ex. friktionsformel resp.

Vav

Hastighet pé avfart (km/h)

Vi, V2

(km/h)

“Franhastighet”, "tillhastighet” (i berdkning av bromsstricka)

Vdim

Dimensionerande hastighet for sparvig

Vdim

Dimensionerande hastighet for personbil i cirkulationsplats.

VGU

Vigars och gators utformning

Variabel hastighet

trafiksituation)

Inre végren (angéende ramp och dimensionerande

Matt pa fordonsintrangning vid rackespakorning

Mittvégren

hastighet.

Referenshastighet (km/h). Anges VRXX dér XX ar aktuell

VViS

Trafikverkets viderinformationssystem

Andring av rotationsvinkel per tidsenhet ((m/m)s)

Arbetsbredd for vagracke

Breddokning av spdromréde avseende spérets yttersida (m)

Arsdygnstrafik (f/d)

ADT-Dim

Dimensionerande arsdygnstrafik (f/d)

Oh

Dimensionerande 6gonhdjd (m)

Op

Ogonpunkt
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4.1

4.2

Forkortningar for DTS (dimensionerande

trafiksituation)

Forkortning Betydelse

a avstand mellan tva fordon i rorelse,
mote eller omkdrning, avstdnd mellan
tva trafikanter
cyklist eller rullstolsburen

G géende

h avstdnd mellan fordon/trafikant i
rorelse och ett minst 0,2 m hogt
hinder vid eller utanfor vigbanan.

1 Stillastaende lastbil eller buss

L Lastbil eller buss i rorelse
Stillastdende personbil

P Personbil i rorelse

u Avstand mellan uppstéllt fordon och
vigbanekant

v avstdnd mellan fordon/trafikant i
rorelse och vigbanekant (med eller
utan kantstod)

Forkortningar for LHOVRA (trafiksignaler)

Forkortning

Betydelse

L

Lastbilsprioritering. (Funktionen kan
ersittas med B=Buss-, K= Kolonn-,
Ko6=Korprioritering)

Huvudledsprioritering

Olycksreduktion

Variabelt gult

R&dkdrningskontroll

> 7| <| O =

Allrédvéndning
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4.3

Forkortningar for belysning

Forkortning

Betydelse

L

Medelluminansen pa végytans korbana

Enhet dr candela per kvadratmeter
(cd/m2).

Ui

Luminanslikformighet pa korbanan

S

Troskelvardesokning

Forkortningen TI stér for threshold
increment.

REI

Omgivningsljus EIR

Forkortningen EIR star for edge
illuminance ratio.

&

Horisontell belysningsstyrka som
medelvirde over ett vigomrade

Enhet ar lux (Ix).

E min

Légsta belysningsstyrka pa ett
viagomrade

Enhet ar lux (Ix).

E hs

Halvsfarisk belysningsstyrka (i en
punkt pa ett vigomrade)

Enhet ar lux (Ix).

Halvsfarisk medelluminans (pa ett
viagomrade)

Enhet ar lux (Ix).

Uo

Total likformighet (av vigytans
luminans, belysningsstyrka pé
vagomradet eller halvsfarisk
belysningsstyrka)

Vid luminans anvénds begreppet
luminansjdmnhet.

Vid belysningsstyrka anvénds
begreppet belysningsstyrkans jamnhet.

Indexet o stér for overall uniformity.

Semicylindrisk (halvcylindrisk)
belysningsstyrka (i en punkt)

Enhet ar lux (Ix).
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E sc,min

Léagsta semicylindriska
belysningsstyrkan (pa ett plan ovan
végytan)

Enhet ar lux (Ix).

Vertikal belysningsstyrka (vid en
punkt)

Enhet ar lux (Ix).

Ev,min

Lagsta vertikalbelysningsstyrkan (pa ett
plan ovan végytan)

Enhet ar lux (Ix).

Sy

Bibehéllningsfaktor MF

Forkortningen MF stér for Maintenance
factor.

UOW

Luminansjamnhet i vétt viglag (av
véigytans luminans)

RgL

Maximalt bldndtal GRL

CIE 112:1994, Glare evaluation system
for use within outdoor and area
lighting.

Forkortningen GRL star for Glare
rating limit.
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5 Grundvarden
Férutséttning

5.1
5.1.1

5.1.2

Grundvérden &r férutséttningar for kraven i VGU och delas in i grundvérden
for trafikmiljén, gdende, cyklister, fordon, férare och passagerare samt fér
sparvagn.

Grundvarden for trafikmiljon

Friktion
Friktion &r ett grundvérde i VGU for att bestimma:

e stdrsta langs- och snedlutning med hinsyn till bilars bromsning och start i
backe

e stdrsta skevning i horisontalkurva med hénsyn till risken att bilar glider i
sidled

e crforderlig sikt for att fordon ska kunna stanna infor hinder pé végbanan i
vertikal- och/eller horisontalkurva

e minsta horisontalkurvor.

Total friktion

Friktionstal 4r kvoten mellan friktionskraft och normalkraft mellan hjul och vigbana.
Den totala friktionen kan uppdelas i en radiell del, sidofriktion, och en tangentiell del,
bromsfriktion.

Dimensionerande friktionstal for total friktion, bromsfriktion och sidofriktion ges i
Fel! Hittar inte referenskiilla..




@i
1y TRAFIKVERKET KRAV 90(140)

Dokument ID Dokumenttitel Version
TRYV publikation 2020:030 KRAYV - VGU, Begrepp och grundvérden 1.0
0,7 T Friktionskoefficient
0,6 +
os
sl
03 +
02+
0,1 +
0 t t t t t t t t t t t t {
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140
Hastighet (km/h) FRIK . XLS
Figur 5.1 Dimensionerande friktionstal i VGU
Observera att friktionstalen endast géller vid resp. hastighet och ej utgor
medelvirden fran aktuell hastighet till stopp.
Dimensionerande friktionstal f motsvarar ca 2/3 av uppmdtta friktionsvdirden pa
relativt nybelagda vigar med bra ddck vid vatt viglag och ldasta hjul.
f=0,62x EXP(-0,0063 x V)
V = hastighet (km/h)
1 VGU anvinds som dimensionerande friktionstal i vissa fall % av uppmdtta
friktionsvdrden (gdller exempelvis ombyggnad eller ligsta standard for att en vig kan
behdllas utan dtgdrd).
5.1.3 Sidofriktion och sidoacceleration

Sidofriktionen eller sidoaccelerationen dr den del av den totala friktionen som férare
normalt utnyttjar under kdrning i kurva. Sidofriktion &r ett grundvérde i VGU {or att:

e bedoma fordons hastighetsnivé i horisontalkurvor
e bestimma minimivarden for radier i horisontalkurvor vid samtidig bromsning

Dimensionerande friktionstal for sidofriktion for val av horisontalradier ges i figuren
ovan.

Beddmning av hastigheter vid kdrning 1 sma radier som i korsningar och ramper gors
for tva korsétt, mjukt och hart.

Sidoacceleration ir sidofriktionen multiplicerad med 9,82 m/s?.
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Dimensionerande sidofriktion f; dr:
fs = 0,28 x EXP(-0,0096 x V)
V = hastighet (km/h)
514 Bromsfriktion och retardation
5.1.4.1 Biltrafik

Bromsfriktion dr den del av den totala friktionen, som utnyttjas vid inbromsning.
Bromsfriktionen &r ett grundvirde i VGU for att berdkna stoppsiktsstrackor och
bromsstréckor pé avfarter i trafikplatser m.m.

Fullt utnyttjad bromsfriktion motsvarar en mycket hard inbromsning. Vid beddmning
av bromsstréckor vid normal kérning, till exempel pa avfartsramper och vid
inbromsning i korsningar, anviinds mjukare inbromsningsforlopp.

Dimensionerande friktionstal for bromsfriktion ges i Tabell 5.1.
Retardationen adr bromsfriktionstalet multiplicerad med tyngdaccelerationen g = 9,82
m/s”.

Vid dverslagsméssiga berdkningar for bromsstrickor utnyttjas de i tabellen angivna
bromsfriktionstalen alternativt medelretardationer. Med bromsfriktionstal avses
viktade medelvirden av bromsfriktionstalen fran en hastighet (V) till en annan
hastighet (V2).
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Tabell 5.1
vag

Fran V4 (km/h)

Fran O

V1 10

(km/ 20

30

40

50

60

70

80

90

Bromsfriktionstal och medelretardation for horisontell

5,0 04 04 04 04 04 04 03 03
1 8 7 5 3 2 0 9 7
49 47 04 04 04 04 03 03 03
3 3 6 4 3 1 9 8 7
46 45 44 04 04 04 03 03 03
6 8 7 3 2 0 9 7 6
44 44 43 4,2 04 03 03 03 03
8 2 2 2 1 9 8 7 5
43 42 41 4,0 39 03 03 03 03
1 5 8 8 8 8 7 6 4
41 40 40 39 38 37 0,3 03 03
4 9 3 4 5 5 6 5 4
39 39 38 38 3,7 36 35 0,3 0,3
8 4 8 0 2 3 3 4 3
38 3,7 3,7 36 35 35 34 33 0,3
2 8 3 6 9 1 2 2 2

Medelretardation, g

be

Bromsfriktionstal,
fo

0,3 03 0,3 10

0,3 0,3 0,3 20

0,3 0,3 0,3 30

0,3 0,3 0,3 40

0,3 0,3 0,3 50

0,3 0,3 0,3 60

0,3 03 0,3 70

0,3 0,3 0,2 80

0,3 0,3 0,2 90

02 02 11 Til

2,7 02 12 V,

26 26 13 (km/

Till V, (km/h)
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5.1.4.2

5.1.5

Bromsstriackan erhalls enligt formeln:
vy
S, = 2><g><(f+i)
Dar Sb = bromsstriacka (m)
Vi = utgangshastigheten (m/s)
V2 = sluthastighet (m/s)
fy = bromsfriktionstal
i = lutning i langdled (m/m, t.ex. -0,06 vid 6 % nedforslutning)
g = normalacceleration (9,82 m/s?)
Dimensionerande bromsfriktion f dr:
Jo = 0,55 x EXP(-0,0057 x V)
V = hastighet (km/h)

Sparvagstrafik

Bromslingd for sparvagn utgér fran retardation 1,2 m/s”.

Start i uppforsbacke

Vid start i motlut ska tillgdnglig friktion vid fordonets drivaxel kunna dvervinna
tyngdkraftens komposant pa grund av lutning och rullmotsténd, Figur 5.2.

f-d-g>i-g+C,
dir  f = friktionstal

d = andel av fordonets tyngd pd
drivaxeln

g = tyngdacceleration (9,82
m/s?)

i = backens lutning (t.ex. 0,06
vid 6 %)

C, = rullfriktion (N/kg)

Figur 5.2 Princip for berakning av startlutning

I Figur 5.3 har storsta startlutning vid olika friktion och andel tyngd pé drivaxeln
berdknats for dimensionerande rullfriktion 0,11 N/kg. Med figurens hjélp kan
framkomligheten beskrivas for olika branta lutningar i daligt véglag. Friktionstal 0,1
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motsvarar vét is, 0,3 sand eller dubbdéck pa packad snd. Andel tyngd pa drivaxeln
varierar mellan ca 0,20 for extremt lastad lastbilskombination och ca 0,50 for

personbil.
15 t--Maximilutning(%) .
f 2
: 3 Exempel:
Berdkna maximal lutning for start
10 i backe for en tvdaxlig lastbil med
sldpvagn. Fordonsekipaget viger
37 ton med 10 tons belastning pd
drivaxeln, dvs d= 10/37=0,27
5 Vigbanan bestdar av packad sno,
som dr nysandad vilket innebdr
att friktionen dr f = 0,3.
Den maximala lutningen fas ur
0

‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ' till ca 7 %.
00 02 03 04 05 06 07 Cagrammettillcal?

Andel tyngd pa drivaxel, d
Figur 5.3 Berakning av startlutning

Kraftekvationen har utnyttjats for att bestimma maximala léngslutningar for végar.
Dimensionerande andel tyngd pé drivaxeln har da valts till en fjirdedel av fordonets
totala tyngd (d=0,25) och det ldgsta friktionstalet i uppforsbacke till 0,3.

5.1.6 Siktobjekt i vagrummet

Siktobjekt dr grundvirde i VGU for att bestimma sikt i olika trafiksituationer.
Trafikanterna méste ha overblick dver vigrummet for att kunna observera och
identifiera siktobjekt och sikthinder som:

e andra trafikanter, t.ex. motande, korsande eller upphinnande, som man méste
se for att kunna samspela med

e hinder pa vidgbanan, t.ex. foremal som man maste se for att kunna bromsa
eller védja for

o trafikanordningar, t.ex. vigmérken, vigmarkeringar och trafiksignaler

e hinder utanfor vigbanan, t.ex. i siktomraden i vigkorsningar, som man maste
kunna se over.
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5.2

e iy
TS

GO RaaaERk RSl oS e

Figur 5.4 Exempel pa siktobjekt i vagrummet
VGU anvénder foljande siktobjekt for siktberdkningar, se Tabell 5.2.
Tabell 5.2 Siktobjekt for att bestamma siktstrackor

Objekt Hojdi M | Exempel pa anvandningsomrade
Véagbanan 0,00 Stoppsikt for cyklar

Bakljus/ lagt bromsljus fran 0,35 Stoppsikt

framférvarande bil

Hogt placerat bromsljus 1,20 Stoppsikt vid ko (mittracke)

Méotande personbil 1,10 Mote

Hinder pa vagbanan, t.ex. barn, 0,40 Stoppsikt for cyklar och sikt i korsning
hundar m.m.

Annalkande fordon (stralkastare) 0,60 Sikt i korsning och omkérningssikt
Hackar, staket etc. 0,80 Hogsta siktskymmande hinder inom

siktomraden vid korsning i lokalnatet

Motorfordon
Motorfordons prestanda och egenskaper som:
e utrymmesbehov vid svéng i korsning och kdrning pé stricka
e stabilitet
e accelerations- och bromsformaga
e brénsleforbrukning

e avgasutslipp har avgdrande betydelse for utformning av viganldggningar
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VGU definierar fordonsparken med 18 typfordon, vilka valts sa att de tdcker
dimensionerande egenskaper hos vanliga personbilar, bussar, lastbilar och
lastbilskombinationer, se Tabell 5.3.

Tabell 5.3 Sammanstallning av typfordon
Typfordon
P Personbil
Ph personbil med husvagn
Lbm sma lastbilar, minibussar m.m.
Los oljebil och sopbil
Lbn 2- till 4-axliga stora lastbilar och stadsbussar
Bf forlangd normalbuss
Bb Boggibuss
Bbsa boggibuss med tvangsstyrd bakre boggiaxel
Bl Ledbuss
Lps lastbil med pahangsvagn eller slapvagn
Lskog Skogsbil
Ts traktor med slap
S Skoérdetroska
Lmod Modulfordon
Lspec Specialfordon
Lu Utryckningsfordon
Ldrift Driftfordon
mc Mop | mc, moped

Elva typbussar visas i Figur 5.5 med kommentarer om specifika fordonsegenskaper.

Typfordon ir grundvérden i VGU f0r att dimensionera och utforma vég- och
gatusektioner, korsningar, rastanliggningar m.m.

Utsldpp av koldioxid och luftfororeningar har avgérande betydelse vid utformning av
viganldggningar. Faktorer som paverkar utslédppen ér fraimst referenshastighet,
hastighetsefterlevnad (sjalvforklarande vdg), korsningstyp, fartdimpande atgérder och
utformning i 6vrigt som ger jimna hastigheter.
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Det bor observeras att utdver de bredder som angivits nedan far lastbilar och bussar ha
speglar som skjuter ut fran fordonets sida. Utrymme for dessa forutsitts finnas inom
den hinderfria bredden.
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Normalbuss typ 1=Typfordon LBn

| |

, 8.6
12.0
Avstand bakaxel - front, 8.6 m.

Obs! Markfrigang kan vara
endast 0.25 m.

Normalbuss typ 2=Typfordon LBf

7] |

! 9.1

12.0

Avstand bakaxel - front, 9.1 m. Vid
korsparskontroll tillagg ca 0.3 m koérvidd i
fronten vid korsningskurvor. Obs!
Markfrigang kan vara endast 0.25 m.

Ledbuss typ 1=Typfordon BI

“L@ ”‘ﬂm@ o(

7.9

18.0

Tvangstyrda hjul pa bakaxel.

Obs! Stort bakre svep i vissa lagen.
Obs! Markfrigang kan vara

endast 0.25 m.

Ledbuss typ 2=Typfordon BI

2 | o o |

7.9

18.0

Stel bakaxel. Obs! Markfrigang kan
vara endast 0.25 m.

Ledbuss typ 3=Typfordon BIf

2| [ o o |

7.9

18.75

Stel bakaxel. Obs! Markfrigang kan
vara endast 0.25 m.

Boggiebuss=Typfordon Bb

oo | |

n.3 9.5
1
15.0

Boggiens teoretiska tyngdpunkt ligger pa
1/3 avstand fran den framre boggieaxeln.

Boggiebuss=Typfordon Bbsa

oo | |

h.3 9.5
A~
15.0

Boggiens teoretiska tyngdpunkt
ligger pa pa den framre boggieaxeln.

Forlangd normalbuss=Typfordon Bf

| |

10.2

13.0

Obs! Stort bakre 6verhang ger stor sveparea.

Turistbuss Smabuss=Typfordon Bs
3.6 29
S, W, S
6.4
12.0

| vissa modeller sitter foraren lagt. Det ger
samre sikt an normalt, sarskilt dver backkron.

Kortare axelavstand och mindre bredd an
normalbuss. Obs! Markfrigang kan vara
endast 0.25 m.

Servicebuss

7.0

8.0

Stort axelavstand ger nastan samma
vandradie som normalbuss.
Obs! Markfrigang endast 0.25 m.

Figur 5.5 Elva vanligt forekommande typbussar
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5.2.1

Det finns fordonskombinationer som kréver stérre utrymme én det storsta typfordonet,
framfor allt vid sving i korsning. Dessa fordon kan oftast ta sig fram i korsningarna
med mindre sémre utrymmesklass och légre hastighet &n typfordonen. Ibland behdvs
dnda en sérskild utredning som underlag for dimensionering av korsningar som
trafikeras med specialfordon. I sddana fall bor kontroll ske med korsparsprogram.

Efter Sveriges EU-intrdde tilldts ett 25,25 m langt fordonstdg (dragbil och pahdngs-
eller slapvagn), Lmod. Detta godkdnns om det kan kora i en cirkel med inner- och
ytterradier 2,0 och 12,5 m. Avstandet frdn fordonets front till centrum pd bakersta
hjulet far vara hogst 22,5 m. Avstandet mellan centrum pa slipvagnens frdmre och
bakre hjulkombination far vara hogst [i550-204)" —(530+ 1/2)° » dar L dr

pdhdngsvagnens bredd, se Figur 5.2. Vid L=2,6 m blir virdet 8,1 m.

256.26m

/]
@ 00— @@ @W

Figur 5.6 Matt for typfordonet Lm

Geometri

Foljande typfordons geometrier har valts for att representera grupper av fordon, som
finns i manga modeller med varierande matt och prestanda.

I avsnitt 5.2.2 Dimensionerande trafiksituation for motorfordon (DTS)ges
grundvérden for accelerationsprestanda.

Generella virden for hjulutslag for lastbilar och bussar kan ses 1
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5.2.1.1

Tabell 5.4 Maximalt hjulutslag samt varden for hjulutslag per rattvarv och
"Lock-to-lock time”, For anvandning vid parametersattning av

korsparsprogram

hjulutslag hjulutslag teoretiskt teoretiskt
ledade oledade hjulutslag for hjulutslag for
fordon fordon ledade fordon | stela fordon

Max Hjulutslag i grader 48-50° 50-52° - -

(inre hjul)

(yttre hjul) 34,5-34,9° | 35,5° - -

Medelvarde maximalt 41,25° 42,75° 40° 42.,5°

hjulutslag

Antal rattvarv fran rakt 3.1 4.5 3,5 3,7

fram till max hjulutslag

Hjulutslag i grad per 15,5-16,1° | 11,1-11,6° 11,5 ™M 11,5 ™M

rattvarv

Max "Lock-to-lock time” - - 7 sek 7.4 sek

@ 11,5° per sekund

Vinddiameter kan liknas vid véindning mellan tva trottoarer. Vid berdkning av
véindradie och korvidd for oledade fordon har maximalt rattutslag pa 42,5° anvénts och
for berdkning av vinddiameter och korvidd for ledade fordon har ett maximalt
rattutslag pd 40° anvénts. En andra begriansning finns ocksa vid berdkningen for

ledade fordon, att slépet inte tillats backa vid svingningsrorelsen.

Personbil P

Typfordon P dr personbilar och dvriga bilar med motsvarande storlek och prestanda,

t.ex. sma lastfordon typ "pickup" m.fl., se Tabell 5.5.

Tabell 5.5 Matt och prestanda for typfordon P, exempel

Exempel Mini Liten Mellan Stor
Langd (m) 3,45 4,00 4,79 4,96
Bredd (m) 1,47 1,66 1,75 1,78
Hojd (m) 1,44 1,40 1,43 1,47
Vandradie (m) 4,60 5,30 5,00 6,40

Typfordon P ir ett fordon med matt enligt Figur 5.7.
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Matt Typfordon P
Langd 49m
Bredd 1,8m
Axelavstand 28m
Overhang fram 0,8m
Haid 1,5m
Véndradie 5,5 m med kérvidd 4,0 m
Figur 5.7 Matt for typfordon P
Matt och prestanda for typfordon P anvinds for att utforma végsektioner, korsningar
och véndplatser, parkeringsplatser, etc.
5.21.2 Personbil med husvagn Ph
Typfordon Ph dr en personbil med husvagn eller vanlig slépvagn. Typfordon Ph:s matt
och prestanda kan anvéndas i for att dimensionera uppstéllningsytor pa rastplatser etc.
Typfordon Ph &r typfordon P med stor husvagn enligt Figur 5.8.
Matt Typfordon PH
Langd 13,5 m
Bredd 2,3 m
—
Hejd 27m © OO,
‘ o,s‘ 2,8 ‘1,3 1,29 3,93 2,68
Vandradie 11,5 m med korvidd 8,5
m 0,65 |
8,55
Figur 5.8 Matt for typfordon Ph
5.21.3 Minibuss Lbm

Typfordon Lbm ar minibussar och sma lastbilar. Typfordon Lbm:s matt och prestanda
anvénds 1 VGU for att dimensionera kollektivtrafikanldggningar etc.

Typfordon Lbm &r ett fordon med métt enligt Figur 5.9.
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Matt Typfordon LBM
Langd 70m
Bredd 22m
Axelavstand 3,8m J { “ H }
Overhang fram 14 m -
Haid 2,0m
Vandradie 7,5 m med korvidd 4,5 m (Lg@ ) D}
| 1.4 Il 3.8 | 1.8 |
| I | I
Il 770 1
T T
Figur 5.9 Matt for typfordon Lbm
5.21.4 Oljebil, sopbil Los
Typfordon Los &r oljebil, sopbil och liknande for distribution till och fran
bostadsomraden.
Typfordon Los:s matt och prestanda anvénds for att dimensionera enskild korvags
anslutning till allmén vég.
Typfordon Los dr ett fordon med matt enligt Figur 5.10.
Matt Typfordon LOS
Léngd 9.4 m i i
Bredd 2,55m
Axelavstand framaxel- 51m
boggiens teoretiska tyngdpunkt -
Overhang fram 1,4m p— L
Hojd 34m | 7 | | =
Vandradie 10,0 m med kérvidd 5,5 m )
14 4,7 13 20
9.4
Figur 5.10 Méatt for typfordon Los
5.21.5 Tunga lastbilar och normalbussar Lbn

Typfordon Lbn 4r tunga lastbilar och normalbussar. Tunga, tvé- till fyraxliga lastbilar
och normalbussar finns i flera modeller. Tunga lastbilar ar vanligen kortare dn
normalbussar och har kortare 6verhéng fram.

Typfordon Lbn:s métt och prestanda anvénds bl.a. for att utforma sektioner och
korsningar (kanalbredder, korsningskurvor, refugplacering etc), berékna siktstrackor
for bussar och for att utforma kollektivtrafikanldggningar.

Typfordon Lbn dr ett fordon med métt enligt Figur 5.11.
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Matt Typfordon LBN

Langd 12,0 m 8 _ |
Bredd 2,55 m ﬁ D D‘.
Axelavstand 6,0 m
Overhang fram 26m _ =N _
H&jd (lastbil) 45m B @ ‘@> =
Héid (buss) 32m 26 | 6.0 34
Vandradie 12,0 m med korvidd 6,5 m ‘ ‘ ’

Figur 5.11 Méatt for typfordon Lbn

5.2.1.6 Forlangd normalbuss Bf

Typfordon Bf ér en forlingd normalbuss.

Typfordon Bf:s matt och prestanda anvinds for att utforma

kollektivtrafikanlaggningar.

Typfordon Bf ér ett fordon med matt enligt Figur 5.12.
Matt Typfordon BF
Langd 13,0 m j — - 5

|
Bredd 2,55m ‘ \
Axelavstand 6,5 m D —D
Overhang fram 28m _ =N _
Hajd 32m = @ (@) =
Markfrigang 0,35 m 28 ‘ 6.5 ‘ 37
Vandradie 12,5 m med korvidd 7 m B ’ ‘ ’
Figur 5.12 Matt for typfordon Bf
5.21.7 Boggibuss Bb

Typfordon Bb &r en buss med boggi bak.

Typfordon Bb:s métt och prestanda anviands 1 VGU for att utforma korsningar
(kanalbredder, korsningskurvor, refugplacering etc.) och kollektivtrafikanliggningar.

Typfordon Bb ér ett fordon med matt enligt Figur 5.13.
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Matt Typfordon BB
Langd 150m |7 D — -
Breds 2ssm || L[] 11
Axelavstand framaxel- 7,3m — | u
boggiens teoretiska tyngdpunkt' 2 /M (/’ N I \\) =
Overhéng fram 2,6 m @/ @ @
Hojd 39m ‘ 42 1,3, 6,9 26
Markfrigang 035m ‘ ‘ ‘
Vandradie 14,0 m med koérvidd 7 m ‘ 15,0 ‘

D Niir endast friimre axeln pd boggin dir drivande ligger teoretiska tyngdpunkten pd

1/3 av avstandet mellan boggins axlar.

Figur 5.13 Méatt for typfordon Bb

5.2.1.8 Boggibuss Bbsa

Typfordon Bbsa ar en buss med tvangsstyrd bakre boggiaxel.

Typfordon Bbsa:s métt och prestanda kan anvindas istéllet for Bb for att utforma

korsningar (kanalbredder, korsningskurvor, refugplacering etc.) och

kollektivtrafikanlaggningar.

Typfordon Bbsa ar ett fordon med matt enligt Figur 5.14.
Matt Typfordon BBSA
Léngd 150m |- — — g
e om [ OO
Axelavstand framaxel- 6,9 m — | D
boggiens teoretiska tyngdpunkt @Yo e =
Overhang fram 2,6m @ @ @
Hojd 39m 42 13, 6,9 26 |
Markfrigang 0,35m ' ‘ ‘ ‘
Vandradie 13,0 m med koérvidd 7 m ‘ 15,0

Figur 5.14 Méatt for typfordon Bbsa

5.2.1.9 Ledbuss Bl

Typfordon Bl dr en ledad buss. Vissa modeller har tvangsstyrd bakaxel. Typfordon
Bl:s métt och prestanda anvénds for att utforma kollektivtrafikanlédggningar, sérskilt
avseende héllplatslédngd.
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Typfordon Bl ér ett fordon med matt och prestanda enligt Figur 5.15.
Matt Typfordon BL
Langd 18,0
m
Bredd 2,55
m
Haid 32m 18,0 m
Véndradie 12,0 m med koérvidd 7 m
Figur 5.15 Méatt for typfordon Bl
5.2.1.10 Lastbil med pahangsvagn eller slapvagn Lps

Typfordon Lps ar dragbilar med pahéngs- eller sldpvagn. Utrymmesbehov vid koérning
i kurva beror pé ett komplicerat sétt av axelplacering och -antal, ekipagets ledpunkter
och korstrategi. En 24 meter lang dragbil med 3-axlig sldpvagn har ungefdr samma
utrymmesbehov vid sving i korsning som en 16 meter lang dragbil med pahéngsvagn.
En 24 meter l&ng kombination med 4-axlig slépvagn kréver vanligen ndgot storre
utrymme.

Det finns fordonskombinationer, som kraver stérre utrymme an typfordon Lps vid
svéng i korsningar. Ett exempel ér lastbil med 4-axlig sldpvagn for skogstransporter.
Ett annat &r s.k. langgodsfordon, som utgoérs av dragbil med pahingsvagn med
ekipageldngd 16-24 meter. Vid flak med storre léngd &n 13,5 meter har vanligtvis
pahdngsvagnen styrbar boggi, vilket minskar ekipagets utrymmesbehov.

Typfordon Lps:s matt och prestanda anvénds for bl.a. detaljutformning av korsningar
och breddokning i kurva.

Typfordon Lps &r ett fordon med matt enligt Figur 5.16.

Matt Typfordon LPS
Langd 16,0 m i1,6 9,1 1,3,1,0,
Bredd 2,6m |
Axelavstand framaxel- 34m A
boggiens teoretiska tyngdpunkt 0.21
Hejd 45m L] —
Vanddiameter ca 16,0 m med kérvidd ca 125 ||~ % — o o~ o~ 0
m

1 41 2,8 }1 31141

16,0

Figur 5.16 Matt for typfordon Lps
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5.2.1.11 Skogsbil Ls
Typfordon Ls ér fordon for skogstransporter. Den stdrsta typen dr en 3-axlig lastbil
med 4-axlig sldpvagn med en total ekipageldngd pa 24 meter. En sddan kombination
kréver normalt nagot storre utrymme vid svéng i korsning an typfordon Lps.
Typfordon Ls matt och prestanda anvénds for att utforma skogsvéigsanslutningar till
allméin vég.
Typfordon Ls &r ett fordon med matt enligt Figur 5.17.
Matt Typfordon LS
Langd 24,0 m
Bredd 2,55 m
Axelavstand framaxel- 53m =
boggiens teoretiska tyngdpunkt 9,3 | 2,1
Hajd 45m ‘
Vanddiameter ca 18,5 m med korvidd ca 13
m
Figur 5.17 Matt for typfordon Ls
5.2.1.12 Traktor med slap Ts
Typfordon Ts &r en jordbrukstraktor med slép.
Typfordon Ts matt och prestanda anvinds for att dimensionera enskild korvags
anslutning till allmén vég, fri hojd vid végportar etc.
Typfordon Ts ir ett fordon med matt enligt Figur 5.18.
Matt Typfordon TS
Langd 92m /1]
Bredd 22m ‘ [J
Hajd 25m | =— ———
Vanddiameter ca 8,0 m med kérvidd ca 6 LO—OJ
m 07 21 04 23 [ 30 (07
‘ l [ l 92 [ l l
Figur 5.18 Méatt for typfordon Ts
5.2.1.13 Skordetroska S

Typfordon S dr en skordetroska. Typfordon S matt och prestanda anviands i VGU for
att dimensionera enskild korvégs anslutning till allmén vég, fri hojd och bredd vid
végportar etc.

Skordetroska S ér ett fordon med métt enligt Figur 5.19.
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5.2.1.14

5.2.1.15

Matt Typfordon S

Langd 10,3 m
Bredd 6,0m
Hojd 45m

Figur 5.19 Méatt for typfordon S

Lastbil med slapvagn av modultyp Lmod

Typfordon Lmod é&r fordonstdg av modultyp utformade enligt de nya EU-reglerna.
Fordonet dr uppbyggda av ett dragfordon samt en dolly med sldpvagn.
Utrymmesbehov vid kdrning i kurva beror pa ett komplicerat sétt av axelplacering och
-antal, ekipagets ledpunkter och korstrategi.

Typfordonet har mindre utrymmesbehov i korsningar &n typfordon Lps. Det kan
anvéndas i VGU for kontroll av langder pa komagasin, P-fickor o.d. samt for
véandplatser.

Typfordon Lmod ir ett fordon med matt enligt Figur 5.20.

Matt Typfordon LMOD

Langd 25,25 m A
Bredd 2,60m
Axelavstand framaxel- 56m I
boggiens teoretiska tyngdpunkt 1,
Hojd 45m

Vanddiameter ca 19,5 m med korvidd ca 11

m

Figur 5.20 Matt for typfordon Lmod

Specialfordon Lspec

Typfordon Lspec ér fordon for specialtransporter. Lspec ér storst bland typfordonen
med en 3-axlig lastbil med 4-axlig trailer med en total ekipageldangd pa 19,0 meter.

Detta specialfordon kan liknas vid en gravmaskintrailer. Fordonets framkomlighet
begrénsas ytterligare beroende pa en frigangshojd pa endast ca 0,25 m. Fordon 6ver
denna léangd har dock ofta styrbara bakre axlar, vilket gor att de reducerar sitt
utrymmesbehov.

Typfordon Lspec métt och prestanda kan anvéndas vid korsningar dér det frekvent kan
uppsté problem med ldngre specialfordon. Typfordonet bor da kunna ta sig igenom
korsningen genom att utnyttja trafikdar, ytor for GCM-trafik o.d.
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5.2.1.16

5.2.1.17

Typfordon Lspec ér ett fordon med matt enligt Figur 5.21.
Matt Typfordon LSPEC

Langd 19,0 m
Bredd 26m
Geometri dragfordon- se Lps

Hojd 4,5 m
Vanddiameter ca 18,0 m med korvidd ca
15,5 m

Figur 5.21 Méatt for typfordon Lspec

Utryckningsfordon Lu

Typfordon Lu ir ett fordon som beskriver det utryckningsfordon som har storst
utrymmesbehov. Fordonet som beskrivs dr stegbil.

Typfordon Lu:s matt och prestanda kan anvéindas vid dimensionering av gardsytor,
grander etc. dir utryckningsfordon méste kunna ta sig fram.

Typfordon Lu ir ett fordon med matt enligt Figur 5.22.

Matt Typfordon LU

Langd 10,0 m
Bredd 2,55 m
Axelavstand framaxel- 50m
bakaxel tyngdpunkt

Overhang fram kaross 25m
Tillkommer stege b=0,9 m 1,0m
Haid 35m |
Vandradie 10,5 m med koérvidd 6 m

Figur 5.22 Matt for typfordon Lu

Driftfordon Ldrift

Driftfordon, Ldrift, r ett nytt fordon som beskriver det driftfordon som har storst
utrymmesbehov.

Typfordon Ldrift:s matt och prestanda kan anvéndas vid dimensionering av
driftvandplatser och (katastrofoverfarter). Vid mindre vigar som GCM-vigar bor
driftfordonet ha en maximal bredd av 3,5 m pa landsbygden och 3,2 m i tétorter.

Typfordon Ldrift &r ett fordon med métt enligt Figur 5.23.
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Matt Typfordon LDRIFT
Langd 10,95 m
Bredd fordon 26m |
Bredd utfallt snoblad 45m . ‘
Bredd infallt snéblad 3,7m Di ) WHT N
Axelavstand framaxelboggins 6,75m M ‘1’7;‘ ’ 675 \‘ 10 ‘
teoretiska tyngdpunkt 045
Overhang fram kaross 1,75 m o
Tillaggsoverhang faste snoblad 0,45 m _
Djup snoblad 1,0m
Hojd 34m 45 2
Vandradie 12,0 m med korvidd 7,5 m (vid

infallt snéblad)

Figur 5.23 Méatt for typfordon Ldrift

5.2.1.18 Motorcykel mc och Moped Mop
Grundvérden fordon motorcykel och moped:

Tabell 5.6 Matt for moped samt motorcykel

Moped Motorcykel

Langd (mm) 1850 2530

Bredd (mm) 685 995

Mdtten ovan anger 85-%, vilket innebdr att 85 % av samtliga motorcyklar faller
innanfor de angivna mdtten.

Grundvérden forare av motorcykel och moped:

Tabell 5.7 Matt for férare av moped samt motorcykel, forklaring se Figur 5.24

Moped Motorcykel

Ogonhdjd (mm) 1400 1400 (1300-
1600)

Totalhjd (mm) 1865 1990
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—  Hjalmtillagg
é - -
2
£ g
ET)‘
) L
1 Bredd 1
Figur 5.24 Forklaring till matt for Moped samt Motorcykel
5.2.2 Dimensionerande trafiksituation for motorfordon (DTS)

En végs/gatas bredd kan bestimmas utifran vilken trafiksituation som den normalt ska

klara av vid en vald referenshastighet VR och utrymmesklass A-C samt vilken

situation som ska klaras av vid enstaka tillfédllen, d& med lagre utformningsstandard.
Nedanstéende tabell redovisar de avstdnd som bedémts behdvas mellan motorfordon
och mellan motorfordon och olika forekomster vid vig-/kdrbanekant. Betydelsen av a,
h, u och v visas i Figur 5.25. Gemena bokstéver for fordonet betyder att det star stilla.
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Tabell 5.8 Sidoavstandsmatt
VR 80 60 30/40
Utrymmesklass A B A B A B C
u 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10
v—P 0,70 0,40 0,40 0,20 0,20 0,10 0,10
v—L 0,70 0,40 0,40 0,20 0,20 0,10 0,10
h>0.2m - P 1,20 0,90 0,90 0,70 0,50 0,40 0,40
h>0.2m - L 1,20 0,90 0,90 0,70 0,50 0,40 0,40
a- C/P; G/IP 0,80 0,60 0,50 0,40 0,40 0,20 0,20
a-L/L; C/L; G/L 1,30 1,00 1,00 0,70 0,70 0,50 0,40
a-P/P; PIL 1,00 0,70 0,70 0,50 0,35 0,35 0,35
a-p/P; /P 0,90 0,60 0,60 0,40 0,35 0,35 0,35
a-l/L 1,10 0,90 0,80 0,60 0,50 0,40 0,40

* Sidoavstandsmattet for sparvag maste alltid aven uppfylla kraven for fria rummet enligt respektive stads

regelverk.

Motsvarande avstand for gaende och cyklister finns i Tabell 5.17.

Forklaringar:

u: Avstand mellan uppstallt fordon och vagbanekant
v: avstand mellan fordon i rérelse och vagbanekant (med eller utan kantstod)

h: avstand mellan fordon i rérelse och ett minst 0,2 m hégt hinder vid eller utanfér vagbanan.
a: avstand mellan tva fordon i rérelse, moéte eller omkoérning

C: cyklist, eller rullstolsburen

G: géende
P: Personbil i rérelse

p: Stillastdende personbil
L: Lastbil, buss eller sparvagn i rorelse
I: Stillastaende lastbil eller buss
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[stita-
[ staende ||
siende g =\
\f—?:’éi
u| Fordons- a ? Fordons- *Fordons-\ v
bredd bredd bredd
“u’l fordonsbredd | a ‘fordonsbredd a Tfordonsbredd"v =
Figur 5.25 Sidoavstandsmatt vid bestdmning av dimensionerande
trafiksituation (Fel: Den &6vre bilden tas bort nar den undre kompletterats.)
5.2.3 Acceleration

Fordons accelerationsférmaga bestdms framst av forhallandet mellan fordonets vikt
och motorns effektiva dragkraft, massa/effekt-talet, samt i hogre hastigheter ocksa av
fordonets aerodynamiska utformning. Accelerationen bestdms i de flesta
trafiksituationer mer av forares beteende, se avsnitt 5.3 Grundvarden for férare och
passagerare.

Accelerationsférmégan ér ett grundvérde i VGU for att dimensionera
accelerationsstrackor pa pafarter i trafikplatser, bestimma hastighetsprofiler for
vigavsnitt m.m.

Accelerationsformagan for ett fordon vid en viss hastighet och lutning ges av
kraftekvationen om fordonets egenskaper definierats:

dv _p_Cprodv

d v m € g
dv/dt = acceleration eller retardation (m/s?)
v = fordonets punkthastighet (m/s)
t = tiden (s)
p = effektiv dragkraft (W/kg)
G = luftmotstdndskoefficient (kg/m?)
A = frontarea (m?)
m = fordonsvikt (kg)
C: = rullfriktion (N/kg)
g = tyngdacceleration (m/s?)
i = lutning (m/m)

Grundvérden for typfordon P, Bl och LPs ges i Tabell 5.9.
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Tabell 5.9 Grundvarden vid bestdmning av accelerations-férmagan for
typfordon P, Bl och Lps

Typfordon
Grundvarde P BI Lps
Luftmotstandskoefficient Cl, (kg/m?) 0,275 0,500 0,500
Rullfriktion C, (N/kg) 0,11 0,11 0,11
Frontarea A (m?) 1,73 7,5 6,5
Dragkraft p (W/kg)" 22,1 8,2 6,0
Vikt (ton) 1,0 13,4 31,5
D1 hk=746 W

Dragkraften (effekt/massa-talet), och ddirmed dven accelerations- och
retardationsforlopp, for typfordon Lps dr uppdaterat i enlighet med mdtningar fran
1994. Ovriga uppgifter avser fordonsparken i bérjan av 1970-talet.

Accelerationsféormégan illustreras i Figur 5.26, Figur 5.27, Figur 5.28 och Figur 5.29.
De kan anvéndas for att konstruera hastighetsprofiler for att analysera effekter av
vertikal linjef6ring.

Nedforslutning (%) Uppforslutning (%)
v (km/h) -10-86 4-3 -2 -1 -0
110 7777, —— ___r__——=+1
100 |- Lan _./_Ir/___/ ”__’___._._—_:'__—__—___i__—__—___________ *2
’; - . - - T ===== +3
9 }--- /;__):_’_:_1_’__’___,-::_—__—-__-_:-_:':__—__—_ _______ +4
////////:/ >~ ‘ i
7 | f— |
80 | NG S TR e +6
"’////// e |
. \ I _
0 |l st oo TS T S "8
i/ / , L _____ 1 +10
60 | s T bemmmme -
S A— R U — S
40 tf---------- T ERRGEECE ERPEREEEREE S RRERREEE
30 - = Retardationiuppft')rslutning___
= = = =Acceleration .
20 | | | | ; | | | | ! | | | | ; | | | |
500 1000 1500 2000
L (m)

Figur 5.26 Accelerations- och retardationsférlopp for typfordon P
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Accelerationsforlopp typfordon Lps - 6.0 W/kg
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7
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///.:;/ /_/// - = - Lutning -3 %

60 i - - - Lutning -2 %

Lutning -1 %
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30 Lutning 2 %

20 / [ 8 % Lutning 3 %

Lutning 4 %

10 Lutning 6 %

0 Lutning 8 %
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Figur 5.27 Accelerationsforlopp for typfordon Lps

Retardationsforlopp typfordon Lps - 6.0 W/kg

92
R —Lutning 2 %
| —
80 E— — 2% |
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70
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60 S ——— I R
\ —— Lutning 6 %
£ 50
£ I — Lutning 8 %
3
S 40
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0
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Figur 5.28 Retardationsforlopp for typfordon Lps



@i
1y TRAFIKVERKET KRAV 116(140)

Dokument ID Dokumenttitel Version
TRYV publikation 2020:030 KRAYV - VGU, Begrepp och grundvérden 1.0
Typ P
Typ Bl
Typ Lps
120
L(m)
Figur 5.29 Accelerationsférlopp vid horisontell vag
5.2.4 Stralkastare och bromsljus

Férutséttning

Siktstrackan vid halvijus &r cirka 50 - 60 m vid halvijus och vid helljus cirka 150
- 250 m beroende pa siktobjekt och bakgrund.

Minsta tillatna héjd fér underkant halvijus &ar 0,50 m.

Dimensionerande stralkastarhdjd dr 0,6 m. For bromsljus finns tvd dimensionerande
nivéer; lagt bromsljus 0,35 m och hdgt placerat bromsljus 1,20. (Ar 2015 bedoms
mellan 93 och 95 % av samtliga personbilar ha hogt placerat bromsljus.)

Strélkastar- och bromsljushjd &r grundvérden for att berdkna omkdrningssikt och

stoppsikt.
Bromsljus] ~N 5 Stralkastar-
hajd hajd

Figur 5.30 Stralkastarhéjd och bromsljushojd

For bussar ér stralkastarhdjden ca 1,0 m.

Ljusspridning vid halvljus 4r 1°, se Figur 5.31.
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Figur 5.31 Ljusspridning
Ljusspridning anvands tillsammans med stralkastarhdjd for att bestimma minimiradier
i konkava vertikalkurvor, se Figur 5.32.
bs=0.00029*S
C bs
7] S
B8 am  Net b m— U— _._.__j(? Z*RV
S
Figur 5.32 Princip fér berakning av konkav vertikalradie
5.3 Grundvarden for forare och passagerare

hastighet i1 kurva
retardation och acceleration
vertikalacceleration

ryck och stot

modell for sidoforflyttning
rotation

Ogonhojd

synbarhetsvinkel
reaktionstid

hindelsetéthet

synbarhet.

Forares och passagerares attityder, forméaga och beteende beskrivs med:
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5.31 Hastighetsbeteende i kurva
Bilars hastighet i kurva ér ett grundvéirde for att bestimma radier i horisontalkurvor
och forutséttning for att berékna hastighetsprofiler etc.
5.3.1.1 Hastighet i stora horisontalkurvor

Hastighet for typfordon P och Lps, vid olika vigbredder och referenshastigheter under
dagsljus och goda vaglagsforhdllanden ges i Figur 5.33, Figur 5.34 och Figur 5.35.

V (km/h)

90

80

70

60

e

--— 6m

1 i 1
Sm belagd vagbredd

50 l m " -4
i —_— i — i —_—
40 | | | | = —-—18m ——n
0 200 400 600 800 1000 1200 Ry, (m)
Figur 5.33 Hastighet for typfordon P vid VR70
V (km/h)
80
vr =70 I D O S
Typ Lps e ncttiis Sl (R SN RS RPN I
70 L—" __t_———" -~ — T ..
P e
60 t-fzr": emede==m=pmm=--p=c==- —c-=fp===md-----p----
e I Sm belagd vdgbredd
P —— - — 6tm "w—
50 = m "
— — —— 9m —_—_—
L0 i —~-—-— 1m "
0 200 400 600 800 1000 1200 Ry, (m)
Figur 5.34 Hastighet for typfordon Lps vid VR70
V (km/h)
100 T
vr =90 e e — - — -
90 -— T ___________,_______.} Typ P
AT -~
~ ,-”’——“ e |—. e —d— - A
80 .'1’/ PP —_—r N } Typ Lps
/o N —e—p—_—t—— T 1 1 h
L/ .- —p —
V/ 4 ’qf’- e
70 g 7 e o=
=
V. 7m belogd végbredd
60 —_————9m m
————— 1Bm "
50 L A A -
0 200 400 600 800 1000 1200 R, (m)

Figur 5.35 Hastighet for typfordon P och Lps vid VR90
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V(km/h)
100 T - —
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/. / /" e i —T
70 0/ //;' —1
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Figur 5.36 Hastighet for typfordon P och Lps vid VR110
Modellerna motsvarar medianfordon i VTI:s simuleringsmodells frifordonsdel.

Hastighet i kurvor beroende pa skevning visas i Figur 5.39.

1000 )
900 —]
800
700
600 ~
500 = /
400 e S gt
: Wi et
300 // /
200 —

[

Horisontalradie (m)

0 -
50 60 70 80 90 100 110
Fardhastighet (km/h)

Figur 5.37 Dimensionerande hastighet i horisontalkurvor, V 50-110 km/h

5.3.1.2 Hastighet i horisontalkurvor med sma radier

Hastighet 1 horisontalkurvor med smé radier bedoms med Figur 5.38 eller Figur 5.39.
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Figur 5.38 Dimensionerande hastighet i horisontalkurvor, V < 50 km/h
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Figur 5.39 Personbilars val av hastighet i sma radier i korsningar och ramper
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5.3.2

Figuren redovisar tvd kérsdtt och 3 skevningsfall. Korsdtten dr:
mjukt

hart, vilket motsvarar ett 50 % storre sidokraftsuttag
Skevningsfallen dr:

0%

+5,5 %

-5,5 %

Normalt anvinds 0 % skevning for bedomning av hastigheter.
Exempel:

Hastigheten i en kurva med radie R 50 m varierar fran drygt 30 km/h vid mjukt korsatt
och med 5,5 % bakskevning till cirka 45 km/h vid hard kérning och 5,5 % skevning at
“ratt” hall.

Retardation

Bilars retardation dr grundvérde i VGU for att dimensionera stoppstrickor samt
bromsstréckor pé avfarter i trafikplatser och extra korfilt for svingande trafik i
korsningar.

Retardation for personbils- och lastbilsforare bedoms med Figur 5.40 och Figur 5.41
for olika korsétt.

Dimensionerande bromsfriktion

Retardation (m/s"2)
w

—— ———1 Hart=0.625,

— £ Medel=0.5*f, —|
Mjukt; -
0 ; 1

0 20 40 60 80 100 120 140

Hastighet (km/h)

Typret.xls

Figur 5.40 Retardationsbeteende
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Fyra korsdtt beskrivs. Dessa dr:

bromsning med dimensionerande bromsfriktion, dimensionerar stoppsikt
hart, vilket innebdr bromsning med 62,5 % av dimensionerande bromsfriktion
medel, vilket innebdr bromsning med 50 % av dimensionerande bromsfriktion

mjukt, vilket innebdr motorbroms ned till cirka 80 km/h och sedan successivt okande
retardation. Mjukt kérsdtt motsvarar genomsnittliga inbromsningar i korsningar.

700

600
_500 /

[ Mjuk retardatiek /
2100 Medgelretardati

Q
g S SSE 2

[ Hard|retardatio .
"EBOO — /
g Dimensionerande—| /

200 bromsretardation =

100 ==

0 ; 1 } }
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130
Hastighet (km/h)

Figur 5.41 Dimensionerande retardationsférlopp, samband mellan in- och
uthastighet och bromsstracka vid olika bromsbeteenden.

Exempel:

En inbromsning frén 100 knvh till 60 km/h med mjukt korsétt kréver cirka 280 m — 80
m=200 m

Foljande retardationsnivéer bedoms normal, relativt hard och héard for biltrafik, se
Tabell 5.10.
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Tabell 5.10 Standardnivaer for retardation

Retardation m/s? Anmarkning

Hastighetsintervall

80-60 60-0

0-1,5 0-2,0 Normal bromsning, ej méjlig vid
isvaglag utan dubbdack.

1,5-3,0 2,0-3,5 Relativt hard bromsning, ej majlig
vid vintervaglag utan
halkbekampning och/eller goda
vinterdack.

3,0-4.0 3,545 Hard inbromsning, ej mgjlig vid
vintervaglag.

Bromsning med hénsyn till staende busspassagerares sikerhet kraver betydligt ldgre
retardationsnivaer, se Tabell 5.11.

Tabell 5.11 Standardnivaer for retardation med hansyn till stdende

busspassagerares sakerhet

Retardation m/s? Anmarkning
Hastighetsintervall
80-60 60-0
0-1,5 0-1,5 Normalt ingen olycksrisk for
staende passagerare.
1,5-2,0 1,5-2,0 Viss olycksrisk for staende
passagerare
2,0-3,0 2,0-3,0 Uppenbar olycksrisk for staende
passagerare.
5.3.3 Accelerationsbeteenden i normala trafiksituationer

Bilars acceleration dr grundvérde for att dimensionera accelerationsstrackor pa
pafarter i trafikplatser och for att bestimma hastighetsprofiler for vigavsnitt.

Normala accelerationsbeteenden ges i Tabell 5.12. For tunga fordon minskar

accelerationsférmagan med ca 0,1 m/s* for varje procents uppforslutning, se nirmare
avsnitt 5.2 Motorfordon.
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5.3.4

Tabell 5.12 Normala accelerationsbeteenden

Hastighetsintervall (km/h)

Fordonstyp 0-60 60-80

Personbil 2,1 m/s? 1,1 m/s?
Normalbuss 0,9 m/s? 0,3 m/s?
Lastbil med slap 0,6 m/s? 0,2 m/s?

100

90 -

80 -

70

60 -

— (Y,

— -5 9/

4%
e -3%

-1%
2%

Hastighet (km/h)

50 -

40 -

30 -

20

200

400 600
Langd (m)

800 1000

e 0 %
1%
e 2%
e 3%
4%
5%
6%

Figur 5.42 Dimensionerande accelerationsforlopp for personbil (P)

Vertikalacceleration

Vertikalaccelerationen dr ett fordons acceleration frén krokningscentrum vid korning i

vertikalkurva, se Figur 5.43. Vertikalacceleration &r ett grundvirde i VGU for att
dimensionera vertikalradier med héansyn till bilforares och passagerares komfort.
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Krokningscentrum
Figur 5.43 Vertikalacceleration
Foljande vertikalaccelerationer anvinds, se Tabell 5.13.
Tabell 5.13 Grundvarden for vertikalacceleration
Standard Vertikalacceleration Anm.
God 0-0,5 m/s? Inget obehag
Mindre god 0,5-1,0 m/s? Litet obehag
5.3.5 Ryck

Momentana fordndringar av totalkraften pé ett fordon samt dess forare och
passagerare kallas ryck. Dess storlek varierar med fordonets hastighet, vigens
linjeféring och forarens beteende. Kunskapen om forares och passagerares upplevelser
av ryck ar liten.

Ryck i langdled &r ett grundvéarde i VGU for att dimensionera korsningar,
busshallplatser m.m.

Ryck i sidled é&r ett grundvérde i VGU for att dimensionera dvergangskurvor,
sidoforflyttningar vid korféltsbyte m.m.

VGU anvinder for mjukt kérsitt 0,5 m/s® som grundvirde for ryck i lingdled och 0,45
m/s® for sidoryck.
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5.3.6

5.3.7

Sidkrafiforindringar upp till 0,45 m/s* upplevs som bekviima. Sidkraftforindringar
storre dn 0,8 m/s* upplevs som obekvima.

Klotoiden anvinds som overgdngskurva for att minska ryck i sidled. Dess parameter A
bestams enligt:

A*=V/k

A klotoidparameter
v hastighet (m/s)

k ryck (m/s°)

Stot

Gupp och andra ojimnheter i vigbanan vid upprepad exponering ge ryggskador. Fran
nuvarande kunskapslédge kan foljande anses giélla: For S.s< 0,5 MPa torde inga skador
uppsta. For Ses 0,5 — 0,8 MPa kan skador uppsta och vid exponering S.;> 0,8 ar risken
for skador stor. Utformningar som ger sddan exponering ér oldmplig. Virdena avser
den totala exponering for stotar som framst busschauftorer utsétts for under daglig
tjanstgoring. For beddmning av ett enskilt gupp dr det lampligt att tillimpa ett
schablonvérde for ett givet antal Gverfarter av guppet. Det kan t ex vara 300 Sverfarter.
Schablonvirdet betecknas dd S.s 300. Utformningsreglerna for gupp pé gator med stor
kollektivtrafik dr konstruerade med hénsyn till dessa krav.

Sidoforflyttning

Vid bekviam sidoforflyttning av fordon pa raklinje, t.ex. vid korféltsbyte, kan
fordonets bana beskrivas med fyra identiska klotoider, se Figur 5.44.

Sidoforflyttning

‘ Erforderlig langd

Figur 5.44 Fordonsbana vid sidoforflyttning

Den erforderliga vigliangden for sidoforflyttning léngs raklinje med héansyn till
referenshastighet och dimensionerande sidoryck ges i Figur 5.45.

Dessa virden kan anvéndas vid berdkningar av utrymme fér omkorning av
stillastdende fordon, passering av hinder, utformning av inledningsstréckor till extra
korfilt 1 trafikplatser och korsningar m.m. De kan inte anvéndas dér sidoforskjutning
gors som hastighetsddmpande atgird eftersom nedanstaende virden bygger pa att de
flesta ska uppleva en bekvdm korning.
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Figur 5.45 Erforderlig 1angd for fordons sidoférflyttningar pa raklinje med

hansyn till referenshastighet och dimensionerande sidoryck.

Den visade kurvan i Figur 5.44 avser ett teoretiskt kdrspar som bor ges utrymme vid
utformningen. I borjan och slutet pa korspéret sker sa sma sidoforflyttningar att de
normalt ryms inom korfalten. Totalstrdckan for riktningsforédndring kan dérfor som
mest avkortas ned till hilften av langden enligt Figur 5.45, se exempel i Figur 5.46.

Som framgér av Figur 5.44 &r det langs de tva klotoiderna i mitten som storre delen av
sidoforflyttningen dger rum. Det innebér att den av foraren upplevda

sidoforflyttningsstriackan &r betydligt kortare &n den som visas i Figur 5.45

Breddskala 1:250

Langdska

la 1:1000 Inlednings/utspetsnings

strcka ~L/2

Sidofér-

flyttning

Figur 5.46

Exempel pa utformning med hansyn till kbrspar for sidoforflyttning.

Erforderlig lingd i kurva kan berdknas pd motsvarande sditt genom att utnyttja de
grundldggande sambanden for klotoider och cirkelbdgar.
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5.3.8 Rotation

I skevningsdvergangar utsétts fordon for rotation, se Figur 5.47.

Rotation ar ett grundvérde for att dimensionera lingden pa skevningsdvergangar.

Vin =V X Al Rotationsaxel ./

Rotations- ™ =~ - /
centrum - ol

- :,’/ Korbanekant

Figur 5.47 Rotation vid skevningsdvergang
Grundvérde for rotation ges i Figur 5.48.

Tabell 5.14 Maximalt tilldten férandring av vag eller kérbanas lutning i
langdriktningen

V (KM/H) |30 40 >60

Ai (%) 1,5 1,2 05

w (3ndring av rotatiorsvirkel pertidserhet (m/m)s)

0,045
0,04
0,035 >~
0,03
\\
0,026
0,02 \
\’\
) —
0,015
0,01
0,008
0
4 46 8 88 6 8.5 7 7.6 8 8.6 ] 9.6 10 10,6 "

ROTATIONSBREDD Br(m)

Figur 5.48 Grundvarde for rotation
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Grundvdrde for rotation dr
@ = max(0,039; Vian/ (Br-0,1))w rotationsvinkelns fordndringen per tidsenhet,
(m/m)/s
Vian rotationshastighet. Med de maximalt tillatna fordndringarna enligt Tabell
5.14 och formeln Via, = V * Ai ges ett hogsta virde 0,17 m/s.
Br rotationsbredd (m). Se Krav 2020:029 VGU, avsnitt 9.1.6.7
Skevningsutjdmning for vig.
0,1 minsta avstandet mellan hjul och vigbanekant.

5.3.9 Ogonhojd och synbarhetsvinkel

5.3.9.1 Ogonhojd
Ogonhdjd ér det vinkelrita avstdndet mellan kérbana och forarens 6ga. Ogonhéjd 4r
grundvirde for att bestimma siktstrackor.
Ogonhéjd Oh fér personbil 4r 1,10 m, for moped 1,4 och for me 1,3 — 1,6 m och for
buss 2,05 m.
Nya fordonstyper, framforallt bussar kan ha ldgre sitthojd och ddrmed ldgre
ogonhojd, se Figur 5.49. Detta ger sdamre sikt, sdrskilt 6ver backkrén och bor beaktas
vid val av radie i konvexa kurvor.

11001,50 2,05
3

Figur 5.49 Forare i olika fordonstyper har olika 6gonhéjd

5.3.9.2 Synbarhetsvinkel

Synbarhetsvinkeln &r den minsta synvinkel som ett hinder maste uppta for att
fordonsforaren skall ha mojlighet att vid dagsljus varsebli hindret. For ett normalt 6ga
maste ett foremal uppta en vinkel storre dn en bagminut for att foremalet skall vara
synbart.

Synbarhetsvinkeln dr grundvérde for att berdkna siktstrackor i horisontal- och
vertikalkurvor.

Grundvérde for synbarhetsvinkel dr 1 bAgminut.
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5.3.10

5.3.11

Erforferlig synlig del av hindret

Synbarhetsvinkel = 1 bagminut

Hi ..
Siktstricka Nerhsjg

Figur 5.50 Synbarhetsvinkel

Reaktionstid

Reaktionstid 4r den tid som atgar for att fatta beslut och paborja beslutad handling.
Reaktionstiden varierar med trafikantens prestationsforméaga och trafiksituationen.

Reaktionstiden ar grundviarde i VGU for att bestimma stoppsikt.
Reaktionstider for bilforare i VGU ges i Tabell 5.15.
Tabell 5.15 Reaktionstid for bilférare

Trafikant Trafikmiljo Reaktionstid i sekunder

Bilist Landsbygd 2,0 eller mer

Tatort 1,0-2,0

Bussforare - 1,5

Handelsetathet

Hindelsetithet &r ett grundvérde for att dimensionera avstdnd mellan punkter, dar
bilforarna maste fatta beslut eller handla, t.ex. avstind mellan rampavgreningar eller
anslutningar.

Héndelsetitheten, tidsavstdndet mellan beslutspunkter, ér 4 sekunder for god standard
och 3 sekunder f6r mindre god standard.

1 psykologin diskuteras om vi som till exempel trafikanter loser uppgifter
samtidigt/parallellt eller efter varandra/i serie. Svaret dr bdade och. Enkla uppgifter,
som att hdlla bilen kvar i korfiltet eller att anpassa hastigheten till geometrin, utfors
parallellt med svdrare uppgifter som grundar sig pa medvetna bedémningar och
beslut (omkorning, korfdltsbyte etc.). Svdrare uppgifter kan endast lésas en i taget. De
kan till och med krdva en anpassningstid innan ndsta uppgift pabérjas. Kunskapen om
denna anpassningstid eller hdndelsetdthet dr mycket begrinsad.
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5.3.12

5.3.12.1

5.3.12.2

5.4

5.4.1

Synbarhet

Synbarhet till vigmérken kan delas in i tvd komponenter, upptédckbarhet och ldsbarhet.
Upptéckbarheten ér i huvudsak beroende av anordningarnas placering i vigrummet,
anordningarnas storlek och fiarg samt andelen storningar frén omgivningen i form av
ljus, andra mérken, byggnader, etc.

Upptackbarhet

Generellt kan sdgas att ett vigmairke ska placeras sa néra vigen som mojligt, helst pa
végen, och i forarens 6gonhojd for att vara maximalt upptéckbart. Av praktiska skél
maste dock mérkena placeras vid sidan av vigen och normalt hdgre &n forarnas
6gonhdjd. De regler for placering av vigmérken som finns i {Vagmérkesfoérordningen,
2007:90}, regler i {Véagverkets/Transportstyrelsens forfattningssamling},
{Trafikverkets Krav 2020:029 VGU}, Handbok vigmirken (publ. 2009:15)} far ses
som en kompromiss mellan synbarhetskraven och drifts- och underhallsaspekterna.
Dessutom kan mérken inte placeras alltfor néra vigen av sdkerhetsskél, i synnerhet
inte storre vigmarken.

Lasbarhet

Véagmarkens lasbarhet dr huvudsakligen beroende av storlek pa texter och symboler.
Betriffande symboler &r ocksé komplexiteten av betydelse, ju enklare en symbol ar
desto béttre ldsbarhet har den.

Nir det giller texters ldsbarhet finns det néstan lika manga uppfattningar som antalet
genomforda forskningsprojekt kring detta &mne. De texttyper och storlekar som
tillimpas pa vara lokaliseringsmérken &r i huvudsak ett resultat av nationell och
internationell forskning och utveckling.

Grundvarden for gaende, cyklister och moped
klass I

Gaendes, cyklisters och rullstolsburnas utrymmesbehov, prestationsférméga och
beteende anvénds for att dimensionera, utforma och utrusta gdng- och cykelvégnétets
lankar och korsningar.

Utrymmesbehov

Cyklisters, mopedisters, rullstolsburnas m fl utrymmesbehov varierar med fordonets
storlek och med forarens formaga i olika avseenden. De gaendes utrymmesbehov
bestdms av deras egen och eventuella hjalpmedels storlek. Till hjdlpmedel héanfors
t.ex. barnvagn, rollator och ledsagare.

GCM-trafikanternas storlek och prestanda ér grundvéirden i VGU for att dimensionera
bredder pé banor, GCM-06verfarter och vigar samt hdjd i vdgportar och tunnlar m.m.

For cyklister anvands i VGU foljande métt, se Figur 5.51.
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L Trafikant Bredd Langd Hojd
Cykel inkl. 0,75 2,00 1,90
cyklist
Moped klass I
Inkl. férare
1.90
0.75 langd 2.0 m

Andra typer av forflyttningshjdlpmedel, som dr tillatna pa GCM-véigar och -banor,
har utvecklats och bérjat komma i bruk. Exempel dr trehjuliga mopeder bade for
person- och godstransporter, cykelkdrror o.d. som anvinds av personer med
rorelsenedsdttning, barn m.fl. Vissa typer dr bredare dn ovan givna mdtt. Hinsyn till
detta bor tas ndr mdtten anvdnds for dimensionering av banbredder, sdrskilt vid
bestimmande av minimibredd.

For géende och rullstolar anvénds i VGU matt enligt Figur 5.52 och Tabell 5.16.

0.70

0.80 1.70

Figur 5.52 Utrymmesbehov fér gaende
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Tabell 5.16 Utrymmesbehov fér gdende
Trafikant Bredd Langd
Gaende 0,70
Gaende med barnvagn 0,70 1,70
Gaende med ledsagare/ledarhund 1,20
Rullstol 0,80° 1,40
Mer detaljerade rekommendationer om utrymmesbehov for personer med
funktionsnedsdttning ges i {Boverkets BBR 18}.
Gaende omfattar dven personer med barnvagn eller rullstol samt personer med
ledsagare eller ledarhund. Deras utrymmesbehov varierar beroende pa vad de har med
sig.
5.4.2 Dimensionerande trafiksituation (DTS) for gaende och

cykeltrafik

Som grund for att bestimma breddbehov pa géngytor, cykelytor och gdng- och
cykelytor finns virden for vilka avstdnd som behovs for olika utrymmesklasser.

Den dimensionerande trafiksituationen och utrymmesklassen A eller B bestdms.
Daérefter kan det totala breddbehovet rdknas fram utifran bredden pa olika
trafikantkategorier enligt avsnitt 5.4.1 Utrymmesbehov, och de mellanliggande matten
enligt Tabell 5.17 och beteckningar enligt Figur 5.53.

U'Fér vindning med rullstol kréivs en bredd p& minst 1,50 m.
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Tabell 5.17 Sidomatt mellan trafikanter och till sidohinder eller kanter. Kalla:

VGU 2004
Sidométt Trafikant Utrymmesklass | Utrymmesklass
A B
v till vigbanekant samtliga 0,10 0,00
v till kantstod, samtliga 0,25 0,10
kamflexlinje
h till hinder >0,2 m hoga | géende 0,25 0,10
(stolpar, trid, staket etc.)
cyklist, rullstol 0,40 0,30
a mellan trafikanter i géende — gdende 0,25 0,10
rorelse
rullstol — gdende 0,50 0,20
rullstol — cyklist
gaende — cyklist 0,50 0,20
cyklist — cyklist 0,75 0,30

géende — bilist

Se Tabell 5.8

Se Tabell 5.8

rullstol — bilist
cyklist — bilist

Se Tabell 5.8

Se Tabell 5.8

For avstand mellan motorfordon och gdaende/cyklister finns mdtten i Tabell 5.6.

sidohinder

vl

‘V/

Figur 5.53 Beteckningar pa avstanden mellan trafikanter och till bankant

respektive sidohinder.
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543 Totalkraften och trafikanters prestationsformaga

Totalkraften 4r summan av de krafter som paverkar gaende och cyklister i rorelse.

Totalkraften kan delas in i driv/bromskraft, sidokraft och vertikalkraft. Totalkraften
begréinsas dels av friktionen mellan sko eller hjul och beldggning dels av komfortkrav
och prestanda for gdende och cyklister.

Figur 5.54 Kraftpaverkan pa cyklist

Prestationsformagan ar grundvérden for att dimensionera lutningar pa gangbanor,

cykelbanor och -

5.4.3.1 Gaende
5.4.3.1.1 Lutning

vigar.

Trafikanters formaga att g& uppfor backar varierar med alder, kon och hélsa samt
eventuella funktionsnedséttningar.

Grundvérden for att beskriva lutningars kvalitetsniva for gaende visas i Figur 5.55.
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5.4.3.1.2

Frisk gaende Rorelsehindrad gaende  Rullstolsburen

Lutning (%)

12~ Ty

10 Bie.

ol MG Lag |

: \\\‘\ - \ Lag

4 God ~we—| W

2 God\ "

God
% 5 10 0 5 10 0 5

10

Hojdskillnad (m)

Figur 5.55 Grundvarden for beskrivning av lutningars kvalitetsniva for gdende .

Tabell 5.18 Kvalitetsniva for lutning pa gangbanor och gangvagar

Kvalitetsniva

Konsekvens

Onskvard

flertalet klarar lutningen utan stérre problem.

Lagsta

- frisk géende kan behdva gora en kraftig anstrangning

- for att kéra barnvagn

- gaende med rorelsenedsattning kan behdva stanna och vila

- rullstolsburna med nedsatt armstyrka kan behéva hjalp for att klara

lutningen.

- kan medféra krav pa hjalpmedel, t.ex. ledstanger

Gaendes hastighet

Gaéendes hastighet dr grundvéirden i VGU for att dimensionera siktstrackor samt
grontid och utrymningstider i signalreglerade 6vergéngsstillen, se Tabell 5.19.

Tabell 5.19 Gaendes hastighet for tidsdimensionering i signalreglerade
dvergangsstallen

Standard Hastighet (m/s)
Onskvard <1,0
Godtagbar 1,0-1,4
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5.4.3.2
5.4.3.2.1

5.4.3.2.2

Cyklist

Retardation

Korsittet och trafiksituationen inverkar pa hur cyklister retarderar.

Retardation dr grundvérden i VGU for att dimensionera cyklisters
bromsstrackor, se Tabell 5.20.

Tabell 5.20 Cyklisters retardation

Retardation (m/s?) Anm.

0-2,0 Mjuk bromsning.

2,0-3,0 Relativt hard bromsning, kraver
sandad vintervag.

>3,0 Hard bromsning, ej mojlig vid
vintervaglag.

Lutning
Cyklisters formaga att cykla uppfor backar varierar med &lder, kon och hélsa.

Exempel pé prestationsmatt angivet som fardhastighet vid cykling vid olika
nivaskillnader och lutningar (mén och kvinnor, 20-60 ars élder) visas i Figur 5.56.
Figuren visar olika &ldersgruppers formaga att halla en viss hastighet - 5, 10 respektive
15 km/h - 1 uppforsbackar med olika lutning och total héjdskillnad.

20 Ar 40 Ar 60 Ar
Lutning (%) Lutning (%) Lutning (%)
16 v 16 v 16
14 14 14
12 }5km/h 12 12
10 10 }5km,h 10
5 5 8 } 5 km/h
6 }10km/h 6 6
4 4 } 10kmh 4
2 F5kmh 2 } 15kmh 2 } 10 kmih
0 0 0
0 2 4 6 8 1012 0 2 46 8 1012 0 2 46 8 1012
Hajdskillnad (m) Héjdskillnad (m) Hojdskillnad (m)
Man  eeeeeeaa- Kvinnor

Figur 5.56 Prestationsformaga for olika alderskategorier och kén vid cykling
vid olika lutningar och nivaskillnader

Som grundvirde for att beskriva lutningars kvalitetsniva for cyklister har valts dldre
cyklisters forméga att hélla en viss hastighet. Gransvérdet for lagsta godtagbara
standard, 5 kmv/h, motsvarar normal ganghastighet for en gdende utan
funktionsnedséttning.
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5.4.3.2.3 Hastighet

Cyklisters hastighet dr grundvérden for att dimensionera stoppsikt, sikttrianglar i
korsningar samt linjeforingselement.

For overgripande forbindelser anvinds 30 km/h och for lokala 20 km/h.

544 Reaktionstid

Reaktionstid ar den tid som atgar for att fatta beslut och bérja beslutad handling.
Reaktionstiden varierar med trafikantens prestationsforméaga och trafiksituationen.

Reaktionstiden for cyklister &r ett grundvérde i VGU for att bestimma siktstréckor, se

Tabell 5.21.
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Tabell 5.21 Cyklisters reaktionstid
Beslut Trafikmiljé Reaktionstid (S)
Stanna/kor i Landsbygd 2,0 eller mer
korsning
Tatort 1,5-2,0
5.4.5 Ogonhojd
Ogonhdjd varierar med individens lingd samt firdsitt; gdende, rullstolsburen eller
cyklande. I det sistndmnda fallet inverkar ocksa cykelns storlek och styrets form.
Ogonhéjd ir ett grundvirde i VGU for att bestimma sikt i korsningar och pa stricka.
Som grundvirde for bade gdende och cyklister anviands foljande 6gonhdjder, se Tabell
5.22.
Tabell 5.22 Ogonhdjd for gadende och cyklister
Ogonhéjd (m) Exempel
1,0 Staende barn i 6-arsaldern
1,5 Staende vuxen
5.4.6 Rackvidd

5.5

5.5.1

Réckvidden hos en person varierar med kroppsstorlek och rorelseformaga.

Réckvidden for rullstolsburna, cyklister m.fl. &r grundvéirden i VGU for t.ex. placering
av tryckknapp vid signalreglerade GCM-0verfarter. Som grundvérde anvénds foljande
matt i sid- och hgjdled, Tabell 5.23.

Tabell 5.23 Rackvidd for placering av tryckknappar m.m.

Standard Matt i sidled fran bankant Matt i hojdled fran mark
Onskvard <0,3m 0,8-1,0m
Lagsta 0,3-0,5m 0,7-0,8 m, 1,0-1,1m
(-]
Sparvagn

Samtliga berékningar utgér fran normal sparvidd, 1435 mm.

Geometri

Idag anvénds flera typer av sparvagnar i Sverige. Exakta utrymmesbehov bestdms av
dimensionerande vagnstyp. Dimensionerande vagnstyp bestdms av sparinnehavare.
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5.5.1.1

5.5.1.2

Sparvagn ledad

Typfordon Spl dr en ledad sparvagn. Typfordon Spl métt och prestanda anvénds for
att utforma kollektivtrafikanldggningar, sirskilt avseende hallplatslangd.

Typfordon Spl dr ett fordon med métt och prestanda enligt Figur 5.57 (ex fran

Goteborg M32).
Matt Typfordon SPL
Langd 30-80 - s s S i i
m I [ 1 T [
It |
Bredd 2,4- £ - T e S Jf .
27m s == - am—
Hajd 3,2-
36m
Vandradie 25m
Figur 5.57 Matt for typfordon Spl

Sparvagn kopplad

Typfordon Spk ér flera likadana sparvagnar kopplade tillvarandra, normalt tva vagnar
i ett set. Typfordon Spk matt och prestanda anvénds for att utforma

kollektivtrafikanlaggningar, sarskilt avseende hallplatslédngd.

Typfordon Spk ar ett fordon med matt och prestanda enligt Figur 5.58.

Matt
Langd
Bredd

Hgjd

Vandradie

Figur 5.58

Typfordon SPK

Ca150mx2-4 i

2,427 m M

n
[
n
)

EI=ImE=
3,2-36m -,—:J—_ I ] ﬂ [

I||-i:.|:

SO0 T

25m
Matt for typfordon Spk
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