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 Sammanfattning   

 

 

Ett av Trafikverkets uppdrag är att för statens räkning avtala om interregional kollektivtrafik   

som är transportpolitiskt motiverad men inte kan bedrivas kommersiellt. Det transportpolitiska  

motivet är att skapa tillgänglighet i hela landet.    

Trafikverket har haft uppdraget sedan 2011, men prioriteringarna bygger på tidigare fattade   

beslut. En utredning har därför gjorts med syfte att gå igenom alla tillgänglighetsbrister och alla  

befintliga åtaganden i detalj för att överväga om dagens prioriteringar är de rätta och vilka   

ytterligare åtgärder som kan krävas.    

Syftet med arbetet är att skapa ett underlag för långsiktig bedömning av och beslut om  

verksamhetens inriktning.   

Utredningen har studerat alla kommuner som haft större tillgänglighetsbrister under något av  

åren 2010‐2013. Totalt har 58 kommuner studerats. 40 av dem ses som prioriterade för   

fortsatta eller ökade åtgärder, sex kommuner bör studeras närmare när berörda avtal utreds  

och 12 ses inte som prioriterade för åtgärder.    

En avgränsning är att denna utredning inte behandlar färjetrafiken till Gotland och flygtrafiken  

Östersund‐Umeå. Dessa avtal är särskilda uppdrag och bedrivs utifrån andra förutsättningar än  

övrig trafik.    
Utredningen visar i huvudsak att nuvarande verksamhet är motiverad. Det finns några avtal   

eller linjer som är del av avtal som kan ifrågasättas. I ett par avtal är förändringar redan   

beslutade, andra kan kräva justeringar och ytterligare något kan komma att helt avslutas när   

avtalstiden går ut. Innan beslut om förändringar kommer detaljerade utredningar av respektive  

avtal att göras.    

Trafikverkets bedömning är att nuvarande ambitionsnivå för verksamheten är rätt utifrån  

uppdraget. Endast marginella förändringar behövs i nuvarande åtaganden.    
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 Bakgrund och syfte   

 

2.1 Syfte   

Syftet med arbetet är att skapa ett underlag för långsiktig bedömning av och beslut om  

verksamhetens inriktning    

Rapporten ska visa var i landet insatser behöver göras som ett underlag för prioritering mellan  

insatserna. I arbetet har ingått att föra en dialog om vad som är möjligt och önskvärt både med  

berörda kommuner, med berörda län/regioner och internt inom Trafikverket.   

 

2.2 Bakgrund   

Trafikverket har haft ansvar för statens avtal om interregional kollektivtrafik sedan 1 januari  

2011. Ansvaret innefattar enligt instruktionen1:   

Att ingå och ansvara för    

 statens avtal om transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik, inklusive   

flygtrafik, som inte upprätthålls i annan regi och där det saknas förutsättningar för   

kommersiell drift, samt   

  linjesjöfart till Gotland.   

 

 
Trafikverket ska vidare se till att det finns regelbunden flygtrafik på linjen Östersund‐Umeå.   

Trafikverket får ingå avtal om transportpolitiskt motiverad internationell kollektivtrafik som inte  

upprätthålls i de regionala kollektivtrafikmyndigheternas regi och där det saknas förutsättningar  

för kommersiell drift.   
Trafikverket får även   

 fatta beslut om att teckna avtal om ny trafik och om villkoren för denna trafik, om att   

förändra utbudet av trafik, samt besluta om att lägga ned trafik som bedrivs under   

avtal, under förutsättning att regeringen inte beslutat något annat,   

 göra insatser för att komplettera trafik som i huvudsak faller under de regionala   

kollektivtrafikmyndigheternas ansvar om det bedöms viktigt för den interregionala   

kollektivtrafiken, och under förutsättning att sådana insatser inte ersätter det ansvar de   

regionala kollektivtrafikmyndigheterna har enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik.   
Tidigare fanns en särskild myndighet, Rikstrafiken, som hade detta uppdrag.    

Rikstrafiken utvecklade även tillgänglighetskriterier och en datorbaserad modell för att studera  

resmöjligheterna på kommunnivå. Modellen har använts för att studera var det finns behov av  

insatser i form av avtal eller andra åtgärder. Efter att Trafikverket tagit över verksamheten har   

 

                                                              
1 Se även bilaga 1 för hela uppdraget   

 

 

7   

   



 

 

 

modellen vidareutvecklats för att ge bättre underlag för besluten. Med den nya   

tillgänglighetsmodellen på plats har Trafikverket gjort ett omtag, där de senaste årens   

justeringar av tillgänglighetsmodell och kriterier ska resultera i en långsiktig plan för vilka   

insatser Trafikverket ska göra för att förbättra tillgängligheten med interregional kollektivtrafik.    

Utgångspunkten för projektet är en uppdaterad studie av tillgängligheten med och utan  

åtgärder, vilket även innefattar en studie av tillgänglighetseffekter med nattåg.    

Studien utgår ifrån tillgängligheten för kommuner och är tänkt att svara på bl a följande frågor:   

 Vilka kommuner har bristande tillgänglighet?   

 Vad gör Trafikverket idag för att förbättra tillgängligheten för dessa kommuner?   

 Vilken effekt har det, både i form av förändringar i modellen och i realiteten?     

 Hur förändras restid, vistelsetid och andra parametrar i kriterierna?    

 Vad återstår att lösa?   

 Vad är problemet för att klara tillgänglighetskriterierna?   

 Hur skulle problemet kunna lösas?    

 Vem har ansvaret för att lösa problemet?   

 Finns det brister som inte bedöms behöva lösas (t ex för att problemet är marginellt,   
eller att kommunen gör andra prioriteringar)?   

 Finns det brister som inte bedöms kunna lösas fullt ut (t ex för att det bara finns buss   
att tillgå och restiden ändå blir för lång, men de insatser som görs är de bästa möjliga)?   

De brister och de förslag till lösningar som identifierats har diskuterats i regionala konferenser  

med ett antal berörda kommuner och regioner, främst i norra delen av landet, där   

tillgängligheten i flertalet kommuner har stora brister. Inför de regionala konferenserna har ett  

underlagsmaterial satts ihop som beskriver de förhållanden som har relevans för den aktuella  

regionen, vilka avtal och eventuella andra åtgärder som finns idag och vilka förändringar som   

kan bli aktuella.    

Detta material och kommunernas och regionernas syn på sina tillgänglighetsbrister har   

diskuterats vid de regionala konferenserna. Alternativa lösningar, prioriteringar och behov som  

eventuellt inte kommer fram i tillgänglighetsanalysen har förtecknats och analyserats i den   

fortsatta utredningen.    

Utifrån detta underlag har sedan både befintliga avtal och nya tänkbara åtgärder bedömts  

utifrån relevans för framtiden    

Rapporten ska även ge förslag till en långsiktig inriktning som kan förankras och beslutas av  

Trafikverket.    

I arbetet undantas linjesjöfart till Gotland och flyglinjen Östersund‐Umeå, som enligt   

instruktionen ska upprätthållas. Gotlandstrafiken motiveras av andra skäl än övriga åtaganden.  

För flyglinjen Östersund‐Umeå finns riksdagsbeslut och numera även ett direkt uppdrag.   

Däremot inkluderas flyglinjen Torsby/Hagfors‐Arlanda, där Trafikverket föreslagit en   

nedläggning men fått ett uppdrag att upprätthålla trafiken oktober 2015‐oktober 2017, med   

option för ytterligare två år.    
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 Tillgängligheten i landet som helhet   

Tillgängligheten mäts på kommunnivå med åtta kriterier för resor till olika interregionala   

resmål. I kriterierna ställs krav på restid, ankomsttid, vistelsetid etc. för att motsvara god,   

acceptabel eller dålig tillgänglighet. Dessa tillgänglighetsnivåer redovisas nedan i kartform med  

grön, gul resp. röd färg. Kraven i tillgänglighetskriterierna redovisas i detalj i bilaga 2.   

Kartredovisningen nedan avser tillgängligheten hösten 2013, men resultatet är likartat mellan  

åren, även om tillgängligheten för enskilda kommuner kan variera något främst utifrån   

tidtabellsförändringar.    
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Tillgänglighetsbristerna i kriterium 1, till Stockholm, är stora främst i Tornedalen, Norrlands  

inland och delar av Dalarna och Värmland. I övrigt är det enstaka kommuner som har större  

tillgänglighetsbrister. Tillgängligheten är god eller acceptabel i stora delar av landet. Flyg ger   

relativt god tillgänglighet för många kommuner, främst i norr, men även i delar av södra   

Sverige.     
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Tillgängligheten är sämre i   

kriterium 2, från Stockholm.  

Anledningen är främst flygets  

uppbyggnad. Flygtrafiken går  

först in till Arlanda eller   

Bromma på morgonen för att  

sedan vända och gå till   

destinationer ute i landet   

igen. På eftermiddagen går   

flygen in tillbaka till   

Stockholms‐flygplatserna på  

nytt för att hämta hem de   

som åkte på morgonen.   

Vistelsetiden över dagen i   

kommunerna ute i landet blir  

därmed ofta för kort för att   

klara kriteriet. Kravet är sex   

timmar för god tillgänglighet  

och fyra för acceptabel.    
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Tillgänglighet för   
internationella resor mäts till  
storflygplatser med stort   
utbud av resmöjligheter,   
Arlanda, Landvetter, Kastrup,  
Gardermoen eller Vaernes.   
Kraven är satta utifrån att   
man ska kunna resa över   
dagen åtminstone till   
närliggande utrikes resmål   
och komma med   
förbindelserna på   
förmiddagen och hem på   
kvällen. Bara de kommuner   
som har bra förbindelser med  
dessa flygplatser har god   
tillgänglighet.    
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Kriterium 4 mäter   
tillgänglighet till storstäder. I   
norr har de relativt stora   
kuststäderna Sundsvall, Umeå   
och Luleå lagts till som   
storstadsalternativ eftersom   
de är viktiga resmål för ett   
stort omland.   
Tillgänglighetsproblemen   
finns ändå i huvudsak i norra   
Sveriges inland.    
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Tillgängligheten till   
regionsjukhus är överlag   
relativt god förutom i den   
norra sjukvårdsregionen där  
Umeå är regionsjukhus. Norra  
Sveriges inland har stora   
tillgänglighetsproblem även   
till specialistsjukvård.    
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Tillgängligheten till högre   

utbildning brister också   

främst i norr, Norrbottens,   

Västerbottens och Jämtlands  

län har alla bristande   

tillgänglighet för flertalet   

kommuner.    
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Även när det gäller   

tillgänglighet till andra större  

städer (kommuner över   

50 000 invånare) är det i norr  

de största   

tillgänglighetsbristerna finns.   
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Det är inte så många   
kommuner som har stora   
brister när det gäller   
tillgänglighet för   
besöksnäringen, men de som  
har det ligger alla i   
Norrbottens eller   
Västerbottens län.    
 

 

     

   



 

 

 

 Tillgänglighetsbrister som behöver åtgärdas   

 

4.1 Justeringar i modellen   

I utredningen har tillgängligheten för kommuner med stora brister studerats i detalj för att   

komma fram till orsakerna till de brister som kommunerna har och vilka åtgärder som kan   

förbättra tillgängligheten. I samband med detta har några felaktigheter i modellen upptäckts   

och åtgärdats. En tidsgräns i K7 var felaktig i förhållande till vad som beslutats och det fanns en  

bugg i programmet som i vissa fall gjorde att förbindelserna inte fungerade. I en kommun har   

en hållplats lagts till. Resultatet av dessa justeringar är att tillgängligheten för några kommuner  

blivit bättre än vad som tidigare redovisats. Justeringarna har gjorts i samband med 2012 års   

mätningar och för 2013 har den justerade modellen använts hela tiden. Justeringarna redovisas  

i detalj i bilaga 4.   

I samband med analysen har även observerats att tillfälligt inställda turer i databasen kan   

påverka resultatet i modellen. Det gäller främst tågtrafik, där banarbeten ofta ger inställda turer  

någon eller några dagar. Eftersom Trafikverkets avsikt är att studera tillgängligheten i   

normalfallet blir det fel om tillfälligt inställda turer ger en försämrad tillgänglighet. I några fall,   

där detta påverkat resultatet, beskrivs det i texten i avsnitt 5 för berörda kommuner.    

 

4.2 Studerade kommuner   

Trafikverket prioriterar åtgärder för kommuner som har dålig tillgänglighet i minst tre av de   

tillgänglighetskriterier som satts upp. I den senaste tillgänglighetsmätningen för hela landet,   

som gjordes hösten 2013, var det 45 kommuner som hade så stora brister, 2012 var det 43,   

men det var 50 innan justeringarna enligt ovan gjordes. Justeringarna har bara gjorts för dessa   
två år.    

Mätningar har gjorts sedan 2007 och antalet kommuner med stora brister i minst 3 kriterier har  

varit relativt konstant. Både 2011 och 2010 var det 50 kommuner med stora brister.   

Även om antalet kommuner är relativt konstant är det inte riktigt samma kommuner som har   

stora brister år för år. Förändringar i utbud och tidtabeller har gjort att några har fått försämrad  

tillgänglighet och några fått förbättrad tillgänglighet mellan åren. Eftersom skillnaderna kan   

vara små har vi valt att även studera tillgängligheten för de kommuner som något år från 2010  

och framåt haft dålig tillgänglighet i minst tre kriterier men senare en något förbättrad   

tillgänglighet.    

Analysen i denna rapport är gjord utifrån det korrigerade resultatet från 2012 samt resultatet  

för 2013. Nedan redovisas vilka kommuner som hade minst tre kriterier med stora brister i   

tillgängligheten utan den trafik som ingår i Trafikverkets avtal2 för 2012 eller 2013.    

 

 

                                                              
2 Anledningen att mäta tillgängligheten utan avtal är att tillgänglighetseffekterna är motivet för avtalen.   

Om avtalen inte ger någon effekt är de inte motiverade. Om det återstår stora brister med avtalen kan  
det vara motiv att antingen förändra avtalen så att de ger större effekt eller göra ytterligare åtgärder.   
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I tabellen redovisas antal kriterier med stora brister både med och utan trafiken i Trafikverkets  

avtal. Trafikverket har både trafikavtal direkt med operatör och samverkansavtal med RKM eller  

bolag ägda av flera RKM. Tabellen visar, något förenklat, hur effektiva Trafikverkets åtgärder är.  

Det är naturligtvis inte säkert att trafiken helt skulle upphöra utan avtalen. Ofta ser RKM en   

regional betydelse för trafiken och skulle upprätthålla delar av den även utan Trafikverkets   

insats.    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 20132012  

 Antal kriterier med stora brister   

    Med TRV   

insatser  
1  
2  
3  
4  
5  
6  
7  
8  
9  

10  

Lycksele  
Härjedalen  
Pajala  
Älvdalen  
Storuman  
Malå  
Överkalix  
Sorsele  
Arjeplog  
Jokkmokk  

8  
8  
8  
8  
8  
8  
8  
8  
8  
8  

1  
2  
3  
6  
6  
6  
7  
8  
8  
8  

8  
8  
8  
8  
8  
8  
8  
8  
8  
8  

0  
3  
3  
6  
3  
6  
7  
8  
8  
8

  
11  
12  
13  
14  
15  
16  
17  
18  
19  
20  

Övertorneå  
Malung  
Strömsund  
Gällivare  
Dorotea  
Åre  
Berg  
Haparanda  
Norsjö  
Kalix  

8  
8  
8  
7  
7  
7  
7  
7  
7  
7  

8  
4  
7  
3  
6  
5  
6  
7  
4  
5  

8  
7  
7  
8  
8  
7  
7  
7  
7  
6  

8  
4  
7  
4  
6  
6  
6  
7  
4  
5  

21  
22  
23  
24  
25  
26  
27  
28  
29  
30  

Vilhelmina  
Vansbro  
Åsele  
Ragunda  
Bräcke  
Kiruna  
Sollefteå  
Älvsbyn  
Krokom  
Arvidsjaur  

6  
6  
6  
6  
6  
6  
5  
5  
5  
5  

2  
1  
6  
6  
5  
5  
0  
4  
3  
3  

7  
6  
6  
6  
5  
5  
6  
6  
6  
5  

4  
1  
6  
6  
3  
4  
2  
4  
4  
4  

31  
32  
33  
34  
35  
36  
37  
38  
39  
40  

Ånge  
Hagfors  
Högsby  
Nordmaling  
Robertsfors  
Kramfors  
Östersund  
Dals-Ed  
Torsby  
Orsa  

5  
4  
4  
4  
4  
3  
3  
3  
3  
3  

3  
2  
1  
2  
3  
0  
0  
2  
0  
0  

4  
4  
3  
3  
3  
5  
3  
3  
2  
2  

2  
2  
1  
2  
2  
0  
0  
2  
0  
0  

41  
42  
43  
44  
45  
46  
47  
48  
49  
50  

Munkfors  
Boden  
Borgholm  
Piteå  
Vara  
Hultsfred  
Gotland  
Hylte  
Vännäs  
Ydre  

3  
3  
3  
3  
3  
2  
2  
2  
1  
1  

2  
2  
3  
2  
0  
1  
2  
2  
1  
1  

2  
2  
2  
2  
2  
4  
3  
3  
3  
3  

2  
2  
2  
2  
0  
1  
3  
3  
3  
3  

Antal kriterier med stora brister  

Utan TRV  

insatser  

Med TRV  

insatser  

Utan TRV  

insatser  Kommun  
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45 kommuner hade tre eller fler kriterier med stora brister i tillgängligheten 2013. 2012 var det  

43 kommuner. Tillgängligheten varierar något mellan åren, beroende på förändringar i utbud av  

trafik men även på förändringar i tidtabellerna.   
Som framgår av tabellen löser Trafikverkets åtgärder tillgänglighetsproblemen i varierande   

grad. Lycksele har t ex stora brister i samtliga kriterier utan den trafik Trafikverket gör insatser i  

men insatserna klarade tillgängligheten i samtliga kriterier 2012 och alla utom en 2013. Det   

relativt närliggande Malå har lika stora problem, men Trafikverkets insatser klarar bara av att ge  

tillräckliga förbättringar i ett kriterium. I nästa avsnitt redovisas för varje kommun vilka   

tillgänglighetsproblemen egentligen är och vad det är som gör att Trafikverkets åtgärder klarar  

eller inte klarar problemen.    

I mätningar som gjordes 2011 och 2010 hade även följande kommuner brister i minst tre   

kriterier något eller båda åren   

 Vindeln   

 Bjurholm   

 Hofors   

 Gnosjö   

 Eda   

 Vimmerby   

 Tanum   

 Gislaved   

Mätningarna är inte helt jämförbara. 2013 och 2012 var det åtta kriterier jämfört med tidigare  

sju. Dessutom har vissa justeringar gjorts i kriterierna från 2012, i K3 har flygplatsen Vaernes   

lagts till (utanför Trondheim) och i K4 har Trondheim och Linköping lagts till. Trots detta och att  

förändringar kan ske i tidtabellerna som påverkar tillgängligheten är mätningarna relativt   

samstämmiga. Totalt är det 58 kommuner som har tre eller fler kriterier med stora brister de   

senaste fyra åren. Av dem har 45 stora brister även i mätningen för 2013. Flertalet har haft   

stora brister alla fyra åren.    

I bilaga 3 redovisas alla kommuner som haft stora brister i tillgängligheten i minst tre kriterier  

något av åren 2010, 2011, 2012 och 2013.   

För att undvika att större tillgänglighetsproblem inte uppmärksammas studeras i nästa avsnitt  

tillgängligheten mer i detalj för samtliga kommuner som haft större tillgänglighetsproblem   

under de redovisade fyra åren. Större förändringar mellan åren kommenteras också.    
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 Orsaker till tillgänglighetsbrister på   

kommunnivå   

I tabellen i förra avsnittet redovisades de kommuner som har de största bristerna först. För att  

underlätta läsandet redovisas kommunerna i detta avsnitt i bokstavsordning.    

I tabellerna nedan redovisas tillgänglighet som grön, gul eller röd. Grön innebär att kraven i   

kriteriet för god tillgänglighet klaras. Gul innebär att kraven för acceptabel tillgänglighet klaras.  

Röd innebär att något av kraven för acceptabel tillgänglighet inte klaras. Bristerna som gör att  

kraven inte klaras kan vara större eller mindre, vilket framgår av kommentarerna för   

kommunerna.   

Tillgänglighetseffekter med nattåg, vid färd över natt, mäts på särskilt sätt och ingår inte i   

tabellerna nedan, utan kommenteras särskilt för de kommuner där sådana effekter uppträder.    

I tillgänglighetsberäkningarna ingår inte anslutningar till flyg med flygtaxi. Ofta kan betydligt   

bättre tillgänglighet än vad som här redovisas uppnås med egen bil eller flygtaxi. Flygtaxi kan   

erbjudas i princip överallt, men kan ofta vara mycket kostsamt eftersom anslutningssträckorna  

för de berörda kommunerna ofta är långa och efterfrågan liten. I några fall har   

uppmärksammats motsatsen, att flygtaxi är förhållandevis förmånligt. Det gäller några   

kommuner med relativt kort sträcka till flyget. Detta redovisas särskilt för de berörda   

kommunerna. Särskilt anordnad anslutningstrafik med biljettpris motsvarande normala   

kollektivtrafiktaxor har lagts till i databasen där sådan förekommer, vilket också kommenteras  

nedan.    

 

5.1 Arjeplog   

Arjeplog ligger i Norrbottens läns inland, ca 24 mil väster om Luleå och ca 8 mil väster om  

Arvidsjaur. Kommunen har ca 3 100 invånare.    
Tillgänglighet, 2012 och 2013:   

 

 

 

 

 

Tillgängligheten är dålig i sju av åtta kriterier med Trafikverkets avtal. Utan avtalen och den  

allmänna trafikplikten för flyglinjen till Arvidsjaur är tillgängligheten dålig i samtliga kriterier.  

Inga förändringar har skett mellan 2012 och 2013.    

Länstrafiken i Norrbotten har en efterfrågestyrd anslutningstrafik till flyget i Arvidsjaur. Linje   

910 flygbilen måste beställas dagen innan och går till alla reguljära flyg. Turen startar 2 timmar  

innan flygets avgång i Arjeplogs centrum. Sträckan till Arvidsjaurs flygplats är ca 95 km och   

beräknas med bil ta ca 1 timme 5 minuter. Linjen finns inte med i Samtrafikens databas, men  

har lagts till i analysen. Med anslutningstrafiken klarar Arjeplog acceptabel tillgänglighet i K3,   
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Arjeplog  Kriterier  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Dagens trafik  Röd  Röd  Gul  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

Utan alla avtal   Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  
   



 

 

 

och är mycket nära att klara tillgängligheten även i K1, det skiljer bara 12 minuter för att klara   

gränsen för acceptabel tillgänglighet på vägen till Stockholm och återresan klarar gränsen. I K2   

är restiden tillräckligt bra, men vistelsetiden i Arjeplog blir inte tillräckligt lång för en resa över   

dagen. Även K8 påverkas positivt av resmöjligheten. Befolkningen i 77 kommuner, vilket   

motsvarar 41 procent av landets befolkning, kan nå Arjeplog med kraven i kriteriet, jämfört med  

2 kommuner och mindre än en procent utan.    

Arjeplog berörs direkt av tre avtalade busslinjer, linje 17 Arjeplog‐Piteå, linje 26 Arjeplog‐  

Skellefteå samt t o m 2013 även linje 200 Skellefteå‐Arvidsjaur‐Arjeplog‐Bodö. Linje 200   

upphörde i december efter beslut av Nordland fylke i Norge. Linjerna ingår i ett större avtal om  

ett samverkande system av busstrafik i de fyra nordligaste länen. Linje 26 ger möjlighet att nå   

Skellefteå med en restid som klarar kraven i K7, även linje 17 ger med byte resmöjlighet till   

Skellefteå. Linje 26 tillsammans med linje 21 från Arvidsjaur ger även resmöjlighet mot Luleå.   

Dessa linjer ger tillsammans resmöjligheter till kusten som innebär att Arjeplog är nära att klara  

kraven i K4 och K7. I K7 nås Skellefteå inom kraven för acceptabel tillgänglighet men till Luleå   

klaras inte tidskravet på 4 timmar i båda riktningarna tillsammans med kravet på tre timmars   

vistelsetid. Förbindelserna med linjerna 26 och 21 ligger dock inte långt ifrån att klara kraven.    

Nattågen till övre Norrland ger också vissa tillgänglighetseffekter för Arjeplog. Om natten ses  

som överhoppningsbar tid då man ändå sover ger nattågen förbättrad tillgänglighet i K43.    

 

5.2 Arvidsjaur   

Arvidsjaur ligger i Norrbottens läns inland, ca 16 mil väster om Luleå. Kommunen har ca 6 500  

invånare.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Trafikverket har tidigare haft avtal om flygtrafik Arvidsjaur‐Arlanda. Det finns fortfarande   

allmän trafikplikt för linjen, men vid upphandling av det senaste flygavtalet har operatören   

Nextjet anmält att de kör sträckan kommersiellt enligt den allmänna trafikplikten. Nextjet   

kombinerar den kommersiella sträckan Arvidsjaur‐Arlanda med den avtalade sträckan Lycksele‐ 

Arlanda så att sträckan trafikeras Arvidsjaur‐Lycksele‐Arlanda.   

 

 

                                                              
3 I bilaga 2 finns mer information om hur Trafikverket beräknar tillgänglighet med nattåg    
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Arvidsjaur 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 
Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Dagens trafik  Grön  Röd  Gul  Röd  Röd  Röd  Gul  Gul  

Utan avtal   Grön  Röd  Gul  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  

Utan avtal och trafikplikt  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

Arvidsjaur 2013   

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 
Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Dagens trafik  Grön  Röd  Gul  Röd  Gul  Röd  Gul  Gul  

Utan avtal  Grön  Röd  Gul  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  

Utan avtal och trafikplikt  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  
   



 

 

 

Trafikverket har bedömt att allmän trafikplikt även fortsättningsvis behövs för linjen Arvidsjaur‐ 

Arlanda. Utan linjen skulle Arvidsjaur ha mycket stora brister i tillgängligheten. Om sträckan inte  

skulle köras kommersiellt finns det mycket starka motiv för att Trafikverket ska avtala om   

flygtrafik på linjen. Tillgängligheten redovisas i detta sammanhang även utan trafik i enlighet   

med den allmänna trafikplikten.    

Utan alla avtal och flygtrafik enligt den allmänna trafikplikten har Arvidsjaur dålig tillgänglighet i  

samtliga kriterier. Med Trafikverkets avtal och flygtrafiken uppnås acceptabel tillgänglighet eller  

bättre i fyra av kriterierna för 2012 och fem av kriterierna 2013. Flygtrafiken ger tre av dessa   

tillgänglighetsförbättringar, i K1, K3 och K8. Flygtrafiken ger även stora restidsförbättringar i   

andra kriterier men klarar inte kraven i kriterierna fullt ut. Det gäller i K2 och K6. I K2 är det som  

i många andra kommuner inte tillräckligt lång vistelsetid över dagen för att klara kriteriet fullt   
ut. I K6 nås 4 universitetsorter där kravet är 5. Utan flygtrafiken nås bara 2.   

Trafikverket har även avtal med den regionala Kollektivtrafikmyndigheten om busstrafik på flera  

linjer som bl a förbinder Arvidsjaur med de större städerna längs kusten och ger en   

tillgänglighetsförbättring i K7. Linjerna ingår i ett större avtal om ett samverkande system av   

busstrafik i de fyra nordligaste länen. De linjer som berör Arvidsjaur är 17 Arjeplog‐Piteå, 21   

Arvidsjaur‐Boden‐Luleå, 26 Arjeplog‐Arvidsjaur‐Skellefteå och t o m 2013 även 200 Bodö‐  

Skellefteå, numera nedlagd.   

Arvidsjaur får också förbättrad tillgänglighet av nattågen till övre Norrland. Nattågen ger   

ytterligare tillgänglighetsförbättringar i K2 och K4 för Arvidsjaur som inte framgår i tabellen  

ovan.   

 

5.3 Berg   

Bergs kommun har huvudorten Svenstavik, som ligger ca 6 mil söder om Östersund. Kommunen  

har ca 7 200 invånare.    

 

 

 

 

 

 

Tillgänglighet är densamma 2012 och 2013. Berg har dålig tillgänglighet i sju av åtta kriterier   

utan Trafikverkets avtal. Avtalet om Mittnabotrafiken, Sundsvall‐Östersund‐Trondheim, ger   

förbättrad tillgänglighet i K7 eftersom förutom Östersund även Sundsvall nås inom fyra timmar.    

Med flygförbindelserna från Östersund ligger Berg på gränsen till att klara kraven för acceptabel  

tillgänglighet i K1 och K2. Kortaste restiden är neråt 4 timmar till Stockholm, men bara vissa   

turer klarar gränsen på fem timmar till Stockholm, andra inte. Dessutom krävs minst ett byte i   

Östersund. Restiden till flyget är ofta mycket lång med långa bytestider. En del resmöjligheter   

kräver flera byten. Att resa på annat sätt än med flyg tar minst 8‐9 timmar. Linje 45 ger ofta   

resmöjlighet till eller från flygplatsen.    
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Berg  Kriterier  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  
   



 

 

 

Det tar jämförelsevis kort tid att resa med bil till flygplatsen, under en timme för 76 km, när   

anslutningen med buss till Östersund och flygtaxi resten av vägen till flygplatsen tar 2‐3 timmar  

eller mer.    

Nattågen till Jämtland, som SJ AB kör helt kommersiellt, ger resmöjligheter över natt som ger  

tillgänglighetsförbättringar i K1 och K3.    

Med bättre anslutningar till flyget i Östersund skulle kommunen kunna få en bättre   

tillgänglighet. Det kan givetvis ske på olika sätt. En möjlighet är att bättre optimera busstrafiken  

och bytena utifrån flygets tider, en annan möjlighet är en direkt anslutningstrafik till flyget på   

samma sätt som diskuterats för andra kommuner. Anslutning för vissa kommuner i Jämtlands   

län har diskuterats med RKM, men ännu inte fått någon större respons.   

 

5.4 Bjurholm   

Bjurholm ligger i Västerbottens län, ca 6 mil väster om Umeå. Kommunen har ca 2 400 invånare  

och är landets minsta kommun sett till befolkningen.   

 

 

 

 

 

 

Bjurholm har dålig tillgänglighet i två kriterier både med och utan trafikverkets avtal. .   

Anledningen till att Bjurholm tas upp i denna skrift är att tillgängligheten hade stora brister i   

hela fem kriterier 2010 och 2011. Bjurholm har dock påverkats av de justeringar som gjorts av  

felaktigheter i modellen och därmed är de uppmätta bristerna inte så stora längre.    

Trafikverket har avtal om busstrafik på linje 45 inlandsbussen, samt linje 63, (Östersund)‐  

Dorotea‐Umeå. Linjerna gick tidigare parallellt Östersund‐Dorotea, men är sedan de senast  

upphandlades sammankopplade så att de kallas 45 längs E 45 och sen tar linje 63 vid för   

sträckan Dorotea‐Umeå.    

Tillgänglighetsbristerna beror i K3 på att det inte går att nå Arlanda tillräckligt tidigt för att klara  

kriteriet. I K6 når Bjurholm bara 2 orter, Umeå och Stockholm inom ramen för kraven i kriteriet.    

Nattågen till övre Norrland ger resmöjligheter över natt som ger tillgänglighetsförbättringar i K3  

och K6. Genom en resa över natt ökar möjligheterna att nå högre utbildning från 2 orter till 12.    

Tillgänglighetsförbättringarna i K3 och K6 för Bjurholm ger kompletterande indikatorer för  

betydelsen av nattågsavtalet (se avsnitt 7). Trafikverket ser inte ytterligare åtgärder för att  

förbättra tillgängligheten för Bjurholm som prioriterade.    
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Bjurholm  Kriterier  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Grön  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Grön  Röd  Gul  Gul  
   



 

 

 

5.5 Boden   

Bodens kommun ligger i Norrbottens län, ca 3 mil väster om Luleå. Kommunen har ca 27 600  

invånare.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Boden har haft lite varierande tillgänglighet mellan åren. 2012 hade kommunen dålig   

tillgänglighet i två kriterier utan Trafikverkets avtal, 2013 är det tre. Både 2010 och 2011 hade   

Boden fyra röda utan Trafikverkets avtal. En anledning till den stora skillnaden är att   

tidsgränsen i K7 justerats (se avsnitt 4 och bilaga 4). Utan den förändringen hade Boden dålig   

tillgänglighet både med och utan avtal i K7. I K7 nås både Luleå och Skellefteå inom kriteriets   

krav. Utan Trafikverkets avtal blir det betydligt färre avgångar till Skellefteå eftersom både   

Norrtågs trafik och linje 100 ger många möjligheter. Det finns dock andra avgångar, bl a linje 20,  

som ger tillräckliga resmöjligheter.   

Trafikverkets avtal ger färgförändring i K5 i den senaste mätningen och även betydligt bättre  

resmöjligheter. Bodens tillgänglighet påverkas både av linje 100 längs Norrlandskusten,   

Norrtågs trafik och linje 21 Arvidsjaur‐Boden‐Luleå, som ingår i det samverkande systemet av  

busstrafik.    

Dessutom underskattas tillgängligheten från Boden genom att flygtaxi inte finns med i   

Samtrafikens databas. Restiden med flygtaxi till Luleå Airport är 55 minuter. Eftersom   

databasen bara har förbindelser med buss och byte i Luleå är förbindelserna minst 30 minuter  

längre, ofta mer. Kostnaden för flygtaxi är dessutom förhållandevis låg. Om förbindelser med   

flygtaxi skulle räknas med skulle Bodens återstående tillgänglighetsproblem klaras av. Restiden  

till flyget anges till 55 minuter med delad flygtaxi jämfört med ca 1.30 eller mer med buss och  

byte i Luleå. Skillnaden blir ändå större av att flygtaxin blir direkt anpassad till flygets avgång   

och bussen dessutom inte går tillräckligt tidigt för att nå de viktiga morgonavgångarna.    

Nattågen till övre Norrland ger resmöjligheter för Boden över natt som ger   

tillgänglighetsförbättringar i K3 och K6 där det finns kvarstående tillgänglighetsbrister. Genom  

en resa över natt ökar möjligheterna att nå högre utbildning från 3 orter till 15.    

Sammantaget är bedömningen att det inte finns anledning att göra ytterligare insatser för att  

förbättra tillgängligheten för Boden. Tillgänglighetsförbättringarna är dock argument att   

bibehålla nuvarande avtal.   
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Boden 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Gul  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Gul  Röd  Gul  Gul  

Boden 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Gul  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Röd  Röd  Gul  Gul  
   



 

 

 

5.6  Borgholm   

Borgholms kommun ligger i Kalmar län och utgör den norra delen av Öland. Kommunen har ca  

10 800 invånare.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Även Borgholm har haft variationer i tillgängligheten mellan åren. I mätningen för 2013 har   

kommunen tre kriterier med dålig tillgänglighet. I 2012 års mätning hade kommunen dock bara  

två kriterier med dålig tillgänglighet, K3 och K5. I tidigare mätningar har kommunen haft så   

mycket som fyra kriterier med stora brister i tillgängligheten. 2013 har även K4 stora brister,   

vilket beror på att en tur på återresan Malmö‐Kalmar var inställd på lördagen under mätveckan,  

det gick inte att klara restiden alla dagar. Normalt är det acceptabel tillgänglighet även i K4 för  

Borgholm.    

Trafikverkets avtal förändrar inte tillgängligheten i modellen. Anledningen till de brister som   

finns är i K3 att det inte finns någon anslutning till det tidiga flyget i Kalmar och i K5 att restiden  

med byten och anslutningstider till Linköping blir väl lång, som kortast några minuter över 4   

timmar. Snabbaste förbindelsen är via Alvesta. Det är en tillfällighet att Borgholm har tre röda  

2013 och övriga tillgänglighetsbrister är marginella. Trafikverket ser ingen anledning att   

prioritera åtgärder för att förbättra tillgängligheten för Borgholm.    

 

5.7  Bräcke   

Bräcke ligger i östra delen av Jämtlands län, ca 7 mil sydost om Östersund. Kommunen har ca  

6 700 invånare.   
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Borgholm 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Gul  Röd  Grön  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Gul  Gul  Röd  Gul  Röd  Grön  Gul  Grön  

Borgholm 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Röd  Röd  Gul  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Gul  Gul  Röd  Röd  Röd  Gul  Gul  Grön  
   



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Bräcke har haft lite varierande resultat i tillgänglighetsmodellen. 2013 är det sex kriterier med  

dålig tillgänglighet utan Trafikverkets avtal, 2012 var det fem. Avtalen förbättrade   

tillgängligheten i två av dessa, K2 och K4 under 2012, 2013 är det bara i K4 det blir en   

förbättring. Tågtrafiken Sundsvall‐Östersund‐Trondheim ger den förbättrade tillgängligheten4  

och ger även betydligt bättre förbindelser i K5 och K6 även om kriterierna inte klaras fullt ut.     

De betydligt större tillgänglighetsproblemen till och från Stockholm i K1 och K2 för 2013 är dock  

en tillfällighet den utvalda veckan och beror på tillfälligt inställd trafik för ett banarbete.   

Anledningen till övriga brister är i K3 att Arlanda inte kan nås tillräckligt tidigt på morgonen. Det  

tar också över 4 timmar med flyg från Östersund och två byten och kan med rätt avgång gå   

något snabbare med tåg som går direkt. I K5 går det inte att nå Umeå före 12 på dagen. I K6 når  

Bräcke 4 orter för högre utbildning, Uppsala, Gävle, Östersund och Sundsvall när gränsen för   

acceptabel tillgänglighet är fem orter.    

 

 

 

5.8  Dals-Ed   

Dals‐Ed ligger i landskapet Dalsland i Västra Götalands län och gränsar mot Norge.   

Kommunhuvudorten Ed ligger ca 16 mil från Göteborg. Kommunen har ca 4 700 invånare.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                              
4 I databasen för 2012 fanns även möjlighet att resa med nattåg Bräcke‐Sundsvall (K4) men den   

möjligheten har försvunnit. Tågtrafiken mellan Sundsvall och Östersund ger dock mycket goda  
resmöjligheter.    
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Bräcke 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Röd  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Gul  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  Gul  

Bräcke 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Röd  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  Gul  
   

   



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Dals‐Ed har dålig tillgänglighet i tre kriterier utan Trafikverkets avtal. Med avtalen blir   

tillgängligheten acceptabel i ytterligare ett kriterium, K3. I samband med uppgörelsen om en   

avtrappning av Tåg i Väst sades att dåvarande Rikstrafikens fortsatta stöd under en relativt lång  

övergångsperiod även skulle innefatta en insats i trafiken Göteborg‐Oslo. Orsaken till detta var  

tillgänglighetsbrister i Dalsland, bl a för Dals‐Ed. Det är dock inte den trafiken som ger upphov  

till tillgänglighetsförbättringen i K3. Det är i stället linje 72 Göteborg‐Trollhättan/Vänersborg   

som ingår i Tåg i Väst som ger en av länkarna i förbindelsen.    

Tillgänglighetsbristerna i K1 och K2 beror på långa restider, många byten och få snabba   

förbindelser. Via flyg från och till Landvetter eller Trollhättan går det att komma ner i en restid  

under 5 timmar, men det behövs flera byten, förbindelserna är få och de ger inte den vistelsetid  

som krävs.    

Trafiken Göteborg‐Oslo ger två fördelar. Dels behöver det inte bli mer än ett byte, i Göteborg.  

Dels ger linjen en förhållandevis kort restid på resan till och från Stockholm, i bästa fall drygt 5  

timmar, vilket alltså är en stor förbättring inom röd standard. Motsvarande restider kan även   

uppnås med flyg från Trollhättan eller Landvetter, men då krävs 4 eller 5 byten. Många andra  

resmöjligheter tar både 6 och 7 timmar. Även tågresmöjligheterna med kortast restid har dock  

relativt lång bytestid, drygt en halvtimme. Med bättre anpassade byten skulle det vara möjligt  

att nå acceptabel tillgänglighet för Dals‐Ed.    

 

 

 

5.9  Dorotea   

Dorotea ligger i Västerbottens läns inland, ca 21 mil väster om Umeå. Kommunen har ca 2 800  

invånare.   
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Dals‐Ed 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Röd  Röd  Gul  Gul  Gul  Gul  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Gul  Gul  Gul  Gul  Gul  

Dals‐Ed 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Röd  Röd  Gul  Grön  Gul  Gul  Grön  Grön  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Gul  Gul  Grön  Grön  
   

   



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Utan avtal var tillgängligheten 2012 dålig i samtliga kriterier, 2013 har tillgängligheten blivit   

acceptabel i K5. I databasen för tillgänglighetsmodellen saknas anslutning till flyg i Vilhelmina. I  

realiteten finns en subventionerad förbindelse sedan flera år tillbaka. De största   

tillgänglighetseffekterna skapas av flygtrafiken Vilhelmina‐Arlanda, som tillsammans med den  

anslutningstrafik som kommunen själv bekostar klarar tillgängligheten i K1, K3 och K8.    

I K2 ger flyget också stora tillgänglighetsförbättringar, men det blir som för många andra   

kommuner inte tillräckligt lång vistelsetid i Dorotea för en besökare utifrån. Även i K6 förbättras  

tillgängligheten, men inte tillräckligt för att klara kraven fullt ut. Utan flygtrafiken nås inte högre  

utbildning någonstans med de krav som ställs i kriterierna, med flygtrafiken nås högre   
utbildning i Stockholm, Uppsala och Umeå.    

Tillgängligheten till Regionsjukhus (i Umeå) förbättrades 2012 av busstrafiken på linje 63 Umeå‐ 

Dorotea (‐Östersund). Linje 63 ger fortfarande de kortaste restiderna till Umeå, men det finns  

2013 även andra resmöjligheter som klarar kraven. Avtalet om busstrafik på linje 45 Mora‐  

Gällivare ger en del i att tillgängligheten är acceptabel i K7, genom att ge tillräckligt kort restid  

till Östersund, men binder också samman hela inlandsstråket.    

Nattågen till övre Norrland ger resmöjligheter för Dorotea över natt som ger   

tillgänglighetsförbättringar i K1, K2 och K6. Genom en resa över natt ökar möjligheterna att nå  

högre utbildning från 1 ort till 11.   

 

 

 

5.10 Eda   

Eda kommun ligger i västligaste delen av Värmlands län och gränsar mot Norge. Avståndet från  

huvudorten Charlottenberg till Karlstad är ca 11 mil. Kommunen har ca 8 500 invånare.   
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Dorotea 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Grön  Röd  Gul  Röd  Gul  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

Dorotea 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Grön  Röd  Gul  Röd  Gul  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  Röd  Röd  Röd  
   

   



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Eda hade 2012 dålig tillgänglighet i två kriterier utan Trafikverkets avtal. 2013 var   

tillgängligheten dålig bara i ett kriterium, K3. I K4 klaras numera acceptabel tillgänglighet precis  

till Stockholm, restiden i båda riktningar är 4 timmar 50 minuter, men det är bara vissa avgångar  

som klarar det. 2012 var restiden flertalet dagar faktiskt kortare till Stockholm, men det gick   

inte att klara det under fem timmar i båda riktningarna alla dagar, lördagar var återresan för   

lång. I K3 går det inte att nå någon av flygplatserna tillräckligt tidigt för att klara kriteriet.   

Restiden är dock klart kortast till Gardermoen, det skiljer ett par timmar jämfört med restiden   
till Arlanda.    

Anledningen till att Eda tas upp här är att tillgängligheten hade stora brister i tidigare mätning.  

2010 var det stora brister i fyra kriterier. Kommunen ligger nära gränsen till röd i flera kriterier  

Restiden till Stockholm varierar. I bästa fall är restiden runt fyra timmar men många   

resmöjligheter tar 5 timmar eller mer. Restiden till Oslo är betydligt bättre, som bäst ca 2   

timmar.    

Trafikverket har avtal om tågtrafik över gränsen Karlstad‐Oslo med SJ och Värmlandstrafik. Det  

är trafiken i detta avtal som ger de snabba restiderna till Oslo och Gardermoen. Vissa alternativ  

med buss finns, men de ger mycket längre restid, minst 4 timmar, ofta mer. Det finns inga   

tillräckligt tidiga resmöjligheter för att klara kraven i K3, men trafiken ger ändå stora   

förbättringar i möjligheten att resa internationellt. I K4 ger Gränstrafiken mycket goda   

resmöjligheter, restiden är ca 2 timmar till Oslo. Sammantaget ger Gränstrafiken mycket stora  

förbättringar av tillgängligheten för Eda kommun, men från en numera redan acceptabel nivå i  

flertalet kriterier.   

Trafikverket anser att fortsatta åtgärder för att förbättra tillgängligheten för Eda kommun bör   

utredas närmare. Eftersom kommunen ligger nära gränsen för acceptabel tillgänglighet och   

resultatet i modellen varierar mellan åren kan det finnas skäl för fortsatta åtgärder även om det  

rimligen inte hör till de mest prioriterade åtgärderna.    

 

5.11 Gislaved   

Gislaveds kommun ligger i sydvästra delen av Jönköpings län och gränsar till både Västra   

Götalands län och Hallands län. Avståndet till Jönköping från huvudorten är ca 8 mil och till  

Göteborg är det ca 14 mil. Kommunen har ca 28 700 invånare.   
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Eda 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Röd  Gul  Gul  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Gul  Gul  Röd  Röd  Gul  Gul  Gul  Grön  

Eda 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Grön  Röd  Gul  Gul  Gul  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Gul  Gul  Röd  Gul  Gul  Gul  Gul  Gul  
   



 

 

 

 

 

 

 

 

I tabellen visas tillgängligheten för Gislaved både 2012 och 2013. Resultatet är oförändrat   

mellan dessa år. Gislaveds kommun hade stora brister i tillgängligheten vid mätningarna 2010   

och 2011. Vid de senaste två mätningarna var det dock bara i ett kriterium, K2 resor från   

Stockholm, som kommunen hade stora brister. I de tidigare mätningarna var tillgängligheten   

dålig både till och från Stockholm och för internationella resor, K1, K2 och K3. I den senaste   

mätningen var tillgängligheten dålig bara i K2, i K1 och K3 är den acceptabel. Det krävs dock flyg  

för att klara kraven på restid till Stockholm. Endast med flyg via Landvetter går det att nå en   

restid på mindre än 5 timmar. Gislaveds centralort har ingen järnvägstrafik varför det krävs   

bussanslutning för att nå järnvägsnätet, mot Värnamo, Jönköping eller Borås. Restiden med   

buss och tåg är som minst strax över 5 timmar och det är minst två byten på vägen till eller från  

Stockholm. Med bättre anpassade bytestider skulle det vara möjligt att klara en restid under   

fem timmar även med tåg och buss.   

Gislaved berörs av den avtalade järnvägstrafiken Nässjö‐Halmstad som ansluter till tätorten  

Smålandsstenar, men det ger inga tillgänglighetsförbättringar för kommunen.   
Trafikverket ser det inte som prioriterat att ytterligare förbättra tillgängligheten för Gislaved   

 

 

 

5.12 Gnosjö   

Gnosjö kommun ligger i Jönköpings län, ca 7 mil söder om Jönköping och har ca 9 400 invånare.    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gnosjö hade 2012 brister i två kriterier både med och utan trafikverkets avtal, K1 och K2. 2013  

är resultatet detsamma utan avtalen, men avtalen gav acceptabel tillgänglighet i K1.    

Anledningen till att Gnosjö är med i analysen är att kommunen i 2010 års mätning hade   

tillgänglighetsbrister i tre kriterier, men redan 2011 var det bara två kriterier med stora brister.  

2010 var det brister även i K4.    

 

 

 

31   

Gislaved  Kriterier  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Röd  Gul  Gul  Gul  Grön  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Gul  Röd  Gul  Gul  Gul  Grön  Gul  Grön  

Gnosjö 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Röd  Röd  Gul  Gul  Gul  Grön  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Gul  Gul  Gul  Grön  Gul  Grön  

Gnosjö 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Röd  Gul  Gul  Gul  Grön  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Gul  Gul  Gul  Grön  Gul  Grön  

   

   

   



 

 

 

Bristerna i tillgänglighet till och från Stockholm beror på att restiden för många avgångar är   

längre än fem timmar. I nuvarande tidtabell finns det dock relativt många förbindelser som   

ligger under fem timmar vilket har gett en förbättring i K1 i 2013 års mätning. Anledningen till   

att Trafikverkets avtal gett en förbättring till Stockholm är att en resmöjlighet finns med linjen  

Nässjö‐Halmstad med byte från buss i Värnamo eller Vaggeryd    
Trafikverket ser det inte som prioriterat att ytterligare förbättra tillgängligheten för Gnosjö.    

 

 

 

5.13 Gotland   

Gotlands kommun består av hela ön Gotland. Huvudorten är Visby. Trafikverket har ett särskilt  

uppdrag att upprätthålla färjetrafiken till och från Gotland. Flygtrafik bedrivs kommersiellt.    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gotland har i tidigare mätningar endast haft bristande tillgänglighet i de kriterier där flyg inte  

ingår i mätningarna. Avståndet till fastlandet är för långt för att det med färja och anslutningar  

ska vara möjligt att uppnå de restider som krävs i K4 och K7. I mätningen för 2012 brister   

tillgängligheten även i K3 internationella resor. Det berodde på att det inte fanns tillräckligt   

tidiga flyg alla dagar för att klara ankomsttiden till Arlanda. Flyget måste gå senast ca 7.00 för  

att kraven ska klaras, fredagar gick flyget senare. Kravet i kriteriet är att detta ska klaras alla   

vardagar. I 2013 års mätning klarades acceptabel tillgänglighet även i K3.   

Gotland har ett stort utbud av flyg med flera olika flygbolag. Tillgänglighetsbristen i K3 för 2012  

var marginell. Resmöjligheterna med färja är ett särskilt uppdrag som utreds i särskild ordning  

och kommer därför inte att behandlas i denna utredning. Några ytterligare åtgärder för att   

förbättra tillgängligheten för Gotland utöver färjetrafiken är inte aktuella.    

 

 

 

5.14 Gällivare   

Gällivare kommun ligger i nordligaste delen av Norrbottens län, ca 25 mil med bil eller ca 20 mil  

med tåg från Luleå. Kommunen har ca 18 300 invånare. Trafikverket har avtal om flygtrafik,   

tågtrafik och busstrafik som berör kommunen.    
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Gotland 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Grön  Grön  Röd  Röd  Grön  Grön  Röd  Grön  

Utan alla avtal  Grön  Grön  Röd  Röd  Grön  Grön  Röd  Grön  

Gotland 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Grön  Grön  Gul  Röd  Gul  Grön  Röd  Grön  

Utan alla avtal  Grön  Grön  Gul  Röd  Gul  Grön  Röd  Grön  

   

   

   



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gällivare hör till de kommuner som har sämst tillgänglighet utan Trafikverkets avtal. 2012 var  

det stora brister i tillgängligheten i alla kriterier och 2013 i sju av åtta kriterier utan   

Trafikverkets avtal. Med avtalen blir det ganska stora förbättringar. Flygtrafiken på sträckan   

Gällivare‐Arlanda ger acceptabel tillgänglighet i K1, K3 och 2013 även i K6. 2012 gav den även  

acceptabel tillgänglighet i K8. Även om det redan är acceptabel tillgänglighet i K8 för 2013 ökar  

flygtrafiken andelen som kan resa till kommunen inom kraven för acceptabel tillgänglighet från  

64 till 74 procent av landets befolkning.   

Trafikverket har förutom flygtrafiken engagemang i busstrafiken längs Inlandsvägen, linje 45,  

busstrafik på linje 10 Kiruna‐ Gällivare‐Luleå, dagtåg på sträckan Luleå‐Kiruna (genom Norrtåg)  

samt nattågen till övre Norrland. Dagtågen ger acceptabel tillgänglighet i K4. Linje 45 ger inte  

upphov till några färgförändringar i modellen men binder ihop kommunerna i inlandsstråket.  

Gällivare får också förbättrad tillgänglighet av nattågen till övre Norrland. Nattågen ger   

ytterligare tillgänglighetsförbättringar i K2 och K6 för Gällivare som inte framgår i tabellen.    

I K2 klarar flygtrafiken inte riktigt att uppnå kraven för acceptabel tillgänglighet. Det är, liksom  

för flera andra kommuner med avtalad flygtrafik, vistelsetiden vid en resa från Stockholm över  

dagen som inte uppfyller kraven. Flyget ger ändå stora tillgänglighetsförbättringar även i detta  

kriterium. K5, resa till regionsjukhus (Umeå) tar för lång tid. Kortaste restid med ett rimligt val  

av resrutt är drygt 6 timmar med tåg5. I K6 klarar Gällivare att nå högre utbildning i Stockholm  

och Uppsala (med flyg) samt Luleå. I K7 klarar Gällivare bara att nå Luleå inom 4 timmar.    

Nattågen till övre Norrland ger resmöjligheter över natt som ger Gällivare   

tillgänglighetsförbättringar i K2 och K6. Genom en resa över natt ökar möjligheterna att nå  

högre utbildning från 3 orter till 15.    

 

 

 

 

 

 

                                                              
5 Numera finns även möjlighet att resa med flyg via Luleå till Umeå och klara restidskraven, den   

möjligheten fanns inte när mätningen gjordes. Det finns även en teoretisk möjlighet att resa med flyg via  
Kramfors, med flera byten till tåg och buss. Restiden är ändå ca 4,5 timmar och resan uppfyller inte krav  
på ankomsttider i kriteriet.    
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Gällivare 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Röd  Gul  Gul  Röd  Röd  Röd  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

Gällivare 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Röd  Gul  Gul  Röd  Gul  Röd  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  
   

   



 

 

 

5.15 Hagfors   

Hagfors ligger i Värmlands län, ca 9 mil norr om Karlstad. Kommunen har ca 12 200 invånare.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Hagfors har både för 2012 och 2013 dålig tillgänglighet i fyra kriterier utan Trafikverkets avtal.   

Det enda avtal som berör Hagfors idag är flygtrafik på linjen Torsby‐Hagfors‐Arlanda.   

Flygtrafiken ger båda åren en förbättring av tillgängligheten till god eller acceptabel i K2 och K3.  

2013 förbättras även tillgängligheten i K1, där det utan avtalet inte går att klara kraven på restid  

för återresan.   

I den flygutredning som Trafikverket gjort inför beslut om flygavtalen från 2015 föreslogs att   

flyglinjen Torsby‐Hagfors‐Arlanda inte längre ska avtalas. I stället föreslogs en anslutningstrafik  

med marktransport till Karlstad, som skulle ge ungefär samma tillgänglighetseffekter.   

Anslutning kan ske både till flyg och tåg, eftersom tågrestiden mellan Karlstad och Stockholm är  

relativt kort. Här redovisas tillgängligheten även med den föreslagna anslutningstrafiken.    

Regeringen har dock i regleringsbrev för 2014 gett Trafikverket i uppdrag att avtala om flygtrafik  

på sträckan i ytterligare två år. I regleringsbrevet sägs också att Trafikverket får besluta om att   

förlänga sitt åtagande på linjerna ytterligare två år om antalet resenärer som nyttjar trafiken   

ökar markant och stabilt fram till och med 2016.   

Trafikverket ser inte flygtrafiken som högt prioriterad för framtiden eftersom motsvarande   

tillgänglighetseffekter kan uppnås med mindre åtgärder. Andra åtgärder i form av   

anslutningstrafik till flyg eller tåg bör dock prioriteras om en rimlig lösning kan åstadkommas.   
 

5.16 Haparanda   

Haparanda ligger i östligaste delen av Norrbottens län, ca 13 mil från Luleå och är landets  

östligaste kommun. Kommunen har ca 9 900 invånare.    
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Hagfors 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Grön  Grön  Gul  Röd  Gul  Röd  Gul  Grön  

Anslutning  Grön  Gul  Gul  Röd  Gul  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Gul  Röd  Röd  Röd  Gul  Röd  Gul  Gul  

Hagfors 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Grön  Grön  Gul  Röd  Gul  Röd  Gul  Grön  

Anslutning  Grön  Gul  Gul  Röd  Gul  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Gul  Röd  Röd  Gul  Röd  Gul  Gul  

Haparanda   

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Röd  Röd  Röd  Röd  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Gul  Röd  Röd  Röd  Röd  

   

   



 

 

 

Tillgängligheten är densamma 2012 och 2013. Haparanda har dålig tillgänglighet i sju av åtta   

kriterier utan Trafikverkets avtal. Avtalet om linje 100, Umeå‐Haparanda, ger förbättrad   

tillgänglighet i K4 (till Luleå), men tillgängligheten är ändå acceptabel utan linjen i K4. Det beror  

på att det finns annan parallell men något långsammare busstrafik på sträckan.    

Linje 100 ger också möjlighet att nå Umeå vilket påverkar tillgängligheten i K5 och K6. Även om  

restidskravet i K5 inte klaras minskas restiden jämfört med alternativa bussförbindelser med en  

timme. Kravet i K5 är fyra timmar för acceptabel tillgänglighet och restiden är ca 6,5 timmar. I   

K7 förbättras också tillgängligheten till Skellefteå, även om kraven i kriteriet inte klaras fullt ut,  

restiden är ungefär en halvtimme för lång. Även här förbättras restiden jämfört med   

alternativen, skillnaden är ca 45 minuter.    

Nattågen till övre Norrland ger resmöjligheter över natt som ger Haparanda   

tillgänglighetsförbättringar i K1, K2, K3 och K6. Genom en resa över natt ökar möjligheterna att  

nå högre utbildning från 1 ort till 13.    

Trafikverket diskuterar för närvarande anslutningstrafik till flyg för ett flertal kommuner i   

Norrbottens län med RKM. Genom anslutningstrafik till flyg i Luleå skulle preliminärt6 (beroende  

på den slutliga restiden) acceptabel tillgänglighet klaras i K1, K2, K3 och K8.    

 

 

 

 

 

 

Anslutningstrafiken skulle också ge Haparanda betydligt bättre restider i fler kriterier även om  

inte alla tillgänglighetsproblem skulle klaras.    

 

 

 

5.17 Hofors   

Hofors kommun ligger i Gävleborgs län, ca 5 mil väster om Gävle och har ca 9 500 invånare.    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                              
6 Bygger på en beräknad restid. Om trafiken kommer till stånd kan trafiken komma att få något längre   

restid. Även om kriterierna inte klaras fullt ut kommer det ändå att ge betydligt bättre tillgänglighet än  
idag.    
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Haparanda 2013  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Röd  Röd  Röd  Röd  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Gul  Röd  Röd  Röd  Röd  

Anslutningstrafik  Gul  Gul  Gul  Grön  Röd  Röd  Röd  Gul  
   

   



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kommunen hade dålig tillgänglighet i tre kriterier i mätningarna 2010 och 2011, men bara i två  

kriterier i 2012 och 2013 års mätningar, K3 och K4. 2012 fick även dessa acceptabel   

tillgänglighet eller bättre med Trafikverkets avtal, 2013 var det endast i K3 som tillgängligheten  

förbättrades. Hofors ligger också mycket nära att klara K4 även 2013, restiden är tillräckligt kort  

men klaras inte alla dagar i veckan. I avtalet med Tåg i Bergslagen ingår linje 53 Gävle‐  

Falun/Borlänge‐Mjölby, som förbättrar tillgängligheten. Arlanda och Stockholm nås via Gävle.   

Även i tidigare mätningar klarade Trafikverkets åtaganden av tillgänglighetsproblemen.   

Kommunen har inga stora tillgänglighetsproblem och behöver inte prioriteras för ytterligare   

åtgärder. Bristerna i tillgängligheten utan linje 53 har i tidigare utredningar varit en del i motivet  

för att avtala om den linjen. I analysen ser vi det som en ytterligare indikator för linjens   

betydelse.    

 

5.18 Hultsfred   

Hultsfred ligger i Kalmar län, ca 11 mil norr om Kalmar. Kommunen har ca 13 600 invånare.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tillgängligheten har förbättrats kraftigt mellan 2012 och 2013.    

Utan alla avtal var tillgängligheten 2012 dålig i fyra av åtta kriterier, 2013 var det bara två   

kriterier med stora brister i tillgängligheten, K3 och K6. Tillgängligheten förbättras kraftigt i båda   
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Hofors 2012  Kriterier  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Grön  Grön  Grön  Gul  Gul  Gul  Grön  Grön  

Utan alla avtal  Grön  Grön  Röd  Röd  Gul  Gul  Gul  Gul  

         

         

Hofors 2013  Kriterier  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Grön  Grön  Gul  Röd  Gul  Gul  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Grön  Grön  Röd  Röd  Gul  Gul  Gul  Gul  

Hultsfred 2012  Kriterier  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Grön  Grön  Röd  Grön  Grön  Grön  Grön  Grön  

Utan alla avtal  Röd  Gul  Röd  Röd  Gul  Röd  Gul  Grön  

         

         

Hultsfred 2013  Kriterier  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Grön  Grön  Röd  Grön  Grön  Grön  Grön  Grön  

Utan alla avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Gul  Röd  Gul  Grön  

   

   



 

 

 

fallen med Trafikverkets avtal och blir god i sju av åtta kriterier. Det är bara i K3 tillgängligheten  

fortfarande har stora brister.    

Trafikverket har avtal om tågtrafik på sträckan Linköping‐Kalmar (Stångådalsbanan). Det är den  

trafiken som ger tillgänglighetsförbättringarna. Den återstående bristen i K3 beror på att det   

inte går att nå Arlanda tillräckligt tidigt för att klara kriteriet. Restiden blir också ganska lång   

med minst två byten. Tillgänglighetsbristerna i Hultsfred är tillsammans med Högsby motiv för  

trafikverkets avtal om Stångådalsbanan Linköping‐Kalmar.   

Att tillgängligheten blivit bättre i K1 och K4 utan avtal beror på att det finns vissa   

busskombinationer som precis klarar gränsen för acceptabel tillgänglighet. Tågförbindelserna   

ger mer än en timmes restidsförbättring. Eftersom restiderna är på gränsen och tillgängligheten  

därmed kan variera mellan åren kan det fortfarande finnas motiv till avtalet om   

Stångådalsbanan även utifrån att förbättra tillgängligheten för Hultsfred. Inför nya avtal bör   

därför tillgängligheten för Hultsfred studeras på nytt.    

 

 

 

5.19 Hylte   

Hylte kommun är den enda inlandskommunen i Hallands län. Huvudorten Hyltebruk ligger ca 5  

mil nordost om Halmstad. Kommunen har ca 10 000 invånare.    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Hylte hade 2012 dålig tillgänglighet i tre kriterier utan Trafikverkets avtal, 2013 var det bara två.  

Att tillgängligheten i K3 blivit acceptabel beror på att det numera finns bussförbindelser till   

Landvetter som klarar kraven i kriteriet.    

Avtalen ger inga större förbättringar av tillgängligheten. Trafikverket har avtal om tågtrafik på   

linjen Nässjö‐Halmstad som tidigare motiverats bl a utifrån att Hylte har bristande tillgänglighet.  

Trafiken ger dock inga tillgänglighetsförbättringar i de kriterier där tillgängligheten har större   

brister för Hylte, bara en förändring från acceptabel till god tillgänglighet i K6.    

Tillgänglighetsbristerna i K1 och K2 beror på långa och krångliga resvägar ofta med flera byten.  

Flyg finns från Halmstads flygplats och går att nå enkelt med bil på ca 40 minuter. Med   

kollektivtrafik tar det som minst 1 timme 20 minuter med minst ett byte. Resmöjligheterna är   
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Hylte 2012  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Gul  Gul  Grön  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Gul  Gul  Grön  Gul  Grön  

Hylte 2013  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Röd  Gul  Gul  Gul  Grön  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Gul  Gul  Gul  Gul  Gul  Grön  

   

   



 

 

 

dessutom dåligt anpassade till de flyg som finns. Med en lämplig anknytning till tidigaste flyg  

som går från Halmstad till Arlanda 6.20 skulle acceptabel tillgänglighet eller bättre kunna   

uppnås i de kriterier där det finns brister idag.    

Nuvarande avtal löser inte tillgänglighetsproblemen. Dessutom har Hylte bara två kriterier med  

brister och åtgärder för att förbättra tillgängligheten för Hylte hör därmed inte till det som   

Trafikverket prioriterar.   

 

5.20 Härjedalen   

Härjedalens kommun, där Sveg är huvudort, utgör den södra delen av Jämtlands län. Sveg ligger  

ca 20 mil från Östersund. Kommunen har ca 10 200 invånare. Trafikverket har avtal om   
flygtrafik och busstrafik som berör kommunen.    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Med avtalen var tillgängligheten 2012 acceptabel eller god i fem av kriterierna, 2013 är det sex  

kriterier som har acceptabel eller god tillgänglighet. Utan avtalen är tillgängligheten dålig i   

samtliga kriterier. Det är flygtrafiken på sträckan Sveg‐Arlanda som ger   

tillgänglighetsförbättringarna förutom 2013 i K7, där resmöjligheterna till Sundsvall blivit bättre.  

Det är avtalet om tågtrafiken Sundsvall‐Östersund som ger tillgänglighetsförbättringen, tidigare  

gick det inte att ta sig båda vägar under fyra timmar och då nåddes bara Östersund inom ramen  

för kraven i kriteriet.   

Busstrafiken på sträckorna Mora‐Östersund‐Gällivare (linje 45) och Sveg‐Ljusdal (linje 56) ger  

inga färgförändringar i modellen men förbättrar ändå tillgängligheten. I kriterium 4 är restiden  

för lång för att nå Stockholm inom kriteriets krav, men linje 56 ger en resmöjlighet till Ljusdal  

för byte till tåg. I K5 är restiden till Umeå för lång även med flyg via Arlanda, ca 4 timmar 10   

minuter. Kortaste restid utan flyg är ca 6 timmar 30 minuter. I K7 är det linje 45 som ger de   

kortaste restiderna och möjliggör en resa över dagen till Östersund.    

 

5.21 Högsby   

Högsby ligger i Kalmar län, ca 7 mil från Kalmar. Kommunen har ca 5 700 invånare.   
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Härjedalen 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Region-sjukhus  Universitet  Större städer  Besöks-näring  

Med avtal  Grön  Gul  Grön  Röd  Röd  Gul  Röd  Grön  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

Härjedalen 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Region-sjukhus  Universitet  Större städer  Besöks-näring  

Med avtal  Grön  Gul  Gul  Röd  Röd  Gul  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  
   



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Till skillnad från grannkommunen Hultsfred har Högsby sämre tillgänglighet utan avtal 2013   

jämfört med mätningen 2012. Högsby hade 2012 dålig tillgänglighet i tre kriterier utan alla   

avtal, 2013 är det fyra. Trafikverkets avtal gav 2012 förbättringar i två av dessa avtal, K4 och K5,  

2013 blir det även förbättring i K1. Trafikverket har avtal om tågtrafik på sträckan Linköping‐  

Kalmar (Stångådalsbanan), som ger tillgänglighetsförbättringarna. Alternativ busstrafik är för   

långsam för att klara tillgängligheten. I K3 går det inte att nå flygplats tillräckligt tidigt på   

förmiddagen. Restiden är också relativt lång till Kastrup, som är det bästa alternativet, ca 4   

timmar 30 minuter.    

 

5.22 Jokkmokk   

Jokkmokk ligger i Norrbottens läns inland, ca 17 mil nordväst om Luleå. Kommunen har ca 5 100  

invånare.    

 

 

 

 

 

Tillgängligheten är dålig i alla kriterier både med och utan Trafikverkets avtal. Tabellen visar  

resultatet i Trafikverkets tillgänglighetsmodell både 2012 och 2013.   

Trafikverket har avtal om busstrafik på linje 44 Gällivare‐Jokkmokk‐Luleå och linje 45,   

Inlandsvägen Mora‐Gällivare. Busstrafiken ger inga färgförändringar, men förbättrar ändå   

tillgängligheten i flera kriterier. Linje 44 ger relativt goda resmöjligheter till Luleå, i K4 är det   

resmöjligheterna på helgerna som gör att kraven på vistelsetid för acceptabel tillgänglighet inte  

klaras. Linje 44 ger också tillsammans med linje 100 en timmes förbättring av restiden till   

Skellefteå i K7, även om tidskraven inte klaras. Även möjligheten att nå Umeå förbättras vilket  

påverkar tillgängligheten i K5, K6 och K7.    

Linje 45 ger inte upphov till några färgförändringar i modellen men binder ihop kommunerna i   

inlandsstråket. För resa till Östersund är restiden visserligen mycket lång, 9‐10 timmar, men   

ändå betydligt kortare än alternativen. Även med hjälp av flyg någon delsträcka tar det minst 11  

timmar att resa på annat sätt.    
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Högsby 2012  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Grön  Gul  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Gul  Gul  Röd  Röd  Röd  Gul  Gul  Grön  

Högsby 2013  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Grön  Gul  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Röd  Gul  Röd  Röd  Röd  Gul  Gul  Grön  

J okkmokk  Kriterier  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

   

   



 

 

 

Nattågen till övre Norrland ger resmöjligheter över natt som ger Jokkmokk  

tillgänglighetsförbättringar i K1, K2, K3 och K4.    

Trafikverket diskuterar för närvarande anslutningstrafik till flyg för ett flertal kommuner i  

Norrbottens län med RKM. Genom anslutningstrafik till flyg i Luleå skulle Jokkmokk få   

acceptabel tillgänglighet i K3 och K5.   

 

 

 

 

 

 

Den skulle ge Jokkmokk betydligt bättre restider i flera övriga kriterier även om inte alla  

tillgänglighetsproblem skulle klaras.    

 

 

 

5.23 Kalix    

Kalix ligger i östra delen av Norrbottens län, ca 8 mil från Luleå. Kommunen har ca 16 500  

invånare.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kalix har stora brister i tillgängligheten, utan Trafikverkets avtal har tillgängligheten stora brister  

i sju av åtta kriterier i 2013 års mätning, sex av åtta i 2012 års mätning. Trafikverkets avtal   

förbättrar tillgängligheten till acceptabel i två respektive ett av kriterierna. 2012 förbättrades   

tillgängligheten i K7 till acceptabel, 2013 är det både i K7 och i K8. Dessutom förbättras   

tillgängligheten båda åren från acceptabel till god i K4.   

Avtalet om linje 100, Umeå‐Haparanda, ger förbättrad tillgänglighet i K4 (till Luleå). Att   

tillgängligheten ändå är acceptabel eller god utan linjen i K4 beror på att det finns annan   

parallell men något långsammare busstrafik på sträckan. Dock finns inte möjlighet att resa till   

Luleå på söndag förmiddag med linje 20, vilket innebär att tillgängligheten bara blir acceptabel  

utan avtalet. I K7 förbättras också tillgängligheten till Skellefteå. Utan avtalet klaras inte   

restidskravet på fyra timmar för acceptabel tillgänglighet eftersom linje 20 tar längre tid på sig.    
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J okkmokk  Kriterier  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

Anslutningstrafik  Röd  Röd  Gul  Röd  Gul  Röd  Röd  Röd  

Kalix 2012  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Röd  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Gul  Röd  Röd  Röd  Gul  

Kalix 2013  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Röd  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Gul  Röd  Röd  Röd  Röd  

   

   

   



 

 

 

I K8 är det svårare att säga vad som orsakar förbättringen, eftersom även andra avtal kan   

påverka tillgängligheten från hela landet, men linje 100 förbättrar åtminstone på marginalen  

tillgängligheten även i detta kriterium för 2013.   

Linje 100 ger också möjlighet att nå Umeå vilket påverkar tillgängligheten i K5 och K6. Även om  

restidskravet i K5 inte klaras minskas restiden jämfört med alternativa bussförbindelser med ca  

45 minuter. Kravet i K5 är fyra timmar för acceptabel tillgänglighet och restiden är ca 5.45   
timmar. Även här förbättras restiden jämfört med alternativen, skillnaden är ca 45 minuter.    

Nattågen till övre Norrland ger resmöjligheter över natt som ger Kalix   

tillgänglighetsförbättringar i K1, K2, K3 och K6. Genom en resa över natt ökar möjligheterna att  

nå högre utbildning från 1 ort till 13.    

Trafikverket diskuterar för närvarande anslutningstrafik till flyg för ett flertal kommuner i   

Norrbottens län med RKM. Genom anslutningstrafik till flyg i Luleå skulle Kalix få förbättrad  

tillgänglighet i K1, K2, K3, och K5.   

 

 

 

 

 

 

Den skulle ge Kalix betydligt bättre restider i flera kriterier även om inte alla  

tillgänglighetsproblem skulle klaras.    

 

 

 

5.24 Kiruna   

Kiruna ligger längst norrut i landet i Norrbottens län, ca 34 mil från Luleå med bil. Kommunen  

har ca 23 000 invånare. Kiruna har ovanligt nog kortare sträcka med järnväg till Luleå än   

bilvägen, järnvägssträckan är ca 30 mil.    
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Kalix   

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Röd  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Gul  Röd  Röd  Röd  Röd  

Anslutningstrafik  Grön  Gul  Gul  Grön  Gul  Röd  Gul  Gul  

Kiruna 2012  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Grön  Röd  Röd  Gul  Röd  Gul  Röd  Grön  

Utan alla avtal  Grön  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  Röd  Grön  

Kiruna 2013  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Gul  Röd  Röd  Gul  Röd  Röd  Röd  Gul  

Utan alla avtal  Gul  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  

   

   

   

   



 

 

 

Tillgängligheten är förhållandevis bra för Kiruna, trots det perifera läget i förhållande till de   

flesta målpunkter, även om det försämrats för 2013 jämfört med 2012. Att tillgängligheten är   

förhållandevis bra beror på att Kiruna har reguljärt flyg. 2012 hade Kiruna god tillgänglighet i två  

av kriterierna och acceptabel i två, men bara acceptabel i tre kriterier 2013. Skillnaden i K1, K6   

och K8 beror på ändringar i flyget. Restiden på återvägen i K1 klarar inte kraven för god   

tillgänglighet alla dagar, restiden är längre på fredagar.    

Trafikverkets avtal ger endast förbättring i K4, där tillgängligheten till Luleå förbättras av   

tågtrafiken på Malmbanan, som bedrivs av Norrtåg. I K2 och K3 klarar inte flygtrafiken att ge   

acceptabel tillgänglighet. I K2 är restiden bra, men tidtabellen medger inte en resa över dagen,  

flyget till Kiruna går 11.35 och är framme 13.05 och sista flyget till Arlanda går redan 13.35. I K3  

klaras precis tidsgränsen 9.00 för acceptabel tillgänglighet flera av veckans dagar men inte alla  

vilket gör att tillgängligheten ändå blir dålig. Det är dock mycket nära att även K3 klaras. I K5 går  

det inte att flyga till Umeå alla dagar, utan flyg blir restiden mycket lång, 9‐10 timmar. I K7 nås   

bara Luleå under 4 timmars restid. Det är Norrtågs tågtrafik som ger den möjligheten liksom de  

snabbaste resmöjligheterna till Skellefteå även om restiden är lång, 6‐7 timmar.   

Nattågen till övre Norrland ger resmöjligheter över natt som ger Kiruna  

tillgänglighetsförbättringar i K2 och K3.    

 

 

 

5.25 Kramfors   

Kramfors ligger i Västernorrlands län, ca 10 mil norr om Sundsvall. Kommunen har ca 18 500  

invånare.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kramfors hade 2012 dålig tillgänglighet i fem av åtta kriterier utan Trafikverkets avtal, 2013 är  

det tre kriterier med stora brister. Med avtalen blir det acceptabel tillgänglighet eller bättre i  

alla kriterier. Anledningen till skillnaden mellan åren är att det för 2013 finns möjligheter att  

resa med vissa av SJ:s snabbtåg, som precis kan klara tidskraven i kriterierna.    

Avtalet om trafik längs Botniabanan ger bättre tillgänglighet i K5, till regionsjukhus. Flygtrafiken  

Gällivare‐Arlanda får också effekt genom att den mellanlandar i Kramfors. Den ger   

tillgänglighetsförbättringar i K2. Flygtrafiken vid Kramfors flygplats ger också de snabbaste   
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Kramfors 2012  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Grön  Gul  Gul  Grön  Grön  Gul  Grön  Grön  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Röd  Röd  Gul  Gul  

Kramfors 2013  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Grön  Grön  Gul  Grön  Grön  Gul  Grön  Grön  

Utan alla avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Röd  Röd  Gul  Gul  

   

   



 

 

 

förbindelserna I K1, K2 och K3, men det går även att resa med Norrtåg till Umeå och därifrån  

flyga till Arlanda och klara gränserna. Kombinationer av tåg och flyg ger även acceptabel   

tillgänglighet i K6. Utan avtalen klaras tillgängligheten bara till Stockholm, Umeå, Gävle och  

Sundsvall, med avtalen klaras tillgängligheten även till Uppsala och Eskilstuna/Västerås.    

I tillgänglighetsberäkningarna ingår inte flygtaxi. I Kramfors går det att resa med flygtaxi till  

flygplatsen till en relativt låg kostnad, under 300 kr för en delad taxi. Om den möjligheten  

medräknas blir tillgängligheten ännu något bättre.    

 

 

 

5.26 Krokom   

Krokom ligger i Jämtlands län, ca 24 km norr om Östersund. Kommunen har ca 14 600 invånare.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Krokom har fått något förbättrad tillgänglighet. Kommunen hade 2012 dålig tillgänglighet i sex  

av åtta kriterier utan Trafikverkets avtal, 2013 är det fem av åtta. Med avtalen blir det   

acceptabel tillgänglighet eller bättre i ytterligare två kriterier, K4 och K7. I båda fallen är det   

Sundsvall som nås. Det är Mittnabotrafiken, Sundsvall‐Östersund‐Trondheim, som ger effekten.   

Krokom har endast ca 20 km till Östersunds flygplats på Frösön. Det tar ca 21 minuter med bil.  

Anslutningen till flygplatsen tar dock ca 1 timme 30 minuter med först buss till Östersund och  

sen flygtaxi därifrån till flygplatsen. Dessutom fungerar inte dessa anslutningsresor för tidiga   

flyg som är dimensionerande i K1 och K3. I realiteten är tillgängligheten därmed underskattad  

för Krokom. Med anslutning med privatbil eller flygtaxi är tillgängligheten åtminstone   

acceptabel även i K3 och god i K1 och K2. Resmöjligheterna påverkas även i K5 och K6. Liksom  

för Kramfors finns anslutningsmöjlighet till flygplats med delad flygtaxi för under 300 kr.    

Nattågen till Jämtland, som SJ AB kör helt kommersiellt, ger resmöjligheter över natt som ger  

tillgänglighetsförbättringar i K3 och K6, 2012 även i K1. Genom en resa över natt ökar   

möjligheterna att nå högre utbildning från 2 orter till 19.    
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Krokom 2012  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Gul  Röd  Gul  Röd  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Gul  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  

Krokom 2013  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Röd  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Gul  Gul  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  

   

   

   



 

 

 

5.27 Lycksele   

Lycksele ligger i Västerbottens län, ca 13 mil från Umeå. Kommunen har ca 12 400 invånare.  

Trafikverket gör idag insatser för att förbättra tillgängligheten för Lycksele både genom   

flygtrafik, tågtrafik och busstrafik. Det ger som tabellen nedan visar goda resultat.    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Med avtalen hade Lycksele 2012 acceptabel tillgänglighet eller bättre i alla kriterier, 2013 var   

det dålig tillgänglighet i K6. Utan avtalen är tillgängligheten dålig i samtliga kriterier. Skillnaden  

mellan åren är i praktiken inte så stor. Någon tidtabell har ändrats så att Lycksele inte riktigt når  

så många orter för högre utbildning som tidigare. Skillnaden är att högskolan i   

Eskilstuna/Västerås inte längre nås och då blir det bara fyra utbildningsorter i stället för fem   

som är kravet för acceptabel tillgänglighet. Även om kriteriet inte längre uppfylls fullt ut ger   

flygtrafiken en stor förbättring av tillgängligheten.   

Flygtrafiken Lycksele‐Arlanda ger förbättrad tillgänglighet i K1, K2, K3 och för 2012 även K6.   

Busstrafiken på linje 31 Umeå‐Tärnaby och linje 32 Lycksele‐Skellefteå ger tillsammans med   

Norrtågs trafik Umeå‐Lycksele övriga effekter. Linje 31 och tågtrafiken ger dock delvis samma   

effekter, i K4 och K5 liksom för att nå Umeå i K7 kan man välja mellan tåg och buss med samma  

effekt. I K7 ger även linje 32 effekter, med den klart kortaste tiden till Skellefteå, men det går   
att klara acceptabel tillgänglighet även med resa via Umeå.     

Nuvarande insatser ger mycket stora effekter. Det som kan ifrågasättas är att busstrafiken och  

Norrtågs trafik delvis ger samma effekter. Trafikverkets insats kan behöva renodlas på sikt.    

 

5.28 Malung-Sälen   

Malung‐Sälen ligger i Dalarnas län. Huvudorten Malung ligger ca 13 mil väster om Borlänge,  

Sälen ligger ytterligare drygt 6 mil från Borlänge, totalt närmare 20 mil. Kommunen har ca  

10 200 invånare.   
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Lycksele 2012  Kriterier  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Region-sjukhus  Universitet  Större städer  Besöks-näring  

Med avtal  Grön  Gul  Gul  Grön  Grön  Gul  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

Lycksele 2013  Kriterier  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Region-sjukhus  Universitet  Större städer  Besöks-näring  

Med avtal  Grön  Gul  Gul  Grön  Grön  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  
   



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Utan Trafikverket avtal är tillgängligheten dålig i samtliga kriterier för 2013, 2012 var det sju   

kriterier. Med avtalen blir tillgängligheten acceptabel i 4 kriterier. I tidigare mätningar hade   

Malung något mindre skillnad med och utan avtal. Det var dålig standard i fyra kriterier utan   

avtalen. Anledningen är att det t o m december 2011 gick parallell tåg‐ och busstrafik längs   

Västerdalsbanan och väg 71. Tillgängligheten är i praktiken densamma med enbart busstrafiken.    

Trafikverket har avtal om en busslinje, linje 121 (tidigare 257) Borlänge‐Vansbro‐Malung‐Sälen  

som del i Tåg i Bergslagen. Busslinjen ger tillgänglighetsförbättringar för Malung i K1, K2 och K6.  

Linjen ersatte i december 2011 den tidigare tågtrafiken men tar ungefär lika lång tid som tåget  

och har dessutom fler avgångar än tåget tidigare hade. Även flyget från Mora möjliggör   

acceptabel tillgänglighet i K2. Linje 121 ansluter i Borlänge mot linje 53 som också är nödvändig  

för tillgänglighetsförbättringarna i K6.    

 

5.29 Malå   

Malå ligger i Västerbottens läns inland, ca 9 mil norr om Lycksele och ca 21 mil från Umeå.  

Kommunen har ca 3 200 invånare.   

 

 

 

 

 

 

Tabellen visar tillgängligheten för både 2012 och 2013, det är inga förändringar mellan åren.   

Resultatet är liknande även tidigare år. Utan avtal är tillgängligheten dålig i samtliga kriterier.   

Tillgängligheten förbättras både av flygtrafiken Lycksele‐Arlanda och av busstrafik. Flygtrafiken  

ger acceptabel tillgänglighet i K1 och K3 med hjälp av den anslutningstrafik som Malå kommun  

själva bekostar, men som inte framgår direkt av Samtrafikens databas. Flygtrafiken förbättrar   

även tillgängligheten i K2, K6 och K8, även om det inte riktigt räcker för att klara kriterierna. I K2  

är det i vanlig ordning vistelsetiden över dagen som inte klaras. I K6 ger flygtrafiken möjlighet   

att nå två högskoleorter med de krav som ställs i kriteriet i stället för inga alls. I K8 nås   

kommunen från 100 av landets kommuner i stället för 28 vilket innebär 48 procent av   

befolkningen när kravet är 50 procent.    
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Malung‐Sälen 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Röd  Röd  Gul  Röd  Gul  

Utan avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  

Malung‐Sälen 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Röd  Röd  Gul  Röd  Gul  

Utan avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

Malå  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Röd  Gul  Röd  Gul  Röd  Gul  Röd  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

   

   



 

 

 

Kommunen har valt att fortsätta med anslutningstrafik till Lycksele flygplats efter att försöket  

med Gold of Lapland, som Trafikverket delfinansierade, avslutades. Ur tillgänglighetssynpunkt  

är det ett klokt beslut.   

Trafikverkets övriga avtal ger acceptabel tillgänglighet i K5, till regionsjukhus och i K7, större   

städer. Trafikverket har bara en avtalad linje som direkt berör Malå, linje 29 Skellefteå‐Sorsele,  

men tillgängligheten påverkas även av linje 31 Umeå‐Hemavan och Norrtågs trafik Umeå‐Luleå.    

Anledningen till tillgänglighetsbristerna är generellt långa restider. Utan anslutningen till flyg i   

Lycksele skulle tillgängligheten se ännu sämre ut. Även med flyg från Skellefteå är det 6 timmars  

restid till Stockholm.     

Det kan finnas anledning att se över om det går att göra mer för Malå. Kommunen saknar   

järnvägsanslutning och ligger vid sidan om de större vägstråken mellan kommunerna, vilket  

försvårar rationella lösningar när det gäller markbunden trafik.   

 

5.30 Munkfors   

Munkfors kommun ligger i Värmlands län, ca 6 mil norr om Karlstad. Kommunen har ca 3 600  

invånare.    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Munkfors hade 2012 dålig tillgänglighet i två kriterier utan Trafikverkets avtal och tre kriterier   

2013. Avtalen gav 2012 inga större förändringar, endast en ytterligare förbättring i K8. 2013 är  

det en förändring från röd till gul i K1. Skillnaden beror på att den som reser från Munkfors inte  

riktigt klarar restiden med tåg, det är för flera avgångar precis på gränsen. Flyg från Karlstad går  

bra till Stockholm, medan återresan sker via det avtalade flyget till Torsby för att klara   

vistelsetiden. Med bättre anslutningar mellan buss och tåg i Karlstad skulle det inte vara några  

problem att klara restiderna båda vägar med buss och tåg. Det finns t ex en avgång på   

morgonen till Stockholm som tar 5 timmar och 1 minut, d v s en enda minut över gränsen till   

acceptabel tillgänglighet. Väntetiden i Karlstad mellan tåg och buss är 66 minuter. Här borde   

bättre samordning vara fullt möjlig. För återresan är det ofta ännu värre och då krävs också att  

resenären går från järnvägsstationen till busstationen.     

Munkfors har tidigare haft 5 respektive 4 röda i tillgänglighetsmätningarna för 2011 och 2010.  

En delförklaring till förbättringen är det fel i modellen som beskrivs i avsnitt 4.   
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Munkfors 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Röd  Gul  Gul  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Gul  Gul  Röd  Röd  Gul  Gul  Gul  Gul  

Munkfors 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Röd  Gul  Gul  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Röd  Gul  Röd  Röd  Gul  Gul  Gul  Gul  
   



 

 

 

Det går inte att nå vare sig Landvetter, Gardermoen eller Arlanda tillräckligt tidigt för att klara  

kraven i K3. Restiderna är även för långa för att klara K4.    

Munkfors har acceptabel tillgänglighet i flertalet kriterier både med och utan Trafikverkets   

avtal. Även om 2013 års mätning ger tre röda ser Trafikverket det inte som prioriterat att lösa  

de återstående tillgänglighetsproblemen för Munkfors med någon ytterligare trafik. En   

samordningsinsats kan vara rimlig, där anslutningarna i Karlstad diskuteras med berörd RKM.   

 

5.31 Nordmaling   

Nordmaling ligger i sydöstra delen av Västerbottens län, ca 5 mil söder om Umeå. Kommunen  

har ca 7 000 invånare.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nordmaling hade 2012 dålig tillgänglighet i tre kriterier utan Trafikverkets avtal och 2013 är det  

fyra. Med avtalen blev tillgängligheten 2012 acceptabel i ytterligare ett kriterium, K2, 2013   

gäller det även K1. Tillgängligheten förbättras dessutom ytterligare till god tillgänglighet i K7.   

Förbättringarna i K1, K2 och K7 beror på avtalet om Norrtågs trafik Sundsvall‐Umeå. I K1 och K2  

nås flyget i Umeå vilket möjliggör resa från Stockholm. I K7 nås med avtal även Sundsvall   

förutom Umeå och Örnsköldsvik.    

Kvarvarande brister med avtal beror i K3 på att Arlanda inte nås tillräckligt tidigt för att klara  

kraven. I K6 nås bara Stockholm, Umeå och Sundsvall både med och utan avtal.   

Nattågen till övre Norrland ger resmöjligheter över natt som ger Nordmaling   

tillgänglighetsförbättringar i K3 och K6. Genom en resa över natt ökar möjligheterna att nå  

högre utbildning från 3 orter till 13.    

Trafikverket anser att tillgänglighetsförbättringarna av befintliga avtal ger motiv för en  

fortsättning, men ytterligare åtgärder behöver inte prioriteras.    

 

5.32 Norsjö   

Norsjö ligger i Västerbottens län, ca 8 mil väster om Skellefteå. Kommunen har ca 4 200  

invånare.   
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Nordmaling 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Grön  Röd  Grön  Gul  

Utan alla avtal  Gul  Röd  Röd  Grön  Grön  Röd  Gul  Gul  

Nordmaling 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Grön  Röd  Grön  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Grön  Röd  Gul  Gul  
   



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Norsjö har dålig tillgänglighet i sju av åtta kriterier utan Trafikverkets avtal. Med avtalen blir det  

acceptabel tillgänglighet eller bättre i fyra kriterier. Det är vissa förändringar mellan 2012 och   

2013, men lika många röda    

Trafikverket har avtal om busstrafik på linje 32 Lycksele‐Norsjö‐Skellefteå. Linjen bidrar   

tillsammans med andra linjer till att ge möjligheter att resa till Umeå vilket påverkar   

tillgängligheten i K4, K5, K6 och K7. Det går att resa både via Lycksele och vidare med linje 31   

och via Skellefteå och vidare med linje 100. I vissa lägen går det även att anknyta till Norrtågs   

trafik Umeå‐Luleå i Bastuträsk. Linjen bidrar tillsammans med andra linjer till tillgängligheten till  

Skellefteå (K7) men är enda möjligheten utan byte. Tillgängligheten i flera av kriterierna   

påverkas även av linje 100 Umeå‐Haparanda, med byte i Skellefteå.   

Anledningen till de kvarvarande bristerna är långa restider med flera byten. Snabbaste   

möjlighet att resa till Stockholm är via Skellefteå flygplats, men även det tar runt 5 timmar, i  

bästa fall 4.50.    

En fortsättning av den anslutningstrafik som för något år sedan provades till Lycksele flygplats   

borde kunna ge bättre tillgänglighet. Restiden till Lycksele flygplats bedöms till ca 1 timme 10   

minuter. Med tillägg för tid vid gate och en säkerhetsmarginal bedöms resan behöva starta ca   

1.50 innan flygets avgång. Flygtiden är 1.25. Den totala restiden till Arlanda blir ca 3.15 och till   

Stockholm ca 4 timmar. Det skulle möjliggöra att klara kraven i K1, K3 och klarar restiderna men   

inte vistelsetiden i K2. En sådan förbindelse skulle även ge effekter i K6 och K8. Ett alternativ   

skulle kunna vara anslutning till Skellefteå flygplats. Tillgänglighetseffekter har inte beräknats,   

men restiden är likvärdig vilket borde ge liknande tillgänglighetseffekter.    

Nattågen till övre Norrland ger resmöjligheter över natt som ger Norsjö   

tillgänglighetsförbättringar i K1,K2, K3 och K6. Genom en resa över natt ökar möjligheterna att  

nå högre utbildning från 1 ort till 21.    

 

5.33 Orsa   

Orsa ligger i Dalarnas län, ca 9 mil från Falun men bara 16 km från Mora. Kommunen har ca  

6 800 invånare.   
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Norsjö 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Gul  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  

Norsjö 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Gul  Gul  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Gul  Röd  Röd  Röd  Röd  
   



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Orsa har dålig tillgänglighet i tre kriterier utan Trafikverkets avtal 2013 och i två kriterier 2012.  

Med avtalen blir tillgängligheten acceptabel i dessa tre respektive två kriterier. Vilka kriterier  

som berörs varierar också mellan åren. Det är en indikation på att tillgängligheten ligger nära  

gränserna i kriterierna.   

Förbättringen i K2 och K3 för 2012 och bara K3 2013 är en indirekt effekt av att flyget till Sveg  

mellanlandar i Mora. Förbättringarna i K6 nås genom linje 53 och 50, eftersom Örebro och   

Gävle nås. Förbättringen i K8 2013 kan orsakas av en blandning av olika avtal. Linje 53 och linje  

50 påverkar även här genom att de ger en del av de snabbaste resmöjligheterna.    

Trafikverket har avtal om tåg‐ och busstrafik som direkt eller indirekt kan påverka   

tillgängligheten för Orsa. Busstrafiken på sträckorna Mora‐Östersund‐Gällivare (linje 45) ger   

inga färgförändringar i modellen men förbättrar ändå tillgängligheten i inlandsstråket. Restiden  

Orsa‐Östersund med linje 45 är fem timmar. Enda alternativet enligt Resrobot tar över 13   

timmar med tre byten (och första sträckan till Mora är med linje 45)! Tågtrafiken Borlänge‐  

Mora, linje 50 är en del av Tåg i Bergslagen som Trafikverket avtalat om med särskild tanke på  

vidare förbindelser för Orsa och Älvdalen.    

 

 

 

5.34 Pajala   

Pajala ligger i Tornedalen i nordligaste delen av Norrbottens län. Kommunen har ca 6 300   

invånare. Avståndet till Luleå är ca 22 mil. Trafikverket har avtal om flygtrafik och busstrafik  

som berör kommunen.   

 

 

 

 

 

Tabellen visar tillgängligheten för både 2012 och 2013, det är inga förändringar mellan åren.   

Med avtalen är tillgängligheten acceptabel i fem av kriterierna. Utan avtalen är tillgängligheten  

dålig i samtliga kriterier. Flygtrafiken på sträckan Pajala‐Luleå, med vidare koppling till flyg   
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Orsa 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Gul  Gul  Gul  Gul  Gul  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Gul  Röd  Röd  Gul  Gul  Gul  Gul  Gul  

Orsa 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Grön  Gul  Gul  Gul  Gul  Gul  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Gul  Gul  Röd  Gul  Gul  Röd  Gul  Röd  

Pajala  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Gul  Gul  Gul  Röd  Röd  Röd  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

   

   

   



 

 

 

Luleå‐Stockholm, ger fyra av de fem tillgänglighetsförbättringarna. Förbättringen i K4 fås av   

busstrafiken på linje 55 Pajala‐Luleå. Därutöver har Trafikverket ett åtagande i linje 53 Kiruna‐ 

Pajala‐Haparanda, men linjen ger inte några färgförändringar i tillgänglighetsmodellen. För   

Pajala är det den snabbaste förbindelsen mot Finland, via Haparanda, och även den snabbaste  

förbindelsen till Kiruna.    

 

 

 

5.35 Piteå   

Piteå kommun ligger vid kusten ca 6 mil söder om Luleå i Norrbottens län. Kommunen har ca  

41 000 invånare.    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Piteå har för 2012 tillgänglighetsbrister i två kriterier, K3 och K6. 2013 har bristerna ökat till tre  

kriterier utan Trafikverkets avtal, även i K2 brister tillgängligheten. Linje 100 utgör där en del av  

resmöjligheten från Stockholm till Piteå på förmiddagen, medan det fanns andra alternativ   

2012. I K3 beror tillgänglighetsbristen på att det inte finns förbindelser till Arlanda tillräckligt   

tidigt på morgonen för att klara kriteriet. I K6 når Piteå högre utbildning bara i Stockholm, Umeå  

och Luleå med kraven i kriteriet, det krävs fem orter för att klara acceptabel (gul) tillgänglighet i  

kriteriet. Restiden till Umeå minskar något med linje 100 jämfört med alternativen.   

I Piteå finns även en flygtransfer till Luleå Airport till förmånligt pris, 290 kr, från vissa punkter i  

ett stråk från centrala Piteå till flygplatsen, som inte framgår av databasen.    

 

 

 

5.36 Ragunda   

Ragunda kommun ligger i östligaste delen av Jämtlands län. Huvudorten Hammarstrand ligger  

ca 9 mil från Östersund och ca 11 mil från Sundsvall. Kommunen har ca 5 500 invånare.    
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Piteå 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Gul  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Gul  Röd  Gul  Gul  

Piteå 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Gul  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Gul  Röd  Röd  Grön  Gul  Röd  Gul  Gul  

   

   

   

   



 

 

 

 

 

 

 

Tabellen visar tillgängligheten för både 2012 och 2013, inga förändringar mellan åren. Ragunda  

har dålig tillgänglighet i sex av åtta kriterier. Trafikverkets avtal ger inga effekter i modellen.    

Trafikverket har avtal om busstrafik på linje 40 Östersund‐Hammarstrand‐Sollefteå‐  

Örnsköldsvik. Även om inte kraven på restid klaras ger linjen i stort sett de enda   

resmöjligheterna till Umeå och i jämförelse med alternativen stora restidsvinster, för K4, K5 och  

K6. Att resa via Sundsvall (linje 30) ger en stor omväg och i allmänhet 1‐2 timmar längre resa.   

Linje 40 borde dock vara bättre anpassad till tågavgångarna i Örnsköldsvik, där väntetiderna   
ofta är långa. Med korta bytestider skulle det vara möjligt att klara tidskraven i kriterierna.   

I K4 nås Sundsvall på vardagar med restid och vistelsetid som klarar kriteriet, men inte på  

helgerna.    

Problemet för Ragunda är att det är långa restider med buss och tåg och långt till   

flygförbindelserna. Från huvudorten Hammarstrand är det i princip lika långt till Sundsvall‐Timrå  

flygplats som till Östersunds flygplats. Restiden med kollektivtrafik är dock kortare till   
Östersund, det skiljer minst en halvtimme och tar ca 2,5 timmar som minst.    

Nattågen till Jämtland, som SJ AB kör helt kommersiellt, ger resmöjligheter över natt som ger  

tillgänglighetsförbättringar i K2.    

 

5.37 Robertsfors   

Robertsfors ligger i östra delen av Västerbottens län, ca 6 mil nordost om Umeå. Kommunen har  

ca 6 700 invånare.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Robertsfors hade 2012 dålig tillgänglighet i tre kriterier och 2013 i fyra utan Trafikverkets avtal.  

2012 var det acceptabel tillgänglighet i K2, men 2013 är tillgängligheten dålig. Båda åren gav   

avtalen acceptabel tillgänglighet i K6. Båda åren blir tillgängligheten ytterligare förbättrad till   

god standard i K7 med avtalen.    
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Ragunda  Kriterier  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 
Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  Gul  

Robertsfors 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 
Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Röd  Gul  Röd  Grön  Grön  Gul  Grön  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Gul  Röd  Grön  Grön  Röd  Gul  Gul  

Robertsfors 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 
Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Grön  Gul  Grön  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Grön  Röd  Gul  Gul  

   

   



 

 

 

Trafikverket har avtal om busstrafiken längs Norrlandskusten, linje 100, Umeå‐Haparanda.   

Trafiken ger dock inga färgförändringar i modellen för Robertsfors, men ger restidsförkortningar  

mot Luleå och påverkar därmed i viss mån K6, restiden är ca en halvtimme kortare än andra   

bussalternativ. Orsaken till färgförändringen i K6 är dock Norrtågs trafik på Botniabanan, som   
ger bättre möjligheter att nå högre utbildning i bl a Sundsvall.    

Bristerna i K1 beror på att det inte går att resa alla dagar i veckan. Det finns goda förbindelser  

på morgonen vissa dagar, men eftersom flygtiderna varierar klaras inte tillgängligheten alla   

dagar. Ankomsttiden är även de dagar anslutning finns inte tillräckligt tidig för att klara K3. I K2  

är restiden till Robertsfors något för lång för att klara acceptabel tillgänglighet i kriteriet i 2013  

års mätning, skillnaden är dock bara 5 minuter och bristen får ses som marginell.   

Restiden till Umeå flygplats med bil är ca 45 minuter för 65 km. Med buss är kortaste restid ca  

1.20 men många förbindelser tar betydligt längre tid eftersom väntetiden är lång.    

Tillgänglighetsproblemen för Robertsfors är förhållandevis små genom närheten till Umeå.   

Kvarvarande problem med samordning av busstrafik och anslutningar till flyget bedöms vara en  

fråga för den regionala Kollektivtrafikmyndigheten.    

Nattågen till övre Norrland ger resmöjligheter över natt som ger tillgänglighetsförbättringar i K1  

och K3.    

 

5.38 Sollefteå   

Sollefteå ligger i Västernorrlands läns inland ca 13 mil norr om Sundsvall. Kommunen har ca  

19 700 invånare.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sollefteå har fått bättre tillgänglighet i modellen mellan 2012 och 2013. Antalet kriterier med   

dålig tillgänglighet har minskat från sex till fem och det är acceptabel tillgänglighet eller bättre i  

alla kriterier med Trafikverkets avtal. Med avtalen förbättrades tillgängligheten i fyra av   

kriterierna 2012 och i alla fem med stora brister 2013. Sollefteå påverkas av avtalad trafik både  

med flyg, tåg och buss. Att flyget Arlanda‐Gällivare mellanlandar i Kramfors ger förbättring av   

tillgängligheten i K1 och K3, 2013 även i K2. Förbättringen i K5 ges av Norrtågs tågtrafik   

Sundsvall‐Umeå, som även gav en ytterligare förbättring av tillgängligheten i K4 2012.   

Trafikverket har även åtagande i busstrafiken på linje 40 Östersund‐Örnsköldsvik och linje 331  

Sundsvall‐Sollefteå. Linje 40 har tidigare varit en bra förbindelse till Umeå, men i och med att   
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Sollefteå 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 
Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Röd  Gul  Grön  Gul  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Gul  Röd  Röd  Röd  Gul  

Sollefteå 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 
Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Gul  Gul  Grön  Gul  Gul  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Röd  Röd  Gul  Gul  
   



 

 

 

bytestiderna i Örnsköldsvik till tåg mot Umeå i ena riktningen är alltför långa, en timme eller   

mer, går det ofta snabbare att resa via Kramfors. Returresorna från Umeå har rimliga bytestider  

och restiden blir då ungefär densamma som via Kramfors, ca 2.40. Till Örnsköldsvik blir restiden  

kortare vilket påverkar K7. Linjen ger också de snabbaste förbindelserna till Östersund vilket   

också påverkar K7 och även K6, restiden är minst två timmar snabbare än via Sundsvall. Linje   

331 var tidigare snabbaste förbindelsen både till Sundsvall och till och från tåg i Sundsvall.   

Numera finns även likvärdiga förbindelser med byte till tåg i Kramfors.    

I K2 var problemet 2012 vistelsetiden som blir ca 3 timmar 30 minuter när kravet är minst 4  

timmar för acceptabel tillgänglighet, men för 2013 klaras detta. I K6 var det även 2012 stora  

skillnader i tillgängligheten med och utan avtal även om det inte gick att nå de fem orter som   
krävs för acceptabel tillgänglighet.    

Tillgängligheten för Sollefteå underskattas något genom att det finns flygtaxi till Höga Kusten  

Airport till relativt lågt pris, 353 kr.    

 

5.39 Sorsele   

Sorsele ligger i Västerbottens läns inland, ca 27 mil nordväst om Umeå och ca 22 mil från  

Skellefteå. Kommunen har ca 2 700 invånare.    

 

 

 

 

 

Tabellen visar tillgängligheten för både 2012 och 2013, inga förändringar mellan åren.   

Tillgängligheten är dålig i alla kriterier både med och utan Trafikverkets avtal. Det innebär dock  

inte att inget görs eller att avtalen saknar betydelse. Trafikverket har avtal om busstrafik på linje  

29 Sorsele‐Skellefteå och linje 45, Mora‐Östersund‐Gällivare. Linjerna ger stora restidsvinster.   

Linje 29 ger en direktförbindelse till Skellefteå vilket påverkar K7. Den ger samma restid, 3   

timmar 15 minuter, som att resa via Arvidsjaur, där linje 26 som också är en del av det   

samverkande systemet, ger en alternativ resmöjlighet. Alternativ till detta för att resa till   

Skellefteå tar mycket längre tid, Via Lycksele tar det 4 timmar 50 minuter, där linje 32 står för   

delen Lycksele‐Skellefteå. Det går också att resa via Storuman på drygt 7 timmar, med linje 45,  

31 och 100, där alla ingår i Trafikverkets avtal.    

Till Umeå (K5, K6) går det snabbast att resa via Lycksele, där linje 31 tar vid efter linje 36  

Sorsele‐Lycksele som inte ingår i avtalet.    

Linje 45 binder ihop inlandet och ger möjlighet till alternativa resvägar. För att nå Östersund  

från Sorsele ger linje 45 nästan en halvering av restiden jämfört med alternativen. Restiden är  

mellan 6 timmar och 6 timmar 30 minuter jämfört med ca 12 timmar som minst med andra   

alternativ. Dessutom innebär det en resa utan byten, andra alternativ har tre byten på vägen.   

Mer bör dock göras för att förbättra tillgängligheten för Sorsele. För något år sedan deltog  

Trafikverket ekonomiskt i en försöksverksamhet för anslutningstrafik från bl a Sorsele till   
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Sorsele  Kriterier  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 
Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd     



 

 

 

Lycksele flygplats. Även om restiderna ändå blev långa och innebar att det inte alltid gick att   

uppnå acceptabel tillgänglighet gav anslutningstrafiken en resmöjlighet till flyget även för dem  

som inte har tillgång till bil. Trafiken sparade därigenom åtskilligt med tid vid en resa till   

exempelvis Stockholm eller vidare ut i världen från Arlanda. Trafiken gav i praktiken   

tillgänglighetseffekter i alla kriterier utom K4 och K7, där flyg inte används. Restiden till   

Stockholm med anslutningstrafik var ca 4.15 till Arlanda, vilket bör kunna möjliggöra omkring 5  

timmar till Stockholm, vilket ligger på gränsen till att klara kraven. Då ges dessutom möjlighet   

att resa över dagen. En förbindelse via Arvidsjaur finns idag som ger en restid på drygt 5 timmar  

till Arlanda, men den går till Arlanda på eftermiddagen vilket innebär övernattning.   

Resmöjlighet via Skellefteå och Umeå flygplatser ger restider på 7‐8 timmar. Utan flyg är   

restiden som minst 12‐13 timmar.   

En liknande anslutningstrafik som i försöket skulle ge möjlighet att förbättra tillgängligheten för  

Sorsele.   

 

5.40 Storuman   

Storuman ligger i Västerbottens läns inland ca 23 mil från Umeå. Kommunen har ca 6 000   

invånare. Trafikverket har två bussavtal som direkt berör kommunen. Dessutom berörs   

kommunen av Trafikverkets flygavtal på olika sätt. I kommunen finns en flygplats med avtalad  

flygtrafik till Arlanda i Hemavan, ca 15 mil från kommunhuvudorten. Dessutom förbättras   

kommunens tillgänglighet av flygtrafiken till grannkommunerna Vilhelmina och Lycksele. Till   

Vilhelmina flygplats fanns 2012 en subventionerad direktanslutning med flygtaxi som inte finns  

med i Samtrafikens databas. I tillgänglighetsmodellen har därför denna förbindelse lagts in i   

analysen. Tabellen nedan är justerad för detta.    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Utan avtal är tillgängligheten dålig i samtliga kriterier, både 2012 och 2013. Flygtrafiken från   

Vilhelmina gav 2012 med anslutning tillgänglighetsförbättringar i K1, K3, och K8. I kriterium 1 till  

Stockholm blev det t o m god tillgänglighet, grön färg. Busstrafiken på linje 31 längs Blå vägen   

ger tillgänglighetsförbättringar i K4 och K5, det gäller båda åren.    

Att tillgängligheten försämrats till mätningen 2013 beror på att den subventionerade   

anslutningstrafik som bedrivits i flera år till Vilhelmina flygplats upphörde i september, enligt  

Vilhelmina flygplats på grund av att Storumans kommun inte varit intresserade att betala för  

trafiken.    
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Storuman 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 
Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Grön  Röd  Gul  Gul  Gul  Röd  Röd  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

Storuman 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 
Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Gul  Gul  Röd  Röd  Röd  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  
   



 

 

 

Avtalet om busstrafik på linje 45 Mora‐Gällivare ger inga färgförändringar i modellen, men   

binder samman hela inlandsstråket. Östersund, som är en tänkbar målpunkt i K7, nås på ca 5  

timmar, vilket är betydligt snabbare än att ta flyget från Umeå (ca 6 timmar 30 minuter) och  

mer än en halvering av restiden jämfört med andra marktransportalternativ. Dessutom går   

bussen direkt, vid andra alternativ är det flera byten.   

I kriterium 2, från Stockholm, var restiderna med anslutning till Vilhelmina bra, men   

vistelsetiden blev för kort för att uppfylla kriteriet, ca 3 timmar 20 minuter i Storuman jämfört  

med kravet på 4 timmar för gul standard. Storuman hade dålig tillgänglighet i kriterium 2 även  

när kommunen hade flygtrafik från den egna flygplatsen. Även Arvidsjaur och Gällivare har   

svårighet att klara kriterium 2 trots den avtalade flygtrafiken.    

I kriterium 6 nåddes 2012 tre högskoleorter, Stockholm och Uppsala (genom flygtrafiken) samt  

Umeå (med buss), där kravet är 5 orter. I kriterium 7 ingår inte flyget och restiden med buss till  

större städer längs kusten är lång från Storuman, bara Umeå nås inom kravet på max 4 timmars   
restid, med den avtalade linje 31.   

Nattågen till övre Norrland ger resmöjligheter över natt som 2013 ger  

tillgänglighetsförbättringar i K1 och K3.    

Trafikverket ser det som rimligt att försöka återupprätta en anslutningstrafik till flyg från  

Storuman, antingen till Lycksele eller till Vilhelmina. Kommuner har i diskussioner sagt sig  

föredra Lycksele, trots något längre anslutningstid, eftersom sådan transport även kan ge  

tillgänglighet för orter på vägen till flyget, bl a Stensele.    

 

5.41 Strömsund   

Strömsund ligger i norra delen av Jämtlands län, ca 10 mil norr om Östersund. Kommunen har  

ca 12 100 invånare.    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Strömsund har stora brister i tillgängligheten. 2012 var det dålig tillgänglighet i sju av åtta  

kriterier och 2013 i alla åtta kriterier utan Trafikverkets avtal. Avtalen gav 2012 inga   

färgförändringar i modellen, 2013 påverkar de K8.    

Trafikverket har avtal om busstrafik på linje 45 inlandsbussen, samt linje 63, (Östersund)‐  

Dorotea‐Umeå. Linjerna gick tidigare parallellt Östersund‐Dorotea, men är sedan de senast   
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Strömsund 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 
Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  

Strömsund 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 
Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  
   



 

 

 

upphandlades sammankopplade så att de kallas 45 längs E 45 och sen tar linje 63 vid för   

sträckan Dorotea‐Umeå. Dessa linjer klarar inte tillgänglighetskriterierna för Strömsund   

eftersom turerna är relativt få och det inte går att komma fram till Umeå eller Östersund på   

förmiddagen. Restiden Strömsund‐Umeå är 4.30 vilket ändå är långt mycket bättre än   

alternativen, som tar mellan 6 och 12 timmar och innebär många byten. Linjerna förbättrar   

resmöjligheterna i K4, K5 och K7 även om kraven inte klaras fullt ut. I K7 förbättras   

förbindelserna mot Umeå, även om restiden inte klaras. Även mot Östersund blir det i K7 fler   

resmöjligheter, även om det på den sträckan finns alternativa bussar med nästan samma restid,  

ca 1 timme 30 minuter.    

Restiden till Stockholm är med flyg från Östersund något över 5 timmar, vilket är något för långt  

för att klara kraven. Dessutom blir ankomsttiden till Stockholm sen på dagen. I K2 går det inte   

att nå Strömsund förrän på eftermiddagen. Liksom för Krokom fördröjs ankomsten av att byte   

måste ske i Östersund till flygtaxi. En buss som gick via flygplatsen eller en smidigare   

flygtaxianslutning t ex från Krokom skulle ge bättre tillgänglighet. Utan flyg är minsta restid i   

båda riktningar över 8 timmar. En alternativ möjlighet skulle kunna vara en direkt   

anslutningstrafik med taxi/minibuss. Restiden beräknas bli ca 1 timme 20 minuter. Till det får   

läggas en marginal och en incheckningstid, så resan skulle i så fall behöva starta ca 2 timmar   

innan flygets avgång.    

Nattågen till Jämtland, som SJ AB kör helt kommersiellt, ger resmöjligheter över natt som ger  

tillgänglighetsförbättringar i K1, K2, K3 och K4.    

 

5.42 Tanum   

Tanum ligger i Västra Götalands län, i norra delen av landskapet Bohuslän. Huvudorten  

Tanumshede ligger ca 14 mil norr om Göteborg. Kommunen har ca 12 300 invånare.   

I analysen har upptäckts att Tanum har bättre tillgänglighet än vad modellen tidigare visat. Som  

utgångspunkt i kommunen har använts Tanums station, som ligger ca 3 km från   

kommunhuvudorten Tanumshede. Men förutom tågtrafiken finns även busstrafik som utgår   

från Tanumshede centrum. Busstrafiken har ungefär en halvtimme kortare restid till Göteborg  

än tågtrafiken från Tanum station och ingår inte i Trafikverkets avtal.    

 

 

 

 

 

Tabellen visar tillgängligheten för Tanum både 2012 och 2013, det är ingen skillnad mellan åren.  

Tanum har dålig tillgänglighet i två av åtta kriterier både med och utan Trafikverkets avtal.    

Tillgängligheten brister i relationerna med Stockholm i K1 och K2. Restiden är för de bästa   

förbindelserna inte mer än ca 5 timmar till Stockholm, vilket är gränsen för acceptabel   

tillgänglighet. Dock räcker det inte för att klara K1 och K2. I K1 klaras restiden till Stockholm   

men inte från Stockholm med anslutning till flyg från Landvetter. Kortaste restid med buss och   
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Tanum  Kriterier  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Röd  Gul  Grön  Grön  Gul  Grön  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Gul  Grön  Grön  Gul  Grön  Gul  
   



 

 

 

tåg är dock bara ca 5 timmar 30 minuter. I K2 finns i rätta lägena för att klara vistelsetiden inte  

tillräckligt korta restider.    

Tanum ligger nära att klara alla tillgänglighetskriterier. Med lite bättre samordning skulle det   

vara möjligt att klara acceptabel tillgänglighet i K1 och K2 eftersom restiden redan idag i bästa   

fall ligger strax under 5 timmar. Tanums läge med närhet både till Göteborg och Oslo och relativ  

närhet till flyg i Norge både i Rygge (Ryanairs Norgebas) och Gardermoen gör också att de   

mindre tillgänglighetsbristerna i resor till Stockholm inte behöver vara ett så stort problem.   

Sammantaget gör Trafikverket bedömningen att ytterligare åtgärder för att förbättra   

tillgängligheten för Tanum inte bör prioriteras.    

 

5.43 Torsby   

Torsby ligger i Värmlands län, ca 10 mil norr om Karlstad. Kommunen har ca 12 200 invånare.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Torsby hade 2012 dålig tillgänglighet i två kriterier och 2013 i tre kriterier utan Trafikverkets  

avtal. Det enda avtal som berör Torsby idag är flygtrafik på linjen Torsby‐Hagfors‐Arlanda.   

Flygtrafiken ger en förbättring till acceptabel tillgänglighet i de kriterier som har stora brister,  

K2 och K3 för 2012 och dessutom K6 för 2013.    

I den flygutredning som Trafikverket gjort inför kommande beslut om flygavtalen från 2015   

föreslogs att flyglinjen Torsby‐Hagfors‐Arlanda inte längre ska avtalas. I stället föreslogs en   

anslutningstrafik till Karlstad, som skulle ge ungefär samma tillgänglighetseffekter. Anslutning  

kan ske både till flyg och tåg, eftersom tågrestiden mellan Karlstad och Stockholm är relativt  

kort.    

 

 

 

 

 

 

 

I tabellen ovan visas resultatet med anslutning till Karlstad, både till flyg och tåg. Anslutning till  

flyg klarar inte tillgängligheten i K2 alla dagar. En anslutning även till tåg kan klara det   

problemet, men klarar däremot inte kraven i K3, eftersom det inte finns tillräckligt tidiga tåg för  

att klara den ankomsttid som krävs i kriteriet.    
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Torsby 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Grön  Grön  Gul  Gul  Gul  Gul  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Gul  Röd  Röd  Gul  Gul  Gul  Gul  Gul  

Torsby 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Grön  Grön  Gul  Gul  Gul  Gul  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Gul  Röd  Röd  Gul  Gul  Röd  Gul  Gul  

Torsby 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Grön  Grön  Gul  Gul  Gul  Gul  Gul  Grön  

Anslutning flyg   Grön  Röd  Gul  Gul  Gul  Gul  Gul  Grön  

Anslutning tåg   Grön  Grön  Röd  Gul  Gul  Grön  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Gul  Röd  Röd  Gul  Gul  Röd  Gul  Gul  

   

   



 

 

 

Regeringen har dock i regleringsbrev för 2014 gett Trafikverket i uppdrag att avtala om flygtrafik  

på sträckan i ytterligare två år. I beslutet sägs också att Trafikverket får besluta om att förlänga  

sitt åtagande på linjerna ytterligare två år om antalet resenärer som nyttjar trafiken ökar   

markant och stabilt fram till och med 2016.    

Trafikverket ser inte flygtrafiken som högt prioriterad för framtiden eftersom motsvarande   

tillgänglighetseffekter kan uppnås med mindre åtgärder. Andra åtgärder i form av   

anslutningstrafik till flyg eller tåg bör dock prioriteras om en rimlig lösning kan åstadkommas.   
 

5.44 Vansbro   

Vansbro ligger i Dalarnas län, ca 9 mil väster om Borlänge. Kommunen har ca 6 800 invånare.   

 

 

 

 

 

 

Tabellen visar tillgängligheten för Vansbro både 2012 och 2013, det är ingen skillnad mellan  

åren. Utan Trafikverket avtal är tillgängligheten dålig i sex av åtta kriterier. Med avtalen blir  

tillgängligheten acceptabel i ytterligare fem kriterier.    

Trafikverket har avtal om en busslinje, linje 121 (tidigare 257) Borlänge‐Vansbro‐Malung‐Sälen,  

som del i Tåg i Bergslagen. Det är den busslinjen som i första hand ger   

tillgänglighetsförbättringarna för Vansbro. Linjen ersatte för några år sedan den tidigare   

tågtrafiken men ger ungefär samma restid som tåget och har dessutom fler avgångar än tåget   

tidigare hade, samtidigt som tillförlitligheten i trafiken ökat väsentligt. Linje 53 ger tillgänglighet  

till Falun och Örebro i K7.    

I K4 är det resmöjligheterna på helger som brister med Trafikverkets avtal, resmöjligheterna på  

vardagar uppfyller övriga krav i kriteriet. Utan avtalet om linje 121 blir det problem även på   

veckorna. Det finns vissa andra bussar (buss 57 Malung‐Vansbro‐Djurås), men de ger för lång   

restid eftersom de inte ansluter till tåg i Borlänge.    

 

5.45 Vara   

Vara ligger i Västra Götalands län, ca 10 mil nordost om Göteborg längs E20. Kommunen har ca  

15 600 invånare.    
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Vansbro  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Gul  Gul  Gul  Röd  Gul  Gul  Gul  Gul  

Utan avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  Gul  
   



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Med Trafikverkets avtal har Vara god tillgänglighet i samtliga kriterier. Utan avtalen är det stora  

brister i 3 kriterier 2013, tidigare års mätningar har tillgängligheten varit bättre, med en eller   
två röda utan Trafikverkets avtal. 2012 var det två röda.    

I K3 blir ankomsten till Landvetter för sen utan trafiken. I K4 är det resmöjligheterna på   

helgerna som inte klaras utan avtalen. I K6 är det minskade resmöjligheter på helger som   

påverkar tillgängligheten och minskar antalet utbildningsorter som nås inom kriteriets ramar  

från 16 till 3.     
Det är avtalet om Tåg i Väst som påverkar tillgängligheten för Vara.    

Eftersom tillgängligheten försämrats är det andra resmöjligheter som inte längre finns att tillgå.  

Trafiken på linje 67 ger möjlighet att resa till Herrljunga och sedan vidare med den omfattande  

trafiken på Västra stambanan mellan Göteborg och Stockholm. Restiden till Herrljunga är   
endast ca 15‐20 minuter, sträckan är 22 km.    

Trafikverket ser det som en fråga för Västtrafik att ordna anslutningar från Vara till Herrljunga.  

Tillgänglighetsbristerna är dessutom relativt marginella. Ett fortsatt stöd till linje 67 Uddevalla‐ 

Herrljunga‐Borås kan inte motiveras enbart utifrån tillgänglighetsbristerna för Vara.   

 

5.46 Vilhelmina   

Vilhelmina ligger i Västerbottens läns inland, ca 23 mil nordväst om Umeå. Kommunen har ca  

6 900 invånare.   
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Vara 2012  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Grön  Grön  Grön  Grön  Grön  Grön  Grön  Grön  

Utan alla avtal  Grön  Grön  Röd  Röd  Gul  Gul  Gul  Grön  

Vara 2013  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Grön  Grön  Grön  Grön  Grön  Grön  Grön  Grön  

Utan alla avtal  Grön  Gul  Röd  Röd  Gul  Röd  Gul  Grön  
   



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Vilhelmina hade 2012 dålig tillgänglighet i sju av åtta kriterier utan Trafikverkets avtal, 2013 är   

det sex av åtta. Med avtalen blir det acceptabel eller god tillgänglighet i ytterligare tre   

respektive fyra kriterier. Det är den avtalade flygtrafiken som ger tillgänglighetsförbättringarna i  

K1, K2 och K3. Trafikverket har även avtal om busstrafik på sträckan Sveg‐Östersund‐Gällivare   

(linje 45) som passerar Vilhelmina, men den trafiken ger inte upphov till några färgförändringar i  

tillgänglighetsmodellen. I K7 ger linje 45 en restid på knappt 4 timmar till Östersund men inte   

tillräcklig vistelsetid för att klara kriteriet. Alternativ marktransport till Östersund tar hela 14   

timmar med flera byten. Även alternativa resmöjligheter med flyg tar längre eller betydligt   

längre tid och kräver flera byten.   

I K4 finns det bra möjligheter att komma till Umeå. Det tar med de snabbaste förbindelserna   

under 4 timmar och kravet för acceptabel tillgänglighet är max 5 timmar. Däremot fanns 2012   

inte returresemöjligheter som klarade restidskraven alla dagar i veckan. Utan Trafikverkets avtal  

försvinner bl a linje 31 som ger en del av de bättre resmöjligheterna. Även K6 och K7 påverkas   
av att resmöjligheterna är sämre på helgerna, eftersom restiderna blir för långa och det blir   
svårt att klara vistelsetider i K7. 2012 påverkade det även K5.    

Nattågen till övre Norrland ger resmöjligheter över natt som 2012 gav Vilhelmina  

tillgänglighetsförbättring i K4.    

 

5.47 Vimmerby   

Vimmerby kommun ligger i Kalmar län, ca 13 mil norr om Kalmar och ca 10 mil söder om  

Linköping. Kommunen har ca 15 400 invånare.   
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Vilhelmina 2012  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Grön  Gul  Gul  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  

Vilhelmina 2013  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Grön  Gul  Gul  Gul  Gul  Röd  Röd  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Gul  Gul  Röd  Röd  Röd     



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Vimmerby hade dålig tillgänglighet i två kriterier 2012, men i bara ett kriterium 2013.   

Anledningen till att Vimmerby är med i denna sammanställning är att det fanns stora brister i  

tre kriterier i mätningen 2011, 2010 var det bara två kriterier. Bristerna 2012 var i K3 och K4,  

men i K4 har Vimmerby uppnått god tillgänglighet 2013. 2011 var det även stora brister i K1,  

2010 var bristerna i samma kriterier som 2012. Med Trafikverkets avtal om trafik på   

Stångådalsbanan förbättrades tillgängligheten i K4 för 2012.    

Anledningen till de kvarstående problemen i K3 är att det inte går att nå Arlanda tillräckligt  

tidigt för att klara kraven. Med flyg från Oskarshamn är det dock inte långt ifrån att även det  

kriteriet klaras, med nuvarande tidtabell anländer man en kvart för sent.    
Vimmerby har små tillgänglighetsproblem och prioriteras inte för ytterligare åtgärder.    

 

5.48 Vindeln   

Vindeln ligger i östra delen av Västerbottens län, ca 6 mil norr om Umeå. Kommunen har ca  

5 400 invånare.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Vindeln har dålig tillgänglighet i två kriterier utan Trafikverkets avtal, både 2012 och 2013.   

Anledningen till att kommunen tas upp i det här sammanhanget är att 2010 och 2011 års   

mätningar gav 5 respektive 4 kriterier med dålig tillgänglighet för Vindeln. Två orsaker har   

identifierats till förbättringen, en verklig och en mätteknisk. Den verkliga förbättringen hänger   
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Vimmerby 2012  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Grön  Grön  Röd  Grön  Grön  Grön  Grön  Grön  

Utan alla avtal  Gul  Gul  Röd  Röd  Gul  Gul  Gul  Gul  

Vimmerby 2013  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Grön  Grön  Röd  Grön  Grön  Grön  Grön  Grön  

Utan alla avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Gul  Gul  Gul  Gul  

Vindeln 2012  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Grön  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Grön  Röd  Gul  Gul  

Vindeln 2013  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Grön  Gul  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Grön  Röd  Gul  Gul  

   

   



 

 

 

ihop med Norrtågs trafik Umeå‐Lycksele och Umeå‐Luleå, som även stannar i Vindeln och ger   

resmöjligheter bl a till Umeå och Luleå och med byte vidare till bl a Stockholm. Den mättekniska  

orsaken är de fel som identifierats i modellen och som redovisas i bilaga 4.    

Med avtalen förbättras tillgängligheten 2013 i K6, 2012 var det inga kriterier som påverkades.   

Förbättringen i K6 innebär att 5 utbildningsorter nås jämfört med två utan avtalen, 2012 nåddes  

bara fyra. Utan avtalen nås bara Stockholm och Umeå. De tillkommande orterna är Uppsala,   

Luleå och Sundsvall. Uppsala nås genom flyg från Umeå, men den avtalade linje som påverkar   

är Norrtågs linje Lycksele‐Umeå. Luleå nås med en kombination av sittvagn i nattåget Narvik‐  

Stockholm och Norrtågs linje Umeå‐Luleå. Sundsvall nås med en kombination av Norrtågs linje  

Sundsvall‐Umeå och Umeå‐Lycksele.   

Nattågen till övre Norrland ger resmöjligheter över natt som ger Vindeln   

tillgänglighetsförbättringar i K3 och ytterligare förbättring i K6. Genom en resa över natt ökar  

möjligheterna att nå högre utbildning från fyra eller fem orter till 14.    

Trafikverket ser ingen orsak att prioritera ytterligare åtgärder för Vindeln. De   

tillgänglighetsförbättringar som sker av den avtalade trafiken kan bidra till att ge motiv för  

fortsatta avtal.    

 

5.49 Vännäs   

Vännäs ligger i östra delen av Västerbottens län, ca 3 mil väster om Umeå. Kommunen har ca  

8 500 invånare.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Vännäs har fått en kraftigt förbättrad tillgänglighet från 2012 till 2013. Vännäs hade 2012 dålig  

tillgänglighet i tre kriterier både med och utan Trafikverkets avtal. Skillnaden beror på att vissa  

förbindelser har förbättrats.   

I realiteten underskattades tillgängligheten för Vännäs 2012. I K1 finns i 2012 års körning en   

hygglig förbindelse till Stockholm men kvällsförbindelsen tillbaka hade lång väntetid vilket gav  

för lång total restid.    
För K3 blir däremot ankomsttiden för sen på förmiddagen i båda årens mätningar.   
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Vännäs 2012  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Grön  Röd  Grön  Grön  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Grön  Röd  Gul  Gul  Röd  Gul  Gul  

Vännäs 2013  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Gul  Grön  Röd  Grön  Grön  Gul  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Gul  Grön  Röd  Grön  Grön  Gul  Gul  Gul  
   



 

 

 

Vännäs ligger bara 35 km från Umeå flygplats och med bil tar anslutningen under en halvtimme.  

Med bra anslutningar till Umeå flygplats skulle det vara möjligt att ha god eller åtminstone   

acceptabel tillgänglighet i alla kriterier. Från Umeå finns flera morgonflyg som möjliggör att nå  

Arlanda, Stockholm och vidare om det bara fanns en anslutning från Vännäs.   

Nattågen till övre Norrland ger resmöjligheter över natt som 2012 gav Vännäs  

tillgänglighetsförbättringar i K1 och K6.    

Vännäs förbättrade förbindelser innebär att kommunen inte längre är prioriterad för åtgärd.   

Även tidigare var tillgänglighetsproblemen i realiteten inte så stora som resultatet i   

tillgänglighetsmodellen gav intryck av. Vännäs gynnas redan idag direkt eller indirekt av   

Trafikverkets avtal om tågtrafik med Norrtåg och busstrafik på linje 100. Ytterligare åtgärder bör  

inte prioriteras.    

 

5.50 Ydre   

Ydre kommun ligger i södra delen av Östergötlands län och gränsar både mot Kalmar län och   

mot Jönköpings län. Huvudorten Österbymo ligger ca 9 mil söder om Linköping. Kommunen har  

ca 3 600 invånare.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Även Ydre har fått en kraftigt förbättrad tillgänglighet från 2012 till 2013. Ydre hade dålig   

tillgänglighet i tre kriterier både med och utan Trafikverkets avtal, 2013 är det bara i ett   

kriterium det är stora brister. Avtalen ger inga färgförändringar. Trafikverket har heller inga  

avtal som direkt påverkar Ydres tillgänglighet.    

Ett problem för Ydre är att kommunen ligger i utkanten av länet utan direkt kontakt med vare  

sig järnväg eller större busslinjer. Alla resor norrut börjar med en bussresa till Tranås (ca 40   

minuter) där det går att byta till tåg. Problemet i K3 är att det inte finns tillräckligt tidiga   

avgångar för att klara kriteriet, restiden klarar kraven för acceptabel tillgänglighet. I K4 är   

restiden till Linköping bara ca 1 timme 30 minuter och även restiden till Stockholm klarar   

acceptabel tillgänglighet. Däremot fanns det i oktober 2012 inte tillräckligt tidiga avgångar på   

lördagar och söndagar för att klara kravet på ankomst på förmiddagen. I nu gällande tidtabeller  

finns tidigare turer, vilket innebär att kraven klaras i mätningen hösten 2013. I K6 nåddes 2012   
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Ydre 2012  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Grön  Gul  Röd  Röd  Gul  Röd  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Grön  Gul  Röd  Röd  Gul  Röd  Gul  Grön  

Ydre 2013  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Grön  Grön  Röd  Grön  Grön  Gul  Gul  Grön  

Utan alla avtal  Grön  Grön  Röd  Grön  Grön  Gul  Gul  Grön  

   

   



 

 

 

endast fyra orter för högre utbildning, Stockholm, Linköping, Växjö och Jönköping, kravet för  

acceptabel tillgänglighet är fem. Även här spelade det begränsade utbudet av trafik på helger  

in.    

Med de förbättringar som skett är Ydre inte längre prioriterad för åtgärd. De tidigare problemen  

var också snarast en fråga för RKM att klara av.    

 

5.51 Ånge   

Ånge ligger i Västernorrlands läns inland, ca 10 mil väster om Sundsvall. Kommunen har ca  

9 600 invånare.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ånges tillgänglighet har försämrats något mellan 2012 och 2013, antalet röda har ökat från 4 till  

5 utan avtal och från två till tre med avtal Trafikverkets avtal ger för båda åren en förbättring   

från dålig till acceptabel tillgänglighet i två kriterier, 2012 var det K2 och K6, med en ytterligare  

förbättring av tillgängligheten i K4. 2013 återfinns förbättringarna i K1 och K6. Liksom för Bräcke  

är det tågtrafiken på sträckan Sundsvall‐Östersund med koppling vidare mot Trondheim   

(Mittnabotrafiken) som ger tillgänglighetsförbättringar. Liksom för Bräcke påverkas resultatet   

2013 också av en tillfällig inskränkning i trafiken. För Ånge gäller det dock bara i K1 och K2. Med  

normal trafik skulle det även för 2013 vara acceptabel (gul) tillgänglighet även utan avtal i K1   
och med avtal i K2.    

I K3 är det ankomsttiden till Arlanda som blir för sent på förmiddagen för att klara kraven. I K5  

är restiden till Umeå ungefär en halvtimme för lång för att klara kraven för acceptabel   

tillgänglighet. Bytestiderna i Sundsvall är väl anpassade så det finns inte mer att göra utifrån   

dagens infrastruktur. Inga infrastrukturåtgärder finns heller i plan som kan förbättra restiderna  

de närmaste åren.   
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Ånge 2012  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Gul  Gul  Röd  Grön  Röd  Gul  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Gul  Röd  Röd  Gul  Röd  Röd  Gul  Gul  

Ånge 2013  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Gul  Röd  Röd  Grön  Röd  Gul  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Röd  Röd  Gul  Gul  
   

   



 

 

 

5.52 Åre   

Åre ligger i Jämtlands län och gränsar mot Norge. Huvudorten Järpen ligger ca 7 mil väster om  

Östersund, medan Åre by ligger ca 10 mil väster om Östersund. Kommunen har ca 10 400   

invånare.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Åre har dålig tillgänglighet i sju av åtta kriterier utan Trafikverkets avtal. Med avtalen blir det  

minst acceptabel tillgänglighet i ytterligare två kriterier för 2013, K4 och K7, vilket är en   

förbättring från 2012, då det bara var i K4 det blev en förbättring.   

Restiden till Stockholm är lite väl lång, kring och ofta över 5 timmar, vilket påverkar flera   

kriterier. I K1 klaras inte kravet på max 5 timmars restid åt båda håll. I K2 är restiderna ännu   

längre till Åre. I K3 finns inte möjlighet att nå Arlanda tillräckligt tidigt på förmiddagen och   

restiderna är också för långa. I K5 är restiden för lång, ca 6,5 timmar. I K6 ska restiden   

understiga 5 timmar vilket den bara gör till Östersund och Sundsvall. I K7 nåddes 2012 bara   

Östersund inom 4 timmar, 2013 nås även Sundsvall. Det är Norrtågs trafik Sundsvall‐Östersund‐ 

Trondheim som ger tillgänglighetsförbättringarna.   

I praktiken är tillgängligheten bättre under säsongen för vinterturism då det finns en   

anslutningstrafik till flyget i Östersund till relativt lågt pris, 295 kr. Eventuellt skulle det vara  

möjligt att utöka anslutningstrafiken att köras hela året.    

Nattågen till Jämtland, som SJ AB kör helt kommersiellt, ger resmöjligheter över natt som ger  

tillgänglighetsförbättringar i K1, K2, K3 och K6. Genom en resa över natt ökar möjligheterna att  

nå högre utbildning från 2 orter till 19.   

 

5.53 Åsele   

Åsele ligger i Västerbottens läns inland, ca 16 mil väster om Umeå. Kommunen har ca 3 000  

invånare.   
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Åre 2012  

 
Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Röd  Röd  Röd  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  

Åre 2013  

 
Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Röd  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  
   



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Åsele har dålig tillgänglighet i sex av åtta kriterier utan Trafikverkets avtal, det gäller både 2012  

och 2013. Med Trafikverkets avtal förbättras tillgängligheten i tre kriterier, enda skillnaden   

mellan åren är att tillgängligheten i K4 förbättrats ytterligare något till 2013.    

Tillgängligheten för Åsele har med den trafik som finns i Samtrafikens databas stora brister,   

dålig tillgänglighet i sex av åtta kriterier, även med Trafikverkets avtal. I realiteten är dock   

tillgängligheten bättre genom att det finns en anslutningstrafik till Vilhelmina flygplats som inte  

finns med i Samtrafikens databas. När den lagts till i modellen blir tillgängligheten betydligt   

bättre.   

De största tillgänglighetseffekterna skapas av flygtrafiken Vilhelmina‐Arlanda, som tillsammans  

med den anslutningstrafik som kommunen själv bekostar klarar tillgängligheten i K1, K3 och K8.  

I K2 ger flyget också stora tillgänglighetsförbättringar, men det blir som för många andra   

kommuner inte tillräckligt kort vistelsetid över dagen i Åsele för en besökare utifrån. Även i K6  

förbättras tillgängligheten, men inte tillräckligt för att klara kraven fullt ut. Utan flygtrafiken nås  

högre utbildning bara i Umeå med de krav som ställs i kriterierna, med flygtrafiken nås högre   

utbildning även i Stockholm och Uppsala.    

Trafikverket har avtal om busstrafik på linje 63 som påverkar tillgängligheten i positiv riktning  

även om det inte klarar ytterligare kriterier. Linje 63 ger de kortaste restiderna till Umeå, även  

om skillnaden är relativt liten mot linje 14, ca 25 minuter för de flesta avgångar. Linje 63 tar ca  

2.20 till Umeå och linje 14 för de flesta avgångar ca 2.45. Linje 63 ger också mycket stora   

restidsvinster till Östersund (K7) och klarar restidskravet, det är kravet på vistelsetid som inte  

klaras (till Umeå klaras alla krav i kriteriet).   

Nattågen till övre Norrland ger resmöjligheter över natt som ger tillgänglighetsförbättringar i  

K6. Genom en resa över natt ökar möjligheterna att nå högre utbildning från 1 ort till 11.    

 

5.54 Älvdalen   

Älvdalen ligger i den nordvästra delen av Dalarnas län, knappt 4 mil från Mora och ca 35 mil från  

Stockholm. Kommunen har ca 7 100 invånare.   

Ingen av Trafikverkets avtalade linjer ansluter direkt till Älvdalen. Avtalet om linje 50 Borlänge‐ 

Mora som del i Trafikverkets åtagande i Tåg i Bergslagen, är dock avsett att förbättra   

tillgängligheten för kommunen.    
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Åsele 2012  

 
Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Gul  Röd  Gul  Gul  Gul  Röd  Röd  Gul  
Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Gul  Gul  Röd  Röd  Röd  

Åsele 2013  

 
Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Gul  Röd  Gul  Grön  Gul  Röd  Röd  Gul  
Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Gul  Gul  Röd  Röd  Röd     



 

 

 

 

 

 

 

 

Tabellen visar tillgängligheten för Älvdalen både 2012 och 2013, det är ingen skillnad mellan   

åren. Tillgängligheten har stora brister i alla kriterier utan Trafikverkets avtal, med avtalen   

förbättras tillgängligheten till acceptabel i K6 och K8. I båda fallen är det tågtrafiken i Tåg i   

Bergslagen som ger effekterna, linje 50 Borlänge Mora och linje 53 Mjölby‐Gävle via Borlänge  

och Falun. I K6 gör dessa linjer att Älvdalen når Örebro och Gävle, linje 50 innebär även att   

Stockholm nås. Båda linjerna har betydelse för möjligheten att klara acceptabel tillgänglighet i  

K8.    

De huvudsakliga interregionala resmöjligheterna är via Mora, där byte kan ske till tåg eller flyg.  

Två busslinjer finns mellan Älvdalens tätort och Mora, linje 170 Grövelsjön‐Mora har ett tiotal   

turer i vardera riktningen på vardagar och ett par turer i vardera riktningen på helger. Dessutom  

finns en linje Mora‐Sälenfjällen som dock bara har en tur i vardera riktningen på vardagar   

mellan Mora och Älvdalen. I Mora angörs ibland järnvägsstationen, ibland busstationen, ibland  

båda. Restiden med buss varierar beroende på sträckning och antal uppehåll. Kortaste restid   

mellan Mora busstation och Älvdalens busstation är 30 minuter, men merparten av turerna tar  

mellan 45 minuter och en timme. Sträckan är ca 38 km och restiden med bil beräknas till ca 26  

minuter.    

Restiden med tåg Mora‐Stockholm är ca 3.45, expressbuss tar ca 4.20. Första tåg från Mora mot  

Stockholm går redan 5.10 från Mora. Så tidigt finns inga anslutningsbussar från Älvdalen. Nästa  

tåg går 6.25. Inte heller här finns någon möjlighet att åka buss från Älvdalen. Första buss från   

Älvdalen går 5.40 och kommer till Mora busstation 6.30. Därifrån får man gå till   

järnvägsstationen där första resmöjlighet går klockan 7.20. Det är dock inte ett tåg utan Swebus  

expressbuss, som är framme i Stockholm 11.45. Anslutningstiden i form av promenad och   

ytterligare väntetid är hela 50 minuter. Hela resan tar ca 6 timmar.    

Första tågresemöjlighet med buss från Älvdalen är 8.29 från Mora. Då måste du åka redan 6.45  

från Älvdalen och får en väntetid i Mora på hela 59 minuter. Hela resan från Älvdalen tar 5.30  

inklusive ett kort byte i Borlänge. Ankomsttiden i Stockholm är 12.15.   

Senare på dagen är bytestiderna i Mora något bättre, men de viktiga morgonavgångarna har  

antingen ingen anslutning alls eller mycket långa bytestider.    

För den som varit i Stockholm i något ärende och ska tillbaka till Älvdalen är det inte mycket   

bättre. Sista bussen till Älvdalen från Mora går 18.20 och anländer i Älvdalen 19.00. Den angör  

dessutom inte järnvägsstationen utan det krävs en promenad till busstationen. För att komma  

till den bussen krävs att man reser från Stockholm redan 13.45. Bytestiden i Mora är 50   

minuter. Den totala restiden är 5 timmar 15 minuter.    

För att skapa rimliga interregionala förbindelser via Mora för Älvdalen är det fyra faktorer som  

kan förbättras:   
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Älvdalen  Kriterier  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  Röd  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  
   



 

 

 

 Anslutning till tidigare tåg   

 Minska bytestiden   

 Ansluta bussarna till järnvägsstationen   

 Senare kvällsbuss   

En idealisk anslutning till Stockholm skulle kunna se ut så här:   
Buss Älvdalen‐Mora 30 minuter   
Bytestid  15 minuter   
Restid   3.45   
Total restid  4.30   

Med sådana förbindelser skulle det finnas möjlighet för Älvdalen att klara Trafikverkets  

tillgänglighetskriterier. Genom att dagens bussförbindelser är dåligt samordnade med  

tågtrafiken är restiden idag 1‐2 timmar längre än nödvändigt.   
Trafikverket betalar idag 5,6 Mkr per år för linjen Borlänge‐Mora. Motivet för insatsen är att   

den förbättrar resmöjligheterna för Älvdalen och Orsa, som båda har bristande tillgänglighet till  

interregionala resmål. För att förbättra tillgängligheten har i avtalet skrivits in att Tåg i   

Bergslagen ska verkar för god anslutning till omgivande trafiksystem, med särskild hänsyn till   

Älvdalen och Orsa.    

Problemet med anslutningar för Älvdalen har påtalats för Tåg i Bergslagen och Dalatrafik i  

samband med denna utredning. Förbättringar har utlovats. I kommande   

tillgänglighetsmätningar är förhoppningen att resultatet ska ha förbättrats.    

 

 

 

5.55 Älvsbyn   

Älvsbyn ligger i Norrbottens län, ca 6 mil från Luleå. Kommunen har ca 8 200 invånare.   
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Älvsbyn 2012  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Gul  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Gul  Gul  

Älvsbyn 2013  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Gul  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Gul  Röd  Röd  Gul  Gul  

   

   



 

 

 

Älvsbyn hade 2012 sex röda utan Trafikverkets avtal, 2013 har det minskat till fem. Med avtalen  

blir det acceptabel eller god tillgänglighet i fyra kriterier båda åren. Trafikverket har avtal om   

busstrafik på linje 21 Arvidsjaur‐Älvsbyn‐Boden‐Luleå.    

Tillgänglighetsproblemen för Älvsbyn beror på att anslutningsresan till Luleå flygplats tar för  

lång tid. Det krävs byte i Luleå och väntetiden mellan bussarna är alltför lång. Den totala   

restiden till Stockholm ligger bara något över 5 timmar så det krävs inte så stora förändringar  

för att ge utslag i modellen för bl a K1 och K2. För K3 krävs en bra anslutning till en tidig   

morgontur. Genom de långa restiderna blir det också svårt att nå ett större urval av orter för  

högre utbildning, K6.    
Alternativa resmöjligheter med tåg tar minst ca 12 timmar.    

Nattågen till övre Norrland ger resmöjligheter över natt som ger tillgänglighetsförbättringar i  

K1, K2, K3 och K6. Genom en resa över natt ökar möjligheterna att nå högre utbildning från 2  

orter till 15.    

Trafikverket diskuterar för närvarande anslutningstrafik till flyg på Luleå Airport för ett flertal  

kommuner i Norrbottens län med RKM. Genom anslutningstrafik till flyg i Luleå skulle Älvsbyn  

kunna få förbättringar i K1, K2 och K3. Den skulle ge Älvsbyn betydligt bättre restider i flera   

kriterier även om inte alla tillgänglighetsproblem skulle klaras.    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

5.56 Östersund   

Östersund är huvudort i Jämtlands län och ligger ca 54 mil från Stockholm. Kommunen har ca  

59 500 invånare.   

 

 

 

 

 

Tabellen visar tillgängligheten för Östersund både 2012 och 2013, det är ingen skillnad mellan  

åren. Östersund har brister i tillgängligheten i tre av kriterierna utan Trafikverkets avtal. Alla   

dessa brister klaras med avtalen och Östersund har med nuvarande trafik en mycket god   

tillgänglighet. Ytterligare åtgärder är inte nödvändiga.    

Det är trafiken på Mittlinjen Sundsvall‐Östersund som ger effekterna i K4 och K7, i K5 förbättras  

tillgängligheten av flygtrafiken Östersund‐Umeå. Trafikverket har i den senaste flygutredningen   
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Älvsbyn  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Gul  Röd  Gul  Gul  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Gul  Röd  Röd  Gul  Gul  

Anslutningstrafik  Gul  Gul  Gul  Grön  Gul  Röd  Gul  Gul  

Östersund  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

Med avtal  Grön  Grön  Gul  Grön  Gul  Grön  Gul  Grön  

Utan avtal  Grön  Grön  Gul  Röd  Röd  Grön  Röd  Grön  

   

   

   



 

 

 

konstaterat att motiven för flygtrafiken är relativt svaga eftersom det går att flyga via Arlanda   

och nästan uppfylla kraven i kriteriet, restiden är något för lång i ena riktningen. Flygtrafiken är  

dock avtalad enligt ett riksdagsbeslut. Trafikverket har numera även fått uppdrag i instruktionen  

att se till att det finns regelbunden flygtrafik på linjen Östersund‐Umeå.   

 

 

 

5.57 Överkalix   

Överkalix ligger i norra delen av Norrbottens län, ca 10 mil norr om Luleå. Kommunen har ca  

3 500 invånare.   

 

 

 

 

 

Tabellen visar tillgängligheten för Överkalix både 2012 och 2013, det är ingen skillnad mellan   

åren. Utan alla avtal är tillgängligheten dålig i samtliga kriterier. Med avtal blir tillgängligheten  

god i K4 (till Luleå). Trafikverket har avtal om busstrafik på linjerna 10 Luleå‐Överkalix‐Kiruna   

och 55 Luleå‐Överkalix‐Pajala. Dessa linjer samverkar för att ge tillgänglighetsförbättringen i K4.  

Båda busslinjerna bidrar även till förbättringar i övriga kriterier, de ger i stort sett alla   

resmöjligheter för Överkalix.    

Problemet i K1 och K2 är att restiden är lång. Endast i enstaka fall nås en restid under 5 timmar  

till Stockholm med flyg från Luleå. Det krävs byte i Luleå vid resa till och från flygplatsen och när  

väntetiden inte blir optimal blir den totala restiden för lång. Dessutom finns inte anslutningar   

till tidiga morgonflyg vilket gör att ankomsten blir först på eftermiddagen. Det blir då svårt att   

klara en förbindelse över dagen. Restiden utan flyg är lång, minst 13 timmar och oftast mycket  

mer.    
I K3 är det både för sen ankomst till Arlanda och för långa restider.    

I K5 är restiden till Umeå för lång, ca 6,5 timmar som bäst med buss eller buss och tåg. De   

flygförbindelser som finns går i fel tidsläge och klarar heller inte gränsen på 4 timmars restid.  

Dessutom är både ankomst till Umeå för sent på dagen och möjliga återresor för tidigt på   

dagen. För de förbindelser som finns är linje 55 och linje 10 av vikt. Kopplingarna med linje 55  

ger de kortaste restiderna.   

Nattågen till övre Norrland ger resmöjligheter över natt som ger tillgänglighetsförbättringar i  

K2.    

Trafikverket diskuterar för närvarande anslutningstrafik till flyg för ett flertal kommuner i   

Norrbottens län med RKM. Anslutningstrafik till flyg i Luleå skulle ge stora effekter för Överkalix.  

En preliminär beräkning visas nedan, baserad på beräknad bilrestid, med tillägg för 20 minuter  

vid gate och en marginal på ytterligare 20 minuter. Då blir det acceptabel tillgänglighet i   

ytterligare fem kriterier.   
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Överkalix  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Röd  Röd  Röd  Röd  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

   

   



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

5.58 Övertorneå   

Övertorneå ligger i Tornedalen i den östligaste delen av Norrbottens län, ca 15 mil nordost om  

Luleå. Kommunen har ca 4 800 invånare.   

 

 

 

 

 

Tabellen visar tillgängligheten för Övertorneå både 2012 och 2013, det är ingen skillnad mellan  

åren. Tillgängligheten är dålig i alla kriterier både med och utan Trafikverkets avtal.   
Trafikverket har avtal om busstrafik på linje 53, Kiruna‐Pajala‐Övertorneå‐Haparanda.    

Övertorneå har långa restider. Även med flyg från Luleå är restiden till Stockholm minst ca 6   

timmar. Andra alternativ ger en restid på minst 15 timmar och ofta över 20 timmar. Linje 53 ger  

en del av förbindelserna från Övertorneå, men det finns även en annan linje, 63 Övertorneå‐  

Kalix som kopplar mot trafiken längs Norrlandskusten. Dessutom finns linje 54 Övertorneå‐  

Haparanda.   

I K4 är förbindelserna till Luleå i databasen tillräckliga på vardagar, men inte på helgerna. I K6 är  

restiden till Umeå minst 7 timmar och de förbindelser som finns kommer inte fram tillräckligt   

tidigt på förmiddagen och avgår inte heller tillräckligt sent på eftermiddagen. I K7 nås bara   
Luleå inom 4 timmar.   

Trafikverket diskuterar för närvarande anslutningstrafik till flyg för ett flertal kommuner i   

Norrbottens län med RKM. Genom anslutningstrafik till flyg i Luleå skulle Övertorneå kunna få  

förbättringar i K1, K2, K3 och K4. Den skulle även ge Övertorneå betydligt bättre restider i flera  

kriterier även om inte alla tillgänglighetsproblem skulle klaras.   
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Överkalix  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Grön  Röd  Röd  Röd  Röd  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

Med anslutning  Gul  Gul  Gul  Grön  Gul  Röd  Röd  Gul  

Övertorneå  Kriterier  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

Övertorneå  Kriterier  

 Till Stockholm  Från Stockholm  Internat. resor  Storstäder  Regionsjukhus  Universitet  Större städer  Besöksnäring  

 1  2  3  4  5  6  7  8  

Med avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

Utan alla avtal  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  Röd  

Anslutningstrafik  Gul  Gul  Gul  Gul  Röd  Röd  Röd  Röd  

   

   

   

   



 

 

 

 Prioriterade kommuner   

För den fortsatta framställningen är det av vikt att slå fast vilka kommuner som efter   

genomgången i förra avsnittet är prioriterade för åtgärd, där det både kan vara befintliga   

åtgärder och ytterligare åtgärder som är motiverade. Även om genomgången tagit med ett   

antal kommuner som uppvisade stora brister 2010 och 2011 för att försäkra oss om att inte   

några stora brister glöms bort visar det sig att dessa kommuner i dagsläget i nästan samtliga fall  

inte har några större tillgänglighetsproblem.    

De kommuner som prioriteras7 för fortsatta åtgärder är följande:   

1. Arjeplog   

2. Arvidsjaur   
3. Berg   
4. Boden    
5. Bräcke   
6. Dals‐Ed   
7. Dorotea   
8. Gällivare   
9. Hagfors   
10. Haparanda   
11. Härjedalen   
12. Högsby   
13. Jokkmokk   
14. Kalix   
15. Kiruna   
16. Kramfors   
17. Krokom   
18. Lycksele   
19. Malung‐Sälen   
20. Malå   
21. Nordmaling   
22. Norsjö   
23. Orsa   
24. Pajala   
25. Ragunda   
26. Sollefteå   
27. Sorsele   
28. Storuman   
29. Strömsund   
30. Torsby   
31. Vansbro   

                                                              
7 Numreringen är endast för att enkelt kunna räkna kommunerna, inte någon prioriteringsordning,   

kommunerna anges i bokstavsordning. Fortsatta åtgärder kan vara både befintliga avtal och   
tillkommande åtgärder.   
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32. Vilhelmina  

33. Ånge   
34. Åre   
35. Åsele   
36. Älvdalen   
37. Älvsbyn   

38. Östersund  

39. Överkalix   

40. Övertorneå   

 

 

Några kommuner ligger på gränsen till att vara prioriterade och bör studeras närmare i  

samband med att berörda avtal utreds:   

 

1. Eda    
2. Hultsfred   
3. Hylte (pågående utredning)   

4. Munkfors (eventuell samordningsinsats)  

5. Piteå    
6. Robertsfors   

 

De kommuner som tagits upp i denna skrift som inte är prioriterade är följande:   

1. Bjurholm   

2. Borgholm   
3. Gislaved   
4. Gnosjö   
5. Gotland   
6. Hofors   
7. Tanum   
8. Vara   
9. Vimmerby   
10. Vindeln   
11. Vännäs   
12. Ydre   

 

 

Utvärderingen har alltså gett 40 prioriterade kommuner, sex kommuner som kan vara aktuella  

och 12 kommuner som inte är aktuella för åtgärder, befintliga eller tillkommande.   
 

Kartan nedan visar samtliga kommuner där stora brister identifierats i tillgänglighetsmodellen  

under de fyra senaste åren. Röd färg visar de kommuner som är prioriterade eller bör studeras  

närmare och gul färg de kommuner som inte är prioriterade.   
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Flertalet av kommunerna ligger i  

de fyra nordligaste länen. Av de  

som är prioriterade eller bör   

studeras närmare ligger fyra i   

Värmlands län, två i Kalmar län   

och en i västra Götalands län.    

     



 

 

 

 Tillgänglighet idag med och utan befintliga   

avtal   

Här beskrivs de olika avtalen, vilka effekter de ger och för vilka kommuner. En kortfattad   

historik om hur åtagandet kommit till inleder beskrivningen för varje avtal.    

 

7.1 Tågavtal   
 

Tåg i Väst   

 

Tåg i Väst var en av de storregionala tågsatsningar som växte fram när Rikstrafiken nyligen   

bildats. Avtalet tecknades ursprungligen från juni 2002 och omfattade ett stort åtagande,   

ursprungligen över 90 Mkr. Åtagandet var, liksom flera andra avtal som tecknades tidigt i   

Rikstrafikens historia, inte avsett för vissa linjer för att lösa vissa tillgänglighetsproblem utan var  

en andel av kostnaden för all storregional tågtrafik i området. När Rikstrafiken senare började   

studera tillgängligheten på allvar ifrågasattes åtagandet eftersom merparten av de kommuner  

som ingick har mycket god tillgänglighet. Ett långt avtrappningsavtal skrevs och avtalet upphör  

helt först 2015.    

Tåg i Väst innehåller en omfattande tågtrafik och det är naturligt att det ger en del   

tillgänglighetsförbättringar. I allmänhet gäller det dock kommuner som även utan trafiken har  

en mycket god tillgänglighet till interregionala resmål. Trafiken bedöms därför i huvudsak vara  

en angelägenhet för berörda regioner.     

Det är bara två kommuner i området som innefattar Tåg i Väst som har tre röda eller fler utan   

Trafikverkets åtaganden. Kommunerna är Vara och Dals‐Ed i Västra Götalands län.   

Kommunerna påverkas negativt i ett kriterium vardera, om all trafik i Tåg i Väst skulle tas bort.  

Vara har tidigare inte haft så stora brister och Dals‐Ed berörs bara indirekt av trafiken i avtalet.  

De åtgärder som fortsatt krävs för att bibehålla tillgängligheten för Vara bedöms vara ett ansvar  

för Västtrafik. För Dals‐Ed diskuteras andra åtgärder, som inte ingår i Tåg i Väst.    

Effekterna av det långvariga åtagandet i Tåg i Väst är mycket små i förhållande till insatsen.   

Beslutet att åtagandet skulle upphöra var korrekt. Det som återstår kan vara en lösning för Dals‐ 

Ed, som diskuteras i avsnitt 5.   

 

Tåg i Bergslagen   

 

Tåg i Bergslagen var ytterligare en av de storregionala tågsatsningar som växte fram när   

Rikstrafiken nyligen bildats. Åtagandet har funnits sen 2001, men delar av trafiken var även   

tidigare ett statligt åtagande, då med subvention direkt till SJ. Även insatsen i Tåg i Bergslagen  

har omvärderats men stora delar av det ursprungliga åtagandet har hållit för granskningen   

utifrån effekter för den interregionala tillgängligheten. I gällande avtal (december 2011 till   

december 2016) är det tre linjer som ingår, Linje 50 delen Borlänge‐Mora, Linje 53 Gävle‐  

Falun/Borlänge‐Örebro – Mjölby och busslinje 121 Borlänge‐Vansbro‐Malung‐Sälenfjällen.    
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Avtalet om Tåg i Bergslagen ger tillgänglighetseffekter för flera kommuner med bristande  

tillgänglighet.   

Linje 121 ger stora tillgänglighetsförbättringar för Vansbro och Malung‐Sälens kommuner.   

Vansbro får acceptabel tillgänglighet i K1, K2, K3, K5 och K6. Även i K4, där kraven inte klaras ger  

linjen restidsförbättringar. Malung‐Sälen får tillgänglighetsförbättringar i K1, K2 och K6.    

Linje 50 förbättrar tillgängligheten för Älvdalen och Orsa i K6 och K8. För Älvdalen skulle  

förbättringarna vara ännu större om anslutningstrafiken förbättras.    

Linje 53 kopplar ihop Bergslagen i Gävle med Norrlandskusten och trafik på Ostkustbanan, I   

Hallsberg mot västra Stambanan och i Mjölby mot Södra Stambanan. Trafiken förbättrar   

tillgängligheten i K6 för Vansbro, Malung och Älvdalen mot Örebro och Gävle, vilket gör att   

Vansbro får acceptabel tillgänglighet. Förbättrar även resmöjligheterna mot bl a Karlstad och   

Göteborg i samma kriterium. I K7 förbättrar linjen tillgängligheten för Vansbro genom att klara  

kraven till Örebro förutom Falun och förbättrar även resmöjligheterna för Malung och Älvdalen.  

Även resmöjligheterna i K8 påverkas.    

 

Nattåg till övre Norrland   

 

Nattågen till övre Norrland var ett statligt åtagande redan innan Rikstrafikens tid. Staten   

betalade då SJ för att upprätthålla trafiken. Inför att Rikstrafiken skulle bildas upphandlades   

trafiken för första gången i konkurrens. Nattågen ger sällan resmöjligheter över dagen, men ger  

resmöjligheter över natt som möjliggör att använda hela dagen på resmålet för det ändamål   

som resan gällde. Nattågstrafiken ger ibland tillgänglighetseffekter för samma kommuner som   

får tillgänglighetseffekter av den avtalade flygtrafiken. I det sammanhanget är det viktigt att   

även beakta att nattågen och flygtrafiken har i stort sett helt olika resenärer. Det avtalade flyget  

har en stor majoritet av tjänsteresenärer, medan det är få tjänsteresenärer som reser med   

nattåg, ca 14 procent av resenärerna i resvaneundersökning gjord 2009.8 För privatresenärer   

ger nattågen stora tillgänglighetsvinster för resor till och från många av landets kommuner med  

allra sämst tillgänglighet.    

Tabellen nedan visar tillgänglighetseffekter av nattågen. I orange visas de kriterier där   

förbättringar sker. Observera att tillgängligheten i modellen endast påverkas i de kriterier där  

kraven för acceptabel tillgänglighet (gul färg) inte klaras. Även i andra kriterier ger nattågen   

alternativa resmöjligheter över natt.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 
                                                              
8 Undersökningen är dessutom gjord under lågsäsong, under högsäsong är det främst turistresor som   

tillkommer, vilket sannolikt skulle göra andelen av resenärerna på årsbasis betydligt lägre.   
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1  2  3  4  6  
  

Till Stockholm  Från Stockholm  Internationella  Storstäder  Universitet  

Kiruna  
Utan avtal  

     

Med avtal 2013  
     

Med nattåg       

Jokkmokk  

Utan avtal       

Med avtal 2013  
     

Med nattåg  
     

Boden  

Utan avtal       

Med avtal 2013  
     

Med nattåg  
     

       

Älvsbyn  
Utan avtal  

     

Med avtal 2013  
     

Med nattåg  
     

Piteå  

Utan avtal       
Med avtal 2013  

     

Med nattåg  
     

Arjeplog  

Utan avtal       

Med avtal 2013  
     

Med nattåg  
     

Överkalix  

Utan avtal       
Med avtal 2013  

     

Med nattåg  
     

Kalix  

Utan avtal       

Med avtal 2013  
     

Med nattåg       

Haparanda  

Utan avtal       
Med avtal 2013  

     

Med nattåg  
     

Arvidsjaur  
Utan avtal       

Med avtal 2013  
     

Med nattåg  
     

       

Gällivare  
Utan avtal  

     

Med avtal 2013  
     

Med nattåg  
     

Robertsfors  

Utan avtal       
Med avtal 2013  

     

Med nattåg  
     

Norsjö  

Utan avtal       

Med avtal 2013  
     

Med nattåg  
     

Storuman  

Utan avtal       

Med avtal 2013  
     

Med nattåg  
     

Dorotea  

Utan avtal       

Med avtal 2013  
     

Med nattåg  
     

Åsele  

Utan avtal       

Med avtal 2013  
     

Med nattåg  
     

Nordmaling  

Utan avtal       

Med avtal 2013  
     

Med nattåg  
     

Vindeln  

Utan avtal       
Med avtal 2013  

     

Med nattåg  
     

       

Bjurholm  
Utan avtal  

     

Med avtal 2013  
     

Med nattåg  
     

   



 

 

 

Nässjö-Halmstad   

 

Trafiken Nässjö‐Halmstad är vad som återstår av ett tidigare betydligt mer omfattande   

åtagande i de s k Krösatågen, tågtrafik i Småland och Halland. Även detta åtagande var en   

storregional satsning som växte fram när Rikstrafiken nyss hade startat sin verksamhet. Efter  

några år utreddes trafiken och flertalet linjer uppfyllde inte de krav på bl a interregionalt   

resande som hade ställts upp. Nässjö‐Halmstad är den enda linje som då kunde motiveras för  

fortsatt avtal. Sedan den utredningen gjordes har metoderna utvecklats ytterligare.    

Den enda kommun som direkt berörs av linjen och har eller har haft större brister i   

tillgängligheten är Hylte. Som framgår i avsnitt 5 var det i tidigare mätningar som Hylte hade  

större tillgänglighetsproblem.    

Tyvärr ger linjen inte några mätbara tillgänglighetseffekter för Hylte, vilket både beror på att   

kommunhuvudorten inte ligger längs banan och att Hyltes tillgänglighetsproblem till största del  

består av bristfälliga anslutningar till flygplats. I tidigare beslut har även framhållits att linjen ger  

en restidsförkortning mellan Jönköpings län och Hallands län jämfört med alternativa resor.   

Restiden mellan Nässjö och Halmstad är ca 2.40 med den aktuella trafiken, vilket är över en   

timme kortare än alternativa resor med tåg. Samtidigt finns det andra alternativ med   

kombinationer med busstrafik som har nästan lika kort restid, under tre timmar. Tidsvinsten   

jämfört med de snabbaste alternativen är marginell.    
Skälen för ett fortsatt avtal om tågtrafik Nässjö‐Halmstad är därmed svaga.   

 

Karlstad-Oslo   

 

Tågtrafiken Karlstad‐Oslo diskuterades länge och startades som ett försök att åter få till stånd   

daglig trafik över gränsen mellan Sverige och Norge, sedan SJ inte funnit trafiken lönsam och   

bara kört trafik på helger. Den består av dels trafik som köps till från SJ på sträckan Karlstad‐  

Oslo och dels en trafik som körs med Värmlandstrafiks egna tåg, med anknytning till SJ:s tåg   

Stockholm‐Karlstad. De senare körs numera endast Karlstad‐Kongsvinger där det blir byte till   

NSB:s tåg, tidigare gick de hela vägen till Oslo. Från norsk sida prioriteras att köra tätare   

regionaltrafik till Kongsvinger framför att bibehålla tidigare genomgående trafik till Sverige   

utöver SJ:s två dagliga turer. Trafikverkets åtagande har motiverats av tillgänglighetseffekter för  

Arvika och Eda kommuner, närmast gränsen. Avtalet med Värmlandstrafik varar t o m T18, d v s  

december 2018. Det är Samferdselsdepartementet i Norge som har avtalat med SJ om trafik,   

Trafikverket har en liten delfinansiering. Avtalet varar t o m T17, d v s december 2017.    

I de mätningar som gjorts de senaste åren har Arvika inte några större tillgänglighetsproblem  

och redovisas därför inte i detalj i denna rapport. Arvika har bara stora brister i K3 alla de fyra  

senaste åren. Trafiken Karlstad‐Oslo förbättrar resmöjligheterna till flyget i Gardermoen, även   

om det inte finns tillräckligt tidiga resmöjligheter för att klara kriteriets krav. Som framgår i   

avsnitt 5 har Eda inte heller så stora tillgänglighetsbrister under de två senaste åren. 2012 var  

det två och 2013 bara ett kriterium med dålig tillgänglighet. Även för Eda är det K3 som har   

stora brister, 2012 även K4. Eda hade dock fyra röda i tidigare mätning.   
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Motiven för ett fortsatt engagemang i trafiken är svaga, även om Eda uppenbarligen ligger nära  

gränsen för bristande tillgänglighet och trafiken förbättrar de tillgänglighetsbrister som finns.   

Trafikverkets insats i trafiken är dock blygsam. Trafiken kommer att studeras på nytt inför att   

avtalen tar slut. Om inga ytterligare tillgänglighetseffekter upptäcks ser Trafikverket inte   

fortsatta avtal som motiverade.   

 

Linköping-Kalmar och Linköping-Västervik   

 

Trafiken har varit ett statligt åtagande sedan 2003, då Rikstrafiken själv upphandlade trafiken.  

Tidigare ingick trafiken bland de länsjärnvägar som trafikhuvudmännen hade ansvar för och fick  

bidrag från staten enligt den s.k. principöverenskommelsen. Efter en konkurs för avtalad   

operatör 2005 tog berörda trafikhuvudmän över ansvaret för upphandlingen med ekonomiska  

tillskott från staten via Rikstrafiken. I den senaste utredningen ifrågasattes dock stödet till   

trafiken Linköping‐Västervik eftersom den gav små tillgänglighetseffekter för interregionalt   

resande. Det nya avtalet gäller från 2014 till 2020. Som en avtrappning får där trafiken   

Linköping‐Västervik ett reducerat stöd för att sedan helt upphöra.   

Trafiken Linköping‐Kalmar gav 2013 tillgänglighetseffekter i tre kriterier för Högsby och i ett   

kriterium för Hultsfred. Hultsfred hade 2013 dålig tillgänglighet i bara två kriterier utan   

Trafikverkets avtal, 2012 var det hela fyra. Hultsfred ligger dock uppenbart på gränsen till sämre  

tillgänglighet utan avtalet. Tillgänglighetseffekterna för Högsby och i viss mån Hultsfred ger   

relativt starka skäl för ett fortsatt avtal om trafiken Linköping‐Kalmar. Inga nya skäl har   

framkommit för ett förnyat stöd för trafiken Linköping‐Västervik. Beslutet att stödet ska   
upphöra efter 2020 bör stå fast.   

 

Norrtåg   

 

Norrtåg är ett försöksprojekt under en tioårsperiod fram till 2021. Under försökstiden har   

berörda län genom bolaget Norrtåg ansvar för all dagtågstrafik norr om Sundsvall. Staten   

betalar genom Trafikverket en ersättning för den trafik som tidigare avtalats samt en   

underskottsersättning för trafiken Sundsvall‐Umeå enligt särskilt avtal för Botniabanan.   

Dessutom betalar staten genom Trafikverket hälften av nettokostnaden för en utökad trafik   

under 5 år fram till 2016 upp till ett maxbelopp på 30 Mkr per år. För resten av avtalsperioden  

finns regeringsbeslut på maximalt 20 Mkr per år för den utökade trafiken. Den trafik som   

tidigare avtalats och som Norrtåg övertagit ansvaret för är Sundsvall‐Östersund‐Trondheim   

(Mittnabotrafiken) och dagtågstrafiken på Malmbanan Luleå‐Kiruna. Den utökade trafik som  

idag bedrivs är ytterligare turer på de övertagna linjerna, trafik Umeå‐Vännäs, Umeå‐Lycksele  

och Umeå‐Luleå.    

Trafiken längs Botniabanan ger stora tillgänglighetseffekter och påverkar tre kriterier för   

Nordmaling, två kriterier för Kramfors och ett kriterium var för Sollefteå och Robertsfors.   

Mittnabotrafiken ger positiva tillgänglighetseffekter för Ånge i två kriterier, Bräcke i 4 kriterier,  

Östersund i två kriterier, Krokom i två kriterier, Åre i två kriterier och Berg i ett kriterium.   

Trafiken Luleå‐Kiruna förbättrar tillgängligheten i ett kriterium för Gällivare och Kiruna. Trafiken  

Umeå‐Lycksele ger tillgänglighetseffekter för Lycksele i tre kriterier och för Vindeln i ett   
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kriterium. Vindeln påverkas även av trafiken Umeå‐Luleå. Utifrån de två senaste årens analyser  

är dock Vindeln inte en prioriterad kommun. Umeå‐Vännäs är en pendlingssträcka som inte   

klarar Trafikverkets krav för att utgöra en interregional trafik.    

Av de delar som ingår i Norrtågsavtalet är motiven för Mittnabotrafiken och Botniabanetrafiken  

mycket starka, men även trafiken Umeå‐Lycksele ger stora tillgänglighetseffekter, även om   

bedömningen kompliceras av att busslinje 31 ger liknande effekter. Trafiken Luleå‐Kiruna har   

också relativt starka motiv medan Umeå‐Luleå inte ger några större effekter och Trafikverket   

dessutom har avtal om delvis parallell trafik Umeå‐Haparanda. Det finns inga motiv för ett stöd  

till trafiken Umeå‐Vännäs, som inte uppfyller kraven på att möjliggöra interregionala resor inom  

linjen.    

Nästa fråga är dock om det finns stöd för en utökad trafik utöver vad staten tidigare avtalat om  

när försöket tar slut.    

En preliminär bedömning har gjorts utifrån om trafiken skulle betraktas på det sätt som   

Trafikverket normalt avgör insatserna i ett avtal. Utifrån tillgänglighetseffekterna är det inte   

motiverat med några insatser Vännäs‐Umeå eller Umeå‐Luleå. För trafiken Luleå‐Kiruna räcker  

en insats motsvarande det tidigare avtalet om dagtågstrafik som Norrtåg tagit över från   

Trafikverket. För Mittnabotrafiken kan det dock vara aktuellt med ett något större åtagande än i  

det tidigare avtalet, för att klara alla tillgänglighetseffekter längs linjen samtidigt som   

genomgående resmöjligheter hela sträckan Sundsvall‐Trondheim upprätthålls. Ett åtagande om  

en tredje dubbeltur kan vara motiverad.    
Förändringar i Trafikverkets åtaganden blir det dock inte förrän 2021, då Norrtågsavtalet går ut.    

 

7.2 Bussavtal   
 

Umeå-Haparanda    

Busstrafiken längs Norrlandskusten har varit ett statligt åtagande sedan 2002. Berörda RKM  

ansvarar för avtalet. Fram till starten för trafiken längs Botniabanan var åtagandet trafik hela  

vägen Sundsvall‐Haparanda. Tågtrafiken på Botniabanan ses numera som förlängningen   

söderut från Umeå, det gäller både SJ:s kommersiella trafik och Norrtågs trafik. Det finns   

dessutom kommersiell busstrafik på sträckan söder om Umeå. Nuvarande samverkansavtal  

gäller till 2015 och utredning pågår för närvarande (oktober 2014) om en fortsättning.    

Trafiken ger tillgänglighetseffekter för Haparanda, Kalix och Piteå. Förutom att ge   

färgförändring i två kriterier för Kalix och ett kriterium för Piteå ger trafiken också   

restidsförbättringar inom andra kriterier där kraven inte helt uppfylls för acceptabel   

tillgänglighet i tre kriterier för Haparanda och två kriterier ytterligare för Kalix. Motiven för ett  

fortsatt åtagande är relativt starka. Trafikverket har dock påpekat att resmöjligheterna   

försämrats för dem som ska passera Umeå och kräver en bättre anpassning av tidtabellerna   

både mellan buss och tåg och mellan buss och buss. Även anpassningen till andra buss‐ och   

tåglinjer längre norrut behöver ses över, bl a i Luleå där övergången till och från tågtrafik Luleå‐ 

Kiruna har stora brister.    
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Samverkande system   

Rikstrafiken har idag avtal med RKM i de fyra nordligaste länen, om ett samverkande system av  

långväga busstrafik. Avtalet omfattar hela 16 busslinjer som medger interregionalt resande i de  

fyra nordligaste länen som omfattar 54 procent av landets yta.   

Samverkande system av busstrafik i de fyra nordligaste länen växte fram som en förlängning av  

det bidrag till länsjärnvägar som staten utbetalade på 1990‐talet som ersättning för att länen   

tog hand om ansvaret för trafik på länsjärnvägarna. I de fyra nordligaste länen blev den   

regionala järnvägstrafiken i huvudsak ersatt med en långväga busstrafik som sammankopplade  

länen med gemensam taxa och gemensamma tidtabeller. Det gav interregionala resmöjligheter  

även för kommuner som saknar järnvägstrafik. Restiderna är oftast långa och   

tillgänglighetseffekterna i modellen relativt små, åtminstone om man räknar att uppnå   

tillgänglighetskriterierna. I praktiken ger dessa linjer ofta stora förbättringar av tillgängligheten i  

form av kortade restider, eftersom alternativet ofta är ingen resmöjlighet alls eller långa   

omvägar.    

Det samverkande systemet togs fram i en relativt långdragen process. Rikstrafiken fick vid   

bildandet en budget som innehöll de bidrag som sedan 1990 gått till trafikhuvudmännen för att  

ta över ansvaret för trafiken på länsjärnvägarna, i enlighet med den så kallade   

”principöverenskommelsen”. Bidraget skulle i normalfallet enligt avtalet upphöra 30 juni 20009.  

Rikstrafiken fick i uppdrag att redovisa vilka länsjärnvägar som kunde vara aktuella för ett   

långsiktigt statligt engagemang för att upprätthålla en tillfredsställande interregional   

transportförsörjning.    

En rapport framställdes, som Rikstrafikens styrelse tog ställning till i juni 2001. I rapporten   

ifrågasattes om det var rätt trafikupplägg (anslutningstrafik till nattågen) som fick stöd i norra   

Sverige. ”En större interregional betydelse skulle uppnås om ett samverkande system skulle   

skapas som inte enbart anknyter till nattågen, utan även till busstrafiken längs kusten och längs  

inlandsbanan.”10   

Därefter följde ett arbete tillsammans med trafikhuvudmännen, där ett antal linjer som kunde  

vara aktuella för stöd från Rikstrafiken identifierades. Det visade sig att betydande delar av det  

busstrafiksystem – den så kallade Norrlandsresan – som byggts upp i de fyra nordligaste länen  

med hjälp av bidragen enligt principöverenskommelsen, hade en interregional betydelse.   

Samtidigt hade de flesta av de långa busslinjerna en sammansatt verksamhet som både   

innefattade regionala och interregionala resbehov. Genom att lägga ihop resbehoven i en linje  

som bekostas gemensamt kan en större nytta uppnås än vad staten och regionen skulle kunna  

klara var för sig. Ur detta föddes det samverkande systemet.    

Innehållet i avtalet har förändrats något över tid, någon linje har utgått och någon annan   

tillkommit efter Rikstrafikens och Trafikverkets granskningar. Nedan redovisas de ingående  

linjerna och för vilka kommuner tillgänglighetseffekter identifierats.    

 

 

                                                              
9 Ett par länstrafikbolag hade tecknat avtal som varade något längre.   
10 Upphandling av trafik på länsjärnvägar och annan inomlänstrafik. Rikstrafiken 2001‐06‐06   
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Linjenummer   Sträckning   Identifierade tillgänglighetseffekter   

40   Östersund – Örnsköldsvik   

Ragunda får snabbare förbindelser  

mot Umeå (K5, K6) och Örnsköldsvik  

(K7). Ger även förbättring för   

Sollefteå till Östersund i K6 och till   

Örnsköldsvik och Östersund i K7.   

Bättre samordning med tåg kan ge   

bättre tillgänglighet till Umeå, som  

idag går snabbare via Kramfors.   

63   Östersund – Umeå   

Strömsund får betydligt kortare   

restid till Umeå (K4, K5 och K7),   

Även Dorotea och Åsele får kortare   

restid till Umeå och Åsele får   

mycket stora tidsvinster för resa till  

Östersund (K7).    

31   Umeå – Hemavan   

Lycksele får förbättrad tillgänglighet  

i K4, K5 och K7. Storuman får   

förbättrad tillgänglighet i K4 och K5.  

Del av Sorseles snabbaste   

förbindelser med Umeå (K5, K6).   

53   Kiruna – Pajala – Haparanda   

Inga identifierade   

tillgänglighetseffekter enligt   

Trafikverkets kriterier. För Pajala   

och Övertorneå snabbaste restid till  

resmål i Finland (exempelvis   

Uleåborg) och för resa till Kiruna.    

331   Sundsvall – Sollefteå   

Ett alternativ för anknytning till resa  

till Stockholm med tåg från Sollefteå  

men det finns likvärdiga via   

Kramfors, även om de innebär byte  

till tåg. Kortast restid till Sundsvall   

(K4) men det finns även här   

likvärdiga alternativ.   

10   Luleå – Kiruna   

Ger förbättrad tillgänglighet i K4 för  

Överkalix (tillsammans med 55).   

Tillsammans med 55 i stort sett alla  

resmöjligheter för Överkalix, vilket   

ger förbättringar i alla övriga   

kriterier även om inte kriteriekraven  

uppnås.   
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21   Arvidsjaur – Boden – Luleå   

Förbättrad tillgänglighet för   

Arvidsjaur i K7 till Luleå,   

resmöjligheter även i K4 och K6 med  

rimlig restid. Del av både Arjeplogs  

och Sorseles resmöjligheter till Luleå  

(K7, K4).   

26   Arjeplog – Arvidsjaur‐Skellefteå   

Förbättrad tillgänglighet för   

Arjeplog och Arvidsjaur i K7 till   

Skellefteå, del i resmöjligheterna för  

Arjeplog till Luleå (K4, K7).    

44   Gällivare – Jokkmokk – Luleå   

Förbättrad tillgänglighet till Luleå  

för Jokkmokk (K4, K7), ytterligare  

resmöjlighet för Gällivare.   

  Pajala får förbättrad tillgänglighet i   

K4. Ger förbättrad tillgänglighet i K4   

för Överkalix (tillsammans med 10).   

Tillsammans med 10 i stort sett alla   

resmöjligheter för Överkalix, vilket   

ger förbättringar i alla övriga   

kriterier även om inte kriteriekraven   

uppnås.   

29   Skellefteå – Sorsele   
Sorsele får förbättrad tillgänglighet 

  
till Skellefteå (K7)    

32   Lycksele – Skellefteå   

Lycksele får tillgänglighet till   

Skellefteå i K7, Bästa resmöjlighet  

för Norsjö i K7 till Skellefteå och   

påverkar även möjligheterna att nå  

Umeå i K4, K5, K6 och K7.    

  Ingen påverkan i kriterierna.   

Ytterligare resmöjlighet till kusten   

för byte till andra resmål.   

200   Bodö – Skellefteå   
Linjen har lagts ner efter beslut på 

  
norsk sida, utgår.   

164   Funäsdalen – Östersund   

Ger tillgänglighet till turistmål (K8)  

med koppling till tåg och flyg i   

Östersund.   

55  Pajala – Överkalix‐Luleå   

17  Arjeplog – Piteå   



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Slutsatsen är att det samverkande systemet som helhet ger stora tillgänglighetseffekter men att  

några enskilda linjer inte ger så stora effekter. Trafikverkets insats kan därmed behöva ses över  

inför kommande avtal. Merparten av linjerna bör dock vara högt prioriterade eftersom de ger   

tillgänglighetsförbättringar för många av de kommuner som har de största   

tillgänglighetsbristerna.    

 

Inlandsbussen Mora-Gällivare, linje 45   

I samband med principöverenskommelsen gjorde staten en särskild överenskommelse med   

berörda trafikhuvudmän om att ta över ansvaret för tågtrafiken på Inlandsbanan.   

Trafikhuvudmännen beslutade att lägga ner tågtrafiken och i stället avtala om busstrafik längs  

sträckan. När Rikstrafiken fick i uppdrag att avgöra vilken trafik inom ramen för   

principöverenskommelsen som skulle kunna vara berättigad till fortsatt engagemang från   

statens sida beslutades att Rikstrafiken skulle ge ett fortsatt stöd till busstrafiken.   

Engagemanget har senare prövats igen och förnyats. Nuvarande avtal med RKM gäller till   

december 2017.    

Trafiken ger inga färgförändringar i tillgänglighetsmodellen men binder ihop hela inlandsstråket,  

100 mil mellan Mora och Gällivare och ger restidsförkortningar för kommunerna längs stråket   
bl a till Östersund och i kombination med öst‐västliga förbindelser för att nå kusten. Ett   

exempel på tidsvinst är att Sorseles restid till Östersund nästan halveras från ca 12 till drygt 6   

timmar. Det är dessutom en direktförbindelse, andra alternativ har flera byten. Vilhelmina har   

3.40 ‐ 4 timmars restid till Östersund vilket är nästan hälften av flygalternativet, alternativ   

marktransport tar hela 14 timmar! Både flyg och alternativ marktransport dessutom med flera   

byten.    

Den södra delen av linjen påverkar tillgängligheten i K7 för Härjedalen. Den ger också   

resmöjligheter till Östersund och flygplats för Bergs kommun, även om det finns andra linjer  

däribland linje 164 som ingår i det samverkande systemet.    

De stora tillgänglighetsvinsterna i inlandsstråket och att trafiken ger resmöjligheter för många  

av de kommuner som har de allra största tillgänglighetsproblemen är starka motiv för fortsatt  

avtal.    
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91   Kiruna – Riksgränsen (– Narvik)   
Ger tillgänglighet till turistmål i   

Kirunafjällen (K8) med koppling till  

flyg, tåg och buss i Kiruna.   

56   Sveg – Ljusdal   

Koppling till tågtrafik i Ljusdal och   

med byte även vid kusten.   

Förbättrar tillgängligheten till Gävle  

(K7) och ger bästa resmöjlighet till  

Stockholm utan flyg.    



 

 

 

 

 

 

7.3 Flygavtal   
 

 

När Rikstrafiken bildades 1999 sammanfördes all statlig upphandling av interregional trafik i  

den nya myndigheten. Då fanns bara en upphandlad flyglinje, Östersund‐Umeå.    

Beslutet att överföra Jämtlands län till Umeå sjukvårdsregion togs 1980. Riksdagen krävde i det  

sammanhanget snabba och bra kommunikationer mellan Jämtlands län och Umeå. Då fanns   

möjlighet att upprätthålla olönsamma linjer genom korssubventionering inom Linjeflyg.    

När inrikes luftfart avreglerades 1992 fick Luftfartsverket i uppdrag att utreda   

transportförsörjningen i Norrlands inland med särskilt fokus på flygtrafikförsörjningen till  

regionsjukhuset i Umeå.   

I proposition 1992/93:150 lades förslag om flygtrafik mellan Östersund och Umeå. I   

propositionen framhölls att det för närvarande med tanke på avståndet mellan Östersund och  

Umeå krävs en direkt flygförbindelse, att staten genom upphandling i konkurrens mellan olika  

flygoperatörer bör säkra en fortsatt flygtrafik mellan Östersund och Umeå och att riktlinjen bör  

vara ett utbud på lägst två dubbelturer per dag för att säkerställa en god trafikförsörjning för   

patienter och övriga resenärer.   

När Rikstrafiken bildades 1999 tog myndigheten över statens ansvar för att teckna avtal med   

lufttrafikföretag om flygtrafik på sträckan Östersund‐Umeå.    
År 2002 utvidgades Rikstrafikens ansvar att teckna avtal om flygtrafik med följande tio sträckor:   
Torsby – Arlanda   
Hagfors – Arlanda   
Sveg – Arlanda   
Lycksele – Arlanda   
Arvidsjaur – Arlanda   
Vilhelmina – Arlanda   
Storuman – Arlanda   
Hemavan – Arlanda   
Gällivare – Arlanda   
Pajala – Luleå.   
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Den 19 februari 2007 beslutade Rikstrafiken att inte fortsätta teckna avtal om flygtrafik på   

sträckan Storuman – Arlanda efter att avtalet löpte ut i oktober 2008. Övriga sträckor avtalades  

på nytt.   

I utredning 2010 inför avtalsperioden oktober 2011 till oktober 2015 lades förslag om att i  

första hand avtala om följande sträckor:   
Gällivare – Arlanda   
Arvidsjaur – Arlanda   
Lycksele – Arlanda   
Hemavan – Arlanda   
Vilhelmina – Arlanda   
Sveg – Arlanda   
Pajala – Luleå   

Utredningen föreslog som huvudförslag att sträckan Östersund‐Umeå inte skulle upphandlas på  

nytt och sträckorna Torsby samt Hagfors till Arlanda föreslogs ersättas med anslutningstrafik till  

Karlstad flygplats. Utredningen hade ett budgettak på 100 Mkr och tre prioriteringsgrupper för   

åtgärder. Eftersom avtalen blev mindre kostsamma än befarat avtalades flygtrafik för samtliga  

linjer som tidigare hade trafik. Även fast överklaganden av upphandlingen ledde till   

kostnadsökningar jämfört med ursprungliga anbud blev den totala kostnaden endast 89 Mkr   

per år. Arvidsjaur ‐ Arlanda trafikeras i enlighet med trafikplikten utan ersättning.    

Flera av linjerna slingas, vissa med andra linjer som omfattas av trafikplikt och vissa linjer har  

mellanlandning på orter som tillåtits i upphandlingen. Slingningen har varierat över åren. För  

innevarande period är sträckningarna enligt följande. De orter som åtgärden avser i fet stil,   
Arvidsjaur kursivt eftersom orten trafikeras utan ersättning:   
Gällivare – Kramfors – Arlanda.   
Arvidsjaur – Lycksele – Arlanda   
Hemavan – Vilhelmina – Arlanda   
Sveg – Mora – Arlanda   
Pajala – Luleå   
Östersund – Umeå   
Torsby – Hagfors – Arlanda    

 

 

När Trafikverket 2013 utredde flyget inför nytt avtal ifrågasattes åter två av linjerna, Östersund‐ 

Umeå och Torsby‐Hagfors‐Arlanda. Utredningen konstaterade att Östersund‐Umeå ger liten   
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tillgänglighetseffekt för pengarna och det går nästan lika bra att klara tillgängligheten med en  

resa via Arlanda. Tillgängligheten för Torsby och Hagfors kan klaras med anslutningstrafik till  

flyg eller tåg i Karlstad.    

 

I tabellen nedan redovisas de tillgänglighetsvinster som identifierats för de olika linjerna.  

Tillgänglighetsvinsterna gäller som linjerna trafikeras idag, inklusive mellanlandningar.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gällivare – Kramfors – Arlanda.   Gällivare får färgförändring i K1, K3 och K6.   

Stora restidsförbättringar även i K2 och K8.    

Mellanlandningen i Kramfors ger   

färgförändringar för Sollefteå i K1, K2 och K3   

och för Kramfors i K2. Ger även de snabbaste   

förbindelserna för Kramfors i K1 och K3.    

Arvidsjaur – Lycksele – Arlanda   

   

Trafikplikten för Arvidsjaur ger acceptabel   

tillgänglighet eller bättre i K1, K3 och K8 för   

Arvidsjaur och förbättrad tillgänglighet även i  

K2 och K6. Med befintlig anslutningstrafik får  

även Arjeplog tillgänglighetsförbättringar   

som ger acceptabel tillgänglighet i K3.   

Restiden är lite för lång för att klara övriga   

tillgänglighetskriterier men flygtrafiken ger   

ändå stora tillgänglighetsförbättringar i K1,   
K2 och K8.   

Flygtrafiken Lycksele‐Arlanda ger för Lycksele  

tillgänglighetsförbättringar till minst   

acceptabel tillgänglighet i K1, K2 och K3.   

Tillgängligheten förbättras även i K6 även om  

kriteriet inte klaras fullt ut.    

Malå får acceptabel tillgänglighet i K1 och K3  

genom anslutningstrafik, men   

tillgängligheten förbättras även i K2, K6 och  

K8.    

   

Hemavan – Vilhelmina – Arlanda   

   

Hemavan med omnejd får med nuvarande   

tidtabell tillgänglighetsförbättringar I K2 och  

K8. I nästa avtal kommer den nya allmänna  

trafikpliktens krav på tidtabell att ge   

tillgänglighetseffekter i fler av kriterierna.    

Vilhelmina får minst acceptabel tillgänglighet  

i K1, K2 och K3 och förbättrad tillgänglighet   

även i K6 och K8. Åsele och Dorotea har   



87   



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Som framgår ovan ger flygtrafiken generellt stora tillgänglighetsvinster. Samtidigt är det ett dyrt  

transportmedel både utifrån kostnaden per linje och räknat per passagerare. Det bör därmed   

endast användas där det inte finns andra alternativ som kan ge en rimligare insats.    

Den linje som ger minst tillgänglighetseffekter är Östersund‐Umeå, men där finns det ett   

riksdagsbeslut och numera även ett direkt uppdrag till Trafikverket att upprätthålla linjen. För  

Torsby‐Hagfors finns andra alternativ, med anslutningstrafik till Karlstad, men ska enligt   

regeringsbeslut upphandlas minst till 2017. Övriga linjer kan ses som högt prioriterade för   

fortsatta avtal.    
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 anslutningstrafik till Vilhelmina flygplats som  

ger tillgänglighetsförbättringar på   

motsvarande sätt som för Vilhelmina.    

Tidigare hade även Storuman   

anslutningstrafik till Vilhelmina flygplats som  

gav tillgänglighetsförbättringar.    

Sveg – Mora – Arlanda   

   

Härjedalen (Sveg) får   

tillgänglighetsförbättringar i K1, K2, K3, K6   

och K8. Mellanlandningen i Mora ger   

tillgänglighetsförbättringar för Malung‐Sälen  

i K2, för Älvdalen i K8 och för Orsa i K3.   

Pajala – Luleå   

   

Pajala får tillgänglighetsförbättringar i K1, K2,   

K3 och K8.   

Östersund – Umeå   Förbättring för Östersund i K5   

Torsby – Hagfors – Arlanda   Förbättring för Torsby i K2, K3 och K6 och för   

Hagfors i K1 och K3.   

   



 

 

 

Kartbilden nedan visar Trafikverkets samtliga avtalade linjer.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

     

 

 

 

89   

   



 

 

 

 Alternativa åtgärder   

 

8.1 Anslutningstrafik till flygplats   
 

Med början hösten 2013 har Trafikverket utrett anslutningstrafik till flygplats för ett antal   

kommuner i norra delen av landet. Omfattande diskussioner har förts med RKM i Norrbottens  

län om formerna för att gemensamt starta en försöksverksamhet för ett antal kommuner.   

Inledande diskussioner har även förts med RKM i Västerbottens län och Jämtlands län.   

Möjligheterna till tillgänglighetsförbättringar har redovisats för berörda kommuner i avsnitt 5.    

Anslutningstrafik med marktransport till flygplats kan ge stora tillgänglighetsförbättringar till en  

förhållandevis låg kostnad. Trafiken kan bedrivas med personbil eller minibuss, göras   

anropsstyrd och anpassas helt till avgångarna med flyget. Nettokostnaden kan variera något   

beroende på sträckan till flygplatsen, hur mycket trafiken används, kostnadsnivå i avtalet etc.,  

men ligger överslagsmässigt i storleksordningen 0,5‐1 Mkr per ansluten kommun. Jämfört med  

Trafikverkets övriga avtal, t ex de avtalade flyglinjerna, är det en låg kostnad.    

Eftersom det är en verksamhet som ligger på gränsen mellan statens ansvar för den   

interregionala trafiken och RKM:s ansvar för inomlänstrafiken har förslaget hittills varit att dela  

kostnaden.    

Det visar sig också vid de regionala konferenser som Trafikverket hållit att det finns intresse från  

många kommuner utan eget flyg för en sådan verksamhet. Det är dock troligt att finansieringen  

åtminstone under en första försöksperiod behöver ske från länsnivå för att det ska vara möjligt.  

De kommuner som är aktuella hör i allmänhet till de minsta när det gäller invånartal och även   

några hundratusen kronor är stora pengar i deras budget. När dessutom osäkerheten om   

nettokostnaden är mycket stor kan det bli alltför svårt om kommunerna ska betala detta helt   

eller delvis själva. Det är en lite annan sak efter försöksperioden, när kostnaden och nyttan är   

utvärderad.    

 

8.2 Kopplingar mellan avtal i de nordligaste länen   

I samband med utredningen av linje 100 och utvärdering av Norrtågsavtalet har   

uppmärksammats att de olika avtalen är bristfälligt samordnade. Trafikverket har avtal om   

busstrafik och tågtrafik i berörda län som totalt kostar ca 180 Mkr per år. Men de olika   

trafikuppläggen lever sitt eget liv utan rimlig samordning. Ett typexempel är när busstrafiken på  

linje 100, som tidigare gick Sundsvall‐Umeå‐Luleå‐Haparanda, upphörde att gå söder om Umeå  

till följd av tågtrafiken på Botniabanan. Efter det saknas i stort sett möjligheter till rimliga byten  

mellan linje 100 och tåg i Umeå. Detsamma gäller andra större bytespunkter längs färdvägen   

för linje 100. Det här behöver ses över. Det kan även behövas en bättre koppling mellan de   

insatser Trafikverket gör och de mål som är uppsatta för den interregionala trafiken. Det   

förekommer också att olika insatser delvis har samma påverkan på tillgängligheten. T ex har   

busstrafiken på linje 31 och Norrtågs trafik liknande tillgänglighetseffekter för Lycksele.    
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Översynen är inte påbörjad och slutresultatet kan därför inte bedömas ännu. Beroende på   

resultatet av översynen kan det innebära både minskade och ökade åtaganden från Trafikverket  

för att åstadkomma önskade förbättringar och anpassningar till uppdraget. Generellt handlar   
det dock om att de pengar som redan anslås ska användas på bästa sätt.    

 

8.3 Tågtrafik till Haparanda   
 

Haparanda kommun har fört fram att persontrafik på den nyligen om‐ och delvis nybyggda   

Haparandabanan bör införas. Önskemålet gäller både dagtåg och nattåg. Norrtåg har också haft  

en option på fem dubbelturer i sin upphandling av tågtrafiken om en dagtrafik till Haparanda.    

För att kunna köra persontågstrafiken på Haparandabanan krävs en del åtgärder. Bl a saknas  

plattform i Kalix och installationen av ERTMS för persontrafik är inte färdig.   

För att avtal om persontrafik med tåg till Haparanda ska vara intressant för Trafikverket krävs   

att det ger tillgänglighetseffekter. Trafikverket har idag avtal med berörda RKM om busstrafik   

på linje 100 som ger tillgänglighetseffekter för Kalix och Haparanda. Tågtrafik är betydligt dyrare   

än busstrafik så för att det ska kunna vara motiverat krävs att tågtrafiken ger fördelar för   

tillgängligheten. En sådan fördel skulle kunna vara en betydande restidsminskning som gör att   

trafiken bättre klarar kraven i tillgänglighetskriterierna. Restiden idag Haparanda‐Luleå med   

buss är normalt minst 2.20, enstaka turer med byte går på 2.10. Norrtåg räknar med en restid   

till Haparanda‐Luleå på ca 1.40 vilket skulle ge en restidsminskning på 30‐40 minuter. Restiden  

till Luleå klarar redan idag tillgänglighetskriterierna, för resa till Skellefteå skulle åtminstone del  

av restidsminskningen ätas upp av ett byte till buss.    

Restiden Haparanda‐Boden är beräknad till ca 1 timme 30 minuter. Boden‐Umeå tar idag i bästa  

fall ca 3 timmar. Även med direkttrafik klaras inte restiden till Umeå i K5, som är max 4 timmar.  

Till detta ska läggas möjligheten att nå målpunkter i Finland. Norrtåg har skissat på en trafik där  

tågbyte sker i Haparanda med kort bytestid. Sträckan Uleåborg‐Kemi är 106 km och trafikeras   

idag med några avgångar per dag med ungefär en timmes restid. Kemi‐Haparanda är bara 30   

km till. Bussanslutningen tar idag ca 45 minuter med ca 20 minuters bytestid. En direktlinje   

borde kunna kapa ytterligare på den tiden.     

I en skrift från Norrtåg11 skisseras en möjlig tidtabell med en restid Luleå‐Uleåborg på ca 3   

timmar 15 minuter och till Rovaniemi på ca 3 timmar 45 minuter. Även om tidtabellen är   

idealtider och inte störs av tågmöten ger det intressanta möjligheter. Restiden Haparanda‐  

Uleåborg blir ca 1.30, vilket är minst en timme kortare än de bussförbindelser som finns idag.   

Uleåborg är idag ingen målpunkt i tillgänglighetsmodellen, främst på grund av att tidtabellerna  

inte finns med i databasen, men skulle kunna utgöra en alternativ målpunkt i K4.   

Norrtåg har beräknat att en persontågstrafik till Haparanda kan kosta 20 Mkr per år, varav   

staten genom Trafikverket har förutsatts ta hälften av kostnaden, d v s 10 Mkr. Det motsvarar   

ungefär kostnaden för dagens engagemang i linje 100. Ett engagemang i tågtrafiken skulle   

minska motivet för Trafikverket med fortsatt avtal för linje 100, eftersom både busstrafiken och   

                                                              
11 Persontrafik med tåg Luleå‐Uleåborg/Rovaniemi. Norrtåg september 2012   
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tågtrafiken skulle ge tillgänglighetseffekter för Kalix och Haparanda. Liksom busstrafiken kan   

tågtrafiken ge förbättrade resmöjligheter även för övriga kommuner i Tornedalen. Övriga   

tillgänglighetseffekter för busstrafiken är mer marginella.    

Möjligheter till nattåg   

Nattåg till och från Haparanda skulle givetvis vara mer bekvämt för dem som reser än att resa   

med anslutning. Samtidigt skulle det kräva att minst en vagn växlas om i Boden till och från   

Haparanda. Det krävs också ett extra lok för detta, som förmodligen är svårt att använda till   

något annat. Lösningen tar extra tid i Boden och kan påverka möjligheterna att hämta in mindre  

förseningar negativt.    

Finns det då andra fördelar förutom bekvämlighetsfaktorn? Som framgår ovan är restiden   

Haparanda‐Boden beräknad till ca 1 timme 30 minuter. Restiden är i stort sett densamma   

oavsett om det är en motorvagn eller ett loktåg. Det tillkommer också extra tid för tågmöten   
som måste till när tidtabellen ska bestämmas.    

Den som ska resa från Haparanda kan idag åka med båda nattågen. Normalt sker anslutningen  

till tåg i Luleå, men det finns även möjlighet att åka till Umeå med buss och först där gå på   

tåget, även om det då blir mitt i natten (23.59). Resmöjligheterna via Luleå är enligt följande:   

1. 13.45 buss 20 mot Luleå busstation, framme 16.05. Nattåget går 16.22 och är i   

Stockholm 6.30 (Göteborg 11.35).   

2. 16.10 buss 20 mot Luleå busstation, framme 18.45. Nattåget går 20.00 och är i   

Stockholm 9.19.   

 

Tillbakavägen är enligt följande:   
1. 17.55 från Stockholm, Luleå 6.39. Buss 100 8.20 mot Haparanda, framme 10.35   

2. 22.40 från Stockholm (från Göteborg 18.25), 11.48 i Luleå. Buss 20 12.45 mot   

Haparanda, framme 15.15   

Den första förbindelsen till Stockholm har idealisk bytestid. För övriga är det en timmes bytestid  

eller något mer. Bussresan tar mellan 2 timmar 15 minuter och 2 timmar 30 minuter. Restiden  

Luleå‐Boden är ca 25 minuter med nattåget. Det finns alltså en viss möjlig tidsbesparing under   

resan. Det krävs dock tid i Boden för att växla om tåget. Trafikverket bedömer att   

tidsbesparingen kan handla om i storleksordningen en till en och en halv timme. Hur mycket en  

timmes tidsbesparing är värd för en resa på 17 timmar över natt kan dock diskuteras.    

Det finns i dagens nattåg fyra olika sätt att färdas, i sittvagn, i liggvagn, i andra klass sovvagn och  

första klass sovvagn. Om alla dessa ska erbjudas till Haparanda kräver det att tåget utökas med  

fyra vagnar som på norrgående inte kan gå till Luleå eller Kiruna/Narvik och på södergående   

inte kan fyllas på innan Boden. Det är inte troligt att efterfrågan från Haparanda är så stor.   

Efterfrågan varierar relativt mycket över året i nattågstrafiken. En av de anpassningar till   

efterfrågan som operatören kan göra idag är att variera antalet vagnar. Om det måste gå minst  

fyra vagnar till Haparanda i ett av tågen minskar anpassningsmöjligheterna och kostnaderna   

ökar med en begränsad ökning av intäkterna. Dessutom finns det inget överflöd av vagnar i   

trafiken, tvärtom. Det finns t ex idag bara fem förstaklass sovvagnar. Det räcker bara till en vagn   
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per tåg, en måste vara reserv. Även om man skulle nöja sig med en vagn, en sittvagn, och de  

som ska resa på annat sätt får göra det från Boden, är det en stor risk att det blir en vagn som  

går i stort sett tom resten av resan. Alternativt kör man ett tåg fram och tillbaka med   

omstigning i Boden och då är inte så mycket vunnet för resenären i bekvämlighet.   

Redan med dagens nattågstrafik får Haparanda de tillgänglighetsförbättringar som är möjliga  

med att resa över natt. Restidsminskningen med nattåg från Haparanda är relativt liten i   

förhållande till den totala restiden och en rationell lösning förefaller svår att åstadkomma.   

Trafiken är dessutom avtalad till december 2018. Fram till den tidpunkten är det operatören   

som avgör om det finns intresse av att köra nattågsvagnar till Haparanda, det finns inget krav i  

avtalet om utbud utöver dagens trafik.    

Marknaden i Haparanda och Kalix är begränsad. En större marknad skulle kunna nås i Finland,  

men det kräver i så fall omstigning i Haparanda, eftersom spårvidden är olika. Nattågsvagnarna  

kan inte dras till Finland. Då är det i så fall lämpligare att köra dagtåg hela vägen som ansluter  

till nattågen i Boden.   

Trafikverket gör bedömningen att det även efter 2018 sannolikt kostar mer än det smakar med  

nattåg till Haparanda. Däremot kan motsvarande tidsvinster i kopplingen till nattågen vinnas   

med en dagtågstrafik på Haparandabanan som ansluter till nattåget i Boden.    
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 Slutsatser   

I denna utredning har Trafikverket tagit ytterligare ett steg i att kartlägga tillgänglighetsbrister  

för interregionala resor som underlag för uppdraget att avtala om trafik som är   

transportpolitiskt motiverad men inte kan bedrivas kommersiellt.   

40 av landets kommuner ses som prioriterade för fortsatta eller ökade åtgärder och ytterligare  

sex kommuner bör studeras närmare när berörda avtal utreds.    

Utredningen visar också att nuvarande verksamhet i huvudsak är motiverad. Det finns några   

avtal eller linjer som är del av avtal som kan ifrågasättas. I ett par avtal är förändringar redan   

beslutade, andra kan kräva justeringar och ytterligare något kan komma att helt avslutas när   

avtalstiden går ut. Innan beslut om förändringar kommer detaljerade utredningar av respektive   
avtal att göras.    

Trafikverkets bedömning är att nuvarande ambitionsnivå för verksamheten är rätt utifrån  

uppdraget. Endast marginella förändringar behövs i nuvarande åtaganden.    
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Bilagor   

Bilaga 1 Uppdraget   

 

 

Utdrag ur    

Förordning (2010:185) med instruktion för Trafikverket   

Statens avtal om interregional kollektivtrafik m.m.   
12 a § Trafikverket ska ingå och ansvara för statens avtal om   

1. transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik, inklusive flygtrafik, som inte  

upprätthålls i annan regi och där det    

Trafikverket ska också ansvara för statens avtal med AB Storstockholms Lokaltrafik, om  

regeringen inte beslutat något annat. Förordning (2012:793).   

12 b § Trafikverket får ingå avtal om transportpolitiskt motiverad internationell kollektivtrafik  

som inte upprätthålls i de regionala kollektivtrafikmyndigheternas regi och där det saknas   

förutsättningar för kommersiell drift. Förordning (2011:1131).   
12 c § Trafikverket får   

1. fatta beslut om att teckna avtal om ny trafik och om villkoren för denna trafik, om att  

förändra utbudet av trafik, samt besluta om att lägga ned trafik som bedrivs under avtal,  

under förutsättning att regeringen inte beslutat något annat,   

2. göra insatser för att komplettera trafik som i huvudsak faller under de regionala   

kollektivtrafikmyndigheternas ansvar om det bedöms viktigt för den interregionala   

kollektivtrafiken, och under förutsättning att sådana insatser inte ersätter det ansvar de  

regionala kollektivtrafikmyndigheterna har enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik.   

Förordning (2011:1131).   

12 d § I de avtal Trafikverket svarar för ska Trafikverket väga in behovet av funktionella  

arbetsmarknadsregioner. Förordning (2010:1836).   
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Bilaga 2 Tillgänglighetskriterier   

 

Kriterierna är framtagna i en process under flera år med flera utredningar. Till utredningarna  

har varit kopplat en referensgrupp som lämnat synpunkter på föreslagna kriterier.   

Referensgruppen har innehållit både statliga och regionala representanter. I den senaste   

omgången innehöll referensgruppen representanter för Trafikanalys, Tillväxtanalys,   

Transportstyrelsen, Sjöfartsverket, trafikhuvudmän, Länsstyrelser/regioner, Tillväxtverket,   

Sveriges Kommuner och Landsting och Trafikverket. Tillgänglighetsanalyserna har sedan   

automatiserats i en datamodell kallad ResKoll. I samband med automatiseringen har vissa   

preciseringar gjorts av kriterierna med t ex gränser för när resan kan göras.   

   

Kriterium 1: Till Stockholm   
Grön standard: Möjlighet att måndag – fredag nå centrala Stockholm (ej Arlanda eller Bromma)  
över dagen med vistelsetid minst 6 timmar så att man är framme före klockan 10.00 och kan   
resa hem efter klockan 16.00. Restiden ska inte vara längre än 4 timmar.   

 

Gul standard: Möjlighet att måndag – fredag nå centrala Stockholm (ej Arlanda eller Bromma)  
över dagen med vistelsetid minst 6 timmar. Restiden ska inte vara längre än 5 timmar.   

 

Kriterium 2: Från Stockholm   
Grön standard: Möjlighet att på vardagar ta sig från Stockholm till kommunen med vistelsetid  
minst 6 timmar och sedan kunna resa hem samma dag. Man ska kunna resa ut efter 06.00 och  
vara tillbaks före 24.00. Restiden ska inte vara längre än 4 timmar.   

 

Gul standard: Möjlighet att på vardagar ta sig från Stockholm till varje kommun med vistelsetid  
minst 4 timmar och sedan kunna resa hem samma dag. Man ska kunna resa ut efter 06.00 och  
vara tillbaks före 24.00. Restiden ska inte vara längre än 5 timmar.   
   

Kriterium 3: Internationella resor   
Grön standard: Möjlighet att ta sig vidare internationellt, genom att ta sig till någon av   
flygplatserna Arlanda, Landvetter, Kastrup, Gardemoen eller Vaernes på vardagar med en   
ankomsttid senast 8.30. Resan ska inte behöva starta tidigare än 06.00.   

 

Gul standard: Möjlighet att ta sig vidare internationellt, genom att ta sig till någon av   
flygplatserna Arlanda, Landvetter, Kastrup, Gardemoen eller Vaernes på vardagar med en  
ankomsttid senast 9.00. Resan ska inte behöva starta tidigare än 04.00.   

 

I modellen har kriteriet preciserats till att ankomsten till hemorten i både grön och gul   
standard ska ske senast 24.00. För grön standard ska återresan från flygplatsen inte börja  
tidigare än 17.00 och för gul standard ska återresan inte börja tidigare än 15.00.   
   

Kriterium 4: Storstäder   
Tillgänglighet till Stockholm, Göteborg, Malmö, Sundsvall, Umeå, Luleå, Köpenhamn, Oslo,  
Trondheim eller Linköping.   

 

Grön standard: Det ska vara möjligt att nå dessa orter en enkeltur på förmiddagen och en på  
eftermiddagen 7 dagar per vecka. Från varje kommun analyseras resmöjligheten till den   
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storstad eller storstadsalternativ man har bäst resmöjligheter till. Restiden ska inte vara längre  
än 3 timmar. Krav på 4 timmars vistelsetid mellan 10.00 och 18.00.   

 

Gul standard: Det ska vara möjligt att nå dessa orter en enkeltur på förmiddagen och en på   
eftermiddagen 6 dagar per vecka. Från varje kommun analyseras resmöjligheten till den   
storstad eller storstadsalternativ man har bäst resmöjligheter till. Restiden ska inte vara längre  
än 5 timmar. Krav på 4 timmars vistelsetid mellan 10.00 och 18.00.   
Flygresor har uteslutits för kriteriet med hänsyn till resans syfte.   

 
Kriterium 5: Region/universitetssjukhus   
Följande orter har universitets‐ eller regionsjukhus: Umeå, Stockholm, Uppsala, Örebro,  
Linköping, Göteborg, Malmö och Lund.   

 

Grön standard: Möjlighet att från varje kommun nå det regionsjukhus som man tillhör 7 dagar i  
veckan med ankomst före 12.00 samt med avresa efter klockan 16.00. Restiden från varje   
kommuncentrum till tillhörande regionsjukhus ska inte vara längre än 3 timmar. Resan får inte  
starta före kl 03.00.   

 

Gul standard: Möjlighet att från varje kommun nå det regionsjukhus som man tillhör 5 dagar i   
veckan med ankomst före 12.00 samt med avresa efter klockan 16.00. Restiden från varje   
kommuncentrum till tillhörande regionsjukhus ska inte vara längre än 4 timmar. Resan får inte  
starta före kl 03.00.   
   
Kriterium 6: Universitets‐ och högskoleorter   
Grön standard: Goda veckopendlingsmöjligheter till minst 10 av de 23 orterna. Det skall gå att  
resa från orten fredag efter klockan 16.00 och till orten på söndag efter klockan 12.00. Restiden  
ska inte vara längre än 5 timmar.   

 

Gul standard: Goda veckopendlingsmöjligheter till minst 5 av de 23 orterna. Det skall gå att resa  
från orten fredag efter klockan 16.00 och till orten på söndag efter klockan 12.00. Restiden ska  
inte vara längre än 5 timmar.   

 

Kriterium 7: Andra större städer   
Grön standard: Möjlighet att från varje kommun nå huvudorten i minst tre kommuner med 50  
000 invånare eller mer med en restid till respektive kommun på max 3 timmar.   

 

Gul standard: Möjlighet att från varje kommun nå huvudorten i minst två kommuner med 50  
000 invånare eller mer med en restid till respektive kommun på max 4 timmar. Flygresor har  
uteslutits för kriteriet med hänsyn till resans syfte.   

 
I modellen har preciserats att tur‐ och returresa ska se under samma dag.   

Kriterium 8. Besöksnäring   

Grön standard: Mer än hälften av Sveriges befolkning kan nå huvudorten i kommunen med max  

5 timmars restid.    

Gul standard: Mer än hälften av Sveriges befolkning kan nå huvudorten i kommunen med max 7  

timmars restid.     
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Kriteriet mäter möjligheten att resa långa sträckor mellan olika delar av landet och avser   

besöksnäring i vid mening, inte bara turism. Kriteriet kan vid behov användas för annan ort än  

huvudorten om väsentliga delar av kommunens besöksnäring är lokaliserad där.   
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Bilaga 3 Kommuner med stora brister i tillgängligheten 2010, 2011, 2012 och  

201312   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                              
12 2010 och 2011 var det sju kriterier, K8 tillkom med den nya tillgänglighetsmodellen 2012.   
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 2013 20122011  
 

Antal kriterier med stora brister  
   

        Med TRV   
insatser  

1  
2  
3  
4  
5  
6  
7  
8  
9  

10  
11  
12  
13  
14  
15  
16  
17  
18  
19  
20  
21  
22  
23  
24  
25  
26  
27  
28  
29  
30  
31  
32  
33  
34  
35  
36  
37  
38  
39  
40  
41  
42  
43  
44  
45  
46  
47  
48  
49  
50  
51  
52  
53  
54  
55  
56  
57  
58  

Lycksele  
Härjedalen  
Pajala  
Älvdalen  
Storuman  
Malå  
Överkalix  
Sorsele  
Arjeplog  
Jokkmokk  
Övertorneå  
Malung  
Strömsund  
Gällivare  
Dorotea  
Åre  
Berg  
Haparanda  
Norsjö  
Kalix  
Vilhelmina  
Vansbro  
Åsele  
Ragunda  
Bräcke  
Kiruna  
Sollefteå  
Älvsbyn  
Krokom  
Arvidsjaur  
Ånge  
Hagfors  
Högsby  
Nordmaling  
Robertsfors  
Kramfors  
Östersund  
Dals-Ed  
Torsby  
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Bilaga 4 Justeringar i modellen   

Som framgår i avsnitt 4 har vissa felaktigheter upptäckts i modellen som innebär att tidigare  
tillgänglighetsmätning inte är alldeles korrekt.    

 

I kriterium 7 var defaultvärdet för tidskravet i modellen satt till 3 timmar både för grön och gul  
standard. Det som beslutats var 3 timmar för grön och 4 timmar för gul standard. När detta   
justerats blev det förändring från röd till gul för följande orter:   

 

Berg   
Bjurholm  
Boden   
Dorotea  
Hagfors   
Kalix   
Krokom   
Malå   
Munkfors  
Orsa   
Ovanåker  
Vansbro   

 

Alla kommuner utom Ovanåker finns med bland de som haft tre kriterier eller fler med dålig  
tillgänglighet under de tre senaste årens mätningar. Förändringen fick även till följd att Boden  
2012 inte längre hade tre kriterier med dålig tillgänglighet, men eftersom kommunen fått   
indikationer om stora brister även tidigare år och det är dålig tillgänglighet i tre kriterier 2013  
har ändå tillgängligheten analyserats mer i detalj.    

 

Ytterligare en felaktighet i modellen har upptäckts. I samband med att tillgängligheten för några  
kommuner i Västerbotten studerades i detalj upptäcktes vissa resultat som inte var rimliga.   
Felet visade sig ligga i programmet Topp som är en del i modellen, där gånglänkar i vissa   
specialfall inte fungerade. Det var en gånglänk i Umeå mellan Umeå C och Vasaplan som inte   
fungerade på lördagar. Felet justerades vilket gav följande förändringar i K4 och K5:   

NY Exkl   
2012 Bef 2012  

Kod Kommun  Standard Standard Standard 

2401 Nordmaling  2403 

Bjurholm  2404 Vindeln  

2409 Robertsfors  2460 

Vännäs  2463 Åsele   
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2012   Kriterium 4   
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NY Exkl   
2012 Bef 2012  

Kod Kommun  Standard Standard Standard 

2284 Örnsköldsvik  2401 

Nordmaling  2403 Bjurholm  

2404 Vindeln  2409 

Robertsfors  2482 

Skellefteå   

 

 
Justeringarna blev ganska omfattande för kommunerna som omger Umeå. Framför allt är det  
K4 som påverkar Trafikverkets bedömningar, där flera kommuner gick från dålig tillgänglighet  
till god eller acceptabel tillgänglighet. I K5 blev det bara justeringar från acceptabel till god   
tillgänglighet. Den här justeringen har dock ingen stor betydelse för bedömningen av berörda  
kommuners totala tillgänglighet eftersom det handlar om kommuner som ändå har stora   
tillgänglighetsbrister i flera kriterier.    
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Exkl  
2012   Kriterium 5   
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