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1 Sammanfattning

Ett av Trafikverkets uppdrag ar att for statens rakning avtala om interregional kollektivtrafik
som ar transportpolitiskt motiverad men inte kan bedrivas kommersiellt. Det transportpolitiska
motivet ar att skapa tillganglighet i hela landet.

Trafikverket har haft uppdraget sedan 2011, men prioriteringarna bygger pa tidigare fattade
beslut. En utredning har darfor gjorts med syfte att ga igenom alla tillganglighetsbrister och alla
befintliga ataganden i detalj for att 6vervaga om dagens prioriteringar ar de ratta och vilka
ytterligare atgarder som kan krévas.

Syftet med arbetet ar att skapa ett underlag for langsiktig bedomning av och beslut om
verksamhetens inriktning.

Utredningen har studerat alla kommuner som haft storre tillganglighetsbrister under nagot av
aren 2010-2013. Totalt har 58 kommuner studerats. 40 av dem ses som prioriterade for
fortsatta eller 6kade atgérder, sex kommuner bor studeras ndarmare néar berérda avtal utreds
och 12 ses inte som prioriterade for atgérder.

En avgransning ar att denna utredning inte behandlar farjetrafiken till Gotland och flygtrafiken
Ostersund-Ume3. Dessa avtal ar sdrskilda uppdrag och bedrivs utifran andra foérutsattningar dn

ovrig trafik.
Utredningen visar i huvudsak att nuvarande verksamhet dr motiverad. Det finns nagra avtal

eller linjer som ar del av avtal som kan ifragasattas. | ett par avtal ar forandringar redan
beslutade, andra kan kréva justeringar och ytterligare ndgot kan komma att helt avslutas nar
avtalstiden gar ut. Innan beslut om fordandringar kommer detaljerade utredningar av respektive
avtal att goras.

Trafikverkets bedomning &r att nuvarande ambitionsniva for verksamheten ar ratt utifran
uppdraget. Endast marginella forandringar behévs i nuvarande ataganden.



2 Bakgrund och syfte

2.1 Syfte

Syftet med arbetet &r att skapa ett underlag for langsiktig bedémning av och beslut om
verksamhetens inriktning

Rapporten ska visa var i landet insatser behdver géras som ett underlag for prioritering mellan
insatserna. | arbetet har ingatt att fora en dialog om vad som dr mojligt och 6nskvart bade med
berérda kommuner, med berérda lan/regioner och internt inom Trafikverket.

2.2 Bakgrund

Trafikverket har haft ansvar for statens avtal om interregional kollektivtrafik sedan 1 januari
2011. Ansvaret innefattar enligt instruktionen::

Att inga och ansvara for

e statens avtal om transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik, inklusive
flygtrafik, som inte uppratthalls i annan regi och dar det saknas forutsattningar for
kommersiell drift, samt

e linjesjofart till Gotland.

Trafikverket ska vidare se till att det finns regelbunden flygtrafik pa linjen Ostersund-Umea.
Trafikverket far inga avtal om transportpolitiskt motiverad internationell kollektivtrafik som inte
uppratthalls i de regionala kollektivtrafikmyndigheternas regi och dar det saknas forutsattningar

for kommersiell drift.
Trafikverket far aven

e fatta beslut om att teckna avtal om ny trafik och om villkoren fér denna trafik, om att
fordndra utbudet av trafik, samt besluta om att lagga ned trafik som bedrivs under
avtal, under forutsattning att regeringen inte beslutat nagot annat,

e gorainsatser for att komplettera trafik som i huvudsak faller under de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas ansvar om det beddéms viktigt for den interregionala
kollektivtrafiken, och under forutsattning att sadana insatser inte ersatter det ansvar de

regionala kollektivtrafikmyndigheterna har enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik.
Tidigare fanns en sarskild myndighet, Rikstrafiken, som hade detta uppdrag.

Rikstrafiken utvecklade aven tillgdnglighetskriterier och en datorbaserad modell for att studera
resmojligheterna pa kommunniva. Modellen har anvants for att studera var det finns behov av
insatser i form av avtal eller andra atgarder. Efter att Trafikverket tagit 6ver verksamheten har

1Se dven bilaga 1 for hela uppdraget



modellen vidareutvecklats for att ge battre underlag for besluten. Med den nya
tillganglighetsmodellen pa plats har Trafikverket gjort ett omtag, dar de senaste arens
justeringar av tillganglighetsmodell och kriterier ska resultera i en langsiktig plan for vilka
insatser Trafikverket ska gora for att forbattra tillgangligheten med interregional kollektivtrafik.
Utgangspunkten for projektet ar en uppdaterad studie av tillgangligheten med och utan
atgarder, vilket dven innefattar en studie av tillganglighetseffekter med nattag.

Studien utgar ifran tillgdngligheten for kommuner och &r tankt att svara pa bl a féljande fragor:

e Vilka kommuner har bristande tillganglighet?

e Vad gor Trafikverket idag for att forbattra tillgangligheten for dessa kommuner?

e Vilken effekt har det, bade i form av férandringar i modellen och i realiteten?

e Hur forandras restid, vistelsetid och andra parametrar i kriterierna?

e Vad aterstar att [6sa?

e Vad ar problemet for att klara tillganglighetskriterierna?

e Hur skulle problemet kunna I6sas?

e Vem har ansvaret for att [6sa problemet?

e Finns det brister som inte bedoms behdva lGsas (t ex for att problemet ar marginellt,
eller att kommunen goér andra prioriteringar)?

e Finns det brister som inte beddms kunna l6sas fullt ut (t ex for att det bara finns buss
att tillga och restiden anda blir for lang, men de insatser som gors ar de basta mojliga)?

De brister och de forslag till [6sningar som identifierats har diskuterats i regionala konferenser
med ett antal berorda kommuner och regioner, framst i norra delen av landet, dar
tillgangligheten i flertalet kommuner har stora brister. Infér de regionala konferenserna har ett
underlagsmaterial satts ihop som beskriver de forhallanden som har relevans for den aktuella
regionen, vilka avtal och eventuella andra atgarder som finns idag och vilka forandringar som
kan bli aktuella.

Detta material och kommunernas och regionernas syn pa sina tillganglighetsbrister har
diskuterats vid de regionala konferenserna. Alternativa lGsningar, prioriteringar och behov som
eventuellt inte kommer fram i tillgdnglighetsanalysen har fortecknats och analyserats i den
fortsatta utredningen.

Utifran detta underlag har sedan bade befintliga avtal och nya tédnkbara atgdrder bedémts
utifran relevans for framtiden

Rapporten ska dven ge forslag till en langsiktig inriktning som kan férankras och beslutas av
Trafikverket.

| arbetet undantas linjesjofart till Gotland och flyglinjen Ostersund-Ume3, som enligt
instruktionen ska uppratthallas. Gotlandstrafiken motiveras av andra skal an 6vriga ataganden.
For flyglinjen Ostersund-Ume3 finns riksdagsbeslut och numera dven ett direkt uppdrag.
Daremot inkluderas flyglinjen Torsby/Hagfors-Arlanda, dar Trafikverket foreslagit en
nedlaggning men fatt ett uppdrag att uppratthalla trafiken oktober 2015-oktober 2017, med
option for ytterligare tva ar.



3 Tillgangligheten i landet som helhet

Tillgangligheten mats pa kommunniva med atta kriterier for resor till olika interregionala
resmal. | kriterierna stalls krav pa restid, ankomsttid, vistelsetid etc. fér att motsvara god,
acceptabel eller dalig tillganglighet. Dessa tillganglighetsnivaer redovisas nedan i kartform med
gron, gul resp. rod farg. Kraven i tillganglighetskriterierna redovisas i detalj i bilaga 2.
Kartredovisningen nedan avser tillgdngligheten hosten 2013, men resultatet ar likartat mellan
aren, daven om tillgangligheten for enskilda kommuner kan variera nagot framst utifran
tidtabellsférandringar.



Tillganglighetsbristerna i kriterium 1, till Stockholm, &r stora framst i Tornedalen, Norrlands
inland och delar av Dalarna och Varmland. | 6vrigt ar det enstaka kommuner som har stérre
tillganglighetsbrister. Tillgangligheten ar god eller acceptabel i stora delar av landet. Flyg ger
relativt god tillgdnglighet for manga kommuner, framst i norr, men dven i delar av sédra
Sverige.

Kriterium 1 - till Stockholm
Vecka 41 2013

| 1202
[l 2 (59)
W3 (29
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Tillgangligheten ar samre i
kriterium 2, fran Stockholm.
Anledningen ar framst flygets
uppbyggnad. Flygtrafiken gar
forst in till Arlanda eller
Bromma pa morgonen for att
sedan vanda och ga till
destinationer ute i landet
igen. Pa eftermiddagen gar
flygen in tillbaka till
Stockholms-flygplatserna pa
nytt for att hamta hem de
som dkte pa morgonen.
Vistelsetiden 6ver dagen i
kommunerna ute i landet blir
darmed ofta for kort for att
klara kriteriet. Kravet ar sex
timmar for god tillganglighet
och fyra for acceptabel.

Kriterium 2 - fran Stockholm
Vecka 412013

B 1 (183)
Ll 2 (65
b3 42
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Tillganglighet for
internationella resor mats till
storflygplatser med stort
utbud av resmdjligheter,
Arlanda, Landvetter, Kastrup,
Gardermoen eller Vaernes.
Kraven ar satta utifran att
man ska kunna resa over
dagen atminstone till
narliggande utrikes resmal
och komma med
forbindelserna pa
formiddagen och hem pa
kvallen. Bara de kommuner
som har bra férbindelser med
dessa flygplatser har god
tillganglighet.

12

Kriterium 3 - internationella resor
Vecka 41 2013

M 1 (123)
L] 2 (95)
H3 (72




Kriterium 4 mater
tillganglighet till storstader. |
norr har de relativt stora
kuststdderna Sundsvall, Umea
och Lulea lagts till som
storstadsalternativ eftersom
de ar viktiga resmal for ett
stort omland.
Tillganglighetsproblemen
finns anda i huvudsak i norra
Sveriges inland.

Kriterium 4 - storstader
Vecka 412013

W 1 (224)
T2 (44)
m3 (22

13




Tillgangligheten till
regionsjukhus ar éverlag
relativt god férutom i den
norra sjukvardsregionen dar
Umea ar regionsjukhus. Norra
Sveriges inland har stora
tillganglighetsproblem aven
till specialistsjukvard.

Kriterium 5 - region/universitetssjukhus
Vecka 41 2013

B 1 (198)
L] 2 (68)
W3 (24
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Tillgdngligheten till hogre
utbildning brister ocksa
framst i norr, Norrbottens,
Vasterbottens och Jamtlands
[an har alla bristande
tillganglighet for flertalet
kommuner.

Kriterium 6 - universitet och hdgskolor
Vecka 41 2013

B 1212
L1 2 (49)
H 3 (29
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Aven nar det giller
tillganglighet till andra storre
stader (kommuner 6ver

50 000 invanare) ar det i norr
de storsta
tillganglighetsbristerna finns.

Kriterium 7 - andra stérre orter
Vecka 41 2013

M 1 (206)
Ll 2 (68)
W3 (16)
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Det &r inte sa manga
kommuner som har stora
brister nar det galler
tillganglighet for
besdksnaringen, men de som
har det ligger alla i
Norrbottens eller
Vasterbottens lan.

Kriterium 8 - besdksnaring
Vecka 41 2013

B 1 (240
L1 2 (40)
H 3 (10

17



4  Tillganglighetsbrister som behover atgardas

4.1 Justeringar i modellen

| utredningen har tillgangligheten fér kommuner med stora brister studerats i detalj for att
komma fram till orsakerna till de brister som kommunerna har och vilka atgarder som kan
forbattra tillgdngligheten. | samband med detta har nagra felaktigheter i modellen upptackts
och atgardats. En tidsgrans i K7 var felaktig i forhallande till vad som beslutats och det fanns en
bugg i programmet som i vissa fall gjorde att férbindelserna inte fungerade. | en kommun har
en hallplats lagts till. Resultatet av dessa justeringar ar att tillgangligheten for nagra kommuner
blivit battre &n vad som tidigare redovisats. Justeringarna har gjorts i samband med 2012 ars
matningar och fér 2013 har den justerade modellen anvants hela tiden. Justeringarna redovisas
i detalj i bilaga 4.

| samband med analysen har dven observerats att tillfalligt installda turer i databasen kan
paverka resultatet i modellen. Det galler framst tagtrafik, dar banarbeten ofta ger installda turer
nagon eller nagra dagar. Eftersom Trafikverkets avsikt &r att studera tillgangligheten i
normalfallet blir det fel om tillfalligt installda turer ger en forsamrad tillganglighet. | nagra fall,
dér detta paverkat resultatet, beskrivs det i texten i avsnitt 5 for berérda kommuner.

4.2 Studerade kommuner

Trafikverket prioriterar atgarder for kommuner som har dalig tillganglighet i minst tre av de
tillganglighetskriterier som satts upp. | den senaste tillganglighetsmatningen foér hela landet,
som gjordes hosten 2013, var det 45 kommuner som hade sa stora brister, 2012 var det 43,
men det var 50 innan justeringarna enligt ovan gjordes. Justeringarna har bara gjorts for dessa
tva ar.

Matningar har gjorts sedan 2007 och antalet kommuner med stora brister i minst 3 kriterier har
varit relativt konstant. Bade 2011 och 2010 var det 50 kommuner med stora brister.

Aven om antalet kommuner &r relativt konstant dr det inte riktigt samma kommuner som har
stora brister ar for ar. Férandringar i utbud och tidtabeller har gjort att nagra har fatt férsamrad
tillgénglighet och nagra fatt forbattrad tillganglighet mellan aren. Eftersom skillnaderna kan
vara sma har vi valt att dven studera tillgangligheten for de kommuner som nagot ar fran 2010
och framat haft dalig tillgdnglighet i minst tre kriterier men senare en nagot forbattrad
tillganglighet.

Analysen i denna rapport ar gjord utifran det korrigerade resultatet fran 2012 samt resultatet
for 2013. Nedan redovisas vilka kommuner som hade minst tre kriterier med stora brister i
tillgdngligheten utan den trafik som ingar i Trafikverkets avtal: fér 2012 eller 2013.

2 Anledningen att méta tillgdngligheten utan avtal &r att tillganglighetseffekterna ar motivet for avtalen.
Om avtalen inte ger nagon effekt ar de inte motiverade. Om det aterstar stora brister med avtalen kan
det vara motiv att antingen férandra avtalen sa att de ger storre effekt eller gora ytterligare atgarder.
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| tabellen redovisas antal kriterier med stora brister bade med och utan trafiken i Trafikverkets

avtal. Trafikverket har bade trafikavtal direkt med operatér och samverkansavtal med RKM eller

bolag dgda av flera RKM. Tabellen visar, nagot férenklat, hur effektiva Trafikverkets atgarder ar.

Det ar naturligtvis inte sakert att trafiken helt skulle upphoéra utan avtalen. Ofta ser RKM en

regional betydelse for trafiken och skulle uppratthalla delar av den dven utan Trafikverkets

insats.

20132012

Antal kriterier med stora brister
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45 kommuner hade tre eller fler kriterier med stora brister i tillgdngligheten 2013. 2012 var det
43 kommuner. Tillgangligheten varierar ndgot mellan aren, beroende pa férandringar i utbud av

trafik men dven pa forandringar i tidtabellerna.
Som framgar av tabellen |6ser Trafikverkets atgarder tillganglighetsproblemen i varierande

grad. Lycksele har t ex stora brister i samtliga kriterier utan den trafik Trafikverket gor insatser i
men insatserna klarade tillgangligheten i samtliga kriterier 2012 och alla utom en 2013. Det
relativt narliggande Mala har lika stora problem, men Trafikverkets insatser klarar bara av att ge
tillrackliga forbattringar i ett kriterium. | ndsta avsnitt redovisas for varje kommun vilka
tillganglighetsproblemen egentligen ar och vad det &r som gor att Trafikverkets atgarder klarar
eller inte klarar problemen.

| matningar som gjordes 2011 och 2010 hade aven féljande kommuner brister i minst tre
kriterier nagot eller bada aren

e Vindeln

e Bjurholm
e Hofors

e Gnosjo

e Eda

e Vimmerby
e Tanum

e Gislaved

Matningarna ar inte helt jamférbara. 2013 och 2012 var det atta kriterier jamfort med tidigare
sju. Dessutom har vissa justeringar gjorts i kriterierna fran 2012, i K3 har flygplatsen Vaernes
lagts till (utanfor Trondheim) och i K4 har Trondheim och Linkdping lagts till. Trots detta och att
forandringar kan ske i tidtabellerna som paverkar tillgangligheten dr matningarna relativt
samstammiga. Totalt ar det 58 kommuner som har tre eller fler kriterier med stora brister de
senaste fyra aren. Av dem har 45 stora brister dven i matningen for 2013. Flertalet har haft
stora brister alla fyra aren.

| bilaga 3 redovisas alla kommuner som haft stora brister i tillgdngligheten i minst tre kriterier
nagot av aren 2010, 2011, 2012 och 2013.

For att undvika att storre tillganglighetsproblem inte uppmarksammas studeras i ndsta avsnitt
tillgdngligheten mer i detalj for samtliga kommuner som haft stérre tillganglighetsproblem
under de redovisade fyra aren. Storre forandringar mellan aren kommenteras ocksa.
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5  Orsaker till tillganglighetsbrister pa
kommunniva

| tabellen i forra avsnittet redovisades de kommuner som har de storsta bristerna forst. For att
underlatta lasandet redovisas kommunerna i detta avsnitt i bokstavsordning.

| tabellerna nedan redovisas tillganglighet som gron, gul eller rod. Gron innebar att kraven i
kriteriet for god tillganglighet klaras. Gul innebar att kraven for acceptabel tillgdnglighet klaras.
ROd innebar att nagot av kraven for acceptabel tillganglighet inte klaras. Bristerna som gor att
kraven inte klaras kan vara storre eller mindre, vilket framgar av kommentarerna for
kommunerna.

Tillganglighetseffekter med nattag, vid fard 6ver natt, mats pa sarskilt satt och ingar inte i
tabellerna nedan, utan kommenteras sarskilt for de kommuner dar sadana effekter upptrader.
| tillganglighetsberdkningarna ingar inte anslutningar till flyg med flygtaxi. Ofta kan betydligt
battre tillgdnglighet dn vad som har redovisas uppnas med egen bil eller flygtaxi. Flygtaxi kan
erbjudas i princip 6verallt, men kan ofta vara mycket kostsamt eftersom anslutningsstrackorna
for de berérda kommunerna ofta ar langa och efterfragan liten. | nagra fall har
uppmarksammats motsatsen, att flygtaxi ar forhallandevis formanligt. Det galler nagra
kommuner med relativt kort stracka till flyget. Detta redovisas sarskilt for de bertérda
kommunerna. Sarskilt anordnad anslutningstrafik med biljettpris motsvarande normala
kollektivtrafiktaxor har lagts till i databasen dar sadan forekommer, vilket ocksa kommenteras
nedan.

5.1 Arjeplog

Arjeplog ligger i Norrbottens lans inland, ca 24 mil vaster om Luled och ca 8 mil vaster om

Arvidsjaur. Kommunen har ca 3 100 invanare.
Tillganglighet, 2012 och 2013:

Arjeplog Kriterier
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
Dagens trafik Gul |
Utan alla avtal |

Tillgangligheten ar dalig i sju av atta kriterier med Trafikverkets avtal. Utan avtalen och den
allménna trafikplikten for flyglinjen till Arvidsjaur ar tillgangligheten dalig i samtliga kriterier.
Inga forandringar har skett mellan 2012 och 2013.

Lanstrafiken i Norrbotten har en efterfragestyrd anslutningstrafik till flyget i Arvidsjaur. Linje
910 flygbilen maste bestallas dagen innan och gar till alla reguljara flyg. Turen startar 2 timmar
innan flygets avgang i Arjeplogs centrum. Strackan till Arvidsjaurs flygplats ar ca 95 km och
berdknas med bil ta ca 1 timme 5 minuter. Linjen finns inte med i Samtrafikens databas, men
har lagts till i analysen. Med anslutningstrafiken klarar Arjeplog acceptabel tillgdnglighet i K3,
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och ar mycket ndra att klara tillgangligheten dven i K1, det skiljer bara 12 minuter for att klara
gransen for acceptabel tillgdnglighet pa vagen till Stockholm och dterresan klarar gransen. | K2
ar restiden tillrackligt bra, men vistelsetiden i Arjeplog blir inte tillrackligt lang for en resa 6ver
dagen. Aven K8 paverkas positivt av resmajligheten. Befolkningen i 77 kommuner, vilket
motsvarar 41 procent av landets befolkning, kan na Arjeplog med kraven i kriteriet, jamfort med
2 kommuner och mindre @n en procent utan.

Arjeplog berdors direkt av tre avtalade busslinjer, linje 17 Arjeplog-Pite3, linje 26 Arjeplog-
Skellefted samt t o m 2013 &dven linje 200 Skelleftea-Arvidsjaur-Arjeplog-Bodo. Linje 200
upphorde i december efter beslut av Nordland fylke i Norge. Linjerna ingar i ett storre avtal om
ett samverkande system av busstrafik i de fyra nordligaste ldnen. Linje 26 ger maéjlighet att na
Skellefted med en restid som klarar kraven i K7, dven linje 17 ger med byte resméjlighet till
Skelleftea. Linje 26 tillsammans med linje 21 fran Arvidsjaur ger dven resmojlighet mot Lulea.
Dessa linjer ger tillsammans resmojligheter till kusten som innebar att Arjeplog ar nara att klara
kraven i K4 och K7. | K7 nas Skellefted inom kraven for acceptabel tillganglighet men till Lulea
klaras inte tidskravet pa 4 timmar i bada riktningarna tillsammans med kravet pa tre timmars
vistelsetid. Férbindelserna med linjerna 26 och 21 ligger dock inte langt ifran att klara kraven.
Nattagen till 6vre Norrland ger ocksa vissa tillganglighetseffekter for Arjeplog. Om natten ses
som 6verhoppningsbar tid da man dnda sover ger nattagen forbattrad tillganglighet i K4-.

5.2 Arvidsjaur

Arvidsjaur ligger i Norrbottens lans inland, ca 16 mil vaster om Luled. Kommunen har ca 6 500
invanare.

Arvidsjaur 2012
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
Dagens trafik Gron Gul Gul
Utan avtal Gron

Utan avtal och trafikplikt

Arvidsjaur 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Stérre stader Besoksnéring
Dagens trafik Gron Gul Gul
Utan avtal Gron

Utan avtal och trafikplikt

Trafikverket har tidigare haft avtal om flygtrafik Arvidsjaur-Arlanda. Det finns fortfarande
allman trafikplikt for linjen, men vid upphandling av det senaste flygavtalet har operatéren
Nextjet anmalt att de kor strackan kommersiellt enligt den allmanna trafikplikten. Nextjet
kombinerar den kommersiella strackan Arvidsjaur-Arlanda med den avtalade strackan Lycksele-
Arlanda sa att strackan trafikeras Arvidsjaur-Lycksele-Arlanda.

3 | bilaga 2 finns mer information om hur Trafikverket berdknar tillgénglighet med nattag
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Trafikverket har bedomt att allman trafikplikt dven fortsattningsvis behovs for linjen Arvidsjaur-
Arlanda. Utan linjen skulle Arvidsjaur ha mycket stora brister i tillgdngligheten. Om strackan inte
skulle kéras kommersiellt finns det mycket starka motiv for att Trafikverket ska avtala om
flygtrafik pa linjen. Tillgdngligheten redovisas i detta sammanhang dven utan trafik i enlighet
med den allmanna trafikplikten.

Utan alla avtal och flygtrafik enligt den allmanna trafikplikten har Arvidsjaur dalig tillgdnglighet i
samtliga kriterier. Med Trafikverkets avtal och flygtrafiken uppnas acceptabel tillganglighet eller
battre i fyra av kriterierna for 2012 och fem av kriterierna 2013. Flygtrafiken ger tre av dessa
tillganglighetsforbattringar, i K1, K3 och K8. Flygtrafiken ger dven stora restidsforbattringar i
andra kriterier men klarar inte kraven i kriterierna fullt ut. Det gdller i K2 och K6. | K2 ar det som

i manga andra kommuner inte tillrdckligt 1ang vistelsetid 6ver dagen for att klara kriteriet fullt
ut. | K6 nas 4 universitetsorter dar kravet ar 5. Utan flygtrafiken nas bara 2.

Trafikverket har dven avtal med den regionala Kollektivtrafikmyndigheten om busstrafik pa flera
linjer som bl a férbinder Arvidsjaur med de storre staderna langs kusten och ger en
tillganglighetsforbattring i K7. Linjerna ingar i ett storre avtal om ett samverkande system av
busstrafik i de fyra nordligaste lanen. De linjer som beror Arvidsjaur ar 17 Arjeplog-Pited, 21
Arvidsjaur-Boden-Luled, 26 Arjeplog-Arvidsjaur-Skelleftea och t o m 2013 dven 200 Bodo6-
Skelleftea, numera nedlagd.

Arvidsjaur far ocksa forbattrad tillganglighet av nattagen till 6vre Norrland. Nattagen ger
ytterligare tillgdnglighetsforbattringar i K2 och K4 for Arvidsjaur som inte framgar i tabellen
ovan.

5.3 Berg

Bergs kommun har huvudorten Svenstavik, som ligger ca 6 mil sdder om Ostersund. Kommunen
har ca 7 200 invanare.

Berg Kriterier
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnéring
Med avtal Gul Gul
Utan alla avtal Gul

Tillganglighet ar densamma 2012 och 2013. Berg har dalig tillganglighet i sju av atta kriterier
utan Trafikverkets avtal. Avtalet om Mittnabotrafiken, Sundsvall-Ostersund-Trondheim, ger
férbattrad tillgdnglighet i K7 eftersom férutom Ostersund dven Sundsvall nds inom fyra timmar.
Med flygférbindelserna fran Ostersund ligger Berg pa grénsen till att klara kraven fér acceptabel
tillgénglighet i K1 och K2. Kortaste restiden ar nerat 4 timmar till Stockholm, men bara vissa
turer klarar gransen pa fem timmar till Stockholm, andra inte. Dessutom kravs minst ett byte i
Ostersund. Restiden till flyget ar ofta mycket 1ang med ldnga bytestider. En del resmojligheter
kraver flera byten. Att resa pa annat satt an med flyg tar minst 8-9 timmar. Linje 45 ger ofta
resmojlighet till eller fran flygplatsen.
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Det tar jamforelsevis kort tid att resa med bil till flygplatsen, under en timme fér 76 km, nar
anslutningen med buss till Ostersund och flygtaxi resten av vigen till flygplatsen tar 2-3 timmar
eller mer.

Nattagen till Jamtland, som SJ AB kor helt kommersiellt, ger resmajligheter 6ver natt som ger
tillgdnglighetsforbattringar i K1 och K3.

Med bittre anslutningar till flyget i Ostersund skulle kommunen kunna f& en béttre
tillgdnglighet. Det kan givetvis ske pa olika satt. En mojlighet ar att battre optimera busstrafiken
och bytena utifran flygets tider, en annan majlighet ar en direkt anslutningstrafik till flyget pa
samma satt som diskuterats for andra kommuner. Anslutning for vissa kommuner i Jamtlands
Ian har diskuterats med RKM, men dnnu inte fatt ndgon storre respons.

5.4 Bjurholm

Bjurholm ligger i Vasterbottens lan, ca 6 mil vaster om Umeda. Kommunen har ca 2 400 invanare
och ar landets minsta kommun sett till befolkningen.

Bjurholm Kriterier

1 2 3 4 5 6 7 8

Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring

Med avtal Gul Gul Gron Gron Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul Gron Gron Gul Gul

Bjurholm har dalig tillgédnglighet i tva kriterier bade med och utan trafikverkets avtal. .
Anledningen till att Bjurholm tas upp i denna skrift ar att tillgdngligheten hade stora brister i
hela fem kriterier 2010 och 2011. Bjurholm har dock paverkats av de justeringar som gjorts av
felaktigheter i modellen och darmed ar de uppmatta bristerna inte sa stora langre.

Trafikverket har avtal om busstrafik pa linje 45 inlandsbussen, samt linje 63, (Ostersund)-
Dorotea-Umea. Linjerna gick tidigare parallellt Ostersund-Dorotea, men ar sedan de senast
upphandlades sammankopplade sa att de kallas 45 langs E 45 och sen tar linje 63 vid for
strackan Dorotea-Umea.

Tillganglighetsbristerna beror i K3 pa att det inte gar att na Arlanda tillrackligt tidigt for att klara
kriteriet. | K6 nar Bjurholm bara 2 orter, Umea och Stockholm inom ramen fér kraven i kriteriet.
Nattagen till dvre Norrland ger resmojligheter 6ver natt som ger tillganglighetsforbattringar i K3
och K6. Genom en resa 6ver natt 6kar mojligheterna att na hogre utbildning fran 2 orter till 12.
Tillganglighetsforbattringarna i K3 och K6 for Bjurholm ger kompletterande indikatorer for
betydelsen av nattagsavtalet (se avsnitt 7). Trafikverket ser inte ytterligare atgarder for att
forbattra tillgangligheten fér Bjurholm som prioriterade.
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5.5 Boden

Bodens kommun ligger i Norrbottens lan, ca 3 mil vaster om Luled. Kommunen har ca 27 600

invanare.
Boden 2012
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnéring
Med avtal Gul Gul Gron Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul Gron Gul Gul Gul
Boden 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Fréan Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul Gul Gron Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul Gron Gul Gul

Boden har haft lite varierande tillganglighet mellan aren. 2012 hade kommunen dalig
tillganglighet i tva kriterier utan Trafikverkets avtal, 2013 &r det tre. Bade 2010 och 2011 hade
Boden fyra roda utan Trafikverkets avtal. En anledning till den stora skillnaden ar att
tidsgransen i K7 justerats (se avsnitt 4 och bilaga 4). Utan den férandringen hade Boden dalig
tillgdnglighet bade med och utan avtal i K7. | K7 nds bade Luled och Skelleftea inom kriteriets
krav. Utan Trafikverkets avtal blir det betydligt farre avgangar till Skelleftea eftersom bade
Norrtags trafik och linje 100 ger manga mojligheter. Det finns dock andra avgangar, bl a linje 20,
som ger tillrdckliga resmojligheter.

Trafikverkets avtal ger fargforandring i K5 i den senaste matningen och dven betydligt battre
resmajligheter. Bodens tillganglighet paverkas bade av linje 100 langs Norrlandskusten,
Norrtags trafik och linje 21 Arvidsjaur-Boden-Lulea, som ingar i det samverkande systemet av
busstrafik.

Dessutom underskattas tillgédngligheten fran Boden genom att flygtaxi inte finns med i
Samtrafikens databas. Restiden med flygtaxi till Luled Airport ar 55 minuter. Eftersom
databasen bara har férbindelser med buss och byte i Lulea ar forbindelserna minst 30 minuter
langre, ofta mer. Kostnaden for flygtaxi ar dessutom férhallandevis Iag. Om foérbindelser med
flygtaxi skulle raknas med skulle Bodens aterstaende tillganglighetsproblem klaras av. Restiden
till flyget anges till 55 minuter med delad flygtaxi jamfért med ca 1.30 eller mer med buss och
byte i Lulea. Skillnaden blir anda storre av att flygtaxin blir direkt anpassad till flygets avgang
och bussen dessutom inte gar tillrdckligt tidigt for att nd de viktiga morgonavgangarna.
Nattagen till dvre Norrland ger resmojligheter fér Boden 6ver natt som ger
tillgdnglighetsforbattringar i K3 och K6 dar det finns kvarstaende tillgdnglighetsbrister. Genom
en resa 6ver natt 6kar mojligheterna att na hogre utbildning fran 3 orter till 15.

Sammantaget ar beddmningen att det inte finns anledning att gora ytterligare insatser for att
forbattra tillgangligheten fér Boden. Tillganglighetsforbattringarna ar dock argument att
bibehalla nuvarande avtal.
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5.6 Borgholm

Borgholms kommun ligger i Kalmar |&n och utgér den norra delen av Oland. Kommunen har ca
10 800 invanare.

Borgholm 2012
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnéring
Med avtal Gul Gul Gul Gron Gul Gron
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gron Gul Gron
Borgholm 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnéring

Med avtal Gul Gul Gul Gul Gron
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gul Gron

Aven Borgholm har haft variationer i tillgdngligheten mellan &ren. | matningen fér 2013 har
kommunen tre kriterier med dalig tillgdnglighet. | 2012 ars matning hade kommunen dock bara
tva kriterier med dalig tillgdnglighet, K3 och K5. | tidigare matningar har kommunen haft sa
mycket som fyra kriterier med stora brister i tillgangligheten. 2013 har dven K4 stora brister,
vilket beror pa att en tur pa aterresan Malmo-Kalmar var instélld pa lI6rdagen under méatveckan,
det gick inte att klara restiden alla dagar. Normalt ar det acceptabel tillganglighet dven i K4 for
Borgholm.

Trafikverkets avtal forandrar inte tillgangligheten i modellen. Anledningen till de brister som
finns &r i K3 att det inte finns nagon anslutning till det tidiga flyget i Kalmar och i K5 att restiden
med byten och anslutningstider till Link6ping blir val lang, som kortast nagra minuter over 4
timmar. Snabbaste forbindelsen ar via Alvesta. Det ar en tillfallighet att Borgholm har tre roda
2013 och o6vriga tillgdnglighetsbrister ar marginella. Trafikverket ser ingen anledning att
prioritera atgarder for att forbattra tillgangligheten for Borgholm.

5.7 Bracke

Bricke ligger i &stra delen av Jdmtlands l3n, ca 7 mil sydost om Ostersund. Kommunen har ca
6 700 invanare.
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Bracke 2012

1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul Gul Gron Gul Gul
Utanallaavtal |  Gul | Gul Gul
Bracke 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal | | Gron Gul Gul
Utan alla avtal ‘ ‘ Gul Gul

Bracke har haft lite varierande resultat i tillganglighetsmodellen. 2013 ar det sex kriterier med
dalig tillganglighet utan Trafikverkets avtal, 2012 var det fem. Avtalen forbattrade
tillgangligheten i tva av dessa, K2 och K4 under 2012, 2013 4r det bara i K4 det blir en
forbattring. Tagtrafiken Sundsvall-Ostersund-Trondheim ger den férbattrade tillgingligheten:
och ger dven betydligt battre forbindelser i K5 och K6 dven om kriterierna inte klaras fullt ut.

De betydligt storre tillganglighetsproblemen till och fran Stockholm i K1 och K2 for 2013 ar dock
en tillfallighet den utvalda veckan och beror pa tillfalligt installd trafik for ett banarbete.
Anledningen till 6vriga brister &r i K3 att Arlanda inte kan nas tillrackligt tidigt pa morgonen. Det
tar ocksd éver 4 timmar med flyg fran Ostersund och tva byten och kan med ritt avgang ga
nagot snabbare med tag som gar direkt. | K5 gar det inte att na Umea fore 12 pa dagen. | K6 nar
Bricke 4 orter for hogre utbildning, Uppsala, Gavle, Ostersund och Sundsvall nar griansen for

acceptabel tillganglighet ar fem orter.

5.8 Dals-Ed

Dals-Ed ligger i landskapet Dalsland i Vastra Gotalands 1an och gransar mot Norge.
Kommunhuvudorten Ed ligger ca 16 mil fran Goteborg. Kommunen har ca 4 700 invanare.

4| databasen for 2012 fanns dven mojlighet att resa med nattag Bracke-Sundsvall (K4) men den
méjligheten har férsvunnit. Tagtrafiken mellan Sundsvall och Ostersund ger dock mycket goda
resmojligheter.
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Blals-2d 2012
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Fréan Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul Gul Gul Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gul Gul
Blals-2d 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Fréan Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul Gron Gul Gul Gron Gron
Utan alla avtal Gron Gul Gul Gron Gron

Dals-Ed har dalig tillganglighet i tre kriterier utan Trafikverkets avtal. Med avtalen blir
tillgdngligheten acceptabel i ytterligare ett kriterium, K3. | samband med uppgoérelsen om en
avtrappning av Tag i Vast sades att davarande Rikstrafikens fortsatta stod under en relativt lang
overgangsperiod dven skulle innefatta en insats i trafiken Goteborg-Oslo. Orsaken till detta var
tillganglighetsbrister i Dalsland, bl a for Dals-Ed. Det ar dock inte den trafiken som ger upphov
till tillganglighetsforbattringen i K3. Det ar i stéllet linje 72 Géteborg-Trollhdttan/Vanersborg
som ingar i Tag i Vast som ger en av lankarna i férbindelsen.

Tillganglighetsbristerna i K1 och K2 beror pa ldnga restider, manga byten och fa snabba
forbindelser. Via flyg fran och till Landvetter eller Trollhdttan gar det att komma ner i en restid
under 5 timmar, men det behovs flera byten, forbindelserna ar fa och de ger inte den vistelsetid
som kravs.

Trafiken Goteborg-Oslo ger tva fordelar. Dels behover det inte bli mer an ett byte, i Goteborg.
Dels ger linjen en forhallandevis kort restid pa resan till och fran Stockholm, i basta fall drygt 5
timmar, vilket alltsa ar en stor forbattring inom réd standard. Motsvarande restider kan dven
uppnas med flyg fran Trollhadttan eller Landvetter, men da kravs 4 eller 5 byten. Manga andra
resmojligheter tar bade 6 och 7 timmar. Aven tagresmoéjligheterna med kortast restid har dock
relativt Iang bytestid, drygt en halvtimme. Med battre anpassade byten skulle det vara mojligt
att na acceptabel tillganglighet for Dals-Ed.

5.9 Dorotea

Dorotea ligger i Vasterbottens lans inland, ca 21 mil vaster om Umea. Kommunen har ca 2 800
invanare.
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Blorotea 2012
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnéring
Med avtal Gron Gul Gul Gul Gul
Utan alla avtal
Blorotea 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gron Gul Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul

Utan avtal var tillgangligheten 2012 dalig i samtliga kriterier, 2013 har tillgangligheten blivit
acceptabel i K5. | databasen for tillganglighetsmodellen saknas anslutning till flyg i Vilhelmina. |
realiteten finns en subventionerad forbindelse sedan flera ar tillbaka. De storsta
tillganglighetseffekterna skapas av flygtrafiken Vilhelmina-Arlanda, som tillsammans med den
anslutningstrafik som kommunen sjalv bekostar klarar tillgangligheten i K1, K3 och K8.

| K2 ger flyget ocksa stora tillganglighetsforbattringar, men det blir som for manga andra
kommuner inte tillrdckligt 1ang vistelsetid i Dorotea for en besdkare utifran. Aven i K6 férbattras
tillgangligheten, men inte tillrackligt for att klara kraven fullt ut. Utan flygtrafiken nas inte hogre
utbildning ndgonstans med de krav som stalls i kriterierna, med flygtrafiken nas hogre
utbildning i Stockholm, Uppsala och Umea.

Tillgangligheten till Regionsjukhus (i Umea) férbattrades 2012 av busstrafiken pa linje 63 Umea-
Dorotea (-Ostersund). Linje 63 ger fortfarande de kortaste restiderna till Ume3, men det finns
2013 dven andra resmojligheter som klarar kraven. Avtalet om busstrafik pa linje 45 Mora-
Gallivare ger en del i att tillgdngligheten ar acceptabel i K7, genom att ge tillrdackligt kort restid
till Ostersund, men binder ocksd samman hela inlandsstraket.

Nattagen till dvre Norrland ger resmojligheter foér Dorotea 6ver natt som ger
tillganglighetsforbattringar i K1, K2 och K6. Genom en resa éver natt 6kar mojligheterna att na
hogre utbildning fran 1 ort till 11.

5.10Eda

Eda kommun ligger i vastligaste delen av Varmlands lan och gransar mot Norge. Avstandet fran
huvudorten Charlottenberg till Karlstad &r ca 11 mil. Kommunen har ca 8 500 invanare.
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Eda 2012
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Fréan Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul Gul Gul Gul Gul Gron
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gul Gul Gron
@Eda 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Fréan Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring

Med avtal Gul Gron Gul Gul Gul Gul Gron
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gul Gul Gul Gul

Eda hade 2012 dalig tillgdnglighet i tva kriterier utan Trafikverkets avtal. 2013 var
tillgangligheten dalig bara i ett kriterium, K3. | K4 klaras numera acceptabel tillgdnglighet precis
till Stockholm, restiden i bada riktningar &r 4 timmar 50 minuter, men det &r bara vissa avgangar
som klarar det. 2012 var restiden flertalet dagar faktiskt kortare till Stockholm, men det gick
inte att klara det under fem timmar i bada riktningarna alla dagar, I6rdagar var aterresan for
lang. | K3 gar det inte att na nagon av flygplatserna tillrackligt tidigt for att klara kriteriet.

Restiden ar dock klart kortast till Gardermoen, det skiljer ett par timmar jamfort med restiden
till Arlanda.

Anledningen till att Eda tas upp har ar att tillgangligheten hade stora brister i tidigare matning.
2010 var det stora brister i fyra kriterier. Kommunen ligger nara gransen till rod i flera kriterier
Restiden till Stockholm varierar. | basta fall ar restiden runt fyra timmar men manga
resmojligheter tar 5 timmar eller mer. Restiden till Oslo ar betydligt battre, som bast ca 2
timmar.

Trafikverket har avtal om tagtrafik dver gransen Karlstad-Oslo med SJ och Varmlandstrafik. Det
ar trafiken i detta avtal som ger de snabba restiderna till Oslo och Gardermoen. Vissa alternativ
med buss finns, men de ger mycket langre restid, minst 4 timmar, ofta mer. Det finns inga
tillrackligt tidiga resmajligheter for att klara kraven i K3, men trafiken ger anda stora
forbattringar i mojligheten att resa internationellt. | K4 ger Granstrafiken mycket goda
resmojligheter, restiden ar ca 2 timmar till Oslo. Sammantaget ger Granstrafiken mycket stora
forbattringar av tillgdngligheten fér Eda kommun, men fran en numera redan acceptabel niva i
flertalet kriterier.

Trafikverket anser att fortsatta atgarder for att forbattra tillgdngligheten for Eda kommun bor
utredas ndarmare. Eftersom kommunen ligger nara gransen for acceptabel tillganglighet och
resultatet i modellen varierar mellan aren kan det finnas skal for fortsatta atgarder aven om det
rimligen inte hor till de mest prioriterade atgarderna.

5.11Gislaved

Gislaveds kommun ligger i sydvastra delen av Jonkopings lan och gransar till bade Vastra
Gotalands lan och Hallands lan. Avstandet till Jonkoping fran huvudorten ar ca 8 mil och till
Goteborg ar det ca 14 mil. Kommunen har ca 28 700 invanare.
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Gislaved Kriterier
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnéring
Med avtal Gul Gul Gul Gul Gron Gul Gron
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gul Gron Gul Gron

| tabellen visas tillgdngligheten for Gislaved bade 2012 och 2013. Resultatet ar oférandrat
mellan dessa ar. Gislaveds kommun hade stora brister i tillgdngligheten vid méatningarna 2010
och 2011. Vid de senaste tva méatningarna var det dock bara i ett kriterium, K2 resor fran
Stockholm, som kommunen hade stora brister. | de tidigare matningarna var tillgangligheten
dalig bade till och fran Stockholm och for internationella resor, K1, K2 och K3. | den senaste
maétningen var tillgangligheten dalig bara i K2, i K1 och K3 ar den acceptabel. Det krévs dock flyg
for att klara kraven pa restid till Stockholm. Endast med flyg via Landvetter gar det att na en
restid pa mindre dn 5 timmar. Gislaveds centralort har ingen jarnvagstrafik varfor det kravs
bussanslutning for att na jarnvagsnatet, mot Varnamo, Jonkoping eller Boras. Restiden med
buss och tag dr som minst strax éver 5 timmar och det dr minst tva byten pa vagen till eller fran
Stockholm. Med béttre anpassade bytestider skulle det vara mojligt att klara en restid under
fem timmar dven med tag och buss.

Gislaved berdors av den avtalade jarnvagstrafiken Nassjo-Halmstad som ansluter till tatorten

Smalandsstenar, men det ger inga tillganglighetsforbattringar fér kommunen.
Trafikverket ser det inte som prioriterat att ytterligare forbattra tillgangligheten for Gislaved

5.12Gnosj6
Gnosjo kommun ligger i Jénk6pings lan, ca 7 mil séder om Jonkoping och har ca 9 400 invanare.
Gnosjo6 2012
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul Gul Gul Gron Gul Gron
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gron Gul Gron
Gnosjo6 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul Gul Gul Gul Gron Gul Gron
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gron Gul Gron

Gnosjo hade 2012 brister i tva kriterier bade med och utan trafikverkets avtal, K1 och K2. 2013
ar resultatet detsamma utan avtalen, men avtalen gav acceptabel tillganglighet i K1.
Anledningen till att Gnosjo ar med i analysen ar att kommunen i 2010 ars méatning hade
tillgdnglighetsbrister i tre kriterier, men redan 2011 var det bara tva kriterier med stora brister.
2010 var det brister dven i K4.
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Bristerna i tillgénglighet till och fran Stockholm beror pa att restiden for manga avgangar ar
langre an fem timmar. | nuvarande tidtabell finns det dock relativt manga férbindelser som
ligger under fem timmar vilket har gett en forbattring i K1 i 2013 ars méatning. Anledningen till
att Trafikverkets avtal gett en férbattring till Stockholm ar att en resmdéjlighet finns med linjen

Nassj6-Halmstad med byte fran buss i Varnamo eller Vaggeryd
Trafikverket ser det inte som prioriterat att ytterligare forbattra tillgangligheten for Gnos;jo.

5.13Gotland

Gotlands kommun bestar av hela 6n Gotland. Huvudorten ar Visby. Trafikverket har ett sarskilt
uppdrag att uppratthalla farjetrafiken till och fran Gotland. Flygtrafik bedrivs kommersiellt.

Gotland 2012
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gron Gron Gron Gron Gron
Utan alla avtal Gron Gron Gron Gron Gron
Gotland 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gron Gron Gul Gul Gron Gron
Utan alla avtal Gron Gron Gul Gul Gron Gron

Gotland har i tidigare matningar endast haft bristande tillganglighet i de kriterier dar flyg inte
ingar i matningarna. Avstandet till fastlandet ar for langt for att det med farja och anslutningar
ska vara moijligt att uppna de restider som kravs i K4 och K7. | matningen fér 2012 brister
tillgéngligheten dven i K3 internationella resor. Det berodde pa att det inte fanns tillrackligt
tidiga flyg alla dagar for att klara ankomsttiden till Arlanda. Flyget maste ga senast ca 7.00 for
att kraven ska klaras, fredagar gick flyget senare. Kravet i kriteriet ar att detta ska klaras alla
vardagar. | 2013 ars matning klarades acceptabel tillgdnglighet dven i K3.

Gotland har ett stort utbud av flyg med flera olika flygbolag. Tillgdnglighetsbristen i K3 for 2012
var marginell. Resmojligheterna med farja ar ett sarskilt uppdrag som utreds i sarskild ordning
och kommer darfor inte att behandlas i denna utredning. Nagra ytterligare atgarder for att
forbattra tillgangligheten for Gotland utover farjetrafiken ar inte aktuella.

5.14 Gallivare

Gallivare kommun ligger i nordligaste delen av Norrbottens ldn, ca 25 mil med bil eller ca 20 mil
med tag fran Luled. Kommunen har ca 18 300 invanare. Trafikverket har avtal om flygtrafik,
tagtrafik och busstrafik som berér kommunen.
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Gallivare 2012

1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnéring
Med avtal Gul Gul Gul Gul
Utan alla avtal
Gallivare 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul Gul Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul

Gallivare hor till de kommuner som har samst tillganglighet utan Trafikverkets avtal. 2012 var
det stora brister i tillgangligheten i alla kriterier och 2013 i sju av atta kriterier utan
Trafikverkets avtal. Med avtalen blir det ganska stora forbattringar. Flygtrafiken pa strackan
Gallivare-Arlanda ger acceptabel tillganglighet i K1, K3 och 2013 dven i K6. 2012 gav den dven
acceptabel tillgdnglighet i K8. Aven om det redan &r acceptabel tillgénglighet i K8 fér 2013 6kar
flygtrafiken andelen som kan resa till kommunen inom kraven for acceptabel tillganglighet fran
64 till 74 procent av landets befolkning.

Trafikverket har forutom flygtrafiken engagemang i busstrafiken langs Inlandsvagen, linje 45,
busstrafik pa linje 10 Kiruna- Gallivare-Luled, dagtag pa strackan Luled-Kiruna (genom Norrtag)
samt nattagen till dvre Norrland. Dagtagen ger acceptabel tillgdnglighet i K4. Linje 45 ger inte
upphov till nagra fargforandringar i modellen men binder ihop kommunerna i inlandsstraket.
Gallivare far ocksa forbattrad tillganglighet av nattagen till 6vre Norrland. Nattagen ger
ytterligare tillganglighetsforbattringar i K2 och K6 for Gallivare som inte framgar i tabellen.

| K2 klarar flygtrafiken inte riktigt att uppna kraven for acceptabel tillganglighet. Det ér, liksom
for flera andra kommuner med avtalad flygtrafik, vistelsetiden vid en resa fran Stockholm 6ver
dagen som inte uppfyller kraven. Flyget ger dnda stora tillganglighetsforbattringar dven i detta
kriterium. K5, resa till regionsjukhus (Umea) tar for lang tid. Kortaste restid med ett rimligt val
av resrutt ar drygt 6 timmar med tags. | K6 klarar Géllivare att na hogre utbildning i Stockholm
och Uppsala (med flyg) samt Lulea. | K7 klarar Gallivare bara att na Lulea inom 4 timmar.
Nattagen till dvre Norrland ger resmajligheter 6ver natt som ger Géllivare
tillgdnglighetsforbattringar i K2 och K6. Genom en resa 6ver natt 6kar mojligheterna att na
hogre utbildning fran 3 orter till 15.

5 Numera finns dven mdjlighet att resa med flyg via Lulea till Umed och klara restidskraven, den
mojligheten fanns inte ndr matningen gjordes. Det finns dven en teoretisk mojlighet att resa med flyg via
Kramfors, med flera byten till tag och buss. Restiden ar dnda ca 4,5 timmar och resan uppfyller inte krav
pa ankomsttider i kriteriet.
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5.15Hagfors

Hagfors ligger i Varmlands lan, ca 9 mil norr om Karlstad. Kommunen har ca 12 200 invanare.

Bagfors 2012

1 7 8
Med avtal Gron Gul Gron
Anslutning Gron Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul Gul
Bagfors 2013

1 2 3 7 8
Med avtal Gron Grén Gul Gul Gron
Anslutning Gron Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul

Hagfors har bade fér 2012 och 2013 dalig tillganglighet i fyra kriterier utan Trafikverkets avtal.
Det enda avtal som berdr Hagfors idag ar flygtrafik pa linjen Torsby-Hagfors-Arlanda.
Flygtrafiken ger bada aren en férbattring av tillgangligheten till god eller acceptabel i K2 och K3.
2013 forbattras aven tillgangligheten i K1, dar det utan avtalet inte gar att klara kraven pa restid
for aterresan.

| den flygutredning som Trafikverket gjort infor beslut om flygavtalen fran 2015 foreslogs att
flyglinjen Torsby-Hagfors-Arlanda inte langre ska avtalas. | stallet foreslogs en anslutningstrafik
med marktransport till Karlstad, som skulle ge ungefar samma tillganglighetseffekter.
Anslutning kan ske bade till flyg och tag, eftersom tagrestiden mellan Karlstad och Stockholm &r
relativt kort. Har redovisas tillgangligheten dven med den foreslagna anslutningstrafiken.
Regeringen har dock i regleringsbrev for 2014 gett Trafikverket i uppdrag att avtala om flygtrafik
pa strackan i ytterligare tva ar. | regleringsbrevet sags ocksa att Trafikverket far besluta om att
forlanga sitt atagande pa linjerna ytterligare tva ar om antalet resenarer som nyttjar trafiken
Okar markant och stabilt fram till och med 2016.

Trafikverket ser inte flygtrafiken som hogt prioriterad for framtiden eftersom motsvarande
tillgdnglighetseffekter kan uppnas med mindre atgarder. Andra atgarder i form av
anslutningstrafik till flyg eller tag bor dock prioriteras om en rimlig 16sning kan astadkommas.

5.16 Haparanda

Haparanda ligger i Ostligaste delen av Norrbottens lan, ca 13 mil fran Lulea och ar landets
Ostligaste kommun. Kommunen har ca 9 900 invanare.

Flaparanda
Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus [ Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal ‘ ‘ Gron
Utan alla avtal \ \ Gul
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Tillgdngligheten ar densamma 2012 och 2013. Haparanda har dalig tillgdnglighet i sju av atta
kriterier utan Trafikverkets avtal. Avtalet om linje 100, Umeda-Haparanda, ger forbattrad
tillganglighet i K4 (till Luled), men tillgangligheten ar anda acceptabel utan linjen i K4. Det beror
pa att det finns annan parallell men nagot langsammare busstrafik pa strackan.

Linje 100 ger ocksd méjlighet att n& Umea vilket paverkar tillgangligheten i K5 och K6. Aven om
restidskravet i K5 inte klaras minskas restiden jamfort med alternativa bussforbindelser med en
timme. Kravet i K5 ar fyra timmar for acceptabel tillgdnglighet och restiden ar ca 6,5 timmar. |
K7 forbattras ocksa tillgdngligheten till Skellefted, daven om kraven i kriteriet inte klaras fullt ut,
restiden ar ungefir en halvtimme fér l1&ng. Aven har férbéattras restiden jamfort med
alternativen, skillnaden ar ca 45 minuter.

Nattagen till dvre Norrland ger resmojligheter 6ver natt som ger Haparanda
tillganglighetsforbattringar i K1, K2, K3 och K6. Genom en resa 6ver natt 6kar mojligheterna att
na hogre utbildning fran 1 ort till 13.

Trafikverket diskuterar for narvarande anslutningstrafik till flyg for ett flertal kommuner i
Norrbottens lan med RKM. Genom anslutningstrafik till flyg i Luled skulle preliminérts (beroende
pa den slutliga restiden) acceptabel tillgdnglighet klaras i K1, K2, K3 och K8.

Faparanda 2013

Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring

1 2 3 4 5 6 7 8

Med avtal
Utan alla avtal
Anslutningstrafik

Anslutningstrafiken skulle ocksa ge Haparanda betydligt battre restider i fler kriterier &ven om
inte alla tillgdnglighetsproblem skulle klaras.

5.17Hofors

Hofors kommun ligger i Gavleborgs lan, ca 5 mil vaster om Gavle och har ca 9 500 invanare.

6 Bygger pa en berdknad restid. Om trafiken kommer till stand kan trafiken komma att fa nagot langre
restid. Aven om kriterierna inte klaras fullt ut kommer det dnd& att ge betydligt battre tillgdnglighet dn
idag.
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BEofors 2012 Kriterier

Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnéring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gron Gron Gron Gul Gul Gul Gron Gron

Utan allaavtal | Gron Gron Gul Gul Gul Gul

Eofors 2013 Kriterier
Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gron Gron Gul Gul Gul Gul Gron
Utan alla avtal Gron Gron Gul Gul Gul Gul

Kommunen hade dalig tillgdnglighet i tre kriterier i matningarna 2010 och 2011, men barai tva
kriterier i 2012 och 2013 ars matningar, K3 och K4. 2012 fick dven dessa acceptabel
tillgdnglighet eller battre med Trafikverkets avtal, 2013 var det endast i K3 som tillgangligheten
forbattrades. Hofors ligger ocksd mycket néara att klara K4 dven 2013, restiden ar tillrackligt kort
men klaras inte alla dagar i veckan. | avtalet med Tag i Bergslagen ingar linje 53 Gavle-
Falun/Borlange-Mj6lby, som forbattrar tillgingligheten. Arlanda och Stockholm nas via Gavle.
Aven i tidigare méatningar klarade Trafikverkets dtaganden av tillginglighetsproblemen.
Kommunen har inga stora tillganglighetsproblem och behover inte prioriteras for ytterligare
atgarder. Bristerna i tillgangligheten utan linje 53 har i tidigare utredningar varit en del i motivet
for att avtala om den linjen. | analysen ser vi det som en ytterligare indikator for linjens
betydelse.

5.18 Hultsfred

Hultsfred ligger i Kalmar lan, ca 11 mil norr om Kalmar. Kommunen har ca 13 600 invanare.

Bultsfred 2012 Kriterier
Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstéader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnéring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gron Gron Gron Gron Gron Gron Gron
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gron
Bultsfred 2013 Kriterier
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gron Gron Gron Gron Gron Gron Gron
Utanallaavtal |  Gul Gul Gron i RGN Gl Gron

Tillgangligheten har forbattrats kraftigt mellan 2012 och 2013.
Utan alla avtal var tillgangligheten 2012 dalig i fyra av atta kriterier, 2013 var det bara tva
kriterier med stora brister i tillgdngligheten, K3 och K6. Tillgangligheten forbattras kraftigt i bada
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fallen med Trafikverkets avtal och blir god i sju av atta kriterier. Det &r bara i K3 tillgangligheten
fortfarande har stora brister.

Trafikverket har avtal om tagtrafik pa strackan Linkoping-Kalmar (Stangadalsbanan). Det ar den
trafiken som ger tillgdnglighetsforbattringarna. Den aterstaende bristen i K3 beror pa att det
inte gar att na Arlanda tillrdckligt tidigt for att klara kriteriet. Restiden blir ocksa ganska lang
med minst tva byten. Tillganglighetsbristerna i Hultsfred ar tillsammans med Hogsby motiv for
trafikverkets avtal om Stangadalsbanan Linképing-Kalmar.

Att tillgdngligheten blivit battre i K1 och K4 utan avtal beror pa att det finns vissa
busskombinationer som precis klarar gransen for acceptabel tillgdnglighet. Tagférbindelserna
ger mer an en timmes restidsforbattring. Eftersom restiderna ar pa gransen och tillgdngligheten
darmed kan variera mellan aren kan det fortfarande finnas motiv till avtalet om
Stangadalsbanan dven utifran att forbattra tillgangligheten for Hultsfred. Infor nya avtal bor
darfor tillgangligheten for Hultsfred studeras pa nytt.

5.19Hylte

Hylte kommun &r den enda inlandskommunen i Hallands lan. Huvudorten Hyltebruk ligger ca 5
mil nordost om Halmstad. Kommunen har ca 10 000 invanare.

Bylte 2012
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gul Gul Gron Gul Gron
Utan alla avtal Gul Gul Gron Gul Gron
Bylte 2013
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8

Med avtal Gul Gul Gul Gron Gul Gron
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gul Gul Gron

Hylte hade 2012 dalig tillganglighet i tre kriterier utan Trafikverkets avtal, 2013 var det bara tva.
Att tillgangligheten i K3 blivit acceptabel beror pa att det numera finns bussférbindelser till
Landvetter som klarar kraven i kriteriet.

Avtalen ger inga storre forbattringar av tillgdngligheten. Trafikverket har avtal om tagtrafik pa
linjen Nassjo-Halmstad som tidigare motiverats bl a utifran att Hylte har bristande tillgdnglighet.
Trafiken ger dock inga tillganglighetsforbattringar i de kriterier dar tillgdngligheten har stérre
brister for Hylte, bara en férandring fran acceptabel till god tillgdnglighet i K6.
Tillganglighetsbristerna i K1 och K2 beror pa langa och krangliga resvdgar ofta med flera byten.
Flyg finns fran Halmstads flygplats och gar att na enkelt med bil pa ca 40 minuter. Med
kollektivtrafik tar det som minst 1 timme 20 minuter med minst ett byte. Resmdjligheterna ar
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dessutom daligt anpassade till de flyg som finns. Med en lamplig anknytning till tidigaste flyg
som gar fran Halmstad till Arlanda 6.20 skulle acceptabel tillganglighet eller battre kunna
uppnas i de kriterier dar det finns brister idag.

Nuvarande avtal loser inte tillganglighetsproblemen. Dessutom har Hylte bara tva kriterier med
brister och atgarder for att forbattra tillgangligheten for Hylte hér darmed inte till det som
Trafikverket prioriterar.

5.20Harjedalen

Harjedalens kommun, dar Sveg ar huvudort, utgor den sédra delen av Jamtlands lan. Sveg ligger
ca 20 mil fran Ostersund. Kommunen har ca 10 200 invanare. Trafikverket har avtal om
flygtrafik och busstrafik som berér kommunen.

Barjedalen 2012

1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Region-sjukhus | Universitet Storre stader Besoks-naring
Med avtal Gron Gul Gron

Utan alla avtal

Barjedalen 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Region-sjukhus | Universitet Storre stader Besoks-naring
Med avtal Gron Gul Gul Gul Gul Gron
Utan alla avtal

Med avtalen var tillgangligheten 2012 acceptabel eller god i fem av kriterierna, 2013 ar det sex
kriterier som har acceptabel eller god tillgdnglighet. Utan avtalen ar tillgangligheten dalig i
samtliga kriterier. Det ar flygtrafiken pa strackan Sveg-Arlanda som ger
tillganglighetsforbattringarna forutom 2013 i K7, dar resmojligheterna till Sundsvall blivit battre.
Det &r avtalet om tgtrafiken Sundsvall-Ostersund som ger tillganglighetsforbattringen, tidigare
gick det inte att ta sig bada vagar under fyra timmar och d& ndddes bara Ostersund inom ramen
for kraven i kriteriet.

Busstrafiken pa strackorna Mora-Ostersund-Gillivare (linje 45) och Sveg-Ljusdal (linje 56) ger
inga fargférandringar i modellen men forbattrar anda tillgangligheten. | kriterium 4 ar restiden
for lang for att na Stockholm inom kriteriets krav, men linje 56 ger en resmajlighet till Ljusdal
for byte till tag. | K5 ar restiden till Umea for lang dven med flyg via Arlanda, ca 4 timmar 10
minuter. Kortaste restid utan flyg ar ca 6 timmar 30 minuter. | K7 ar det linje 45 som ger de
kortaste restiderna och majliggdr en resa éver dagen till Ostersund.

5.21HBgsby

Hogsby ligger i Kalmar lan, ca 7 mil fran Kalmar. Kommunen har ca 5 700 invanare.
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E6gsby 2012
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnéring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gul Gul Gron Gron Gul Gul Gron
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gul Gron
Rlogsby 2013
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnéring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gul Gul Grén Gron Gul Gul Gron
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gron

Till skillnad fran grannkommunen Hultsfred har Hogsby samre tillgdnglighet utan avtal 2013
jamfort med matningen 2012. Hogsby hade 2012 dalig tillgénglighet i tre kriterier utan alla
avtal, 2013 &r det fyra. Trafikverkets avtal gav 2012 forbattringar i tva av dessa avtal, K4 och K5,
2013 blir det dven forbattring i K1. Trafikverket har avtal om tagtrafik pa strackan Linkoping-
Kalmar (Stangadalsbanan), som ger tillgdnglighetsforbattringarna. Alternativ busstrafik ar for
langsam for att klara tillgangligheten. | K3 gar det inte att na flygplats tillrackligt tidigt pa
formiddagen. Restiden ar ocksa relativt lang till Kastrup, som &r det basta alternativet, ca 4
timmar 30 minuter.

5.22Jokkmokk

Jokkmokk ligger i Norrbottens lans inland, ca 17 mil nordvast om Luled. Kommunen har ca 5 100
invanare.
J okkmokk Kriterier

Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstéader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnéring

1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal

Utan alla avtal ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

Tillgangligheten ar dalig i alla kriterier bade med och utan Trafikverkets avtal. Tabellen visar
resultatet i Trafikverkets tillganglighetsmodell bade 2012 och 2013.

Trafikverket har avtal om busstrafik pa linje 44 Gallivare-Jokkmokk-Lulea och linje 45,
Inlandsvagen Mora-Gillivare. Busstrafiken ger inga fargforandringar, men férbattrar 4nda
tillgangligheten i flera kriterier. Linje 44 ger relativt goda resmojligheter till Luled, i K4 ar det
resmojligheterna pa helgerna som gor att kraven pa vistelsetid for acceptabel tillgdnglighet inte
klaras. Linje 44 ger ocksa tillsammans med linje 100 en timmes férbattring av restiden till

Skellefted i K7, &ven om tidskraven inte klaras. Aven méjligheten att nd Umea forbattras vilket
paverkar tillgangligheten i K5, K6 och K7.

Linje 45 ger inte upphov till nagra fargforandringar i modellen men binder ihop kommunerna i
inlandsstraket. For resa till Ostersund &r restiden visserligen mycket lang, 9-10 timmar, men
anda betydligt kortare &n alternativen. Aven med hjilp av flyg ndgon delstricka tar det minst 11
timmar att resa pa annat satt.
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Nattagen till 6vre Norrland ger resmajligheter 6ver natt som ger Jokkmokk
tillganglighetsforbattringar i K1, K2, K3 och K4.

Trafikverket diskuterar for narvarande anslutningstrafik till flyg for ett flertal kommuner i
Norrbottens I[dn med RKM. Genom anslutningstrafik till flyg i Luled skulle Jokkmokk fa
acceptabel tillganglighet i K3 och K5.

J okkmokk Kriterier

Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring

1 2 3 4 5 6 7 8

Med avtal
Utan alla avtal
Anslutningstrafik

Den skulle ge Jokkmokk betydligt battre restider i flera vriga kriterier aven om inte alla
tillganglighetsproblem skulle klaras.

5.23Kalix
Kalix ligger i 6stra delen av Norrbottens lan, ca 8 mil fran Lulea. Kommunen har ca 16 500
invanare.
Kalix 2012
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8

Med avtal Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul

Kalix 2013
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gron Gul Gul
Utan alla avtal Gul |

Kalix har stora brister i tillgangligheten, utan Trafikverkets avtal har tillgédngligheten stora brister
i sju av atta kriterier i 2013 ars matning, sex av atta i 2012 ars matning. Trafikverkets avtal
forbattrar tillgdngligheten till acceptabel i tva respektive ett av kriterierna. 2012 forbattrades
tillgéngligheten i K7 till acceptabel, 2013 &r det bade i K7 och i K8. Dessutom forbattras
tillgéngligheten bada aren fran acceptabel till god i K4.

Avtalet om linje 100, Umea-Haparanda, ger forbattrad tillganglighet i K4 (till Luled). Att
tillgdngligheten anda ar acceptabel eller god utan linjen i K4 beror pa att det finns annan
parallell men nagot langsammare busstrafik pa strackan. Dock finns inte mojlighet att resa till
Lulea pa sondag formiddag med linje 20, vilket innebar att tillgdngligheten bara blir acceptabel
utan avtalet. | K7 forbattras ocksa tillgangligheten till Skellefted. Utan avtalet klaras inte
restidskravet pa fyra timmar for acceptabel tillgdnglighet eftersom linje 20 tar langre tid pa sig.
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| K8 ar det svarare att sdga vad som orsakar forbattringen, eftersom aven andra avtal kan
paverka tillgangligheten fran hela landet, men linje 100 férbattrar atminstone pa marginalen
tillgdngligheten dven i detta kriterium for 2013.

Linje 100 ger ocksd méjlighet att n& Umea vilket paverkar tillgangligheten i K5 och K6. Aven om
restidskravet i K5 inte klaras minskas restiden jamfort med alternativa bussforbindelser med ca

45 minuter. Kravet i K5 ar fyra timmar for acceptabel tillganglighet och restiden ar ca 5.45
timmar. Aven har férbéattras restiden jamfort med alternativen, skillnaden &r ca 45 minuter.

Nattagen till 6vre Norrland ger resmoijligheter 6ver natt som ger Kalix
tillganglighetsforbattringar i K1, K2, K3 och K6. Genom en resa dver natt 6kar mojligheterna att
na hogre utbildning fran 1 ort till 13.

Trafikverket diskuterar for narvarande anslutningstrafik till flyg for ett flertal kommuner i
Norrbottens lan med RKM. Genom anslutningstrafik till flyg i Lulea skulle Kalix fa forbattrad
tillganglighet i K1, K2, K3, och K5.

Kalix

Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring

1 2 3 4 5 6 7 8

Med avtal
Utan alla avtal
Anslutningstrafik

Den skulle ge Kalix betydligt battre restider i flera kriterier &ven om inte alla
tillganglighetsproblem skulle klaras.

5.24Kiruna

Kiruna ligger langst norrut i landet i Norrbottens lan, ca 34 mil fran Luled med bil. Kommunen
har ca 23 000 invanare. Kiruna har ovanligt nog kortare stracka med jarnvag till Luled an
bilvagen, jarnvagsstrackan ar ca 30 mil.

Kiruna 2012
Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnéring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Grén Gul Gul | Gron
Utan alla avtal Gron Gul | Gron
Kiruna 2013
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnéring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gul Gul | aul
Utan alla avtal Gul Gul

41



Tillgangligheten ar forhallandevis bra for Kiruna, trots det perifera laget i forhallande till de
flesta malpunkter, dven om det férsamrats for 2013 jamfort med 2012. Att tillgdngligheten ar
forhallandevis bra beror pa att Kiruna har reguljart flyg. 2012 hade Kiruna god tillganglighet i tva
av kriterierna och acceptabel i tva, men bara acceptabel i tre kriterier 2013. Skillnaden i K1, K6
och K8 beror pa dndringar i flyget. Restiden pa atervagen i K1 klarar inte kraven for god
tillganglighet alla dagar, restiden &r langre pa fredagar.

Trafikverkets avtal ger endast forbattring i K4, dar tillgangligheten till Lulea forbattras av
tagtrafiken pa Malmbanan, som bedrivs av Norrtag. | K2 och K3 klarar inte flygtrafiken att ge
acceptabel tillganglighet. | K2 ar restiden bra, men tidtabellen medger inte en resa 6ver dagen,
flyget till Kiruna gar 11.35 och ar framme 13.05 och sista flyget till Arlanda gar redan 13.35. 1 K3
klaras precis tidsgransen 9.00 for acceptabel tillgdnglighet flera av veckans dagar men inte alla
vilket gor att tillgdngligheten dnda blir dalig. Det ar dock mycket nara att dven K3 klaras. | K5 gar
det inte att flyga till Umead alla dagar, utan flyg blir restiden mycket lang, 9-10 timmar. | K7 nas
bara Luled under 4 timmars restid. Det ar Norrtags tagtrafik som ger den mojligheten liksom de
snabbaste resmojligheterna till Skellefted dven om restiden ar lang, 6-7 timmar.

Nattagen till ovre Norrland ger resmajligheter 6ver natt som ger Kiruna
tillganglighetsforbattringar i K2 och K3.

5.25Kramfors

Kramfors ligger i Vasternorrlands Ian, ca 10 mil norr om Sundsvall. Kommunen har ca 18 500
invanare.

Kramfors 2012
Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gron Gul Gul Gron Gron Gul Gron Gron
Utan alla avtal Gron Gul Gul
Kramfors 2013
Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstéader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnéring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gron Gron Gul Gron Gron Gul Gron Gron
Utan alla avtal Gul Gul Gron Gul Gul

Kramfors hade 2012 dalig tillganglighet i fem av atta kriterier utan Trafikverkets avtal, 2013 ar
det tre kriterier med stora brister. Med avtalen blir det acceptabel tillganglighet eller battre i
alla kriterier. Anledningen till skillnaden mellan aren ar att det for 2013 finns majligheter att
resa med vissa av SJ:s snabbtag, som precis kan klara tidskraven i kriterierna.

Avtalet om trafik langs Botniabanan ger battre tillganglighet i K5, till regionsjukhus. Flygtrafiken
Gallivare-Arlanda far ocksa effekt genom att den mellanlandar i Kramfors. Den ger
tillganglighetsforbattringar i K2. Flygtrafiken vid Kramfors flygplats ger ocksa de snabbaste
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forbindelserna | K1, K2 och K3, men det gar dven att resa med Norrtag till Umea och darifran
flyga till Arlanda och klara gréanserna. Kombinationer av tag och flyg ger dven acceptabel
tillganglighet i K6. Utan avtalen klaras tillgangligheten bara till Stockholm, Umea, Gavle och
Sundsvall, med avtalen klaras tillgangligheten aven till Uppsala och Eskilstuna/Vasteras.

| tillgdnglighetsberdkningarna ingar inte flygtaxi. | Kramfors gar det att resa med flygtaxi till
flygplatsen till en relativt 1ag kostnad, under 300 kr for en delad taxi. Om den mdjligheten
medraknas blir tillgdngligheten annu nagot battre.

5.26 Krokom

Krokom ligger i Jamtlands l4n, ca 24 km norr om Ostersund. Kommunen har ca 14 600 invanare.

Krokom 2012

Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring

1 2 3 4 5 6 7 8

Med avtal Gul Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul

Krokom 2013
Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gul Gul Gron Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul ‘ Gul

Krokom har fatt nagot forbattrad tillganglighet. Kommunen hade 2012 dalig tillganglighet i sex
av atta kriterier utan Trafikverkets avtal, 2013 ar det fem av atta. Med avtalen blir det
acceptabel tillgdnglighet eller battre i ytterligare tva kriterier, K4 och K7. | bada fallen &r det
Sundsvall som n3s. Det &r Mittnabotrafiken, Sundsvall-Ostersund-Trondheim, som ger effekten.
Krokom har endast ca 20 km till Ostersunds flygplats p& Frésoén. Det tar ca 21 minuter med bil.
Anslutningen till flygplatsen tar dock ca 1 timme 30 minuter med férst buss till Ostersund och
sen flygtaxi darifran till flygplatsen. Dessutom fungerar inte dessa anslutningsresor for tidiga
flyg som ar dimensionerande i K1 och K3. | realiteten ar tillgangligheten darmed underskattad
for Krokom. Med anslutning med privatbil eller flygtaxi ar tillgdngligheten atminstone
acceptabel dven i K3 och god i K1 och K2. Resmdjligheterna paverkas dven i K5 och K6. Liksom
for Kramfors finns anslutningsmojlighet till flygplats med delad flygtaxi for under 300 kr.
Nattagen till Jamtland, som SJ AB kor helt kommersiellt, ger resmojligheter 6ver natt som ger
tillganglighetsforbattringar i K3 och K6, 2012 dven i K1. Genom en resa over natt 6kar
mojligheterna att na hogre utbildning fran 2 orter till 19.
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5.27Lycksele

Lycksele ligger i Vasterbottens lan, ca 13 mil fran Umea. Kommunen har ca 12 400 invanare.
Trafikverket gor idag insatser for att forbattra tillgédngligheten for Lycksele bade genom
flygtrafik, tagtrafik och busstrafik. Det ger som tabellen nedan visar goda resultat.

Lycksele 2012 Kriterier
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Region-sjukhus | Universitet Storre stader Besoks-naring
Med avtal Gron Gul Gul Gron Gron Gul Gul Gul
Utan alla avtal

Lycksele 2013 Kriterier
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Region-sjukhus | Universitet Storre stader Besoks-naring
Med avtal Gron Gul Gul Gron Gron Gul Gul

Utan alla avtal

Med avtalen hade Lycksele 2012 acceptabel tillgdnglighet eller battre i alla kriterier, 2013 var
det dalig tillgdnglighet i K6. Utan avtalen ar tillgangligheten dalig i samtliga kriterier. Skillnaden
mellan aren ar i praktiken inte sa stor. Nagon tidtabell har dndrats sa att Lycksele inte riktigt nar
sa manga orter for hégre utbildning som tidigare. Skillnaden &r att hogskolan i
Eskilstuna/Vasteras inte langre nas och da blir det bara fyra utbildningsorter i stéllet for fem
som ar kravet fér acceptabel tillgdnglighet. Aven om kriteriet inte langre uppfylls fullt ut ger
flygtrafiken en stor forbattring av tillgangligheten.

Flygtrafiken Lycksele-Arlanda ger forbattrad tillgdnglighet i K1, K2, K3 och fér 2012 dven K6.
Busstrafiken pa linje 31 Umea-Tarnaby och linje 32 Lycksele-Skelleftea ger tillsammans med
Norrtags trafik Umea-Lycksele 6vriga effekter. Linje 31 och tagtrafiken ger dock delvis samma
effekter, i K4 och K5 liksom for att nd Umea i K7 kan man vélja mellan tag och buss med samma

effekt. | K7 ger dven linje 32 effekter, med den klart kortaste tiden till Skelleftea, men det gar
att klara acceptabel tillganglighet dven med resa via Umea.

Nuvarande insatser ger mycket stora effekter. Det som kan ifragasattas ar att busstrafiken och
Norrtags trafik delvis ger samma effekter. Trafikverkets insats kan behdva renodlas pa sikt.

5.28Malung-Salen

Malung-Sélen ligger i Dalarnas lan. Huvudorten Malung ligger ca 13 mil vaster om Borlange,
Salen ligger ytterligare drygt 6 mil fran Borlange, totalt ndrmare 20 mil. Kommunen har ca
10 200 invanare.
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Malung-Salen 2012

1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm | Fran Stockholm | Internat. resor | Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul Gul Gul Gul
Utan avtal ‘ ‘ Gul
Malung-Salen 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm | Fran Stockholm | Internat. resor | Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul Gul Gul Gul
Utan avtal

Utan Trafikverket avtal ar tillgdngligheten dalig i samtliga kriterier fér 2013, 2012 var det sju
kriterier. Med avtalen blir tillgangligheten acceptabel i 4 kriterier. | tidigare matningar hade
Malung nagot mindre skillnad med och utan avtal. Det var dalig standard i fyra kriterier utan
avtalen. Anledningen &r att det t o m december 2011 gick parallell tag- och busstrafik langs
Vasterdalsbanan och vag 71. Tillgdngligheten ar i praktiken densamma med enbart busstrafiken.
Trafikverket har avtal om en busslinje, linje 121 (tidigare 257) Borlange-Vansbro-Malung-Séalen
som del i Tag i Bergslagen. Busslinjen ger tillganglighetsforbattringar for Malung i K1, K2 och K6.
Linjen ersatte i december 2011 den tidigare tagtrafiken men tar ungefar lika lang tid som taget
och har dessutom fler avgangar &n taget tidigare hade. Aven flyget fran Mora mojliggor
acceptabel tillgdnglighet i K2. Linje 121 ansluter i Borlange mot linje 53 som ocksa ar nédvandig
for tillganglighetsforbattringarna i K6.

5.29Mala

Mala ligger i Vasterbottens lans inland, ca 9 mil norr om Lycksele och ca 21 mil fran Umea.
Kommunen har ca 3 200 invanare.
Mala

1 2 3 4 5 6 7 8

Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring

Vedavial |Gl i |

Utan alla avtal \

Tabellen visar tillgangligheten fér bade 2012 och 2013, det &r inga fordndringar mellan aren.
Resultatet ar liknande dven tidigare ar. Utan avtal ar tillgangligheten dalig i samtliga kriterier.
Tillgangligheten férbattras bade av flygtrafiken Lycksele-Arlanda och av busstrafik. Flygtrafiken
ger acceptabel tillganglighet i K1 och K3 med hjalp av den anslutningstrafik som Mala kommun
sjalva bekostar, men som inte framgar direkt av Samtrafikens databas. Flygtrafiken forbattrar
aven tillgangligheten i K2, K6 och K8, dven om det inte riktigt racker for att klara kriterierna. | K2
ar det i vanlig ordning vistelsetiden 6ver dagen som inte klaras. | K6 ger flygtrafiken mojlighet
att na tva hogskoleorter med de krav som stalls i kriteriet i stallet for inga alls. | K8 nas
kommunen fran 100 av landets kommuner i stéllet for 28 vilket innebar 48 procent av
befolkningen nar kravet ar 50 procent.
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Kommunen har valt att fortsatta med anslutningstrafik till Lycksele flygplats efter att forsoket
med Gold of Lapland, som Trafikverket delfinansierade, avslutades. Ur tillganglighetssynpunkt
ar det ett klokt beslut.

Trafikverkets 6vriga avtal ger acceptabel tillganglighet i K5, till regionsjukhus och i K7, stérre
stader. Trafikverket har bara en avtalad linje som direkt berér Mal3, linje 29 Skelleftea-Sorsele,
men tillgangligheten paverkas dven av linje 31 Umea-Hemavan och Norrtags trafik Umea-Lulea.
Anledningen till tillganglighetsbristerna ar generellt Ianga restider. Utan anslutningen till flyg i
Lycksele skulle tillgéngligheten se dnnu sdmre ut. Aven med flyg fran Skellefted &r det 6 timmars
restid till Stockholm.

Det kan finnas anledning att se 6ver om det gar att géra mer for Mala. Kommunen saknar
jarnvagsanslutning och ligger vid sidan om de storre vagstraken mellan kommunerna, vilket
forsvarar rationella I6sningar nar det galler markbunden trafik.

5.30Munkfors

Munkfors kommun ligger i Varmlands lan, ca 6 mil norr om Karlstad. Kommunen har ca 3 600

invanare.
Munkfors 2012
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul Gul Gul Gul Gul Gron
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gul Gul Gul
Munkfors 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul Gul Gul Gul Gul Gron
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gul Gul

Munkfors hade 2012 dalig tillgdnglighet i tva kriterier utan Trafikverkets avtal och tre kriterier
2013. Avtalen gav 2012 inga storre forandringar, endast en ytterligare forbattring i K8. 2013 ar
det en forandring fran rod till gul i K1. Skillnaden beror pa att den som reser fran Munkfors inte
riktigt klarar restiden med tag, det ar for flera avgangar precis pa gransen. Flyg fran Karlstad gar
bra till Stockholm, medan aterresan sker via det avtalade flyget till Torsby for att klara
vistelsetiden. Med béttre anslutningar mellan buss och tag i Karlstad skulle det inte vara nagra
problem att klara restiderna bada vagar med buss och tag. Det finns t ex en avgang pa
morgonen till Stockholm som tar 5 timmar och 1 minut, d vs en enda minut 6ver gransen till
acceptabel tillganglighet. Vantetiden i Karlstad mellan tag och buss dr 66 minuter. Har borde
battre samordning vara fullt mojlig. For aterresan &r det ofta annu varre och da kravs ocksa att
resendren gar fran jarnvagsstationen till busstationen.

Munkfors har tidigare haft 5 respektive 4 roda i tillgdnglighetsmatningarna fér 2011 och 2010.
En delforklaring till forbattringen ar det fel i modellen som beskrivs i avsnitt 4.
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Det gar inte att na vare sig Landvetter, Gardermoen eller Arlanda tillrackligt tidigt for att klara
kraven i K3. Restiderna ar dven for langa for att klara K4.

Munkfors har acceptabel tillgdnglighet i flertalet kriterier bade med och utan Trafikverkets
avtal. Aven om 2013 &rs matning ger tre roda ser Trafikverket det inte som prioriterat att 16sa
de aterstaende tillganglighetsproblemen fér Munkfors med nagon ytterligare trafik. En
samordningsinsats kan vara rimlig, dar anslutningarna i Karlstad diskuteras med berérd RKM.

5.31Nordmaling

Nordmaling ligger i sydostra delen av Vasterbottens lén, ca 5 mil sdder om Umea. Kommunen
har ca 7 000 invanare.

BElordmaling 2012

1 2 3 4 5 6 7 8

Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnéring

Med avtal Gul Gul Gron Gron Gron Gul
Utan alla avtal Gul Gron Gron Gul Gul

Bordmaling 2013

1 2 3 4 5 6 7 8

Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring

Med avtal Gul Gul Gron Gron Gron Gul
Utan alla avtal Gron Gron Gul Gul

Nordmaling hade 2012 dalig tillganglighet i tre kriterier utan Trafikverkets avtal och 2013 &r det
fyra. Med avtalen blev tillgangligheten 2012 acceptabel i ytterligare ett kriterium, K2, 2013
galler det dven K1. Tillgdngligheten forbattras dessutom vytterligare till god tillgdnglighet i K7.
Forbattringarna i K1, K2 och K7 beror pa avtalet om Norrtags trafik Sundsvall-Umea. | K1 och K2
nas flyget i Umea vilket maojliggor resa fran Stockholm. | K7 nas med avtal dven Sundsvall
férutom Umed och Ornskéldsvik.

Kvarvarande brister med avtal beror i K3 pa att Arlanda inte nas tillrackligt tidigt for att klara
kraven. | K6 nas bara Stockholm, Umea och Sundsvall bade med och utan avtal.

Nattagen till dvre Norrland ger resmojligheter 6ver natt som ger Nordmaling
tillganglighetsforbattringar i K3 och K6. Genom en resa éver natt 6kar mojligheterna att na
hogre utbildning fran 3 orter till 13.

Trafikverket anser att tillganglighetsforbattringarna av befintliga avtal ger motiv for en
fortsattning, men ytterligare atgarder behover inte prioriteras.

5.32Norsjo

Norsjo ligger i Vasterbottens lan, ca 8 mil vaster om Skellefted. Kommunen har ca 4 200
invanare.
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Florsjo 2012

1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gron Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul
Rlorsjo 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal | Gul Gul | Gul Gul
Utan alla avtal ‘ Gul ‘

Norsjo har dalig tillganglighet i sju av atta kriterier utan Trafikverkets avtal. Med avtalen blir det
acceptabel tillganglighet eller battre i fyra kriterier. Det ar vissa férdandringar mellan 2012 och
2013, men lika manga roda

Trafikverket har avtal om busstrafik pa linje 32 Lycksele-Norsjo-Skelleftea. Linjen bidrar
tillsammans med andra linjer till att ge mojligheter att resa till Umea vilket paverkar
tillgéngligheten i K4, K5, K6 och K7. Det gar att resa bade via Lycksele och vidare med linje 31
och via Skelleftead och vidare med linje 100. | vissa ldgen gar det dven att anknyta till Norrtags
trafik Umea-Luled i Bastutrask. Linjen bidrar tillsammans med andra linjer till tillgangligheten till
Skelleftea (K7) men ar enda mojligheten utan byte. Tillgangligheten i flera av kriterierna
paverkas dven av linje 100 Umea-Haparanda, med byte i Skelleftea.

Anledningen till de kvarvarande bristerna ar ldnga restider med flera byten. Snabbaste
moijlighet att resa till Stockholm &r via Skelleftea flygplats, men dven det tar runt 5 timmar, i
basta fall 4.50.

En fortsattning av den anslutningstrafik som for nagot ar sedan provades till Lycksele flygplats
borde kunna ge battre tillgdnglighet. Restiden till Lycksele flygplats beddéms till ca 1 timme 10
minuter. Med tillagg for tid vid gate och en sakerhetsmarginal bedoms resan behova starta ca
1.50 innan flygets avgang. Flygtiden ar 1.25. Den totala restiden till Arlanda blir ca 3.15 och till
Stockholm ca 4 timmar. Det skulle mojliggora att klara kraven i K1, K3 och klarar restiderna men
inte vistelsetiden i K2. En sadan forbindelse skulle dven ge effekter i K6 och K8. Ett alternativ
skulle kunna vara anslutning till Skelleftea flygplats. Tillganglighetseffekter har inte berdknats,
men restiden ar likvardig vilket borde ge liknande tillganglighetseffekter.

Nattagen till dvre Norrland ger resmojligheter 6ver natt som ger Norsjo
tillganglighetsforbattringar i K1,K2, K3 och K6. Genom en resa 6ver natt 6kar moéjligheterna att
na hogre utbildning fran 1 ort till 21.

5.330rsa

Orsa ligger i Dalarnas lan, ca 9 mil fran Falun men bara 16 km fran Mora. Kommunen har ca
6 800 invanare.
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Orsa 2012

1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul Gul Gul Gul Gul Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul - Gul Gul Gul Gul Gul

Orsa 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gron Gul Gul Gul Gul Gul Gul Gul
Utanallaavtal |  Gul cul RSN ol Gul Gul

Orsa har dalig tillganglighet i tre kriterier utan Trafikverkets avtal 2013 och i tva kriterier 2012.
Med avtalen blir tillgdngligheten acceptabel i dessa tre respektive tva kriterier. Vilka kriterier
som berdrs varierar ocksa mellan aren. Det ar en indikation pa att tillgdngligheten ligger néra
granserna i kriterierna.

Forbattringen i K2 och K3 fér 2012 och bara K3 2013 ar en indirekt effekt av att flyget till Sveg
mellanlandar i Mora. Férbattringarna i K6 nds genom linje 53 och 50, eftersom Orebro och
Géavle nas. Forbattringen i K8 2013 kan orsakas av en blandning av olika avtal. Linje 53 och linje
50 paverkar dven har genom att de ger en del av de snabbaste resmojligheterna.

Trafikverket har avtal om tag- och busstrafik som direkt eller indirekt kan paverka
tillgangligheten fér Orsa. Busstrafiken pa strackorna Mora-Ostersund-Gillivare (linje 45) ger
inga fargforandringar i modellen men forbattrar anda tillgangligheten i inlandsstraket. Restiden
Orsa-Ostersund med linje 45 4r fem timmar. Enda alternativet enligt Resrobot tar éver 13
timmar med tre byten (och forsta strackan till Mora ar med linje 45)! Tagtrafiken Borlange-
Mora, linje 50 &r en del av Tag i Bergslagen som Trafikverket avtalat om med sarskild tanke pa
vidare férbindelser fér Orsa och Alvdalen.

5.34Pajala

Pajala ligger i Tornedalen i nordligaste delen av Norrbottens |lan. Kommunen har ca 6 300
invanare. Avstandet till Lulea ar ca 22 mil. Trafikverket har avtal om flygtrafik och busstrafik
som berér kommunen.

@ajala
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm | Fran Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul Gul Gul Gul Gul
Utan alla avtal

Tabellen visar tillgdngligheten fér bade 2012 och 2013, det ar inga fordndringar mellan aren.
Med avtalen ar tillgangligheten acceptabel i fem av kriterierna. Utan avtalen ar tillgangligheten
dalig i samtliga kriterier. Flygtrafiken pa strackan Pajala-Luled, med vidare koppling till flyg
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Lulea-Stockholm, ger fyra av de fem tillgdnglighetsforbattringarna. Forbattringen i K4 fas av
busstrafiken pa linje 55 Pajala-Luled. Darutover har Trafikverket ett dtagande i linje 53 Kiruna-
Pajala-Haparanda, men linjen ger inte nagra fargforandringar i tillganglighetsmodellen. For
Pajala ar det den snabbaste forbindelsen mot Finland, via Haparanda, och dven den snabbaste
forbindelsen till Kiruna.

5.35Pitea

Pited kommun ligger vid kusten ca 6 mil sdder om Luled i Norrbottens |dn. Kommunen har ca
41 000 invanare.

Blitea 2012
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Fran Stockholm Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul Gul Gron Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul Gron Gul Gul Gul
Bitea 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul Gul Gron Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gron Gul Gul Gul

Pitea har for 2012 tillganglighetsbrister i tva kriterier, K3 och K6. 2013 har bristerna okat till tre
kriterier utan Trafikverkets avtal, dven i K2 brister tillgangligheten. Linje 100 utgér dar en del av
resmojligheten fran Stockholm till Pited pa formiddagen, medan det fanns andra alternativ
2012. 1 K3 beror tillganglighetsbristen pa att det inte finns forbindelser till Arlanda tillrackligt
tidigt pa morgonen for att klara kriteriet. | K6 nar Pitea hogre utbildning bara i Stockholm, Umea
och Luled med kraven i kriteriet, det kravs fem orter for att klara acceptabel (gul) tillgdnglighet i
kriteriet. Restiden till Umea minskar nagot med linje 100 jamfért med alternativen.

| Pited finns dven en flygtransfer till Luled Airport till férmanligt pris, 290 kr, fran vissa punkter i
ett strak fran centrala Pitea till flygplatsen, som inte framgar av databasen.

5.36 Ragunda

Ragunda kommun ligger i 6stligaste delen av Jamtlands lan. Huvudorten Hammarstrand ligger
ca 9 mil fran Ostersund och ca 11 mil frdn Sundsvall. Kommunen har ca 5 500 invanare.
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Ragunda Kriterier
1 2 3 4 5 6 7 8

Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring

Med avtal Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul

Tabellen visar tillgdngligheten fér bade 2012 och 2013, inga férandringar mellan aren. Ragunda
har dalig tillgdnglighet i sex av atta kriterier. Trafikverkets avtal ger inga effekter i modellen.
Trafikverket har avtal om busstrafik pa linje 40 Ostersund-Hammarstrand-Sollefted-
Ornskéldsvik. Aven om inte kraven pa restid klaras ger linjen i stort sett de enda
resmojligheterna till Umea och i jamforelse med alternativen stora restidsvinster, fér K4, K5 och
K6. Att resa via Sundsvall (linje 30) ger en stor omvag och i allmanhet 1-2 timmar langre resa.

Linje 40 borde dock vara battre anpassad till tdgavgangarna i Ornskoldsvik, ddr vintetiderna
ofta ar langa. Med korta bytestider skulle det vara mojligt att klara tidskraven i kriterierna.

| K4 nas Sundsvall pa vardagar med restid och vistelsetid som klarar kriteriet, men inte pa
helgerna.

Problemet for Ragunda ar att det ar langa restider med buss och tag och langt till
flygforbindelserna. Fran huvudorten Hammarstrand &r det i princip lika langt till Sundsvall-Timra

flygplats som till Ostersunds flygplats. Restiden med kollektivtrafik dr dock kortare till
Ostersund, det skiljer minst en halvtimme och tar ca 2,5 timmar som minst.

Nattagen till Jamtland, som SJ AB kor helt kommersiellt, ger resmajligheter 6ver natt som ger
tillgdnglighetsforbattringar i K2.

5.37Robertsfors

Robertsfors ligger i 6stra delen av Véasterbottens lan, ca 6 mil nordost om Umea. Kommunen har
ca 6 700 invanare.

Robertsfors 2012
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul Gul
Robertsfors 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal ‘ Gul Gul
Utan alla avtal ‘ Gul Gul

Robertsfors hade 2012 dalig tillgdnglighet i tre kriterier och 2013 i fyra utan Trafikverkets avtal.
2012 var det acceptabel tillganglighet i K2, men 2013 ar tillgangligheten dalig. Bada aren gav
avtalen acceptabel tillganglighet i K6. Bada aren blir tillgdngligheten ytterligare forbattrad till
god standard i K7 med avtalen.



Trafikverket har avtal om busstrafiken langs Norrlandskusten, linje 100, Umea-Haparanda.
Trafiken ger dock inga fargférandringar i modellen for Robertsfors, men ger restidsforkortningar
mot Luled och paverkar darmed i viss man K6, restiden ar ca en halvtimme kortare dn andra

bussalternativ. Orsaken till fargférandringen i K6 ar dock Norrtags trafik pa Botniabanan, som
ger battre mojligheter att nd hogre utbildning i bl a Sundsvall.

Bristerna i K1 beror pa att det inte gar att resa alla dagar i veckan. Det finns goda forbindelser
pa morgonen vissa dagar, men eftersom flygtiderna varierar klaras inte tillgangligheten alla
dagar. Ankomsttiden ar dven de dagar anslutning finns inte tillrackligt tidig for att klara K3. | K2
ar restiden till Robertsfors nagot for lang for att klara acceptabel tillgdnglighet i kriteriet i 2013
ars métning, skillnaden ar dock bara 5 minuter och bristen far ses som marginell.

Restiden till Umea flygplats med bil ar ca 45 minuter fér 65 km. Med buss ar kortaste restid ca
1.20 men manga forbindelser tar betydligt langre tid eftersom vantetiden ar lang.
Tillganglighetsproblemen fér Robertsfors ar forhallandevis sma genom narheten till Umea.
Kvarvarande problem med samordning av busstrafik och anslutningar till flyget bedéms vara en
fraga for den regionala Kollektivtrafikmyndigheten.

Nattagen till ovre Norrland ger resmojligheter 6ver natt som ger tillgénglighetsforbattringar i K1
och K3.

5.38Solleftea

Solleftea ligger i Vasternorrlands lans inland ca 13 mil norr om Sundsvall. Kommunen har ca
19 700 invanare.

Solleftea 2012

1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul | cul Gul Gul Gul

Utan alla avtal ‘ ‘ ‘ ‘ Gul

Solleftea 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Stérre stader Besoksnéring
Med avtal Gul Gul Gul Gul Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul

Solleftea har fatt battre tillganglighet i modellen mellan 2012 och 2013. Antalet kriterier med
dalig tillgdnglighet har minskat fran sex till fem och det ar acceptabel tillgdnglighet eller battre i
alla kriterier med Trafikverkets avtal. Med avtalen férbattrades tillgdngligheten i fyra av
kriterierna 2012 och i alla fem med stora brister 2013. Solleftead paverkas av avtalad trafik bade
med flyg, tag och buss. Att flyget Arlanda-Gallivare mellanlandar i Kramfors ger forbattring av
tillgangligheten i K1 och K3, 2013 dven i K2. Forbattringen i K5 ges av Norrtags tagtrafik
Sundsvall-Umea, som dven gav en ytterligare forbattring av tillgdngligheten i K4 2012.
Trafikverket har dven &tagande i busstrafiken pa linje 40 Ostersund-Ornskéldsvik och linje 331
Sundsvall-Solleftea. Linje 40 har tidigare varit en bra férbindelse till Umea, men i och med att
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bytestiderna i Ornskoldsvik till tdg mot Umea i ena riktningen &r alltfér I&nga, en timme eller
mer, gar det ofta snabbare att resa via Kramfors. Returresorna fran Umea har rimliga bytestider
och restiden blir d& ungefar densamma som via Kramfors, ca 2.40. Till Ornskéldsvik blir restiden
kortare vilket paverkar K7. Linjen ger ocksa de snabbaste férbindelserna till Ostersund vilket
ocksa paverkar K7 och dven K6, restiden ar minst tva timmar snabbare dn via Sundsvall. Linje
331 var tidigare snabbaste forbindelsen bade till Sundsvall och till och fran tag i Sundsvall.
Numera finns dven likvardiga forbindelser med byte till tag i Kramfors.

| K2 var problemet 2012 vistelsetiden som blir ca 3 timmar 30 minuter nar kravet ar minst 4
timmar for acceptabel tillgdnglighet, men fér 2013 klaras detta. | K6 var det dven 2012 stora
skillnader i tillgdngligheten med och utan avtal dven om det inte gick att na de fem orter som
kravs for acceptabel tillganglighet.

Tillgangligheten for Sollefted underskattas nagot genom att det finns flygtaxi till Hoga Kusten
Airport till relativt 1agt pris, 353 kr.

5.39Sorsele

Sorsele ligger i Vasterbottens lans inland, ca 27 mil nordvast om Umea och ca 22 mil fran
Skelleftea. Kommunen har ca 2 700 invanare.

Sorsele Kriterier
1 2 3 4 5 6 7 8

Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal
Utan alla avtal

Tabellen visar tillgangligheten for bade 2012 och 2013, inga férandringar mellan aren.

Tillgdngligheten ar dalig i alla kriterier bade med och utan Trafikverkets avtal. Det innebar dock
inte att inget gors eller att avtalen saknar betydelse. Trafikverket har avtal om busstrafik pa linje
29 Sorsele-Skellefted och linje 45, Mora-Ostersund-Gillivare. Linjerna ger stora restidsvinster.
Linje 29 ger en direktférbindelse till Skelleftea vilket paverkar K7. Den ger samma restid, 3
timmar 15 minuter, som att resa via Arvidsjaur, dar linje 26 som ocksa ar en del av det
samverkande systemet, ger en alternativ resmdjlighet. Alternativ till detta for att resa till
Skelleftea tar mycket langre tid, Via Lycksele tar det 4 timmar 50 minuter, dar linje 32 star for
delen Lycksele-Skelleftea. Det gar ocksa att resa via Storuman pa drygt 7 timmar, med linje 45,
31 och 100, dar alla ingar i Trafikverkets avtal.

Till Umea (K5, K6) gar det snabbast att resa via Lycksele, dar linje 31 tar vid efter linje 36
Sorsele-Lycksele som inte ingar i avtalet.

Linje 45 binder ihop inlandet och ger méjlighet till alternativa resvégar. For att n Ostersund
fran Sorsele ger linje 45 nastan en halvering av restiden jamfért med alternativen. Restiden ar
mellan 6 timmar och 6 timmar 30 minuter jamfort med ca 12 timmar som minst med andra
alternativ. Dessutom innebar det en resa utan byten, andra alternativ har tre byten pa vagen.
Mer bor dock goras for att forbattra tillgdngligheten for Sorsele. For nagot ar sedan deltog
Trafikverket ekonomiskt i en férsoksverksamhet for anslutningstrafik fran bl a Sorsele till
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Lycksele flygplats. Aven om restiderna anda blev Idnga och innebar att det inte alltid gick att
uppna acceptabel tillganglighet gav anslutningstrafiken en resmajlighet till flyget dven fér dem
som inte har tillgang till bil. Trafiken sparade darigenom atskilligt med tid vid en resa till
exempelvis Stockholm eller vidare ut i varlden fran Arlanda. Trafiken gav i praktiken
tillganglighetseffekter i alla kriterier utom K4 och K7, dar flyg inte anvands. Restiden till
Stockholm med anslutningstrafik var ca 4.15 till Arlanda, vilket bér kunna méjliggéra omkring 5
timmar till Stockholm, vilket ligger pa gransen till att klara kraven. Da ges dessutom mdjlighet
att resa 6ver dagen. En férbindelse via Arvidsjaur finns idag som ger en restid pa drygt 5 timmar
till Arlanda, men den gar till Arlanda pa eftermiddagen vilket innebéar évernattning.
Resmojlighet via Skellefted och Umea flygplatser ger restider pa 7-8 timmar. Utan flyg ar
restiden som minst 12-13 timmar.

En liknande anslutningstrafik som i forsoket skulle ge maojlighet att forbattra tillgangligheten for
Sorsele.

5.40Storuman

Storuman ligger i Vasterbottens lans inland ca 23 mil fran Umea. Kommunen har ca 6 000
invanare. Trafikverket har tva bussavtal som direkt berér kommunen. Dessutom berdrs
kommunen av Trafikverkets flygavtal pa olika satt. | kommunen finns en flygplats med avtalad
flygtrafik till Arlanda i Hemavan, ca 15 mil fran kommunhuvudorten. Dessutom férbattras
kommunens tillganglighet av flygtrafiken till grannkommunerna Vilhelmina och Lycksele. Till
Vilhelmina flygplats fanns 2012 en subventionerad direktanslutning med flygtaxi som inte finns
med i Samtrafikens databas. | tillgdnglighetsmodellen har darfér denna forbindelse lagts in i
analysen. Tabellen nedan &r justerad for detta.

Storuman 2012
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul Gul Gul Gul
Utan alla avtal
Storuman 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul Gul
Utan alla avtal

Utan avtal ar tillgangligheten dalig i samtliga kriterier, bade 2012 och 2013. Flygtrafiken fran
Vilhelmina gav 2012 med anslutning tillganglighetsforbattringar i K1, K3, och K8. | kriterium 1 till
Stockholm blev det t o m god tillgédnglighet, gron farg. Busstrafiken pa linje 31 langs Bla vagen
ger tillganglighetsforbattringar i K4 och K5, det géller bada aren.

Att tillgdngligheten forsamrats till matningen 2013 beror pa att den subventionerade
anslutningstrafik som bedrivits i flera ar till Vilhelmina flygplats upphorde i september, enligt
Vilhelmina flygplats pa grund av att Storumans kommun inte varit intresserade att betala for
trafiken.
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Avtalet om busstrafik pa linje 45 Mora-Gallivare ger inga fargférandringar i modellen, men
binder samman hela inlandsstraket. Ostersund, som &r en tiankbar malpunkt i K7, nds pa ca 5
timmar, vilket ar betydligt snabbare an att ta flyget fran Umea (ca 6 timmar 30 minuter) och
mer d@n en halvering av restiden jamfort med andra marktransportalternativ. Dessutom gar
bussen direkt, vid andra alternativ ar det flera byten.

| kriterium 2, fran Stockholm, var restiderna med anslutning till Vilhelmina bra, men
vistelsetiden blev for kort for att uppfylla kriteriet, ca 3 timmar 20 minuter i Storuman jamfort
med kravet pa 4 timmar for gul standard. Storuman hade dalig tillganglighet i kriterium 2 dven
nar kommunen hade flygtrafik fran den egna flygplatsen. Aven Arvidsjaur och Gillivare har
svarighet att klara kriterium 2 trots den avtalade flygtrafiken.

| kriterium 6 naddes 2012 tre hogskoleorter, Stockholm och Uppsala (genom flygtrafiken) samt
Umea (med buss), dar kravet ar 5 orter. | kriterium 7 ingar inte flyget och restiden med buss till

storre stader langs kusten ar lang fran Storuman, bara Umea nas inom kravet pa max 4 timmars
restid, med den avtalade linje 31.

Nattagen till 6vre Norrland ger resmojligheter 6ver natt som 2013 ger
tillgdnglighetsforbattringar i K1 och K3.

Trafikverket ser det som rimligt att forsoka ateruppratta en anslutningstrafik till flyg fran
Storuman, antingen till Lycksele eller till Vilhelmina. Kommuner har i diskussioner sagt sig
foredra Lycksele, trots nagot langre anslutningstid, eftersom sadan transport dven kan ge
tillganglighet for orter pa vagen till flyget, bl a Stensele.

5.41Stromsund

Stromsund ligger i norra delen av Jimtlands I&n, ca 10 mil norr om Ostersund. Kommunen har
ca 12 100 invanare.

Stromsund 2012
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Stérre stader Besoksnéring
Med avtal Gul
Utan alla avtal Gul
Stromsund 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Stérre stader Besoksnéring
Med avtal Gul
Utan alla avtal

Stromsund har stora brister i tillgdngligheten. 2012 var det dalig tillgdnglighet i sju av atta
kriterier och 2013 i alla atta kriterier utan Trafikverkets avtal. Avtalen gav 2012 inga
fargférandringar i modellen, 2013 paverkar de K8.

Trafikverket har avtal om busstrafik pa linje 45 inlandsbussen, samt linje 63, (Ostersund)-
Dorotea-Umeaé. Linjerna gick tidigare parallellt Ostersund-Dorotea, men &r sedan de senast




upphandlades sammankopplade sa att de kallas 45 langs E 45 och sen tar linje 63 vid for
strackan Dorotea-Umead. Dessa linjer klarar inte tillganglighetskriterierna for Stromsund
eftersom turerna &r relativt fa och det inte gar att komma fram till Ume4 eller Ostersund pé
formiddagen. Restiden Stromsund-Umea ar 4.30 vilket anda ar langt mycket battre an
alternativen, som tar mellan 6 och 12 timmar och innebar manga byten. Linjerna forbattrar
resmojligheterna i K4, K5 och K7 dven om kraven inte klaras fullt ut. | K7 forbattras
forbindelserna mot Ume3d, dven om restiden inte klaras. Aven mot Ostersund blir det i K7 fler
resmojligheter, dven om det pa den strackan finns alternativa bussar med nastan samma restid,
ca 1 timme 30 minuter.

Restiden till Stockholm dr med flyg frdn Ostersund ndgot dver 5 timmar, vilket dr ndgot for langt
for att klara kraven. Dessutom blir ankomsttiden till Stockholm sen pa dagen. | K2 gar det inte
att nd Stromsund forran pa eftermiddagen. Liksom for Krokom fordrdjs ankomsten av att byte
maste ske i Ostersund till flygtaxi. En buss som gick via flygplatsen eller en smidigare
flygtaxianslutning t ex fran Krokom skulle ge battre tillgdnglighet. Utan flyg &r minsta restid i
bada riktningar 6ver 8 timmar. En alternativ mojlighet skulle kunna vara en direkt
anslutningstrafik med taxi/minibuss. Restiden ber&knas bli ca 1 timme 20 minuter. Till det far
laggas en marginal och en incheckningstid, sa resan skulle i sa fall behdva starta ca 2 timmar
innan flygets avgang.

Nattagen till Jamtland, som SJ AB kor helt kommersiellt, ger resmajligheter 6ver natt som ger
tillganglighetsforbattringar i K1, K2, K3 och K4.

5.42Tanum

Tanum ligger i Vastra Gotalands lan, i norra delen av landskapet Bohuslan. Huvudorten
Tanumshede ligger ca 14 mil norr om Goteborg. Kommunen har ca 12 300 invanare.

| analysen har upptackts att Tanum har battre tillganglighet an vad modellen tidigare visat. Som
utgangspunkt i kommunen har anvants Tanums station, som ligger ca 3 km fran
kommunhuvudorten Tanumshede. Men forutom tagtrafiken finns dven busstrafik som utgar
fran Tanumshede centrum. Busstrafiken har ungefar en halvtimme kortare restid till Goteborg
an tagtrafiken fran Tanum station och ingar inte i Trafikverkets avtal.

Tanum Kriterier

Till Stockholm | Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus [ Universitet Storre stader Besoksnéring

1 2 3 4 5 6 7 8

Med avtal Gul Gron Gron Gul Gron Gul
Utan alla avtal Gul Grén Grén Gul Gron Gul

Tabellen visar tillgangligheten fér Tanum bade 2012 och 2013, det ar ingen skillnad mellan aren.
Tanum har dalig tillganglighet i tva av atta kriterier bade med och utan Trafikverkets avtal.
Tillgangligheten brister i relationerna med Stockholm i K1 och K2. Restiden ar for de basta
forbindelserna inte mer @n ca 5 timmar till Stockholm, vilket ar gransen for acceptabel
tillgdnglighet. Dock racker det inte for att klara K1 och K2. | K1 klaras restiden till Stockholm
men inte fran Stockholm med anslutning till flyg fran Landvetter. Kortaste restid med buss och
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tag ar dock bara ca 5 timmar 30 minuter. | K2 finns i ratta lagena for att klara vistelsetiden inte
tillrackligt korta restider.

Tanum ligger nara att klara alla tillganglighetskriterier. Med lite battre samordning skulle det
vara mojligt att klara acceptabel tillganglighet i K1 och K2 eftersom restiden redan idag i basta
fall ligger strax under 5 timmar. Tanums ldge med narhet bade till Géteborg och Oslo och relativ
narhet till flyg i Norge bade i Rygge (Ryanairs Norgebas) och Gardermoen gor ocksa att de
mindre tillgdnglighetsbristerna i resor till Stockholm inte behover vara ett sa stort problem.
Sammantaget gor Trafikverket bedomningen att ytterligare atgarder for att forbattra
tillgdngligheten for Tanum inte bor prioriteras.

5.43Torsby

Torsby ligger i Varmlands lan, ca 10 mil norr om Karlstad. Kommunen har ca 12 200 invanare.

Torsby 2012

1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gron Gron Gul Gul Gul Gul Gul Gron
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gul Gul Gul
Torsby 2013

1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gron Gron Gul Gul Gul Gul Gul Gron
Utanallaavtal | Gul Gul c  [RSEN G Gul

Torsby hade 2012 dalig tillgdnglighet i tva kriterier och 2013 i tre kriterier utan Trafikverkets
avtal. Det enda avtal som ber6r Torsby idag ar flygtrafik pa linjen Torsby-Hagfors-Arlanda.
Flygtrafiken ger en forbattring till acceptabel tillganglighet i de kriterier som har stora brister,
K2 och K3 fér 2012 och dessutom K6 for 2013.

| den flygutredning som Trafikverket gjort infér kommande beslut om flygavtalen fran 2015
foreslogs att flyglinjen Torsby-Hagfors-Arlanda inte langre ska avtalas. | stéllet foreslogs en
anslutningstrafik till Karlstad, som skulle ge ungefar samma tillganglighetseffekter. Anslutning
kan ske bade till flyg och tag, eftersom tagrestiden mellan Karlstad och Stockholm &r relativt
kort.

Torsby 2013

1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gron Gron Gul Gul Gul Gul Gul Gron
Anslutning flyg Gron Gul Gul Gul Gul Gul Gron
Anslutning tag Gron Gron Gul Gul Gron Gul Gron
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gul Gul

| tabellen ovan visas resultatet med anslutning till Karlstad, bade till flyg och tag. Anslutning till
flyg klarar inte tillgangligheten i K2 alla dagar. En anslutning dven till tag kan klara det
problemet, men klarar daremot inte kraven i K3, eftersom det inte finns tillrackligt tidiga tag for
att klara den ankomsttid som kravs i kriteriet.

57



Regeringen har dock i regleringsbrev for 2014 gett Trafikverket i uppdrag att avtala om flygtrafik
pa strackan i ytterligare tva ar. | beslutet sdgs ocksa att Trafikverket far besluta om att forlanga
sitt atagande pa linjerna ytterligare tva ar om antalet resendrer som nyttjar trafiken okar
markant och stabilt fram till och med 2016.

Trafikverket ser inte flygtrafiken som hogt prioriterad for framtiden eftersom motsvarande
tillganglighetseffekter kan uppnas med mindre atgarder. Andra atgarder i form av
anslutningstrafik till flyg eller tag bor dock prioriteras om en rimlig 16sning kan astadkommas.

5.44Vansbro

Vansbro ligger i Dalarnas lan, ca 9 mil vaster om Borlange. Kommunen har ca 6 800 invanare.

Vansbro
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm | Fran Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gul Gul Gul Gul Gul Gul Gul
Utan avtal Gul Gul

Tabellen visar tillgdngligheten fér Vansbro bdde 2012 och 2013, det &r ingen skillnad mellan
aren. Utan Trafikverket avtal ar tillgdngligheten dalig i sex av atta kriterier. Med avtalen blir
tillgangligheten acceptabel i ytterligare fem kriterier.

Trafikverket har avtal om en busslinje, linje 121 (tidigare 257) Borlange-Vansbro-Malung-Sélen,
som del i Tag i Bergslagen. Det &r den busslinjen som i forsta hand ger
tillganglighetsférbattringarna fér Vansbro. Linjen ersatte for nagra ar sedan den tidigare
tagtrafiken men ger ungefar samma restid som taget och har dessutom fler avgangar &n taget
tidigare hade, samtidigt som tillforlitligheten i trafiken 6kat vasentligt. Linje 53 ger tillgdnglighet
till Falun och Orebro i K7.

| K4 ar det resmojligheterna pa helger som brister med Trafikverkets avtal, resmdjligheterna pa
vardagar uppfyller 6vriga krav i kriteriet. Utan avtalet om linje 121 blir det problem &dven pa
veckorna. Det finns vissa andra bussar (buss 57 Malung-Vansbro-Djuras), men de ger for lang
restid eftersom de inte ansluter till tag i Borlange.

5.45Vara

Vara ligger i Vastra Gotalands lén, ca 10 mil nordost om Goteborg langs E20. Kommunen har ca
15 600 invanare.
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Vara 2012

1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Fréan Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gron Gron Gron Gron Grén Gron Gron Gron
Utan alla avtal Gron Gron Gul Gul Gul Gron
Vara 2013
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Fréan Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
Med avtal Gron Gron Gron Gron Grén Gron Gron Gron
Utan alla avtal Gron Gul Gul Gul Gron

Med Trafikverkets avtal har Vara god tillganglighet i samtliga kriterier. Utan avtalen &r det stora
brister i 3 kriterier 2013, tidigare ars matningar har tillgangligheten varit battre, med en eller
tva réda utan Trafikverkets avtal. 2012 var det tva roda.

I K3 blir ankomsten till Landvetter for sen utan trafiken. | K4 ar det resmojligheterna pa
helgerna som inte klaras utan avtalen. | K6 dr det minskade resmojligheter pa helger som
paverkar tillgangligheten och minskar antalet utbildningsorter som nas inom kriteriets ramar

fran 16 till 3.
Det &r avtalet om Tag i Vast som paverkar tillgangligheten for Vara.

Eftersom tillgdngligheten forsamrats ar det andra resmojligheter som inte langre finns att tillga.
Trafiken pa linje 67 ger mojlighet att resa till Herrljunga och sedan vidare med den omfattande
trafiken pa Vastra stambanan mellan Goteborg och Stockholm. Restiden till Herrljunga &r
endast ca 15-20 minuter, strackan ar 22 km.

Trafikverket ser det som en fraga for Vasttrafik att ordna anslutningar fran Vara till Herrljunga.
Tillganglighetsbristerna dr dessutom relativt marginella. Ett fortsatt stod till linje 67 Uddevalla-
Herrljunga-Boras kan inte motiveras enbart utifran tillganglighetsbristerna for Vara.

5.46Vilhelmina

Vilhelmina ligger i Vasterbottens lans inland, ca 23 mil nordvast om Umea. Kommunen har ca
6 900 invanare.
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Vilhelmina 2012
Till Stockholm | Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gron Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul
Vilhelmina 2013
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnéring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gron Gul Gul Gul Gul Gul
Utan alla avia i |

Vilhelmina hade 2012 dalig tillgdnglighet i sju av atta kriterier utan Trafikverkets avtal, 2013 &r
det sex av atta. Med avtalen blir det acceptabel eller god tillganglighet i ytterligare tre
respektive fyra kriterier. Det dr den avtalade flygtrafiken som ger tillgdnglighetsforbattringarna i
K1, K2 och K3. Trafikverket har dven avtal om busstrafik pa strackan Sveg-Ostersund-Gillivare
(linje 45) som passerar Vilhelmina, men den trafiken ger inte upphov till nagra fargforandringar i
tillganglighetsmodellen. | K7 ger linje 45 en restid pa knappt 4 timmar till Ostersund men inte
tillracklig vistelsetid for att klara kriteriet. Alternativ marktransport till Ostersund tar hela 14
timmar med flera byten. Aven alternativa resmdjligheter med flyg tar lingre eller betydligt
langre tid och kraver flera byten.

| K4 finns det bra mojligheter att komma till Umea. Det tar med de snabbaste férbindelserna
under 4 timmar och kravet for acceptabel tillganglighet ar max 5 timmar. Daremot fanns 2012
inte returresemdjligheter som klarade restidskraven alla dagar i veckan. Utan Trafikverkets avtal

férsvinner bl a linje 31 som ger en del av de battre resméjligheterna. Aven K6 och K7 paverkas
av att resmajligheterna ar samre pa helgerna, eftersom restiderna blir for langa och det blir
svart att klara vistelsetider i K7. 2012 paverkade det dven K5.

Nattagen till dvre Norrland ger resmojligheter ver natt som 2012 gav Vilhelmina
tillganglighetsforbattring i K4.

5.47Vimmerby

Vimmerby kommun ligger i Kalmar lan, ca 13 mil norr om Kalmar och ca 10 mil séder om
Linképing. Kommunen har ca 15 400 invanare.
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Vimmerby 2012
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gron Gron Gron Gron Gron Gron Gron
Utan alla avtal Gul Gul Gul Gul Gul Gul
Vimmerby 2013
Till Stockholm Fréan Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gron Gron Gron Gron Gron Gron Gron
Utan alla avtal Gul Gul Gron Gul Gul Gul Gul

Vimmerby hade dalig tillganglighet i tva kriterier 2012, men i bara ett kriterium 2013.
Anledningen till att Vimmerby dr med i denna sammanstallning &r att det fanns stora brister i
tre kriterier i matningen 2011, 2010 var det bara tva kriterier. Bristerna 2012 var i K3 och K4,
men i K4 har Vimmerby uppnatt god tillganglighet 2013. 2011 var det dven stora brister i K1,
2010 var bristerna i samma kriterier som 2012. Med Trafikverkets avtal om trafik pa
Stangadalsbanan forbattrades tillgdngligheten i K4 for 2012.

Anledningen till de kvarstaende problemen i K3 &r att det inte gar att nd Arlanda tillrackligt
tidigt for att klara kraven. Med flyg fran Oskarshamn &r det dock inte langt ifran att dven det

kriteriet klaras, med nuvarande tidtabell anlander man en kvart for sent.
Vimmerby har sma tillganglighetsproblem och prioriteras inte for ytterligare atgarder.

5.48Vindeln

Vindeln ligger i 6stra delen av Vasterbottens lan, ca 6 mil norr om Umea. Kommunen har ca

5400 invanare.

Vindeln 2012
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gul Gul Gron Gron | Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul Gron Gron Gul Gul
Vindeln 2013
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gul Gul Gron Gron Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul Gron Gron Gul Gul

Vindeln har dalig tillgdnglighet i tva kriterier utan Trafikverkets avtal, bade 2012 och 2013.
Anledningen till att kommunen tas upp i det hdr sammanhanget &r att 2010 och 2011 ars
matningar gav 5 respektive 4 kriterier med dalig tillganglighet for Vindeln. Tva orsaker har
identifierats till forbattringen, en verklig och en matteknisk. Den verkliga forbattringen hanger
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ihop med Norrtags trafik Umea-Lycksele och Umea-Luled, som dven stannar i Vindeln och ger
resmojligheter bl a till Umea och Lulead och med byte vidare till bl a Stockholm. Den mattekniska
orsaken ar de fel som identifierats i modellen och som redovisas i bilaga 4.

Med avtalen forbattras tillgangligheten 2013 i K6, 2012 var det inga kriterier som paverkades.
Forbattringen i K6 innebar att 5 utbildningsorter nas jamfort med tva utan avtalen, 2012 naddes
bara fyra. Utan avtalen nas bara Stockholm och Umea. De tillkommande orterna ar Uppsala,
Lulea och Sundsvall. Uppsala nas genom flyg fran Umea, men den avtalade linje som paverkar
ar Norrtags linje Lycksele-Umea. Luled nas med en kombination av sittvagn i nattaget Narvik-
Stockholm och Norrtags linje Umea-Lulea. Sundsvall nas med en kombination av Norrtags linje
Sundsvall-Umea och Umea-Lycksele.

Nattagen till ovre Norrland ger resmojligheter 6ver natt som ger Vindeln
tillganglighetsforbattringar i K3 och ytterligare forbattring i K6. Genom en resa éver natt dkar
mojligheterna att na hogre utbildning fran fyra eller fem orter till 14.

Trafikverket ser ingen orsak att prioritera ytterligare atgarder for Vindeln. De
tillgdnglighetsforbattringar som sker av den avtalade trafiken kan bidra till att ge motiv for
fortsatta avtal.

5.49Vannas

Véannas ligger i 6stra delen av Vasterbottens 1an, ca 3 mil vaster om Umea. Kommunen har ca
8 500 invanare.
Vannds 2012

Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring

1 2 3 4 5 6 7 8

Med avtal Grén Grén - Gul Gul
|

Utan alla avtal Gul Gul Gul Gul

Vannas 2013
Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstéder Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gul Gron Gron Gron Gul Gul Gron
Utan alla avtal Gul Gron Gron Gron Gul Gul Gul

Vannas har fatt en kraftigt forbattrad tillganglighet fran 2012 till 2013. Vannas hade 2012 dalig
tillgdnglighet i tre kriterier bade med och utan Trafikverkets avtal. Skillnaden beror pa att vissa
forbindelser har forbattrats.

| realiteten underskattades tillgangligheten for Vannas 2012. | K1 finns i 2012 ars kdrning en
hygglig forbindelse till Stockholm men kvallsforbindelsen tillbaka hade lang vantetid vilket gav

for lang total restid.
For K3 blir ddremot ankomsttiden fér sen pa férmiddagen i bada arens matningar.
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Véannas ligger bara 35 km fran Umea flygplats och med bil tar anslutningen under en halvtimme.
Med bra anslutningar till Umea flygplats skulle det vara majligt att ha god eller atminstone
acceptabel tillgdnglighet i alla kriterier. Fran Umea finns flera morgonflyg som majliggér att na
Arlanda, Stockholm och vidare om det bara fanns en anslutning fran Vannas.

Nattagen till dvre Norrland ger resmojligheter 6ver natt som 2012 gav Vannas
tillganglighetsforbattringar i K1 och K6.

Vannas forbattrade forbindelser innebar att kommunen inte langre &r prioriterad for atgéard.
Aven tidigare var tillganglighetsproblemen i realiteten inte s& stora som resultatet i
tillgdnglighetsmodellen gav intryck av. Vanndas gynnas redan idag direkt eller indirekt av
Trafikverkets avtal om tagtrafik med Norrtag och busstrafik pa linje 100. Ytterligare atgarder bor
inte prioriteras.

5.50Ydre

Ydre kommun ligger i sédra delen av Ostergétlands 14n och griansar bdde mot Kalmar l&n och
mot Jénkdpings ldn. Huvudorten Osterbymo ligger ca 9 mil séder om Linkdping. Kommunen har
ca 3 600 invanare.

Edre 2012
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gron Gul | cul | cul Gron
Utan alla avtal Gron Gul Gul Gul Gron

Edre 2013
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gron Gron Gron Gron Gul Gul Gron
Utan alla avtal Gron Gron Gron Gron Gul Gul Gron

Aven Ydre har fatt en kraftigt foérbattrad tillgénglighet frdn 2012 till 2013. Ydre hade dalig
tillgénglighet i tre kriterier bade med och utan Trafikverkets avtal, 2013 ar det bara i ett
kriterium det ar stora brister. Avtalen ger inga fargforandringar. Trafikverket har heller inga
avtal som direkt paverkar Ydres tillganglighet.

Ett problem for Ydre ar att kommunen ligger i utkanten av lanet utan direkt kontakt med vare
sig jarnvag eller storre busslinjer. Alla resor norrut boérjar med en bussresa till Tranas (ca 40
minuter) dar det gar att byta till tag. Problemet i K3 ar att det inte finns tillrackligt tidiga
avgangar for att klara kriteriet, restiden klarar kraven for acceptabel tillganglighet. | K4 ar
restiden till Linkdping bara ca 1 timme 30 minuter och dven restiden till Stockholm klarar
acceptabel tillgdnglighet. Daremot fanns det i oktober 2012 inte tillrdckligt tidiga avgangar pa
I6rdagar och séndagar for att klara kravet pa ankomst pa férmiddagen. | nu géllande tidtabeller
finns tidigare turer, vilket innebar att kraven klaras i matningen hosten 2013. | K6 naddes 2012
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endast fyra orter for hégre utbildning, Stockholm, Linkdping, Vaxjo och Jonkoping, kravet for
acceptabel tillganglighet dr fem. Aven har spelade det begrinsade utbudet av trafik p& helger
in.

Med de forbattringar som skett &r Ydre inte langre prioriterad for atgard. De tidigare problemen
var ocksa snarast en fraga for RKM att klara av.

5.51Ange

Ange ligger i Vasternorrlands ldns inland, ca 10 mil vaster om Sundsvall. Kommunen har ca
9 600 invanare.
Einge 2012

Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring

1 2 3 4 5 6 7 8

Med avtal Gul Gul Gul Gul Gul

Utan alla avtal Gul Gul Gul Gul

BEnge 2013
Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul

Anges tillganglighet har forsamrats ndgot mellan 2012 och 2013, antalet réda har 6kat fran 4 till
5 utan avtal och fran tva till tre med avtal Trafikverkets avtal ger for bada aren en forbattring
fran dalig till acceptabel tillganglighet i tva kriterier, 2012 var det K2 och K6, med en ytterligare
forbattring av tillgangligheten i K4. 2013 aterfinns forbattringarna i K1 och K6. Liksom foér Bracke
ar det tagtrafiken pa strickan Sundsvall-Ostersund med koppling vidare mot Trondheim
(Mittnabotrafiken) som ger tillganglighetsforbattringar. Liksom foér Bracke paverkas resultatet
2013 ocksa av en tillfallig inskrankning i trafiken. For Ange galler det dock bara i K1 och K2. Med

normal trafik skulle det dven for 2013 vara acceptabel (gul) tillgdnglighet dven utan avtal i K1
och med avtal i K2.

| K3 ar det ankomsttiden till Arlanda som blir for sent pa formiddagen for att klara kraven. | K5
ar restiden till Umea ungefar en halvtimme for lang for att klara kraven fér acceptabel
tillgdnglighet. Bytestiderna i Sundsvall ar val anpassade sa det finns inte mer att gora utifran
dagens infrastruktur. Inga infrastrukturatgarder finns heller i plan som kan férbattra restiderna
de narmaste aren.
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5.52Are

Are ligger i Jamtlands 14n och gransar mot Norge. Huvudorten Jarpen ligger ca 7 mil vaster om
Ostersund, medan Are by ligger ca 10 mil vaster om Ostersund. Kommunen har ca 10 400

. °
Invanare.
Bre 2012
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gul
Utan alla avtal Gul
Ere 2013
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring

1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gul Gul
Utan alla avtal Gul
Are har dalig tillganglighet i sju av atta kriterier utan Trafikverkets avtal. Med avtalen blir det
minst acceptabel tillgdnglighet i ytterligare tva kriterier for 2013, K4 och K7, vilket ar en

forbattring fran 2012, da det bara var i K4 det blev en forbattring.
Restiden till Stockholm &r lite val 1ang, kring och ofta 6ver 5 timmar, vilket paverkar flera

kriterier. | K1 klaras inte kravet pa max 5 timmars restid at bada hall. | K2 &r restiderna dnnu
langre till Are. 1 K3 finns inte mojlighet att nd Arlanda tillrackligt tidigt pa formiddagen och
restiderna ar ocksa for langa. | K5 &r restiden for lang, ca 6,5 timmar. | K6 ska restiden
understiga 5 timmar vilket den bara gor till Ostersund och Sundsvall. | K7 ndddes 2012 bara
Ostersund inom 4 timmar, 2013 n&s dven Sundsvall. Det &r Norrtags trafik Sundsvall-Ostersund-
Trondheim som ger tillganglighetsférbattringarna.

| praktiken ar tillgangligheten battre under sdsongen for vinterturism da det finns en
anslutningstrafik till flyget i Ostersund till relativt |agt pris, 295 kr. Eventuellt skulle det vara
mojligt att utdka anslutningstrafiken att kdras hela aret.

Nattagen till Jimtland, som SJ AB kor helt kommersiellt, ger resmajligheter 6ver natt som ger
tillganglighetsforbattringar i K1, K2, K3 och K6. Genom en resa dver natt 6kar mojligheterna att
na hogre utbildning fran 2 orter till 19.

5.53Asele

Asele ligger i Vasterbottens lins inland, ca 16 mil vaster om Ume&. Kommunen har ca 3 000
invanare.
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Bsele 2012
Till Stockholm Frén Stockholm Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gul Gul Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul
Bsele 2013
Till Stockholm Fréan Stockholm Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gul Gul Gron Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul

Asele har dalig tillganglighet i sex av atta kriterier utan Trafikverkets avtal, det géller bade 2012
och 2013. Med Trafikverkets avtal forbattras tillgangligheten i tre kriterier, enda skillnaden
mellan aren &r att tillgangligheten i K4 forbattrats ytterligare nagot till 2013.

Tillgangligheten for Asele har med den trafik som finns i Samtrafikens databas stora brister,
dalig tillganglighet i sex av atta kriterier, aven med Trafikverkets avtal. | realiteten ar dock
tillgangligheten battre genom att det finns en anslutningstrafik till Vilhelmina flygplats som inte
finns med i Samtrafikens databas. Nar den lagts till i modellen blir tillgangligheten betydligt
battre.

De storsta tillgdnglighetseffekterna skapas av flygtrafiken Vilhelmina-Arlanda, som tillsammans
med den anslutningstrafik som kommunen sjalv bekostar klarar tillgdngligheten i K1, K3 och K8.
| K2 ger flyget ocksa stora tillganglighetsforbattringar, men det blir som for manga andra
kommuner inte tillrackligt kort vistelsetid 6ver dagen i Asele for en besokare utifran. Aven i K6
forbattras tillgdngligheten, men inte tillrackligt for att klara kraven fullt ut. Utan flygtrafiken nas
hogre utbildning bara i Umea med de krav som stélls i kriterierna, med flygtrafiken nas hogre
utbildning dven i Stockholm och Uppsala.

Trafikverket har avtal om busstrafik pa linje 63 som paverkar tillgangligheten i positiv riktning
dven om det inte klarar ytterligare kriterier. Linje 63 ger de kortaste restiderna till Umea, dven
om skillnaden ér relativt liten mot linje 14, ca 25 minuter for de flesta avgangar. Linje 63 tar ca
2.20 till Umea och linje 14 for de flesta avgangar ca 2.45. Linje 63 ger ocksa mycket stora
restidsvinster till Ostersund (K7) och klarar restidskravet, det ar kravet pé vistelsetid som inte
klaras (till Umea klaras alla krav i kriteriet).

Nattagen till dvre Norrland ger resmajligheter 6ver natt som ger tillgdnglighetsforbattringar i
K6. Genom en resa 6ver natt 6kar maojligheterna att na hogre utbildning fran 1 ort till 11.

5.54Alvdalen

Alvdalen ligger i den nordvéstra delen av Dalarnas lan, knappt 4 mil frdn Mora och ca 35 mil frén
Stockholm. Kommunen har ca 7 100 invanare.

Ingen av Trafikverkets avtalade linjer ansluter direkt till Alvdalen. Avtalet om linje 50 Borlange-
Mora som del i Trafikverkets atagande i Tag i Bergslagen, ar dock avsett att forbattra
tillgangligheten fér kommunen.
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Rlvdalen Kriterier

1 2 3 4 5 6 7 8

Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring

Med avtal ‘7Q7 Gul | Rod | Gul
Utan alla avtal \ Q

Tabellen visar tillgingligheten for Alvdalen bade 2012 och 2013, det &r ingen skillnad mellan
aren. Tillgdngligheten har stora brister i alla kriterier utan Trafikverkets avtal, med avtalen

forbattras tillgangligheten till acceptabel i K6 och K8. | bada fallen ar det tagtrafiken i Tag i
Bergslagen som ger effekterna, linje 50 Borldnge Mora och linje 53 Mjolby-Gavle via Borlange
och Falun. | K6 gor dessa linjer att Alvdalen ndr Orebro och Givle, linje 50 innebéar dven att
Stockholm nas. Bada linjerna har betydelse fér moéjligheten att klara acceptabel tillgdnglighet i
K8.

De huvudsakliga interregionala resmojligheterna ar via Mora, dar byte kan ske till tag eller flyg.
Tva busslinjer finns mellan Alvdalens tatort och Mora, linje 170 Grovelsjon-Mora har ett tiotal
turer i vardera riktningen pa vardagar och ett par turer i vardera riktningen pa helger. Dessutom
finns en linje Mora-Séalenfjallen som dock bara har en tur i vardera riktningen pa vardagar
mellan Mora och Alvdalen. | Mora angors ibland jarnvigsstationen, ibland busstationen, ibland
bada. Restiden med buss varierar beroende pa strackning och antal uppehall. Kortaste restid
mellan Mora busstation och Alvdalens busstation dr 30 minuter, men merparten av turerna tar
mellan 45 minuter och en timme. Strackan ar ca 38 km och restiden med bil berdknas till ca 26
minuter.

Restiden med tag Mora-Stockholm &r ca 3.45, expressbuss tar ca 4.20. Forsta tag fran Mora mot
Stockholm gar redan 5.10 fran Mora. S3 tidigt finns inga anslutningsbussar fran Alvdalen. N&sta
tag gér 6.25. Inte heller hir finns ndgon méjlighet att dka buss fran Alvdalen. Forsta buss fran
Alvdalen gar 5.40 och kommer till Mora busstation 6.30. Darifran far man g4 till
jarnvagsstationen dar forsta resmojlighet gar klockan 7.20. Det &r dock inte ett tag utan Swebus
expressbuss, som ar framme i Stockholm 11.45. Anslutningstiden i form av promenad och
ytterligare vantetid ar hela 50 minuter. Hela resan tar ca 6 timmar.

Forsta tagresemdjlighet med buss fran Alvdalen &r 8.29 frdn Mora. D4 méste du &ka redan 6.45
fran Alvdalen och far en véntetid i Mora pa hela 59 minuter. Hela resan fran Alvdalen tar 5.30
inklusive ett kort byte i Borlange. Ankomsttiden i Stockholm &r 12.15.

Senare pa dagen ar bytestiderna i Mora nagot battre, men de viktiga morgonavgangarna har
antingen ingen anslutning alls eller mycket langa bytestider.

Fér den som varit i Stockholm i ndgot drende och ska tillbaka till Alvdalen &r det inte mycket
battre. Sista bussen till Alvdalen frdn Mora gér 18.20 och anlidnder i Alvdalen 19.00. Den angér
dessutom inte jarnvagsstationen utan det kravs en promenad till busstationen. For att komma
till den bussen kravs att man reser fran Stockholm redan 13.45. Bytestiden i Mora ar 50
minuter. Den totala restiden ar 5 timmar 15 minuter.

For att skapa rimliga interregionala férbindelser via Mora fér Alvdalen &r det fyra faktorer som
kan forbattras:
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e Anslutning till tidigare tag

e Minska bytestiden

e Ansluta bussarna till jarnvagsstationen
e Senare kvillsbuss

En idealisk anslutning till Stockholm skulle kunna se ut sa har:
Buss Alvdalen-Mora 30 minuter

Bytestid 15 minuter

Restid 3.45

Total restid  4.30

Med sadana forbindelser skulle det finnas méjlighet fér Alvdalen att klara Trafikverkets
tillganglighetskriterier. Genom att dagens bussférbindelser ar daligt samordnade med

tagtrafiken ar restiden idag 1-2 timmar langre dn nodvandigt.
Trafikverket betalar idag 5,6 Mkr per ar for linjen Borlange-Mora. Motivet for insatsen ar att

den forbattrar resméjligheterna for Alvdalen och Orsa, som bada har bristande tillginglighet till
interregionala resmal. FOr att forbattra tillgdngligheten har i avtalet skrivits in att Tag i
Bergslagen ska verkar for god anslutning till omgivande trafiksystem, med sarskild hansyn till
Alvdalen och Orsa.

Problemet med anslutningar fér Alvdalen har patalats fér Tag i Bergslagen och Dalatrafik i
samband med denna utredning. Forbattringar har utlovats. | kommande
tillgdnglighetsmatningar ar férhoppningen att resultatet ska ha forbattrats.

5.55Alvsbyn

Alvsbyn ligger i Norrbottens l4n, ca 6 mil fran Luled. Kommunen har ca 8 200 invénare.

BElvsbyn 2012
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnéring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gron Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul
Elvsbyn 2013
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal | Gron Gul | cul Gul
Utan alla avtal | Gul | Gul Gul
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Alvsbyn hade 2012 sex roda utan Trafikverkets avtal, 2013 har det minskat till fem. Med avtalen
blir det acceptabel eller god tillganglighet i fyra kriterier bada aren. Trafikverket har avtal om
busstrafik pa linje 21 Arvidsjaur-Alvsbyn-Boden-Lule3.

Tillgdnglighetsproblemen fér Alvsbyn beror pd att anslutningsresan till Luled flygplats tar for
lang tid. Det kravs byte i Luled och vantetiden mellan bussarna ar alltfér Iang. Den totala
restiden till Stockholm ligger bara nagot 6ver 5 timmar sa det krévs inte sa stora foréandringar
for att ge utslag i modellen for bl a K1 och K2. For K3 kravs en bra anslutning till en tidig
morgontur. Genom de langa restiderna blir det ocksa svart att na ett storre urval av orter for

hogre utbildning, K6.
Alternativa resmojligheter med tag tar minst ca 12 timmar.

Nattagen till 6vre Norrland ger resmojligheter 6ver natt som ger tillganglighetsférbattringar i
K1, K2, K3 och K6. Genom en resa 6ver natt 6kar mojligheterna att na hégre utbildning fran 2
orter till 15.

Trafikverket diskuterar for narvarande anslutningstrafik till flyg pa Lulea Airport for ett flertal
kommuner i Norrbottens I&n med RKM. Genom anslutningstrafik till flyg i Luled skulle Alvsbyn
kunna fa férbattringar i K1, K2 och K3. Den skulle ge Alvsbyn betydligt battre restider i flera
kriterier dven om inte alla tillganglighetsproblem skulle klaras.

BElvsbyn
Till Stockholm | Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal Gron Gul Gul Gul
Utan alla avtal Gul Gul Gul
Anslutningstrafik Gul Gul Gul Gron Gul Gul Gul

5.56 Ostersund

Ostersund &r huvudort i Jdmtlands I&n och ligger ca 54 mil frdn Stockholm. Kommunen har ca
59 500 invanare.

Ostersund
1 2 3 4 5 6 7 8
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstéader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnéring
Med avtal Gron Gron Gul Gron Gul Gron Gul Gron
Utan avtal Gron Gron Gul Gron Gron

Tabellen visar tillgdngligheten fér Ostersund bade 2012 och 2013, det 4r ingen skillnad mellan
aren. Ostersund har brister i tillgangligheten i tre av kriterierna utan Trafikverkets avtal. Alla
dessa brister klaras med avtalen och Ostersund har med nuvarande trafik en mycket god
tillganglighet. Ytterligare atgarder &r inte nddvandiga.

Det &r trafiken pa Mittlinjen Sundsvall-Ostersund som ger effekterna i K4 och K7, i K5 férbattras
tillgangligheten av flygtrafiken Ostersund-Ume3. Trafikverket har i den senaste flygutredningen
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konstaterat att motiven for flygtrafiken ar relativt svaga eftersom det gar att flyga via Arlanda
och néastan uppfylla kraven i kriteriet, restiden ar nagot for lang i ena riktningen. Flygtrafiken ar
dock avtalad enligt ett riksdagsbeslut. Trafikverket har numera dven fatt uppdrag i instruktionen
att se till att det finns regelbunden flygtrafik p& linjen Ostersund-Ume3.

5.57 Overkalix

Overkalix ligger i norra delen av Norrbottens l&n, ca 10 mil norr om Luled. Kommunen har ca
3 500 invanare.

Overkalix
Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus Universitet Storre stader Besoksnaring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal
Utan alla avtal

Tabellen visar tillgingligheten fér Overkalix bade 2012 och 2013, det &r ingen skillnad mellan
aren. Utan alla avtal ar tillgdngligheten dalig i samtliga kriterier. Med avtal blir tillgdngligheten
god i K4 (till Luled). Trafikverket har avtal om busstrafik pa linjerna 10 Luled-Overkalix-Kiruna
och 55 Luled-Overkalix-Pajala. Dessa linjer samverkar for att ge tillgdnglighetsforbattringen i K4.
Bada busslinjerna bidrar dven till forbattringar i 6vriga kriterier, de ger i stort sett alla
resmojligheter fér Overkalix.

Problemet i K1 och K2 &r att restiden &r lang. Endast i enstaka fall nas en restid under 5 timmar
till Stockholm med flyg fran Lulea. Det kravs byte i Lulea vid resa till och fran flygplatsen och nar
vantetiden inte blir optimal blir den totala restiden for Iang. Dessutom finns inte anslutningar
till tidiga morgonflyg vilket gér att ankomsten blir forst pa eftermiddagen. Det blir da svart att
klara en forbindelse 6ver dagen. Restiden utan flyg ar lang, minst 13 timmar och oftast mycket

mer.
| K3 ar det bade for sen ankomst till Arlanda och for langa restider.

| K5 &r restiden till Umea for lang, ca 6,5 timmar som bast med buss eller buss och tag. De
flygforbindelser som finns gar i fel tidslage och klarar heller inte gransen pa 4 timmars restid.
Dessutom ar bade ankomst till Umea for sent pa dagen och mdjliga aterresor for tidigt pa
dagen. For de forbindelser som finns ar linje 55 och linje 10 av vikt. Kopplingarna med linje 55
ger de kortaste restiderna.

Nattagen till dvre Norrland ger resmojligheter dver natt som ger tillganglighetsférbattringar i
K2.

Trafikverket diskuterar for narvarande anslutningstrafik till flyg for ett flertal kommuner i
Norrbottens I1an med RKM. Anslutningstrafik till flyg i Luled skulle ge stora effekter for Overkalix.
En preliminar berdkning visas nedan, baserad pa berdknad bilrestid, med tillagg fér 20 minuter
vid gate och en marginal pa ytterligare 20 minuter. Da blir det acceptabel tillgdnglighet i
ytterligare fem kriterier.
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Overkalix

Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnaring

1 2 3 4 5 6 7 8

Med avtal
Utan alla avtal
Med anslutning

5.58 Overtorned

Overtornea ligger i Tornedalen i den &stligaste delen av Norrbottens |4n, ca 15 mil nordost om
Lulea. Kommunen har ca 4 800 invanare.

Overtorned Kriterier

Till Stockholm Frén Stockholm | Internat. resor Storstader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnéring

1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal QQQQQii*
Utan alla avtal \ \ \ \ \
Tabellen visar tillgingligheten for Overtorned bade 2012 och 2013, det r ingen skillnad mellan

aren. Tillgéngligheten &r dalig i alla kriterier bdde med och utan Trafikverkets avtal.
Trafikverket har avtal om busstrafik pa linje 53, Kiruna-Pajala-Overtorne&-Haparanda.

Overtorned har ldnga restider. Aven med flyg frn Luled &r restiden till Stockholm minst ca 6
timmar. Andra alternativ ger en restid pa minst 15 timmar och ofta 6ver 20 timmar. Linje 53 ger
en del av férbindelserna frdn Overtorned, men det finns dven en annan linje, 63 Overtornea-
Kalix som kopplar mot trafiken langs Norrlandskusten. Dessutom finns linje 54 Overtornea-
Haparanda.

| K4 ar forbindelserna till Lulea i databasen tillrackliga pa vardagar, men inte pa helgerna. | K6 &r
restiden till Umed minst 7 timmar och de forbindelser som finns kommer inte fram tillrdckligt

tidigt pa formiddagen och avgar inte heller tillrdckligt sent pa eftermiddagen. | K7 nas bara
Luled inom 4 timmar.

Trafikverket diskuterar for narvarande anslutningstrafik till flyg for ett flertal kommuner i
Norrbottens 1an med RKM. Genom anslutningstrafik till flyg i Luled skulle Overtorned kunna &
forbattringar i K1, K2, K3 och K4. Den skulle dven ge Overtorned betydligt battre restider i flera
kriterier daven om inte alla tillgénglighetsproblem skulle klaras.

Overtornea Kriterier
Till Stockholm Fran Stockholm | Internat. resor Storstéader Regionsjukhus | Universitet Storre stader Besoksnéring
1 2 3 4 5 6 7 8
Med avtal
Utan alla avtal
Anslutningstrafik|  Gul Gul Gul Gul
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6 Prioriterade kommuner

For den fortsatta framstallningen &r det av vikt att sla fast vilka kommuner som efter
genomgangen i forra avsnittet ar prioriterade for atgard, dar det bade kan vara befintliga
atgarder och ytterligare &tgarder som dr motiverade. Aven om genomgéngen tagit med ett
antal kommuner som uppvisade stora brister 2010 och 2011 for att forsakra oss om att inte
nagra stora brister gloms bort visar det sig att dessa kommuner i dagslaget i nastan samtliga fall
inte har nagra storre tillganglighetsproblem.

De kommuner som prioriteras’ for fortsatta atgarder ar foljande:

Arjeplog
Arvidsjaur
Berg
Boden
Bracke
Dals-Ed
Dorotea
Gallivare
Hagfors
10. Haparanda
11. Harjedalen
12. Hogsby
13. Jokkmokk
14. Kalix

15. Kiruna

16. Kramfors
17. Krokom
18. Lycksele
19. Malung-Sélen
20. Mala

21. Nordmaling
22. Norsjo

23. Orsa

24. Pajala

25. Ragunda
26. Solleftea
27. Sorsele
28. Storuman
29. Stromsund
30. Torshy

31. Vansbro

LN AWN R

7 Numreringen &r endast for att enkelt kunna rdkna kommunerna, inte nagon prioriteringsordning,
kommunerna anges i bokstavsordning. Fortsatta atgarder kan vara bade befintliga avtal och
tillkommande atgarder.

72



32. Vilhelmina
33. Ange

34. Are

35. Asele

36. Alvdalen
37. Alvsbyn

38. Ostersund
39. Overkalix
40. Overtorned

Nagra kommuner ligger pa gransen till att vara prioriterade och bor studeras ndarmare i
samband med att berorda avtal utreds:

Eda

Hultsfred

Hylte (pagaende utredning)

Munkfors (eventuell samordningsinsats)
Pitea

Robertsfors

ou k wNeE

De kommuner som tagits upp i denna skrift som inte ar prioriterade ar foljande:

Bjurholm
Borgholm
Gislaved
Gnosjo
Gotland
Hofors
Tanum
Vara

. Vimmerby
10. Vindeln
11. Vannas
12. Ydre

©oONOU A WN P

Utvarderingen har alltsa gett 40 prioriterade kommuner, sex kommuner som kan vara aktuella
och 12 kommuner som inte ar aktuella for atgarder, befintliga eller tillkommande.

Kartan nedan visar samtliga kommuner dar stora brister identifierats i tillganglighetsmodellen

under de fyra senaste aren. Rod farg visar de kommuner som &r prioriterade eller bor studeras
narmare och gul farg de kommuner som inte ar prioriterade.
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Flertalet av kommunerna ligger i
de fyra nordligaste lanen. Av de
som ar prioriterade eller bor
studeras narmare ligger fyra i
Varmlands lan, tva i Kalmar lan
och en i vastra Gotalands lan.



7  Tillganglighet idag med och utan befintliga
avtal

Har beskrivs de olika avtalen, vilka effekter de ger och fér vilka kommuner. En kortfattad
historik om hur atagandet kommit till inleder beskrivningen for varje avtal.

7.1 Tagavtal
Tag i Vast

Tag i Vast var en av de storregionala tagsatsningar som vaxte fram nar Rikstrafiken nyligen
bildats. Avtalet tecknades ursprungligen fran juni 2002 och omfattade ett stort dtagande,
ursprungligen éver 90 Mkr. Atagandet var, liksom flera andra avtal som tecknades tidigt i
Rikstrafikens historia, inte avsett for vissa linjer for att 16sa vissa tillganglighetsproblem utan var
en andel av kostnaden for all storregional tagtrafik i omradet. Nar Rikstrafiken senare borjade
studera tillgéngligheten pa allvar ifrdgasattes atagandet eftersom merparten av de kommuner
som ingick har mycket god tillgdnglighet. Ett langt avtrappningsavtal skrevs och avtalet upphor
helt forst 2015.

Tag i Vast innehaller en omfattande tagtrafik och det &r naturligt att det ger en del
tillganglighetsforbattringar. | allmanhet galler det dock kommuner som aven utan trafiken har
en mycket god tillganglighet till interregionala resmal. Trafiken bedoms dé&rfor i huvudsak vara
en angeldgenhet for berdérda regioner.

Det ar bara tva kommuner i omradet som innefattar Tag i Vast som har tre roda eller fler utan
Trafikverkets ataganden. Kommunerna ar Vara och Dals-Ed i Vastra Gotalands lan.
Kommunerna paverkas negativt i ett kriterium vardera, om all trafik i Tag i Vast skulle tas bort.
Vara har tidigare inte haft sa stora brister och Dals-Ed berérs bara indirekt av trafiken i avtalet.
De atgarder som fortsatt krdvs for att bibehalla tillgdngligheten for Vara bedoms vara ett ansvar
for Vasttrafik. For Dals-Ed diskuteras andra atgarder, som inte ingar i Tag i Vast.

Effekterna av det langvariga atagandet i Tag i Vast ar mycket sma i forhallande till insatsen.
Beslutet att atagandet skulle upphora var korrekt. Det som aterstar kan vara en 16sning for Dals-
Ed, som diskuteras i avsnitt 5.

Tag i Bergslagen

Tag i Bergslagen var ytterligare en av de storregionala tagsatsningar som vaxte fram nar
Rikstrafiken nyligen bildats. Atagandet har funnits sen 2001, men delar av trafiken var dven
tidigare ett statligt &tagande, dd med subvention direkt till SJ. Aven insatsen i Tag i Bergslagen
har omvarderats men stora delar av det ursprungliga atagandet har hallit for granskningen
utifran effekter for den interregionala tillgangligheten. | gillande avtal (december 2011 till
december 2016) ar det tre linjer som ingar, Linje 50 delen Borlange-Mora, Linje 53 Gavle-
Falun/Borlinge-Orebro — Mjolby och busslinje 121 Borldnge-Vansbro-Malung-Silenfjallen.
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Avtalet om Tag i Bergslagen ger tillganglighetseffekter for flera kommuner med bristande
tillganglighet.

Linje 121 ger stora tillgdnglighetsférbattringar for Vansbro och Malung-Salens kommuner.
Vansbro far acceptabel tillgdnglighet i K1, K2, K3, K5 och K6. Aven i K4, dir kraven inte klaras ger
linjen restidsférbattringar. Malung-Salen far tillganglighetsforbattringar i K1, K2 och K6.

Linje 50 forbattrar tillgdngligheten fér Alvdalen och Orsa i K6 och K8. Fér Alvdalen skulle
forbattringarna vara dnnu storre om anslutningstrafiken forbattras.

Linje 53 kopplar ihop Bergslagen i Gavle med Norrlandskusten och trafik pa Ostkustbanan, |
Hallsberg mot vastra Stambanan och i Mjolby mot Sédra Stambanan. Trafiken forbattrar
tillgangligheten i K6 fér Vansbro, Malung och Alvdalen mot Orebro och Gévle, vilket gér att
Vansbro far acceptabel tillganglighet. Forbattrar dven resmajligheterna mot bl a Karlstad och
Goteborg i samma kriterium. | K7 forbattrar linjen tillgangligheten fér Vansbro genom att klara
kraven till Orebro férutom Falun och férbattrar dven resméjligheterna fér Malung och Alvdalen.
Aven resméjligheterna i K8 paverkas.

Nattag till 6vre Norrland

Nattagen till 6vre Norrland var ett statligt atagande redan innan Rikstrafikens tid. Staten
betalade da SJ for att uppratthalla trafiken. Infor att Rikstrafiken skulle bildas upphandlades
trafiken for forsta gdngen i konkurrens. Nattagen ger sallan resmojligheter 6ver dagen, men ger
resmojligheter 6ver natt som majliggor att anvanda hela dagen pa resmalet for det andamal
som resan gallde. Nattagstrafiken ger ibland tillganglighetseffekter fér ss mma kommuner som
far tillganglighetseffekter av den avtalade flygtrafiken. | det sammanhanget &r det viktigt att
dven beakta att nattagen och flygtrafiken har i stort sett helt olika resenéarer. Det avtalade flyget
har en stor majoritet av tjdnsteresenarer, medan det ar fa tjansteresenarer som reser med
nattag, ca 14 procent av resendrerna i resvaneundersokning gjord 2009.: FOr privatresenarer
ger nattagen stora tillgénglighetsvinster for resor till och fran manga av landets kommuner med
allra samst tillganglighet.

Tabellen nedan visar tillgdnglighetseffekter av nattagen. | orange visas de kriterier dar
forbattringar sker. Observera att tillgdngligheten i modellen endast paverkas i de kriterier dar
kraven for acceptabel tillginglighet (gul farg) inte klaras. Aven i andra kriterier ger nattdgen
alternativa resmojligheter 6ver natt.

8 Undersdkningen ar dessutom gjord under lagsdsong, under hdgsasong ar det framst turistresor som
tillkommer, vilket sannolikt skulle gora andelen av resendrerna pa arsbasis betydligt lagre.
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1

2

3

4

6

Till Stockholm

Kiruna

Utan avtal

Med avtal 2013

Med nattag

Jokkmokk

Utan avtal

Med avtal 2013
Med nattag

Fran Stockholm

Boden

Utan avtal

Med avtal 2013

Med nattag

Internationella

Storstader

Universitet

Alvsbyn

Utan avtal
Med avtal 2013

Med nattag

Pitea

Utan avtal

Med avtal 2013

Med nattag

Arjeplog

Utan avtal

Med avtal 2013
Med nattag

Overkalix

Utan avtal
Med avtal 2013
Med nattag

Kalix

Utan avtal

Med avtal 2013
Med nattag

Haparanda

Utan avtal
Med avtal 2013
Med nattag

Arvidsjaur

Utan avtal

Med nattag

Gallivare

Utan avtal
Med avtal 2013

Med nattag

Robertsfors

Utan avtal
Med avtal 2013
Med nattag

Norsjo

Utan avtal
Med avtal 2013
Med nattag

Storuman

Utan avtal

Med nattag

Dorotea

Utan avtal
Med avtal 2013

Med nattag

Asele

Utan avtal
Med avtal 2013

Med nattag

Nordmaling

Utan avtal

Med avtal 2013

Med nattag

Vindeln

Utan avtal

Med avtal 2013

Med nattag

Bjurholm

Utan avtal

Med avtal 2013

Med nattag
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N&assj6-Halmstad

Trafiken Néassjo-Halmstad ar vad som aterstar av ett tidigare betydligt mer omfattande
dtagande i de s k Krésatagen, tagtrafik i Smaland och Halland. Aven detta tagande var en
storregional satsning som vaxte fram nar Rikstrafiken nyss hade startat sin verksamhet. Efter
nagra ar utreddes trafiken och flertalet linjer uppfyllde inte de krav pa bl a interregionalt
resande som hade stallts upp. Nassjo-Halmstad &r den enda linje som da kunde motiveras for
fortsatt avtal. Sedan den utredningen gjordes har metoderna utvecklats ytterligare.

Den enda kommun som direkt berors av linjen och har eller har haft stoérre brister i
tillgangligheten ar Hylte. Som framgar i avsnitt 5 var det i tidigare méatningar som Hylte hade
storre tillganglighetsproblem.

Tyvarr ger linjen inte nagra matbara tillganglighetseffekter for Hylte, vilket bade beror pa att
kommunhuvudorten inte ligger langs banan och att Hyltes tillganglighetsproblem till stérsta del
bestar av bristfalliga anslutningar till flygplats. | tidigare beslut har dven framhallits att linjen ger
en restidsforkortning mellan Jonkopings 1an och Hallands 1an jamfért med alternativa resor.
Restiden mellan Nassjo och Halmstad ar ca 2.40 med den aktuella trafiken, vilket ar 6ver en
timme kortare an alternativa resor med tag. Samtidigt finns det andra alternativ med
kombinationer med busstrafik som har nastan lika kort restid, under tre timmar. Tidsvinsten

jamfoért med de snabbaste alternativen ar marginell.
Skalen for ett fortsatt avtal om tagtrafik Nassjo-Halmstad ar darmed svaga.

Karlstad-Oslo

Tagtrafiken Karlstad-Oslo diskuterades lange och startades som ett forsok att ater fa till stand
daglig trafik 6ver gransen mellan Sverige och Norge, sedan SJ inte funnit trafiken I6nsam och
bara kort trafik pa helger. Den bestar av dels trafik som kops till fran SJ pa strackan Karlstad-
Oslo och dels en trafik som kors med Varmlandstrafiks egna tag, med anknytning till SJ:s tag
Stockholm-Karlstad. De senare kdrs numera endast Karlstad-Kongsvinger dar det blir byte till
NSB:s tag, tidigare gick de hela vagen till Oslo. Fran norsk sida prioriteras att kora tatare
regionaltrafik till Kongsvinger framfér att bibehalla tidigare genomgaende trafik till Sverige
utover SJ:s tva dagliga turer. Trafikverkets atagande har motiverats av tillginglighetseffekter for
Arvika och Eda kommuner, ndrmast gransen. Avtalet med Varmlandstrafik varart om T18,d v s
december 2018. Det ar Samferdselsdepartementet i Norge som har avtalat med SJ om trafik,
Trafikverket har en liten delfinansiering. Avtalet varart o m T17, d v s december 2017.

| de matningar som gjorts de senaste aren har Arvika inte nagra storre tillganglighetsproblem
och redovisas darfor inte i detalj i denna rapport. Arvika har bara stora brister i K3 alla de fyra
senaste aren. Trafiken Karlstad-Oslo forbattrar resmajligheterna till flyget i Gardermoen, dven
om det inte finns tillrackligt tidiga resmojligheter for att klara kriteriets krav. Som framgar i
avsnitt 5 har Eda inte heller sa stora tillgdnglighetsbrister under de tva senaste aren. 2012 var
det tva och 2013 bara ett kriterium med dalig tillgdnglighet. Aven for Eda ar det K3 som har
stora brister, 2012 dven K4. Eda hade dock fyra roda i tidigare matning.
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Motiven for ett fortsatt engagemang i trafiken ar svaga, aven om Eda uppenbarligen ligger nara
gransen for bristande tillganglighet och trafiken forbattrar de tillganglighetsbrister som finns.
Trafikverkets insats i trafiken ar dock blygsam. Trafiken kommer att studeras pa nytt infor att
avtalen tar slut. Om inga ytterligare tillganglighetseffekter upptacks ser Trafikverket inte
fortsatta avtal som motiverade.

Linkdping-Kalmar och Linkdping-Vastervik

Trafiken har varit ett statligt dtagande sedan 2003, da Rikstrafiken sjalv upphandlade trafiken.
Tidigare ingick trafiken bland de lansjarnvagar som trafikhuvudmannen hade ansvar for och fick
bidrag fran staten enligt den s.k. principéverenskommelsen. Efter en konkurs for avtalad
operatdr 2005 tog berdrda trafikhuvudman éver ansvaret for upphandlingen med ekonomiska
tillskott fran staten via Rikstrafiken. | den senaste utredningen ifrdgasattes dock stodet till
trafiken Linkoping-Vastervik eftersom den gav sma tillganglighetseffekter for interregionalt
resande. Det nya avtalet galler fran 2014 till 2020. Som en avtrappning far dar trafiken
Linkoping-Vastervik ett reducerat stod for att sedan helt upphora.

Trafiken Linkdping-Kalmar gav 2013 tillganglighetseffekter i tre kriterier for Hogsby och i ett
kriterium for Hultsfred. Hultsfred hade 2013 dalig tillgdnglighet i bara tva kriterier utan
Trafikverkets avtal, 2012 var det hela fyra. Hultsfred ligger dock uppenbart pa gréansen till samre
tillganglighet utan avtalet. Tillgdnglighetseffekterna for Hégsby och i viss man Hultsfred ger
relativt starka skal for ett fortsatt avtal om trafiken Linkdping-Kalmar. Inga nya skal har

framkommit for ett fornyat stod for trafiken Linkdping-Vastervik. Beslutet att stodet ska
upphora efter 2020 bor sta fast.

Norrtag

Norrtag ar ett forsoksprojekt under en tioarsperiod fram till 2021. Under férsdkstiden har
berérda lan genom bolaget Norrtag ansvar for all dagtagstrafik norr om Sundsvall. Staten
betalar genom Trafikverket en ersattning for den trafik som tidigare avtalats samt en
underskottsersattning for trafiken Sundsvall-Umea enligt sarskilt avtal for Botniabanan.
Dessutom betalar staten genom Trafikverket halften av nettokostnaden for en utdkad trafik
under 5 ar fram till 2016 upp till ett maxbelopp pa 30 Mkr per ar. FOr resten av avtalsperioden
finns regeringsbeslut pa maximalt 20 Mkr per ar for den utékade trafiken. Den trafik som
tidigare avtalats och som Norrtdg 6vertagit ansvaret for &r Sundsvall-Ostersund-Trondheim
(Mittnabotrafiken) och dagtagstrafiken pa Malmbanan Luled-Kiruna. Den utokade trafik som
idag bedrivs ar ytterligare turer pa de 6vertagna linjerna, trafik Umea-Vannas, Umea-Lycksele
och Umea-Lulea.

Trafiken ldngs Botniabanan ger stora tillgdnglighetseffekter och paverkar tre kriterier fér
Nordmaling, tva kriterier for Kramfors och ett kriterium var for Solleftea och Robertsfors.
Mittnabotrafiken ger positiva tillganglighetseffekter for Ange i tva kriterier, Bracke i 4 kriterier,
Ostersund i tva kriterier, Krokom i tva kriterier, Are i tva kriterier och Berg i ett kriterium.
Trafiken Lulea-Kiruna forbattrar tillgangligheten i ett kriterium for Géllivare och Kiruna. Trafiken
Umea-Lycksele ger tillgénglighetseffekter for Lycksele i tre kriterier och foér Vindeln i ett

79



kriterium. Vindeln paverkas dven av trafiken Umea-Lulea. Utifran de tva senaste arens analyser
ar dock Vindeln inte en prioriterad kommun. Umea-Vannas ar en pendlingsstracka som inte
klarar Trafikverkets krav for att utgora en interregional trafik.

Av de delar som ingar i Norrtagsavtalet 4r motiven fér Mittnabotrafiken och Botniabanetrafiken
mycket starka, men dven trafiken Umea-Lycksele ger stora tillganglighetseffekter, dven om
beddmningen kompliceras av att busslinje 31 ger liknande effekter. Trafiken Lulea-Kiruna har
ocksa relativt starka motiv medan Umea-Luled inte ger nagra storre effekter och Trafikverket
dessutom har avtal om delvis parallell trafik Umea-Haparanda. Det finns inga motiv for ett stod
till trafiken Umea-Vannas, som inte uppfyller kraven pa att maojliggora interregionala resor inom
linjen.

Nasta fraga ar dock om det finns stéd for en utokad trafik utéver vad staten tidigare avtalat om
nar forsoket tar slut.

En prelimindr bedomning har gjorts utifran om trafiken skulle betraktas pa det satt som
Trafikverket normalt avgor insatserna i ett avtal. Utifran tillganglighetseffekterna ar det inte
motiverat med nagra insatser Vannas-Umea eller Umea-Luled. For trafiken Luled-Kiruna racker
en insats motsvarande det tidigare avtalet om dagtagstrafik som Norrtag tagit 6ver fran
Trafikverket. For Mittnabotrafiken kan det dock vara aktuellt med ett nagot storre atagande ani
det tidigare avtalet, for att klara alla tillganglighetseffekter langs linjen samtidigt som
genomgaende resmojligheter hela strackan Sundsvall-Trondheim uppratthalls. Ett atagande om

en tredje dubbeltur kan vara motiverad.
Forandringar i Trafikverkets ataganden blir det dock inte forran 2021, da Norrtagsavtalet gar ut.

7.2 Bussavtal

Umeda-Haparanda

Busstrafiken langs Norrlandskusten har varit ett statligt atagande sedan 2002. Berérda RKM
ansvarar for avtalet. Fram till starten for trafiken ldngs Botniabanan var atagandet trafik hela
vagen Sundsvall-Haparanda. Tagtrafiken pa Botniabanan ses numera som forlangningen
soderut fran Umea, det galler bade SJ:s kommersiella trafik och Norrtags trafik. Det finns
dessutom kommersiell busstrafik pa strackan séder om Umea. Nuvarande samverkansavtal
galler till 2015 och utredning pagar for ndrvarande (oktober 2014) om en fortsattning.
Trafiken ger tillgdnglighetseffekter for Haparanda, Kalix och Pitea. Férutom att ge
fargforandring i tva kriterier for Kalix och ett kriterium for Pitea ger trafiken ocksa
restidsforbattringar inom andra kriterier dar kraven inte helt uppfylls for acceptabel
tillgdnglighet i tre kriterier for Haparanda och tva kriterier ytterligare for Kalix. Motiven for ett
fortsatt atagande ar relativt starka. Trafikverket har dock papekat att resmajligheterna
forsamrats for dem som ska passera Umea och kraver en battre anpassning av tidtabellerna
bade mellan buss och tdg och mellan buss och buss. Aven anpassningen till andra buss- och
taglinjer langre norrut behover ses over, bl a i Lulea dar 6vergangen till och fran tagtrafik Lulea-
Kiruna har stora brister.
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Samverkande system

Rikstrafiken har idag avtal med RKM i de fyra nordligaste lanen, om ett samverkande system av
langvaga busstrafik. Avtalet omfattar hela 16 busslinjer som medger interregionalt resande i de
fyra nordligaste lanen som omfattar 54 procent av landets yta.

Samverkande system av busstrafik i de fyra nordligaste lanen vaxte fram som en foérlangning av
det bidrag till lansjarnvagar som staten utbetalade pa 1990-talet som ersattning for att lanen
tog hand om ansvaret for trafik pa lansjarnvagarna. | de fyra nordligaste lanen blev den
regionala jarnvagstrafiken i huvudsak ersatt med en langvéga busstrafik som sammankopplade
lanen med gemensam taxa och gemensamma tidtabeller. Det gav interregionala resmdjligheter
dven for kommuner som saknar jarnvagstrafik. Restiderna ar oftast langa och
tillgdnglighetseffekterna i modellen relativt sma, atminstone om man raknar att uppna
tillganglighetskriterierna. | praktiken ger dessa linjer ofta stora férbattringar av tillgangligheten i
form av kortade restider, eftersom alternativet ofta ar ingen resmajlighet alls eller langa
omvagar.

Det samverkande systemet togs fram i en relativt langdragen process. Rikstrafiken fick vid
bildandet en budget som innehéll de bidrag som sedan 1990 gatt till trafikhuvudmannen for att
ta 6ver ansvaret for trafiken pa lansjarnvagarna, i enlighet med den sa kallade
"principéverenskommelsen”. Bidraget skulle i normalfallet enligt avtalet upphora 30 juni 2000:.
Rikstrafiken fick i uppdrag att redovisa vilka lansjarnvagar som kunde vara aktuella for ett
langsiktigt statligt engagemang for att uppratthalla en tillfredsstallande interregional
transportforsorjning.

En rapport framstalldes, som Rikstrafikens styrelse tog stallning till i juni 2001. | rapporten
ifragasattes om det var ratt trafikupplagg (anslutningstrafik till nattdgen) som fick stéd i norra
Sverige. "En storre interregional betydelse skulle uppnas om ett samverkande system skulle
skapas som inte enbart anknyter till nattagen, utan aven till busstrafiken langs kusten och langs
inlandsbanan.”»

Darefter foljde ett arbete tillsammans med trafikhuvudmannen, dar ett antal linjer som kunde
vara aktuella for stod fran Rikstrafiken identifierades. Det visade sig att betydande delar av det
busstrafiksystem — den sa kallade Norrlandsresan — som byggts upp i de fyra nordligaste lanen
med hjalp av bidragen enligt principdverenskommelsen, hade en interregional betydelse.
Samtidigt hade de flesta av de langa busslinjerna en sammansatt verksamhet som bade
innefattade regionala och interregionala resbehov. Genom att ldgga ihop resbehoven i en linje
som bekostas gemensamt kan en storre nytta uppnas dn vad staten och regionen skulle kunna
klara var for sig. Ur detta féddes det samverkande systemet.

Innehallet i avtalet har férandrats nagot over tid, nagon linje har utgatt och nagon annan
tillkommit efter Rikstrafikens och Trafikverkets granskningar. Nedan redovisas de ingdende
linjerna och for vilka kommuner tillganglighetseffekter identifierats.

9 Ett par lanstrafikbolag hade tecknat avtal som varade nagot langre.
10 Upphandling av trafik pa lansjarnvagar och annan inomlanstrafik. Rikstrafiken 2001-06-06
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Linjenummer

Strackning

Identifierade tillganglighetseffekter

40

Ostersund — Ornskoldsvik

Ragunda far snabbare forbindelser
mot Umea (K5, K6) och Ornskoldsvik
(K7). Ger aven forbattring for
Sollefted till Ostersund i K6 och till
Ornskéldsvik och Ostersund i K7.
Battre samordning med tag kan ge
battre tillganglighet till Umed, som
idag gar snabbare via Kramfors.

63

Ostersund — Umea

Stromsund far betydligt kortare
restid till Umea (K4, K5 och K7),
Aven Dorotea och Asele far kortare
restid till Umea och Asele far
mycket stora tidsvinster for resa till
Ostersund (K7).

31

Umea — Hemavan

Lycksele far forbattrad tillganglighet
i K4, K5 och K7. Storuman far
forbattrad tillganglighet i K4 och K5.
Del av Sorseles snabbaste
forbindelser med Umea (K5, K6).

53

Kiruna — Pajala — Haparanda

Inga identifierade
tillganglighetseffekter enligt
Trafikverkets kriterier. FOor Pajala
och Overtorned snabbaste restid till
resmal i Finland (exempelvis
Uledborg) och for resa till Kiruna.

331

Sundsvall — Solleftea

Ett alternativ for anknytning till resa
till Stockholm med tag fran Solleftea
men det finns likvardiga via
Kramfors, dven om de innebar byte
till tag. Kortast restid till Sundsvall
(K4) men det finns dven har
likvardiga alternativ.

10

Luled — Kiruna

Ger forbattrad tillgénglighet i K4 for
Overkalix (tillsammans med 55).
Tillsammans med 55 i stort sett alla
resmdjligheter for Overkalix, vilket
ger forbattringar i alla 6vriga
kriterier dven om inte kriteriekraven
uppnas.
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Forbattrad tillganglighet for
Arvidsjaur i K7 till Lule,
resmojligheter aven i K4 och K6 med

21 Arvidsjaur — Boden — Luled
rimlig restid. Del av bade Arjeplogs
och Sorseles resmajligheter till Lulea
(K7, K4).
Forbattrad tillganglighet for
26 Arjeplog — Arvidsjaur-Skelleftea Arjeplog ?Ch A_rVIdsJa_l_J_r_l K7 il )
Skelleftea, del i resmdjligheterna for
Arjeplog till Lulea (K4, K7).
Forbattrad tillganglighet till Lulea
44 Gallivare — Jokkmokk — Luled for Jokkmokk (K4, K7), ytterligare
resmojlighet for Gallivare.
Pajala far forbattrad tillganglighet i
K4. Ger forbattrad tillganglighet i K4
for Overkalix (tillsammans med 10).
_ . _ Tillsammans med 10 i stort sett alla
35 Pajala — Overkalix-Luled resmojligheter for Overkalix, vilket
ger forbattringar i alla 6vriga
kriterier dven om inte kriteriekraven
uppnas.
29 Skelleftea — Sorsele T T e e e
till Skelleftea (K7)
Lycksele far tillgdnglighet till
Skelleftea i K7, Basta resmojlighet
32 Lycksele — Skelleftea for Norsjo i K7 till Skellefted och
paverkar aven mojligheterna att na
Umea i K4, K5, K6 och K7.
Ingen paverkan i kriterierna.
17 Arjeplog — Pited Ytterligare resmajlighet till kusten
for byte till andra resmal.
200 Bodd — Skellefted e "
norsk sida, utgar.
Ger tillganglighet till turistmal (K8)
164 Funisdalen — Ostersund med koppling till tag och flyg i

Ostersund.
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Ger tillganglighet till turistmal i
91 Kiruna — Riksgransen (- Narvik) Kirunafjallen (K8) med koppling till
flyg, tag och buss i Kiruna.

Koppling till tagtrafik i Ljusdal och
med byte dven vid kusten.

56 Sveg — Ljusdal Forbattrar tillgangligheten till Gavle
(K7) och ger basta resmojlighet till
Stockholm utan flyg.

Slutsatsen ar att det samverkande systemet som helhet ger stora tillgdnglighetseffekter men att
nagra enskilda linjer inte ger sa stora effekter. Trafikverkets insats kan darmed behova ses 6ver
infor kommande avtal. Merparten av linjerna bér dock vara hogt prioriterade eftersom de ger
tillgénglighetsforbattringar for manga av de kommuner som har de storsta
tillganglighetsbristerna.

Inlandsbussen Mora-Gallivare, linje 45

| samband med principéverenskommelsen gjorde staten en sarskild éverenskommelse med
berorda trafikhuvudman om att ta 6ver ansvaret for tagtrafiken pa Inlandsbanan.
Trafikhuvudmaéannen beslutade att lagga ner tagtrafiken och i stallet avtala om busstrafik langs
strackan. Nar Rikstrafiken fick i uppdrag att avgora vilken trafik inom ramen for
principéverenskommelsen som skulle kunna vara berattigad till fortsatt engagemang fran
statens sida beslutades att Rikstrafiken skulle ge ett fortsatt stod till busstrafiken.
Engagemanget har senare provats igen och fornyats. Nuvarande avtal med RKM géller till
december 2017.

Trafiken ger inga fargforandringar i tillganglighetsmodellen men binder ihop hela inlandsstraket,

100 mil mellan Mora och Gallivare och ger restidsforkortningar for kommunerna langs straket
bl a till Ostersund och i kombination med &st-vastliga férbindelser for att nd kusten. Ett

exempel pa tidsvinst dr att Sorseles restid till Ostersund néistan halveras fran ca 12 till drygt 6
timmar. Det ar dessutom en direktforbindelse, andra alternativ har flera byten. Vilhelmina har
3.40 - 4 timmars restid till Ostersund vilket &r nistan hilften av flygalternativet, alternativ
marktransport tar hela 14 timmar! Bade flyg och alternativ marktransport dessutom med flera
byten.

Den sodra delen av linjen paverkar tillgangligheten i K7 for Harjedalen. Den ger ocksa
resmojligheter till Ostersund och flygplats fér Bergs kommun, dven om det finns andra linjer
déribland linje 164 som ingar i det samverkande systemet.

De stora tillganglighetsvinsterna i inlandsstraket och att trafiken ger resmajligheter for manga
av de kommuner som har de allra storsta tillganglighetsproblemen ar starka motiv for fortsatt
avtal.
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7.3 Flygavtal

Nar Rikstrafiken bildades 1999 sammanférdes all statlig upphandling av interregional trafik i
den nya myndigheten. D& fanns bara en upphandlad flyglinje, Ostersund-Umea3.

Beslutet att 6verféra Jamtlands lan till Umead sjukvardsregion togs 1980. Riksdagen kravde i det
sammanhanget snabba och bra kommunikationer mellan Jamtlands Ian och Umea. Da fanns
mojlighet att uppratthalla olonsamma linjer genom korssubventionering inom Linjeflyg.

Nar inrikes luftfart avreglerades 1992 fick Luftfartsverket i uppdrag att utreda
transportforsorjningen i Norrlands inland med sarskilt fokus pa flygtrafikforsérjningen till
regionsjukhuset i Umea.

| proposition 1992/93:150 lades forslag om flygtrafik mellan Ostersund och Umea. |
propositionen framhélls att det fér ndrvarande med tanke p& avstandet mellan Ostersund och
Umea kravs en direkt flygforbindelse, att staten genom upphandling i konkurrens mellan olika
flygoperatdrer bor sikra en fortsatt flygtrafik mellan Ostersund och Umed och att riktlinjen bér
vara ett utbud pa lagst tva dubbelturer per dag for att sakerstélla en god trafikforsorjning for
patienter och 6vriga resenérer.

Nar Rikstrafiken bildades 1999 tog myndigheten 6ver statens ansvar for att teckna avtal med

lufttrafikforetag om flygtrafik pa strackan Ostersund-Ume3.
Ar 2002 utvidgades Rikstrafikens ansvar att teckna avtal om flygtrafik med féljande tio stréckor:
Torsby — Arlanda

Hagfors — Arlanda

Sveg — Arlanda

Lycksele — Arlanda

Arvidsjaur — Arlanda

Vilhelmina — Arlanda

Storuman — Arlanda

Hemavan — Arlanda

Gallivare — Arlanda

Pajala — Lulea.
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Den 19 februari 2007 beslutade Rikstrafiken att inte fortsatta teckna avtal om flygtrafik pa
strackan Storuman — Arlanda efter att avtalet |6pte ut i oktober 2008. Ovriga striackor avtalades
pa nytt.

| utredning 2010 infor avtalsperioden oktober 2011 till oktober 2015 lades forslag om att i
forsta hand avtala om féljande strackor:

Gallivare — Arlanda

Arvidsjaur — Arlanda

Lycksele — Arlanda

Hemavan — Arlanda

Vilhelmina — Arlanda

Sveg — Arlanda

Pajala — Luled

Utredningen féreslog som huvudférslag att strackan Ostersund-Umea inte skulle upphandlas p&
nytt och strackorna Torsby samt Hagfors till Arlanda féreslogs ersattas med anslutningstrafik till
Karlstad flygplats. Utredningen hade ett budgettak pa 100 Mkr och tre prioriteringsgrupper for
atgérder. Eftersom avtalen blev mindre kostsamma an befarat avtalades flygtrafik for samtliga
linjer som tidigare hade trafik. Aven fast éverklaganden av upphandlingen ledde till
kostnadsokningar jamfort med ursprungliga anbud blev den totala kostnaden endast 89 Mkr
per ar. Arvidsjaur - Arlanda trafikeras i enlighet med trafikplikten utan ersattning.

Flera av linjerna slingas, vissa med andra linjer som omfattas av trafikplikt och vissa linjer har
mellanlandning pa orter som tillatits i upphandlingen. Slingningen har varierat éver aren. For
innevarande period &r strackningarna enligt foljande. De orter som atgarden avser i fet stil,
Arvidsjaur kursivt eftersom orten trafikeras utan ersattning:

Gallivare — Kramfors — Arlanda.

Arvidsjaur — Lycksele — Arlanda

Flemavan — Vilhelmina — Arlanda

Sveg — Mora — Arlanda

Bajala — Lulea

Ostersund — Ume3

Torsby — Flagfors — Arlanda

Nar Trafikverket 2013 utredde flyget infér nytt avtal ifrdgasattes &ter tva av linjerna, Ostersund-
Umead och Torsby-Hagfors-Arlanda. Utredningen konstaterade att Ostersund-Ume3 ger liten
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tillganglighetseffekt for pengarna och det gar néstan lika bra att klara tillgangligheten med en
resa via Arlanda. Tillgangligheten for Torsby och Hagfors kan klaras med anslutningstrafik till

flyg eller tag i Karlstad.

| tabellen nedan redovisas de tillgdnglighetsvinster som identifierats for de olika linjerna.

Tillganglighetsvinsterna galler som linjerna trafikeras idag, inklusive mellanlandningar.

Gallivare — Kramfors — Arlanda.

Gallivare far fargforandring i K1, K3 och K6.
Stora restidsforbattringar dven i K2 och K8.
Mellanlandningen i Kramfors ger
fargforandringar for Solleftea i K1, K2 och K3
och for Kramfors i K2. Ger dven de snabbaste
forbindelserna for Kramfors i K1 och K3.

Arvidsjaur — Lycksele — Arlanda

Trafikplikten for Arvidsjaur ger acceptabel
tillganglighet eller battre i K1, K3 och K8 for
Arvidsjaur och forbattrad tillganglighet dven i
K2 och K6. Med befintlig anslutningstrafik far
dven Arjeplog tillgdanglighetsforbattringar
som ger acceptabel tillganglighet i K3.
Restiden ér lite for lang for att klara 6vriga
tillganglighetskriterier men flygtrafiken ger

anda stora tillgénglighetsforbattringar i K1,
K2 och K8.

Flygtrafiken Lycksele-Arlanda ger for Lycksele
tillganglighetsforbattringar till minst
acceptabel tillganglighet i K1, K2 och K3.
Tillgangligheten forbattras dven i K6 dven om
kriteriet inte klaras fullt ut.

Mala far acceptabel tillgdnglighet i K1 och K3
genom anslutningstrafik, men
tillgangligheten forbattras dven i K2, K6 och
K8.

Eemavan — Vilhelmina — Arlanda

Hemavan med omnejd far med nuvarande
tidtabell tillgdnglighetsforbattringar | K2 och
K8. | nasta avtal kommer den nya allmanna
trafikpliktens krav pa tidtabell att ge
tillganglighetseffekter i fler av kriterierna.

Vilhelmina far minst acceptabel tillganglighet
i K1, K2 och K3 och forbattrad tillganglighet
dven i K6 och K8. Asele och Dorotea har
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anslutningstrafik till Vilhelmina flygplats som
ger tillganglighetsforbattringar pa
motsvarande satt som for Vilhelmina.
Tidigare hade dven Storuman
anslutningstrafik till Vilhelmina flygplats som
gav tillganglighetsforbattringar.

Sveg — Mora — Arlanda

Harjedalen (Sveg) far
tillganglighetsforbattringar i K1, K2, K3, K6
och K8. Mellanlandningen i Mora ger
tillganglighetsforbattringar for Malung-Salen
i K2, for Alvdalen i K8 och fér Orsa i K3.

Bajala — Lulea

Pajala far tillgdnglighetsforbattringar i K1, K2,
K3 och K8.

Ostersund — Ume3

Forbattring for Ostersund i K5

Torsby — RFlagfors — Arlanda

Forbattring for Torsby i K2, K3 och K6 och for
Hagfors i K1 och K3.

Som framgar ovan ger flygtrafiken generellt stora tillgdnglighetsvinster. Samtidigt ar det ett dyrt
transportmedel bade utifran kostnaden per linje och rdknat per passagerare. Det bor darmed
endast anvandas dar det inte finns andra alternativ som kan ge en rimligare insats.

Den linje som ger minst tillgdnglighetseffekter dr Ostersund-Umed, men dir finns det ett
riksdagsbeslut och numera dven ett direkt uppdrag till Trafikverket att uppratthalla linjen. For
Torsby-Hagfors finns andra alternativ, med anslutningstrafik till Karlstad, men ska enligt
regeringsbeslut upphandlas minst till 2017. Ovriga linjer kan ses som hdgt prioriterade fér

fortsatta avtal.
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Kartbilden nedan visar Trafikverkets samtliga avtalade linjer.

Orebro Stockhotm
’ Nynishamn
Tanboda T
Morzts
5 g
m— i e — Avtalad tagtrafik
o —_— Nofrta's
Goteborg —‘ o vassank Flyg
Landvattes gpro- 0y by —— Avtalad flygtrafik
hamn -—~ Flyglinje med trafikplikt men ej avtal
rterg b’ o Flygplats
Hatmstad Kalmar Buss

wes Viss avialad busstrafik, Norriandskusten
Viss avtalad busstrafik, Gvriga busslinjer

Farja
- Avtalad farjetrafik
Maimo o
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8 Alternativa atgarder

8.1 Anslutningstrafik till flygplats

Med borjan hosten 2013 har Trafikverket utrett anslutningstrafik till flygplats for ett antal
kommuner i norra delen av landet. Omfattande diskussioner har forts med RKM i Norrbottens
[an om formerna for att gemensamt starta en forsoksverksamhet for ett antal kommuner.
Inledande diskussioner har dven férts med RKM i Vasterbottens [an och Jamtlands lan.
Mojligheterna till tillganglighetsforbattringar har redovisats for berérda kommuner i avsnitt 5.
Anslutningstrafik med marktransport till flygplats kan ge stora tillganglighetsférbattringar till en
forhallandevis lag kostnad. Trafiken kan bedrivas med personbil eller minibuss, géras
anropsstyrd och anpassas helt till avgangarna med flyget. Nettokostnaden kan variera nagot
beroende pa strackan till flygplatsen, hur mycket trafiken anvands, kostnadsniva i avtalet etc.,
men ligger dverslagsmassigt i storleksordningen 0,5-1 Mkr per ansluten kommun. Jamfort med
Trafikverkets 6vriga avtal, t ex de avtalade flyglinjerna, ar det en I3g kostnad.

Eftersom det ar en verksamhet som ligger pa gransen mellan statens ansvar for den
interregionala trafiken och RKM:s ansvar for inomlanstrafiken har forslaget hittills varit att dela
kostnaden.

Det visar sig ocksa vid de regionala konferenser som Trafikverket hallit att det finns intresse fran
manga kommuner utan eget flyg for en sddan verksamhet. Det ar dock troligt att finansieringen
atminstone under en forsta forséksperiod behdver ske fran lansniva for att det ska vara mojligt.
De kommuner som ar aktuella hor i allménhet till de minsta nar det galler invanartal och dven
nagra hundratusen kronor ar stora pengar i deras budget. Nar dessutom osdkerheten om
nettokostnaden ar mycket stor kan det bli alltfér svart om kommunerna ska betala detta helt
eller delvis sjdlva. Det ar en lite annan sak efter férsdksperioden, nar kostnaden och nyttan ar
utvarderad.

8.2 Kopplingar mellan avtal i de nordligaste lanen

| samband med utredningen av linje 100 och utvardering av Norrtagsavtalet har
uppmadrksammats att de olika avtalen ar bristfalligt samordnade. Trafikverket har avtal om
busstrafik och tagtrafik i berérda ldn som totalt kostar ca 180 Mkr per ar. Men de olika
trafikupplaggen lever sitt eget liv utan rimlig samordning. Ett typexempel ar nér busstrafiken pa
linje 100, som tidigare gick Sundsvall-Umea-Lulea-Haparanda, upphérde att ga séder om Umea
till foljd av tagtrafiken pa Botniabanan. Efter det saknas i stort sett maojligheter till rimliga byten
mellan linje 100 och tag i Umea. Detsamma géller andra storre bytespunkter langs fardvagen
for linje 100. Det har behover ses 6ver. Det kan dven behdvas en battre koppling mellan de
insatser Trafikverket gor och de mal som &r uppsatta for den interregionala trafiken. Det
forekommer ocksa att olika insatser delvis har samma paverkan pa tillgéngligheten. T ex har
busstrafiken pa linje 31 och Norrtags trafik liknande tillgdnglighetseffekter for Lycksele.
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Oversynen &r inte pabdrjad och slutresultatet kan darfér inte bedémas dnnu. Beroende p3
resultatet av éversynen kan det innebara bade minskade och 6kade ataganden fran Trafikverket

for att astadkomma 6nskade forbattringar och anpassningar till uppdraget. Generellt handlar
det dock om att de pengar som redan anslas ska anvandas pa béasta satt.

8.3 Tagtrafik till Haparanda

Haparanda kommun har fort fram att persontrafik pa den nyligen om- och delvis nybyggda
Haparandabanan bér inféras. Onskemalet giller bade dagtdg och nattdg. Norrtdg har ocksd haft
en option pa fem dubbelturer i sin upphandling av tagtrafiken om en dagtrafik till Haparanda.
For att kunna kora persontagstrafiken pa Haparandabanan kravs en del atgarder. Bl a saknas
plattform i Kalix och installationen av ERTMS for persontrafik ar inte fardig.

For att avtal om persontrafik med tag till Haparanda ska vara intressant for Trafikverket kravs
att det ger tillganglighetseffekter. Trafikverket har idag avtal med berérda RKM om busstrafik
pa linje 100 som ger tillganglighetseffekter for Kalix och Haparanda. Tagtrafik ar betydligt dyrare
an busstrafik sa for att det ska kunna vara motiverat kravs att tagtrafiken ger fordelar for
tillgangligheten. En sddan férdel skulle kunna vara en betydande restidsminskning som gor att
trafiken battre klarar kraven i tillgdnglighetskriterierna. Restiden idag Haparanda-Luled med
buss ar normalt minst 2.20, enstaka turer med byte gar pa 2.10. Norrtag raknar med en restid
till Haparanda-Lulea pa ca 1.40 vilket skulle ge en restidsminskning pa 30-40 minuter. Restiden
till Luled klarar redan idag tillgdnglighetskriterierna, for resa till Skelleftea skulle atminstone del
av restidsminskningen atas upp av ett byte till buss.

Restiden Haparanda-Boden ar berdknad till ca 1 timme 30 minuter. Boden-Umea tar idag i basta
fall ca 3 timmar. Aven med direkttrafik klaras inte restiden till Umed i K5, som dr max 4 timmar.
Till detta ska laggas mojligheten att na malpunkter i Finland. Norrtag har skissat pa en trafik dar
tagbyte sker i Haparanda med kort bytestid. Strackan Uleaborg-Kemi ar 106 km och trafikeras
idag med nagra avgangar per dag med ungefar en timmes restid. Kemi-Haparanda ar bara 30
km till. Bussanslutningen tar idag ca 45 minuter med ca 20 minuters bytestid. En direktlinje
borde kunna kapa ytterligare pa den tiden.

| en skrift fran Norrtagn skisseras en majlig tidtabell med en restid Luled-Uleaborg pa ca 3
timmar 15 minuter och till Rovaniemi pa ca 3 timmar 45 minuter. Aven om tidtabellen &r
idealtider och inte stors av tagmoten ger det intressanta mojligheter. Restiden Haparanda-
Uleaborg blir ca 1.30, vilket ar minst en timme kortare an de bussférbindelser som finns idag.
Uleaborg ar idag ingen malpunkt i tillgdnglighetsmodellen, framst pa grund av att tidtabellerna
inte finns med i databasen, men skulle kunna utgora en alternativ malpunkt i K4.

Norrtag har berdknat att en persontagstrafik till Haparanda kan kosta 20 Mkr per ar, varav
staten genom Trafikverket har forutsatts ta halften av kostnaden, d v s 10 Mkr. Det motsvarar
ungefar kostnaden for dagens engagemang i linje 100. Ett engagemang i tagtrafiken skulle
minska motivet for Trafikverket med fortsatt avtal for linje 100, eftersom bade busstrafiken och

11 persontrafik med tag Lulead-Uledborg/Rovaniemi. Norrtag september 2012
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tagtrafiken skulle ge tillganglighetseffekter for Kalix och Haparanda. Liksom busstrafiken kan
tagtrafiken ge férbattrade resmajligheter dven fér dvriga kommuner i Tornedalen. Ovriga
tillgdnglighetseffekter for busstrafiken ar mer marginella.

Mojligheter till nattag

Nattag till och fran Haparanda skulle givetvis vara mer bekvamt for dem som reser &n att resa
med anslutning. Samtidigt skulle det krdva att minst en vagn vaxlas om i Boden till och fran
Haparanda. Det kravs ocksa ett extra lok for detta, som formodligen &r svart att anvanda till
nagot annat. Losningen tar extra tid i Boden och kan paverka majligheterna att hdmta in mindre
forseningar negativt.

Finns det da andra fordelar férutom bekvamlighetsfaktorn? Som framgar ovan éar restiden
Haparanda-Boden berdknad till ca 1 timme 30 minuter. Restiden ar i stort sett densamma

oavsett om det &r en motorvagn eller ett loktag. Det tillkommer ocksa extra tid for tagmoten
som maste till nar tidtabellen ska bestammas.

Den som ska resa fran Haparanda kan idag aka med bada nattdgen. Normalt sker anslutningen
till tag i Luled, men det finns dven mojlighet att aka till Umea med buss och forst dar ga pa
taget, dven om det da blir mitt i natten (23.59). Resmdjligheterna via Luled &r enligt féljande:

1. 13.45 buss 20 mot Lulea busstation, framme 16.05. Nattaget gar 16.22 och ari
Stockholm 6.30 (Goteborg 11.35).

2. 16.10 buss 20 mot Luled busstation, framme 18.45. Nattaget gar 20.00 och ar i
Stockholm 9.19.

Tillbakavagen ar enligt féljande:
1. 17.55 fran Stockholm, Luled 6.39. Buss 100 8.20 mot Haparanda, framme 10.35

2. 22.40 fran Stockholm (fran Goteborg 18.25), 11.48 i Lulea. Buss 20 12.45 mot
Haparanda, framme 15.15

Den forsta forbindelsen till Stockholm har idealisk bytestid. For ovriga ar det en timmes bytestid
eller nagot mer. Bussresan tar mellan 2 timmar 15 minuter och 2 timmar 30 minuter. Restiden
Lulea-Boden &r ca 25 minuter med nattaget. Det finns alltsa en viss majlig tidsbesparing under
resan. Det kravs dock tid i Boden for att vaxla om taget. Trafikverket bedomer att
tidsbesparingen kan handla om i storleksordningen en till en och en halv timme. Hur mycket en
timmes tidsbesparing ar vard for en resa pa 17 timmar 6ver natt kan dock diskuteras.
Det finns i dagens nattag fyra olika satt att fardas, i sittvagn, i liggvagn, i andra klass sovvagn och
forsta klass sovvagn. Om alla dessa ska erbjudas till Haparanda kraver det att taget utdkas med
fyra vagnar som pa norrgaende inte kan ga till Luled eller Kiruna/Narvik och pa s6dergaende
inte kan fyllas pa innan Boden. Det &r inte troligt att efterfragan fran Haparanda ar sa stor.
Efterfragan varierar relativt mycket 6ver aret i nattagstrafiken. En av de anpassningar till
efterfrdgan som operatoren kan gora idag ar att variera antalet vagnar. Om det maste ga minst
fyra vagnar till Haparanda i ett av tagen minskar anpassningsmajligheterna och kostnaderna
Okar med en begransad 6kning av intdkterna. Dessutom finns det inget overflod av vagnar i
trafiken, tvartom. Det finns t ex idag bara fem forstaklass sovvagnar. Det racker bara till en vagn
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per tdg, en maste vara reserv. Aven om man skulle néja sig med en vagn, en sittvagn, och de
som ska resa pa annat satt far géra det fran Boden, &r det en stor risk att det blir en vagn som
gar i stort sett tom resten av resan. Alternativt kor man ett tag fram och tillbaka med
omstigning i Boden och da ar inte sa mycket vunnet for resenaren i bekvamlighet.

Redan med dagens nattagstrafik far Haparanda de tillganglighetsférbattringar som ar mojliga
med att resa Over natt. Restidsminskningen med nattag fran Haparanda ar relativt liten i
forhallande till den totala restiden och en rationell I6sning forefaller svar att astadkomma.
Trafiken ar dessutom avtalad till december 2018. Fram till den tidpunkten ar det operatéren
som avgor om det finns intresse av att kéra nattagsvagnar till Haparanda, det finns inget krav i
avtalet om utbud utdver dagens trafik.

Marknaden i Haparanda och Kalix ar begrdnsad. En stérre marknad skulle kunna nas i Finland,
men det kraver i sa fall omstigning i Haparanda, eftersom sparvidden ar olika. Nattagsvagnarna
kan inte dras till Finland. Da &r det i sa fall lampligare att kdra dagtag hela vagen som ansluter
till nattagen i Boden.

Trafikverket gor bedomningen att det dven efter 2018 sannolikt kostar mer dn det smakar med
nattag till Haparanda. Daremot kan motsvarande tidsvinster i kopplingen till nattagen vinnas
med en dagtagstrafik pa Haparandabanan som ansluter till nattaget i Boden.
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9 Slutsatser

| denna utredning har Trafikverket tagit ytterligare ett steg i att kartlagga tillganglighetsbrister
for interregionala resor som underlag for uppdraget att avtala om trafik som ar
transportpolitiskt motiverad men inte kan bedrivas kommersiellt.

40 av landets kommuner ses som prioriterade for fortsatta eller 6kade atgarder och ytterligare
sex kommuner bér studeras ndarmare nar berérda avtal utreds.

Utredningen visar ocksa att nuvarande verksamhet i huvudsak ar motiverad. Det finns nagra
avtal eller linjer som &r del av avtal som kan ifragasattas. | ett par avtal ar férandringar redan
beslutade, andra kan kréva justeringar och ytterligare ndgot kan komma att helt avslutas nar

avtalstiden gar ut. Innan beslut om fordandringar kommer detaljerade utredningar av respektive
avtal att goras.

Trafikverkets bedomning ar att nuvarande ambitionsniva for verksamheten ar ratt utifran
uppdraget. Endast marginella forandringar behovs i nuvarande ataganden.
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Bilagor

Bilaga 1 Uppdraget

Utdrag ur
Forordning (2010:185) med instruktion for Trafikverket

Statens avtal om interregional kollektivtrafik m.m.
12 a § Trafikverket ska ingd och ansvara for statens avtal om

1. transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik, inklusive flygtrafik, som inte
uppratthalls i annan regi och dér det

Trafikverket ska ocksd ansvara for statens avtal med AB Storstockholms Lokaltrafik, om
regeringen inte beslutat ndgot annat. Férordning (2012:793).

12 b § Trafikverket far inga avtal om transportpolitiskt motiverad internationell kollektivtrafik
som inte uppratthalls i de regionala kollektivtrafikmyndigheternas regi och dar det saknas

forutsattningar fér kommersiell drift. Férordning (2011:1131).
12 c § Trafikverket far

1. fatta beslut om att teckna avtal om ny trafik och om villkoren for denna trafik, om att
forandra utbudet av trafik, samt besluta om att Iagga ned trafik som bedrivs under avtal,
under férutsattning att regeringen inte beslutat ndgot annat,

2. gora insatser for att komplettera trafik som i huvudsak faller under de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas ansvar om det bedéms viktigt for den interregionala
kollektivtrafiken, och under férutséattning att sddana insatser inte ersétter det ansvar de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna har enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik.
Férordning (2011:1131).

12 d § I de avtal Trafikverket svarar for ska Trafikverket vaga in behovet av funktionella
arbetsmarknadsregioner. Férordning (2010:1836).
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Bilaga 2 Tillganglighetskriterier

Kriterierna ar framtagna i en process under flera ar med flera utredningar. Till utredningarna
har varit kopplat en referensgrupp som lamnat synpunkter pa féreslagna kriterier.
Referensgruppen har innehallit badde statliga och regionala representanter. | den senaste
omgangen inneholl referensgruppen representanter for Trafikanalys, Tillvaxtanalys,
Transportstyrelsen, Sjofartsverket, trafikhuvudman, Lansstyrelser/regioner, Tillviaxtverket,
Sveriges Kommuner och Landsting och Trafikverket. Tillganglighetsanalyserna har sedan
automatiserats i en datamodell kallad ResKoll. | ssmband med automatiseringen har vissa
preciseringar gjorts av kriterierna med t ex granser for nar resan kan goras.

Kriterium 1: Till Stockholm

Gron standard: Mojlighet att mandag — fredag na centrala Stockholm (ej Arlanda eller Bromma)
over dagen med vistelsetid minst 6 timmar sa att man ar framme foére klockan 10.00 och kan
resa hem efter klockan 16.00. Restiden ska inte vara langre an 4 timmar.

Gul standard: Mojlighet att mandag — fredag na centrala Stockholm (ej Arlanda eller Bromma)
over dagen med vistelsetid minst 6 timmar. Restiden ska inte vara langre an 5 timmar.

Kriterium 2: Fran Stockholm

Gron standard: Majlighet att pa vardagar ta sig fran Stockholm till kommunen med vistelsetid
minst 6 timmar och sedan kunna resa hem samma dag. Man ska kunna resa ut efter 06.00 och
vara tillbaks fére 24.00. Restiden ska inte vara langre dn 4 timmar.

Gul standard: Mojlighet att pa vardagar ta sig fran Stockholm till varje kommun med vistelsetid
minst 4 timmar och sedan kunna resa hem samma dag. Man ska kunna resa ut efter 06.00 och
vara tillbaks fére 24.00. Restiden ska inte vara langre dn 5 timmar.

Kriterium 3: Internationella resor

Gron standard: Mgjlighet att ta sig vidare internationellt, genom att ta sig till nagon av
flygplatserna Arlanda, Landvetter, Kastrup, Gardemoen eller Vaernes pa vardagar med en
ankomsttid senast 8.30. Resan ska inte behdva starta tidigare an 06.00.

Gul standard: Mdojlighet att ta sig vidare internationellt, genom att ta sig till ndgon av
flygplatserna Arlanda, Landvetter, Kastrup, Gardemoen eller Vaernes pa vardagar med en
ankomsttid senast 9.00. Resan ska inte behdva starta tidigare an 04.00.

I modellen har kriteriet preciserats till att ankomsten till hemorten i bade grén och gul
standard ska ske senast 24.00. For gron standard ska aterresan fran flygplatsen inte borja
tidigare dn 17.00 och for gul standard ska aterresan inte borja tidigare dn 15.00.

Kriterium 4: Storstader
Tillganglighet till Stockholm, Goteborg, Malmo, Sundsvall, Ume3d, Lulea, Képenhamn, Oslo,

Trondheim eller Link6ping.

Gron standard: Det ska vara mojligt att na dessa orter en enkeltur pa férmiddagen och en pa
eftermiddagen 7 dagar per vecka. Fran varje kommun analyseras resmdjligheten till den
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storstad eller storstadsalternativ man har bast resmojligheter till. Restiden ska inte vara langre
dn 3 timmar. Krav pa 4 timmars vistelsetid mellan 10.00 och 18.00.

Gul standard: Det ska vara mojligt att na dessa orter en enkeltur pa formiddagen och en pa
eftermiddagen 6 dagar per vecka. Fran varje kommun analyseras resmojligheten till den
storstad eller storstadsalternativ man har bast resmojligheter till. Restiden ska inte vara langre
an 5 timmar. Krav pa 4 timmars vistelsetid mellan 10.00 och 18.00.

Flygresor har uteslutits for kriteriet med hansyn till resans syfte.

Kriterium 5: Region/universitetssjukhus
Foljande orter har universitets- eller regionsjukhus: Umead, Stockholm, Uppsala, Orebro,
Linkdping, Goteborg, Malmo och Lund.

Gron standard: Mojlighet att fran varje kommun na det regionsjukhus som man tillhor 7 dagar i
veckan med ankomst fére 12.00 samt med avresa efter klockan 16.00. Restiden fran varje
kommuncentrum till tillhérande regionsjukhus ska inte vara langre dn 3 timmar. Resan far inte
starta fore kl 03.00.

Gul standard: Mojlighet att fran varje kommun na det regionsjukhus som man tillh6ér 5 dagar i
veckan med ankomst fére 12.00 samt med avresa efter klockan 16.00. Restiden fran varje
kommuncentrum till tillhérande regionsjukhus ska inte vara langre dn 4 timmar. Resan far inte
starta fore kl 03.00.

Kriterium 6: Universitets- och hogskoleorter

Gron standard: Goda veckopendlingsmojligheter till minst 10 av de 23 orterna. Det skall ga att
resa fran orten fredag efter klockan 16.00 och till orten pa sondag efter klockan 12.00. Restiden
ska inte vara langre an 5 timmar.

Gul standard: Goda veckopendlingsmajligheter till minst 5 av de 23 orterna. Det skall ga att resa
fran orten fredag efter klockan 16.00 och till orten pa séndag efter klockan 12.00. Restiden ska
inte vara langre én 5 timmar.

Kriterium 7: Andra stérre stader
Gron standard: Majlighet att fran varje kommun na huvudorten i minst tre kommuner med 50
000 invanare eller mer med en restid till respektive kommun pa max 3 timmar.

Gul standard: Mojlighet att fran varje kommun na huvudorten i minst tva kommuner med 50
000 invanare eller mer med en restid till respektive kommun pa max 4 timmar. Flygresor har
uteslutits for kriteriet med hansyn till resans syfte.

I modellen har preciserats att tur- och returresa ska se under samma dag.

Kriterium 8. Besoksnaring

Gron standard: Mer an hélften av Sveriges befolkning kan na huvudorten i kommunen med max
5 timmars restid.

Gul standard: Mer an halften av Sveriges befolkning kan na huvudorten i kommunen med max 7
timmars restid.

97



Kriteriet mater mojligheten att resa langa strackor mellan olika delar av landet och avser
besdksnaring i vid mening, inte bara turism. Kriteriet kan vid behov anvdndas fér annan ort an
huvudorten om vasentliga delar av kommunens besdksnaring ar lokaliserad dar.
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Bilaga 3 Kommuner med stora brister i tillgangligheten 2010, 2011, 2012 och
2013

2013 20122011 2010

Antal kriterier med stora brister | Antal kriterier med stora bristel Antal kriterier med stora brister Antal kriterier med stora brister

Utan TR Med TRV Utan TRY Med TRV Utan TRV Med TRV Utan TRV Med TRV
Kommun insatsi insatser insatser insatser insatser| insatser insatser| insatser

Lycksele
Harjedalen
Pajala
Alvdalen
Storuman
Mald
Overkalix
Sorsele
Arjeplog
10| Jokkmokk
Overtorned
12| Malung
13| Strémsund
14| Géllivare
15| Dorotea
16|Are
17|Berg

18| Haparanda
19| Norsjo
20(Kalix
Vilhelmina
Vansbro
23| Rsele
24|Ragunda
25| Brécke

26| Kiruna
27|Sollefted
28| Alvsbyn
29| Krokom
30| Arvidsjaur
31|Ange

32| Hagfors
33| Hogsby
34| Nordmaling
Robertsfors
Kramfors
Ostersund
38| Dals-Ed
39| Torsby

40| Orsa

41| Munkfors
42|Boden
43|Borgholm
44| Pited
45(Vara

46| Hultsfred
Gotland
48| Hylte
49|Vénnas
50|Ydre
51|Vindeln
52| Bjurholm
53| Hofors

54| Gnosjo
55|Eda

56| Vimmerby
57(Tanum
Gislaved
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122010 och 2011 var det sju kriterier, K8 tillkom med den nya tillgénglighetsmodellen 2012.
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Bilaga 4 Justeringar i modellen

Som framgar i avsnitt 4 har vissa felaktigheter upptackts i modellen som innebar att tidigare
tillganglighetsmatning inte ar alldeles korrekt.

| kriterium 7 var defaultvardet for tidskravet i modellen satt till 3 timmar bade fér gron och gul
standard. Det som beslutats var 3 timmar for gron och 4 timmar for gul standard. Nar detta
justerats blev det fordandring fran rod till gul for foljande orter:

Berg
Bjurholm
Boden
Dorotea
Hagfors
Kalix
Krokom
Mala
Munkfors
Orsa
Ovanaker
Vansbro

Alla kommuner utom Ovanaker finns med bland de som haft tre kriterier eller fler med dalig
tillgdnglighet under de tre senaste arens matningar. Férandringen fick aven till foljd att Boden
2012 inte langre hade tre kriterier med dalig tillganglighet, men eftersom kommunen fatt
indikationer om stora brister dven tidigare ar och det ar dalig tillgdnglighet i tre kriterier 2013
har anda tillgangligheten analyserats mer i detalj.

Ytterligare en felaktighet i modellen har upptéackts. | samband med att tillgangligheten for nagra
kommuner i Vasterbotten studerades i detalj upptacktes vissa resultat som inte var rimliga.
Felet visade sig ligga i programmet Topp som &r en del i modellen, dar ganglankar i vissa
specialfall inte fungerade. Det var en ganglank i Umea mellan Umea C och Vasaplan som inte
fungerade pa l6rdagar. Felet justerades vilket gav féljande forandringar i K4 och K5:

Exkl NY Exkl
Kriterium 4 2012 2012 Bef 2012
Kod Kommun Standard Standard Standard

2401  Nordmaling 2403 2
Bjurholm 2404  Vindeln

2409 Robertsfors 2460 3
Vannas 2463 Asele
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Exkl NY Exkl

Kriterium 5 2012 2012 Bef 2012
Kod Kommun Standard Standard Standard
2284 Ornskdldsvik 2401 2
Nordmaling 2403 Bjurholm 2
2404  Vindeln 2409 2
Robertsfors 2482 2
Skellefted 2
2

Justeringarna blev ganska omfattande for kommunerna som omger Umea. Framfor allt ar det
K4 som paverkar Trafikverkets bedomningar, dar flera kommuner gick fran dalig tillganglighet
till god eller acceptabel tillgdnglighet. | K5 blev det bara justeringar fran acceptabel till god
tillgdnglighet. Den hér justeringen har dock ingen stor betydelse for bedomningen av berérda
kommuners totala tillgdnglighet eftersom det handlar om kommuner som anda har stora
tillganglighetsbrister i flera kriterier.
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