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Sammanfattning

Syftet med foreliggande undersokning &r att utréna i vilken utstréckning utbudet i bilhallarna
paverkar konsumenternas val av bil.

Frégestdlningarna har varit:

Om de branslesndlaste model lvarianterna kan kdpas med viss extrautrustning.

Om det finns sndlare modéel lvarianter som & typgodkanda for forsdljning inom EU men inte tas
ini Sverige.

| de fall en torstigare modell maste véljas for att fa viss utrustning har jamforelse gjorts med
forhdlandenai andra EU-lander.

Studien & begransad till de 30 mest sdlda bilmodellerna i Sverige perioden januari-september
2003. Endast bensindrivna modeller tas upp till granskning.

Resultat och slutsatser:

All extrautrustning gar inte att fa i kombination med den sndlaste varianten av en given modell.
Framfor allt gédller detta detaljer som har med utseende och ljudanlaggningar att gora, men i
nagrafall tvingas konsumenten vaja en mer branseslukande bil for att fa mer funktionsinriktad
utrustning sasom farthdllare, farddator, klimatanlaggning och ESP. Toppnoteringen & Ford
Focus, dar krav pa farthdllare 6kar forbrukningen med 25 procent.

| ndgra av fdlen ovan finns den sndlaste varianten med extrautrustning pa andra landers
marknad, men i flerafall sker ingen tillverkning.

Atta av de 30 mest siljande modellerna finns i mer brandesndla varianter &n de som saluférs pa
den svenska marknaden.

Att dla modéelvarianter inte finns pa den svenska marknaden beror dels pa 13g efterfragan pa
sndlamen rikt utrustade bilar, dels pa att dessa marknadsfors i mycket begransad omfattning.
Konsumenternas trohet till de inhemska bilmarkena gér igen i de flesta lander med egen
bilindustri. | Sveriges fal & denna faktor sannolikt av stor betydelse for nybilarnas relativt hdga
utddpp av koldioxid.

Om adlla hilkopare konsekvent valde den sndaste bensindrivna modellvarianten, utan att byta
bilmodell, skulle medelutsl&ppen av koldioxid minska, kanske i storleksordningen 5-10 procent.
Om dla bilkopare konsekvent valde den sndlaste modellen inom samma storlekssegment skulle
medel utd @ppen av koldioxid minska, uppskattningsvis med 20-25 procent.

Forutom foéréndrade skatter & mer och béttre information till konsumenterna det styrmedel som
framst stér till buds. Foretag och offentliga upphandlare &r i kraft av sin storlek en nyckelgrupp
i sammanhanget.

Bilsdljaren har en nyckelroll som léank mellan tillverkare/generalagent och kund. Eftersom
sdjarens 16n vanligen & provisionsbaserad finns en drivkraft att silja s dyra (och darmed i
regel mer brénsleslukande) modeller som mgjligt.

Biltillverkarna har dtagit sig att minska utsldppen av koldioxid fran de nya bilarna och bor
darfor dvervaga hur aterforsdljarna kan fa starkare incitament att silja” snalt”.




Fragestallningar och metod

Svenskarna koper de mest bransles ukande nybilarnainom EU. Utsl&ppen av koldioxid fran nya
bilar sdlda 2002 var nérmare 200 g/km, vilket & 19 procent Gver EU-genomsnittet pa 168 g/km.
Finland och Storbritannien, som ligger narmast efter Sverige i listan, har bada en medelutsl&pp
under 180 g/km.

Flera faktorer ligger bakom den hdga svenska siffran. Enligt Per Kageson (2003) kan drygt en

fiardedel forklaras med en |&g andel diesdbilar i Sverige. Skatternas utformning, inklusive

regelverket for formansbilar, har ocksa stor betydelse.

Syftet med féreiggande undersdkning & dock att utréna betydelsen av ytterligare en faktor:

| vilken utstrackning paverkar utbudet i bilhallarna konsumenter nas val?

Framfor allt har fokus riktats pa:

- Styr tillgangen pa extrautrustning valet av modellvariant — &r det troligt att kunden valjer en

mer bréndeslukande bil for att fatillgang till exempelvis farthdllare eller farddator?

- Finns det snalare modellvarianter som &r typgodkanda for forsdljning inom EU men som inte
tasini Sverige?

FoOr de modellvarianter dar man pa den svenska marknaden maste véja storre motor for att fa
viss extrautrustning har jamforelser gjorts med hur det ser ut pa andra marknader inom EU.

Denna jamforelse forlitar sig helt pa cen information fran tillverkarna som finns publicerad pa
internet. Kontroll har gjorts under vecka 44-45, 2003.

For att gbra materialet hanterligt omfattar alla ber&kningar och jamférelser endast de 30 mest
sdlda bilmodellerna i Sverige perioden januari-september 2003. Detta técker dock in ca 70
procent av forsdljningen och ala modeller med en marknadsandel 6ver 1 procent (Bil Sweden

2003). Undersokningen omfattar de bilar som sdljs i bilhandeln, ca 260 000 bilar under 2003

enligt Bil Swedens prognos. Utanfor ligger direktimporten, ca 40 000 bilar per &r.

Eftersom dieseldrivna bilar fortfarande stér for en liten del av den totala forsaljningen i Sverige
(ca 7 procent) anvands bensindrivna modellvarianter som referens vid berdkningarna, trots att
diesddrivna modellvarianter i regel & de som ger upphov till 18gst utd&pp av koldioxid.

For att belysa betydel sen av konsumentens val har berdkningar gjorts av effekten av:

- om alabilkdpare skulle valja den snalaste modellvarianten av respektive bilmodell,

- om ala bilkopare skulle vélja den sndlaste modellen utan att byta storlekssegmen.




Betydelsen av tillgang pa extrautrustning

For nastan ala bilmodeller som kontrollerats i denna undersokning géler att vissa
utrustningsdetaljer endast kan erhdlas i kombination med en stérre motorstorlek, och darmed
en hogre brandeforbrukning. Framfér alt handlar det om tillbehdr som ror utseende och
ljudkomfort, t.ex. l&derkladsel, vissa auminiumfagar och mer exklusiva ljudanléggningar.

Men &ven nar det géller tillbehdr som & av mer direkt betydelse for korningen, t.ex. farthdllare,
farddator, ESP och automatisk Iuftkonditionering (AAC), férekommer det att koparen tvingas
vélja en modelvariant med stérre motor och hogre forbrukning for att fa tillgang till
utrustningen.

Foljande fal har noterats bland de 30 mest sdlda modellernai Sverige:

Modell Extra Farthdlare| Farddator | ESP Klimatanlaggning
férbrukning
(liter/100 km)
Ford Focus 17 X
Skoda Octavia | 04 X X
Skoda Fabia 05 X
Citroén C5 06 X X X X
Citroén C3 02 X X X
Citroén Xsara 03 X X X
Citroén Xsara 10 X
Renault Clio 08 X X X
Renault Megane | 0,1 X
Peugeot 206 0,2 X
Toyota Corolla | 0,3 X

| flera fall tycks det som att de sndlaste varianterna 6ver huvud taget inte tillverkas med de
aktuella tillbehdren. | vissa fal handlar det om att modellvarianterna inte tas in i Sverige.
Citroén C5 kan t.ex. fas med sndlaste motorn och tabellens fyra tillbehor vid inkdp i Danmark
Nederlanderna. Renault Clio kan fas med sndl motor och farddator i Nederlanderna.
Generalagenter och aterforsdljare som kontaktats forklarar detta med att det finns mycket
begransad efterfrgan pa extra tillbehtr pa de motorsvaga varianterna. Den konsument som vill
ha en bil som & béade brandesndl och rikt utrustad & mycket ovanlig.*

Omvéant gdller att den konsument som kostar pa sig extra utrustning av olika skd inte & s
priskanglig och darmed inte bryr sig sd mycket om ifall drivmedelskostnaden samtidigt okar.
Héar spelar sannolikt systemet med formansbilar en viktig roll, eftersom bilanvandaren inte bér
den fulla kostnaden for bilens drift.

Foreliggande granskning visar att farddator och/dller farthdlare erbjuds pa vissa modeller i
Nederlanderna dar dettainte gér att fai Sverige. En trolig forklaring ar att det i Nederlanderna
ges skatterabatt och subventioner (upp till 30 procent av kostnaden) for installation av tillbehor
som kan framja ett brandesnalt korsétt, bl.a. farthdlare och farddator.

En mer detaljerad beskrivning av de undersokta modellernagesi bilaga 1, dar de 30 mest sdlda
mérkena presenteras.

Nuvarande trend att alt fler bilar f&r extrautrustning & i sig vart en kommentar. Den
extraforbrukning dessa ger upphov till synsintei statistiken dver nybilarnas brénd eférbrukning,
eftersom certifieringsvérdena faststélls med t.ex. klimatanléaggning avslagen. Det betyder att
skillnaden mellan de sndlaste och enklaste modellvarianterna (som ofta saknar
klimatanlaggning) och de dyrare och stérre modellerna & storre an vad certifieringsdata visar.

! Detta antagande styrks av att Audi, som satsat pa att utveckla en bil som b&de & brandesndl och exklusiv —
modellen A2 — nu uppges vara pa vag att 1agga ner produktionen pagrund av 1&g efterfragan.




Utbudet i bilhallarna

Utbudet pa den svenska marknaden har jamforts med det i Danmark, Tyskland, Nederlanderna,
Storbritannien och i négra fall Frankrike och Schweiz.

Bland de 30 mest sdlda modellerna i Sverige januari-september 2003 finns flera exempel dar
sndlare (motorsvagare) bensindrivna varianter sdljsi de andra landerna, men inte i Sverige:
Volvo $40/V 40 (marknadsandel 3,3 %)

Sndlast i EU: 7,7 liter/100 km (1,6-motor)
Sndlast i Sverige: 7,8 liter/100 km (1,8-motor)

Peugeot 307 (marknadsandel 3,26 %).

Sndlast EU: 6,7 liter/100 km (1,4 liters motor, 75 hk, dock mk 2000).
Sndlast i Sverige: 7,2 liter/100 km (1,6 liters motor)

Ford Focus (marknadsanddl 2,90 %).

Sndlast i EU: 6,6 liter/100 km (1,4 liters motor)
Sndlast i Sverige. 6,8 liter/100 km (1,6 liters motor)

Opel Astra (marknadsandel 1,72 %).

Sndasti EU: 6,2 liter/100 km (1,2 liters motor)
Sndlasti Sverige: 6,9 liter/100 km (1,6 liters motor)

Renault Clio (marknadsandel 1,41 %)

Sndlasti EU: 58 liter/100 km
Sndlast i Sverige: 59 liter/100 km

BMW 3-serie (marknadsandd 1,34 %).

Sndagt i EU: 7,0 liter/100 km (316 ti Compact, dock miljoklass 2000)
Sndlast i Sverige: 7.1 liter/200 km

Hyundai Santa Fe (marknadsandel 1,03 %)

Sndlast i EU: 96 liter /100 km (2,0)
Sndlast i Sverige 9,8 liter/100 km (2,4)

Toyota Yaris (marknadsandel 1,01 %).

Sndlast i Schweiz: 5,0 liter/100 km (1.0 linea sol)
Sndlasti EU: 54 liter/100 km (2.0 VVT-i)
Sndlast i Sverige: 5,6 liter/100 km

Bland bilar langre ner i forsdjningdistan finns fler exempel dar sndlare modellvarianter som
inte séljs i Sverige. T.ex. har Opel bedutat att inte ta in den Gverlagset sndaste bensindrivna
bilen i smabilsklassen, Opel Corsa Eco Easytronic. Honda bedlot hosten 2003 att inte ta in
Honda Civic IMA, som & hybridversionen av Honda Civic.

Flera sndla modellvarianter tas alltsainte in pa den svenska marknaden av generalagenterna.

En annan faktor som kan paverka konsumentens val & att motorsvaga (sndla) varianter
visserligen gar att bestélla, men att de ofta inte finns pa plats i bilhalen for provkérning
och/eller att de har en langre leveranstider.

Bilsaljarens roll

Sdljaren i bilhallen & en nyckelperson nar det géller att paverka konsumentens bilval. Vart att
notera & att sdljarnai regel har provisionsbaserad [6n, dvs. de tjanar mer ju fler och ju dyrare
bilar de sdljer. Sdljaren har altsa ett klart intresse av att kunden véjer en dyrare — och darmed i
regel mer bréndedukande — bilmodell €ller modellvariant.

Markestrohetens betydelse

Det stora andelen bilar frén Volvo och Saab i den svenska nybilsforsajningen & en viktig orsak
till hog medelforbrukning eftersom dessa bilar bade & stora och relativt torstiga for sin
storleksklass.

Att bilkparnai manga fall favoriserar det egna landets bilindustri marks tydligt i en europeisk
jamforelse.




| Sverige har Volvo plus Saab ca 30 procent (20+10) av nyhilsforsajningen.

I Tyskland har Volvo plus Saab ca 1,5 procent av nybilsforsaljningen; tyska mérken har 67
procent.

| Frankrike har Volvo plus Saab ca 0,5 procent av nybilsférsaljningen, franska mérken har 61
procent.

| Italien har Volvo plus Saab mindre &n 1 procent av nybilsforsdljningen, Fiat har 20 procent.

| Storbritannien, Nederlander na och Danmark, som ala saknar stark egen bilindustri, tycks
konsumenterna vélja mer fritt. Enskilda fabrikat har barai undantagsfall mer an runt 10 procent
av marknaden. | Vasteuropa som genomsnitt & andelen Volvo och Saab ca 1,5 respektive 0,5
procent.

Om alla valde den snalaste modellvarianten

Det saknas for nérvarande underlag for att berékna hur mycket utsl&ppen av koldioxid fran
nybilarna skulle minska om alla bilkdpare konsekvent valde den sndlaste model lvarianten, utan
att byta bilmodell. Av den statistik Bil Sweden publicerar gar det barai undantagsfall att utldsa
enskilda modellvarianters andel av forsdljningen.

Data finns emellertid tillgangliga pa bilmérkesniva (Végverket 2003). Har foljer nagra exempel
pa hur nybilens medelutddpp av koldioxid forsdjningsiret 2002 skulle ha minskat om ala
kopare av respektive mérke valt samma bilmodell men sndlast tillgangliga model lvariant:

Saab: fran 213 till 205 g/km = 4 procent
Volvo: fran 221 till 210 g/km = 5 procent
Toyota: fran 182 till 164 g/km = 10 procent
Skoda fran 174 till 151 g/km = 13 procent
Audi fran 211 till 182 g/lkm = 14 procent

Jamforelsen maste ses som mycket grov — bl.a. har ingen hansyn tagits till att vissa modeller
ddpper ut mer koldioxid per km i kombiutférande — men en potential i storleksordningen 510
procent tycks finnas.




Om alla valde snalaste bil inom storleksklassen

En vanlig uppfattning bland bilkparna & att man maste véalja en mindre bil for att reducerasin
brénd eforbrukning. Som visats ovan kan det récka med att byta variant inom samma modell.
Annu storre blir effekten om kdparen ger avkall p& sin eventuella markestrohet och istéllet
véjer den sndaste bilmodellen inom samma storl ekssegment.

Berdkningen nedan utgdr frén den indelning i storleksklasser som anvands av Grona Bilister i
den &rliga rankningen av miljobasta bilar (Grona Bilister 2003). Indelningen baseras pa bilens
yttermétt och antalet sikra sittplatser.

Den referensmodell som valtsi varje storleksklass i tabellen som foljer har 1&g forbrukning och
samtidigt hog trafiksékerhet (minst fyra stjarnor hos Euro NCAP).

Storleksklass Forbrukning  (1/100 | Koldioxid Referensmodell
km) (g/km)

Minibilar 49 118 VW Lupo FSI

Smabilar 49 118 Opd Corsa Eco
Easytronic

Lillamellanklassen [ 5,9 142 Seat |biza, Skoda Fabia

Stora mellanklassen | 6,3 151 VW Golf Variant 1,6 FS

Storbilar 72 173 Ford Mondeo 1.8 16V
SCi

! Annu sndlare & hybridbilen Toyota Prius, som drar blott 5,1 liter/100 km (120 g CO,/km).

Om fordelningen pa storleksklasser bland de 30 mest sdlda modellerna perioden januari-
september 2003 (motsvarande 70 procent av forsdljningen) antas vara representativ for hela
nybilsforsdljningen blir resultatet foljande:

Storleksklass Andel av| Referensmodellens
forsaljningen utsdépp av koldioxid
Minibilar 15% 118
Smabilar 9,0% 118
Lillamelanklassen | 24,4 % 142
Storamellanklassen | 32,5 % 151
Storbilar 32,7% 173
Allatillssmmans 100 % 153

Denna grova berdkning visar att om alla nybilskdpare valde den sndaste bilen utan att byta
storlekssegment skulle medelutsldppet av koldioxid kunna minska fran dagens ca 200 ner till
153 gkm, eller med n&rmare en fjardedel. (Om Toyota Prius anvénds som referensmodéll i lilla
mellanklassen gunker medelforbrukningen med ytterligare 5 g/lkm.)

Manivan for EU som helhet & 140 g/lkm 2008 och 120 g/km 2010.




Vad kan go6ras?

Berakningarna ovan visar att nybilarnas utslépp av koldioxid skulle kunna minska avsevart om
bilkoparna konsekvent valde de sndlaste bilmodellerna inom respektive storleksklass. Viss
minskning skulle ocksa erhdllas om den snalaste modellvarianten valdes inom samma mérke.
Vad kan da goras for att paverka konsumenternas val?

Nar det galler att vélja snala bilar i storsta allméanhet (oberoende av méarke) kan mer
information ha effekt, &en om drivmedel spris och fordonsskatter sannolikt har mycket storre
betydel se.

SammangtédIningar typ Grona Bilisters arliga forteckning ”Miljobasta bilar” (som gors med
stod fran Vagverket) & ett vardefullt hjdlpmedel for sava privatpersoner som upphandlare.
Aven den &liga brandefoldern frdn Konsumentverket-Vagverket-Naturvardsverket &
anvandbar, liksom Folksams lista 6ver sékra och miljobra bilar.

Eftersom en sa stor del av nybilsférsajningen gors av foretag och offentliga upphandlare &r en
strategiskt viktig insats att fa fler att anvanda objektiva och tydliga miljokriterier vid sina
bilinkbp — manga bilinkdp gors sikert relativt Sentrianméssigt med stort indag av
maérkestrohet, framfor dlt till "svenska” bilar (Volvo och Saab).

Viktig kunskap att formedla & den stora skillnad i miljéegenskaper som finns inom samma
bilmodell och framfér alt inom samma storlekssegment.

Nar det galler att fa konsumenterna att valja sndlare varianter av en given modell &
bilférsdljarna en nyckelgrupp. Ett faktor att ta hansyn till hér &r att forsdjarnas [6n i de flesta
fal & provisionshaserad, vilket innebér att de tjanar mer ju dyrare (och déarmed nastan alltid
torstigare) bilar de lyckas sdlja.

En framkomlig vag kan vara att forsoka fa konsumenterna att i hogre utstrackning intresserasig
for miljoegenskaper vid hilinkdp — det & ingen avgbrande faktor idag enligt flera
undersokningar. Dock visar Vi Bilagares senaste enkét Bil-Q att bilkdparna bryr sig mer om
miljon an vad bilsdljarna tror (Vi Bilagare 2003). Bilsdljaren kan sdkert anstranga sig att sélja
den sndlaste moddlvarianten, som ger ndgot lagre provision, om aternativet &r att inte sija
ndgot alls— dvs. om kunden gar till konkurrenten istéllet.

Med okad efterfrdgan fran kunderna blir det ocksa mer intressant att ta in fler sndla
modellvarianter an vad som gors idag.

Av betydelse & ocksa den information kunden gav kan tillagna sig i bilhalen. Enligt en
dverenskommelse med Konsumentverket — delvis ocksa reglerat genom EU-lagstiftning — ska
tydlig information om bréndleférbrukning och uts8pp av koldioxid finnas i andutning till varje
enskild Hl. Dartill ska andas forbrukningsuppgifter for alla tillgangliga modellvarianter och
brandefoldern fran Konsumentverket m.fl. ska finnas va synlig.

Tidigare stickprovsundersokningar (liksom besok i ett tiotal bilhallar i samband med den hér
studien) visar att manga bilhandlare darvar med informationen. Konsumentverket saknar f.n.
resurser att kontrollera att dverenskommelsen foljs (Michel Gabrielsson, pers. komm).

Om nu bilhandlarna i dagdaget har relativt sma incitament for att sdlja snda bilar A har
biltillverkarna desto stérre intresse av att nybilarnas utd&pp av koldioxid gunker, eftersom man
lovat EU-kommissionen en 25-procentig minskning perioden 1995-2008/09. Om malet inte
uppfylls hotar kommissionen med att férda tvingande lagstiftning. Biltillverkarna borde alltsa
genom sinaimportorer/generalagenter ge bilsdljarna tydligaincitament att silja fler sndabilar.
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Bilaga 1. De 30 mest séljande bilmodellerna

januari — september 2003.

Marknadsandel enligt Bil Swedens dtatistik. Kategori-indelning enligt Grona Bilister (2003).
Ovrig information fran respektive hiltillverkare (broschyrer och hemsidor).

1. Volvo V/C70

Marknadsandel: 10,2 % Kategori: Storhil.

Sndlaste modellvariant: V70 2,4 140 hk, 9,1 liter/100 km.

Troligt att koparen vdjer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
NEJ

Kommentarer:

Sndlaste modellvarianten kan fas med dla viktigare tillbehor. (Bifuel-varianten kan g fas med
farddator.)

Aven snélaste modellvarianten har relativt hog forbrukning for sin storleksklass. Ett flertal modeller i samma
storlekssegment drar under 8,5 liter/200 km.

2. Saab 9-5

Marknadsandel: 5,5 % Kategori: Storbil.

Snalaste modellvariant: Saab 9-5 Aero Sedan, 8,8 liter/100 km.

Troligt att koparen véljer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
NEJ

Kommentarer:

Sndlaste modellvarianten kan fés med ala viktigare tillbehor.

Aven sndlaste modellvarianten har relativt hog forbrukning for sin storleksklass. Ett flertal modeller i samma
storlekssegment drar under 8,5 liter/100 km.

3. Saab 9-3

Marknadsandel: 4,3 % K ategori: Storamellanklassen.

Snalaste modellvariant: Saab 9-3 Sport Sedan 1,8i, 7,9 liter/100 km.

Troligt att koparen vdjer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
NEJ

Kommentarer:

All viktig extrautrustning kan fas med den sndaste modellvarianten.

Aven snélaste modellvarianten har relativt hog forbrukning for sin storleksklass. Ett flertal modeller i samma
storlekssegment drar under 7,0 liter/100 km.
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4. VW Golf

Marknadsandel: 3,5 % Kategori: Lillamellanklassen (kombin i stora mellanklassen).
Snalaste modellvariant: Golf 1,6 FSI, 6,2 liter/100km (6,3 for motsvarande kombi).

Troligt att koparen vdjer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
MARGINELL BETYDELSE

Kommentarer:

Den sndlaste bensindrivna modellen kan fas med alatillbehor.

Om man pa grund av partikelutsgppen inte vill ha direktingprutande motor & 1,4 litersmotorn
den nast sndlaste (6,6 liter/100 km). Denna kan inte fas med farthdllare eller mer avancerad
klimatanl&ggning.

Pa danska marknaden & 1,4-litersmotorn den sndlaste. Farthdllare kraver 1,6 liters motor som
drar 6,9 liter/100 km.

Kombiversionen av Golf (Variant) finns &ven i bifuel-utférande (bensin+gas); kan fas med dla
viktigare tillbehdr.

Golf 1,6 FSI och 1,4 &r b&dabland de sndlastei sin storleksklass.

5. Volvo S40/v40

Marknadsandel: 3,3 % Kategori: Stora mellanklassen.

Snalaste modellvariant: S40/V40 1.8, 7,8 liter/100 km (mk 2000; nya SA0/V40 & véasentligt
sndlare).

Troligt att koparen véjer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
NEJ

Kommentarer:

Snalaste modellvarianten kan fas med ala viktigare tillbehtr.

| Danmark, Tyskland och Schweiz séljs Volvo S40/V40 med 1,6-liters motor, forbrukning 7,7
liter/100 km.

Aven den snélaste modellvarianten har relativt hog forbrukning for sin storleksklass. Ett flertal modeller i samma
storlekssegment har en forbrukning under 7 liter/200 km.

6. Peugeot 307

Marknadsandel: 3,3 % Kategori: Lillamelanklassen (kombin i stora mellanklassen).
Sndlaste modellvariant: XR 1.6, 7,2 liter/100 km (sndaste kombin drar 7,7 liter/100 km).
Troligt att koparen véjer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
NEJ

Kommentarer:

Den sndlaste modellvarianten kan fas med nastan all extrautrustning.

| Storbritannien, Tyskland, Frankrike och Schweiz séljs en modellvariant som drar 6,7 liter/100
km (1,4 liter motor, 75 hk, dock miljoklass 2000).

Aven den sndlaste modellvarianten har relativt hog forbrukning for sin storleksklass. Ett flertal modeller i samma
storlekssegment har en forbrukning kring 6,5 liter/100 km eller 1&gre.

7. Renault Megane

M ar knadsandel: 3,0 % Kategori: Lillamellanklassen.

Snalaste modelvariant: Megane 1,4 16V, 6,8 liter/100 km.

Troligt att koparen véljer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
MARGINELL BETYDELSE

Kommentarer:

Den snélaste modellvarianten kan f&s med nastan all extrautrustning, undantaget mer avancerad
klimatanlaggning och vissa designpaket. Ar detta angelaget kan den nast sndaste
modellvarianten véljas, som drar obetydligt mer (6,9 liter/100 km). Géller &en i Danmark.
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For att vara en hil i lilla mellanklassen har Megane 1,4 16V hyfsat 1&g forbrukning, flera bilar i klassen drar dock
under 6,5 liter/100 km.

8. VW Passat

Marknadsandel: 2,9 % Kategori: Stora mellanklassen.

Sndlaste modellvariant: Passat 1,6 Comfort, 7,7 liter/100 km.

Troligt att kdparen védjer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
NEJ

Kommentarer:

Sndlaste modellvarianten kan fés med ala viktigare tillbehor.

Aven sndlaste modellvarianten har relativt hog forbrukning jamfort med andramodeller i stora mellanklassen. Passat
ligger dock pa gransen till storbilsklassen och raknat som storbil & forbrukningen |&g.

9. Ford Focus

M arknadsandel: 2,9 % Kategori: Lillamellanklassen (kombin i stora mellanklassen).
Snalaste modellvariant: Focus 1,6i 16V Zetec, 6,8 liter/100 km (béde sedan och kombi).
Troligt att koparen véjer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
VISS BETYDELSE.

Kommentarer:

Alla viktigare tillbehdr kan fas med alla motorer, undantag dock for farthdlare som kraver 2,0
liters motor, vars forbrukning &r vésentligt hdgre, 8,5 liter/100 km.

Pa den tyska, schweiziska och brittiska marknaden finns Ford Focus &ven med 1,4 liters motor,
forbrukning 6,6 liter/100 km.

| Danmark och Nederlanderna sdljs Focus ocksa med 1,4 liters motor, men dar uppges
forbrukningen till 6,8 liter/100 km.

For att fa farthdllare krévs 2,0-motorn bade i Danmark och Nederlanderna. Minst 1,6 liter kravs
for farddator i Danmark.

Sedanmodellen, som tillhor lilla mellanklassen, har en relativt |ag forbrukning for sin storlek. Kombimodellen tillhor
storamellanklassen och hor dar till de sndlaste modellvarianterna
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10. Toyota Corolla

Marknadsandel: 2,9 % Kategori: Lillamellanklassen.

Snalaste modellvariant: Corolla 1,4 (sedan), 6,7 liter/100 km.

Troligt att koparen védjer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
VISSBETYDELSE

Kommentarer:

For att fa& AAC maste man vaja 1,6 litersmotorn med forbrukning 7,0 liter/200 km.
Kombiversionen " Touring” finns endast med 1,6-liters motor, férbrukning 7,2 liter/100 km.

Pa modellvarianten Verso kravs 1,8 litersmotor med férbrukning 7,6 liter/100 km for att fa
AAC (och laderkladd ratt); sndlast & 1,6 litersmotorn med forbrukning 7,3 liter/100 km.

Corolla 1,4 har hyfsat |8g forbrukning for sin storleksklass.

11. Volvo S60

Marknadsandel: 2,8 % K ategori: Stora mellanklassen.

Snélaste moddllvariant: S60 2,4 140 hk, 8,9 liter/100 km.

Troligt att koparen védjer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
NEJ

Kommentarer:

Snalaste modellvarianten kan fas med ala viktigare tillbehor. (Bifuetvarianten kan inte fas med
farddator.)

Snélaste modellvarianten har hog forbrukning; fleramodeller i samma storleksklass drar under 7 liter/100 km.

12. Peugeot 206

Marknadsandel: 2,2 % Kategori: Smabil.

Snalaste modellvariant: 206 X-line, 6,2 liter/100 km.

Troligt att koparen véljer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
VISSBETYDELSE

Kommentarer:

Sndlaste modellvarianten kan fas med alla viktigare tillbehdr. Farddator kraver dock en
model lvariant med 1,6-liters motor, men denna dar ganska lite mer, 6,4 liter/100 km. Samma
villkor i Storbritannien och Nederlanderna.

| Danmark kravs 1,6 liters motorn &ven for att fa ESP, AC och AAC.

Peugeot 206 X-line tillhor de sndlaste smabilarna pa marknaden. (Den sndlaste bensindrivna sméabilen, Opel Corsa
ECO Easytronic, drar dock bara4,9 liter/100 km.)
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13. Ford Mondeo

Marknadsandel: 2,2 % Kategori: Storhil.

Snélaste modellvariant: Mondeo 1.8i 16V SCi, 7,2 liter/100 km.

Troligt att koparen véjer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
MARGINELL BETYDELSE

Kommentarer:

Sndlaste modellvarianten kan fas med ala viktigare tillbehor.

Om man inte vill ha direktinsprutning (hoga partikelutsldpp) & nast sndaste adternativet 1.8i
110 hk, som drar 7,6 liter/100 km. Denna kan dock inte fas med AAC (kréaver 1.8i 125 hk, som
drar obetydligt mer, 7,7 liter/100 km) eller farthdlare (kraver 2,0 liters motor med lagsta
forbrukning 7,9 liter/100 km).

Mondeo 1.8i 16V SCi, 7,2 liter/100 km sdljs &ven i Danmark men rapporteras cir ha en lagsta
forbrukning pa 7,4 liter/100 km.

| Danmark och Nederlanderna kan den nést snalaste modellen (1.8i), till skillnad mot i Sverige,
fas med farthdlare och AAC som tillbehdr.

Mondeo 1.8i 16V SCi, men dven 1.8i 16V, hor till de sndlaste bilarna i storbilsklassen.

14. Audi A4

Marknadsandel: 1,9 % Kategori: Stora mellanklassen.

Snalaste modellvariant: A4 2.0 FS, 7,1 liter/100 km.

Troligt att koparen véljer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
NEJ

Kommentarer:

Snalaste modellvarianten kan fas med ala viktigare tillbehtr.

FSI-motorn sdljsinte i Danmark, dar &r istéllet Audi A4 1,6 sndlast (7,8 liter/100 km).

Audi A4 2.0 FSI hor till de branslesndlare i stora mellanklassen.

15. Opel Astra

Marknadsandel: 1,7 % K ategori: Lillamellanklassen.

Sndlaste modellvariant: Ecotec 1,6 16V, 7,0 liter/100 km.

Troligt att kdparen védjer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
NEJ

Kommentarer:

All extrautrustning kan fas i kombination med alla motorstorlekar.

| bl.a. Danmark och Tyskland sdljs Astra med 1,2 liters motor, forbrukning 6,2 liter/100 km.
Aven denna gér att famed i stort sett allatillbehdr.

Den sndlaste Astra-varianten pa den svenska marknaden har relativt hog forbrukning, flera nodeller i lilla
mellanklassen drar under 6,5 liter/100 km.

16. Toyota Avensis

Marknadsandel: 1,7 % Kategori: Stora mellanklassen.

Snélaste modellvariant: Avensis 1,8, 7,2 liter/200 km.

Troligt att koparen véjer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
NEJ

Kommentarer:

All viktig extrautrustning kan kombineras med alla motoralternativ.

Versionen Verso kan bara fas med 2,0 liters motor, forbrukning 8,6 liter/100 km.

Avensis 1,8 ar en relativt sndl bil i sin storleksklass.
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17. VW Polo

Marknadsandel: 1,5 % Kategori: Smabil.

Snalaste modellvariant: Polo 1,4 FSI, 5,8 liter/100 km.

Troligt att koparen véljer torstigare model lvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
MARGINELL BETYDELSE

Kommentarer:

Vill man inte ha drektinsprutad motor (htga partikelutddpp) & nast sndaste alternativet 1,2
litersmotorn. Denna drar marginellt mer, 5,9 liter/100 km men kan inte fas med farthdlare (g
heller med sportchassi och diverse inredningsdetaljer). For att fa detta maste man véja vanliga
1,4-litersmotorn med |&gsta forbrukning 6,4 liter/100 km.

Bé&de Polo 1,4 FSI och 1,2 hor till de sndlastei sin storleksklass.

18. Skoda Fabia

Marknadsandel: 1,5 % Kategori: Lillamelanklassen.

Snalaste modellvariant: Fabia 1,2 Compis och Comfort; 5,9 liter/100 km.

Troligt att koparen véljer torstigare model lvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
VISSBETYDELSE.

Kommentarer:

For att fa ESP maste man véja 1,4 liters motorn, férbrukning 6,4 liter/100 km.

| Danmark (menintei Sverige och Nederlanderna) méste 1,4-motorn véljas for att fafarthdlare.

Fabia 1,2 hér till de sndlaste modellvarianternai lilla mellanklassen.
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19. Skoda Octavia

Marknadsandel: 1,4 % K ategori: Storamellanklassen.

Snélaste modellvariant: Octavia 1,4 16V Ambiente och Classic; 6,7 liter/100 km.

Troligt att koparen vdjer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
JA

Kommentarer:

For att f& farthdlare och AAC méste man vélja 1,6 litersmotorn, forbrukning 7,1 liter/1200 km.
Gdler aven i Nederlanderna. Farddator kan dock fas med 1.4-motorn.

Octavia med 1,4-liters motor sdjsinte i Danmark, snalast dar & 1,6.

Octavia 1,4 16V hor till de snélaste modellvarianternai stora mellanklassen.

20. Renault Clio

Marknadsandel: 1,4 % K ategori: Smabil.

Snalaste modéllvariant: Clio 1,2 16V, 5,9 liter/100km.

Troligt att koparen vdjer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
JA

Kommentarer:

Den sndlaste modellvarianten som kan fas med farddator, klimatanlaggning (AAC) och ESP &
Clio 1,4 16V. Den drar markant mer &n 1,2-modellen, 6,7 liter/100 km. Samma villkor tycks
gdlai Danmark.

| Nederlanderna och Frankrike sdljs en variant som inte finns i Sverige, CLIO 1.2L 16v
Quickshift 5, forbrukning 5,8 liter/100 km. Kan i aminstone Nederlanderna fas med farddator.

Clio 1,2 16V hor till de sndlaste bilarnai sin storleksklass.

21. BMW 3-serie

Marknadsandel: 1,4 % Kategori: Stora mellanklassen.

Snélaste modellvariant: 316 Sedan, 7,1 liter/100 km.

Troligt att koparen véljer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
NEJ

Kommentarer:

Den sndlaste modellvarianten kan fas med all vasentlig extrautrustning.

| Storbritannien sdljs aen en modelvariant som drar 7,0 liter/100 km (316 ti Compact). Finns
aven i Danmark men uppges déar dra 6,9 liter/100 km.

BMW 316i Sedan &r relativt sndl i sin storleksklass.
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22. Peugeot 406

Marknadsandel: 1,3 % K ategori: Storamellanklassen.

Snélaste modellvariant: 406 SE 1.8, 7,7 liter/100 km.

Troligt att kdparen véjer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
NEJ

Kommentarer:

Den sndlaste model Ivarianten kan fas med nastan all extrautrustning.

Relativt branslesndl for sin storleksklass. Béasta bensinmodellen i klassen drar dock bara 6,3 liter/100 km (Golf
Variant med direktinsprutning).

23. Audi A6

Marknadsandel: 1,3 % Kategori: Storbil.

Sndlaste modellvariant: Avant 2.0, 8,3 liter/100 km.

Troligt att koparen véjer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
NEJ

Kommentarer:

Sndlaste modellvarianten kan fés med ala viktigare tillbehor.

Flera A6-modeller hor till de branslesndlaste i storbilsklassen.

24. Citroén C5

Marknadsandel: 1,3 % Kategori: Storamellanklassen.

Snélaste modellvariant: C5 1,8i 16V, 7,7 liter/100 km.

Troligt att koparen véjer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
JA

Kommentarer:

ESP, farthdlare, klimatanlaggning, farddator m.m. kréaver modell med 2,0-liters motor,
forbrukning 8,3 liter/100 km.

| Danmark och Nederlanderna kan dessatillval fasi kombination med 1.8i-motorn.

Aven den snélaste modellvarianten av Citroén C5 har relativt htg branseforbrukning, flera bensindrivna modeller i
samma storleksklass drar under 7,0 liter/100 km.

25. Volvo S80

Marknadsandel: 1,8 % Kategori: Storhil.

Snalaste modellvariant: S80 2,4 140 hk, 9,0 liter/100 km.

Troligt att koparen véljer torstigare model lvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
NEJ

Kommentarer:

Sndl aste model Ivarianten kan fas med alla viktigare tillbehr. (Bifuel dock inte med farddator.)

Aven sndlaste modellvarianten har relativt hog forbrukning. Flera modeller i samma storleksklass drar under 8,5
liter/100 km.

26. Mazda6

Marknadsandel: 1,1 % Kategori: Storbil.

Snélaste modellvariant: 1.8 Touring, 7,8 liter/100 km.,

Troligt att koparen véjer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
VISS BETYDELSE

Kommentarer:

For att fa antispinnsystem, panikbromshjdpsystem m.m. maste man véja 2,0 liters motor,
forbrukning 8,5 liter/100 km. Ingen info om dettai Danmark.

17



Mazda6 1.8 Touring hor till de alra sndlaste bensindrivna bilarna i storbilsklassen. Aven 2.0-motorn med
forbrukning 8,5 liter/100 km ligger bratill.

27. Citroén C3

Marknadsandel: 1,0 % Kategori: Smabil.

Sndlaste modellvariant: C3 1.1 SX, 6,0 liter/100 km (miljoklass 2000).

Troligt att kdparen védjer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
JA

Kommentarer:

For att fa farthdllare, ESP och klimatanl&ggning maste man vélja en storre motor. Sndlast av
dessa & modellvarianten 1,61 Sensodrive med forbrukning 6,2 liter/100 km.

| Danmark kan ESP och klimatanlaggning fas med 1,4i-liters motorn, farthallare kréver 1,6i-
motor (bada drar dock lika mycket, 6,2 liter/100 km).

| Nederlanderna kan farddator fas med 1.1-motorn, klimatanlaggning kréver dock 1.4i.

Citroén C3 1.1 SX, men aven 1,61 Sensodrive, & relativt sndlabilar i sin storleksklass.

28. Hyundai Santa Fe

Marknadsandel: 1,0 % Kategori: Storbil.

Sndlaste modellvariant: 2.4, 9,8 liter/100 km.

Troligt att koparen véljer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
NEJ

Kommentarer:

All extrautrustning kan fas oberoende av motortyp.

| Danmark sdjs modellen &en med 2,0-motor (2WD, miljoklass 2000), forbrukning 9,6
liter/100 km. All viktig extrautrustning &r tillganglig.

Hyundai Santa Fe & en SUV med hog forbrukning i relation till storlek.
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29. Citroén Xsara

Marknadsandel: 1,0 % Kategori: Lillamellanklassen.

Snélaste moddllvariant: Xsarall 1,4i SX, 6,7 liter/100 km.

Troligt att koparen védjer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
JA

Kommentarer:

ESP, farddator och farthdllare kraver 1,6-liters motor, forbrukning 7,0 liter/100 km. For
klimatanl&ggning krévs 2,0-motor, forbrukning 7,7 liter/100 km. Samma villkor i Danmark.

| Nederlanderna kan AAC och farddator fasi kombination med sndlaste motorn

Xsara 1.4i har hyfsat 1&g forbrukning for sin storleksklass.

30. Toyota Yaris

Marknadsandel: 1,0 % Kategori: Minibil.

Snalaste modellvariant: Yaris 1,0 och 1,3; 5,6 liter/100 km.

Troligt att koparen véljer torstigare modellvariant for att fa tillgang till viktig extrautrustning?
NEJ

Kommentarer:

Snalaste modellvarianten kan fas med ala viktigare tillbehtr.

| Schweiz sdljs modelvarianten Yaris 1.0 linea sol, férbrukning 5,0 liter/100 km. |
Storbritannien och Danmark séljs model lvarianten 1.0 VV T-i, drar 5,4 liter/100 km.

Yaris klassas som minibil och hor dér till de sndlaste. Yaris Verso, lilla mellanklassen, finns bara med 1,3-liters
motor och drar 6,4 liter/100 km. Aven dennactillhor de sndlastei sin klass.
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