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1. Sammanfattning

Syftet med denna strategi ar att peka ut de viktigaste omradena dar Vagverket kan bidra till att
miljokvalitetsnormerna fér utomhusluft (MKN) klaras och att miljokvalitetsmalen fér luftkvali-
tet pa sikt kan uppnas. Vagverket ska se till att MKN klaras vid de statliga vdgarna och genom
samarbete bidra till att sektorn har stérre mdjlighet att klara haltkraven dven pa 6vriga vagar.
Vagverket ska ha god kdnnedom om luftféroreningshalterna ldngs de statliga vdgarna och
utveckla kunskapen om hur manga ménniskor som exponeras for halterna. Inom omradet finns
manga olika aktérer och myndigheter som ar verksamma och pa olika sétt paverkar maluppfyl-
lelsen. Vagverket maste arbeta pa flera olika arenor och samarbeta brett for att bidra till battre
luftkvalitet. Fyra omraden prioriteras:

Renare fordon och arbetsmaskiner
Mindre méngd slitagepartiklar
Minskad exponering
Transporteffektivt samhaélle
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Det forsta atgdrdsomradet handlar framst om att ta fram underlag och att driva pa i det inter-
nationella arbetet inom EU nér det géller lagstiftning med nya krav pa avgasutslapp foér tunga
fordon och arbetsmaskiner och &ven foér personbilar. Inom omradet bor dven atgarder vidtas fér
att paskynda omséttningen inom fordonsparken och for att kunna atgédrda fordon med mycket
hoga emissioner.

Det andra atgdrdsomradets viktigaste uppgift dr att dstadkomma minskad andel dubbdéck i
personbilsparken inom tatorter dédr partikelhalterna dr hoga, framst genom systematisk kom-
munikation och béttre vintervidghallning. Det handlar ocksa om att genomféra atgéarder langs
de statliga vdgarna och att fortsétta utveckla kunskapen om effektiva atgéarder.

Det tredje atgdrdsomradet syftar till att minska effekterna av de hoga luftféroreningshalterna
i manga tatorter. Omradet innefattar bl.a. information till trafikanter, bevakning av planer och
program ur luftkvalitetssynpunkt och stéd till kommunerna i deras MKN-arbete.

Det fjarde atgdrdsomradet handlar om att samhé&llsplaneringen ska inriktas mot en transport-
effektiv utveckling, utan att tatorternas luftkvalitet riskerar att férsamras. Atgarder inom detta
omrade beskrivs i huvudsak i Férdjupningsdokument miljé — Begransad klimatpaverkan.

2. Mal och krav fran omvarlden

2.1 Internationell reglering

EU:s 6vergripande miljémal &r enligt principen for hallbar utveckling att politiken ska tillfred-
stédlla dagens behov utan att férhindra kommande generationer att kunna tillfredstélla sina
behov. Nuvarande EG-ramdirektiv for luftkvalitet (96/62/EG) med dotterdirektiv (1999/30/EG,
2000/69/EG, 2002/3/EG samt 2004/107/EG) reglerar &mnena svaveldioxid (SO,), kvédvedioxid
(NO,), kvéveoxid (NO,), bly, partiklar (PM, ), kolmonoxid (CO), bensen (C_,H,), ozon (O,), arsenik
(As), nickel (Ni), kvicksilver (Hg), kadmium (Cd) och polycykliska aromatiska kolvdten (PAH).

EU-kommissionen har 2005 lagt fram ett férslag till luftstrategi som syftar till att uppdatera
och forenkla EU-lagstiftningen inom omradet. Nuvarande fem direktiv foreslas férenas i ett
sammanhallet direktiv. Férslaget utgar ifran nuvarande mal och lagstiftning inom EU, men man
infdr dven reglering for en ny mindre partikelfraktion, PM, .. Férslaget innehdller ett krav pa
férbéattring med 20 procent mellan 2010 och 2020 oavsett nuvarande haltnivéer.

De flesta gransvarden och mal fér halter i utomhusluften har inférts till skydd fér ménnis-
kors hilsa. Nagra av gransviardena och malen for svaveldioxid, kvdvedioxid, kvdveoxider och



ozon baseras pa bedémningar av skador pa vegetation, byggnader och kulturféremal och ar till
skydd for miljon.

2.2 Nationella mal

Det nationella miljokvalitetsméalet for "Frisk luft” ar:

Luften ska vara sa ren att mdnniskors hdlsa samt djur, vaxter och kulturvirden inte
skadas.

Inriktningen &r att miljokvalitetsmalet ska nas inom en generation.

Miljémalspropositionen (prop. 2000/01:130) innehéaller tidsatta delmadl for halter av svaveldiox-
id, kvédvedioxid, marknéra ozon och for utslappen av flyktiga organiska &mnen (VOC). Den inne-
haller ocksa langsiktiga mél (generationsmal) for partiklar (PM, ), bensen, ozon, bens(a)pyren,
eten, formaldehyd och sot. Delmalen fér svaveldioxid och kvévedioxid dr mer langtgédende och
avser en senare tidpunkt &n motsvarande miljékvalitetsnormer. Miljéméalet kompletterades i
november 2005 med nya delmél fér PM, ., PM, , och benso(a)pyren samt ett omformulerat delmal
for kvavedioxid.
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2.3 Lagreglerade luftfororeningshalter

Forordningen (2001:527) om miljékvalitetsnormer (MKN) fér utomhusluft a4r utfardad med stéd
av miljobalken (1998:808) och innehaller gransvidrden med senaste tidpunkt for uppfyllande for
svaveldioxid, kvdvedioxid, kvaveoxider, partiklar, bly, kolmonoxid, bensen och ozon. Nya MKN
for arsenik, nickel, kadmium och benso(a)pyren kommer att faststédllas under 2007. De svenska
miljokvalitetsnormerna dr huvudsakligen en implementering av EG-direktivet 96/62/EG med
dotterdirektiv. I vissa fall ar de dock strédngare eller ska vara uppfyllda tidigare dn vad motsva-
rande EG-direktiv anger.

2.4  Mal for Vigverket

Riksdagen har antagit den transportpolitiska propositionen "Moderna transporter”(prop.
2005/06:160), dar foljande etappmal anges for delmalet God miljé: Transportsektorn bér bidra
till att miljopolitikens delmadl uppnadas.

Regeringen har i regleringsbrevet 2007 for Vagverket angivit f6ljande mél under verksamhets-
grenen God miljo:

Halter av kvavedioxid och partiklar ldngs det statliga vagnatet skall inte 6verskrida
faststéllda miljokvalitetsnormer.

Till regeringen ska Vagverket aterrapportera berdknade 6verskridanden av faststédllda miljokva-
litetsnormer (MKN) for kvdvedioxid och partiklar langs det statliga vagnéatet (antal km).

2.5  Problembeskrivning

Luftkvalitetsmétningar och berdkningar har visat 6verskridanden eller risk for 6verskridande
av MKN framfor allt i gaturum och langs hart trafikerade infartsleder. Halterna av partiklar i
gaturum i Stockholm under varvintern dr bland de hogsta i Europa, vilket hdnger samman med
klimatet och atgarder for att skapa god friktion under vintern.

Ur hélsosynpunkt ar partiklar och vissa kolvdten mest besviarande. Aven kvaveoxidutsldppen
ar problematiska eftersom de bidrar till att det bildas marknéra ozon. Partiklar ger upphov till



bland annat hjart-karlsjukdomar. Partiklar berdknas bidra till flera tusen for tidiga dédsfall per
ar i Sverige.

Vagverkets kartlaggning av luftkvaliteten langs det statliga vdgnétet visar risk fér 6verskri-
dande pé totalt ca 15 mil vag for PM,  respektive ca 5 mil fér kvdvedioxid. En stor del av dessa
strackor gar genom bebyggda omraden ddr ménniskor utsdtts for halterna. Inom det kom-
munala végnéatet beddms situationen vara vérre &n ldngs det statliga, frdmst beroende pa mer
slutna gaturum och ddrmed sdmre ventilation. Sedan PM, bérjade métas i boérjan av 1990-talet
har ingen avtagande trend kunnat konstateras. Miljokvalitetsmalet Frisk luft bedéms av Na-
turvardsverket som mycket svart att klara inom en generation (4r 2020) och delmaélet (ar 2010)
framst p.g.a. hoga halter av partiklar. Detsamma géller delmalet (ar 2010). De flesta tatorterna
soder om Dalédlven samt storre tatorter ldngs Norrlandskusten riskerar att 6verskrida delma-
lets arsmedelvérde for PM, i urban bakgrund.

3. Strategiska mal

Strategiskt mal fér omradet Frisk luft ar:

Halten av kvéavedioxid och partiklar ska inte 6verskrida faststdllda miljokvalitetsnormer
(MKN)

3.1 Matt

Matten for att félja upp malet ar:
o Befintligt matt: Omraden dér miljékvalitetsnormerna for kvévedioxid forvantas 6verskri-
das léngs det statliga vdgnétet, antal km (5539).
e Befintligt matt: Omraden dér miljokvalitetsnormerna for partiklar (PM10) férvantas
overskridas ldngs det statliga vdgnatet, antal km (5538).

Vagverket ska dven verka for att vagtrafiksektorn ska klara MKN och bidra till att de nationella
delmalen och generationsmalet for Frisk luft kan uppnas. Mal och uppféljningsmetod for det
kommunala végnéatet bor darfér utvecklas.

4, Strategi och atgirdsomraden

4.1  Strategi

De totala utslappen av avgaser fran vagtrafik beror i huvudsak pa de specifika utsldippen per
fordon, fordonsparkens sammansdttning och trafikarbetet per fordonslag. Ur hdlsosynpunkt
ar det dven av betydelse var trafikarbetet utrdttas. For partiklar har ocksa interaktionen mellan
fordon och védgbanan samt vintervidghallningsatgarder stor betydelse. For halterna av kvave-
dioxid och partiklar har, férutom utslappen, meteorologi och utvadringen av vigrummet storst
betydelse.

Det som behovs for att langsiktigt minska utsldppen och sénka halterna ar dels renare fordon,
dels en samhéllsplanering som tar stérre hénsyn till luftkvalitetsfragorna. Det behoévs ocksa
en kraftfull internationell samverkan, eftersom fordonsindustrin &ar internationell och luft-
féroreningar inte kdnner nagra administrativa granser. For att minska transportarbetet be-
hovs atgarder som minskar behovet av transporter inom kritiska omraden och som bidrar till
en samhallsutveckling med mindre andel rutinméssigt resande med egen bil och till minskat
godstransportbehov. Det dr inte enbart transportpolitiken som avgér méjligheten att na sadana



effekter, utan aven till stor del finans- och néringspolitiken samt den fysiska samhéllsplane-
ringen. Vdgverket maste arbeta pa flera olika arenor och samarbeta brett med manga aktérer
for att bidra till battre luftkvalitet.

Fyra omraden prioriteras for Frisk luft:

1. Renare fordon och arbetsmaskiner (inom utmaningen Sékra och energieffektiva fordon
med uthallig drivmedelsf6rsérjning)

2. Mindre mingd slitagepartiklar (inom utmaningen Attraktiva titorter och storstéder
med béattre transportsystem)

3. Minskad exponering (inom utmaningen Attraktiva tétorter och storstdder med béattre
transportsystem)

4. Transporteffektivt samhaélle (inom utmaningen Transporteffektivt samhélle med god
tillgdnglighet)

Atgdrdsprogram ska enligt miljélagstiftningen tas fram i kommuner dar halterna under ett
normalt ar éverskrider MKN. I atgidrdsprogrammen kan bedémningar géras med storre hel-
hetssyn, atgirder kan prioriteras mot varandra och kostnader fordelas mellan de olika bidra-
gande kallorna. Vagverket behover ha beredskap och kompetens for att delta i framtagandet av
atgirdsprogram inom olika 14n och kommuner. Vi behover aktivt delta i genomférandet av de
atgirder som tas fram i dtgdrdsprogrammen.

Egenkontroll av luftkvaliteten och kartldaggning av var ménniskor vistas ska framfoér allt
genomféras med hjélp av berdkningsmodellen SIMAIR samt genom analys av var ménniskor
exponeras for luftféroreningarna fran de statliga vdgarna. SIMAIR-berdkningar kan behdva
kompletteras med métningar for verifiering och validering. Samarbete bor sékas med lokala
tillsynsmyndigheter, luftvardsférbund osv. for att fa ett kostnadseffektivt system fér kontroll
av haltnivéer. Aven nér det géller dtgdrderna ar det nédvandigt med ett samarbete med kommu-
nerna eftersom végarna dr sammankopplade oavsett huvudman och trafikreglering, driftstan-
dard etc. maste fungera i systemet som helhet fér trafikanter och vaghallare. Mdjligheten att
utveckla ett OLA-liknande arbetssédtt bér undersdkas.

4.2  Renare fordon och arbetsmaskiner

Utmaningen Sédkra och energieffektiva fordon med uthallig drivmedelsférsérjning innehaller
dessa atgarder:

Skarpta avgaskrav for tunga fordon och arbetsmaskiner, och dven for personbilar
Snabbare utbyte av dldre fordon i fordonsparken

Battre efterkontroll av avgasrening

Upphandlingskrav och resepolicy

VVVYV

Emissioner av hdlsoskadande d&mnen ska reduceras. Vagverket ska ta fram underlag och verka
for att de gemensamma avgaskraven inom EU utvecklas och att kravnivaerna anpassas till de
olika fordonsslagens férutsidttningar. Inom detta omrade har mycket stora framgéngar gjorts
under de senaste decennierna, framfor allt nér det géller personbilar, men arbetet med nya av-
gaskrav maste fortsdtta. I takt med att personbilarna blivit allt renare har den tunga trafikens
och arbetsmaskinernas utslapp kommit mer i fokus. Vdagverkets arbete med fragan inriktas pa
lagstiftningsarbetet inom EU, dér vi ska vara aktiva och ta fram underlag fér framtida skarp-
ningar.

Det behovs minskade utsléapp av partiklar pa sikt, d&ven av kvédveoxider, fran dieseldrivna for-
don. Foér bensindrivna fordon behovs ocksa fortsatt minskade utslapp. Speciellt viktigt ar det
med minskade kallstartsutslapp samt béttre hallbarhet pa avdunstningssystem. Pa sikt behovs
aven reglerade partikelemissioner. Nar det géller tunga fordon och arbetsmaskiner har avgas-
kraven hittills inte drivits fram pa riktigt samma sétt som for personbilar. Regleringarna av
emissionerna maste utvecklas sa att de béttre &n idag omfattar vad som férekommer i verklig
trafik. Vagverket ska vara aktivt padrivande med att ta fram underlag fér nya kravnivaer for
arbetsmaskiner.



For att dldre fordon ska bytas ut i snabbare takt bor Vagverket verka for ekonomiska incita-
ment for att féorkorta den ekonomiska livslangden f6r fordon med sdmre avgasegenskaper. Kom-
munernas arbete med att forbattra luftkvaliteten kan underlédttas genom férdndringar i lag-
stiftningen for att skapa forutsattningar fér lokala styrmedel. Det finns darfor skal att utreda
mojligheterna att géra sddana férandringar. Eftersom hégemitterande fordon har visat sig ha
stor betydelse for utslappen, bor efterkontrollen av att fordonen klarar utsldppskraven forbatt-
ras.

Vagverket ska som tidigare verka for att resepolicy och upphandlingskrav premierar fordon
med de renaste utsldppen. Upphandlingskraven for arbets- och entreprenadmaskiner behover
utvecklas.

4.3 Mindre mdngd slitagepartiklar

Utmaningen Attraktiva tdtorter och storstdder med béttre transportsystem innehaller dessa
atgarder:

»  Minskad dubbdécksanvédndning i tdtorter med héga partikelhalter pa grund av végtra-
fiken, genom information och béttre vintervédghallning

»  Akutatgédrder for att klara MKN (dammbindning/hastighetsnedséttning)

»  Fortsatt satsning pa FUD om effektiva atgdrder

Emissioner av inandningsbara partiklar (PM, ) fran végtrafiken i Sverige kommer till domi-
nerande del fran slitage av vigbanan och uppvirvling. Under vinter och var kan dessa kallor
sta fér 6ver 80 procent av halterna i vidgnéra milj6er. I ett kortsiktigt perspektiv bestar atgér-
derna pa det statliga vagnétet av att kunna vidta tillfdlliga atgédrder (dlammbindning och/eller
hastighetsnedsattningar) fér att klara MKN vid episoder med hoga partikelhalter pa grund av
upptorkning under varvintern, eventuellt kompletterat med renhéllningséatgarder. Atgarderna
ska séttas in for att klara MKN inom omraden ldngs de statliga vdgarna dar ménniskor vistas
varaktigt, vilket i allménhet &r i tatorter eller i ndrheten av tétorter. Kunskaperna om optimalt
dammbindningsmedel maste fortsatta att byggas upp. Hastighetsnedséattningar, eventuellt
arstidsbundna, kan pa en del trafikleder vara ett sédtt att minska emissionerna och spridningen
av partiklar i vdgens ndromrade. Sadnkt hastighet samverkar med flera transportpolitiska mal,
som minskade koldioxidutsldpp, minskat buller och béattre sakerhet. Vagverket ska genomféra
de atgarder som har beslutats i 4tgdrdsprogram faststédllda av regeringen eller har godtagits i
samrad under framtagandet av programmen.

Nar det géller sektorn ska Vagverket ska verka for en minskad dubbdécksandel i personbils-
trafiken inom téatorter dér partikelhalterna &r héga pa grund av végtrafiken. Det &r framst i
medelstora och stora tdtorter i Mellansverige som dubbdécksslitaget ar ett stort problem ur
luftsynpunkt eftersom en mycket stor del av trafikarbetet vintertid utférs pa bara viagbanor.
Minskningen ska i forsta hand astadkommas genom systematiska och langsiktiga kommunika-
tionsinsatser. Vagverket ska ocksa underlédtta 6kad anvdndning av dubbfria friktionsdéack vin-
tertid. Det handlar bl.a. om bra vintervdghallning, sa att trafikanterna kdnner sig trygga med
att anvanda dubbfria vinterdéck. Vi ska samverka med kommunala véghallare, sa att vdgstan-
darden inte skiljer sig mellan olika administrativa omraden.

Vagverket ska fortsdtta utreda vilka vigbeldggningar och material som emitterar mycket par-
tiklar, sa att sddana material pa sikt inte anvénds dar det &r hoga halter och manniskor vistas.
Kartldggning av dessa strackor bor géras. Kunskapen ska anvédndas i en fortsatt utveckling av
rad for val av beldggning. Vagverket ska dven verka for att forskning och utvecklingsarbete in-
riktas pa att ta fram bra dammbindningsmedel, battre metoder for renhallning av vagar, béattre
halkbekdmpningsmaterial och béattre kunskap om hastighetens betydelse fo6r generering och
spridning av partiklar.



4.4 Minskad exponering

Utmaningen Attraktiva tdtorter och storstdder med béattre transportsystem innehaller atgar-
derna:

»  Fokus pa var minniskor vistas

»  Samverkan och stéd till sektorn

»  Bevakning av luftkvalitet i planer och program och motverka minskad ventilation i
tatorter

Syftet med de flesta MKN é&r att skydda ménniskors hélsa. Det dr darfor vasentligt att tillamp-
ningen futgar fran var ménniskor exponeras fér hoga halter partiklar eller kvavedioxid och

att atgidrderna sétts in dar de gor mest nytta ur folkhdlsosynpunkt. Akutatgérder ska darfor
endast sdttas in dar méanniskor vistas. Vagverket ska verka for att vagtrafiksektorn ska klara
MKN och bidra till att de nationella delmélen och generationsmalet for Frisk luft kan uppnas.
Inga striackor av statlig vdg ddr ménniskor varaktigt vistas ska ha halter som éverskrider MKN
for PM , eller kvévedioxid.Vagverket ska kartldgga och folja upp luftkvaliteten ldngs de statliga
vidgarna med berdkningsmodellen SIMAIR.

For att astadkomma en minskad exponering ar det vdsentligt med ett utvecklad samverkan mel-
lan olika centrala, regionala och lokala aktdrer. Mgjligheten att utnyttja statsbidrag for luftkva-
litetsférbattrande atgérder for att uppfylla miljomalen bor lyftas fram. Vagverket ska bevaka
fragan om MKN i samband med detaljplaner fér védgar och vid granskning av kommunernas
planer och program. Syftet dr att bevaka att fértdtning och utveckling av tdtortsomréaden inte
leder till att man férsdmrar gaturummens ventilation eller att man etablerar nya trafikgenere-
rande verksamheter. I vissa miljoer kan trafiksanering och omledning av trafik vara nédvandiga
for att minska exponeringen hos lokalbefolkningen. Trafiksanering och omledning av trafik ar
mycket svart att genomféra och tar lang tid. Darfor ar det viktigt att kunskapen om luftkvalitet
férbattras internt och externt.

4.5  Transporteffektivt samhdlle

Vagverket ska verka for en samhéallsplanering som stddjer ett mer transporteffektivt samhalle
dér stérre hénsyn tas till luftkvaliteten. I denna fraga samverkar till en del klimat- och bul-
lermalen till en del med luftkvalitetsmalen. Klimatfragan bedéms som priméar drivkraft bakom
detta omrade. Det mesta av méal och strategier finns darfor i Férdjupningsdokument miljo

- Begrdnsad klimatpaverkan. EEA (det europeiska naturvardsverket) berdknar att atgarder fér
att na klimatmal kommer att spara stora summor i minskade kostnader for atgdrder inom luft-
kvalitetsomradet. Framtida bebyggelsestruktur och dess samband med trafiksystemet har stor
betydelse fér hur miljokvalitetsnormer och miljémal kan klaras pa sikt. Det finns en risk att den
fortatning av tatorter som behovs for att understddja energi- och klimatpolitiken leder till mer
slutna och daligt ventilerade milj6er. Vdagverket bor driva luftkvalitetsfragan aktivt i samband
med kommunernas planer och olika stadsutvecklingsprojekt.

For att ge forutsattningar for en samhallsutveckling mot ett mer transporteffektivt samhélle
behover kollektivtrafiken utvecklas och ske med transportmedel med liga emissioner. Sam-
verkan med andra aktorer dr nddvéandig eftersom Vagverket sjidlv endast kan paverka en liten
del. Vagverket ska t.ex. arbeta tillsammans med de andra aktdrerna for att astadkomma de
atgdrder som 6verenskommits i lokala och regionala dtgdrdsprogram. De flesta av dessa at-
garder syftar till att fordndra resvanor och darigenom minska trafikarbetet pa gator och vagar
med hoga halter. De har darfor effekt pa langre sikt. Ddrigenom minskar &ven utsldppen av de
minsta avgasrelaterade partiklarna. Detta paverkar PM, -halten mycket lite men som bedéms
ha stora negativa hélsoeffekter.



5. Effekter och kostnader

Strategins konsekvenser ar svara att uppskatta. Det beror bl.a. pa brist i kunskaperna om hal-
ter, om var manniskor som ar exponerade for halterna och hur manga manniskor som expone-
ras, samt i manga fall om olika atgarders potential och kostnader. De fyra prioriterade omra-
dena innehaller flera olika atgérder som var for sig och tillsammans bidrar till mindre utslapp
fran vagtrafiken. De ska tillsammans och pa sikt bidra till att miljomalet for Frisk luft kan
uppnas, men for att detta ska kunna ske behover andra samhéllssektorer bidra. Mojligheten att
na effekter avgors inte enbart av transportpolitiken, utan &ven till stor del av t ex finans- och
ndringspolitiken samt av den fysiska samhaéllsplaneringen. Den malbild som anges i strategisk
plan ar att halten av kvdvedioxid och partiklar ldngs de statliga och kommunala vigndten ar
2010 inte 6verskrider faststdllda miljékvalitetsnormer.

Mycket av arbetet med strategins delar ingar i ordinarie verksamhet och kommer inte att ge yt-
terligare kostnader for Vagverket. Framfor allt ar det framtagning av olika underlag och utveck-
ling av kunskap inom vissa delomraden, information, egenkontroll och tillfalliga atgarder som
kommer att krdva mer medel &n idag.

For overvakning av luftkvalitet kan man mycket grovt urskilja f6ljande kostnader: luftkvali-
tetsmodellen SIMAIR, ca 600 000 kr per ar samt métstationer for luftkvalitet vid det statliga
védgnatet, ca 3 miljoner kr per ar.

Arbetet med nya krav inom avgaslagstiftningen bedrivs bade internationellt inom EU och med
tilldmpning nationellt. Arbetet dr Vagverkets ansvar och kan déarfor ségas inga i Vagverkets or-
dinarie verksamhet. Verksamheten ber6r savél personbilar som tunga fordon och arbetsmaski-
ner. Ett antal arsarbetskrafter inom Véagverket maste arbeta inom omréadet. Om vi i Sverige ska
kunna vara véil forberedda och driva pé regelutvecklingen méaste nagra miljoner per ar tillféras
till utredningsarbete infér forhandlingar i EU. Volymen pa FUD om fordons emissionsfragor
inom Végverkets forskningsomrade UO9 behéver darfor 6kas.

Utskrotning enligt Bil Swedens forslag skulle enligt berdkningar i en intern utredning vara
samhaéllsekonomiskt 16nsam, med en minskning av miljokostnaderna med 190 miljoner kr. En
forbattrad efterkontroll kraver utredning och underlag om hur den ska goras. Utveckling av
upphandlingskrav och resepolicy ingar i ordinarie verksamhet.

Mindre andel dubbdéck i tatorter med partikelproblem ska dstadkommas genom systematisk
och langsiktig kommunikation och battre vintervidghallning. Kommunikation om partiklar och
dubbdéck med mera berdknas kosta ca 3 miljoner kr per ar.

En 6vergang till dubbfria vinterddck underléttas av férbattrad vintervdghallning. Enligt en
utredning fran Sektion Driftteknik dr det frimst pa det kommunala vdgnéitet som standarden
kan och bor héjas. Pa de statliga vdgarna handlar det ev. om négot h6jd standard néar det géller
plogning av snémodd, men dir bedémer man att den 6kade kostnaden balanseras nagorlunda
av minskad saltningskostnad. Snabbare insatser vid temperaturfall kring noll grader bor ocksa
kunna motivera fler att anvdnda dubbfria vinterdack, eftersom det endast &ar vid isviglag som
dubben gor nytta for friktionen.

Dammbindning, eventuellt kombinerad med vagrenhallning, kan krédvas vid héga halter langs
nagra storre hogtrafikerade infartsleder till de stérre stdderna dar manga ménniskor expone-
ras. Kostnaden berdknas till 5 miljoner kr per ar. Alternativt kan sdnkning av hastigheterna pa
vissa striackor anvdndas. Denna atgdrd samverkar med mal fér buller och sékerhet.

Fortsatt FUD inom omradet vagbeldggningar, dammbindning, halkbekdmpningsmaterial med
mera behover bedrivas, ca 5 milj. per ar. Slitagepartiklarnas hélsoeffekter behéver klarldggas.
Pa sikt bor Vagverkets kostnad for dubbdécksslitaget pa de statliga vdgarna minska i takt med
att andelen dubbdéck minskar i de stora befolkningsomradena i framst Mellansverige.

Granskning av planer och program ur luftkvalitetssynpunkt innefattas i ordinarie verksamhet
och innebér troligen ingen 6kad kostnad. Paverkansprojekt om hallbara resor och transporter
och konsumentupplysning om bilval pagar pa olika sitt och kostnaden tas inte med hér.

En grov bedémning av strategins kostnader ar ca 20-30 milj. kr per ar.
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