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Forord

Denna plan visar den langsiktiga inriktningen fér Vagverkets miljéarbete i
Skane.

I syfte att skapa en helhetssyn arbetar vi i en kundanpassad processorgani-
sation dar vara kdnnetecken &r trovardighet, 6ppenhet och kreativitet i sam-
héallsbyggandet.

I denna organisation arbetar alla med vart uppdrag, det vill sdga att uppna de
transportpolitiska delmalen for tillgdnglighet, jaAmstalldhet, regional utveck-
ling, milj6 och trafiksdkerhet.

Miljoarbetet ar darmed spritt pa olika avdelningar. Hittills har vi saknat en
aktuell, samlad plan.

Syftet med miljéoplanen &r att sdtta mal for Vagverket region Skanes miljoar-
bete, samt att i en handlingsplan visa hur vi pa effektivaste sdtt nar malen.
Planen omfattar perioden 2006-2010 med utblickar langre fram. Den utgor ett
underlag till varje ars verksamhet samt till uppféljning och utvardering.

Planen ar i forsta hand ett planeringsunderlag inom Vigverket, men den ska
dven kunna utgora ett informationsmaterial som riktar sig till utomstaende.

Planen har utarbetats av en projektgrupp inom Vagverket Region Skane, under
ledning av Per Nettelblad.
Kristianstad i mars 2005

Thomas Erlandson
Vagdirektor



1. Bakgrund och syfte

Vagverket utvecklar fortlopande arbetet med att minska vigtransportsystemets mil-
jopaverkan. Varje ar gor vi en handlingsplan som visar nésta ars verksamhet. Nagon
aktuell, mer langsiktig plan har emellertid inte gjorts pa flera ar.

Aven omgivningen férandras. Miljén forédndras. Nya rén gors. Synen pa miljéfragorna
fordandras. Andra myndigheter, féretag och organisationer utvecklar sitt miljéarbete.

Syftet med en langsiktig miljéplan &r att sdtta mal for miljéarbetet i Vagverket Region
Skane (VSK), samt att visa hur vi effektivast nar malen. Planen omfattar perioden
2006-2010 med utblickar langre fram. Den ska utgora ett underlag till varje ars verk-
samhetsplan. Den ska dven visa var omgivning vad vi vill astadkomma.

Miljéplanen inkluderar:

a) ansvarsfordelning for att uppna 6vergripande och detaljerade miljomal

b) resurser for att uppfylla dessa

c) uppgifter om hur genomférande, uppf6ljning och utvardering ska ske och redovi-
sas

2. Forutsattningar och avgransningar

Véagverket har lang erfarenhet av miljoarbete och det finns val inarbetade metoder
for att angripa manga fragor. Under aren har riktlinjer och rutiner utvecklats. Manga
miljofragor regleras ocksa i lagstiftning, t ex miljobalken och vaglagen. Omraden med
fungerande rutiner tas inte upp i planen savida vi inte ansett att det finns behov av
férandringar.

Planen &dr framfor allt en handlingsplan for att na miljomalen under de ndrmaste 5
aren. Ett syfte ar att 6ka resultatinriktningen och kunna méata resultaten. Ett annat
ar att ge sadan stabilitet i verksamheten att planeringen inte behéver géras om for
varje ar.

Naturligtvis beh6vs &dven langsiktigt arbete. Nagra atgarder ar utvecklingsprojekt
vars effekter vi dnnu inte kénner. I dessa projekt forvidntas inga maéatbara resultat
inom 5-arsperioden.

Inga nya miljéutredningar har gjorts, utan handlingsplanen bygger pa det material
som finns.



Nedanstaende arbete ligger till grund for miljéprogrammet (Se referenslistan i
slutet av rapporten):

e Vagverkets miljopolicy

e Vagverkets nationella miljéprogram 2002-2005

e Vigverkets miljdutredningar

e Miljéindikatorer for Vagverket och vigtransportsystemet
e Nationell plan fér vdgtransportsystemet

e Strategisk plan fér Vagverket

e Vagverksprojektet Styrformer 2004

e Vagverkets processer

e Vagverkets sektorsredovisning

e Klimatstrategi for vagtransportsektorn

e Skane MaTs (MaTs= miljoanpassat transportsystem)

e Skanes miljémal och miljéhandlingsplan, Lénsstyrelsen i Skane 2003
e Miljoledningssystem (ISO 14001)

Riksdagen har antagit 15 nationella miljomal. Nar Vagverket slagit fast sina bety-
dande miljoaspekter har man utgatt fran dessa och funnit att vissa inte ar relevanta
for vagtransportsystemet. Andra ingar i malet for natur och kultur. Ytterligare nagra
tillhor inte vagtransportsystemets mest betydande, men beaktas i rutiner i vart mil-
joledningssystem. Detta géller exempelvis giftfri miljo, fororenad mark, naturgrus
och materialanvdndning.

Véagverket har i sin miljépolicy lyft fram féljande omraden som ansetts mest be-
tydande for vagtransportsystemets miljopaverkan:

e Vaxthusgaser eller klimatpaverkan
e TLuftkvalitet

e Buller

e Vatten

e Natur och kultur

Den fortsatta presentationen utgar fran véagtransportsystemets 5 betydande milj6-
omraden enligt ovan. For varje omrade sker en redovisning enligt f6ljande mall:

1. Miljésituationen i Skane
2. Mal

3. Strategi

4. Atgarder

Till varje atgérd presenteras en tabell med nedanstaende utseende. Alla uppgifter i
tabellen avser 5- arsperioden 2006-2010. Med projektmal avses den insats som ska
goras, t ex 300 tunga fordon ska ha férmatts borja anvdnda biogas. Effektmal dr den
reduktion av koldioxidutslapp som forvéantas bli féljden av att projektmalet uppnas.



Atgard Projektmal Effektmal Kostnad

Oka andelen fordon som 300 tunga fordon | 22 500 ton CO2 800 000 kr
drivs med icke-fossila
branslen

Vid tabellerna anges vilken avdelning pa VSK som ansvarar for atgarderna.
Avdelningarnas namn anges i férkortad form. Férkortningarna uttyds i slutet av mil-
joplanen.

Projekt som syftar till att paverka attityder och beteende: Hallbart resande (se ned-
an), Milere centre (se referenslistan), Regionalt mobilitetskontor (se Skane MaTs i
referenslistan) etc, har direkt effekt pa flera av miljomalen. Dessa projekt dr ocksa
viktiga for att halla debatten om trafikens miljoeffekter i gang och skapa opinion for
miljéanpassad trafik hos allménhet och beslutsfattare.

I miljéplanen har atgarder av detta slag samlats under rubriken "Hallbart resande”.
Aven om atgérderna i praktiken bedrivs som fristdende projekt har de ett ndra sam-
band med detta projekt. Hallbart resande har sin storsta baring pa resor i, eller i nar-
heten av tatorter. En del i projektet gar ut pa att ta ett battre helhetsgrepp och arbeta
med paverkansatgarder tillsammans med fysiska atgérder, inte minst nar det galler
att 6ka andelen resor med cykel.

Det finns en stor tro pa mdjligheten att genom samhéllsplanering skapa en bebyg-
gelsestruktur som leder till miljdanpassade transporter. Fragan ar komplicerad efter-
som aven transportsystemet paverkar bebyggelsestrukturen. Det blir inte lattare av
att det inte bara dr miljémalet som ska beaktas, utan flera motstridiga mal. Vagverket
region Skane deltar sedan tidigare i det regionala samarbetet kring dessa fragor, som
bland annat ror kollektivtrafik och cykeltrafik. Under "Ta ¢kad hénsyn till trafikok-
ningseffekter av infrastruktursatsningar vid planering” ndmns nagra av de fragor
som vi sarskilt ska utveckla.
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3. Klimatpaverkan

Miljosituationen i Skane

Anviandning av fossila brénslen leder till en 6kad andel koldioxid i atmosféaren. Detta
lederi sin tur till att jorden vdrms upp, isen vid polerna smaélter och utbredningen av
vaxter och djur férdndras. Andra mojliga effekter diskuteras av klimatforskare, och
ofta hors oroliga uttalanden om féljderna.

Trafiken star for ndstan héalften av de skanska koldioxidutslédppen, en fjardedel kom-
mer fran energisektorn och en fjardedel fran industrin. Under senare ar har utsléap-
pen fran energisektor och industri minskat, medan utsldppen fran trafiken 6kari takt
med trafik6kningen.

Utslapp fran vagtrafik utgér ungefar 30-procent av det totala utslappet fran trafik,
det vill sdga nédstan 2 miljoner ton per ar. De senaste 5 aren har personbilstrafiken
okat med 2,2-procent per ar och den tunga trafiken med 3-procent per ar. Detta inne-
bar en arlig 6kning av koldioxidutslappen i Skane med néstan 50 000 ton. Det behoévs
en kraftig 6kning av insatserna om uppsatta mal ska nas.

Mal

Trots trafikokningen skall koldioxidutsldppen fran viagtransporterna inte ¢ka.
Atgirder i Skdne ansvarar for en 20-procentig minskning av det koldioxidut-
slapp som trafikokningen orsakar. Aterstdende 80-procent ansvarar nationella
atgarder for.

Det transportpolitiska malet dr att koldioxidutslappen fran vagtransporterna inte
ska 6ka. For att motverka effekterna av den 6kande trafiken ska vi dstadkomma en
minskning med néstan 250 000 ton i Skane. Enligt klimatstrategin (se nedan) star na-
tionella atgarder fér 80-procent av reduktionen.

Bland de 15 miljokvalitetsmal som antogs av riksdagen 1999 dr malet f6r begrénsad
klimatpaverkan att minska utsldppen av vaxthusgaser med 4-procent fran 1990 till
2008-2012. Detta mal géller alla utsléapp, alltsa inte bara vagtransportsystemet. Med
hansyn till nuvarande 6kning av trafiken pa vdgarna, andra mal for effektivitet, regio-
nal balans etc ar det inte realistiskt att sdtta detta mal for végtrafiken.



Strategi

Vagtransportsystemets klimatpaverkan ar helt beroende av hur mycket fossilt bréns-
le fordonen férbrukar. Stérst betydelse har den allménna trafiken pa vdgarna och vi
maste forst och framst arbeta for att minska forbrukningen déar. Vi bér ocksa arbeta
med var egen verksamhet nar det géller transporter och uppvarmning.

Vagverket har pa uppdrag fran regeringen presenterat en rapport: Klimatstrategi for
vagtransportsektorn. Man har kommit fram till att pa kort sikt (till 2010) har skatter
och avgifter storst effekt. Darefter kommer:

e Paverkan av egenskaper hos nya fordon samt skatter och avgifter som
styr mot effektivare fordon

e Anvédndning av alternativa branslen (t ex laginblandning av alkohol i
bensin)

e Lagre tempo i trafiken for 6kad energieffektivitet

e Paverkan av korsatt

Pa langre sikt (fram till 2050) menar Vagverket att alternativa branslen star fér hu-
vuddelen av besparingen men att d&ven transportsnal bebyggelsestruktur och virtu-
ella resor ger god effekt. Ddremot har man kommit fram till att atgarder som 6kad
kollektiv- och cykeltrafik, 6kad samakning, samordning av godstransporter mm har
mycket liten potential.

Slutsatserna i rapporten 6verensstdmmer i huvudsak med vad vi tidigare kommit
fram till i Skane nar det géller de ndrmaste aren. Vi bor darfor ta fasta pa klimat-
strategin nar det galler kortsiktiga atgérder. Pa langre sikt ar det emellertid fortsatt
osdkert vilken utveckling som kommer att ske nar det gédller icke-fossila bréanslen,
utveckling av virtuella resor samt bebyggelseplanering.

I klimatstrategin anses att bl a alkoholer kommer att dominera tills viatgas ar ett an-
vandbart alternativ. Etanol kan ge ganska stora effekter redan tidigt nér det anvédnds
laginblandat i bensin. Andra vagverksregioner arbetar med detta. Regionalt arbete i
Skane fyller darfér ingen storre funktion. I Skane har man haft stora framgangar med
biogas. Det finns ett intresse for detta drivmedel inom bade forskningsvérlden och
ndringslivet. Darfor dr det naturligt om VSK tills vidare ansluter till verksamheten
kring biogas i Skane.

En brist vid planering av vigtransportsystemet &r, att vid samhéllsekonomiska ana-
lyser tas inte hénsyn till den trafikokning, och ddrmed koldioxidékning, som for-
battrad resstandard ger. Vi ska utveckla arbetet och skaffa kunskap om detta sa att
battre helhetsbedémningar kan goras bade vid planering och vid tilldmpning av 4-
stegsprincipen. Fyrstegsprincipen ar en planeringsmetod dédr man i férsta hand for-
soker paverka transportbehov och skapa effektivare utnyttjande av befintligt trans-
portsystem. Forst i tredje och fjarde hand vidtas byggnadstekniska atgérder. (Se refe-
renslista). Strategin féor minskning av klimatpaverkan bor vara att:

e Samverka for introduktion av icke-fossila branslen (i férsta hand biogas)

o Astadkomma ett ligre tempo pa vdgarna

o Astadkomma sparsamt kérsitt och beteendepaverkan som férandrar
fardmedelsval mm

e Ta 6kad héansyn till trafik6kningseffekter av infrastruktursatsningar vid
planering

e Minska var egen verksamhets forbrukning av fossila branslen



Atgarder
Samverka for introduktion av icke-fossila bréanslen (i forsta hand biogas)
e Utarbeta och genomfor ett strategiskt program for att 6ka andelen fordon som

drivs med icke-fossila brénslen. Ansvarig: VSKsa.

Det strategiska programmet ska vara klart under 2005 och genomfért 2010. VSK ska
tills vidare ansluta till verksamheten kring biogas i Skane. En utgangspunkt kan vara
det samarbete som &r etablerat genom Milgre centre, Hallbart resande etc.

Atgard Projektmal Effektmal Kostnad*

Oka andelen fordon som 300 tunga fordon | 22 500 ton CO2 800 000 kr
drivs med icke-fossila
branslen

* Resurserna dr svara att uppskatta innan det strategiska programmet dr klart.
Lagre tempo for 6kad energieffektivitet

e Automatisk hastighetskontroll (hastighetskameror) pa vdgar med mycket trafik
och hoga hastigheter, &ven motorvéagar. Ansvarig: VSKsa.

Atgard Projektmal Effektmal Kostnad*
Automatisk hastighetskon- | 20 mil vag 4 100 ton CO2 8 800 000 kr
troll

* 20-procent av kostnaden, eftersom 20-procent av nyttan dr miljéeffekter och resten
trafiksdkerhetseffekter. Det finns risk for att uppsdttandet kan ske forst i slutet av
perioden, bl a eftersom resurser och metoder for hanteringen av drenden saknas.

e Okad hénsyn till effekten pa koldioxidutsléapp vid beslut om tilldten hastighet pa
vigarna. Ansvarig: VSKtrt i samarbete med VSKKk.

VSK ska i sina yttranden om tillaten hastighet och i 6vrigt samarbete om hastighets-
fragor verka for att 6kad hansyn tas till hastigheternas effekter pa koldioxidutslapp.
Hastighetsgrianserna ska motiveras och konsekvenserna beskrivas for hela férbin-
delser. I konsekvensbeskrivningarna ska paverkan pa de transportpolitiska delmalen
framga. Harvid ska en modell for att berdkna utsldppen av klimatgaser finnas och
tillampas. Aven kraven pa helhetssyn och kundorientering ska beaktas.

Atgard* Projektmal Effektmal Kostnad

Hastighetsbeslut Hastigheter enligt | 11 000 ton CO2 | 300 000 kr
nya systemet

* Vdgverket ska utarbeta ett forslag till nytt hastighetsbegrdnsningssystem. Det ska
vara klart 2007. Dérefter gérs en dversyn av hastighetsbegrdinsningarna.



e ISA=Intelligent Stod f6r Anpassning av hastighet i bilar. Detta projekt har stor po-
tential, men endast pa langre sikt. I detta miljéprogram kan vi inte sétta ett hogre
mal an att vi ska bidra till utvecklingen. Vi skall dock installera utrustning i vara
leasingbilar. Ansvarig: VSKsa (de egna bilarna: VSKa).

Atgard Projektmal Effektmal Kostnad

Inférande av ISA | Delta i utvecklingen Kan ej anges 0 kr

e Hastighetsprojekt: Sdnk maxhastigheten pa hastighetsregulatorn fran 89 km/tim
till 85 km/tim i lastbilar som i huvudsak kér med sldp. Ansvarig: VSKsa.

Atgard Projektmal Effektmal Kostnad

Hastighetsprojekt | 1000 tunga fordon 5700 ton CO2 | 1 250 000 kr

Sparsamt korsdtt och annan beteendeférandring

e Utbildning i sparsam koérning, till exempel Eco Driving och Heavy Eco Driving (se
referenslistan) pa foretag, vid forarutbildning mm ger en besparing pa 5-procent
av bransleférbrukningen. Ansvarig: VSKsa.

Atgard Projektmal Effektmal Kostnad*
Sparsamt korséatt | 24 000 genomsnittsbi- 3400 ton CO2 | 3 750 000 kr
lister alt 14 000 utvalda
bilister utbildas

* Kostnader och personalbehov inkluderar hastighetsprojektet ovan.



e Hallbart resande. Detta projekt, som paverkar fardmedelsval, saméakning mm,
géaller i stor utstrdckning resor i tdtorter och sker i samarbete med kommuner.
Ansvarig: VSKsa.

Atgard Projektmal Effektmal Kostnad

Hallbart resande 15 000 ensambildkare 7 500 ton CO2 | 4 750 000 kr
skall resa hallbart

Ta okad hansyn till trafikokningseffekter av infrastruktursatsningar vid
planering

e Infér metoder foér att beskriva hur férkortad restid leder till 6kat trafikarbete med
bil. Okat trafikarbete uppstar dels pé kort sikt genom att trafiken 6kar nar resstan-
darden o6kar, dels langsiktigt genom att bebyggelsestruktur mm paverkas. Anvand
metoderna vid samhéllsekonomiska bedémningar av olika investeringsalternativ.
Effekten ar langsiktig och kan inte beréknas nu. Ansvarig: VSKk.

Atgard Projektmal* Effektmal Kostnad
Nya kalkylmetoder Metoden anvands 0 ton CO2 200 000 kr
kortsiktigt

* Metoden ska tas fram under 2005, testas och utvecklas under 2006 och ddrefter
anvdndas fullt ut.

e Anvéand 4-stegsprincipen vid planering av vigtransportsystemet.

Det bor finnas ett steg fore forstudien déar 4-stegsprincipens férsta moment ingar.
Resultatet av detta steg bor tas med i projektdirektiven. 4-stegsprincipen ar under
utveckling och kan inte férvantas ge storre effekter pa kort sikt. Arbetsséttet bor ut-
varderas sa att underlag for framtida bedémningar kommer fram. Ansvarig VSKk.

Atgird Projektmal* Effektmal Kostnad

4-stegsprincipen Utveckla, utvardera och Kan ej anges 100 000 kr
anvdnd modellen

* Tillimpning fran och med nu, utvdrdering och utveckling under 2005-2007.

e Utveckla rutiner for att krédva att kommunala planer beskriver konsekvenserna for
féorbrukning av fossila branslen. Ansvarig: VSKsa.

Atgard Projektmal Effektmal* Kostnad

Samarbetsprojekt Redovisning i 25-procent | Kan ej anges 50 000 kr
med lansstyrelsen om | av planerna
krav pa redovisning
* Utveckling under 2005, successiv utvdrdering under hela perioden.
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Forbrukning av fossila bridnslen i var egen verksamhet

e Minskad férbrukning av fossila bréanslen i den interna verksamheten. Genomfor
ett energisparprojekt med malet att minska energiférbrukningen med 15-procent
under 5 ar. Ansvarig: VSKa.

Atgard

Projektmal

Effektmal

Kostnad*

Intern energiférbruk-
ning

15-procent minskning

52 ton CO2

-42 000 kr/ar

*Vinst pa grund av minskad energikostnad. Effektmalet dGr berdknat utifran margi-
naleffekten, dvs tillverkning fran kolkondenskraftverk.

e Upphandling av tjdnster och transporter som verksamheten genererar: konsulter,
bussar vid gemensamma transporter mm. Anvand reglerna i "Vagverkets miljo-
krav vid upphandling av projekteringsuppdrag och entreprenader”, Vagverkets
Publikation 2001:105. Ansvarig: VSKk.

Forutom tilldampning av ovanstdende regler vid fler slags upphandlingar ska vi gora

en regional utvardering av atgdrdens effekt hittills. Ansvarig: VSKk.

Atgard Projektmal* Effektmal | Kostnad
Upphandling av tjdnster | 100-procent anvdndning | Kan ej ang- | Ingar i projek-
och transporter es ten

* Utvdrdering klar 2006.
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e Miljéanpassade hyrbilar. Minska féorbrukningen av fossila brianslen med 15-pro-

cent, rdknat per kord kilometer. Ansvarig: VSKa.

Atgard

Projektmal

Effektmal

Kostnad

Miljéanpassade hyrbilar

15-procent mindre fos-
sila branslen

10 ton CO2

0 kr

e  Resepolicyprojekt. Minska koldioxidutsldppen fran tjansteresor (férutom de
15-procent enl ovan) med 5-procent. Ansvarig: VSKa.

Resepolicyprojektet omfattar bade resor inom regionen (samakning, battre planering,

fardsatt mm) och langre resor (fardmedelsval, videokonferenser mm).

Atgard

Projektmal

Effektmal

Kostnad

Resepolicyprojekt

5-procent mindre CO2

13 ton CO2

0 kr

Alla VSK-anstéllda ska ha genomgatt utbildning i sparsamt kérsétt. Ansvarig: VSKa.

Atgard Projektmal Effektmal Kostnad
Internt sparsamt korsatt | Alla anstéllda 1 ton CO2 50 000 kr

e  Utbyte av 2000 aldre vagbelysningsarmaturer. Ansvarig: VSKtrd.
Atgard Projektmal Effektmal | Kostnad*
Utbyte av armaturer Spara 225 000 kWh 186 ton CO2 | - 440 000 kr

*Vinsten i form av energibesparing 6verstiger kostnadsékningen av dyrare armatur

och rdantekostnader vid tidigareldggning.

e  Belys pappersanviandningen for ev atgard. Pappersanvdndningen boér kunna

minska med 25-procent under 5 ar. Ansvarig: VSKa.

Atgard

Projektmal

Effektmal

Kostnad

Minska pappersanvand-
ningen

Minska med 25-procent

Kan ej anges

0 kr

* Kostnaderna uppvdgs av besparingar vid inkép av papper.
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4. Luftkvalitet

Miljosituationen i Skane

Miljokvalitetsnormer (MKN) dr foreskrifter om ldgsta godtagbara luftkvalitet inom
ett geografiskt omrade. Det finns normer for halten svaveldioxid, kvavedioxid, bly,
bensen, koloxid och partiklar (PMw) i luften. Dessa @mnen ar skadliga fér ménniskor,
djur och groédor och de kan férstéra kulturobjekt.

Framfor allt kan normerna fér kvdvedioxid och partiklarbli svara att uppna. Utslappen
fran vagtrafiken har stor del i halterna invid gator och védgar. Problemet med kvéve-
dioxid roér huvudsakligen tédtorter. Nar det géller partiklar dr problemet mindre ként.
Hoga halter kan féorekomma i hela Skane. Troligtvis foreligger dock risk for 6verskri-
danden av normerna endast pa enstaka platser.

Tack vare strangare avgaskrav har utslappen av kvdveoxider minskat mycket kraftigt.
Darfor forvdntas uppsatta utslappsmal nas. Ddremot kommer, som angetts ovan, mil-
jokvalitetsnormen for halter i luften lokalt att 6verskridas, framst i storre tatorter.

Utsldpp av partiklar (PM, ) fran végtrafiken hérrér dels fran avgaser, dels fran sli-
tage av vagbana, ddck och bromsar samt fran vinterns halkbekdmpning. Néra végar
bidrar trafiken med 70-80-procent av partikelutsldppen under vinterhalvaret och 50-
60-procent under sommarhalvaret. Matningar i flera skanska stidder visar att hal-
terna ligger ndra normen. Nagon helhetsbild har vi dock inte eftersom det saknas
fullstdndiga méatningar. Enligt Vagverkets sektorsrapport har en berdkning av hal-
soeffekterna i europeiska stdder visat att om partikelhalten i Stockholm sdnks med
5 mikrogram per kubikmeter sa kommer antalet dédsfall per ar att minska med 230.

Hoga halter marknédra ozon skadar méanniskors hélsa, tillvaxttakten for vissa gro-

dor och paverkar kulturminnen bl a genom erosion. Enligt Vdagverkets sektorsrapport
har man i en svensk studie berdknat att ozonexponering varje ar leder till att 1 700
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dodsfall sker for tidigt. Hoga halter forekommer i hela Skane. Uppsatta gransviarden
overskrids ett stort antal timmar varje ar. Aven om en viss minskning kan ske kom-
mer halterna troligen under lang tid att ligga 6ver riktvardena. De fororeningar som
orsakar marknéra ozon kommer till stor del fran kontinenten. Det finns risk for att
miljokvalitetsnormen for bensen (géller fran ar 2010) kan komma att 6verskridas pa
enstaka platser, men troligen gar utvecklingen framat sa att problemet férsvinner, bl
a genom minskning av halten bensen i bensin.

Mal

Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet langs det skanska vag- och gatunétet ska
nas.

Kvavedioxidnormen ska klaras fran 1 januari 2006, normen for bensen 1 januari 2010.
Ovriga normer géller 2005. Malet for &mnen som paverkar ménniskors hélsa géller
pa platser dar méanniskor vistas, dvs framfor allt i tatorter.

Strategi

Hantering av miljokvalitetsnormer regleras i foreskrifter. Kommunerna har hu-
vudansvaret och meddelar Naturvardsverket om risk for Overskridanden finns.
Naturvardsverket utreder om at-gardsprogram behévs, och om sa ar fallet, kan re-
geringen ge ett uppdrag till lamplig aktdr (l1adnsstyrelsen eller kommun) att uppratta
ett atgdrdsprogram.

VSK ska agera bade som vaghallare och i var sektorsroll. Vi ska skaffa oss en bild av
de statliga vdgarnas paverkan pa luftkvaliteten relaterat till miljokvalitetsnormerna
och vidta atgarder dar sa krévs. Vi ska stédja kommunerna i arbetet med miljokvali-
tetsnormer.

Overskridande av miljékvalitetsnormer for kvaveoxider och partiklar ldngs
vagar och gator undviks genom att:

e Samhaillsplanera sa att ett 6verskridande av miljokvalitetsnormerna
undviks

e Minska madngden férorenande fordon pa vigen

e Forbattra fordonens miljéegenskaper

e Oka avstand fran végen till bebyggelse

e Sidnka fordonens hastigheter om dessa dr hdga (jamn hastighet)

e Minska féroreningar fran slitage av vigbanan mm

e Anldgga avskdrmande skyddsatgarder

Utslapp av bensen kan och bor forhindras genom ytterligare krav pa fordons milj6-
egenskaper. Detta ligger utanfor VSK:s verksamhetsomrade.

Hoga halter marknéra ozon beror till stor del pa utslapp fran kontinenten. Det ligger
utanfér VSK:s mdéjlighet att paverka detta regionalt. Eftersom problemet ber6ér Skane

i hog grad bor vi ta ansvar i Vagverket for bevakning och foresla atgarder. Detta bor
ske i samarbete med huvudkontoret.
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Atgérder

e VSK tar fram och arbetar efter en handlingsplan for hur éverskridande av milj6-
kvalitetsnormer nar det géller kvdveoxider och partiklar ska férhindras utifran
ovanstaende strategi. Ansvarig: VSKk i samarbete med 6vriga berérda avdelning-
ar.

Atgard Projektmaél Effektmal Kostnad*

Handlingsplan for Erf atgdrder vidtagna | Inga 6verskridanden | 100 000 kr
MKN

* Kostnader for Hdllbart resande mm dr inte inrdknade.

PlanenskadelsvisavadVagverketskagérainomsittvadghallningsomrade,delshurviska
arbeta for att 6verskridanden inom kommunala vdghallningsomraden ska forhindras.

Arbetet ska delas upp i:

1. Inventering av nulédget

2. Plan for atgarder

3. Kontinuerlig uppf6ljning av miljésituationen nér det géller miljokvalitetsnor-
mer

Planen for atgérder ska bland annat behandla méjligheterna att minska méangden
fororenande fordon pa viagen. Metoder for att minska féroreningar fran slitage av
viagbanan mm ska ocksa belysas, liksom andra metoder som anges under rubriken
"Strategi”. Mdjligheten att med samhéllsplanering, fysiska atgarder och beteendepa-
verkan (mobility management) vasentligt fordndra fardmedelsférdelningen ska be-
lysas. Arbetet ska ske i samarbete med projektet "Hallbart resande” och resultatet
anvandas i detta projekt.

e VSK ska i Vagverket bevaka utvecklingen och féresla atgarder for att begransa
miljopaverkan fran marknéra ozon. Arbetet ska ske i samverkan med huvudkon-
toret. Ansvarig: VSKk

Atgard Projektmal Effektmal Kostnad
Marknéra ozon Forslag till atgarder Minskad miljépaver- | 30 000 kr
kan
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5. Buller

Miljésituationen i Skane

Vagtrafikbuller kan bland annat orsaka att det ar svart att uppfatta vad folk sager,
huvudvark, trétthet, somnsvarigheter och paverka det allménna psykosociala valbe-
finnandet. Det kan ocksa férsdmra rekreationsvarden och naturupplevelser i parker
och gronomraden. Graden av stérning ar beroende pa mottagarens/miljons kénslig-
het och pa bullrets karaktér.

Buller anges dels som ekvivalentnivaer, dels som maximalnivaer. Ekvivalentnivaer ar
medelbuller under viss tid. Héga ekvivalentnivaer ar ett problem vid héga trafikflo-
den, nédra vagen och vid héga hastigheter. Maximalnivaer uppstar vid enstaka bull-
rande héndelser, t ex nér ett stort fordon passerar pa nédra avstand. Maximalnivaer
kan ha vél sa stor paverkan som ekvivalentnivaer, om de t ex uppstar nattetid. Hoga
ekvivalentnivaer férekommer pa starkt trafikerade vigar, medan héga maximalnivaer
kan upptrdda pa alla vagar.

Végverket har erbjudit dgare till fastigheter atgarder for att minska bullernivaerna
inomhus. Erbjudandet har gatt till fastigheter utmed statliga védgar dar den ekviva-
lenta ljudnivan utanfor fasad ar 65 dB(A) eller mer. Fram till och med ar 2004 har bul-
lerskyddsatgéarder vidtagits vid ca 1700 fastigheter.

Vi har framfor allt kvar att vidta atgarder pa fastigheter med nya dgare, dér foregéen-
de dgare tackat nej. Trafikokningar kan ocksa medféra behov av ytterligare atgarder,
men i begransad omfattning, eftersom 6kningarna maste vara mycket stora for att
paverka bullernivaerna. Vi bedémer behovet att atgarda fastigheter med hoga ekviva-
lentnivaer till cirka 20 per ar.

Antal fastigheter i Skane ddr maximalbullret kan komma att 6verstiga 80 dB(A) ar
11 000 st. Av dessa ska endast de, som regelbundet utsdtts for bullrande héndelser
nattetid, erbjudas atgérder. Flera av dessa har dven héga ekvivalentnivaer och har
redan erbjudits atgarder. For 6vriga behover vi en férenklad identifieringsmetod.
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Annars maste trafikmangden pa alla vdgar méatas. Vid vissa fastigheter kan det kom-
ma att krdvas mer omfattande bullerskydd dn vad som é&r fallet vid ekvivalentnivaer.
For att klargora dessa fragor pagar ett begransat férsok inom projektet "Buller etapp
2", Syftet ar att, genom praktiska férsok pa ett antal stréckor, utforma och prova
lampliga kriterier.

Vi bedoémer att 3 800 fastigheter kan bli aktuella for atgarder pa grund av hga maxi-
malnivaer. Fran dessa ska dras sadana som har erbjudits atgarder pa grund av hoga
ekvivalentnivaer. Erfarenhetsméssigt antar halften av fastighetsdgarna erbjudandet.
Kvar blir 1 100 fastigheter.

Inom kommunernas vdghallningsomraden finns ingen heltdckande invente-
ring av situationen. Antagligen finns behov av fasadatgédrder i de stérsta kom-
munerna och pa enstaka andra gatustrackningar.

Mal

Bostdder langs Skanes vdg- och gatundt med mer 4n 65 dB(A) utomhus, ska in-
omhus ha hogst 30 dB(A) ekvivalentniva. I fastigheter langs det statliga vidgna-
tet med mer &n 80 dB(A) maximalniva ute, far 45 dB(A) maximalniva inomhus
overskridas som mest 5 ganger mellan kl 22.00 och 06.00.

For kommunalt vagnéat galler att ekvivalentnivderna ska klaras till 2007.
Maximalnivaerna ska péa statligt vdgnat klaras till 2010. Malet géller inte fastigheter
déar dgarna tackat nej till atgarder.

Strategi

Bullernivaerna ldngs befintliga vdgar och gator ska i forsta hand begrénsas ge-
nom fasadatgér der enligt den metod som anvénts av Vagverket och vissa kom-
muner under flera ar.

Preliminéra studier tyder pa att man kan férvanta sig en genomsnittlig kostnad for
smahus pa 20 000 kr. Vid nagra fastigheter 4r maximalnivaerna mycket héga. For att
klara bullermalet vid dessa, kan det komma att kravas atgérder, som kostar ett par
hundra tusen kronor. Dessa fastigheter ska behandlas i sdrskild ordning, bland annat
med hénsyn till deras kondition och &tgardernas kostnadseffektivitet. Atgarder vid
dessa fastigheter vidtas tidigast i slutet av programperioden.

Vid nybyggnad och stérre ombyggnader samt nyexploatering géller sarskilda bul-
lernormer. Dessa ska foljas genom att ldmpliga dtgérder vidtas. Atgarderna ska ingé
som en del av investeringsobjekten. Vid yttrande 6ver planer ska vi fortsdtta bevaka
att exploatéren ansvarar for att vidta de buller skyddsatgédrder som kravs.

Vid nyanldggning av vdgar ska dragningar i bullerfria omraden undvikas. Vagdrag-

ningar nira bebyggelse ska undvikas, liksom byggande av bostdder och skolor néra
végar. Gar inte detta ska bullerskydd i form av vallar och skdrmar anldggas.
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I befintlig miljé kan andra atgérder &n fasadatgarder anvdndas som komplement nér
inte tillracklig fonsterddmpning kan astadkommas. I speciella fall, t ex vid uteplatser
och sammanhéngande bebyggelse kan vallar och skdrmar anlédggas.

Att minska vdgbanans bulleregenskaper ger mindre bullerddmpning &n annat skydd,
men ar aktuellt som komplement. Det dr inte bara beldggningens typ som minskar
bullret. Ojamn kérbana, 16sa brunnslock mm kan orsaka stérande skrammel. I vissa
fall kan farthinder som byggs av trafiksdkerhetsskal orsaka bullerstérningar. Vid dis-
kussioner med boende om sadana atgdrder maste detta klargéras och effekterna stéal-
las mot varandra.

Sankt hastighet ger nagot lagre buller nar bilar framférs med jamn fart. Ibland kan
emellertid effekten av hastighetsddmpningen bli den motsatta eftersom acceleratio-
ner och inbromsningar orsakar buller, som kan upplevas som mer stérrande an ljudet
fran trafik i jAmn och hog fart.

Det behdvs stora minskningar av trafikméngden for att bullret ska minska. En halv-
ering av fordonsmangden ger endast en sédnkning av ekvivalentnivan pa 3 dB(A).
Omledning av trafik kan dock bli aktuell t ex vid stérande genomfart, sarskilt nar det
galler maximalnivaer och tunga fordon.

Atgirder

e TFasadatgdrder vid hoga ekvivalentnivaer langs statliga vdgar ska fortsatta for
fastigheter som byter dgare. Ansvarig: VSKk.

Atgard Projektmal Effektmal Kostnad
Ekvivalentnivaer statliga 100 fastigheter <30 dB(A) inne | 2 000 000 kr
vagar

e Vid h6ga maximalnivaer ldngs statliga vdgar ska projektet "Buller etapp 2" sdt-
tas i ordinarie drift. Ansvarig: VSKk.

Atgard Projektmal* Effektmal Kostnad

Maxnivaer statliga vagar 1 000 fastigheter | <45 dB(A) max | 20 000 000 kr
inne
* Fastigheter vars dgare avbéjer erbjudande om datgdrder ingar ej. For fastighet som
ar exceptionellt kostnadskrdvande gors sdrskild utredning och om atgdrderna be-
finns vara samhdllsekonomiskt motiverade behandlas de i sdrskild ordning.

¢ Kommunerna stimuleras till att atgdrda fastigheter med héga ekvivalentnivaer
vid gator med kommunal vdghallning. Ansvarig: VSKsa.

Atgard Projektmal Effektmal Kostnad

Statsbidrag 1000 fastigheter* | <30 dB(A) inne | 5000 000 kr

* Inventering pagar. Fastigheter vars dgare avbdjer erbjudande om atgdrder ingar
ej.
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6. Vatten

Miljosituationen i Skane

Vattentdkter riskerar att paverkas av vagtrafiken vid olyckor med farligt gods.
Avrinning av férorenat material pa vdgbanan kan férorena grund- och ytvatten om
det inte tas om hand ordentligt.

Saltanvdndning medfor en langsiktig 6kning av kloridhalter i ett antal grundvatten-
magasin. Enligt ett EG-direktiv har vdghallaren numera ett ansvar dven for grund-
vattentillgangar som inte utnyttjas.

Saltning ar en viktig trafiksdkerhetsatgéard och héar maste nackdelarna viagas mot for-
delarna. Eftersom grundvattentillgangen i Skane ar god kan en tillracklig méangd god-
tagbara grundvattenmagasin tillhandahallas utan att man dérfér generellt behoéver
dra ned pa saltningen. En strategisk, riktad neddragning bor prévas.

Vattenfragor som beror barridreffekter samt flora och fauna i dagvattendammar tas
upp under Natur och kultur.

Mal

De 30 mest utsatta vattentdkterna langs det statliga vagnétet i Skane ska vara
skyddade fran paverkan fran vagtransportsystemet via naturligt skydd, utfér
da fysiska skyddsatgarder och/eller effektivare vaghallning.

De 30 mest utsatta vattentédkterna dr de som pumpar mer dn 10 m3/dygn eller férsor-
jer fler &n 50 personer med dricksvatten. Av 6vriga vattentdkter ska de viktigaste pe-
kas ut och skyddas fran paverkan fran vagsalt. For tdkter som har faststéllt skydds-
omrade och foreskrifter om férbud mot farligt gods skall beslut enligt trafikférord-
ningen finnas. Nar detta mal dr natt ska eventuella ytterligare atgérder i enlighet med
EG:s direktiv 6vervagas.
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Strategi

Risken for att vattentdkter fororenas vid olyckor ska begrédnsas genom:

e Dbyggnadstekniska atgarder

e férbud mot vissa transporter pa kénsliga védgar

e att styra trafiken fran kdnsliga vdgar med végvisning och dylikt

e skapande av attraktivare alternativvagar for transporter med farligt gods

e upprattande av beredskapsplaner tillsammans med kommun och radd-
ningstjanst

For att undvika en langsiktig 6kning av kloridhalter i grundvattenmagasin ska vik-
tiga vattentdkter utpekas och en regional tilldmpning av Vagverkets saltstrategi upp-
rattas. I denna strategi bor dven fragan om generell minskning av saltférbrukningen
utredas.

Atgéarder i programmet inriktas mot att skydda vattentdkter. Andra atgirder vidtas
genom fungerande rutiner vid investering och drift av végar.

Ett samarbetsprojekt med Linsstyrelsen om effektivare hantering av olika typer av
drenden som ror vatten ska genomforas.

Atgirder

Eftersom atgédrderna for skydd av vattentdkter och grundvattenmagasin beror oli-
ka delar av verksamheten ska de samlas i ett program, for vilket VSKk ansvarar.
Programmet ska vara klart under 2005 och omfatta féljande delar:

e Utsatta vattentédkter skyddas genom byggnadstekniska atgarder. En plan fér detta
finns. Ansvarig: VSKv.

Atgard Projektmal Effektmal Kostnad
Bygga vatten- 13 st Ingen vattentédkt férorenas 55 000 000 kr
skydd

e Peka ut pa vilka vagar férbud mot transporter med farligt gods bor rada, respekti-
ve rader enligt lansstyrelsens vattenskyddsbeslut. Se till att férbuden genomférs
och blir kdnda. Ansvarig: VSKk.

I projektet ska goras skillnad pa olika klasser av farligt gods.

Atgard Projektmal* Effektmal Kostnad
Foérbud mot vissa | 10 skyddsom- Ingen vattentédkt férorenas 90 000 kr
transporter raden

* Uppskattning utifran nuvarande kunskap. Det fortsatta arbetet forvintas leda till
att malet justeras.
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e En 6kning av kloridhalter i grundvattenmagasin ska undvikas genom utpekande
av viktiga vattentdkter och uppréattande av en sérskild regional tilldampning av
saltstrategin vid dessa. Ansvarig: VSKtrd.

Atgard Projektmal* Effektmal Kostnad

Regional saltstrategi | En regional salt- | Saltindex <1,0 200 000 kr
strategi anvands.

* Klart 2006.

e Initiativ ska tas till ett samarbetsprojekt med lédnsstyrelsen om vattenfragor.
Syfte: att underlédtta hanteringen. Ansvarig: VSKv.

Atgard Projektmal* Effektmal Kostnad
Samarbetsavtal Enklare hantering | Battre vattenskydd 50 000 kr
* Klart 2006.
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7. Natur och kultur

Miljosituationen i Skane

Skane é&r ett tattbefolkat landskap med en flerkdrnig stadsstruktur, hundratals sma-
byar och ett levande jordbruk. Vagnétet ar, jdAmfoért med 6vriga landet, mycket fin-
maskigt. Landskapsbilden varierar fran séder till norr och priaglas omvéxlande av
stora boljande slatter med odlade sddesfalt, backlandskap, betesmarker, risbygd med
smaskalighet och skog.

Skanes till stora delar hart exploaterade jordbrukslandskap verkar begriansande pa
artrikedom och variation nér det galler vaxtlighet. Utdikning och andra atgédrder har
under lang tid férédndrat den skdnska naturen och utarmat den biologiska méangfal-
den. Vagkanter och andra vagimpediment ger majlighet till bevarande och aterska-
pande av smabiotoper i odlingslandskapet om de sk6ts pa lampligt satt.

Lattbrukade jordar och god tillgang pa lampliga dngs- och betesmarker har gynnat
en tidig boséattning. Stora delar av Skane har varit bebott sedan stenaldern och ar
rikt pa fornldmningar. Manga vdrden harstammar fran den tid da Skane var danskt,
men dven fran senare tid. En stor médngd kyrkor, fran medeltiden och framat, praglar
landskapsbilden. Stora gods med slottsbyggnader i centrum har paverkat vidgdrag-
ningar och anldggningar som alléer mm. Manga sméa byar med randbebyggelse utmed
vagarna, ofta med grund langt tillbaka i tiden, sdtter sin préagel pa landskapet nér
man ldmnar de stora vidgarna.

Nya utbyggnader av vdgar, bostédder, arbetsplatser mm kan paverka kulturhistoriska
minnen och arkeologiska ldmningar sa att karaktdren av landskap och tétorter for-
dndras och varden gar forlorade. Det dr darfor viktigt att dessa varden beaktas vid
planering och genomférande av atgarder. Skotsel av vagarna och dess omgivningar ar
ocksa viktigt for bevarandet av varden.

Byggande och skotsel av vdagar kan medfora miljopaverkan. Viktiga omraden &r av-
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fallshantering, anvindning av dndliga naturresurser (t ex naturgrus) och annat ma-
terial samt den paverkan aktiviteter i sig kan ha. Risk for utslapp och anvédndning av
giftiga &mnen vid vdghallningen &r inte acceptabelt.

I Skane har inventeringar och beskrivningar gjorts fér alléer, kulturbroar och kultur-
végar. Dessa ligger till grund for hur vdghallningen skots. Omraden som aterstar att
behandla géller milstenar, hantering av arkeologi och fornminnen, minnen av histo-
riska hédndelser, tatorters karaktdr och historia mm.

Vagverket bidrar till aterskapande av vatmarker i form av infiltrationsdammar for
dagvatten. Dessa kan utgdra en resurs for vissa djurarter, t ex bland faglar och grod-
djur. Aven broar, vigmérken, allétrdd mm kan utnyttjas for att underldtta hickning
for faglar och fladdermdéss.

Varje ar trafikdédas ett stort antal djur. Férutom hjortdjur dédas faglar, gravlingar,
vildsvin mm. Vdgarna kan ocksa utgora barriédrer t ex i form av vandringshinder for
fisk och andra vattenlevande djur eller darfor att det saknas planskilda passagemdj-
ligheter for landlevande djur.

Mal

Natur- och kulturmiljévdardena i Skane ska bevaras, skyddas och nyttjas
for att skapa mervarde for trafikanterna.

Delmal inom ramen fér miljéprogrammet:

e Landskaps- och naturtyper i Skane ska vara definierade och utgéra underlag
for planering och atgarder. Resultatet samlas i en publikation som férankras
med Milj6- och skonhetsradet.

e I investeringsprojekten ska omgivande tatorters och landskaps karaktér, his-
toria mm aterspeglas och forstéarkas.

e Vid varje rastplats ska om 10 ar omgivande landskaps karaktdr och kulturella
véarden vara framhallna genom utformning och information.

e Natur- och kulturmiljévarden i vigomradet och dess narhet ska bevaras och
forstarkas.

o Aterskapade vatmarker i form av dagvattendammar ska utformas s att de
kan utnyttjas av utsatta arter. 10 befintliga dammar atgéardas.

e Ingrepp i arkeologiskt vardefulla omraden vid vagobjekt ska minska. Mats
som andel arkeologikostnad av den totala vigprojektkostnaden.

e Vagars barridreffekter for djur ska minska. Matmetoder ska utvecklas.

e Trafikanternas uppmarksamhet pa, kunskaper om och uppskattning av natur-
och kulturvirden ldngs vdgarna ska 6ka. Méats genom kundenkéater.

e Samarbete ska ske med naturvardande myndigheter, ideella organisationer
mm.
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Strategi

Genom att definiera olika landskaps- och naturtyper ska underlag for planering av
nya vagar och olika miljoatgarder skapas. Sarskilt ska sddana naturtyper som &r uni-
ka for Skane definieras och identifieras.

Utifran definitionerna ska landskapets naturforutsattningar och kulturpaverkan
aterspeglas och forstarkas vid vagprojektering. Vdgen och landskapet ska ddrigenom
samapela sa att man naturligt upplever det landskap man fardas genom. Historiska
samband i dldre vdgdragningar ska om méjligt framga. Dragningar av nya vdgar som
paverkar vatmarker boér undvikas.

Vagverket har en 6verenskommelse med lédnsstyrelsen om hur dessa fragor ska be-
handlas och hur kompensationsatgérder ska anvéndas i sddana fall. Aven rastplatser
ska knytas till karaktdren av omgivande landskap, dels genom underlag till utform-
ning, dels genom informationstavlor. Tatorters karaktér och historia mm ska tas till
vara i forekommande fall. For vagobjekt saval i tdtort som pa landsbygd ska gestalt-
ningsprogram uppréattas dar dessa fragor behandlas.

Vid nybyggnad ska vdgkanterna anpassats till naturtypen. Exempelvis ska magra
viagkanter astadkommas vid naturtyper med mager mark for att framja artrikedomen.
Skotselplan ska levereras fran avdelning Vagbyggnad till avdelning Trafikantservice
drift.

Befintliga vagkanter och andra viagimpediment ska skotas sa att det skapas en jord-
man som gynnar 6kad artrikedom, men ocksa dr anpassad till omgivande landskap.
Lokaler med sill synta arter ska behandlas med varsamhet sa att arterna skyddas.
Inga fraimmande arter ska planteras i naturen, utan vaxter och djur ska vara de som
naturligt finns i biotopen.

Infiltrationsdammar fér dagvatten och férdréjningsmagasin utformas sa att vatmar-
ker aterskapas och kan utgora en vardefull tillgang for saval hdckande som 6vervint-
rande faglar samt for amfibiedjur. Uppséttning av holkar for faglar och fladderméss
vid broar mm ska gynna utsatta arter vid vara vagar.

Alléer, milstenar, kulturbroar och kulturvidgar omfattas av skdétselplaner.
Paborjat arbete om tidigare samarbete i arkeologifragor ska genomforas.

Véagarnas barridreffekter ska minska vid savél nybyggnad som vid befintliga véagar.
Vandringshinder i vattendrag ska undanréjas. Planskilda passager for savél daggdjur
som amfibier ska anldggas. Skydd i form av hinder, t ex viltstdngsel, anldggs vid ny-
byggnad och i vissa fall som viltstyrning.

Genom att informera och pa annat satt sprida kunskap om natur- och kulturvarden i
anslutning till vagar ska trafikanternas uppmaéarksamhet pa, kunskaper om och upp-
skattning av flora och fauna, alléer, kulturvdgar, kulturbroar, minnen av historiska
héndelser, fornminnen och kulturhistoriska varden ¢ka. Resultat av arkeologiska ut-
gravningar ska publiceras och presenteras f6r massmedia.

Samarbete ska ske med myndigheter, byalag, andra intresseorganisationer, universi-
tet och hogskolor m fl, dels for att ta tillvara den kompetens som dessa organisatio-
ner foretrader, dels for att vi mer praktiskt ska kunna samarbeta kring miljéforbatt
rande atgdrder for att na malen i miljéprogrammet.
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Miljopaverkan vid byggande och skotsel av vagar ska undvikas. Rutiner finns for att
detta inte ska ske. De flesta fragor av detta slag regleras i Vagverkets miljolednings-
system genom rutiner och behandlas inte i detta miljoprogram.

Atgarder
Landskaps- och naturtyper

e Landskaps- och naturtyper i Skane ska vara definierade och utgéra underlag for
planering och atgarder. Ansvarig: VSKk.

Atgard Projektmal* Effektmal Kostnad
Definiera landskaps- | Ett tryckt och Konstaterad anpassning | 400 000 kr
och naturtyper kommunicerat i 20 projekt

planeringsunder-

lag

* Planeringsunderlag klart under 2006.
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e I investerings- och driftprojekten ska omgivande tétorters och landskaps karak-
tar, historia mm vara tillvaratagen och utnyttjad genom gestaltningsprogram.
Maétetal: Miljo- och skonhetsradets godkdnnande. Ansvarig: VSKv.

Atgard Projektmal Effektmal Kostnad
Genomfor 15 projekt | Radets godkéan- Tillvaratagen karaktdr, | 750 000 kr
nande historia mm

e Identifiera karaktdren pa omgivande landskap och kulturella vérden vid alla
rastplatser. Uppréatta och genomfor skdtselplaner. Ansvarig: VSKk och VSKtrd.

Atgard Projektmal Effektmal Kostnad

Rastplatsinventering | Alla rastplatser Tillvaratagen karaktar, | 400 000 kr
historia mm

Natur- och kulturmiljévarden i vigomrade och dess narhet ska bevaras och forstar-
kas




e Okad artrikedom ldngs véagar. Ansvarig: VSKk och VSKtrd.

20 av rodlistade arter

Atgard Projektmal Effektmal Kostnad
Branning av vdgimpe- | 4 platser 15-procent 6kad art- | 100 000 kr
diment rikedom (6rter)
Fortsatt pagaende vag- | Skotselplaner Okad utbredning av 100 000 kr
kantsprojekt utpekade arter. 50-

procent dkat bestand
Generella skotselruti- | Slatter enligt ny | Fler lokaler med ut- 100 000 kr
ner for vagkanter plan pekade skyddsvérda

arter.
Forsok att ta bort slat- | 5 platser 15-procent 6kat antal | 30 000 kr
termaterial pa utvalda arter
platser
Satt upp fagelholkar 75 holkar 60 hickningar varav 50 000 kr

e Bevara och forstark natur- och kulturmiljévarden i vigomrade och dess narhet.
Ansvarig: VSKk och VSKtrd.

Atgard

Projektmal

Effektmal

Kostnad

Genomfor paborjat
samarbetsprojekt med
lansstyrelsen om al-

Arbete enligt
checklistor och
gemensamma be-

Samsyn inom alléfra-
gorna i Skéane

0 kr

léer siktningar

Plantera nya alléer 20 km Maéngden alléer ska 9 000 000 kr
inte minska

Beskédrning av nya al- | 20 km nya al- Traden utvecklas till | 700 000 kr

léplanteringar léplanteringar alléer.

Renovering av milste- | 30 stenar Intakta milstenar 750 000 kr

nar

Anpassa vatmarker i form av dagvattendammar

e Vatmarker i form av dagvattendammar ska anpassas sa att de blir en vardefull

tillgang for utsatta arter. Ansvarig: VSKv.

Atgard

Projektmal

Effektmal

Kostnad

Anpassa dag-
vattendammar

5 st dammar

1 amfibieart/damm
Faglar: hackning/
overvintring av rod-
listad art i en damm

1 000 000 kr
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Minska ingrepp i arkeologiskt vardefulla omraden vid vdagobjekt

e Utveckla metoden for hur arkeologin kommer in i ett tidigare skede i vigplane-
ringsprocessen. Ansvarig: VSKk i samarbete med lansstyrelsen.

Atgird Projektmé&l* Effektmal Kostnad

Samarbeta om Ett ur arkeologi- | Minskad andel ar- Max 350 000 kr
arkeologifragor | synpunkt béattre keologikostnad av den | fran VSK och ca
underlag for val totala vagprojektkost- | 200 000 kr fran
av vagstrackning. | naden. Lansstyrelsen

* En foérdjupad arkeologisk utredning gors i vigutredningskedet. Mdlet dr att ur
arkeologisynpunkt fa till ett bdttre underlag for val av vdgstrdckning och ddrmed
minska den totala kostnaden for arkeologin i vigprojektet.

Véagars barridreffekter fér djur ska minska.

e Anordna passager for djur. Ansvarig: VSKk.

Atgard Projektmal Effektmal Kostnad
Planskilda Saker passage pa | Bibehallen kronhjort- | 1 800 000 kr
faunapassager en vag. stam i omradet.

for klovvilt

Viltstyrnings- 8 atgarder Okat rérelseomrade 2 000 000 kr
atgarder* for djuren

Sma daggdjur Kartldggning av | Underlag for framtida | 75 000 kr
konfliktpunkter atgarder

Amfibier** Byggnadsteniska | Minskad risk att vdg- | 450 000 kr
atgarder pa 9 trafiken utgor ett hot
platser mot amfibiepopulatio-
ner
Undanrdj vand- | 5 platser Inga vandringshinder | 400 000 kr
ringshinder i i ndgon av vara trum-
vattendrag mor.

* Viltstyrningsplaner ingar i forstudier till investeringsobjekt.
** Pa andra utsatta platser vidtas informationsatgdrder. Mdtmetoder enligt projekt-
specifikation.

Trafikanternas uppmarksamhet pa, kunskaper om och uppskattning av natur- och
kulturvirden langs vdgarna ska 6ka. Mats genom kundenkéter.
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e Genomf6r informationsatgdrder. Ansvarig: VSKst/Information och kommunika-

tion.
Atgard Projektmal Effektmal* Kostnad
Information pa rast- 10 rastplatser Okad NKI 400 000 kr
platser
Publikation om varde | 1 per ar Okad NKI 200 000 kr

* NKI= N6jd Kund Index, dr ett sdtt att med enkdter mdta kundnyttan.

Samarbete ska ske med naturvardande myndigheter, ideella organisationer mm.

e Bygg upp samarbete med naturvardande myndigheter, ideella organisationer mm.
Ex: Naturskyddsforeningen, Skanes ornitologiska férening, Skogsvardsstyrelsen,
LRF etc. Ansvarig: VSKk.

Atgard Projektmal Effektmal Kostnad
Samarbete med myn- | 2 gemensamma pro- | Effektivare miljoar- 0 kr
digheter jekt bete
Samarbete med ideella | Deltagande i upp- Battre kunskap om 50 000 kr
organisationer foljning/utvardering | genomférda projekt

av 5 projekt.
Samarbete med hog- 10 genomforda akti- | Battre kunskap om 100 000 kr
skolor viteter* genomforda projekt

* Examensarbete, andra projektarbeten, praktik eller dylikt.
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8. Plan f6r genomférande, uppfoljning och ut-
vardering

Miljoplanen ska anvdndas som underlag i verksamhetsplaneringen. Respektive chef
ansvarar for de atgdrder som hor till avdelningen. Det ska finnas en enkel plan for
genomférandet av varje atgdrd som ingar i miljéplanen. Planen ska 6versiktligt redo-
visa hur arbetet tdnks fortskrida under perioden 2006-2010. For varje ar ska erforder-
liga resurser i form av pengar och personal anges, liksom projektmal och effektmal. I
planen ska ocksa redovisas hur métning av resultaten mot projekt- och effektmal ska
utforas.

Uppfoljning ska ske arsvis via arsuppféljningen. For varje atgard ska utfallet i form
av pengar, personal, projektmal och effektméal redovisas. Respektive avdelningschef
ansvarar for uppf6ljningen, som redovisas till staben (ledning och styrning).

Arligen sker en utvardering av varje atgard for eventuell revidering av resurser och
mal. Respektive avdelningschef ansvarar for utvdarderingen. Revidering sker i samrad
med staben. Vid revideringen ska en helhetssyn tilldmpas och hénsyn tas till utveck-
lingen nér det géller tillstandet i miljon, ny kunskap, miljéarbetet hos andra myn-
digheter, féretag och organisationer samt Vagverkets miljéarbete pa det nationella
planet. Revideringen ska vara klar vid halvarsskiftet varje ar, sa att den kan anvéndas
vid verksamhetsplaneringen.

Ledning och styrning ansvarar for att erforderliga resurser tilldelas. Om sa inte kan
ske justeras planen i samband med verksamhetsplaneringen. Ansvarig: VSKstab.
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9. Atgirder i VSK:s miljéledningssystem

Flera atgéarder ska inga som rutiner i Vagverkets miljéledningssystem. Instruktioner
for hur arbetet ska ga till finns eller ska utarbetas och anvdndas i det ordinarie arbe-
tet. Ansvarig VSKk.

Exempel pa omraden:

Hantering och anvidndning av diesel

Hantering och anvdndning av material och kemiska produkter

Avfall

Forbrukning av dndliga naturresurser

Atgirder i samband med produktion (spridngning, krossning mm)
Atgirder for att skydda vattendrag och vattentékter i investeringsprojekt
Val av material, energisnal belysning, massbalans etc

Minimering av mangden transporter vid vaghallning

Styrning av transporterna sa att de orsakar sa lite stérning som méjligt i
nédrheten av bebyggelse

Tilldampning av mal och mattmetoden vid driftupphandlingar mm
Planering fér att minska barridren fé6r manniskor och djur vid vigobjekt
Materialval och utformning med héansyn till effekter pa buller och avgaser
Materialval i vigkanter och vdgimpediment

Skotsel av kulturvigar

Skotsel av kulturbroar

Skotsel av alléer

Skotsel av milstenar

Exempel pa befintliga rutiner och riktlinjer ar:

Handbok Forstudie

Resepolicy

Vagverkets miljokrav vid upphandling av projekteringsuppdrag och entrepre-
nader

Normer fér nybyggnad och riktlinjer for atgarder langs befintliga vagar
Mallar fér entreprenadupphandlingar

Gestaltningsprogram

Mal och mattprojektet

Handbok fér miljokonsekvensbeskrivningar

10. VSK:s avdelningar

Stab VSKst
Avdelning Kundbehov och planering VSKk
Avdelning Vagbyggnad VSKv
Avdelning Samhalle VSKsa
Avdelning Trafikantservice, drift VSKtrd
Avdelning Trafikantservice, trafikantinformation VSKtrt
Avdelning Administrativt stod VSKa
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