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1. Bakgrund 

Det övergripande målet för svensk transportpolitik är att transportförsörjningen ska 

göras samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar. Ett viktigt ingångsvärde för 

de kalkyler som ligger till grund för tänkbara infrastuktursåtgärder är de trafikprognoser 

som görs. 

För att nå för 2030 uppsatta klimatmål har befintlig basprognos för järnvägsresandet 

och järnvägskapaciteten skrivits upp. Detta ger en del effekter i det redan hårt belastade 

svenska järnvägsnätet. 

2. Förutsättningar 

Rapporten beskriver och redogör för kapacitetsberäkningar som är gjorda utifrån BAU 

2030 med uppskrivningar för Klimatscenario 2030. Kapacitetsberäkningarna är gjorda i 

tre delar. Först en uppräkning av transportarbetet som det är beskrivet i BAU 2030, 

sedan med korrigeringar utifrån inriktningsplaneringen som berör nya planerade banor.  

Trafikverket fick i mars 2016 i uppdrag av Regeringen att utreda kostnadseffektiva 

kapacitetshöjande och/eller hastighetshöjande åtgärder på och i anslutning till befintliga 

banor Stockholm-Malmö och Stockholm-Göteborg. Den tredje delen av 

kapacitetsberäkningarna i rapporten utgår från de åtgärder som ingår i denna utredning 

och nämns vidare som Stambanealternativet. För Stambanealternativet gäller att 

åtgärder för hastighet 250 km/h är utgångspunkt för beräkningarna. 

Nya banor som ingår i kapacitetsberäkningarna för inriktningsplaneringen är: 

 Nya stambanan 

 Norrbottniabanan 

Åtgärder som ingår i kapacitetsberäkningarna för Stambanealternativet är: 

 Göteborg-Alingsås, nytt dubbelspår 

 Alingsås-Falköping, nytt dubbelspår 

 Skövde-Laxå, 5 nya förbigångsspår 

 Laxå-Hallsberg, fyrspår Hallsberg-Vretstorp samt nytt enkelspår Vretstorp-

Hasselfors 

 Hallsberg-Järna, 4 nya förbigångsspår 

 Linköping, bangårdsombyggnad 

 Linköping-Nässjö, ny genande förbindelse 
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 Nässjö-Hässleholm, 2 nya förbigångsspår 

 Hässleholm-Lund, 2 nya spår 

Förutom dessa åtgärder är följande förutsättningar för beräkningarna i 

Stambanealternativet: 

 Norrbottniabanan 

 Gävle-Sundsvall, dubbelspår 

 Mölnlycke-Bollebygd, ny höghastighetsbana 

 Ostlänken 

För järnvägstransporterna innebär Klimatscenariot 2030 en ökning av transportarbetet 

på personsidan med 130 % jämfört med basprognosen. För godstrafiken är 

motsvarnande ökning 40 %. Förändringen på persontrafikssidan är uppdelad efter 

regionstorlek enligt tabell nedan.  

 

Utifrån förändringen i transportarbetet både för gods- och persontrafik har ökningen i 

antalet tågkilometer tagits fram för att för att få en bild av det verkliga kapacitetsuttaget 

i järnvägsnätet.  

Den förväntade ökningen i kapacitetsuttag förtydligas i kartmaterial där banornas färg 

beskriver respektive beläggning. 

Som en konsekvens av den ökning Klimatscenariot 2030 medför kommer flera banor, 

eller delar av banor, få ett kapacitetsutnyttjande på långt över 100 %. Även efter 

korrigering för nybyggda banor och den avlastning de är tänkta att medföra kvarstår en 

orimligt hög belastning på flertalet ställen. 

Figur 1 Förändring av persontrafik på järnväg 
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För banor med ett kapacitetsutnyttjande >100 % men <120% bedöms det som att 

systemet kan vara trafikeringsbart med stora störningar eller att tåg får förlängd 

gångtid, mest troligt att snabba tåg får anpassa sig till den medelhastighet långsammare 

tåg har. Detta skiljer från bana till bana. För banor med >120% utnyttjande bedöms det 

som otrafikerbart. 

Den sista delen i rapporten tar upp kapacitetshöjande åtgärder som kan vara aktuella för 

de sträckor som har ett kapacitetsuttag på över 100 %. Åtgärderna är endast grovt 

uppskattade vad gäller utformning och kostnad. 
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3. Kapaciteten på järnvägen 

3.1. Klimatscenariot med BAU 2030 

Det första scenariot beskriver med hjälp av en kartbild kapacitetsutnyttjandet i 

järnvägsnätet. Resultatet avser effekten i form av den ökning i antal tågkilometer för 

gods- och persontransporter som följer av en uppräkning av BAU 2030 utifrån aviserad 

förändring i Klimatscenario 2030.

 

Figur 2: Kapacitetsutnyttjande Klimatscenariot med BAU 2030 
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3.2. Klimatscenariot med inriktningsplaneringen 

Det andra scenariot beskriver hur kapacitetsutnyttjandet i järnvägsnätet blir med 

inriktningsplaneringens infrastruktur, med den korrigering och avlastning i flöden som 

Norrbottniabanan och Nya Stambanan medför. 

 

Figur 3: Kapacitetsutnyttjande Klimatscenariot med inriktningsplaneringen 
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3.3. Klimatscenariot med Stambanealternativet 

I det tredje scenariot beskrivs kapacitetsutnyttjandet utifrån de åtgärder som ingår i 

Stambanealternativet 250 km/h. Övriga förutsättningar för beräkningar är byggandet av 

Norrbottniabanan, dubbelspår Gävle-Sundsvall, ny HH-bana mellan Mölnlycke-

Bollebygd samt Ostlänken.

 

Figur 4: Kapacitetsutnyttjande Klimatscenariot med Stambanealternativet 
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4. Ytterligare åtgärder 

För de banor, som även efter avlastning från planerade nya banor har ett 

kapacitetsutnyttjande på över 100 %, ges här en sammanställning över tänkbara 

kapacitetshöjande åtgärder. För vissa av banorna som bara precis når över 100 % och 

där det inte anses vara relevant har inga åtgärder föreslagits. Åtgärdsförslagen är 

uppdelade på två tabeller, en som rör åtgärder kopplade till inriktningsplaneringens 

utbyggnader samt en som rör utbyggnader inom stambanealternativet. 

Kostnader är uppskattningar utifrån framtagna schablonvärden och skall ses som 

mycket generella och övergripande. För en del sträckor löser de föreslagna åtgärderna 

inte fullt ut kapacitetsbristen, i de fall har merkostnaden för att fullt ut åtgärda inte 

bedömts som rimlig. 

4.1. Ytterligare åtgärder med inriktningsplaneringen 

 

Sträcka Kapacitet Förslag på åtgärd Kommentar/kostnad 

Boden-Murjek 1,13 
Två nya mötesstationer samt 
förlängning av två befintliga 

2 mötesstationer 200 mnkr. 2 
förlängningar 100 mnkr 

Murjek-Gällivare 1,18 
 Två nya mötesstationer samt 
förlängning av två befintliga 

2 mötesstationer 200 mnkr. 2 
förlängningar 100 mnkr 

Kiruna mbg-Riksgränsen 1,13 Partiella dubbelspår, högre stax 
Partiella dubbelspår 20 km, 3 
mdkr 

Hällnäs-Lycksele 1,25 Ny mötesstation. Ev längre godståg.  Mötesstation, 100 mnkr 

Holmsveden-Kilafors 1,07 Fler mötesspår. Längre mötesspår 200 mnkr 

Karlberg-Upplandsväsby 
(y) 

1,15 
Effektivare trafikupplägg, Slå ihop 
Arlanda Express med Uppsala 
regionaltåg 

Annan kostnadsbärare 

Upplandsväsby-Skavstaby 
(y) 

1,14 
Effektivare trafikupplägg, Slå ihop 
Arlanda Express med Uppsala 
regionaltåg 

Annan kostnadsbärare 

Skavstaby-Arlanda Nedre 1,08 
Effektivare trafikupplägg, Slå ihop 
Arlanda Express med Uppsala 
regionaltåg 

Annan kostnadsbärare 

Myrbacken-Uppsala 1,12 
Fler spår eller effektivare 
trafikupplägg med regionaltågen via 
Arlanda samt slopade pendeltåg 

Fyrspår 15 km, 4,5 mdkr 

Samnan-Tierp 1,11 
Effektivare trafikupplägg och 
förbigångsspår för godståg norra 
Uppsala 

4 förbigångsspår, 400 mnkr 
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Söderhamn-Hudiksvall 1,08 Dubbelspår Gävle-Sundsvall 23,5 mdkr 

Hudiksvall-Gnarp 1,15 Dubbelspår Gävle-Sundsvall 23,5 mdkr 

Gävle-Storvik 1,20 
Nya mötesstationer samt partiellt 
dubbelspår 

Partiellt dubbelspår 12 km, 1,8 
mdkr. 2 mötesstationer, 200 
mnkr 

Storvik-Falun 1,07 Partiellt dubbelspår   
Partiellt dubbelspår 10km + 
12km, 3,3 mdkr  

Falun-Borlänge 1,11 Dubbelspår 
21 km dubbelspår. 3,1 

miljarder för hela sträckan 

Ställdalen-Frövi 1,11 
Partiellt dubbelspår 15km. 
Enkelriktad trafik Via Blg resp Avky 
samt se över blocksignaler etc 

Partiellt dubbelspår 15km, 2,2 
mdkr. 6 blocksignaler, 60 mnkr 

Storvik-Avesta/Krylbo 1,04 
Enkelriktad trafik Via Blg resp Avky 
samt se över blocksignaler etc 

9 blocksignaler, 90 mnkr 

Avesta/Krylbo-Borlänge 1,02 
Mötesstation (se över samtidigheter 
och hastighet) 

Mötesstation 100 mnkr 

Sala-Västerås N 1,13 
Hastighetsöversyn, mötesstation. 
Samtidig infart. Dubbelspår Vå-Tb inkl 
planskild anslutning Västerås 

Mötesstation 2st 200 mnkr. 
Dubbelspår Vå-Tb 4 km, 600 
mnkr. Planskildhet Vå, 500mnkr 

Eskilstuna-Flens ö 1,08 Ny mötesstation Mötesstation 100 mnkr 

Laxå-Kristinehamn 1,13 Triangelspår Porlasvängen 500 mnkr 

Kristinehamn-Karlstad 1,11 Dubbelspår 38 km dubbelspår, 5,7 mdkr 

Karlstad-Kil 1,27 Dubbelspår 
14 km Karlstad-Klingerud, 2,1 
mdkr 

Kil-Arvika 1,07 Mötesstation Mötesstation 100 mnkr 

Karlhäll-Kungsängen 1,07 Fyrspår 6km fyrspår, 1,8 mdkr 

Kolbäck-Valskog 1,01 Ingen åtgärd Ingen åtgärd 
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Arboga-Hovsta 1,25 

Dubbelspår Arboga-Jädersbruk plus 
ev någon mer sträcka samt ny 
mötesstation. Alternativt förlängning 
från Alväng mot Hovsta eller 
planskildhet Hovsta och mötesspår 
från det hållet. 

Partiellt dubbelspår Arboga-
Jädersbruk 1km, 150 mnkr. 
Ny mötesstation 100 mnkr 

Stockholm S-Tomteboda 1,26 

Kortare headway, signaloptimering. 
Eventuell optimering fordon.  
Om mer än 22 tåg/timme krävs fyra 
spår Odenplan samt Stockholm S 

Kortare headway 200 mnkr + 
eventuell kostnad 
fordonsägaren 

Stockholms s-Älvsjö (i) 1,26 
Kortare headway, signaloptimering. 
Eventuell optimering fordon. 

Kortare headway 50 mnkr + 
eventuell kostnad 
fordonsägaren 

Stockholms s-Älvsjö (y) 1,05 
Kortare headway, signaloptimering. 
Om tågantalet överstiger 18 
dt/timme krävs fler spår 

Kortare headway 50 mnkr 

Flemingsberg-Södertälje 
syd Ö 

1,30 
Grödingebana 2.0 / Förlängd 
höghasatighetsbana 

30 km, 15 mdkr 

Alingsås-Olskroken 1,22 
Planskild infart Sävenäs samt partiellt 
fyrspår 

Plankskild infart 1 mdkr. 
Partiellt fyrspår 20 km, 6 mdkr 

Olskroken-Almedal 1,39 
Västlänken. Fyrspåriga stationer, 
signaloptimering 

Fyrspåriga stationer 
Haga/Korsvägen 2 mdkr 

Västerhaninge-
Nynäshamn 

1,20 Färdigställa dubbelspår Dubbelspår 28 km. 4,2 mdkr 

Folkesta-Rekarne 1,08 Dubbelspår Dubbelspår 3,5 km. 500 mnkr 

Jönköping-Nässjö 1,22 Mötesstation/partiellt dubbelspår 
Mötesstation 100 mnkr. 
Partiellt dubbelspår 16 km, 2,4 
mdkr 

Öxnered-Vänersborg 1,02 Dubbelspår och ny bro Dubbelspår 2 km, 400 mnkr 

Håkantorp-Herrljunga 1,01 
Samtidighet samt översyn 
blocksignaler  

100 mnkr 

Borås-Varberg 1,04 
Återaktivera mötesstation Viskafors 
och Horred samt ny mötesstation 
Fritsla 

160 mnkr 

G Kville-Stenungsund 1,23 
Ny mötesstation, förlängning av 
mötesstationer och längre 
plattformar (längre tåg) 

Mötesstation och 
plattformsförlängningar, 200 
mnkr. Osäkerhet avseende 
behov av 
mötesspårsförlängning med 
anledning av 
plattformsförlängningar 
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Stenungsund-Uddevalla 1,01 Nytt mötesspår Mötesstation, 100 mnkr 

Uddevalla-Munkedal 1,01 
Spårbyte samt hastighetshöjande 
åtgärder 

Mycket osäker, ca 500 mnkr 

Olskroken-Älvängen 1,40 

Ombyggnad Älvängen för vändande 
tåg. Längre tåg, översyn av 
trafikupplägg. Färre vändande tåg i 
Än flyttar över problematiken till 
Trollhättan/Vänersborg.  

 
Ombyggnad Än, 500mkr + 200 
mnkr tillbyggand annan plats 
för att hantera vändande tåg. I 
övrigt annan kostnadsbärare 
 

Skälebol-Grums 1,14 Samtidighet, mötesstation? Mötesstation 100 mnkr 

Alvesta-Växjö 1,24 Dubbelspår Dubbelspår 16 km. 2,4 mdkr 

Emmaboda-Kalmar 1,02 
Hastighetshöjningar genom 
optimering. Rätningar kan behövas, 
behöver studeras djupare. 

Kostnad osäker 

Almedal-Mölndals N 1,21 Fyrspår Fyrspår 2,5 km, 750 mnkr 

Mölndals N-Kungsbacka 1,32 Fyrspår (partiellt) Partiellt fyrspår 6 km, 1,8 mdkr. 

Ängelholm–Helsingborg 1,38 Dubbelspår Dubbelspår 25,5 km, 3,8 mdkr 

Helsingborgs 
Godsbangård-Kävlinge 

1,08 
Översyn av trafikupplägg, fjärde spår i 
Lkö 

Fjärde spår Lkö, 300 mnkr 

Markaryd-Hässleholm 1,05 Mötesspår Vittsjö med plattform 
Ny mötesstation 100 mnkr. 
Plattform 20 mnkr 

Järna-Åby 1,05 Längre tåg Annan kostnadsbärare 

Höör–Lund 1,03 Ingen åtgärd Ingen åtgärd 

Lund–Högevall 1,09 Fyrspår i befintlig sträckning 350m fyrspår, 1000 mnkr 

Jönköping-Vaggeryd 1,18 Mötesstation. Fjb löser resten Mötesstation 100 mnkr 

Nässjö-Vetlanda 1,53 Mötesstation, fjb Mötesstaton 100 mnkr 
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Åstorp-Helsingborg 1,07 
Dubbelspår, partiellt Åtgärder i 
ramlösa, planskildhet 

Partiellt dubbelspår 10 km, 1,5 
mdkr. Planskildhet Ramlösa 2 
mdkr 

Hässleholm–Kristianstad 1,22 Dubbelspår Dubbelspår 29 km, 4,3 mdkr 

Sölvesborg-Karlshamn 1,10 
Hastighetsoptimering (kurvrätningar 
etc) 

300 miljoner. Ny mötesstation 
100 mnkr 

Karlshamn-Karlskrona 1,14 Mötesstation 100 mnkr 

Malmö C-Hyllie 1,24 
Nyttja dubbla lägen Malmö C/ Hyllie. 
Optimera fordon, Mellansignal 
Triangeln 

15 mnkr 

Lockarp–Ystad 1,33 Partiellt dubbelspår ut från Ystad 
Partiellt dubbelspår 6 km, 900 
mnkr 

 
 
 
De ovan beskrivna åtgärderna bedöms kosta ca 90 – 100 miljarder att åtgärda med de 
investeringsförslag som gjorts. 
 

4.2. Ytterligare åtgärder med stambanealternativet 

 

Sträcka Kapacitet Föreslagen åtgärd Uppskattad kostnad 

Boden-Murjek 1,13 
Två nya mötesstationer samt 
förlängning av två befintliga 

2 mötesstationer 200mnkr. 2 
förlängningar 100mnkr. 

Murjek-Gällivare 1,18 
Två nya mötesstationer samt 
förlängning av två befintliga 

2 mötesstationer 200mnkr. 2 
förlängningar 100mnkr. 

Kiruna mbg-Riksgränsen 1,13 Partiella dubbelspår, högre stax 
Partiella dubbelspår 20 km, 
3mdkr. 

Hällnäs-Lycksele 1,25 Ny mötesstation. Ev längre godståg Mötesstation, 100 mnkr. 

Sundsvall-Timrå 1,08 
Oklart om det ingår i 
inriktningsplaneringen att åtgärda 

  

Timrå-Härnösand 1,33 
Oklart om det ingår i 
inriktningsplaneringen att åtgärda 

  

Holmsveden-Kilafors 1,11 Fler mötesspår. Längre mötesspår. 200 mnkr 
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Skavstaby-Arlanda Nedre 1,08 
Effektivare trafikupplägg. Slå ihop 
Arlanda Express med Uppsala 
regionaltåg. 

Annan kostnadsbärare 

Myrbacken-Uppsala 1,11 
Fler spår eller effektivare 
trafikupplägg med regionaltågen via 
Arlanda samt slopade pendeltåg 

Fyrspår 15 km, 4,5 mdkr 

Gävle-Storvik 1,20 
Nya mötesstationer samt partiellt 
dubbelspår 

Partiellt dubbelspår 12 km, 1,8 
mdkr. 2 mötesstationer, 200 
mnkr 

Storvik-Falun 1,07 Partiellt dubbelspår 
Partiellt dubbelspår 10 km + 
12 km, 3,3 mdkr 

Falun-Borlänge 1,11 Dubbelspår 
21 km dubbelspår, 3,1 mdkr 
för hela sträckan 

Ställdalen-Frövi 1,11 
Partiellt dubbelspår 15 km. 
Enkelriktad trafik via Blg resp Avky 
samt se över blocksignaler etc 

Partiellt dubbelspår 15 km, 2,2 
mdkr. 6 blocksignaler, 60 
mnkr. 

Storvik-Avesta/Krylbo 1,11 
Enkelriktad trafik via Blg resp Avky 
samt se över blocksignal etc 

9 blocksignaler, 90 mnkr 

Fagersta-Frövi 1,00 
Viss gångtidpåverkan för 
persontrafiken 

  

Avesta/Krylbo-Borlänge 1,02 
Mötesstation (se över samtidigheter 
och hastighet) 

Mötesstation 100 mnkr 

Sala-Västerås N 1,13 
Hastighetsöversyn, mötesstation. 
Samtidig infart. Dubbelspår Vå-Tb ink 
planskild anslutning Västerås 

Mötesstation 2st 200 mnkr. 
Dubbelspår Vå-Tb 4 km, 600 
mnkr. Planskildhet Vå, 500 
mnkr 

Eskilstuna-Flens ö 1,08 Ny mötesstation Mötesstation 100 mnkr 

Laxå-Kristinehamn 1,13 Triangelspår Porlasvängen Mötesstation 100 mnkr 

Kristinehamn-Karlstad 1,11 Dubbelspår 38 mk dubbelspår, 5,7 mdkr 

Karlstad-Kil 1,27 Dubbelspår 
14 km Karlstad-Klingerud, 2,1 
mdkr 

Kil-Arvika 1,07 Mötesstation Mötesstation 100 mnkr 

Karlhäll-Kungsängen 1,07 Fyrspår 6 km fyrspår, 1,8 mdkr 

Kolbäck-Valskog 1,01 Ingen åtgärd Ingen åtgärd 
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Arboga-Hovsta 1,25 

Dubbelspår Arboga-Jädersbruk plus ev 
någon mer sträcka samt ny 
mötesstation. Alternativt förlängning 
från Alväng mot Hovsta eller 
planskildhet Hovsta och mötesspår 
från det hållet. 

Partiellt dubbelspår Arboga-
Jädersbruk 1 km, 150 mnkr. Ny 
mötesstation 100 mnkr 

Stockholm S-Tomteboda 1,26 

Kortare headway, signaloptimering. 
Eventuell optimering fordon. Om mer 
än 22 tåg/timmer krävs fyra spår 
Odenplan samt Stockholm S 

Kortare headway 200 mnkr + 
eventuell kostnad 
fordonsägaren 

Stockholms s-Älvsjö (i) 1,26 
Kortare headway, signaloptimering. 
Eventuell optimering fordon 

Kortare headway 50 mnkr + 
eventuell kostnad 
fordonsägaren 

Stockholms s-Älvsjö (y) 1,08 
Kortare headway, signaloptimering. 
Om tågantalet överstiger 18 dt/timme 
krävs fler spår 

Kortare headway 50 mnkr   

Flemingsberg-Södertälje syd 
Ö 

1,33 
Grödingebanan 2.0 / Förlängd 
höghastighetsbana 

30 km, 15 mdkr 

Järna-Gnesta 1,14 Fyrspår i befintlig sträckning 
Fyrspår i befintlig sträckning 
20 km , 7 mdkr 

Katrineholm-Hallsberg 1,00 
Åtgärdad i stambanealternativet med 
nya förbigångsstationer 

  

Laxå-Skövde 1,31 Nytt partiellt fyrspår 
Partiellt fyrspår 250 km/h 17 
km, 5,5 mdkr 

Olskroken-Partille väst 1,07 
Fyrspår med planskild infart till 
Sävenäs 

Fyrspår 4,5 km med planskild 
infart till Sävenäs, 5 mdkr 

Olskroken - Almedal 1,36 
Västlänken, Fyrspåriga stationer, 
signaloptimering 

Fyrspåriga stationer 
Haga/Korsvägen 2 mdkr 

Västerhaninge-Nynäshamn 1,20 Färdigställa dubbelspår Dubbelspår 28 km, 4,2 mdkr 

Folkesta-Rekarne 1,08 Dubbelspår Dubbelspår 3,5 km, 500 mnkr 

Jönköping - Nässjö 1,22 Mötesstation/partiellt dubbelspår 
Mötesstation 100 mnkr. 
Partiellt dubbelspår 16 km, 2,4 
mdkr 

Öxnered - Vänersborg 1,02 Dubbelspår och ny bro Dubbelspår 2 km, 400 mnkr 

Håkantorp-Herrljunga 1,01 
Samtidighet samt översyn 
blocksignaler 

100 mnkr 

Borås-Varberg 1,04 
Återaktivera mötesstation Viskafors 
och Horred samt ny mötesstation 
Fritsla 

160 mnkr 



17 
 

G Kville-Stenungsund 1,23 
Ny mötesstation, förlängning av 
mötesstationer och längre plattformar 
(längre tåg) 

Mötesstation och 
plattformsförlängningar, 200 
mnkr. Osäkerhet avseende 
behov av 
mötesspårsförlängning med 
anledning av 
plattformsförlängningar 

Stenungsund-Uddevalla 1,01 Nytt mötesspår Mötesstation , 100 mnkr 

Uddevalla-Munkedal 1,01 
Spårbyte samt hastighetshöjande 
åtgärder 

Mycket osäker, ca 500 mnkr 

Olskroken-Älvängen 1,57 

Ombyggnad Älvängen för vändande 
tåg. Längre tåg, översyn av 
trafikupplägg. Färre vändande tåg i Än 
flyttar över problematiken till 
Trollhättan/Vänersborg. 

Ombyggnad Än, 500 mnkr + 
200 mnkr tillbyggnad annan 
plats för att hantera vändande 
tåg. I övrigt annan 
kostnadsbärare. 

Skälebol-Grums 1,14 Samtidighet, mötesstation? Mötesstation 100 mnkr 

Almedal - Mölnlycke 1,70 Ny HH-bana 10 mdkr 

Bollebygd - Borås 1,71 Ny HH-bana 10 mdkr 

Alvesta - Växjö 1,24 
Dubbelspår i befintlig sträckning samt 
planskild infart till Alvesta bangård 

Dubbelspår i befintlig 
sträckning 17km + 
planskildhet, 2 mdkr 

Almedal-Kungsbacka 1,35 
Fyrspår Almedal-Mölndals N. Partiellt 
fyrspår Mölndals N-Kungsbacka 

Fyrspår 2,5 km, 750 mnkr. 
Partiellt fyrspår 6 km, 1,8 mdkr 

Ängelholm - Helsingborg 1,29 Dubbelspår Dubbelspår 25,5 km, 3,8 mdkr 

Helsingborgs Godsbangård 
(Ramlösa) - Kävlinge 

1,06 
Översyn av trafikupplägg, fjärde spår i 
Lkö 

Fjärde spår Lkö, 300 mnkr 

Markaryd - Hässleholm 1,05 Mötesspår Vittsjö med plattform 
Ny mötesstation 100 mnkr. 
Plattform 20 mnkr 

Järna-Åby 1,05 Längre tåg Annan kostnadsbärare 

Nässjö - Alvesta 1,12 
Nytt dubbelspår i ny sträckning Lidnäs-

Växjö V-Älmhult-Hässleholm samt 
ombyggnad Hässleholm 

Nytt dubbelspår 250 km/h 130 
km + Hässleholm, 28 mdkr.  

Alvesta - Hässleholm 1,02 

Lund -Högevall 1,59 Fyrspår i befintlig sträckning 350 m fyrspår, 1mdkr 
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Jönköping - Vaggeryd 1,18 Mötesstation. Fjb löser resten Mötesstation 100 mnkr 

Nässjö - Vetlanda 1,53 Mötesstation, fjb Mötesstation 100 mnkr 

Åstorp - Helsingborg 1,07 
Dubbelspår, partiellt. Åtgärder i 
ramlösa, planskildhet. 

Partiellt dubbelspår 10 km, 1,5 
mdkr. Planskildhet Ramlösa 2 
mdkr 

Hässleholm - Kristianstad 1,22 Dubbelspår  Dubbelspår 29 km, 4,3 mdkr 

Sölvesborg - Karlshamn 1,10 
Hastighetsoptimering (kurvrätningar 
etc) 

300 mnkr. 

Karlshamn - Karlskrona 1,14 Ny mötesstation Ny mötesstation 100 mnkr 

Malmö C-Hyllie 1,24 
Nyttja dubbla lägen Malmö C/Hyllie. 
Optimera fordon, mellansignal 
Triangeln 

15 mnkr 

Lockarp - Ystad 1,33 Partiellt dubbelspår ut från Ystad 
Partiellt dubbelspår 6 km, 900 
mnkr 

Linköping   
Fyrspår kopplingspunkt Olp till 
Linköping C 

1,5 mdkr 

 

De ovan beskrivna åtgärderna bedöms kosta ca 140-150 miljarder att åtgärda med de 

investeringsförslag som gjorts. 

 

4.3. Övriga investeringar 

Utöver ovan beskrivna investeringar kommer sannolikt ett stort antal ytterligare 

investeringar i knutpunkter och stationer behöva göras för att hantera korsande 

tågvägar och vändande tåg. Det är också troligt att fler förbigångsspår för godståg måste 

byggas. Den teoretiska kapacitetsberäkningsmodellen tar inte hänsyn till detta i 

tillräckligt stor omfattning för att ge ett rättvisande resultat. På ett antal linjer med 

kapacitetsutnyttjande under 100 % kommer åtgärder behöva vidtas för att kunna köra 

den efterfrågade trafiken.  

Ett antal järnvägar som idag har skarvspår blir i klimatscenariot mycket hårt belastade 

vilket deras tekniska skick sannolikt inte klarar. Ska en sådan omfattande trafik bedrivas 

krävs omfattande reinvesteringar. Detta gäller främst på banor i med skarvspår i Västra 

Sverige samt i Sydöstra Småland och Kalmar Län. 

 


