@

17 TRAFIKVERKET

Rapport
Klimatscenario jarnvagskapacitet

2016-07-01

Omskoldsvik



Dokumenttitel: Klimatscenario Jarnvagskapacitet

Skapat av: Filip Wangefjord (Kreera), Patrik Sterky (Kreera)
Dokumentdatum: 2016-07-01

Dokumenttyp: Rapport

Konsultens projektnummer: 15039

Version: 2.1

Publiceringsdatum: 2016-07-01

Publikationsnummer: 2016:112

ISBN: 978-91-7467-998-4.

Diarienummer: TRV 2016/18483

Utgivare: Trafikverket

Kontaktperson: Hakan Johansson (Trafikverket)
Uppdragsansvarig: Patrik Sterky

Distributor: Trafikverket, Adress, Post nr Ort, telefon: 0771-921 921



Innehall

1. BAKGRUND
2. FORUTSATTNINGAR

3. KAPACITETEN PA JARNVAGEN
3.1. Klimatscenariot med BAU 2030
3.2. Klimatscenariot med inriktningsplaneringen

3.3. Klimatscenariot med Stambanealternativet

4. YTTERLIGARE ATGARDER
4.1. Ytterligare atgarder med inriktningsplaneringen
4.2. Ytterligare atgarder med stambanealternativet

4.3. Ovriga investeringar

10

10

14

18



1. Bakgrund

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik 4r att transportforsorjningen ska
goras samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar. Ett viktigt ingdngsvarde for
de kalkyler som ligger till grund for tankbara infrastuktursétgarder ar de trafikprognoser
som gors.

For att na for 2030 uppsatta klimatmal har befintlig basprognos for jarnvagsresandet

och jarnvigskapaciteten skrivits upp. Detta ger en del effekter i det redan hért belastade
svenska jarnvigsnatet.

2. Forutsattningar

Rapporten beskriver och redogor for kapacitetsberdkningar som ar gjorda utifran BAU
2030 med uppskrivningar for Klimatscenario 2030. Kapacitetsberdakningarna ar gjorda i
tre delar. Forst en upprakning av transportarbetet som det ar beskrivet i BAU 2030,
sedan med korrigeringar utifran inriktningsplaneringen som berdr nya planerade banor.
Trafikverket fick i mars 2016 i uppdrag av Regeringen att utreda kostnadseffektiva
kapacitetshGjande och/eller hastighetsh6jande dtgiarder pa och i anslutning till befintliga
banor Stockholm-Malmé och Stockholm-Géteborg. Den tredje delen av
kapacitetsberdkningarna i rapporten utgar fran de atgarder som ingar i denna utredning
och nidmns vidare som Stambanealternativet. For Stambanealternativet giller att
atgarder for hastighet 250 km/h ar utgéngspunkt f6r berdakningarna.
Nya banor som ingér i kapacitetsberdkningarna for inriktningsplaneringen ar:

e Nya stambanan

e Norrbottniabanan
Atgirder som ingér i kapacitetsberikningarna for Stambanealternativet r:

e Goteborg-Alingsés, nytt dubbelspar

e Alingsas-Falkoping, nytt dubbelspér

o Skovde-Lax, 5 nya forbigdngsspar

e Laxa-Hallsberg, fyrspar Hallsberg-Vretstorp samt nytt enkelspar Vretstorp-
Hasselfors

e Hallsberg-Jarna, 4 nya forbigdngsspar
e Linkoping, bangardsombyggnad

¢ Linkoping-Néssjo, ny genande forbindelse



e Nissjo-Hassleholm, 2 nya forbigdngsspar
e Haissleholm-Lund, 2 nya spar

Forutom dessa atgarder ar foljande forutsattningar for berdkningarna i
Stambanealternativet:

e Norrbottniabanan

e Givle-Sundsvall, dubbelspar

e Molnlycke-Bollebygd, ny hoghastighetsbana

¢ Ostlinken
For jarnvagstransporterna innebar Klimatscenariot 2030 en 6kning av transportarbetet
pé personsidan med 130 % jamfort med basprognosen. For godstrafiken ar

motsvarnande 6kning 40 %. Forandringen pa persontrafikssidan ar uppdelad efter
regionstorlek enligt tabell nedan.

Klimatscenario | Klimatscenario
Miljarder pkm 2010|2030 BAU | Klimatscenario |rel. 2010 rel. BAU 2030

tatort 2,5 3,8 5,2 107% 35%

Storstadsregion FERSNGEEEEA ol 32 137% 58%

totalt 3,9 589 8,5 117% 43%
tatort 185 2,2 34 131% 52%
Medelbebyggd

region landsbygd 2,4 3,6 6,8 183% 91%
totalt 3,9 5,8 10,2 163% 76%
tatort 0,9 1,3 1,6 87% 25%

Glesbygd

landsbygd 2,6 3,8 5,0 96% 32%
totalt 34 LSl 6,7 93% 30%

totalt il ) 16,8 25,3 126% 51%

Figur 1 Férandring av persontrafik pa jarnvag

Utifran fordndringen i transportarbetet bade for gods- och persontrafik har 6kningen i
antalet tdgkilometer tagits fram for att for att & en bild av det verkliga kapacitetsuttaget
ijarnvagsnatet.

Den forvantade kningen i kapacitetsuttag fortydligas i kartmaterial dar banornas farg
beskriver respektive beldggning.

Som en konsekvens av den 6kning Klimatscenariot 2030 medfér kommer flera banor,
eller delar av banor, fa ett kapacitetsutnyttjande pa l1angt 6ver 100 %. Aven efter
korrigering for nybyggda banor och den avlastning de ar tinkta att medfora kvarstar en
orimligt hog belastning pa flertalet stillen.



For banor med ett kapacitetsutnyttjande >100 % men <120% bedéms det som att
systemet kan vara trafikeringsbart med stora stérningar eller att tag far forlangd
gangtid, mest troligt att snabba tig far anpassa sig till den medelhastighet langsammare
tdg har. Detta skiljer frén bana till bana. Fér banor med >120% utnyttjande bedoms det
som otrafikerbart.

Den sista delen i rapporten tar upp kapacitetshojande atgarder som kan vara aktuella for
de strickor som har ett kapacitetsuttag pa 6ver 100 %. Atgirderna ir endast grovt
uppskattade vad giller utformning och kostnad.



3. Kapaciteten pa jarnvagen

3.1. Klimatscenariot med BAU 2030

Det forsta scenariot beskriver med hjilp av en kartbild kapacitetsutnyttjandet i
jarnvagsnatet. Resultatet avser effekten i form av den 6kning i antal tdgkilometer for
gods- och persontransporter som f6ljer av en upprikning av BAU 2030 utifran aviserad
forandring i Klimatscenario 2030.
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Figur 2: Kapacitetsutnyttjande Klimatscenariot med BAU 2030



3.2.  Klimatscenariot med inriktningsplaneringen

Det andra scenariot beskriver hur kapacitetsutnyttjandet i jairnvagsnatet blir med
inriktningsplaneringens infrastruktur, med den korrigering och avlastning i floden som
Norrbottniabanan och Nya Stambanan medfor.
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Figur 3: Kapacitetsutnyttjande Klimatscenariot med inriktningsplaneringen



3.3. Klimatscenariot med Stambanealternativet

I det tredje scenariot beskrivs kapacitetsutnyttjandet utifrdn de atgdrder som ingar i
Stambanealternativet 250 km/h. Ovriga forutsittningar for beriikningar ir byggandet av
Norrbottniabanan, dubbelspar Gavle-Sundsvall, ny HH-bana mellan Mdélnlycke-
Bollebygd samt Ostlanken.
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4. Ytterligare atgarder

For de banor, som dven efter avlastning fran planerade nya banor har ett
kapacitetsutnyttjande pa 6ver 100 %, ges har en sammanstillning 6ver tankbara
kapacitetshojande atgarder. For vissa av banorna som bara precis nir 6éver 100 % och
dir det inte anses vara relevant har inga atgirder foreslagits. Atgirdsforslagen ar
uppdelade pé tva tabeller, en som ror dtgarder kopplade till inriktningsplaneringens

utbyggnader samt en som ror utbyggnader inom stambanealternativet.

Kostnader ar uppskattningar utifrdn framtagna schablonvéarden och skall ses som
mycket generella och 6vergripande. For en del strackor 16ser de foreslagna atgérderna
inte fullt ut kapacitetsbristen, i de fall har merkostnaden for att fullt ut atgarda inte

bedomts som rimlig.

4.1.

Ytterligare atgarder med inriktningsplaneringen

Uppsala

Stracka Kapacitet Forslag pa atgard Kommentar/kostnad
. Tva nya motesstationer samt 2 motesstationer 200 mnkr. 2
Boden-Murjek 1,13 forlangning av tva befintliga forlangningar 100 mnkr
Murjek-Gallivare 1,18 ‘!'.va"nya .motesst?tlon.er §amt Z.Imf)tess.tanoner 200 mnkr. 2
forlangning av tva befintliga forlangningar 100 mnkr
Kiruna mbg-Riksgransen 1,13 Partiella dubbelspar, hdgre stax Pma(;Erella dubbelspdr 20 km, 3
Hallnads-Lycksele 1,25 Ny motesstation. Ev langre godstag. Moétesstation, 100 mnkr
Holmsveden-Kilafors 1,07 Fler motesspar. Langre motesspar 200 mnkr
. Effektivare trafikupplagg, Sla ihop
Karl - |
arlberg Ufp) andsvasby 1,15 Arlanda Express med Uppsala Annan kostnadsbarare
¥ regionaltag
. Effektivare trafikupplagg, Sla ihop
Upplandsva(sb)y Skavstaby 1,14 Arlanda Express med Uppsala Annan kostnadsbdarare
¥ regionaltag
Effektivare trafikuppldgg, Sla ihop
Skavstaby-Arlanda Nedre 1,08 Arlanda Express med Uppsala Annan kostnadsbarare
regionaltag
Fler spar eller effektivare
Myrbacken-Uppsala 1,12 trafikupplagg med regionaltagen via Fyrspar 15 km, 4,5 mdkr
Arlanda samt slopade pendeltag
Effektivare trafikupplagg och
Samnan-Tierp 1,11 forbigangsspar for godstag norra 4 forbigangsspar, 400 mnkr
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Séderhamn-Hudiksvall 1,08 Dubbelspar Gavle-Sundsvall 23,5 mdkr
Hudiksvall-Gnarp 1,15 Dubbelspar Gavle-Sundsvall 23,5 mdkr
Nya mdotesstationer samt partiellt Partiellt dubbelspar 12 km, 1,8
Gavle-Storvik 1,20 v . P mdkr. 2 moétesstationer, 200
dubbelspar
mnkr
. . . Partiellt dubbelspar 10km +
Storvik-Falun 1,07 Partiellt dubbelspar 12km, 3,3 mdkr
. . 21 km dubbelspar. 3,1
Falun-Borlénge 1,11 Dubbelspar miljarder fér hela strickan
Partiellt dubbelspar 15km. . .
Stalldalen-Frovi 1,11 Enkelriktad trafik Via Blg resp Avky Partiellt dubbe.lspar 15km, 2,2
N ) mdkr. 6 blocksignaler, 60 mnkr
samt se over blocksignaler etc
Storvik-Avesta/Krylbo 1,04 Enkelnkt:ad trafik Vl.a Bl resp Avky 9 blocksignaler, 90 mnkr
samt se 6ver blocksignaler etc
Avesta/Krylbo-Borlinge 1,02 MOtESSt?tlon (se dver samtidigheter Moétesstation 100 mnkr
och hastighet)
Hastighetsdversyn, motesstation. Moétesstation 2st 200 mnkr.
Sala-Vasteras N 1,13 Samtidig infart. Dubbelspar Va-Tb inkl | Dubbelspar Va-Tb 4 km, 600
planskild anslutning Vasteras mnkr. Planskildhet Va, 500mnkr
Eskilstuna-Flens 6 1,08 Ny motesstation Motesstation 100 mnkr
Laxa-Kristinehamn 1,13 Triangelspar Porlasvdngen 500 mnkr
Kristinehamn-Karlstad 1,11 Dubbelspar 38 km dubbelspar, 5,7 mdkr
Karlstad-Kil 1,27 Dubbelspar 14 km Karlstad-Klingerud, 2,1
mdkr
Kil-Arvika 1,07 Motesstation Motesstation 100 mnkr
Karlhall-Kungsangen 1,07 Fyrspar 6km fyrspar, 1,8 mdkr
Kolback-Valskog 1,01 Ingen atgard Ingen atgard
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Dubbelspar Arboga-Jadersbruk plus
ev nagon mer stracka samt ny
motesstation. Alternativt forlangning

Partiellt dubbelspar Arboga-

Arboga-Hovsta 1,25 . .. Jadersbruk 1km, 150 mnkr.
fran Alvang mot Hovsta eller . .
. N . Ny motesstation 100 mnkr
planskildhet Hovsta och motesspar
fran det hallet.
Stockholm S-Tomteboda 1,26 N P . g . eventuell kostnad
Om mer dn 22 tag/timme krévs fyra fordonsiearen
spar Odenplan samt Stockholm S &
Kortare headway, signaloptimerin Kortare headway 50 mnkr +
Stockholms s-Alvsjo (i) 1,26 . y,. & P & eventuell kostnad
Eventuell optimering fordon. .
fordonsagaren
Kortare headway, signaloptimering.
Stockholms s-Alvsjd (y) 1,05 Om tagantalet Overstiger 18 Kortare headway 50 mnkr
dt/timme kréavs fler spar
Flemlngsbergj§odertalje 1,30 Gfodlngepana 2.0/ Férlangd 30 km, 15 mdkr
syd O hoghasatighetsbana
L, Planskild infart Sdvenas samt partiellt | Plankskild infart 1 mdkr.
Alingsas-Olskroken 7 fyrspar Partiellt fyrspar 20 km, 6 mdkr
Olskroken-Almedal 1,39 V.astlanke.n. F\(rsparlga stationer, Fyrspariga s_t.atloner
signaloptimering Haga/Korsvagen 2 mdkr
Vasterhaninge- e . .
. 1,20 Fardigstalla dubbelspar Dubbelspar 28 km. 4,2 mdkr
Nyndashamn
Folkesta-Rekarne 1,08 Dubbelspar Dubbelspar 3,5 km. 500 mnkr
Motesstation 100 mnkr.
Jonkoping-N&ssjo 1,22 Motesstation/partiellt dubbelspar Partiellt dubbelspar 16 km, 2,4
mdkr
Oxnered-Vanersborg 1,02 Dubbelspar och ny bro Dubbelspar 2 km, 400 mnkr
Hakantorp-Herrljunga 1,01 Samtlc.hghet samt oversyn 100 mnkr
blocksignaler
Ateraktivera motesstation Viskafors
Boras-Varberg 1,04 och Horred samt ny motesstation 160 mnkr
Fritsla
Motesstation och
plattformsforlangningar, 200
Ny motesstation, forlangning av mnkr. Osdkerhet avseende
G Kville-Stenungsund 1,23 motesstationer och langre behov av

plattformar (ldngre tag)

motessparsforlangning med
anledning av
plattformsforlangningar
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Stenungsund-Uddevalla 1,01 Nytt motesspar Motesstation, 100 mnkr

Uddevalla-Munkedal 1,01 ?paﬂrbyte samt hastighetshojande Mycket osaker, ca 500 mnkr

atgarder
Oomby"ggnad 1’-\Iva.1.ngen for vandande Ombyggnad An, 500mkr + 200
tag. Langre tag, versyn av mnkr tillbyggand annan plats

Olskroken-Alvangen 1,40 trafikupplagg. Farre viandande tag i . Ve . P o

- . . . for att hantera vandande tag. |
An flyttar 6ver problematiken till Svriat annan kostnadsbirare
Trollhittan/Vanersborg. J
Skalebol-Grums 1,14 Samtidighet, motesstation? Motesstation 100 mnkr

Alvesta-Vaxjo 1,24 Dubbelspar Dubbelspar 16 km. 2,4 mdkr

Hastighetshojningar genom
Emmaboda-Kalmar 1,02 optimering. Ratningar kan behovas, Kostnad osaker

behover studeras djupare.

Almedal-Mé6lIndals N 1,21 Fyrspar Fyrspar 2,5 km, 750 mnkr
Molndals N-Kungsbacka 1,32 Fyrspar (partiellt) Partiellt fyrspar 6 km, 1,8 mdkr.
Angelholm—Helsingborg 1,38 Dubbelspar Dubbelspar 25,5 km, 3,8 mdkr

Helsingborgs Oversyn av trafikupplagg, fidrde spari | _.. . .
Godsbangrd-Kavlinge 1,08 ko Fjarde spar Lkd, 300 mnkr
u .. 0\ Jrapss Ny motesstation 100 mnkr.
Markaryd-Hassleholm 1,05 Motesspar Vittsjo med plattform Plattform 20 mnkr
Jarna-Aby 1,05 Langre tag Annan kostnadsbérare
Ho6r—Lund 1,03 Ingen atgard Ingen atgard
Lund-Hogevall 1,09 Fyrspar i befintlig strackning 350m fyrspar, 1000 mnkr
Jonkdping-Vaggeryd 1,18 Motesstation. Fjb l0ser resten Moétesstation 100 mnkr
Nassjo-Vetlanda 1,53 Métesstation, fib Métesstaton 100 mnkr
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Dubbelspar, partiellt Atgirder i Partiellt dubbelspar 10 km, 1,5
Astorp-Helsingborg 1,07 . par, p . & mdkr. Planskildhet Ramldsa 2
ramlosa, planskildhet
mdkr
Hassleholm—Kristianstad 1,22 Dubbelspar Dubbelspar 29 km, 4,3 mdkr
Sslvesborg-Karlshamn 1,10 Hastighetsoptimering (kurvratningar | 300 miljoner. Ny motesstation
etc) 100 mnkr
Karlshamn-Karlskrona 1,14 Motesstation 100 mnkr
Nyttja dubbla ldgen Malmé C/ Hyllie.
Malmo C-Hyllie 1,24 Optimera fordon, Mellansignal 15 mnkr
Triangeln
Lockarp-Ystad 1,33 Partiellt dubbelspar ut fran Ystad Pmar:Erellt dubbelspdr 6 km, 900

De ovan beskrivna atgarderna bedéms kosta ca 90 — 100 miljarder att atgarda med de

investeringsforslag som gjorts.

4.2.  Ytterligare atgarder med stambanealternativet

Stracka Kapacitet Féreslagen atgérd Uppskattad kostnad
Boden-Murjek 1,13 T.\./a“nya r.notesstantlongr sfa\mt 2"metess.tat|oner 200mnkr. 2
forlangning av tva befintliga forlangningar 100mnkr.
Tva 0 i 2mo i 2 kr. 2
Murjek-Gillivare 1,18 A\./a"nya motesstaotlongr s?mt “m‘(.)tess.tatloner 00mnkr
forlangning av tva befintliga forlangningar 100mnkr.
. . “ . - Partiella dubbelspar 20 km,
Kiruna mbg-Riksgrénsen 1,13 Partiella dubbelspar, hogre stax 3:(;; a dUbbelspar m
Hallnas-Lycksele 1,25 Ny motesstation. Ev langre godstag Motesstation, 100 mnkr.
Sundsvall-Timra 1,08 F)k!art .om det mgar ! ot .
inriktningsplaneringen att atgarda
Timra-Harndsand 1,33 Qk!art .om det mg.ar ! oy u
inriktningsplaneringen att atgarda
Holmsveden-Kilafors 1,11 Fler motesspar. Langre motesspar. 200 mnkr

14




Skavstaby-Arlanda Nedre

Myrbacken-Uppsala

Effektivare trafikupplagg. SIa ihop
Arlanda Express med Uppsala
regionaltag.

Annan kostnadsbarare

Gavle-Storvik

Fler spar eller effektivare
trafikupplagg med regionaltagen via
Arlanda samt slopade pendeltag

Fyrspar 15 km, 4,5 mdkr

Storvik-Falun

Nya métesstationer samt partiellt
dubbelspar

Partiellt dubbelspar 12 km, 1,8
mdkr. 2 motesstationer, 200
mnkr

Falun-Borlange

Partiellt dubbelspar

Partiellt dubbelspar 10 km +
12 km, 3,3 mdkr

Stalldalen-Frovi

Dubbelspar

21 km dubbelspar, 3,1 mdkr
for hela strackan

Storvik-Avesta/Krylbo

Partiellt dubbelspar 15 km.
Enkelriktad trafik via Blg resp Avky
samt se Over blocksignaler etc

Partiellt dubbelspar 15 km, 2,2
mdkr. 6 blocksignaler, 60
mnkr.

Fagersta-Frovi

Enkelriktad trafik via Blg resp Avky
samt se 6ver blocksignal etc

9 blocksignaler, 90 mnkr

Avesta/Krylbo-Borlinge

Viss gangtidpaverkan for
persontrafiken

Sala-Vasteras N

Motesstation (se 6ver samtidigheter
och hastighet)

Motesstation 100 mnkr

Eskilstuna-Flens 6

Hastighetsdversyn, motesstation.
Samtidig infart. Dubbelspar Va-Tb ink
planskild anslutning Vasteras

Moétesstation 2st 200 mnkr.
Dubbelspar Va-Th 4 km, 600
mnkr. Planskildhet V&, 500
mnkr

Laxa-Kristinehamn

Ny motesstation

Moétesstation 100 mnkr

Kristinehamn-Karlstad

Triangelspar Porlasvangen

Motesstation 100 mnkr

Karlstad-Kil

Dubbelspar

38 mk dubbelspar, 5,7 mdkr

Kil-Arvika

Dubbelspar

14 km Karlstad-Klingerud, 2,1
mdkr

Karlhall-Kungsangen

Motesstation

Moétesstation 100 mnkr

Kolback-Valskog

Fyrspar

6 km fyrspar, 1,8 mdkr

Ingen atgard

Ingen atgard
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Arboga-Hovsta

Stockholm S-Tomteboda

Dubbelspar Arboga-Jadersbruk plus ev
nagon mer stracka samt ny
motesstation. Alternativt forlangning
fran Alvang mot Hovsta eller
planskildhet Hovsta och mé&tesspar
fran det hallet.

Partiellt dubbelspar Arboga-
Jadersbruk 1 km, 150 mnkr. Ny
motesstation 100 mnkr

Stockholms s-Alvsjé (i)

Kortare headway, signaloptimering.
Eventuell optimering fordon. Om mer
dn 22 tag/timmer kravs fyra spar
Odenplan samt Stockholm S

Kortare headway 200 mnkr +
eventuell kostnad
fordonsdgaren

Stockholms s-Alvsj (y)

Kortare headway, signaloptimering.
Eventuell optimering fordon

Kortare headway 50 mnkr +
eventuell kostnad
fordonsdgaren

Flemingsberg-Sodertilje syd
0

Kortare headway, signaloptimering.
Om tagantalet 6verstiger 18 dt/timme
kravs fler spar

Kortare headway 50 mnkr

Jarna-Gnesta

Grodingebanan 2.0 / Forldangd
hoghastighetsbana

30 km, 15 mdkr

Katrineholm-Hallsberg

Fyrspar i befintlig strackning

Fyrspar i befintlig strackning
20 km , 7 mdkr

Laxa-Skovde

Atgidrdad i stambanealternativet med
nya férbigangsstationer

Olskroken-Partille vast

Nytt partiellt fyrspar

Partiellt fyrspar 250 km/h 17
km, 5,5 mdkr

Olskroken - Almedal

Fyrspar med planskild infart till
Savenas

Fyrspar 4,5 km med planskild
infart till Sdvenas, 5 mdkr

Vasterhaninge-Nyndashamn

Vastlanken, Fyrspariga stationer,
signaloptimering

Fyrspariga stationer
Haga/Korsvagen 2 mdkr

Folkesta-Rekarne

Fardigstalla dubbelspar

Dubbelspar 28 km, 4,2 mdkr

Jonkoping - Nassjo

Dubbelspar

Dubbelspar 3,5 km, 500 mnkr

Oxnered - Vinersborg

Méotesstation/partiellt dubbelspar

Motesstation 100 mnker.
Partiellt dubbelspar 16 km, 2,4
mdkr

Hakantorp-Herrljunga

Dubbelspar och ny bro

Dubbelspar 2 km, 400 mnkr

Boras-Varberg

Samtidighet samt 6versyn

R 100 mnkr
blocksignaler
Ateraktivera métesstation Viskafors
och Horred samt ny motesstation 160 mnkr

Fritsla
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G Kville-Stenungsund

Stenungsund-Uddevalla

Ny motesstation, forlangning av
motesstationer och langre plattformar
(langre tag)

Métesstation och
plattformsférlangningar, 200
mnkr. Osdkerhet avseende
behov av
motessparsforlangning med
anledning av
plattformsforlangningar

Nytt motesspar

Motesstation , 100 mnkr

Uddevalla-Munkedal

Olskroken-Alvingen

Sparbyte samt hastighetshéjande
atgarder

Mycket osadker, ca 500 mnkr

Ombyggnad Alviangen fér vindande
tag. Langre tag, 6versyn av
trafikupplagg. Farre vindande tag i An
flyttar 6ver problematiken till
Trollhdttan/Vanersborg.

Ombyggnad An, 500 mnkr +
200 mnkr tillbyggnad annan
plats fér att hantera vandande
tag. | Gvrigt annan
kostnadsbdrare.

Skalebol-Grums

Samtidighet, motesstation?

Moétesstation 100 mnkr

Almedal - Mélnlycke

Ny HH-bana

10 mdkr

Bollebygd - Boras

Ny HH-bana

10 mdkr

Alvesta - Vaxjo

Dubbelspar i befintlig strackning samt
planskild infart till Alvesta bangard

Dubbelspar i befintlig
strackning 17km +
planskildhet, 2 mdkr

Almedal-Kungsbacka

Fyrspar Almedal-MéIndals N. Partiellt
fyrspar Molndals N-Kungsbacka

Fyrspar 2,5 km, 750 mnkr.
Partiellt fyrspar 6 km, 1,8 mdkr

Angelholm - Helsingborg

Dubbelspar

Dubbelspar 25,5 km, 3,8 mdkr

Helsingborgs Godsbangard
(Ramlosa) - Kavlinge

Oversyn av trafikupplagg, fjarde spari
Lko

Fjarde spar Lko, 300 mnkr

Markaryd - Hassleholm

Motesspar Vittsjo med plattform

Ny motesstation 100 mnkr.
Plattform 20 mnkr

Jarna-Aby

Langre tag

Annan kostnadsbarare

Ndssjo - Alvesta

Alvesta - Hassleholm

Lund -Hogevall

Nytt dubbelspar i ny strackning Lidnas-
Vixjd V-Almhult-Hassleholm samt
ombyggnad Hassleholm

Nytt dubbelspar 250 km/h 130
km + Hassleholm, 28 mdkr.

Fyrspar i befintlig strackning

350 m fyrspar, Imdkr
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Jonkoping - Vaggeryd 1,18 Méotesstation. Fjb l6ser resten Motesstation 100 mnkr
Nassjo - Vetlanda 1,53 Moétesstation, fjb Motesstation 100 mnkr
. . I . Partiellt dubbelspar 10 km, 1,5
Astorp - Helsingborg 1,07 Dubpglspar, par.t|ellt. Atgdrder mdkr. Planskildhet Raml&sa 2
ramlosa, planskildhet.
mdkr
Hassleholm - Kristianstad 1,22 Dubbelspar Dubbelspar 29 km, 4,3 mdkr
Sélvesborg - Karlshamn 1,10 :f\cs)tlghetsoptlmermg (kurvrdtningar 300 mnkr.
Karlshamn - Karlskrona 1,14 Ny motesstation Ny motesstation 100 mnkr
Nyttja dubbla lagen Malmé C/Hyllie.
Malmo C-Hyllie 1,24 Optimera fordon, mellansignal 15 mnkr
Triangeln
Lockarp - Ystad 1,33 Partiellt dubbelspar ut fran Ystad Partiellt dubbelspdr 6 km, 900

mnkr

Linkdping

Fyrspar kopplingspunkt Olp till
Linkoping C

1,5 mdkr

De ovan beskrivna atgidrderna bedoms kosta ca 140-150 miljarder att dtgdrda med de

investeringsforslag som gjorts.

4.3.  Ovriga investeringar

Utover ovan beskrivna investeringar kommer sannolikt ett stort antal ytterligare
investeringar i knutpunkter och stationer behova goras for att hantera korsande
tagvigar och vindande tdg. Det ar ocksa troligt att fler forbigdngsspéar for godstdg maste
byggas. Den teoretiska kapacitetsberakningsmodellen tar inte hansyn till detta i
tillrackligt stor omfattning for att ge ett rattvisande resultat. P4 ett antal linjer med
kapacitetsutnyttjande under 100 % kommer atgarder behova vidtas for att kunna kora
den efterfragade trafiken.

Ett antal jarnviagar som idag har skarvspar blir i klimatscenariot mycket hart belastade

vilket deras tekniska skick sannolikt inte klarar. Ska en sddan omfattande trafik bedrivas
kravs omfattande reinvesteringar. Detta giller fraimst pd banor i med skarvspér i Vastra
Sverige samt i Sydostra Smaland och Kalmar Lan.
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