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1 Bakgrund

Problemen med viltolyckor langs viag 40 mellan Goteborg och Bollebygd har
uppmarksammats av Trafikverket och eftersoksorganisationen. Viltolyckorna
sker framforallt i de trafikplatser som finns langs strackan, dar
stangseloppningar mojliggor for djuren att ta sig in pa vigomradet. Det finns
aven indikationer att hjortdjur kontinuerligt vistas inom trafikplatserna for att
fodosoka da stora ytor i trafikplatserna upptas av naturmark med lampliga
fodervaxter.

2 Syfte

Trafikverket undersoker nu mojligheterna att minska antalet viltolyckor langs
strackan. Utredningen innehaller fem delar:

1. Genomgang av nuliget gallande trafikplatser och passagemojligheter for
hjortdjuren.

2. Forslag till forandring av viltstingslets dragning i trafikplatser. Forslagen
inkluderar dven anldaggning av uthopp.

3. Anpassningar av befintliga broar och tunnlar for att forbattra
hjortdjurens mojligheter att anvinda dem.

4. Atgirder som fraimjar de ekologiska sambanden (konnektiviteten) i
landskapet pa ldng sikt. Analys av landskapet och forslag pa inriktning
for nyproduktion av ekodukt/faunapassage.

5. Diskussioner med eftersoksorganisationen for att hamta in synpunkter
och information.

Syftet med de foreslagna atgarderna ar att gora det svarare for vilt att ta sig in pa
trafikplatserna och att anpassa befintliga vagbroar och vagportar sa att djuren
nyttjar dessa for att passera vag 40. Blir dessa passager mer faunavanliga
kommer forhoppningsvis behovet av att ta sig in pa trafikplatserna minska.

Syftet ar ocksa att utreda om det beh6vs nyanldggning av
ekodukter/faunapassager for att pa lang sikt 16sa barriarproblematiken.

3 Arbetsmetodik

Tidigare utredningar om de ekologiska sambanden och viltolycksproblematiken
har genomforts for viag 549 mellan Partille och Landvetter (Vagverket 2010).
Har genomfordes ett antal kortsiktiga atgarder som har minskat viltolyckorna de
senaste aren.

Befintliga utredningar och inventeringsunderlag samt faltbesok har anvants for
att beskriva vagforhéllande och faunan i omradet. Befintliga passager samt
viltstangslets dragning i trafikplatser har inventerats och beskrivits. Passagernas
lamplighet som faunapassager har varderats utifran deras storlek och lage i
forhallande till mansklig aktivitet, trafikflode genom passagen, forekommande
arter, omgivande naturmiljoer och kommunala planer.

3.1 Metodik for inventering av faunan

I denna utredning ligger fokus pa de storre hjortdjuren.

1. Artportalen (www.artportalen.se) har anvénts for sokningar pa alla
hjortdjur och vildsvin. Sokningar begransades i tid till rapporteringar
gjorda mellan ar 2000 och 2012.



http://www.artportalen.se/

2. Information om hjortdjur och dess livsmiljoer har inhdmtats och
diskuterats med jagarorganisationer i omradet.

3.1.1 Analysverktyg, landskap och gronstruktur

I funktionsanalysen har GIS-analyser anvénts for att definiera viktiga
landskapsstrukturer hjortdjuren. Vi har har utgétt fran skogsstrukturer.

3.1.2 Ovriga underlag

Som underlagsmaterial i forstudien har &ven kommunala planer inhamtats och
varderats pa 6vergripande niva.

3.2 Prioritering av atgarder

Omréaden som foreslas som lampliga platser for atgard har utretts ur flera olika
synvinklar och det har varit viktigt att finna en harmoni mellan ekologi,
forekommande arter, gronstrukturplaner, kommunala planer, regionala planer,
avstand till befintlig mansklig exploatering och den befintliga infrastrukturens
beskaffenhet.

3.3 Atgéarder pa kort och lang sikt

Forslag till atgiarder delas upp pa kort och lang sikt. De kortsiktiga forslagen
innebar atgarder pa befintlig anldggning medan de langsiktiga innefattar
nyproduktion av ekodukt, faunabro eller faunaport.

4  Utredningsomrade

Utredningsomradet stracker sig fran Goteborg (Delsjomotet) till Grandalsmotet
i Bollebygd, en striacka pa ca 30 km (se figur 13 for utredningsomrade och
befintliga passagemojligheter for djuren).

Trafikmingderna 6kar ju nirmare Goteborg man kommer. Mellan Goteborg och
Molnlycke ar trafikvolymen ca 47 860 ((2011) + 13 %), mellan Molnlycke och
Landvetter ca 38 790 ((2011) + 13 %), mellan Landvetter och Harryda ca 38 110
((2011) £ 9 %) och mellan Harryda och Ravlanda ca 20 800 ((2011) + 12 %).

5 Bristanalys hjortdjur

Trafikverket har genomfort sa kallade bristanalyser som en del i det nationella
strategiska arbetet med att dtgarda barriarer for olika djurgrupper. Analyserna
har genomforts pa regional niva och har innefattat fisk, groddjur, utter och
hjortdjur.

I bristanalysen for hjortdjur identifierades delar av den aktuella strackan mellan
Goteborg och Grandalsmotet som en svéar barridr for hjortdjuren pa grund av
barridrens langd och darmed hoga dtgardsbehov.

I bristanalysen berdknades ett behov av minst tre stycken funktionella (1as mer
om funktionella passager i kap 10.2.2, sid 38 i denna utredning)
passagemojligheter for hjortdjur pa strackan for att 16sa barriaren for
hjortdjuren i omradet.
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Figur 1. | Bristanalysen for hjortdjur identifierades den aktuella stréckan (stracka 95 i kartan) som
en svar barriar for hjortdjur. Mérkgrona falt i kartan visar skogsomraden, fargen pa de olika
strackorna som utgors av barriarer indikerar hur manga passager det skulle kravas for att atgarda

barriaren pa respektive stracka, for Goéteborg - Grandalsmotet kravs det 3 funktionella

faunapassager for hjortdjur enligt analysen. Grona ringar indikerar passager med en storlek som
medger passage av hjortdjur, och som séledes upploser barriaren lokalt. Kalla: Seiler m.fl. in

progress.



6  Viltolyckor

Det finns lite olika dataméangder tillgangligt for att analysera viltolyckor langs
strackan. Under perioden 1990-1999 hanterade Vagverket viltolyckor och dessa
ar samlade i databas och kan visualiseras. Under perioden 2000-2007 finns inga
data och for perioden 2008-2013 ar det Nationella Viltolycksradet som for
statistik over olyckorna.

6.1 Alg

Totalt har det skett 57 olyckor med alg pa vag 40 i utredningsomradet. Sett 6ver
tiden s marks ingen trend i statistiken, men 2013 faller ut som ett problemar
med manga olyckor. I medel har det skett 3,5 olyckor med alg per a under dessa
tidsperioder.
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Figur 2. Antal viltolyckor med &lg mellan Delsjomotet och Grandalsmotet under perioden 1990-
2013. Kalla Vagverket och Nationella viltolycksradet.

Tabell 1. Fordelning av viltolyckor med dlg pa vig 40 vid de olika trafikplatserna
under perioden 1990-1999 samt 2008-2013 (till och med augusti 2013).

Trafikplats/Ar 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 |08 09 10 11 12 13 Tot
Delsjomotet 2 1 2 1 6
MoélInlyckemotet 2 2 1 2 3 2 1 1 2 16
Nya 1 1
Barhultsmotet

Barhultsmotet 2 1 3
Landvetter 1 1 2 2 2 1 9
vastra

Bjorrédsmotet 1 1 1 3 6
Flygplatsmotet 1 1 1 2 1 1 3 2 12
Ryamotet 1 1 2
Grandalsmotet 1 1 2
Totalt per ar 1 2 6 2 3 1 6 6 7 3 2 0 0 3 5 10 57




6.2 Radjur

Totalt har det registrerats 107 olyckor med radjur i utredningsomradet, vilket
motsvarar ca 6,7 viltolyckor per ar. Sett 6ver hela perioden har frekvensen varit

tamligen konstant och ingen tydlig trend kan noteras.
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Figur 3. Antal viltolyckor med &alg mellan Delsjomotet och Grandalsmotet under perioden 1990-

2013. Kélla Vagverket och Nationella viltolycksradet.

Tabell 2. Fordelning av viltolyckor med rddjur pd vdg 40 vid de olika trafikplatserna
under perioden 1990-1999 samt 2008-2013 (till och med augusti 2013).

Trafikplats/ﬂr 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99
Delsjomotet 1 2 3 1 1 1 5 2 1
MéInlyckemote 6 3 2 3 2 5 1 2
t

Nya

Barhultsmotet

Barhultsmotet

Landvetter 1 1 1

vastra

Bjorrédsmotet 2 4 1 2
Flygplatsmotet 1 1 1 1

Ryamotet 2 1 1 1 1 1
Grandalsmotet 2 1 2
Totalt per ar 11 13 7 2 2 6 9 9 6 4

6.3 Personskador i viltolyckor
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Enligt STRADA har det skett 2 olyckor med svar personskada och 12 med lindrig

personskada i utredningsomradet sedan 2002.



7 Nulage trafikplatser

Langs strackan finns 8 trafikplatser dar stingseloppningar for anslutande vagar
skapar mojligheter for djur att ta sig in pa motorvigsomradet. Det ar framforallt
i dessa trafikplatser som det ar problematiskt med viltolyckor.

7.1 Delsjomotet

I Delsjomotet finns stingseloppningar pa bada sidor trafikplatsen.
Omkringliggande anlaggningar, cykelbanor, lokalvignat mm komplicerar
anliaggning av viltstangsel. Enligt eftersoksjagare har det varit 3 olyckor med &lg
och 3 med radjur under perioden 2010-2013 vid denna avfart, olyckorna med
alg ar dock inte registrerade i Nationella Viltolycksradets sammanstéllning.

Figur 4. Delsjdmotet. Viltstdngslets dragning &r markerat med svarta linjer

6



7.2 Moinlyckemotet, trafikplats 72

I Molnlyckemotet finns tva stingseloppningar for anslutande vigar, en pa var
sida motorviagen. Inne i motet finns stora ytor naturmarker dar sly kan attrahera
hjortdjuren. I just detta mot ar det kint att dlg har vistats inne pa
motorviagsomradet under langa perioder. Efter att man rojt sly och anpassat
stiangslet har situationen blivit battre. tre viltolyckor med ilg, sex olyckor med
radjur och en olycka med vildsvin under perioden 2008-2013.

"> d

Figur 5. Mdlnlyckemotet. Viltstangslens dragning markerade med svarta linjer.



7.3 Barhultsmotet

Stora forandringar genomfors vid Barhultsmotet nu och en helt ny avfart
anlaggs. Eftersoksorganisationen har diskuterat viltfragan med Trafikverket och
ar néjda med de anpassningar som gors vid nya avfarten. Det finns dock inget
beslut om hur nuvarande stangsels dragning skall anpassas nar nya avfarten ar
klar. Tar man bort nuvarande stingsel soder om Fldskeboavfarten kan man fa en
bra faunapassage under viag 40 (passage 13).

3

. tel . ',“, . _%'( "
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Figur 6. Omrade dar Barhusmotet ar under byggnation.



7.3.1 Nya Barhultsmotet

Barhultsmotet anldgg nu och innebir en ny trafikplats for vig 549 mot Partille. I
anlaggningen finns anpassningar som ex uthopp for att minska risken med att
hjortdjur tar sig in pa motorvagsomradet. En faunapassage for vig 549
mojliggor rorelser i Ost-vastlig riktning parallellt med vag 40.

h o Y N

Figur 7. Ritning 6ver Barhultsmotet som anlaggs nu.



7.4 Landvetter vastra, trafikplats 75

Viltstangslet upphor strax vister om avfart 75, Landvetter vistra. Det finns
sedan inget viltstangsel osterut genom Landvetter. Fem olyckor med &lg och
tretton med radjur vid detta mot under perioden 2009-2013.

D (SRR ANl 59— 3 s X /..‘!! ‘ﬂ, I i e o

S P

N SPan W\

Figur 8. Trafikplats Landvetter vastra.
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7.5 Bjorrodsmotet - Landvetter dstra, trafikplats 76

Viltstangslet borjar igen precis Oster om jarnvagstunneln. Eftersoksjagarna
patalar en konfliktpunkt precis 6ster om Landvetter dar viltolyckor sker. Har
Oster om Landvetter finns en gron korridor som bryts av vig 40. Den grona
korridoren ar en kiand ledstruktur och djuren foljer den fram mot motorvagen.
Ett bullerplank for bostader skapar en ledstruktur parallellt med vag 40. Har har
det skett tre olyckor med ilg, fyra olyckor med vidsvin och tre med radjur under
perioden 2010-2013.

b))

iy o5

Figur 9. Trafikplats Landvetter 6stra med en markerad gron korridor. Bullerplank for bostéder vid
trafikplatsen skapar en ledstruktur for djuren.
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7.6 Flygplatsmotet, trafikplats 77

Stangseldragningen i flygplatsmotet ar bristande. Stangslet viker av vid
arbetsvig/evakueringsvig for flygplatsen langt innan motet. Genom detta
skapas stora ytor innanfor stiangslet (mellan Kiglasas-Langas pa kartan) dar
djur kan vistas langa stunder. Pa de nyligen genomforda avverkningsytorna
vaxer idag ungskog vilket har skapat stora mangder foderviaxter som bade ilg
och radjur dras till. Vid platsbesok noterades stora mangder spillning fran alg
inne i skogsomradena vid motet och dven radjur sags alldeles intill motorvégen.
Vid avfarten har det skett sex olyckor med &lg och tre med radjur under
perioden 2010-2013.

N A

S

AN,

Figur 10. Flygplatsmotet. Stangseldragningen medger fri passage in mot vag 40, for de djur som
vandrar in mot nordvast i férhallande till flygplatsen. Samtidigt utgor stangslet mellan vag 40 och
flygplatsen en barriar vilket fallar in djuren mot vag 40.
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7.7 Ryamotet, trafikplats 78

Trafikplatsen norr om stora Ovattnet ir stingslat i alla riktningar i och med att
anslutande vag 156 ocksa har viltstangsel. Platsen blir problematisk i och med
att stingslen leder djuren in mot trafikplatsen. Det finns tre Oppningar i
viltstangslet langs vig 156, soder om trafikplatsen dér djur kan ta sig in.
Problemet med denna trafikplats dr troligen inte att det finns 6ppningar i
viltstdngslet ldngs anslutande vigar, utan framst att anslutande vagar har
viltstangsel vilket skapar barriarer i alla riktningar, och att djur leds in mot
trafikplatsen. Tre radjursolyckor har skett i trafikplatsen sedan 2009.

Figur 11. Trafikplatsen omges av viltstdngsel i alla riktningar vilket skapar barriarer i alla
vaderstreck.
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7.8 Grandalsmotet, trafikplats 79

Direkt vaster om trafikplatsen finns Grandalsbron, som &r en landskapsbro 6ver
Grandalsbiacken, Ravlandaviagen och jarnvag. Passagen ar den storsta langs
strackan och en bra passagepunkt for de vilda djuren. Trafikplatsen har
stiangsel6ppningar for anslutande vag i soder, samt for rastplats Gosjon. Tva
viltolyckor med dlg har dokumenterats i trafikplatsen sedan 2008.

e J!l_i_ll» «1||||| I

i altens [ A
& (-\‘:

Figur 12. Grandalsmotet med Grandalsbron.
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8  Befintliga passagemadijligheter for
hjortdjuren

Langs striackan finns flera befintliga passager som har mojlig funktion for
klovdjuren. Flertalet har en mindre storlek och har framforallt potentiell
betydelse for radjur och vildsvin. Vi vet dock att ocksa édlg anvinder dessa
passager, om an i begransad omfattning.

Figur 13. Langs strackan har 27 passager identifierats som potentiella faunapassager for
hjortdjur. Flertalet (20 st) &r sm&, med en bredd mellan 3,3-6 m.

15



Langs strackan finns endast en faunapassage, en mindre port soder om Delsjon
(NT 4). Tva storre passager finns langs strackan, Grandalsbron (Nt 27) och bron
over vag 549 (Nr 13). De olika passagerna ar beskrivna i tabell 1. De broar som
finns i trafikplatser ar inte med i denna sammanstéllning i och med att de inte ar
tillgangliga med dagens stangseldragning, men tillkommer i féljande kapitel om
stangslet anpassas for faunan.

Tabell 3. Befintliga potentiella passager for hjortdjuren. Observera att smd passager
med en bredd under 6 m oftast inte har ndgon storre funktion for hjortdjur.

k-nr

Namn

Nri
sammanstillning

Bredd x Hgjd x

Langd (rel
Ooppenhet)

Foto

14-1085-1

GC port
Kallebacksmotet

Nr1
6x 3,3x31(0,64)

T
oy e

=

14-865-1

Viagbro lokalvig
Kalleback

Nr 2

7,75 X 4,6 X 24,8
(1,44)

14-602-1

Bro allmén vag vid
Delsjon

Nr 3

14,5 X 5,5 X 60,7
(1,31)
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14-753-1

Viltport vid Delsjon
Nr4

5,8x 4,6 x32(0,83)
Bygd for klovvilt

14-864-1

Bro enskild vig
Rodsvik

Nrj5
5x 3,6 x32(0,56)

14-754-1

Bro over vag 40,
Hagen

Nr 6
7,7 X 43

14-756-1

Bro over enskild
vag, Rada

Nr 7
5X 4,6 x 35,5 (0,65)
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14-757-1 Bro over enskild
vag, Solsten

Nr 8
5,4 X 4,6 x 32 (0,78)

14-758-1 Bro over enskild vag
1. Brata

Nrog
5,0 X 4,6 x 32 (0,72)

14-759-1 | Bro over enskild vig
st. Brata

Nr 10
3,3x 3,6 x 44 (0,27)

14-760-1 | Bro over enskild vig
Killdalen

Nr 11
6x3,6x35(0,62)
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14-761-1

Bro over enskild vag
Bérhult

Nr 12
5X 4,6 x 32 (0,72)

14-762-1

Bro over vag 549,
Slamby

Nr i3
46 x 8 x 32 (11,5)

14-763-1

Bro over enskild vig
s Gronhult

Nr 14
10X 5x 33,7 (1,48)

14-1407-1

Bro over GC vag
Gronhult

Nr 15
4x2,9x 48,9 (0,24)
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14-977-1

Bro over back samt
gang och cykelvag, v
trafikplats
Landvetter

Nr 16

5x 3,5x 94 (0,19)

Ej med i
BatMan

Bro 6ver enskild vig
Kleven

Nr 17y
3,3x3,5x32(0,36)

14-1406-1

Bro over enskild vig
Skalmered

Nr 18

3,3X3,5X 33,7
(0,34)

14-1035-1

Bro over enskild vig
vid Dammtjarnen

Nr 19
5X 4,6 x42,5(0,54)
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14-1034-1

Bro over enskild
vag, Kopparbovigen

Nr 20
5X 4,6 x 27 (0,85)

14-1094-1

Bro over allmin vig
Furudal

Nr 21

8 x 4,7 x 27 (1,39)

14-1121-1

Bro over enskild vag
Tulltjarn

Nr 22

5X 4,7 X 24,2 (0,97)

14-844-1

Bro over enskild vag
Huvdaby

Nr 23
5X 4,7 X 24,5 (0,96)
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14-1116-1

Bro over enskild vag
vid Idtjarn

Nr 24
5X 4,7 X 24,2 (0,97)

14-1117-1

Bro 6ver enskild vig
vid Bracka

Nr 25
5X 4,6 x 26,5 (0,87)

14-1118-1

Bro over enskild vig
Ekkullen

Nr 26
5X 4,6 x 25,5 (0,90)

14-1096-1

Grandalsbron
Nr 27

256 X 23 X 26
(226,5)
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9  Sambhallsplanering

De kommunala oversiktsplanerna har granskats for att identifiera
exploateringsprojekt som kan komma att paverka val av atgard.

9.1 Goteborg

En kortare del av strackan gar genom Goteborgs kommun. Innefattar passage 1

och 2. Inom o6versiktsplanen for Goteborg namns ej nagon sarskild atgard inom
omradet kring vag 40 som kan forvintas forandra forutsattningarna for passage
1 och 2, se figur 14.
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Figur 14. Utdrag ur mark- och vattenanvandningskarta OP 2009, Géteborgs stad. Vag 40 med
omnejd markerad med gul ring.
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9.2 Molndal

Passage 3 och 4 ligger i M6lndals kommun och kan komma att paverkas av
kommunens planarbeten.

Nytt verksamhetsomrade planeras strax soder om vag 40 diar denna passerar
Molndals kommun, se figur 15. Detta kan eventuellt komma att paverka
lampligheten av passage 3 och 4. Noterbart ar att passage 4 ar en befintlig
faunapassage for klovdjur.

Lackarebacks
Langvatten

Radasjon

Stensjon

Figur 15. Utdrag ur markanvandningskarta OP 2006, Mélndals stad. Planerade nya verksamheter
i narhet till vdg 40 markerat med réd ring.
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Gronstrukturplanen i Molndal finns beskriven i Molndals stads karta Natur och
Kultur, ur 6versiktsplan 2006. I det aktuella omradet for passage 3 och 4 finns
en gron kil som identifierats, men ingen ansats att gronstrukturen skall fa floda
over vag 40 genom de befintliga passager som finns har.
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Figur 16. MéIndals stads karta Natur och Kultur ur dversiktsplan 2006. Grona pilar visar M6Indals
stads identifierade gronstrukturer och lankar i landskapet. Kélla: MéIndals stads OP, 2006.

9.3 Harryda

Passage 5-27 ligger inom Harryda kommun och flertalet planarbeten kan
komma att paverka framtida funktioner for de passager som finns lings vig 4o0.

Sammanfattande principer for kommunens bostadsutveckling;:

e Bostadsutvecklingen skall huvudsakligen ske inom utvecklingsomradena
i Molnlycke, Landvetter, Hindas, Ravlanda och Hallingsjo.

e Inom foreslagen grins for omradesbestammelser for flygplatsen
(markerad med rosa streckad linje) kan ny bostadsbebyggelse inte
tillatas, eftersom den kan forsvara framtida utnyttjande av riksintresset.

e Vister om flygplatsomradet ska nya bostader pé landsbygden inte tilldtas
pga. det hoga bebyggelsetrycket.

o Oster om flygplatsomradet kan enstaka nya bostider tillitas om de
uppfyller Plan- och bygglagens samt 6versiktsplanens krav pa placering
och utformning.

e Verksamhetsomraden ska huvudsakligen lokaliseras langs med vag 40
pé strackan mellan Molnlycke och Landvetter flygplats.

Lampligheten av passage 7-10 (inom gul markering figur 17 a — 6st om
Molnlyckemotet), passage 20-21 (inom gul markering 17 c vid Flygplatsmotet)
kan komma att paverkas av kommunens planer for utbyggnadsomrade av
verksamheter (inom 10 ar).
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Figur 17 b visar pa utvecklingstrender i Landvetter och omradet soder om
Bjorrodsmotet star infor en storre exploatering med utbyggnad av bostéader pa
kort sikt.

Gotalandsbanan kan komma att paverka lampligheten av passage 22, 23 och
eventuellt passage 21 (figur 17 ¢ — 6st om Flygplatsmotet) da spardragningen
planeras titt inpa vig 40 langs denna stricka.
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Figur 17. Figur 17 a-d samt figur for teckenfdrklaring visar utdrag ur markanvandningskarta opP
2012, Oversiktsplan fér Harryda Kommun. Planerade verksamheter i narhet till vdg 40 markerat

med gul ring.
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10 Forslag till atgarder

Malet ar att skapa en battre miljo for bade viltet och trafikanter genom att bade
minska vagens barriareffekt samtidigt som viltolyckorna minskar. Forslagen
innehaller ingen ny anldggning utan endast dtgarder och anpassningar av
befintlig anldggning och anpassning av viltstingslens dragning.

10.1 Atgéarder i trafikplatser p& kort sikt

Nedan listas de forslag till fordandringar som kan goras i trafikplatser pa kort
sikt. I ménga fall innebar dock forslagen relativt stora forandringar med
nyanlaggning av viltstangsel vilket ar kostsamt. I samradet med representanter
fran jagare framkom det att det framst ar fem trafikplatser som &ar
problemomraden idag; Delsjomotet, M6lnlyckemotet, Landvetter vastra
Bjorrédsmotet och Grandalsmotet.

10.1.1 Delsjomotet

Viltstiangslets placering dndras sa att det leder in viltet mot passagen. Det
kommer bli 4 stingseloppningar vid de anslutande viagarna och dessa anpassas
genom att viltstangslets andpunkter dras s& néra anslutande vagar som mojligt.
Andringen medfor att passagen kan fa en funktion som faunapassage. Porten
under Vag 40 ir 19,2 m bred, 4,7 m hog och 23,3 m lang, vilket ger en relativ
oppenhet om 3,87. Denna passage tillhor de storsta pa den aktuella strackan och
har bra forutsattningar att fungera for hjortdjuren.

Andringen kan innebéra risker for viltolyckor framforallt p& avfartsvigarna
vasterifran fran Goteborg och osterifran da fordon kommer i hog hastighet in
mot avfarterna. Projektet bor utreda detta ytterligare och undersoka atgarder for
snabbare hastighetssankning pa avfartsvdg. Ytan runt Burger King ar belyst
vilket hjalper trafikanter oOsterifran att se vilt i detta omréde.

Projektet innebar rivning av ca 900 m viltstangsel och nyanlaggning av ca 1400
m viltstangsel.

L IS

Figur 18. | Delsjomotet anlaggs viltstangslet sa att det leder viltet in till porten under vag 40.
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10.1.2 Maolnlyckemotet, trafikplats 72

Viltstangslet anpassas till trafikplatsen i syfte att medge faunapassage 6ver bron
for viag 40. Narheten till Rddasjons naturreservat och strandskyddet kring sjon
innebar att naturen och ledlinjerna fram till passagen ar skyddade.

Forslaget innebar rivning av ca 900 m viltstangsel och nyanliaggning av ca 1360
m.

Figur 19. | Mélnlyckemotet anpassas viltstangslet sa att det leder djur till bron 6ver vag 40.
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10.1.3 Landvetter vastra

Viltstangslet avslutas pa ett bristfilligt sitt idag i kanten pa en gronstruktur.
Forslagsvis forlangs viltstangslet pa véstra sidan trafikplatsen fram till bron 6ver
vag 40. P4 samma sétt nyanlaggs viltstangsel pa Ostra sidan bron. Genom att
nyanldgga stangsel kan man stinga av mgjligheterna for djur att ta sig in pa
motorvigsomradet och istillet leda djuren till broarna éver vig 40. Atgirden Ar
inte optimal da broarna ar svingda och har hog trafikvolym och djuren kommer
troligen inte att nyttja dem speciellt mycket for att ta sig 6ver vag 40. Dock
innebar barridren mojligen att djuren leds in till de befintliga portarna vast om
trafikplatsen i hogre utstrackning an idag.

Totalt innebar nyanliggningen i Landvetter ca 6 km nytt viltstangsel, vilket dven
inkluderar stangsel for Bjorrodsmotet.

Figur 20. | Landvetter nyanléggs forslagsvis viltstdngsel genom hela samhéllet. | trafikplatsen kan
man leda djuren till broarna 6ver vag 40, men ldsningen &r inte helt optimal.
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10.1.4 Bjorrodsmotet - Landvetter 6stra

Detta omrade ar komplicerat dé det inte finns viltstingsel vaster om
avfartsvigen. Omradet verkar vara relativt viltrikt och det finns ett gronstrak i
nord-sydlig riktning vid denna plats. Ett befintligt bullerplank mot fastigheterna
norr om vag 40 skapar idag barridrer pa nordsidan vag 40 och forsvarar
planeringen av 6vriga atgirder. Det finns ocksa utbyggnadsplaner i Backa, soder
om vag 40 som forsvarar hanteringen av omradet och som kan péverka djurens
rorelsemonster pa lang sikt.

Forslagsvis anlaggs nytt viltstangsel i syfte att leda djuren till de passagepunkter
som finns. Genom att stangsla strackan genom Landvetter hela vagen mellan de
tva avfarterna skapar man en barriar i den grona korridor som ar identifierad i
figur 9. Daremot kan man med viltstingsel leda in djuren till befintliga portar
under vag 40 som idag troligen inte anvinds sa mycket da det inte finns
viltstangsel som leder djuren dit. Porten for vagtrafik ar 15 m bred, 4,7 m hog
och 28,3 m lang (har en relativ 6ppenhet pa 2,49), och har en storlek som bor
medge effektiv passage for dlg och 6vrigt vilt.

. -

Srpgress -y

Figur 21. | Bjorrodsmotet anlaggs forslagsvis nytt viltstangsel med avsikt att leda viltet till porten
under vag 40.

Nyanlaggning av viltstangsel skulle &ven kunna leda djuren till porten for
Molndalséan samt porten for jairnvag. I Molndalsan undersoks majligheter att
anlagga ett bottensubstrat som forbattrar djurens mojligheter att ga i vattnet
genom porten. Skulle problem uppsta i jairnvagsporten med 6kat antal
viltpadkorningar pa jarnvag kan mgjligtvis viltvarningssystem anlaggas vid denna
port. Funktionen av ett sidant system ar att skramma bort viltet nar taget ar pa
vag mot platsen.
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10.1.5 Flygplatsmotet

Idag skapar de stora viltstingseloppningarna pa sodra sidan vag 40 fri vag for
viltet in pa vigomradet nar de kommer soderifran. Genom att férandra
viltstangslets placering skulle djuren kunna nyttja den stora bron under vag 40
som passage. Bron ar 39 m bred, 4,7 m hég och 38,5 m 1lang (har en relativ
Ooppenhet pa 4,9 vilket ar bra for dlg och 6vriga hjortdjur). Denna port anpassas
for faunan med faunaskarm for att minimera storningar frin motorvigen ovan
passagen.

Risken ar att antalet viltolyckor pa anslutande vagar 6kar, men det kan
forebyggas genom en hastighetsanpassning pa dessa korta strackor som det
handlar om. Man skulle dessutom kunna reducera faran for viltolyckor
ytterligare genom att anslutande viagar kompletteras med ett viltvarningssystem
som detekterar och varnar for vilt. Omraden som kan vara aktuella for
viltvarningssystem markeras med gult i figur 22.

Pa lang sikt kommer utbyggnaden av Airport city ta mycket mark i ansprak
kring denna trafikplats och da bér man undersoka nya mojligheter for viltet.

Forslaget innebar rivning av ca 800 m viltstangsel och nyproduktion av ca 1900

Figur 22. | flygplatsmotet genomférs forandringar pa kort sikt for att medge passage genom
passage under vag 40. Viltvarningssystem (gul markering) anlaggs forslagsvis langs
anslutningsvagarna till vag 40 for att minska riskerna for viltolyckor kring avfarten.
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10.1.6 Grandalsmotet

I Grandalsmotet dras stiangslet runt rastplatsen och tapper darmed till den
Oppning som finns hir idag. Lokala eftersoksjagare har gett forslag pa ny
stangseldragning och forslagsvis f0ljs detta forslag.

Atgirden innebir nyproduktion av ca 450 m viltstingsel.

For skogsbrukets del kompletteras med en dubbelgrind (vid punkt 1 i karta) och
2 passager for friluftslivet (vid 2 och 3).

Man kan aven tanka sig att en farist over tillfartsvagen till rastplatsen kan vara
ett alternativ till viltstangsel.

Figur 23. | Grandalsmotet anlaggs nytt viltstangsel runt rastplatsen, enligt forslag fran
eftersoksjagare.

10.1.7 Uthopp

Fragan om komplettering med uthopp vid trafikplatserna behandlades aldrig pa
samradet med jagarna. Fragan om uthopp utreds vidare och ar en mojlig atgard
for flera av de trafikplatser som finns langs strackan. Om mgjligt, bor uthopp
anlaggas dubbelsidigt, pa var sida trafikplatsen. Delsjomotet, Bjorrodsmotet och
Flygplatsmotet kan i ett forsta steg vara aktuella for uthopp. Fragan om uthopp i
de ovriga trafikplatserna utreds vidare och tas med pa l1ang sikt.

10.1.8 Farister

Inte heller fragan om komplettering med farister togs upp pa samradet.
Anliaggandet ar problematiskt da flera av de anslutande vigarna till trafikplatser
har en hog trafikvolym vilket forsvarar underhall, héllbarhet mm. Féarister
anvands framforallt pd mindre viagar med lang trafikvolym. Farist for vag till
rastplats skulle ex kunna vara ett alternativ till viltstingsel i Grandalsmotet.
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10.2 Forbattringsforslag av befintliga passager

De flesta forslag till forandringar maste planeras och finansieras och ses darfor
pa lang sikt i planeringen. Det kan dven behova goras specifika utredningar
innan beslut om atgarder tas.

Det finns dock ocksé passager som lampar sig for atgarder pa kort sikt, ex de
som finns i trafikplatser dar viltstangsel kan dndras for att leda djuren till
passagen.

10.2.1 Stora passager

Av portarna ar tva passager riktigt stora, bron 6ver viag 549 vid Barhult samt
Grandalsbron. I och med att dlg dr beroende av stora passager bor man se 6ver
dessa sa att de fungerar bra for hjortdjuren.

I och med att Trafikplats Barhult anlaggs nu finns det majlighet att ta bort delar
av viltstangslet pa nuvarande vag 549 sa att djuren kan anvianda denna dalbro
for att rora sig under vag 40. Nar Barhusmotet ar fardigt kommer
trafikmangderna pa de sodra delarna av nuvarande vag 549 minska och detta
stangsel kan tas bort. I nya vag 549 strax norr om kommande Barhultsmotet
finns en stor vigpassage/faunapassage som medger rorelser i ost-vastlig
riktning, vilket medger fri passage fram mot dalbron under vag 40.

Grandalsbron behover inte anpassas for faunan, den antas ha en sddan storlek
att ingen anpassning kan antas paverka passagefrekvenserna under
landskapsbron. Dock bor man vara vaksam pa markanvindningen under och
omkring passagen sa att landskapsfaktorer inte negativt paverkar djurens
mojligheter att nyttja passagen negativt.

- p : 5 -

Figur 24. Dalbron férvag 549 har bra méjligheter att kunna anpasss f6r faunan om viltstangslet
tas bort och om man gynnar vegetationen.
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10.2.2 Ovriga passagepunkter

Ovriga passager lings strickan dr relativt sma och forutsittningarna att anpassa
dem for dlg ar bristfilliga. For att permeabiliteten av en passage (i analysen
beraknat som andelen passager genom porten i relation till sparbaddar
omgivande terrang, ex vid 100 % passerar alla dlgar som kommer fram till
porten) skall nd 100 % bor passagerna ha en bredd om ca 23 m (Olsson och
Seiler 2012) (figur 25). En port med en bredd om 6 m har en permeabilitet om
ca 7 % for alg, och 25 % for radjur.
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Figur 25. Permeabiliteten av passager paverkas framst av passagernas bredd. Vid en bredd om
ca 23 m ar en passage 100 % permeabel for alg. Kalla: Olsson och Seiler 2012.

Med dessa studier om betydelsen av passagernas storlek som bakgrund kan man
anta att det inte ger en stor effekt att anpassa flertalet av passagerna for faunan.
Aven om man anligger skyddsskiarmar for att minimera stérningar fran trafiken
sa kan man inte uppna onskvard effekt da passagerna ar for sma, framforallt for
alg. Nar det géller radjur och vildsvin kan skyddsskarmar pa de mindre
passagerna dock ge en onskvird effekt och 6ka passagefrekvenserna.
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Figur 26. Bredden av de olika passagerna. Numren motsvarar det ID-nummer passasagen har i
denna rapport. Det absoluta flertalet av passagerna har en bredd mindre én 6 m.

10.2.3 Forslag till férandringar av specifika passager

Grovt sett kan strackan delas in i tre deletapper som delas in pa grundval av de
orter som finns langs strackan (Goteborg-Molnlycke, Molnlycke-Landvetter,
Landvetter-Ravlanda). I varje deletapp bor det finnas lampliga passagepunkter
for hjortdjuren for att man skall kunna minska viltolyckorna pa strackan.

Flera av de stora passagerna langs strackan ligger i trafikplatser, och en
forandring av viltstangslet for att leda in djuren till dessa passager, behover
ocksa kompletteras med en forandring av skyddet runt passagerna. I
nedanstdende sammanstillning ar ocksa dessa tre portar beskrivna, med forslag
till forandring.

Goteborg-Molnlycke

Strackan ar ca 6,6 km och innehéller 7 nuvarande potentiella passagepunkter for
djuren (Id 1-7). Id 1 och 2 har idag bullerskarmar for att reducera trafikbuller for
de narboende och dessa behover inte modifieras ytterligare. Nr 4 ar en
faunaport, men skyddet mot vag 40 bor oka for att forbattra den ytterligare. Pa
strackan finns en bro (nr 6), dir det finns mojligheter att anldgga faunaskarmar
for att reducera storningarna fran vag 40.

Om man dndrar pa viltstangslet i Delsjomotet och Molnlyckemotet i enlighet
med forslagen kommer djuren dven kunna anvinda dessa passager for att ta sig
over vag 40. Dessa passager har tidigare varit svara for viltet att nyttja p.g.a.
viltstangslets dragning.
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Tabell 4. Foreslagna dtgdrder av befintliga passager lings strdackan Géteborg-

Molnlycke.

Namn Foto Kort/lang sikt
Nri Foreslagen
sammanstallning atgard
Bredd x Hojd x
Langd (rel
oppenhet)
GC port Ingen atgard
Kallebacksmotet .
Nr1 TETEHLE
6x3,3x31(0,64) e
Vagbro lokalvag Ingen atgard
Kalleback
Nr 2
7,75 X 4,6 X 24,8
(1,44)
Bro ver allméan Atgéird pa kort
vag sikt.
Lackarebacksleden Anpassa
vid Delsjomotet i pas

" viltstangslets
Goteborg. d . .

ragning sa att

14-866-1 djur leds in mot
19,2 X 4,7X 23,3 bron.
(3,87)
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Bro allmén vag vid
Delsjon

Nr 3

14,5 X 5,5 X 60,7
(1,31)

Viltport vid
Delsjon

Nr 4

5,8 X 4,6 x 32
(0,83)

Bro enskild vig
Rodsvik

Nr5
5x 3,6 x32(0,56)

Ingen atgard

) | Atgird pa lang
& | sikt.

Forbattrat
skydd mot vag
40 med hjalp av
faunaskidrmar.

Ingen atgard

Bro over vag 40,
Hagen

Nr 6
7,7 X43

Atgird pé lang

| sikt och foremal

for storre
utredning:

Faunaskiarmar
for att minska
storningar fran
vag 40.

Undersok
mojligheter att
stinga for
biltrafik

Forandra
underlag pa
bron
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Bro over vag 40,
Molnlyckemotet

14-755-1
22,5X55

Atgird pa kort
sikt.

Stangslet
anpassas for att
medge passage
over bron.

Bro over enskild
vag, Rada

Nr7

5X 4,6 X 35,5
(0,65)

Ingen atgard
Motstridig plan

& iHarrydas

planering
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Molnlycke-Landvetter

Strackan ar ca 6,9 km och innehéller 8 befintliga passager (Nr 8-16) med
potentiell funktion f6r faunan. Forslagsvis genomfors atgarder vid dalbron for
vag 549. Viltstangsel for befintlig vag 549 tas bort och ytor utanfor vagen under
dalbron anpassas for faunan for att forenkla passage for de arter som undviker
vagytan under bron. Det finns redan idag vegetation under stora delar av bron,
men man bor se over mojligheterna att ytterligare forstarka vegetationen genom
att ex tillféra matjord, eller sandigt material.

I trafikplats Landvetter nyanliaggs viltstingsel som minskar risken for djur pa
motorviagsomradet, samt at stingslen leder djuren in till befintliga passager.

Tabell 5. Foreslagna dtgdrder av befintliga passager lings strdckan Mélnlycke-
Landvetter.

Namn Foto Kort/lang sikt
Nri Foreslagen
sammanstallning atgard

Bredd x Hojd x

Langd (rel

Ooppenhet)

Bro over enskild Ingen atgard
vdg, Solsten Motstridig
Nr 8 plan i
Harrydas
?(’;}7)(8;"6 X 32 planering
Bro 6ver enskild Ingen atgard
végl. Brita Motstridig
Nro plan i
504,632 plancring
(0,72) P 8
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Bro over enskild
vag st. Brata

Ingen atgard

Motstridig

Nr 10 plani
Harrydas

3,3x3,6X44 .

(0,27) planering

Bro over enskild Ingen atgard

vag Killdalen

Nr 11

6x3,6x35

(0,62)

Bro over enskild Ingen atgard

vag Barhult

Nri2

5X4,6X32

(0,72)

Bro over vig Atgird pa

549, Slamby kort sikt.

Nr 13 Ta bort
befintliga

46 x8x 32 (11,5) viltstangsel pa
vig 549.
Forbattra ytor
dar djur
passerar.
Vegetation
under
dalbron.
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Bro over enskild
vag s Gronhult

Nr 14

10X 5X 33,7
(1,48)

Ingen atgard

Bro over GC vag Ingen atgard
Gronhult
Nr 15
4X2,9x48,9
(0,24)
Bro over back Atgird pa
samt gang och kort sikt.
cykelvag, v —
trafikplats Vlltstz'i.ng.sel

dras forbi
Landvetter d

enna

Nr 16 passage
5X3,5X94
(0,19)
Bro over allmin Atgird pa
vag (vastra bron) kort sikt.
vid trp —
Landvetter V11tstangsel

ansluts till
14-978-1 bron for att
10 x 48 leda djuren

till bron.
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Bro over allmén
vag (6stra bron)
vid TRP
Landvetter
14-979-1

10X 48

Atgird pa
kort sikt.

Viltstangsel
ansluts till
bron for att
leda djuren
till bron.

Landvetter — Grandalsmotet

Langs den ca 17,3 km langa strackan finns det 11 passager (nr 17-27) med
potential funktion for faunan. Langst i Oster finns den stora landskapsbron 6ver
Révlandavégen. I 6vrigt bestar passagerna frimst av mindre portar med en

bredd upp till 6 m.

Om viltstangslet i trafikplatser anlaggs enligt foreslag kan dock ytterligare fyra
passager komma fa funktion for faunan, Port under vag 40 i Bjorredsmotet
(Landvetter Ostra), port for Molndalsan vid Bjorrodsmotet, port for jarnvag vid
Bjorrodsmotet samt port i flygplatsmotet. Alla dessa passager har en storlek som

medger passage av storre hjortdjur.

Tabell 6. Foreslagna dtgdrder av befintliga passager lings strickan Landvetter-

Grandalsmotet.

Namn

Nri
sammanstallning

Bredd x Hojd x
Langd (rel
oppenhet)

Foto

Kort/lang sikt

Foreslagen atgard

Bro 6ver allméin
vag 1,7 km o
Landvetter kyrka

14-1016-1
15X 4,7x 28,3
(2,49)

B

Atgird pa 1ang sikt.
Viltstangsel.
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Bro over
Molndalsan 1,8
km o
Landvetters
kyrka
14-1036-1

10X 6,7x 27

(2,48)

Atgird pa lang sikt
och foremal for

%] utredning.

Smal landremsa for
okad
passagemojlighet.

Anpassning av

" bottensubstrat i an

under bron for att
forenkla passage i
vatten.

Viltstangsel.

Bro over jvg 2,1
kmo
Landvetters
kyrka

14-927-1
8x6,6x24(2,2)

Bro 6ver enskild
vag Kleven

Nriy

3,3X3,5X 32
(0,36)

Bro 6ver enskild
vag Skalmered

Nr 18

3,3X3,5X33,7
(0,34)

I TSRS

Atgird pa lang sikt.
Viltstangsel.

Ingen atgard.
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Bro over enskild
vag vid
Dammtjarnen

Nri19

5X4,6x42,5
(0,54)

Ingen atgard.

Bro over enskild
vag,
Kopparboviagen

Nr 20

5X 4,6 X 27
(0,85)

Ingen atgard

i Motstridig plan i

Harrydas planering
med Airport city

Bro over allman
vag i
Flygplatsmotet

Knr: 14-961-1
39,8x4,7x38,5
(4,90)

Bro over allméan
vag Furudal

Nr 21

8x4,7x27
(1,39)

Atgird pa lang sikt.

Dock motstridig
plan i Harrydas
planering med
Airport city

Anpassning av
viltstangsel.

Viltvarnings-
system.

Ingen atgard

Motstridig plan i
Harrydas
langsiktiga
planering av
verksamheter
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Bro over enskild
vag Tulltjarn

Nr 22

5X 4,7X 24,2
(0,97)

o 4
z )
4
|

?

Atgird pa lang sikt.

Forbattrat skydd
mot vag 40 med
hjalp av
faunaskirmar.

Pé lang sikt nara
Gotalandsbanan.

Bro over enskild
vag Huvdaby

Nr 23

5X4,7X 24,5
(0,96)

Atgird pa lang sikt.

Forbattrat skydd
mot vag 40 med
hjalp av
faunaskarmar.

Pa lang sikt nara
Gotalandsbanan.

Bro over enskild
vag vid Idtjarn

Nr 24

5X 4,7 X 24,2
(0,97)

Inga atgarder.

Barriar 1oses av
Grandalsbron
enligt Bristanalys

Bro over enskild
vag vid Bracka

Nr 25

5X 4,6 X26,5
(0,87)

Inga atgérder.

Barriar loses av
Grandalsbron
enligt Bristanalys

Bro Gver enskild
vag Ekkullen

Nr 26

5X 4,6 X 25,5
(0,90)

Inga atgarder.

Barriar 1oses av
Grandalsbron
enligt Bristanalys
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Grandalsbron
Nr 27

256 x 23 X 26
(226,5)

Inga atgarder.
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11 Sammanfattning av forslag till atgarder

11.1 Atgarder i trafikplatser

Sammanfattningsvis atgirdas viltstangslet i fem av trafikplatserna. Totalt
innebar det en rivning av ca 2,6 km viltstingsel och nyanldggning av 11,1 km
viltstangsel. Genom att gora detta finns det mojlighet for viltet att ledas till och
passera de broar som finns i och omkring trafikplatserna. Totalt innebar det att
4 st broar tillkommer for djuren att anvanda, genom att djuren leds dit istéllet
for att de hindras att nd passagerna av viltstangsel. Dessutom innebar
nyanlaggningen av viltstangsel att ytterligare 5 broar som idag ligger pa
ostangslade strackor forses med viltstangsel. Nagra av dessa broar ar bland de
storsta pa strackan, men trafikvolymen genom passagerna kan i en del fall verka
begriansande for viltet.

Dessa atgiarder kan genomforas relativt snabbt, och kraver egentligen ingen
ytterligare planering och utredning.

11.2 Atgéarder pa befintliga broar

Atgiirder pa de befintliga broarna kan genomféras forst pa 14ng sikt da det kan
krivas ytterligare fordjupning och utredning. Atgirdsforslagen giller 14 av de 27
passager som finns langs strackan. Forslagsvis far 9 st passager forandrad
dragning av viltstangslet, 4 st forses med faunskarm, 1 st férses med vegetation i
passagen, 2 st med fordandrat underlag/bottensubstrat i passagen och 1 st dar
biltrafiken leds om till andra vagsystem. Se tabell 4-6 for detaljerade
atgardsforslag per befintlig port eller bro.
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