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1. Inledning

| denna rapport redovisas trafikarbetets forandring mellan aren 2012 och 2013 definierat
som trafikarbetets forandring pa det statliga vagnatet pa konstant vagnat.

Underlaget for skattning av trafikarbetets forandring har insamlats i ett system
bestaende av ca 80 st slumpmassigt valda helarsmétta punkter. Systemet skall i forsta
hand anvéndas for skattning av det totala trafikarbetets arliga forandring pa riksniva,
fordelat pa vagkategorierna europavagar, ovriga riksvagar, primara lansvagar och évriga
lansvégar. Systemet har vidare byggts upp efter statistiska principer for att ge mojlighet
att ange forandringsskattningens precision, som ges i form av ett osékerhetsintervall
som med 95 % sékerhet innesluter det sanna vardet*. Systemet etablerades 1976 for att
i fortsattningen kontinuerligt folja trafikarbetets fordndring. Punkternas ungefarliga
lagen framgar av bilaga 1.

| figurerna 1-30 redovisas forandringen for axelpar fram till och med 2001-2002.
Dérefter redovisas forandringen for fordon.

Aven fore 1977 gjordes berakningar av trafikarbetets forandring. Materialet har dock
varit av skiftande kvalité och framférallt inte kunnat ségas representera hela det statliga
vagnétet och det har heller inte varit mojligt att ange dessa skattningars osékerhet. |
tabellerna pa sidan 4 och 5 redovisas de senaste arens forandring av trafikarbetet. Det
bor observeras att angivna varden for 1970 — 1973 grundas pa de riksomfattande s.k.

’rorliga” trafikmétningarna och far anses vara av hog kvalité.

* | "TF 142 Ett stationart raknesystem och ett basurval for olika informationsbehov"
beskrivs narmare malsattningarna med systemet, valet av punkter m m.



2. Sammanfattande resultat

Totala trafikarbetets forandring pa riksniva, fordelat per
vagkategori.

I O L

2011-2012 2012-2013 2012-2013
Europavéagar -0,3+0,9% +1,5+0,7% +1,5+0,7%
Ovriga riksvagar -0,8 + 0,6% +1,6 £ 0,8% +1,8 £ 1,0%
Priméara lansvéag -0,7 £ 0,9% +1,2+1,1% +1,3+1,0%
Ovriga lansvagar -0,5 + 1,6% -0,1+1,2% -0,4 +1,3%
Samtliga vagar -0,6 £ 0,5% +1,1 + 0,5% +1,1 + 0,5%

Ovan redovisas trafikarbetets procentuella férandring med osakerhetsintervall for
fordon och for axelpar i olika vagkategorier. Osékerhetsintervallen ar gjorda sa att med
95 % sékerhet ligger den sanna férdndringen inom angivet intervall. For exempelvis
europavéagar har trafikarbetet raknat i axelpar forandrats med +1,5 % + 0,7 % eller med
andra ord, intervallet +0,8 % till + 2,2 % innefattar med 95 % sakerhet den sanna
forandringen.

For fordon har det totala trafikarbetet forandrats med +1,1 % + 0,5 % mellan &r 2012
och 2013. Studerar man olika typer av fordon sa har personbilstrafiken forandrats med
+1,1 % + 0,5 % och lasthilstrafiken har forandrats med +0,8 % + 0,9 %.

Pa foljande sida redovisas trafikarbetets forandring fran ar 1970.



Trafikarbetets forandring mellan ar 1970 — 1999

I T Kommentarer |

1970 - 1973 c:a +5 % per ar

1974-1975 ca +8% oljekrisen 1973-1974

1976 - 1977 +2.8+0.8%

1978 -1979 +0.8+0.6 %

1980-1981 -05+0.8 %

1982 -1983 +1.8+0.7%

1984 -1985 +0.9+0.7%

1986 — 1987 +5.1+0.8%

1988 -1989 +55+1.3%

1990-1991 0.0x0.8%

1992 -1993 -25+05 % -29+0.6 %

1994 -1995 +2.0+05% +1.9+x05% +4.0+£3.3%

1996 -1997 +06+06% +0,3£0,6% +3.7+1,3%

1998-1999 +33+06% +32+05% +5.0+1,4%



Trafikarbetets forandring mellan ar 2000 — 2013

| sceparFouon | Lasivi

2000 - 2001
2001 - 2002
2002 - 2003
2003 - 2004
2004 — 2005
2005 — 2006
2006 — 2007
2007 — 2008
2008 - 2009
2009 - 2010
2010 - 2011
2011 - 2012
2012 - 2013

+15+08%
+3,1+05%
+1,8+0,5%
+1,1+04 %
+1,1+05%
+0,4+0,6%
+3,0+0,6%
-0,9+0,6%
-0,3+0,5%
+0,1+0,5%
+1,6 +0,7 %
-0,6 £ 0,5%
+1,1+0,5%

+15+£0,7%
+33+05%
+18+05%
+10+04%
+08+05%
+0,2+0,6%
+28+05%
-0,8+0,6%
+0,2+0,4%
-0,2 £0,5%
+1,5+0,6 %
-0,6 +0,5%
+1,1+0,5%

+26+19%
+24+15%
+15+x1,0%
+1.7+1,2%
+43+17%
+2,1+1,1%
+53+1,1%
0,0+1,4%

-3,9+1,3%
+3,9+1,3%
+26+12%
-0,4+1,1%

+0,8 % = 0,9 %.

Ovanstaende forandringar visualiseras i figurerna pa nasta sida.



Trafikarbetets forandring for axelpar uttryckt i procent.

Samtliga vagar
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3. Trafikarbete — grundlaggande definitioner

Trafikarbetet pa en vagstracka ar summan av langden pa alla resor som fordon utfor
langs strackan under en bestamd tid. Trafikarbetet i ett omrade ar da summan av alla
resor langs alla vagstrackor i omradet och uttrycks i fordonskilometer eller
axelparskilometer.

Matematiskt kan trafikarbetet uttryckas pa foljande sétt:

Lat f(x) vara flodesfunktionen, d v s en funktion som beskriver hur stort flodet (antalet
forbipasserande fordon) ar i varje punkt pa strackan. Beteckna strackans startpunkt med
a och strackans slutpunkt med b. Da ar trafikarbetet integralen av flodeskurvan 6ver
intervallet (a,b), dv s

TA= '[ f (x)dx
| tatort |
\ \

= Jjj

I
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d

€ T T T T ] |
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Stracka

Trafikarbetet ar det skuggade omradet under flodeskurvan och definieras av:

a vagstrackan (strackan A - B)
b flédesdefinitionen (antal axelpar eller antal fordon)
¢ tidsperioden (tex 2013)



4. Faktorer bakom trafikarbetets férandring

Den métbara skillnaden i trafikarbetet som erhalls vid jamforelse av trafikarbete mellan
tva perioder ar den kombinerade effekten av ett flertal faktorer. De faktorer som
paverkar trafikarbetets forandringar kan indelas i foljande klasser:

Allmén trend - kan karakteriseras av exempelvis 0kat eller minskat bilinnehav och en
forandring av bilutnyttjande. Denna typ av férandring ar en foljd av faktorer som
forandrad levnadsstandard, forbéattring eller forsamring av allmédnna kommunikationer,
hojning av bensinpris etc. (Bensinprisforandringar fran 1970 redovisas i bil 2).

Andring av vaglangd

Om en végstracka utratas eller forlangs minskar resp Okar trafikarbetet vid konstant
flode. Forandringar av trafikarbetet som beror pa dndrad vaglangd ingar inte i denna
skattning. Har skattas i stillet “trafikarbetets fordndring pa konstant vignédt”. I samband
med sa kallade ramrevideringar justeras urvalet av matpunkter sa att skattningen géller
ett aktuellt vagnat.

Omférdelning av trafik mellan vagkategori, orsakat av olika fordndringar av
vagstandarden. En forbéattring av vagstandarden pa en vag kan medfora att trafik fran
intilliggande alternativa vagar med samre standard omflyttas till den med hdgre
standard.

Arstidsvariation vid jamférelse inom &r.
Tillfalliga faktorer som resulterar i att trafikarbetet minskar under kortare perioder.
Orsaken till fordndringen kan vara véaderlek, helgkombinationer etc.



5. Kort beskrivning av det stationara systemet

Den detaljerade utformningen har utgatt fran malsattningen att skatta trafikarbetets
forandring mellan olika valda tidsperioder for hela det statliga vagnatet. I det nuvarande
systemet bedémde man att med ca 80 st punkter skulle noggranheten i de olika
skattningarna uppga till de varden som aterges i nedanstaende tabell.

Forvantade osédkerhetsintervall vid skattning av trafikarbetets forandring

Riks- Priméara och Hela
vagar dvriga riket
lansvagar

Mellan veckoperioder +2.0% +2.6% +1.6%
Mellan manadsperioder +1.6% +2.2% +1.3%
Mellan kvartal, ar +1.0% +1.3% +1.7%

Oséakerhetsintervallen skall i 95 fall av 100 innesluta det ratta vardet.

Matpunkterna har fordelats pa de olika vagkategorierna enligt foljande, for att fa sa liten
osakerhet som mojligt:

Europa- Ovriga Primara Ovriga- Hela
vagar riksvagar lansvagar lansvagar riket
21 17 15 30 83

Systemets konstruktion utgick vidare fran 6nskemalet att kunna ge mojlighet till olika
utvidgningar av malprogrammet, tillfalliga eller mer permanenta. Detta ledde till ett
samtidigt urval av vagavsnitt och punkter (en i varje avsnitt). Forutsattningar for urvalet
av avsnitt och punkter &r konstruktionen av en ram, vilket har inneburit en ordnad
listning av hela végnatet uppdelat i urvalsenheter, d v s vdgavsnitt.

Darvid har vagdatabanken utnyttjats savél for ordningen som konstruktionen av
vagavsnitt. For 6vriga vagar har kommunblock utnyttjats som enhet.

Alla avsnitt har sedan grupperats efter vilken vagkategori de tillhér (europavég, riksvag,
primar lansvag, nartrafik m m), geografiskt lage m m. Grupperingen har gjorts sa att
man fatt 83 grupper. Ur varje grupp har sedan ett avsnitt och en punkt pa det avsnittet
valts slumpmassigt.



6. Revidering av ram

Den ursprungliga ramen utformades hésten 1975 med de uppgifter som da foreldg i
vagdatabanken (VDB).

Effektiviteten i systemet, da det uttrycks i urvalsfel (varians), avtar successivt av tva
huvudorsaker:
*  De utnyttjade trafikflodena, som i huvudsak gallde ar 1972 for
huvudvégar och 1973 for dvriga végar, svarar allt mindre val mot
aktuella trafikfloden
*  Véagnatet forandras successivt genom tillkomst och avgang av vagar
fran olika vagkategorier.

Den ursprungliga ramkonstruktionens vagnat definierades som hela det allmanna
vagnatet exklusive hela vagar som lag helt inom tétortsomrade.

Under 1980 och 1981 genomfordes en revidering av basramen baserad pa VDB:s
version 1979-01-01. Féljande forutsattningar 1ag till grund for en ny ram:

*  Trafikflodena for huvudvégar utgérs av 1978 ars siffror och for évriga vagar av
1976 eller 1977.

*  Vdgnatet definieras som hela det allmanna vagnéatet (1979-01-01), exklusive
vagar med kommunalt underhall som ligger innanfor stadsplanegrans.

For att bevara kontinuitet i systemet utnyttjades en statistisk metod som utvecklats av
Nathan Keyfitz. Detta medforde att endast ett mindre antal punkter behévdes bytas ut.
Revideringen utfordes i 2 etapper. Den nya ramen infordes for huvudvégar fr o m 1981
och for dvriga véagar fr o m 1982.

Detta innebar att 21 punkter av 30 pa évriga vagar var nya fr o m 1982. Att antalet ar sa
pass stort beror pa att principerna for uppbyggnad av ramen for dvriga vagar samtidigt
andrats.

En ny revidering av ramen gjordes under 1985. En av orsakerna till att ramrevideringen
gjordes var att manga végar bytte vagkategori. Vid trafikforandringen 1986-1987,
anvandes denna ram for forsta gangen.

Ytterligare en ramrevidering har genomforts under ar 2000 och ett 40-tal matpunkter har
bytts ut under aren 2001-2003. Denna ram galler fran och med ar 2004.

Under 2012 etablerades ett 30-tal nya stationer, som drivits vidare under 2013. Fran och
med januari 2014 kommer en ny ram att gélla dar dessa nya stationer ingar som en del.

-10 -



7. Bortfall

Av olika orsaker hander det att matutrustningen inte kan registrera trafiken under nagon eller
nagra dagar. Motsvarande dagar under det andra aret utesluts da ocksa sa att jamforelsen
mellan aren baseras pa jamforbara dagar.

Kommentarer

Vid arskiftet 2013/2014 byter Trafikverket till en nu uppséttning av méatstationer som ska
utgora ramen (jamforelsegrunden) for trafikutvecklingen pa det statliga vagnatet. Bland
manga andra matstationer som forsvinner genom den nya uppsattningen av matstationer
aterfinns matstationen pa vag E45 vid Lilla Edet och métstationen pa vag 22 vid Linderdd.
Dessa har tidigare varit avstangda under hela 2012 pa grund av vagarbete och har darfor inte
levererat nagot jamforelsedata under hela 2012. Av den anledningen har det inte heller
bedomts vara meningsfullt att driva dem vidare under 2013. Matstationen pa vag E22 vid
Gamleby ingar som en del av den nya uppséattningen av matstationer som ska inga i den nya
ramen. Den har darfor byggts upp under 2013, men har annu inte kunnat leverera
jamforelsedata pa grund av att den var avstangd under hela 2012.

Vid arsskiftet 2012-2013 infordes trangselskatt i Goteborg. Detta har paverkat
trafiksituationen vid matstationen vid E6 norr om Géteborg (norr om Hising Kérra) sa att de
trafikuppgifter stationen levererat under 2013 inte varit mojliga att anvanda for jamforelse
med trafikuppgifterna fran 2012. Stationen har darfor inte anvants som jamforelse under 2013
och har darfor inga uppgifter i tabell 2 nedan.

-11 -



8. Resultatoversikt

Tabeller

Trafikarbetets forandring per vagkategori 1976-2013
Redovisning av de enskilda punkternas trafik-

forandring 2012-2013

Bilagor

De enskilda punkternas geografiska fordelning inom
landet

Bensinprisforandringar fran 1970

Figurer

Trafikarbetets forandring per véagkategori
Se separat tabell pa web-sidan

Trafikflodesforandring i de enskilda punkterna
Se separat tabell pa web-sidan
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Tabell 1

Tabell 2

Bilaga 1

Bilaga 2

Figur 1 och 2

Figur 3-30



Trafikarbetets forandring pa riksniva 1976-2013

i axelpar, uttryckt i %, fordelat pa vagkategori

1976 — 1977
1977 - 1978
1978 — 1979
1979 — 1980
1980 - 1981
1981 — 1982
1982 — 1983
1983 — 1984
1984 — 1985
1985 — 1986
1986 — 1987
1987 — 1988
1988 — 1989
1989 — 1990
1990 - 1991
1991 - 1992
1992 — 1993
1993 — 1994
1994 — 1995
1995 — 1996
1996 — 1997
1997 — 1998
1998 — 1999
1999 - 2000
2000 - 2001
2001 - 2002
2002 - 2003
2003 — 2004
2004 — 2005
2005 - 2006
2006 — 2007
2007 — 2008
2008 — 2009
2009 - 2010
2010 - 2011
2011 - 2012
2012 - 2013

Europa-

vagar
+35+1,1
+1,7+0,8
+0,4+1,3
-51+16
-0,3+15
+0,8+0,9
+2,4+0,7
+50+1,1
+13+1,7
+69+1,1
+6,0+0,9
+55+1,2
+57+1,3
-0,8+1,3
-1,0+1,7
+0,8+0,3
-2,8+0,8
+23+14
+3,2+0,8
+18+0,7
+23+1,1
+29+1,2
+36+1,0
+28+1,7
+12+1,0
+3,7+£0,8
+1,7+£0,7
+15+£0,6
+1,3+0,6
+0,9+0,9
+4,2+0,7
-0,2+0,8
-0,7+0,8
+1,5+0,9
+1,9+1,0
-0,4+£0,8
+1,5+0,7

Ovriga
Riksvagar
+32+14
+16+1,0
+09+1,2
-30+1,7
-0,3+1,7
+1,1+1,0
+1,3+15
+32+1,6
+1,0+1,1
+59+0,9
+56+1,3
+6,3+0,9
+6,8+0,9
-1,7+£1,1
+0,7+0,9
+09+1,1
-24+1,3
+08+1,4
+1,9+0,9
+0,3+1,3
-0,4 £0,9
+1,2+1,0
+3,1+1,1
+1,7+1,6
+0,8+1,0
+27+1,3
+1,4+1,2
+0,2+0,9
+0,9+1,0
+0,4+1,3
+21+1,5
-1,1+1,7
-0,1+0,9
-0,2+1,1
+1,7+1,3
-0,9+0,8
+1,6 £0,8

Primar
lansvagar
+3,3+1,9
+22+21
+26+04
-20+2.2
-0,4+1,4
+26+24
+23+1,2
+28+23
+20+1,8
+52+14
+54+1,6
+58+14
+6,7+0,9
-14+£1,1
+0,3+15
+04+14
-2,3+1,3
+09+1,4
+1,8+1,5
+0,0+1,1
-0,4 £1,3
+1,7+1,1
+49+14
+15+1,7
+2,6+1,9
+39+£1,6
+2,1+£1,0
+04+£1,2
+1,7+£1,5
+0,6+£1,5
+24+1,2
-2,0+2,0
-1,2+1,0
+0,1+1,3
+1,1+1,3
-05+1,0
+1,2+1,1

Trafikarbetets procentuella fordndring med osékerhetsintervall.
Intervallet tacker det sanna vérdet med 95 % sakerhet.
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Ovriga
lansvagar
+14+16
+3,1+22
+0,4+0,7
-11+1,7
-1,0+1,6
+1,7+27
+15+1,7
+20+24
-02+1,.1
+6,2+1,6
+3,3+2,2
+45+1,0
+34+4,0
-0,8+1,6
+0,4+1,8
+23+1,7
-24+14
+20+£24
+0,8+£0,9
+13+27
+0,4+1,5
-0,6+1,0
+21+1,1
+0,7+£1,0
+19+21
+24+£0,9
+23+1,0
+1,7+0,8
+06+14
-0,7+1,2
+2,3+0,9
-1,0+0,9
+0,8+1,3
-1,8+15
+1,4+1,7
-0,6 +1,6
-0,1+1,2

Tabell 1

Samtliga

vagar
+28+0,8
+2,1+0,8
+0,8+0,6
-3,0+0,9
-0,5+0,8
+14+1,0
+1,8+0,7
+3,3+1,0
+0,9+0,7
+6,2+0,7
+51+0,8
+5,5+0,6
+55+1,3
-1,1+0,7
+0,0+£0,8
+1,2+0,6
-25+0,5
+1,6+0,9
+2,0+05
+1,0£0,9
+0,6+0,6
+1,4+0,6
+3,3+£0,6
+1,7+0,8
+15+0,8
+3,1+0,5
+1,8+£0,5
+1,1+0,4
+1,1+0,5
+0,4+£0,6
+3,0+£0,6
-0,9+0,6
-0,3+0,5
+0,1 £ 0,6
+1,6 £0,7
-0,6 £ 0,5
+1,1+0,5



Tabell 2:1

Redovisning av de enskilda punkternas trafik-
forandring 2012-2013

Europavagar
Vag Lan Trafikforandring i %
fordon axelpar

E4 Skelleftea AC +0,9 +1.2
E4 N Norrfjarden BD +2,6 +2,7
E1l4 Matfors Y -0,2 -0,9
E4 S Séderhamn X +35 +2,9
E18.20 Cosmonova AB -1,0 -0,9
E4 Rosersberg AB +2,5 +2,9
E18 SO Balsta AB +2,6 +2,7
E18 Ulina AB +0,0 40,2
E6 Kvibille N +1,9 +19
E20 Ardala O -0,3 -0,0
E6 Goteborg 6] iu iu
E18 V Karlstad S +0,2 -0,1
E4 SO Uppsala C +1,7 +1,7
E18 Sorberga U +1,4 +0,7
E4 Svarta D iu iu
E4 Norsholm E +3,2 +3,2
E4 Stromsfors E +0,8 +0,9
E22 Gamleby H iu iu
E6 Glumslov M +2,4 +29
E6 O Hofterup M +3,0 +3,2
E22 SV Linderdd M iu iu
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Ovriga riksvagar

Vg

86
45
60
60
57
76
57
67
45
26
45
46
34
31
33
23
24

Plats

N Indal
Vilhelmina
S Falun

S Ludvika
O Stjarnhov
Skutskar
Jarna

S Sala

NO Saffle

N Skovde

N Lilla Edet
N Blidsberg
Storebro

V Nassjo

V Vimmerby
N HOOr

N Finja

Lan

0o =553z

>
vy)

< ZITTITOOOW’WC
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Tabell 2:2

Trafikforandring i %

fordon

-0,7
-0,2

+0,8
+5,0
+2,0
+2,8
+2,3
+1,1
+2,7

+2,4
+1,2

+4,7
-1,0
-2,0

axelpar

+1,0
-0,6

+1,1
+5,4
+1,9
+3,1
+1,8
+0,8
+2,6

+2,4
+1,5

+5,4
-0,9
-2,2



Tabell 2:3

Primara lansvagar

Vag Plats Lan Trafikforandring i %
fordon axelpar
356 S Boden BD +4,4 +4,2
352 Angsby Y -2,5 -1,2
314 Torrflonas Y +0,2 +0,4
268 O Upplands Vasby AB +1,5 +1,5
227 O Handen B +2,1 +1,8
200 S Téreboda (@) -0,7 -0,8
240 N Molkom S -0,9 -0,0
172 S Odeborg (@) -1,9 -1,7
169 NO Rénnéang @) +3,8 +3,8
273 S Almunge C +0,7 +0,8
249 Sverkesta T +1,0 +0,8
151 NV Varnamo F +3,7 +3,7
195 S Brandstorp O +1,0 +0,7
112 O Hoganas M +2,2 +2,4
111 N Hoganas M +2,4 +2,5
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Tabell 2:4

Ovriga lansvéagar

Vag Plats Lan Trafikforandring i %
fordon axelpar

869 S Sandfors AC +2,1 -0,9
874 Kurravaara BD iu iu
557 Ovre Rissjo AC +2,4  +0,6
718 N Brunne Y +1,3 +1,0
665 Romme W +0,1 -0,2
701 O Avesta W -3,3 -3,0
535 V Asarna Z +2,3 +4,0
548 Langskog Y -0,1 -1,2
800 SO Ska B +1,9 +1,9
500 S Burgsvik I +2,5 +2,5
714 Forshaga S +3,2 +3,1
1610 Viskafors O +0,5 +0,4
1005 N Otterbacken O +1,3 +1,4
610 SV Eftra N +4,5 +4,5
559 N O Frolunda ) +0,3 +0,5
1012 SV Trollhattan @) -7,9 -7,8
873 Arvika S +3,2 +3,2
590 NV Uppsala Nas C +0,2 +0,1
546 NV Forssj6 Bruk D -2,3 -3,2
763 V Soderfors C +1,0 +0,8
748 Narkes Kil T +4,8 +4,6
1136 NV Linkoping E +2,0 +2,0
738 O Moheda G +0,6 +0,4
906 S Braas G -7,9 -8,4
1139 V Vanga E -5,9 -6,8
561 SO Tvarskog H -1,9 -3,0
667 N Nymo M -6,8 -7,5
2101 S Lénsboda M -1,8 -2,1
1248 N Morarp M -0,4 +0,2
941 V S Sandby M +1,8 +1,5
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Bilaga 1

Helarspunkter
for skattning av trafikarbetets férandring
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Bilaga 2

Arsmedelpriser och Iépande prisférandringar fr. 0. m. 1970

for bensin
Lépande pris | Prisniva 1980

Ar orel/liter*) inkl orelliter inkl

skatt skatt
1970 92 222
1971 100 225
1972 101 214
1973 107 213
1974 137 248
1975 141 232
1976 159 238
1977 163 218
1978 185 226
1979 218 248
1980 294 294
1981 352 314
1982 394 324
1983 417 314
1984 424 296
1985 467 304
1986 415 259
1987 420 251
1988 447 253
1989 479 255
1990 656 316
1991 676 298
1992 642 276
1993 740 304
1994 750 302
1995 755 296
1996 785 307
1997 824 320
1998 808 314
1999 837 324
2000 952 365
2001 954 357
2002 933 342
2003 940 338
2004 999 358
2005 1095 390
2006 1127 397
2007 1153 397
2008 1246 414
2009* 1198 400
2010 1292 427
2011 | 1404 451
2012 1493 475
2013 | 1444 460

*rev 2011
*)Kaéllor

1970-1985: AB Bilstatistiska. Avser 97-99 oktan.
1986-1991: Statens Pris- och konkurrensverk. Avser 98 oktan.
1992-2013: Statistiska centralbyran. Avser 95 oktan.
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Figur 1
Trafikforandring mellan respektive ar i %
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Figur 2

Trafikforandring mellan respektive ar i %
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Figur 3

Trafikforandring mellan respektive ar i %
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Figur 4

Trafikforandring mellan respektive ar i %
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Figur 5

Trafikforandring mellan respektive ar i %
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Figur 6

Trafikforandring mellan respektive ar i %
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Figur 7

Trafikforandring mellan respektive ar i %
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Figur 8

Trafikforandring mellan respektive ar i %
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Figur 9

Trafikforandring mellan respektive ar i %
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Figur 10

Trafikforandring mellan respektive ar i %
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Figur 11
Trafikforandring mellan respektive ar i %

Riksvagar
mOvrigariksvéagar totalt m50 S Falun W
5.8
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 90po1128 39804 0 7T ® 0
143’2l82v3123’1170,82’7150,40,1),32‘1 03086 16 — P | (m =) I_Il_l
wllonallo, 1o || e 15 11 _1'2_32
1 o X
< © [ee] o N < fa (o] o o
77777777777777777777777777777777 (o2} (o>} (o2} o o o X o ~— X
S 2532235 g 8
$ & 888§ 353 3 3 9 433 3R KL 8 K H
{32 S Vo S N S B> S Vo S A S | ) —
£5358885888 85 g g
4 4 —4 <9 & & & & & N ~ 139
157 O Stjarnhov D M 76 Skutskéar C
.55 _______ R 5
07 2 0 29 R N B T S
I_II_I'—"_l ._.'_l = mmmn 12_015 11 09 05
___-3me2l 409 -lar 3343 5 _ = '—' T
2713 11 08 .12
<t © (o] o N < © [ o N
(o>} (o2} [o>] o o o o X — | L ________
225 %222 3 g o
233 2 R QKL 8K K $ & 3 3838 3% 3 8 I o
~ (5o T Vo T o e D = I s> I o B o N o B |
o D [o2] [*2] > o o o o o -
o S ¥ 9§ 3 O O © O O O
N — N N N N N N
Trafikférandring index 1990 = 100
Dar matning startat senare an 1990 ar startarsindex = 100
—e— Ovrigariksvagar totalt —— S Falun —4— O Stjarnhov —>»— Skutskéar
140
130
0 W
110
1 MW
90 ~
80 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
T I o B o B N B - B B R S I B - B - T SIS BTG PR
P PO P L PN CTEELELS L DI
SRRSO S S S S S S SR SR S S S S




Figur 12

Trafikforandring mellan respektive ar i %
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Figur 13

Trafikforandring mellan respektive ar i %
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Figur 29

Trafikforandring mellan respektive ar i %
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Figur 30

Trafikforandring mellan respektive ar i %
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