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Foérord

Den Goda Staden ir ett samverkansprojekt mellan Boverket, Trafikverket, Sveriges
Kommuner och Landsting samt kommunerna Uppsala, Jonkoping och Norrképing.

Projektet pagar under perioden 2005-2010 och arbetar med aktuella planerings-
fragor utifran ett antal delprojekt i de tre kommunerna. Ambitionen &r att genom
samarbete utveckla gemensam kunskap och erfarenhet av hur man kan utveckla och
effektiviseraplanering.

Ett delprojekt inom Den Goda Staden handlar om cykelparkeringar vid resecen-
trum. Det dr uppdelat i tva delar, utformning av cykelparkeringar vid resecentrum
och erfarenheter fran byggandet av Uppsala resecentrum. Denna rapport ticker det
forsta av dessa. Rapporten ér en uppdatering av ett examensarbete av Petra Halvars-
son, Cykelhantering vid jirnvigsstationer, utgivet av Banverket 2005.

Arbetet har genomforts av civ ing Liselott S6derstrém och civ ing Malena Méller pa
Trivector Traffic under 2009-2010. Projektledare har varit Liselott Soderstrém och
kvalitetsgranskare har varit tekn dr Annika Nilsson, &ven hon Trivector Traffic. En
referensgrupp har varit knuten till projektet och méten med denna har skett vid ett
uppstartsmote, ett avstimningsmoéte och ett slutméte. Referensgruppen har bestatt
av Daniel Fritz, Uppsala kommun, Jens Tiricke, Trafikverket (f.d. Banverket) och
Margareta Grandin, Trafikverket (f.d. Vigverket). Lars Ahlman fran Malmo stad har
kommit med synpunkter pa kapitel 4.3 Flyttning av cyklar.

Forfattarna star sjilva for rapportens innehall och slutsatser.

Oktober 2010
Daniel Fritz Elina Brodén
Uppsala kommun Trafikverket

Den Goda Staden
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Sammanfattning

Sverige har en lang cykeltradition. Idag mirks en 6kad trend bade i Sverige och
utomlands att hoja cyklisters status och att erbjuda god framkomlighet och
service. Detta gors for att fler ménniskor ska anviéinda cykeln som transportme-
del da cykling &r positivt for savil miljo, folkhélsa och stadens attraktivitet. For
den enskilda individen ger cykeln mojlighet till en stunds motion och avkopp-
ling, samtidigt som det dr ett snabbt och palitligt sitt att ta sig fram pa kortare
strackor. Genom att kombinera cykeln med kollektivtrafik 6kar ocksa kollektivtra-
fikens upptagningsomrade. For att fler ska cykla till kollektivtrafiken behovs bra
cykelparkeringsmdéjligheter.

Syftet med denna skrift ar:

*  Attvisa hur den fysiska miljén vid resecentrum i Sverige kan forbéttras i fragan
om cykelparkering, och déirigenom verka for en estetisk tilltalande miljo samt
att fler kan kombinera cykel- och kollektivtrafikresor.

*  Attvisa hur cykelparkeringar vid resecentrum kan anordnas avseende lokalise-
ring, dimensionering och utformning.

I planeringen av cykelparkering ir det viktigt med en helhetsplanering dér cykel-
parkeringen vid resecentrum ir en del av en stérre plan f6r hur cykling till resecen-
trum ska ordnas. Det &r dven viktigt att man har en langsiktighet i planeringen och
till exempel reserverar ytor fér en vidareutbyggnad av cykelparkering.

Det finns ett antal grundliggande principer for planering, utformning och skotsel
av cykelparkeringar. Lyckas man med dessa sa fas ocksa en cykelparkering som
cyklisterna uppskattar och anviinder sig av.

Den goda cykelparkeringen:

*  Lokaliseras sa ndra malet som mdjligt, vid samtliga ingangar/plattforms-
entréer. Hogre kvalitet och serviceniva kan motivera lingre avstand.

*  Har olika standard pa cykelparkeringarna och ger cyklisten mojlighet att par-
kera cykeln viderskyddat och lasa fast den i ramen.

*  Har en god anslutning till det omgivande nétet av cykelbanor.
*  Har tillrdckligt antal platser - dven vid tidpunkter med hog belastning.

*  Aruppdelad pa flera enheter runt resecentrumet. Framforallt giller detta stora
resecentrum.

*  Arordentligt avgrinsad fran omgivande ytor med limpliga element eller
markbehandling.

*  Artrygg och siker - man ska kinna sig siker pa att cykeln ska sta kvar dir man
lamnade den. Det ska ocksa kéinnas tryggt att himta eller Iimna sin cykel -
dven nattetid. Synlighet och belysning ar déarfor viktigt.

*  Underhalls och sn6réjs. Underhallet inkluderar borttransport av felparkerade,
trasiga och ”herrel6sa” cyklar.

Det dr bra om det dven finns:
*  Mojlighet till 6vervakning .

*  Service, till exempel i form av uthyrning, reparationsmojligheter och férvaring.






1 Inledning

1.1 Bakgrund

Idag mérks en 6kad trend i Sverige, bade pa nationell, regional och lokal niva, att
hoja cyklisters status och ge cyklisterna béttre framkomlighet och service. Manga
europeiska cykelorganisationer och myndigheter har uppmirksammat fragor om
cykling, vilket har bidragit till en spridning och intressehdjning av cykelfragan,

sa dven i Sverige. I Europa ir det frimst Nederldnderna, Danmark, Tyskland och
Frankrike som &r framstaende cykellinder med manga goda exempel.

Aven i Sverige pagar arbete med att 6ka cykeltrafiken och flera projekt pagar runt
om ilandet med att férbéttra férutsittningarna for att forbittra cykelparkering-
arna vid resecentrum.

Att planera for cykeltrafik i samband med 6vrig trafik visar pa en vilja och en insikt
om att for framtiden skapa ett mer uthélligt samhille. Cykeln &r sa miljévénligt
som ett transportmedel kan bli. Om fler viljer cykeln istéllet for bilen kan manga
miljoproblem, frimst luftutsldpp och buller, minskas. Fler cyklister istéllet for
bilar kan i manga fall leda till en attraktivare stadsmilj6. Andra goda resultat av
cykling ar att individens hilsa och vilbefinnande kan forbéttras. For individen
kan #dven cykeln ge kontroll 6ver resan pa ett annat sitt éin bil eller buss som ibland
kan fastna i trafikstockningar etc. Cykelresan ér inte forknippad med lika manga
osikerhetsfaktorer som bilresan eller kollektivtrafikresan. Nationellt sett bor en
okad cykelanvindning forbattra folkhilsan vilket kan leda till béttre resurshante-
ring och samhillsekonomi.

Det &r viktigt att tydliggora cykelfragorna i all planering och projektering, Att langsik-
tigt verka for bista mojliga cykelforhallanden ger forutsittningar att 6ka cykeltrafiken.

Varfor cykla till resecentrumet?

Att cykla dr ett smidigt och l4tt sétt att ta sig till resecentrumet, speciellt da avstand
och bagage dr begrinsat. Alternativet till att kombinera cykel och kollektivtrafik

kan vara att kombinera bil eller gang och kollektivtrafik eller ta bilen hela resan,
eftersom cykeln frimst anvinds pa strickor éver 0,6 km och under 5 km. Detta har
dock dndrats i viss man - i Stockholm har till exempel var tredje cyklist mer &n 10
km mellan hem och malpunkt. Lingre cykelresor r troligen inte lika aktuella nér
de utgdr anslutningsresor till kollektivtrafik. I en undersékning bland cyklister vid
Uppsala resecentrum (2006) visade det sig att drygt hilften cyklade mindre 4n 4 km
eller 5-10 minuter till stationen. 12 % hade med #n 6 km att cykla till stationen. Vin-
tertid anvénds cykeln i mindre utstrickning, mest beroende pa daligt viglag.

Innan en resendr viljer cykeln som transportmedel gors en avvigning av fordelar
och nackdelar i forhallande till andra transportmedel. Vissa faktorer, som tid och
viglag, dr viktiga for stunden medan 6vriga faktorer som exempelvis vana, eko-
nomi, kupering, tillginglighet till parkering, service och kontroll éver resan dr
aspekter som finns med i avvigningen.

Att knyta ihop titorter med jirnvig samt att underlétta f6r kombiresor av tag och
cykel gor det mojligt att na en storre arbetsmarknad utan bil. Hirigenom kan vad
som kallas en langsiktigt hallbar regionforstoring uppnas.



Cykelparkering Falun C. Det finns mdnga fordelar med att cykla till resecentrumet - hdr finns dock
mycket att 6nska ndr det gdller cykelparkeringens utformning. Foto: Petra Halvarsson

Diagrammet nedan visar hur resenirer tar sig till tagstationen i nagra stider och
orter i Skane. Cykelandelen varierar mellan 7 % och 37 %.
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Bilden visar andel och transportsdtt som resendrer tar sig till stationen i Sverige, fran Skanetrafiken
RVU 97. Kdlla: Trafik for en attraktiv stad (2007)

I Danmark cyklar ca 19 % av resenirerna till stationen. I Nederlénderna &r siffran
30-40%. I dessa ldander finns dock andra férutsittningar bland annat avseende tit-
het, befolkningsstruktur, kommunikation mellan storstadsregioner, landskapstyp
och en medveten nérhetsplanering som innebir att besdksfrekventa och personal-
intensiva verksamheter lokaliseras nira resecentrumet.

Cirka 90 % av alla vuxna ménniskor i Sverige har tillgang till cykel. 39 % av Sveri-
ges befolkning bor inom tva kilometers radie fran en jirnvégsstation. Det &r dven
ett faktum att “cyklister” aker mer tag &n ”bilister”. Om cykelvignitet dr heltick-
ande och om trygg och bekvim parkering kan anordnas vid resecentrumet bor
fler kunna cykla dit. Pa sa sitt 6kar ocksa resecentrumets upptagningsomrade om
cykeln kan anviéindas som matningstransport.
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1.2 Syfte

Syftet med skriften &r:

*  Attvisa hur den fysiska miljén vid resecentrum i Sverige kan forbéttras i fra-
gan om cykelparkering, och dirigenom verka for en estetisk tilltalande milj6
samt att fler kan kombinera cykel- och kollektivtrafikresor.

*  Attvisa hur cykelparkeringar vid resecentrum kan anordnas avseende lokalise-
ring, dimensionering och utformning.

1.3 Underlag och kunskapslage

Denna rapport dr en uppdatering av det examensarbete som Petra Halvarsson
gjorde pa landskapsarkitektutbildningen i Ulltuna ar 2005.

Underlaget till examensarbetet himtades fran svensk, norsk och dansk litteratur
samt internetpublikationer. Kunskap inhdmtades dven genom studiebesok i Sve-
rige, Danmark och Nederldnderna och intervjuer i samband med dem.

Vid framtagandet av examensarbetet fanns visst material om cykelparkering pa
nationell niva i Vigverkets publikation ”Vigar och gators utformning” (VGU) och
»Trafik for en attraktiv stad” (TRAST). Informationen var dock knapphéndig och
aterfanns under olika kapitel. Férutom dessa publikationer fanns rapporter gjorda
av enskilda kommuner, trafikhuvudmén eller sidana som tagits fram i samband
med speciella infrastrukturprojekt.

Vid uppdateringen av rapporten ar 2010 har SKL:s och Trafikverkets GCM-hand-
bok samt Boverkets regeringsuppdrag om cykelparkering inarbetats, se nedan.

Sveriges Kommuner och Landstings samt Trafikverkets skrift ’"GCM-handbok. Ut-
formning, drift och underhall med gang-, cykel- och mopedtrafik i fokus” har getts
ut under ar 2010. Denna handbok &r tinkt att komplettera TRAST och VGU.

Boverket har under borjan av 2010 redovisat sitt regeringsuppdrag ”Planera for
cykelparkering vid stationer och resecentra! Redovisning av regeringsuppdrag att
utarbeta vigledning for hur fragan om cykelparkering ska beaktas i den fysiska
planeringen”. Inom detta uppdrag togs dven en populirversion fram ”Gor plats for
cykeln. Vigledning och inspiration for planering av cykelparkering vid stationer
och resecentra”.



2 Planering

2.1 Planeringsprocessen

Vid planering av cykelparkering vid resecentrum &r ofta manga parter inblan-
dade - kommunen, Trafikverket, Jernhusen, trafikhuvudmin m fl. Det ir i dessa
situationer ytterst viktigt att cykelparkeringen inte faller mellan stolarna mellan
olika aktorer. Planeringen bor goras tillsammans med de berérda aktérerna, sa

att alla delar fungerar och samverkar. Det dr viktigt med en helhetsplanering dér
cykelparkeringen vid resecentrum &r en del av en storre plan for hur cykling till
resecentrum ska ordnas. Det ir dven viktigt att man har en langsiktighet och till
exempel tillskapar ytor fo6r en vidareutbyggnad av cykelparkering i planprocessen.

I bérjan av 2010 kom Boverkets rapport ”Gor plats for cykeln. Vigledning och
inspiration for planering av cykelparkering vid stationer och resecentra”. Dar
beskrivs varfér samordning och samarbete mellan ber6érda aktérer ir viktigt och
behdvs. Olika aktorers roller och ansvar redovisas och olika planinstrument och
planeringsaspekter diskuteras. Hir rekommenderas till exempel att man for att
sikerstilla en god samverkan mellan de olika parterna ”frikopplar” initiativta-
gande till forbittrade cykelparkeringar fran direkt finansieringsansvar. I en sadan
process kan de gemensamma intressena tydliggéras for de inblandade parterna
och #ven hur olika parter kan bidra utifran sina férutsittningar.

Cykelparkering i den fysiska planeringen

Det finns krav pa att ansvarig for byggnationer, oftast byggherren, skall ordna
parkering for fordon, inklusive cykel. Det giller pa den fastighet dir parkerings-
behovet genereras. Det finns dock ingen anvisning om hur denna parkering ska
utformas. I praktiken dr det oftast kommunen som har tagit pa sig ansvaret for att
tillhandahalla cykelparkeringar.

I den nya plan- och bygglagen som borjar giilla 2 maj 2011 star foljande att lidsai 8
kap 9 § punkt 4 (i den gamla plan- och bygglagen fanns en liknande formulering):

Tomter
9 § En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pa ett sitt som dr lampligt
med hénsyn till stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturvirdena

pa platsen. Tomten ska ordnas sa att (...)

4. det pa tomten eller i nirheten av den i skilig utstriickning finns limpligt
utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon.

Rollférdelningen beror pa om det rér nybyggnation, ombyggnation eller utékning
av kapacitet/forbittrad kvalitet.

Pa nista sida redovisas tre exempel dir texten dr himtad fran Boverkets rapport
”Planera for cykelparkering vid stationer och resecentra! - redovisning av reger-
ingsuppdrag (M2009/2355/H) att utarbeta vigledning for hur fragan om cykelpar-
kering ska beaktas i den fysiska planeringen”.

11



12

1. Nyanldggning av stationer

Vid planering av helt nya stationer kan kommunen stilla krav pa att cykel-
parkering ska ordnas i tillricklig utstrickning. Kommunen ska enligt plan-
och bygglagen uppritta en detaljplan med syftet att préva om det gar att
bedriva verksamhet pa ett acceptabelt sitt.

2. Ombyggnad av stationer

Vid visentliga ombyggnader av stationsbyggnader krivs bygglov. Det ér
dock osiikert om kommunen i samband med bygglovsprévningen kan
stdlla krav pa ut6kad eller pa annat sétt férbéttrad cykelparkering. Det
beror pa om fastighetséigaren har radighet 6ver limpliga markomraden.
En visentlig ombyggnad kan dock innebira att kommunen viljer att upp-
ritta en detaljplan f6r att 16sa manga fragor utover stationsombyggnaden
samtidigt.

3. Utdkad kapacitet och kvalitet pa grund av efterfragan m.m.

Kommunen kan ta initiativ till en detaljplan om helhetssituationen beho-
ver ordnas upp. I praktiken har dock inte detaljplaneinstrumentet anvints
for att enbart sikerstiilla behov av forbittrad kvalitet eller kapacitet pa
cykelparkeringar. Att uppritta en detaljplan enligt plan- och bygglagen for
detta syfte utan andra motiv anses troligen som onddigt komplicerat och
kostsamt.

Texten dr hdmtad fran Boverkets rapport "Planera f6r cykelparkering vid stationer och
resecentra! - redovisning av regeringsuppdrag (M2009,2355/H) att utarbeta vigledning
fér hur fragan om cykelparkering ska beaktas i den fysiska planeringen”.

Bygglov

Det krivs bygglov for att anordna parkeringsplatser for bilar utomhus enligt 8 kap
2 § i Plan- och Bygglagen. Det ér osiikert om bygglov krévs for cykelparkeringar,
men en omfattande cykelparkering torde kriva bygglov. Cykelgarage och vider-
skydd kraver alltid bygglov.

Erfarenheter fran Uppsala resecentrum

Parallellt med framtagandet av denna rapport har dven en intervjustudie gjorts av
erfarenheter fran arbetet med ett nytt resecentrum i Uppsala. Hela arbetet presen-
teras i rapporten ”Erfarenheter av arbetet med cykelparkering vid Uppsala resecen-
trum”. Arbetet ledde fram till ett antal rekommendationer till kommuner som ska
skapa nya resecentrum:

* Iprojektets inledningsskede bor en organisation byggas upp som innefat-

tar bade en projektgrupp fér samverkan mellan de huvudsakliga parterna
(kommunen, Jernhusen, Trafikverket, kollektivtrafikhuvudman m.fl.) och
samordningsgrupper inom kommunen med representanter fér de olika
forvaltningarna.

«  All befintlig cykelkompetens bor nyttjas under det tidiga planeringsskedet for

att sikerstilla att basta mojliga 16sning erhalls. Exempelvis bor dven Trafikver-
ket tillfragas i cykelfragor dven om det ir kommunen som ansvarar for cykel-
parkeringarna inom ett projekt.



*  Personer med cykelkompetens bor vara delaktiga i arbete rorande savil lokali-
sering som detaljutformning och drift av cykelparkeringar for att uppna ett bra
resultat.

*  Inom stora projekt med manga parter ir det viktigt att etablera kanaler for
kommunikation och informationsspridning for att minimera dubbelarbete och
sdkerstilla projektets fortlopande.

* Iliknande projekt rekommenderas att redovisa kostnader fér delinves-
teringar separat for att mojliggora en mer detaljerad uppf6ljning och
kunskapsaterforing.

*  For att sidkerstilla finansieringen av planerade objekt bér man se 6ver mojlig-
heten att 6ronméirka pengar redan i ett tidigt skede. Ett sadant exempel kan
vara byggandet av ett cykelgarage.

*  Vid stora projekt som skapar storningar for resenirerna ir det viktigt att eta-
blera en organisation fé6r kommunikation och informationsspridning.

*  Fran projektets sida bor man efterstriva att ha ett resenérsperspektiv for att
sdkerstilla en adekvat informationsspridning och erhalla allménhetens forsta-
else for projektet.

2.2 Lokalisering
Omgivning

En cykelparkering dr ingen isolerad enhet som kan forliggas hur som helst i ett
resecentrum. Resenérerna som parkerar sin cykel i en cykelparkering kommer all-
tid fran det omgivande cykelvignitet, i nagra fa fall fran tagen. Att titta pa hela det
omgivande cykelnitet och analysera vilka strak som ir storst och mest anvinda &r
en av de forsta sakerna att tinka pa nir en cykelparkering planeras. Vid ett rese-
centrum &r det inte bara det omgivande cykelnitet som ska beaktas. Plattformsen-
tréer, vintutrymmen och andra viktiga malpunkter vid stationen maste tas med i
analysen av var en cykelparkering bor lokaliseras. Aven lokalisering av gingviigar
till och fran plattformar, entréer, trappor, hissar och 6vrig detaljutformning har
betydelse. Undvik att lokalisera cykelparkeringen sa att biltrafikstrommar maste
korsas eller visuella eller fysiska barridrer utgor hinder. Markytan runt ett rese-
centrum &r begriansad. Det finns manga intressen som maste jimkas samman.

Ndrhet

Cykeln ir ett transportmedel som ska fungera fran dérr till doérr. Darfér dr den
absolut viktigaste faktorn for att en cykelparkering ska fungera att den ligger nira
malpunkten. Det dr bada det som cyklister upplever som viktigast och det som
visar sig i var man faktiskt parkerar sin cykel. Om parkeringen ligger for langt bort
blir cyklister anarkistiska och parkerar sin cykel dir de anser det vara lampligt.
Nirhetens betydelse beskrivs dven i kapitel 3.1.

Det finns manga olika undersokningar och rekommendationer om hur néra
malpunkten som cykelparkeringen bor placeras. Norska sykkelhandboka (2002)
rekommenderar att inte placera cykelparkeringar langre bort &n 25 meter fran
malpunkten, Danske Stats Bane (2002) foreslar max 100 meter fran perrongen.

I den danska Cykelparkeringshandbog (2007) rekommenderas max 35 meter vid
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dagsparkering och 35-100 meter for nattparkering, beroende pa vilken standard
som erbjuds.

I en studie vid resecentrum i Uppsala (2010) konstaterades att alla cyklar stod
parkerade inom en radie av 200 meter fran stationen.

En konklusion som DSB gor i projektet Den Gode Cykelstation (2003) &r att mark-
yta och pengar hellre skall brukas till att erbjuda fler platser titt inpa malpunkten
an att exempelvis ldgga resurser pa tak, utsmyckning och gott om plats. Det dr inte
primért det geografiska avstandet i meter som &r viktigast utan tidsvinsten som
nirheten ger upphov till.

Som vi sett ovan bor rekommendationen vara att placera cykelparkeringsplatsen
sa ndra malpunkten som mojligt. Cykelparkeringar av hog kvalitet for ldngre tids
parkering kan ha nagot lingre avstand &n korttidsparkeringar utan sirskilda facili-
teter. Om avstanden fran malpunkt till cykelparkering borjar nirma sig 100 meter
och behov finns bér man Gverviiga att bygga cykelparkering pa héjden i garage om
ingen markyta kan frigéras nirmare.

Faktum &r att en cyklist i stort sett alltid cyklar sa ndra malet som mojligt for att
minimera gangavstandet och spara tid. Det tar darfér emot for cyklister att cykla
forbi malpunkten, parkera sin cykel lingre bort och sedan ga tillbaka. Cykelpar-
keringen ska dérfor ligga pa végen till mélet och man ska kunna passera igenom
cykelparkeringen sa att man inte beh6ver ga samma vig tillbaka néir man parkerat
sin cykel.

Parkeringsplatserna bor dirfor lokaliseras vid varje ingang till resecentrum (se
bilden med bra lokalisering). Sikrare parkeringar med bittre standard kan erbju-
das lidngre bort och nagot enklare cykelstill for korttidsparkering bér erbjudas
nirmare. Om det finns en fordel med att parkera lingre bort kommer dven cykel-
parkeringarna ldngre bort att utnyttjas.

=
i

ar - R

Cykel och géngstrak s 000 Cykel och gangstrak
Lamplig placering av cykelparkering {: L Mindre lamplig placering av cykelparkering
A M

Till vinster - bra lokalisering, till héger - mindre bra lokalisering. Skisser: Petra Halvarsson
Cykelparkeringen ska ligga sa nédra madlpunkten som méjligt och vara enkel och naturlig

att angéra fran cykelstraken. Hégre kvalitet pa cykelparkeringarna kan motivera ett
ldngre avstand.



2.3 Relation till omgivningen

Tillgdnglighet for funktionshindrade

Cykelstill bor placeras utanfér och vl avgréinsat fran gangytor. Avgrinsningen bor
besta av naturliga littidentifierbara granser eller med varning i markytan sa att
personer med synnedsittning inte leds mot cykelstill eller uppstillda cyklar.

== Wl 1L~ ST (IS TN 1
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Exempel pa skilda markbeldggningar pa och utanfér cykelparkeringen (Lund C). Foto: Petra Halvarsson

Exempel pa naturlig avgrinsning 4r materialbyte i form av harda mot mjuka mate-
rial, som marksten mot en grusyta. Det ir bra om grinserna mellan cykelparkering
och gangyta ges kontrasterande ljushet eller pa annat sétt skiljer sig i materialval.
Manga rorelsehindrade, i synnerhet synskadade, upplever cykeltrafik som det
storsta hotet i trafikmiljén.

Cykelparkering far inte hindra de géng- och cykelstrak som finns till och fran ett
resecentrum. Framforallt rorelsehindrade och synskadade kan ha mycket svart att
ta sig fram genom en oplanerad och ostrukturerad cykelparkering, speciellt da den
ligger i anslutning till entrén.

Cykelparkeringen i férhallande till bilparkeringen
Cykelparkeringen bor ligga ndrmare malpunkten, ha hogre kvalitet och kortare

gangavstand in bilparkeringen. Det gynnar cykeln framf6r bilen och ger tydliga
signaler om att cykeln prioriteras som transportmedel.

2.4 Parkeringsbehov

Vid planering av cykelparkering maste man veta vad det &r man dimensionerar
for. Vid befintliga resecentrum finns det férst och frimst tva metoder for att méta
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behovet av antal cykelstill och vilken typ av cykelparkering som onskas av dem
som anviinder parkeringen. Det f6rsta r att rikna cyklar som star parkerade och
det andra dr att gora en resvaneundersékning bland cyklisterna.

Vid nyprojektering av resecentrum #r det lite knepigare, eftersom man inte vet
hur resandet kommer att se ut. Hir géller det att géra sa goda uppskattningar som
mojligt utifran vad man #nda vet.

Befintliga resecentrum

Cykelridkningarna bor géras under en representativ manad (april, maj, juni, sep-
tember eller oktober). Det dr ocksa viktigt att rikna nir parkeringen dr som mest
anvind. For dagparkering kan detta vara kl 10-12 och for nattparkering kl 21-06.
Enligt Trafikverkets och SKL:s GCM-handbok bor beldggningsgraden, dvs antalet
parkerade cyklar dividerat med antalet parkeringsplatser, bor inte dverstiga 0,9.

Olika mallar f6r inventering av cykelparkering anvénds i olika kommuner. I Bover-

kets rapport ”Planera for cykelparkering vid stationer och resecentra!” (2010) ges
exempel pa hur en inventeringsmall kan se ut.

Typ av Totalt Varav inom 30 m fran Varav mellan 30-100 m fran

parkering antal plattform/entré plattform/entré
platser

Med Utan Med Utan
vaderskydd vaderskydd | vaderskydd vaderskydd

Bevakat garage

Obevakat garage

Ramstall/byglar

Framhjulsstall

Yta utan stall

Totalt

Exempel pad inventeringsmall fér behovsanalys. Kdlla: Planera fér cykelparkering vid stationer och
resecentra! (Boverket, 2010)

Cykelrikning hos Danske Stats Bane i Danmark och i Lunds kommun innebér att
antal parkerade cyklar riknas varje timme under ett slumpvis utsett dygn. I ett
protokoll, helst med en karta 6ver cykelparkeringen, ifylls datum, tid, vem som
riknar, hur manga cyklar som star parkerade i de olika typerna av cykelstill samt
hur manga cyklar som parkeras utanfor cykelparkeringarna. Pa sa sitt fas beldgg-
ningsgraden i stéllen. Det antal cyklar som star parkerade utanfor stéllen indikerar
hur méanga cykelstiill som behovs samt av vilka typer.

Brister med metoden att rikna cyklar kan vara att cykelstéllen inte &r av tillracklig
god standard och att det ir skilet till att cyklarna inte parkeras i stillen. Likasa
kan cykelstillen vara placerade for langt bort fran entrén eller pa annat siitt vara
utformade sa de inte anviinds. Vid berikning av parkeringsbehov bér man darfér
utga fran rikningar men dven korrigera fér en 6kad anvindning da standarden pa
parkeringen okar.

"En bil tar lika mycket plats som minst 10 cyklar"” Stationsguide, Hultgren 2002



Det kan dven vara bra att gora en brukarundersékning for att fa reda pa vilken typ
av cykelparkeringar anvindarna onskar, till exempel om man &r villig att betala for
inlasning eller om de still som anvinds idag fungerar bra. Detta har gjorts i flera
svenska stéider, bl a Stockholm och Uppsala.

Vid Malmé C har man idag mellan 1500-2000 cykelparkeringar. Antalet cyklar (vid
rikningar) dr dock cirka 3000 varfér man idag har ett underskott pa cykelparke-
ring. I samband med Citytunneln kommer kommunen att dppna ett nybyggt cykel-
garage med plats fér 800 cyklar. Detta garage kommer att vara gratis och drivas av
kommunen.

I Malmé har man idag ett underskott pa cykelparkeringar (Malmé C). Foto: Trivector Traffic

Nya resecentrum

Att berdkna cykelparkeringens storlek och antal stéll vid ett nyprojekterat resecen-
trum ir svarare da det inte finns nagot befintligt underlag. For att berikna behovet
pa ett nytt resecentrum simuleras behovet fram genom att rikna antal potetiella
cyklister som parkerar vid resecentrumet.

Ett resecentrums cykelparkeringar anviinds inte bara av sjilva resecentrumets
besékare. Cykelparkeringarna kan ocksa nyttjas av lokalbefolkningen; speciellt
om resecentrumet ligger centralt i staden. Detta maste tas med i berdkningarna av
bade dimensionerning och hur manga platser som ska anliggas.

Ett kompletterande sitt r att jamfora antalet platser med resecentrum med
liknande cykelparkeringsbehov. Det ér da viktigt att bade se till antalet pa- och
avstigande och hur stor andel som man kan anta cyklar till resecentrumet. Ett jim-
forande exempel dr Flemmingsbergs station och Lunds station som bada har ca 10
000 pastigande per dag. Atalet cykelparkeringsplatser i Flemmingsberg ir 140 och
iLund 3 500.
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Faktorer som inverkar pa cykelparkeringsbehovet:
»  storlek och typ av stad, demografi

* antal resenirer, pastigande och avstigande
*  befintligt cykelnit

*  klimat och topografi

* anvindarvénlighet/service

. arstidsvariationer

Det kan vara vanskligt att ha fasta normer for hur manga parkeringsplatser som
behovs vid olika typer av resecentrum. Nagra exempel pa hur man riiknar i ett par
svenska kommuner redovisas inda nedan. I Stockholm har man en cykelparke-
ringsnorm som siger 5-10 cykelparkeringsplatser/100 resenirer vid kollektivtra-
fikpunkter och hallplatser. (pastigande under morgonrusningen) (Cykelparkering
i staden, 2008). I den danska Cykleparkeringshandbog (2007) rekommenderas
cykelparkeringsplatser for mellan ungefér ungefirl0-30% av antal pastigande. I
Goteborg anviinder man sig av f6ljande norm (Cykelparkeringsriktlinjer samt un-
derlag for dimensionering, 2008).

Per 100 pastigande

‘ Vid knutpunkter och strategiska bytespunkter ‘ ‘
‘ Centrala Goteborg ‘ 2-20 cykelparkeringsplatser ‘
‘ Ovriga omraden ‘ 5-25 cykelparkeringsplatser ‘

Behovet av antal och typer av cykelparkeringar varierar 6ver tiden. Att i férhand
exakt rdkna ut behov av olika typer av parkeringar samt hur méanga platser som
kommer att anvindas dr om&jligt. Men det géller att forsoka planera sa riatt som
mojligt. Att regelbundet underséka vad det rader brist pa fér parkeringsplatser ger
ett bra underlag till utbyggnad. Detta férutsitter att reservytor avsitts nir rese-
centrumet planeras och att man i ett tidigt skede planerar fo6r utbyggnad i etapper.
Det dr samtidigt viktigt att inte bygga alldeles for fa parkeringsplatser fran borjan,
eftersom beteendet snabbt blir en vana.

Exempel Citytunneln i Malmé

Malmé har idag tva stationer, Malmo C och Malmo Syd (Svagertorp). I december
2010 6ppnar Citytunneln, en 17 kilometer lang jarnviigsférbindelse genom Malmo,
frdn Malms C till Oresundsbanan. I samband med Citytunneln kommer Malmé
att fa tva nya stationer, Triangeln och Hyllie. Fér att veta och kunna planera for
ritt antal cyklar vid de nya stationerna har man riknat med ett visst geografiskt
upptagningsomrade f6r stationerna och tittat pa antalet boende och verksamheter
i det omradet. Dérefter har man gjort ett antagande 6ver hur manga som bedéms
resa till/fran stationen. I Malmo 4r cykelandelen cirka 30 procent for arbets- och
skolresor idag. Denna procentsats har anvints for att berdkna antalet cyklister till
stationen och dirmed ocksa behovet av antalet cykelparkeringsplatser.



Triangeln

Vid den nya station Triangeln i anslutning till stationens sédra uppgang kommer
kommunen att bygga ett cykelgarage med plats f6r 2000 cyklar. I en liten del kom-
mer man att ha mojlighet att 1asa in sin cykel mot en kostnad. Garaget &r konstru-
erat si att denna yta kan utokas vid storre efterfragan. Vid den norra uppgingen
kommer det att anliggas markparkering.

Hyllie

Vid den nya stationen Hyllie har man riknat med 1500 cyklar. Denna siffra ar

en slutlig bedomning didr man utgatt fran en jaimférelse mellan Knutpunkten i
Helsingborg, en rikning och en prognos for Malmé C samt Odense, en bedomning
av Skanetrafiken utifran en resvaneundersékning, en tidigare prognos fran SJ AB
samt en firdmedelsfordelning fran gatukontoret.

Parkering Malmo (Malmos kommunala parkeringsbolag) bygger ett parkeringshus
for bilar i anslutning till stationen. I bottenvaningen kommer man att upplata cy-
kelparkeringsmojligheter f6r 1000 cyklar. I en liten del kommer man &ven erbjuda
méjligheten att 13sa in sin cykel mot en avgift. Aven denna yta kan utdkas vid en
storre efterfragan. Bade for Triangel och Hyllie har man valt att i borjan endast
upplata en mindre yta for betalande cykelparkering, sa att denna inte uppfattas
som 6de om cyklisterna inte anser detta vara intressant. Om efterfragan blir stor ir
ytan planerad sa att den enkelt kan utékas. I omradet kommer det dven att finnas
markparkering f6r cyklar.

Dubbelutnyttjande av parkeringsplatser

Vissa kollektivtrafikknutpunkter anvinds framst for utpendling. Dessa parkerings-
platser blir fullbelagda pd morgonen och téms under eftermiddagen. Andra anvéinds
framst for inpendling. Hir tar man sin cykel pa morgonen och cyklar till jobbet. Par-
keringen anviinds da frimst nattetid och pa helger.

Vid berdkning av behov av cykelparkeringsplatser bér man ta hinsyn till savil dag-
som nattparkeringen. I manga fall kan i alla fall vissa av platserna dubbelutnyttjas.
Detta giller frimst om antalet inpendlare ar lika stort som antalet utpendlare. Men
detta dr inget man kan utga ifran och ofta uppstar tidsperioder da savil dag- som
nattparkerare star parkerade. Da behovs platser for att klara dessa 6verlapp.
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3 Utformning

3.1 Krav pa utformning av cykelparkering

Vilka krav har anvéiindarna pd cykelparkeringen?

Den faktor som i flera unders6kningar har visat sig ha storst betydelse for cyklis-
terna dr nérhet fran cykelparkeringen till malpunkten. Att man kan lita pa att det
finns lediga platser &r ocksa av mycket stor betydelse. Trygghet verkar ocksa vara
en mycket viktig faktor. Stéldséikerhet kan anses vara en del av detta, men hur
viktig lasbarhet dr varierar fran studie till studie. Med nyare och dyrare cyklar bor
dock betydelsen av att kunna lasa fast sin cykel 6ka over tid.

Danske Stats Bane gjorde 2002 en undersékning om cykelparkering vid en min-
dre station (Fredrikssund) och en medelstor station (Roskilde). De lade lappar pa
pakethallarna pa de parkerade cyklarna och bad cyklisterna att fylla i undersok-
ningen samt posta dem i valfri postlada. En tredjedel av de utdelade korten kom
tillbaka ifyllda, manga med egna kommentarer. Av undersékningen kunde utlésas
att det absolut viktigaste med en cykelparkering var att det fanns platsgaranti. Dér-
efter kom bra lokalisering, att cykelparkeringen ligger lings det naturliga rérelse-
straket, tillgang till viderskydd samt lasbarhet. Resultatet av denna undersokning
ir langt ifran unik, andra forfragningar av vad som &r viktigt pa en cykelparkering
visar samma sak (Den gode cykelstation 2003, Cykelparkering i Vejle 2004).

I en undersokning i Stockholm (Att cykla i Stockholms innerstad, 2004) svarade
majoriteten att man féredrog den typ av still dir man kan lasa fast sin cykel, till
exempel en pollare eller bage, framfér ett traditionellt hjulhallande cykelstll. T
en unders6kning med drygt 1100 cyklister vid Uppsala resecentrum (2006) fick
cyklisterna svara pa vad de tyckte var viktigt med en cykelparkering, se figuren
nedan. Det som flest tyckte var viktigt var att man kan parkera nira/mycket nira
stationen och #ven att cykelparkeringen &r rymlig — att man far plats med cykeln.

Narhet till malet (taget/bussarna) I
Rymliga - 1att att parkera och hamta cykeln I
Upplyst I
Fasta lasanordningar for cykelramen I
Vaderskydd - tak I
Inh&gnat/inlast INE——
Bevakning med kamera eller vakt IR
Méjlighet att Iasa in hjalm och 6verdragsklader I
Snygg design I

0 20 40 60 80 100
Markera hur viktigt du tycker féljande dr? Top marks redovisas. Kdlla: Cykelparkering vid resecentrum.
En undersékning bland Uppsalas cyklister. November/december 2006

Liknande resultat visar dven en undersékning bland 240 cyklister i Lund och
Helsingborg (Cykelparkeringsplatser och deras betydelse for cyklandet, 2007).
Dir var de viktigaste faktorerna nirhet och platstillgang, men &ven skétsel och
trygghet virderades hogt. Lasbarhet och estetik var mindre viktigt och viderskydd
minst viktigt. Lasbarhet och viderskydd virderades nagot hégre avdem som
langtidsparkerade.



Olika resmonster ger olika behov

Det viktigaste av allt dr naturligtvis att cykelparkeringen vid resecentrumet anpas-
sas efter de lokala behoven. Ibland kan en undersékning goras for att fa reda pa
vad cyklisterna 6nskar. D4 manga pendlar fran resecentrumet finns andra krav dn
resecentrum dér flest ménniskor pendlar till. Att limna cykeln 6ver natten stéiller
hoégre krav pa sidkerheten. Det dr naturligtvis ocksa en fraga om vilken malgrupp
som man vill locka. Att locka nya cyklister stéller delvis andra och hégre krav. For
att locka bilister att borja kombinera cykel och kollektivtrafik kan det krivas hogre
standard 4n for att fa studenter att cykla till resecentrumet.

Olika typer av ménniskor har olika resménster. Detta gor att det ocksa finns olika
behov av cykelparkering. Vissa vill bara parkera en kortare tid, vissa pendlar till
en annan ort och vill parkera sin cykel under tiden som de jobbar medan andra &r
borta pa langresa och behdver ha sin cykel stdende under flera dygn eller veckor.
Alla dessa resenirers behov dr nagot som cykelparkeringen pa ett resecentrum ska
ta hand om. Detta l6ses forstas pa olika sitt pa olika resecentrum. Viktigt dr dock
att alltid efterstriva att underlitta for cyklister framfér bilister.

Markparkering bor naturligtvis finnas vid alla typer av resecentrum. For korttids-
parkering utanfor till exempel kiosk eller resebutik bér stillen placeras alldeles
intill entrén. Foér timparkering och dagparkering bér en stor andel av/alla platserna
vara ramlasbara. Viderskydd bor finnas atminstone fér dagparkeringen. Man bor
ocksa overviga om det finns mojlighet till 6vervakning. Detta kanske framférallt ar
mojligt for lite storre resecentrum.

Behov av korttidsparkering, timparkering och dagparkering finns vid i princip alla
typer av resecentrum, stora som sma. Darfor bor det vid alla typer av resecentrum
finnas mojlighet till ramlasning och viderskydd. Vid lite storre resecentrum eller
resecentrum med stor inpendling finns &ven behov av nattparkering. Minimikrav
fér nattparkering dr att cyklarna kan lasas fast ordentligt i ramen och att det finns
viderskydd. En sidker parkering dr av sdrskilt stor vikt da man skall 1dmna sin cykel
over natten. Det bor helst finnas majlighet att 1dsa in sin cykel i garage, box eller
forrad.

For flerdygnsparkering bér det finnas mojlighet att 1asa in sin cykel. Pa mindre
resecentrum kan box eller férrad vara ett alternativ, medan garage ar det bista om
det finns resandeunderlag for det.

Typ av i Krav pa parkering

parkeringsbehov

Korttidsparkering <30 min Stod eller stall nara entrén Viss andel platser for
ramlasning

Timparkering <4 tim Bér kunna lasas fast i stéllet Stor andel platser for

ramlasning. Vaderskydd
kan diskuteras

Dagparkering 4-12 timmar Vaderskydd + ramlasning Overvakning bor
diskuteras

Nattparkering 10-24 timmar | Vaderskydd + ramlasning Helst inlasning i garage,
box eller férrad

Flerdygnsparkering | Flera dygn Inlasning i garage, box eller férrad Garage, box eller férrad
beror pa resecentrumets
storlek

Krav pd parkering vid olika typer av parkeringsbehov. Bearbetning av GCM-handbok (2010)
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Indelningen av cykelparkeringen efter olika behov innebir att parkeringen kan
placeras olika langt fran malpunkten och ha olika standard. Se vidare under rubri-
ken nirhet och standard. Korttidsparkeringen &r oftast inte sa aktuell vid resecen-
trum, men kan vara om det innehaller service som till exempel kiosk, affdr etc.

Olika typer av service till cyklister kan ocksa vara aktuellt pa resecentrumet, se
kapitel 3.6.

Foto fran Utrecht, Nederldnderna. Foto: Petra Halvarsson

"Cykling dr positivt for ett samhdilles miljé, stadsbild och folkliv. Fér den som cyklar
innebdr cykling bttre hdlsa, en bdttre ekonomi och en kénsla av frihet”. (www.lund.se)

Sprid ut och erbjud olika standard pd stora resecentrum

En bra cykelparkering ér utspridd pa manga enheter sa att atkomst till resecentru-
met dr mojlig fran alla hall. Genom att det finns manga cykelparkeringar skapas
inte ett enda stort ”stalhav” vilket ofta ser skripigt och ostrukturerat ut. Detta gil-
ler frimst stora resecentrum.

All cykelparkering behover inte ha samma standard som vi sag i avsnittet ovan. All-
ra enklast dr markparkering med hjulhallande still. Standarden stiger sedan i takt
med att ramlasning, viderskydd, bevakning, service och sa vidare finns tillgdngligt.

Pa ett resecentrum finns oftast en huvudcykelparkering dér de flesta cyklar star
parkerade. Dir kan standarden vara hogre med ramlasning, viderskydd samt 6ver-
vakning av cyklarna.

Givetvis dr det inte 6nskvirt eller mojligt att ha alla sorters standard pa cykelpar-
kering pa samtliga parkeringsenheter runt ett resecentrum.



Resecentrumet som helhet bér erbjuda ramldasningsmdjligheter samt olika standarder
och typer av parkeringslésningar.

Cyklisterna maste erbjudas valméjligheter. Vissa cyklister vill ha snabba ”vanliga”
stdll, andra mer avancerade och trygga medan en tredje kategori kanske absolut
vill ha en viderskyddad parkeringsplats. Figuren nedan visar ett exempel pa hur
det kan se ut pa ett resecentrum med olika typ av parkering fér olika behov. Parke-
ringsytor med enklare standard ligger nirmast entréerna.

Ramlas V'
W Ramlas Vaderskydd Cykelstrdk
Stall
Cykelbox
B Cykelgarage
Bilparkering
1 L
1 T
Sparomrade Uppgdng perrong
1T
- | =)
Bguss s Bguss Terd
u Buss u Buss = Buss

Exempel pa hur det kan se ut vid ett resecentrum, men med olika typ av parkering fér olika behov.
Ilustration: Annica Gustafsson

Signaler pa att standarden dr fér lag

Det ér vanligt att det finns f6r fa ramlasande cykelstill vilket direkt kan avlsas
pa att cyklisterna laser fast sina cyklar i stolpar, staket, inhdgnande kedjor och
liknande.

Att cyklister laser fast sina cyklar pa ett sidtt som det inte var planerat for visar att
cykelhanteringen dr undermalig och maste ses 6ver. Kraven kan ocksa férindras
6ver tid med till exempel dyrare och mer avancerade cyklar som kréver sékrare
parkering eller andra typer av still.
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Om det inte finns tillrdckligt bra méjligheter att lasa fast sin cykel sa dr det risk att det
ser ut sd hdr efter ett tag (Malmé C). Foto: Trivector Traffic

3.2 Olika typer av cykelparkering

Markparkering

Markparkering dr den absolut vanligaste typen av cykelparkering. Det betyder att
cyklarna parkeras pa marken, oftast i samma niva som det vriga resecentrumet.
Markparkering ir den typ av cykelparkering som oftast diskuteras da den &r tydlig,
billig samt enkel att anviinda och anldgga.

Pa svenska resecentrum #r markparkering den allra vanligaste typen och kommer
dven att vara det i framtiden. Markparkering kan férses med viaderskydd.

_‘_r_‘.. — B e g g SR m

e e s - st T TR e e e
Markparkering i Lunds centrum. Foto: Trivector Traffic

Cykelboxar

Ett sétt att parkera cyklar dr i ett lasbart skap (box) som hyrs pa manads- eller ars-
basis. Férdelarna med cykelboxar dr manga: De &r anvéindarvinliga, trygga, skyd-
dar cykeln och kan forvara cykeltillbeh6r som hjélm, regnklidder och pump samt



bullerskydda och avgrinsa det offentliga rummet vid behov.

Mindre bra ir dock att de generellt tar upp storre plats per cykel. Boxarna i Ne-
derldnderna tar upp cirka 50 % mer plats 4n en traditionell cykelparkeringsplats.
Andra nackdelar ir att férraden kan skymma sikten dver resecentrumomradet,
speciellt om de dr hogre dn minniskors 6gonhdojd.

Det maste vara litt for trafikanten att komma i kontakt med uthyraren som da
lampligen kan finnas pa plats vid resecentrumet.

I Nederlénderna finns en variant av Ids-och hyrbara boxar som star under véderskydd.
Foto: Petra Halvarsson

Cykelrum i Odense i Danmark. Foto: Trivector Traffic

I Sverige finns boxtillverkaren Pendula som har boxar i bland annat Linkdping,
Vallentuna, Katrineholm och Kristianstad. Ansvaret for boxarna varierar lite
mellan kommunerna. Pendulaboxarna rymmer 8 cyklar. Boxen tar 3,6*1,5 meter i
ansprak, men barnsits eller cykelkorg far inte plats i boxarna.

Priset f6r denna &r 60 000 kr styck, men priset dr ldgre vid en storre upphandling
(Cykeln och Citybanan, 2005).
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Priser fér hyra av cykelgarage i Linképing. Foto: Trivector Traffic

Cykelboxen i Linkdping hyrs hos Ostgétatrafiken till en kostnad av 10 kr/dygn och
600 kr/ar. En depositionsavgift tas ocksa ut. I Linkoping finns 7 boxar for totalt 56
cyklar. Boxarna dr populira och det finns en kolista for langtidsparkeringen. Nagra
fa finns att hyra for kortare tidsperioder. Det var Linkdpings kommun som tog ini-
tiativet till att skaffa cykelboxar. Det dr ocksa kommunen som star fér kostnad for
skotsel, med Ostgotatrafiken som uthyrare. (Per-Erik Hahn, Linkoépings kommun)

Aven vid Vallentuna station finns moéjlighet att hyra samma typ av cykelbox. Dessa
ir frimst avsedda f6r pendlare. Hir finns plats for 24 cyklar. Fér dessa boxar gors
anmilan direkt till tillverkaren, som ocksa ar den som skéter underhallet av box-
arna. Kommunen upplater endast marken. Boxarna hyrs ut f6r minst en méanad i
taget.

Cykelboxar wd stat/onen i L/nkop/ng Foto: Petra Ha/varsson

Cykelférrad

I cykelférrad lases flera cyklar in tillsammans, istillet for en och en som i
cykelboxar.

Cykelforradet ger en viderskyddad parkeringsplats som vanligtvis inte dr bevakad,
men last. En férdel dr att hjilm och liknande kan limnas tillsammans med cykeln.
Ett férrad kostar saklart lite mer dn en vanlig markparkering att anldgga. Denna
16sning passar biittre pa mindre resecentrum.



M

v,
. T

Ldst cykelférrad i Lund. Foto: Trivector Traffic

Cykelférraden finns i en méngd utformningar och funktioner, till exempel med
cykelkarusell eller med vanliga hjulhallande stéll. Hur vél de kommer att fungera
beror mycket pa vilken sikerhet och trygghet de upplevs ge. Registrering vid in-
och utgang ir en viktig aspekt.

I Danmark finns lasta parkeringsférrad med eller utan tak som dppnas med hjilp
av ett plastkort. Kortet kostar 200 danska kronor per ar = cirka 260 svenska kronor.
Kortet kan tidsbegrinsas till skillnad mot vanliga nycklar. Det finns &ven system
for att olika typer av pendlingskort fér kollektivtrafiken kan anvindas som nyckel
till férraden.

Dessa cykelférrad star dock relativt ofta oanvinda. Ett exempel pa det r att det
mitt pa dagen pa nybyggda Flintholm station utanfér K6penhamn bara stod 4
cyklar i ett férrad med plats for 36. Detta samtidigt som férradet anvéindes att lasa
fast sin cykel mot. Detta fenomen kan bero pa att de flesta cyklister inte anvinder
Flintholm som dagparkering och att samtliga Danske Stats Bane:s (DSB) forrad
kan 6ppnas av alla som kopt ett plastkort.
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Lasbart cykelférrad (Klampenborg Danmark). Foto: Petra Halvarsson

Cykelgarage

Cyklar kan ocksa parkeras i cykelgarage. Denna form av cykelparkering passar bést
pa stora resecentrum dér det finns ett stort kundunderlag och diir markytan ofta ir
begrinsad, samt diir en storre andel resenirer har behov av en trygg flerdygnspar-
kering, dvs. resecentrum med fler fjérresenérer.

Pa resecentrum finns ibland gamla lagerlokaler eller andra hus fran jirnvigens
historia som star oanvinda. Att gora om sadana hus till en inomhuscykelparkering
ar utméirkt da dessa byggnader ofta utgor ett tillskott i stationsmiljon. Genom om-
byggnaden far de en viktig funktion. Ett exempel pa detta dr cykelstationen i Lund,
som ligger i ett gammalt godsmagasin.

Cykelparkering i hus tar inte s stor markyta i ansprak da det tredimensionella
utrymmet utnyttjas mer effektivt. Dessutom kan cyklisterna littare erbjudas mer
service, i form av till exempel viderskyddad cykelparkering, toaletter, skap for
hjilmar, cykelservice etc. I Nederlinderna och Danmark 4r denna 16sning med
cykelparkering i hus vanlig sedan manga ar tillbaka och systemet fungerar for det
mesta bra.

3-vanings cykelgarage med plats fér 1000 cyklar invid tagstationen i Amsterdam.
Foto: Trivector Traffic



En viktig fraga nir man pratar om cykelgarage &r sikerhets- och trygghetsfragan.
Insyn och belysning dr tva viktiga fragor att hantera. Det &r ocksa viktigt att cykel-
garaget har mer &n en in- och utgang, sa att man inte kan bli instingd utan alltid
har en fri véig ut. Cykelgarage stéller storre krav pa sikerheten, bland annat brand-
sikerhet och larmfunktion, 4n markparkering. Cykelgaraget kan vara bade bevakat
och obevakat. I Lund &r cykelgaraget bevakat och 6ppet vardagar kl 6.30-21.30.

e = £1*
Cykelgarage i Enchede, Nederldnderna. Vidggarna dr av glas vilket gér att man ser savdl in
som ut ur garaget. Foto: Trivector Traffic

Enligt danska Cykelparkeringshandbog (2007) kan cykelgarage anvéndas dir det
finns ett stort parkeringsbehov och dir det dr begransat med plats. Vid etablering
av cykelgarage ir det viktigt att det finns gott om plats att manévrera cykeln och
att det 4r enkelt att komma upp och ner fréan olika vaningar. Trappor med féllor f6r
cykelhjulen &r en standardlésning som anvénds i manga cykelgarage, men en mer
lyxig 16sning &r att ha rulltrappor eller hiss med plats for bade cykeln och cyklis-
ten. Férdelen med cykelgarage ovanfor mark jaimfért med under mark 4r att de 4r
synliga for cyklisten och att ingangen oftast dr i gatuplan.

Malmo stad har tagit fram en Cykelgaragehandbok (2010) som &r ténkt att ge in-
spiration, idéer och harda fakta till de som planerar f6r cykel i staden. Handboken
ir uppdelad i sex olika kapitel. Dessa fokuserar pa hela resan, vad som &r bra att
tdnka pa nir man planerar cykelgarage (ldge, trygghetsaspekter, synligheten och
sma detaljer som kan gora stor skillnad for den som anviinder garaget), framtids-
visioner (fér Malmoé med nya stationer samt intervjuer med personer som arbetar
med cykelparkering), harda fakta (matt for olika typer av cyklar och deras utrust-
ning, hur titt man kan placera cyklar och matt for olika typer av parkeringar),
framtidsvisioner applicerade pa verkligheten samt avslutningsvis en checklista.
Checklistan dr uppdelad i inredning och utrustning, Komfort och trygghet samt
Upplevelse och design.

Malmo stads handbok fungerar ddrmed bade som inspiration, men ocksa som upp-
slagsbok for méatt samt en hjélp med checklistan vid planering. En viktig aspekt
som handboken belyser &r att det idag finns fler och fler specialcyklar pa mark-
naden, exempelvis cyklar med cykelkirra, som kriver andra former av parkering
eftersom de séllan kan parkeras i vanliga cykelstill, och framfor allt tar mer plats
in traditionella cyklar.

Jamfort med markparkering ir cykelgarage bade dyra att bygga och underhalla.
De kan dock betala igen sig pa manga sitt, tryggheten 6kar, utrymme sparas och
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bevakningen underlittas. Dessutom kan cykelgarage innehalla annan cykelser-
vice som uthyrning och verkstad eller kaféverksamhet. Forutom att ge cyklisterna
bittre service pa detta sitt kan dven drift- och underhallskostnader tickas med
intikter fran de foretag som hyr in sig. Cykelgarage kan #ven kombineras med
parkeringsgarage for bil och ddrmed kan byggkostnaden reduceras, detta gors till
exempel i Malmo vid nya stationen Hyllie.

En undersokning i Stockholm (Behov av cykelgarage, 2007) visar att nistan
hilften av dem som parkerar vid pendeltagsstationerna i innerstaden ir villiga att
betala for en plats i ett cykelgarage, under forutsittning att det ligger nira samt dr
viderskyddat och siikert. Ytterligare en femtedel vill anviinda cykelgarage, men &r
inte beredda att betala f6r det.

Sjédlvklart dr det berittigat att ta betalt av cyklisterna f6r att parkera i ett vider-
skyddat och tryggt cykelgarage. I Nederlinderna kostar det ungefir 780 svenska
kr/ar att parkera i ett cykelgarage. I Lund kostar det 600 kr/ar.

Enligt Sykkelhandboka (2002) &r en tumregel att det 4r nédvindigt med 2000
cyklar for att det ska vara ekonomiskt férsvarbart att etablera ett 6vervakat cykel-
garage i kombination med cykelverkstad. Man bor ha i atanke att parkeringshus
for bilar, som tar mycket stérre plats och dr dyrare, éir standard i svenska storstéder.
Denna jaimforelse kan hjilpa till att fa riatt perspektiv i fragan om cykelgarage.

Nir cykelgarage planeras och anliggs maste samtliga berérda aktorer (kommun,
Trafikverket, trafikhuvudman och berorda fastighetséigare) vara med i diskussio-
nen for att 16sningarna skall bli sa bra som mdjligt och fungera bra. Cykelgarage
kan drivas bade pa kommunal basis och pa marknadsbasis. Det 4r bra om stat eller
kommun tar ett basansvar. I Tyskland drivs 11 av 51 Fahrradstationen privat medan
resten finansieras av stat, kommun eller cykelorganisationer (Fahrradstationen in
NRW, 2004). Det viktigaste vad giller formerna for verksamheten vid ett cykel-
garage ir att 1osningen dr langsiktig. Det dr dven viktigt att ansvarsférdelning fér
verksamheten #r klar och tydlig.

Exempel

Det finns manga exempel pa cykelgarage pa olika platser. Nedan ges ett par olika
exempel, bade fran andra linder och i Sverige.

Lund

I Lund finns Lundahoj, Lunds cykelstation vid jarnvigsstationen. Lundahoj er-
bjuder bevakad cykelparkering och uthyrning av cyklar. Man erbjuder dven gratis
stoldskyddsméirkning, tryckluft dygnet runt, utlaning av verktyg for akut bruk,
hjilmskap, dricksvatten, skoputs och kundtoalett. Lundahoj har idag 780 bevakade
cykelparkeringar i ett gammalt godsmagasin norr om jirnviigsstationen samt det
underjordiska cykelgaraget vid Véstra Stationstorget.



Lundahoj, cykelgarage i Lund. Foto: Trivector Traffic

Att parkera sin cykel i den bevakade delen av garaget kostar 5 kronor per dag, 20
kronor per vecka eller 50 kronor per manad. Manadskunder erbjuds &ven cykel-
hjidlmsforvaring. Det finns dven en informationsavdelning med cykelkartor, annan
cykelinformation samt konsumentinformation om cykelhjilmar och cykellas.
Lundahojs personal patrullerar dven cykelparkeringarna pa stationsomradet for
att minska cykelst6lderna.

UNDAHO?
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Lundahoj i Lund. Foto: Trivector Traffic

I cykelgaraget vid Vistra Stationstorget finns dven mojlighet f6r foretag att hyra in
sig och gora reklam, se bilden pa nista sida.

Lundahoj finansieras med statligt Klimatinvesteringsbidrag. Verksamheten drivs

dven med st6d av den europeiska regionala utvecklingsfonden Interreg ITI B Ost-
ersjon och ingar i EU-projektet MoCuBa, Mobility Culture in the Baltic Sea area.
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Bilder fran Lundahoj vid Vistra Stationstorget. Foto: Trivector Traffic

Zurich

1 Ziirich finns ett cykelgarage i anslutning till stationen med bade bevakad och
obevakad parkering. Den obevakade dr 6ppen mandag till fredag 6:30-23:00 och
l6rdag och séndag 8:00-22:00. Den bevakade kostar att nyttja och det finns méjlig-
het att hyra bade pa dag-, vecko-, manads-, halvars- och arsvis. Kostnaden ir 2, 7,
20, 80 eller 120 schweiziska franc. (En schweizerfranc motsvarar cirka 7 kronor.)
En depositionsavgift pa 20 schweiziska franc tas ocksa ut for samtliga alternativ
utom for dagsparkeringen. For cykelgaraget i Ziirich har man arbetat med en
orange firgsittning, som aterfinns pa skyltar samt &ven i garaget, se bilden nedan.

Bild fran cykelgarage i Ziirich. Foto: Trivector Traffic

Basel

1 Basel finns ett cykelgarage precis utanfor stationen. Skyltningen ir tydlig och det
finns en cykelanpassad ramp ner och sedan en ingéng direkt in till stationen fran
garaget.



Bild fran nedfarten till cykelgaraget i Basel. Foto: Trivector Traffic

I garaget eller i niira anslutning till det finns det bevakad cykelparkering, verkstad,
mojlighet att hyra cykel, skap att lasa in hjilm och klédder i, café och toalett.

Bild éver erbjuden service i anslutning till cykelgaraget i Basel. Foto: Trivector Traffic

3.3 Olika typer av cykelstall

Det finns ett oéindligt antal modeller av cykelstill pd marknaden. Nya kommer
dessutom fram hela tiden. Att rekommendera ett visst fabrikat eller leverantor av
cykelstill &r omojligt. Ddremot gar det att visa vilka typer som fungerar bra i en
viss omgivning och med vissa behov. Cykelstéllen bor alltid vara av god kvalitet
och kinnas robusta. Fundera dven ¢ver underhallet av cykelstillet - dr det enkelt
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att rengora marken runt omkring (manga férankringspunkter i marken goér det
svart att halla rent)? Kan delar enkelt bytas ut om nagot gar sénder? Nedan f6ljer
en redogorelse med kommentarer till de vanligaste typerna av cykelstill i Sverige.

Hjulhdllande cykelstiill

De vanligaste typerna av cykelstill i Sverige idag bestar av varmférzinkat stal dir
cykeln parkeras med framhjulet i en hjulhallare. Dessa cykelstill har inget namn
utan benimns med en kombination av siffror och nummer och produceras av flera
olika leverantorer. Att de dr vanliga beror pa att de &r billiga, litta att tillverka och
relativt funktionella. Denna typ dr vad de flesta ménniskor tdnker pa nér de hor or-
det ”cykelstill”, sa &ven projektorer. Cykelhallarna kan bytas ut om de blir vinda el-
ler sneda. Hjulets centrum och hallarens mittpunkt ska vara i ungefir samma hojd.

Man boér beakta att cykelhjulens bredd idag 4r varierande och ligger mellan 25 mm
(racercykel) och 54 mm (mountainbike) (Cykelgarage, 2010). Hjulhallaren bor
dérfor vara kilformad for att passa s manga hjul som mojligt.

Varmférzinkat hjulhallande stdlstéll utanfér Hagadalsskolan i Uppsala. En mycket vanlig cykelstdillstyp
i Sverige. Foto: Petra Halvarsson

Fordelar

De hjulhallande stillens storsta fordel ar att de ar tydliga, det gar knappt att parke-
ra fel. Dessutom har de anvints linge vilket gor att alla cyklister kiinner igen dem.
Hjulhallande still ger dessutom en prydlighet i cykeluppstillningen som manga av
de ramlasande cykelstillen inte astadkommer. Det finns hjulhéllande st#ll som &r
mer robusta dn andra. Dessa bor anvindas om hjulhallande stll viljs.

Nackdelar

Nackdelar med dessa forzinkade stalstill ir att cyklar med f6r smala déck kan bli
vinda om de utsitts for en knuff eller en kraftig vindstot, medan for breda dack
inte passar. Dessutom &r dessa still veka. Ramen och bagarna kan relativt ldtt bojas
och forstoras.

Cyklar utrustade med en cykelkorg far storre tyngd pa framhjulet och har dirfor
ett extra stort behov av att cykelhéllarna ér ordentliga. Dessa stéll forebygger inte
risken for stold. Aven om cykeln ir 1ast med blocklas #r det bara att lyfta cykeln
och rulla bort den pa framhjulet.



Férzinkade stalstdll kan relativt ldtt deformeras. Hdr dr hjulhdllarna ihoptryckta och dédrmed oanvénd-
bara. (Hagadalsskolan, Uppsala). Foto: Petra Halvarsson

Hjulhdllande betongstiill

Hjulhallande still finns ocksa i betong. Dessa still kan vara effektiva som avgrins-
ningselement men fungerar daligt som stéd for cyklar. Ett problem ocksé i dessa
stéll &r att hjulet relativt l4tt kan bli vint om en kraft, exempelvis stark vind eller
en ménniska, fér cykeln i sidled.

Hjulhéllande betongstill fungerar bra som avgrénsning men ddligt som stéd fér cyklar (Ostra Agatan
Uppsala). Fér att fa bra avgrdnsning och bra still, gérs istdllet som i bilden nedan.
Foto: Petra Halvarsson

Pa detta sdtt far man bdade avgrdnsning och bdttre stad for cyklarna, jamfort med bilden fére.
Foto: Trivector Traffic
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Ramlasta cykelstill

Ramlasta cykelstéll bestar vanligen av metallbagar eller pollare som cykelns ram
kan lutas mot och lasas fast vid.

Studier fran till exempel Stockholm (Att cykla i Stockholms innerstad, 2004) visar
att ramlasbara cykelstill foredras av de flesta framfor hjulhallande stAll

N s ["". |

Bdgen fran Lappset. Kdlla: www.lappset.se

Fordelar

Ramlasta cykelstill 4r den tryggaste varianten av cykelstill utomhus. Genom att
cykelramen kan lasas fast med ett rejilt bygellas eller liknande i cykelstillet ir

det mycket svarare att stjila cykeln. Det &r inte bara att stjila den genom att lyfta
cykelns bakhjul och rulla bort den med framhjulet. Ramlasande cykelstill ir ocksa
de still som ir allra bist for sjilva cykeln eftersom storre delen av cykeln stods.
Manga ramlasande cykelstill har en elegant design som gor att de passar in i och
dven kan héja upplevelsen av en utemiljo. Dessa still utgor inte heller en lika stor
barridr i omraden dir ménniskor ror sig som hjulhallande — man kan enklare pas-
sera mellan stéllen.
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Ramlast cykelstdll fran Cyklos ddr ramen sdtts fast med gummihdlllare. En funktion som stabiliserar
cykeln och som fa andra ramlasande cykelstéll har (Uppsala C). Foto: Petra Halvarsson



Nackdelar

Nackdelar med ramlasande still idag &r att det dr svarare att forsta hur cykeln ska
placeras. Dessa skapar ofta oordning pa platsen. Dirfor kan cykelstéllet pa bilden
nedan vara lampligt, eftersom det tydligt anger riktning. Dessutom &r centrumav-
standet ofta storre vilket innebér att firre cyklar far plats. Det dr dock inget som
sdger att centrumavstandet méaste vara storre pa ramlasande cykelstéll &n pa van-
liga stéll.

P, e : - .

Ramldst cykelstdll i form av cykelrdcke, Saarbrucken Hbf Tyskland.
Foto: Anki Ingelstrém

Hjulhallande cykelstdll med vajer att lasa fast cykeln i. Exempel fran LinkGpings resecentrum.
Foto: Trivector Traffic

Kombination av hjulhdllande och ramldsande cykelstiill

I Nederlédnderna dr det standard med en kombination av ramlasande och hjulhal-
lande cykelstill. Varannan cykel ar forskjuten i vertikalled sa att styrena inte slar
ivarandra vilket medger stora cykelméngder pa en liten yta. Hjulhéllaren gor att
de star stadigt och ordnat, samtidigt som de kan lasas fast i ramen. Liknande still
forekommer ocksa pa vissa platser i Sverige.
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En effektiv kombination av ramldast och hjulhallande cykelstdll - tryggt och prydligt.
Foto: www.linkoping.se

I Lund finns en variant pa en kombination av ramlasande och hjulhallande cykel-
still. Hjulet parkeras i hjulhallaren och samtidigt kan ramen lasas fast i en metall-
bage som ir fastgjuten i marken. I Lund kan var fjirde alternativt var sjitte cykel
lasas fast i bagen. Detta exempel ir ett bra sétt att uppgradera befintliga hjulhal-
lande still till en tryggare standard.

- 08

Kombination av hjulhdllande och ramldsande cykelstdll. Exempel fran Lund. Foto: Trivector Traffic



Tvdvadnings cykelstidll

For att fa plats med fler cyklar pa mindre yta finns tvavanings cykelstill. Dessa kan
anvindas i cykelgarage eller annan parkering inomhus. Cykelstill i tva vaningar
behover helst 2,7 meter i takhéjd.

Det utvecklas stindigt nya modeller, men manga konstruktioner &r mer eller min-
dre svaranviinda. Vissa tillverkade anvénder sig av rinnor for att skjuta upp cykeln
pa och gasfjidring.

I en undersokning vid Uppsala resecentrum (2006) uppgav 56 % att de inte ville
anvinda cykelstéll i tva vaningar.

Tvavanings cykelstdll. Bild fran Utrecht, Nederldnderna. Foto: Trivector Traffic

Fordel
Tvavanings cykelstill ir yteffektivt, vilket innebér att fler cyklar far plats pa en
begrinsad yta.

Nackdelar

Det &r tungt att lyfta upp och ner cykelskenan, bade med en cykel och utan en
cykel pa. Risken &r da att cykelstillet inte anvéinds. For de som anvénder nederva-
ningen &r in- och utkérsel nagot kranglig da det kan vara svart att parkera och ta
sin cykel.
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Cykelparkering for olika typer av cyklar

En cykelparkering pa ett resecentrum bor inte bara se till att ”vanliga” cyklar som
har ett lingdmatt pa 1,70 meter ska ga att parkera. En viss yta utan cykelstill bor
séttas av for olika typer av cyklar. Det kan vara cyklar med cykelvagn, handikapps-
cyklar, tandemcyklar, liggcyklar etc. Pa denna yta kan dven sma mopeder parke-
ras. Ytan kan girna skyltas upp sa att ”ritt” typer av cyklar parkeras dér. Ytan bor
avgridnsas noga sa att parkeringen inte "flyter ut”.

Montering

Det ér viktigt att cykelstill monteras rétt och med noggrannhet. Om stéllen ex-
empelvis lutar eller sitter i fel h6jd kan de inte utnyttjas ordentligt. Funktionen
forsimras eller gar helt om intet.

3.4 Placering av cykelstillsrader

Det finns tva vanliga sitt att placera cykelstillsrader i férhallande till gang- och
cykelstrak; i samma riktning eller viint 90 grader mot det, se figurerna nedan. Bada
kan anvindas och har olika férdelar. Placering enligt den vinstra bilden &r bra
framforallt da straket dr stort och gar igenom parkeringen samt kan fungera bittre
ur orienteringssynpunkt. Placeringen pa den hogra bilden ir bra da endast ett fatal
personer ror sig genom omradet.
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Placering av cykelstdllsrader vinkelrdtt mot huvudrérelsestraket (vinstra bilden) dr bra framférallt da
rérelsestraket dr stort. Hogra bilden visar cykelstdllsrader som placeras parallellt med rérelsestraket.
Skisser: Petra Halvarsson

Viktigare dr dock kanske att fundera pa utbredning och skala: Hur ser omradet kring
resecentrumet ut och at vilket hall breder det ut sig? Att alltid minimera avstandet
ar fundamentalt da risken annars ir stor att platserna langst bort inte anvinds.

En cykelparkeringsenhet bor inte vara fér lang och ha genomslipp sa cyklister och
fotgéngare kan filtrera genom parkeringen.

Det dr ocksa viktigt att cykelparkeringar enligt den hogra bilden har nagon form av
avgransning vinkelritt mot gangriktningen, sa att synskadade inte riskerar att ga in
bland cyklarna.



3.5 Matt for cykelparkering

Uppgifterna i detta avsnitt dr i huvudsak himtade fran SKL:s och Trafikverkets
GCM-handbok (2010).

Dimensioneringen dr en av de viktigaste faktorerna for att bygga upp en siker och
vél fungerande cykelparkering. Om parkeringen inte har tillrickligt med plats,
kénns obekvdm och &r svaranvind minskar attraktionen och ddrmed anvéindning-
en av cykeln som transportmedel till resecentrumet. Viktigt ir att cykeln far plats i
cykelstillet och att man med létthet kan hantera cykeln inne i cykelparkeringen.

Fackdelning och utrymmesbehov

Fackdelning dr detsamma som avstandet mellan cyklarna i ett stéll. Fackdelning
kan ocksa kallas for centrumavstand. Maxbehovet utgor grund fér antal platser
och fackdelning. Hur stort fackdelningsavstandet blir bestiims alltid av ett med-
vetet val. Lingre avstand innebir forstas att firre cyklar far plats. I centrala ldgen
vid stora resecentrum &r oftast utrymmet mycket begrinsat. Det giller att viga hur
manga cyklar som kan parkeras mot hur god standard som efterstrévas pa rese-
centrumet. Ar valet att det ska ga in s3 manga cyklar som moéijligt pa en yta kan det
resultera i minskad bekvimlighet.

Efterstrivansvirt fackavstand &r 0,7 meter for hjulhallande cykelstill och 0,9 for
ramlasbara cykelstill. Detta avstand ger god bekvimlighet och framkomlighet. I
vissa fall kan man dock beh6éva minska fackavstandet om antalet parkeringsplatser
annars inte ricker till. 0,5 meter bér da vara minsta matt f6r hjulhallande stall.

Ett vanligt hjulhdllande cykelstdll i Sverige bestdr oftast av en ram eller som pa bilden bakstycke i
form av en tvdrsla av metall. Pa denna finns hjulhdllare som dven kan kallas fér bagar. Avstandet mel-
lan cyklarna i ett cykelstdll kallas fér fackdelning eller centrumavstand. Foto: Petra Halvarsson

Hjulhdllande cykelstiill

For hjulhallande cykelstill rekommenderas 2 meter som minsta avstand mellan cy-
kelstillsraderna. Sjilva cykeln behéver ca 2 meter, vilket gor att en cykelparkering
med 2 rader blir 6 meter bred.
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Minsta ldmpliga avstand mellan cykelstdllsraderna,
vinkelrdta stdll. Avstandet kan gdrna vara stérre.
Skiss: Petra Halvarsson. Matt: Trivector Traffic

Snedstillda cykelstll dr bra pa sa vis att de kréver mindre bredd. Ibland kan &dven
avstandet mellan cykelstillsraderna minskas. Cyklarnas styren slar inte i varandra
pa samma sétt och det &r oftast enklare att mandvrera cykeln in och ut ur stéllet.
Dérfor kan man édven ténka sig att minska pa fackavstandet. Vid snedstilld parke-
ring ska naturligtvis cyklarna placeras i firdriktningen.

Matt for snedstdllda cykelstdll, 45 graders vinkel.
Skiss: Petra Halvarsson. Mdtt: Trivector Traffic

Avstanden mellan cykelstéllsraderna kan givetvis variera en del fran ovanstaende
rekommendation och #nda fungera bra, speciellt om avstanden gors nagot storre.

Ramlasbara cykelstiill

Lampligt avstand mellan tva rader med ramlasbara cykelstill &r 2,0 meter.



3.6 Service till cyklister vid resecentrum

Service till cyklister handlar inte bara om sjélva funktionen. Det handlar lika
mycket om att visa att man prioriterar cyklisten och att h6ja cyklingens status.

Dérfor kan det vid alla typer av resecentrum vara lampligt att anordna service till
cyklister. Hur omfattande servicen bor vara beror pa hur stort resecentrumet ir.
Aven vid sma resecentrum kan det vara limpligt med luftpump for cyklister och
cykelkarta uppsatt. Finns det kiosk eller liknande i anslutning till resecentrumet sa
kan det vara lampligt att cykelkartan finns att himta dér. Vid mindre resecentrum
kan man dven tinka sig dricksvatten och verktyg for enklare reparationer.

Vid stérre resecentrum kan det vara limpligt med mer omfattande service till cy-
klister. Finns det ett cykelgarage sa kan detta girna innehalla servicefunktionerna.
P4 Lundahoj i Lund finns till exempel service som stoldskyddsmérkning av cykeln,
dricksvatten, toalett och skap att 1asa in klader och hjilm i. Se &ven kapitel 3.2 om
cykelgarage.

Cykeluthyrning kan ocksa vara lamplig service att tillhandahalla pa lite storre re-
secentrum. Pa Lundahoj finns cykeluthyrning och Stockholm har ett system med
reklamfinansierade lanecyklar.

Vilka regler och priser som giller for att ta med sig cykel pa tag och buss varierar
mellan olika regioner och kollektivtrafikbolag. Dirfor 4r det bra om det pa rese-
centrumet finns information om vad som giller. Om det finns personal som arbetar
med cykelservice bor dessa kunna svara pa fragor.

I Tyskland finns Fahrradstationen, i Nederldnderna Stalling och i Danmark Cykel-
center som alla erbjuder detta. I Sverige finns en liknande anliggning idag enbart

i Lund. Malmo stad planerar att bygga sadana anldggningar vid de nya stationerna

Triangeln och Hyllie, samt vid ombyggnaden av Malmé C i samband med Citytun-

nelns 6ppnande. Garagen vid Malmé C och Triangeln kommer att byggas, dgas och
drivas av Malmé stad, medan garaget i Hyllie byggs och drivs av Parkering Malmo

(Malmos kommunala parkeringsbolag).

Bilder fran Lundahoj. Foto: Trivector Traffic

I Nederldnderna finns cykelgarage pa de flesta storre tagstationer. I anslutning till
dessa finns ofta service till cyklister, till exempel lasbara skap, cykelverkstad och
cykelaffir.
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Cykelgarage med cykelverkstad i direkt anslutning. Utrecht, Nederlénderna. Foto: Trivector Traffic

I en undersokning vid Uppsala resecentrum (2006) uppgav 73 % av cyklisterna att
de skulle anviinda mojligheten till service och reparation av cykeln i anslutning till
stationen om sadan service fanns. I en undersokning i Stockholm (2007) uppgav
60 % att de skulle nyttja service i anslutning till cykelgarage. Ca 10 % uppgav att de
inte skulle nyttja service och ca 30 % att de inte visste.

3.7 Skyltning till cykelstrak

Ibland ligger cykelparkeringen inte i direkt anslutning till cykelstraken. Det bér
da skyltas sa att cyklisterna l4tt hittar ut i ratt riktning. En informationstavla kan
ocksa vara pa sin plats. Naturligtvis ska skyltningen vara av samma goda kvalitet
som sjélva cykelparkeringen.

3.8 Gransmarkering

En mycket viktig faktor for att en cykelparkering ska fungera &r att den &r ordent-
ligt avgrinsad. Cykelparkeringen ska visuellt och fysiskt skiljas fran omgivande yta.
Detta kan goras med olika materialval i kombination med arkitektoniska element
som vixter, murar och staket.



Om alla resendrer direkt far tydliga signaler om var cykelparkeringen, gangbanan, bilparkeringen dr
samt vilka regler som gdiller flyter trafiken pa battre. Irritation och missférstand undviks och ett béttre
resecentrum skapas (Lund C). Foto: Petra Halvarsson

Viilj ritt avgrdnsningselement

Det dr viktigt att beakta att manga cyklister strivar efter att 1asa fast cykelramen

i nagot féremal, speciellt nir ramlasande cykelstill saknas. Om laga metallstaket
anvinds som avgrinsande element kommer detta att ske, speciellt om staketen har
léings- eller tvirsgaende ribbor med relativ smal diameter upp till 1 meters hojd.
Om staketen #r tjocka eller har ribbor i ”fel” h6jd far de vara ifred och bara fungera
som de avgriansningar de dr avsedda for.

Om cyklar lases fast i cykelparkeringens avgrinsningsenhet &r det svarare att se
var cykelparkeringen borjar och slutar. For att forhindra fastlasning i avgrinsande
enheter bor murar eller annat solitt material anvindas som avgransning. Dessa kan
dven ha dubbel funktion som sittméjlighet. Vixter kan anvindas som avskiljare
men bor inte vara sa veka att cyklister frestas att gena igenom dem. Vixten ska hel-
ler inte kréva sa mycket underhall.

Om staket anvinds som avgrdnsande enhet mdste medvetenhet finnas om att cyklar kan ldsas fast i
dem och ddrmed minska avgrdnsningens tydlighet (Eskilstuna C). Foto: Petra Halvarsson



46

-

K

Murar ér tydligt avgrdnsande element (Lunds busstation). Foto: Trivector Traffic

Om murar eller vixter anvinds bor dessa inte vara sa hoga eller tita att sikten in
pa cykelparkeringen minskar. Detta kan da skapa otrygghet och skadegérelse. De
far heller inte vara sa laga att man riskerar att snubbla pa dem.

Héckar anvéinds hdr som avgrdnsande element. Det dr viktigt att de inte tillats véxa fér héga och
skapar otrygghet. Foto: Trivector Traffic

3.9 Véaderskydd

Det dr positivt om cykeln kan parkeras pa ett viderskyddat och torrt stélle. Vider-
skydd underlittar ocksa vinterunderhall av cykelparkeringar eftersom ingen skott-
ning behéver goras under taket. Om dven sidorna dr skyddade s& hindrar det ocksa
blast fran att vilta omkull cyklar.

Viderskydden bor kunna underhallas och repareras pa ett tillfredsstillande sitt.
De kan ocksa underliitta 6vrig drift och underhall, exempelvis kan behovet av sné-
skottning och sopning minska och cykelparkeringen har tak.



Passa in viderskyddet

Det finns manga typer av viderskydd. Manga &r klumpiga eller fér idgonfallande.
Att vilja viderskydd med en stark kulor ger oftast ett konstigt och oplanerat in-
tryck i en traditionell stationsmiljé som vanligtvis har lugna farger och material.

Viderskyddet maste passa in i det omrade det anlidggs pa. Detta ir relativt enkelt
att astadkomma genom att titta pa vilka material och vilket formsprak som redan
finns i miljon vid resecentrumet. Viderskydd finns prefabricerade i manga varian-
ter. Om mojlighet finns till specialutformade arkitektritade varianter dr detta ett
biittre alternativ.

r
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Cykelparkeringar med olika typer av vdderskydd:
Foto bild 1-3: Petra Halvarsson. Foto bild 4: Trivector Traffic
Genomsiktlighet dr viktigt

Genomsiktlighet av viderskydd #r viktigt da platsen annars kan bli ett tillhall och
Oka risken for skadegorelse, 6verfall och stold. Viderskydd som har tre viggar kan
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vara bist ur klimatskyddssynpunkt men innebér otrygghet och 6kad stoldrisk. Det
ir bittre att sldppa lite pa klimatskyddet och ge en trygg upplyst plats att parkera
cykeln pa. Rekommendationen &r dérfor att anviinda viderskydd med genom-
skinliga material som &r taliga mot repor, samt att ha en funktionell och estetiskt
vacker belysning i viderskydden. Tink ocksa pa att det dr viktigt att taken gar litt
att spola av!

Genomsiktligt tak utanfér Livsmedelsverket i Uppsala.
Foto: Petra Halvarsson

3.10 Belysning

En cykelparkering som ska vara siker, funktionell och trygg att vistas i bér utrus-
tas med belysning om allménbelysningen inte &r tillréicklig. Belysningen behéver
inte alltid ske med stolpar som dr det vanligaste sittet att belysa i Sverige idag. Att
kombinera ett vackert viderskydd med infilld belysning ger cykelparkeringen ett
attraktivt uttryck vilket kan forskona platsen. Ett annat alternativ &r att anvinda
pollare av olika material eller murar med infilld belysning. Viktigt 4r dock att
pollarna ir tillrickligt tjocka sé att det inte gér att 1asa fast cykeln vid dem. Det

ar ocksa viktigt att cykelparkeringen har tydliga grinser dven nattetid, varvid ett
forslag ar att belysa grinserna linjirt eller med punkter.

Belyst cykelstdll Kinopladsen Odense, Foto: Odense kommune, www.odense.dk

3.11 Markbeldggning
En grundliggande aspekt for att en cyklist ska vilja att parkera sin cykel pa en an-
visad plats dr att marken &r platt och lattframkomlig. En sluttande eller ojimn yta

bidrar till att det blir svarare att hantera cykeln samt att cyklar vilter.

Cykelparkeringens markmaterial behover vara slétt och ldggas ordentligt. Det kan



besta av asfalt, marksten, betongplattor, marktegel, betong, trd med mera. Det 4r
bittre att anvinda hardgjorda material, dels for att halla marken slit och dels f6ér
att kunna snoréja utan att skada markytan. Detta dr ocksa viktigt om man behover
anvinda cykelns eget still. Signalplattor for synskadade far inte anvindas pa en
cykelparkering, frimst eftersom de kan leda de synskadade fel.

Markmaterialet pa en cykelparkering kan vara av alla typer. Pa miljéer vid resecentrum, speciellt med
hart slitage, dr hdrdgjorda ytor av marksten, asfalt eller gatsten att féredra. Ett hardgjort markmate-
rial underldttar ocksa snéréjningen. Foto: Trivector Traffic

Passa in eller sdrskilj

Det dr bra om valet av markmaterial styrs av resecentrumets uttryck. Om stations-
huset dr en gammal sekelskiftesbyggnad fran 1800-1900-tal med putsad fasad kan
det passa att ha en marksten som harmonierar i firg och uttryck. Markmaterial
bor ocksa harmoniera med staden och resecentrumets omgivningar. Ibland kan
onskan dock vara att sérskilja och markera cykelparkeringen. Detta kan exempel-
vis gbras med ett avvikande markmaterial och firg pa cykelstillen.

Markera grinsen ordentligt

Ur funktionell och estetisk synpunkt #r valet av markmaterial viktigt. Men da
cykelparkeringen &r fullbelagd kan det vara svart att ligga mairke till beldggningen.
Om avgrinsningen enbart ir gjord med olika markmaterial kan det bli svart att
forsta cykelparkeringens griinser. Det dr da bra om markens material visuellt stéds
med moblerbara enheter i vertikalled. Vanliga moblerbara element &r tridstam-
mar, buskar, hickar, staket, murar, pollare eller helt enkelt sjilva cykelstillen och
viaderskydden.

Exempel pa sdrskiljande markmaterial under cykelparkeringen ddr gréinserna fértydligas genom murat.
Bild: Petra Halvarsson
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3.12 Vaxtmaterial

Varfoér dr vixter viktigt i ssmmanhanget? Vixter finns 6verallt och bygger upp och
binder ihop utomhusmilj6er. Vaxter ir effektiva rumsuppdelare. De kan pa ett
tydligt sétt visa var entréer ir beldgna eller styra manniskor ritt. Dessutom ger de
vil skotta ett vackert och vilkomnande uttryck.

Hdr har spontanparkering uppstatt under triden. Foto: Trivector Traffic

Vixtmaterial dr och har i méanga fall varit viktigt pa resecentrum runt om i Sverige.
Statens Jarnvigar (SJ) kallades for ”den viktigaste tridgardsmistaren i Sverige” da
de under 1800-talets jarnvigsutbyggande i Sverige skapade nya stationer och till
dem féljande stationsparker. Runt manga gamla stationer finns parker som bland
annat innehaller manga intressanta och exotiska tridarter. SJ hade nimligen en
mission att sprida ovanliga vixtarter runt om i Sverige.

Cykelparkeringar ligger ofta i parkmiljé

Cykelparkering i park (Uppsala C). Foto: Petra Halvarsson

I en resecentrummilj aterfinns cykelparkeringen ofta i eller i anslutning till sta-
tionsparken. Detta beror pa att parker #r relativt lugna miljéer som skirs igenom
av rorelsestrak. Hir finns ofta erforderliga ytor och det lugn som behovs fér en
cykelparkering. I exempelvis Uppsala ér den storsta cykelparkeringen beléigen pa
grus under stora 16vtrad. P4 manga andra stéllen dr situationen likadan. Darfor
ir det véldigt viktigt att se till s& att parken och cykelparkeringen harmonierar i
storsta méjliga man.



Gron cykelpark

Att anléinda till en lugnande gronskande oas i staden och i forbifarten titta pa en
vacker blomma eller frostig gren innan resan gar vidare kan vara nagot som lockar
fler att ta cykeln till resecentrumet. Sjdlvklart dr det inte bra att ha obelysta, bus-
kiga parker som kan skapa otrygghet. Planering och skotsel ér dérfér oerhort vik-
tigt. Annat att tinka pa ir att sprida ut parkeringen i mindre enheter da en stérre
miéngd cyklar i olika firger och metall kan forstora en del av parkens naturliga
lugna och naturliga uttryck.

Cykelparkering under trid - méjligheter och bekymmer

Arstidsvariationer och de rum som skapas av stora trid i en park &r vildigt fina
men kan samtidigt innebéira bekymmer. P4 hésten ramlar 16v ned i cykelparke-
ringen och eventuella viderskydd. En bortstddning av nedfallna 16v behovs darfor
med jaimna mellanrum, bade av markparkeringen och av eventuella tak. Speciellt
viktigt 4r det med stddning efter 16vfillningen pa hésten. Annat att tinka pa ir

att vissa trad, exempelvis lind, producerar honungsdagg som attraherar bladléss.
Cyklar och stéll under triden blir da klibbiga och smuts fastnar. Birbérande triad
bor ockséa undvikas ibland cykelparkeringar. Dels ramlar biren ner och gér mark
och cyklar kletiga, dels attraherar bir faglar vars avforing inte 4r trevligt att ha pa
cyklarna i cykelparkeringen.

Ett lagom gront resecentrum ger positiva intryck

For turister som antingen har kommit med cykel till Sverige eller ska hyra sig en,
kan ett gront vilkomnande resecentrum innebira manga positiva bilder av Sve-
rige. En lagom grénskande miljo lyfter intrycket av hela resecentrumet aret runt.
Ett resecentrum som dr dominerat av avgasalstrande transporter och smutsiga
hardgjorda ytor gor inget attraktivt intryck. Pa ett sadant resecentrum kénner sig
resendrerna sma i forhallande till den stora trafikapparaten, vilket kan leda till att
de inte kénner sig vilkomna.

Givetvis ir det sa att ett resecentrum i férsta hand #r skapat f6r kommunikationer
och det ska vara lidtt och snabbt att ta sig till olika trafikslag. Detta betyder dock
inte att man ska lata resecentrum vara sterila asfaltsmiljoer utan gronska.

Vixter i kombination med cykelstiill

Vixter kan dven kombineras med cykelstill i den nagot mindre skalan. Att lata
klangvixter gora ett viderskydd mer naturligt och levande, rama in en cykel-
parkering med en rumsskapande klippt hick eller placera blomsterkrukor intill
entréerna for cykelparkeringen ir fina exempel pa hur vixter kan férskona ett
resecentrum.
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Skiss pa hur viderskydd kan kombineras med kldttervixter, hir koreansk pipranka - aristolochia man-
churiensis - kldttrande pa stalvajrar. Bild: Petra Halvarsson

Samma véiderskydd frdn sidan. Vattnet fran taket leds via utfasningar i glaset och rinner ned ldngs
vajrarna. Bild: Petra Halvarsson



4 Sakerhet och skotsel

4. Stoldsakerhet

Att kunna rikna med att cykeln star kvar dir den limnas &r viktigt for att uppratt-
halla ett gott rykte for cykeln som transportmedel. Om resenéren flera ganger blir
av med eller tvingas leta efter sin cykel nir hon kommer tillbaka efter en tagresa
tar talamodet slut. Resultatet blir att resenéren viljer ett annat firdmedel f6r sin
anslutningsresa till resecentrumet. Eller att resan helt 6vergar fran tag till exem-
pelvis buss eller bil.

Ar 2009 anmildes enligt Brottsforebyggande radet 66 800 cykelstdlder i Sverige.
Vid en undersokning vid resecentrum i Uppsala (2006) hade 25 % av cyklisterna
fatt sin cykel stulen eller vandaliserad. Siffrorna pa cykelstolder har stadigt sjunkit
sedan topparet 1993, da 127 000 cykelstolder anmildes till polisen (www.bra.se).
Minskningen beror tyvirr inte frimst pa att antalet cykelstolder minskat utan for
att anmilningsbenigenheten har gjort det. Detta beror i sin tur troligtvis pa de for-
sikringsregler som giller dir bade sjilvrisken och férsikringspremien har stigit.
Ur forsikringssynpunkt 1onar det sig dirfor oftast inte att anmila en cykelstold.

Enligt en internationell undersokning har under ett genomsnittsar 7 % av svensk-
arna blivit utsatta fér cykelst6ld vilket dr ett hégt virde jamfort med ovriga lander,
undantaget Nederlinderna (www.bra.se).

Det dr litt att avgora om ett resecentrum saknar stéldsikra cykelparkeringsplatser.
Om sa &r fallet parkeras cyklar mot ndgot som ramen kan lasas vid. Detta feno-
men kan ses pa i stort sett alla resecentrum och indikerar oftast att majlighet till
ramlasning saknas. Givetvis finns det alltid individer som parkerar sin cykel mot
stolpar och liknande oberoende om det finns plats i séikra och bra lokaliserade
cykelstill. Viktigt dr da att kunna avgora att cykeln dr parkerad utanfér cykelpar-
keringen sa att den kan transporteras bort enligt géllande regler, se kapitel 4.3 om
Flyttning av cyklar.

= waTRe - }1 = . = RN
Uppsala resecentrum fére ombyggnationen; ett skrdpigt stalhav av cyklar. Vissa delar av cykel-

parkeringen fungerar klart daligt. Foto: Petra Halvarsson
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Bevakning

Bevakning av cykelparkeringen Okar tryggheten. Den kanske viktigaste och van-
ligaste bevakningen sker indirekt genom att placera parkeringen pa en plats dér
manga manniskor passerar. En annan typ av bevakning gors av anstéllda. Detta for-
farande dr vanligast pa inomhusparkeringar i cykelgarage men kan dven ske utom-
hus under sommaren exempelvis av feriearbetande skolungdomar. En tredje typ av
bevakning dr med 6vervakningskamera, vilket kriver tillstdnd fran Lénsstyrelsen.

4.2 Skotsel och underhall

Skotsel och underhall dr fundamentalt for att en cykelparkering ska fungera. En
vélplanerad parkering blir till slut dalig om ingen tillsyn sker. Det dr dirfor viktigt
att det ar tydligt vem som har ansvaret for skétsel och underhall. Infor fasta ruti-
ner for renhallning, reparation, skotsel av vegetation och belysning. Det dr bra att
ta fram en driftsinstruktion som specificerar vilka moment som ska géras samt hur
och nir.

Hinsyn till drift och underhall maste tas redan i ett mycket tidigt skede av plane-
ringen av ny cykelparkering. Pa sa vis kan framtida kostnader minimeras och stan-
darden for cyklisterna férbéttras. Om driftsfragorna kommer in for sent sa riskerar
man att investera i en 16sning som inte far avsedd funktion pga driftssvarigheter

Renhadllning

Speciellt markecykelstill fangar upp kringblasande skrip. Tink pa renhallningen
vid valet av still. Cykelstéll med fa férankringspunkter i marken &r enklare att
halla rena.

Det dr viktigt att plocka upp skrip och stida med jimna mellanrum. Om cykelstil-
len alltid ar fulla eller stillet dr svart att halla rent kring, sa kan 16vsug anvindas
vid stiidning.

Ommalning och reparation

Idag 4r manga nya cykelstill och stolpar, vider- skydd och boxar malade. Det ir
viktigt att ansvarig fér cykelparkeringen kan mala om cykelstill, stolpar och boxar
sa att de ser frischa ut. Detta kan goras direkt under en kontrollrunda. Om enheter
ir skadade bor de repareras eller bytas ut snarast majligt. Pa hjulhallande cykel-
stdll kan man oftast byta ut hjulhallarna relativt enkelt.

Vegetationsskétsel

Om det finns mycket vegetation kring en cykelparkering maste den ses 6ver med
jimna mellanrum. Beskiirning av buskar, klippning av hickar eller bortgrivning
av plantor som vuxit sig for stora dr atgirder som ir nédviandiga. Skadade enheter
kan beho6va bytas ut eller tas bort.



Det dr viktigt att stdda cykelparkeringarna savdl vdr som host, for att behdlla dess
attraktivitet. Foto: Trivector Traffic

Fungerande belysning

Belysningens ljuskéllor maste bytas ut med jimna mellanrum. Generellt siitt haller
diodbaserat ljus ldngst, lysror relativt linge och glédlampor kortast. Ljuskéllorna
ger dven olika karaktir da ljuset ir av olika vaglingd och ddrmed firg.

Snérdjning

Cykelparkeringar maste i de allra flesta fall skottas f6r hand vilket tar ganska
mycket tid i ansprak. I norra Sverige dér det férekommer mycket sno kan det dér-
for vara bra att cykelstéllen placeras pa uppviarmda ytor.

4.3 Flyttning av cyklar

Cyklar som ligger ner, dr vandaliserade eller saknar delar ger intrycket av att cykel-
parkeringen dr otrygg. Detta leder i slutindan till minskad benigenhet att anvéinda
cykeln i kombination med tag, kanske att aka tag 6verhuvudtaget. Risken att den
egna cykeln blir vandaliserad eller stulen bedéms av vissa personer som for stor.

En cykelparkering med ménga 6vergivna cyklar skapar signaler till fé6rbipasseran-
de om att cykelparkeringen inte tas omhand. Detta leder till en kiinsla av otrygghet
och kaos. Aven om parkeringen inte #r otrygg eller kaosartad skapar miljon i sig en
tro om detta. De dvergivna cyklarna tar ocksa upp plats i cykelstillen som skulle
kunna anvindas av andra cyklister.

Cyklar som har parkerats utanfor cykelparkeringen utgér ocksa hinder for an-

dra och kan stiilla till stora problem, i synnerhet for funktionshindrade och &ven
raddningsfordon.

Lagstod

Med stod av lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall samt férordning
SFS 1982:198, kan fordon som stillts upp i strid mot bestimmelser om stannande
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och parkering flyttas i vissa fall.

Genom dndringar som gjordes 2003 framgar det att lagen inte bara &r tillimplig pa
registrerade fordon sdsom exempelvis bilar utan &ven omfattar cyklar och andra
oregistrerade fordon.

Lagen och férordningen om flyttning av fordon reglerar bland annat nir ett fordon
kan flyttas, vem som far besluta om flyttning och hur dgaren ska underrittas. For-
don som ir felparkerade i strid mot villkor enligt kontrollavgiftslagen far flyttas
efter 7 dygn, detta dr den regel som normalt giller for kvartersmark. Fordon som
ir felparkerat i strid mot foreskrift om stannade eller parkering far flyttas efter

3 dygn, detta dr den regel som normalt géller f6r allmén plats. Om flyttning sker
maste dgaren underrittas eller meddelas genom anslag i ansvarig myndighets
lokal. Detta sker normalt pa kommunens anslagstavla.

Nir ett fordon ska flyttas kan antingen kort eller lang flyttning anviindas. Vid kort
flyttning giller att det finns en plats med tillaten parkering dit fordonet flyttas och
att platsen finns inom synhall fran den ursprungliga uppstillningsplatsen. Alter-
nativet dr att géra en lang flyttning. Cykeln flyttas da till kommunens uppstill-
ningsplats fér flyttade fordon. Ar cykeln inte uthimtad efter 3 manader 6vergar
dganderitten till kommunen som kan silja cykeln. Vilket alternativ som &n viljs
krévs alltid att ett formellt flyttningsbeslut fattas av ansvarig myndighet, normalt
kommunen men polisen far ocksa ta beslut om flyttning av fordon. Det ska ocksa
finnas anslag pa den ursprungliga platsen om vart man kan viinda sig angaende
flyttade fordon.

Agaren av fordon som flyttats med stod av denna lag ir skyldig att ersitta kostna-
den for flyttningen och de atgirder som vidtagits i samband med flytten. Fordons-
vrak som flyttas tillfaller omedelbart kommunen eller staten. Mer ldsning finns i
Kommunforbundets handbok ”Flyttning av fordon” (1993, red 2004).

Overgivna cyklar

All borttransport av cyklar maste ske enligt ”lagen om flyttning om fordon i vissa
fall”, se ovan. Varje ar och helst varje halvar bor en kontroll goras av om det finns
cyklar som inte lingre anvinds. Detta gors exempelvis genom att pa samtliga
parkerade cyklar fista en lapp som informerar om att en borttransport kommer
att ske om lappen ej avldgsnas inom tva veckor. Alternativt kan ekrarna tejpas i
kombination med lapp. De cyklar som fortfarande har lappen kvar efter tva veckor
transporteras bort till en plats eller forrad dir de kan hdmtas ut ndgon manad.
Direfter kan de sldngas eller siljas beroende pa skick (David Edman, Lunds kom-
mun). Danske Stats Bane (DSB) anvinder ett sirskilt protokoll for sin kontroll.

I en undersokning bland drygt 1100 cyklister vid Uppsala resecentrum (2006) upp-
gav néstan 70 % att évergivna cyklar borde rensas bort inom en manad.

Felparkerade cyklar

Cyklar som parkeras fel bor flyttas. Framst sa de inte utgor ett hinder for funk-
tionshindrade. Men #ven for att verka f6r den allménna trivseln.

Enligt Trafikforordningen sa far man parkera en tvahjulig cykel och moped klass

2 pa gangbana. For att fa flytta cyklar krévs dérfor ett parkeringsforbud. Detta kan
inféras med hjilp av ett omradesbeslut, det vill siga en lokal trafikféreskrift (LTF),
som giller ett omrade. En LTF kan #ven omfatta tomtmark eller kvartersmark. Vid



resecentrum kan kommunen déirfor inféra ett parkeringsférbud pa tomtmarken
som dgs av exempelvis Jernhusen. Dock far dgaren av marken (i det hir fallet
Jernhusen) inte rora cykeln utan det &r endast kommunen som far lov att ta hand
om cykel.

Pa Malmé stationsomrade finns skyltar som informerar bade om det gdllande parkeringsférbudet ut-
anfér cykelstdll samt om att cyklar som parkeras utanfér cykelstéllen kommer att transporteras bort.
Foto: Trivector Traffic

I Malmo transporterar Gatukontoret bort cyklar som star utanfor cykelstillen
kring stationen, i enlighet med ovanstaende skyltning. Agaren kan sedan l6sa ut
cykeln mot ett sjidlvkostnadspris pa 150 kronor.

I Linkoping har man istillet en plats dér alla felparkerade cyklar placeras. Man har
satt upp en skylt med texten: Om felparkering sker transporteras cykeln bort till
en uppstillningsplats. Personen vars cykel blir borttransporterad ska kunna se till
denna uppstillningsplats.
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Uppstiillningsplats fér flyttade cyklar vid Link3pings resecentrum.
Foto: Trivector Traffic

4.4 Cykelvardar i Uppsala

1 Uppsala kommun har man pa gatu- och trafikkontorets initiativ borjat arbeta
med cykelvirdar som gar runt i centrum och informerar folk om var man far
parkera och papekar niir nagon parkerar fel. En viktig uppgift utgors av att hela
tiden kunna hiinvisa cyklister till nérliggande cykelparkeringar i de fall de aktuella
blir fullbelagda. I samband med detta gick man ocksa ut med en annonskampanj
i media for att férklara virdarnas syfte. Insatsen gav mirkbara resultat och var
mycket uppskattade av savil fastighetsidgare och niringsidkare som cyklister och
andra trafikantgrupper i centrum. Cykelvirdarna arbetade ocksa med att placera
meddelanden pa cyklarna géllande felparkering av cykel. Diskussioner férs dven
kring hur man kan ut6ka dessa till “cityvirdar” vilka kunde fungera som ett slags
allménna guider i staden.
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Den Goda Staden &r ett nationellt projekt som pagar under perioden 2005-2010 dér Trafikverket,
Boverket och kommunerna Jonkdping, Norrképing och Uppsala samt Sveriges Kommuner och
Landsting deltar. Projektet syftar till att gemensamt utveckla kunskap om planering fér stadsut-
veckling och stadens trafik. Av sarskilt intresse ar hur transportsystemets utformning och
anvandning kan stédja en hallbar utveckling.

Stader som erbjuder en attraktiv livsmiljo och bra kommunikationer ar en nyckel till ekonomisk
utveckling. Tillsammans vill vi I6sa utmaningen att planera f6r en stad dar manniskor trivs
samtidigt som gods- och persontransporterna sker pa ett satt som minskar miljsproblemen och
ger invanarna goda majligheter att férflytta sig snabbt och effektivt.
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