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Forord

Riksdagen har beslutat att FN:s konvention om barnets réttigheter ska genomsyra samhéllets alla verksamheter.
Olika aktorer ska samarbeta for att skapa en miljo for barnet som ger storsta mojligheter till 6verlevnad och
utveckling. Barn ska ges mojlighet att uttrycka sina asikter i frdgor som ror dem t.ex. utformningen av den
fysiska miljon. Enligt Végverkets policy for barn ska Vagverket arbeta inom vagtransportsystemet med FN:s
konvention om barnets rittigheter som utgangspunkt.

Varje statlig myndighet ska ta hdnsyn till konventionens grundldggande principer. Barns situation och faktorer
som paverkar deras livsvillkor ska kartldggas. Principen om barnets bésta innebér att infor planering och beslut
som ror barn ska provningar av barnets basta goras, dvs. en barnkonsekvensanalys (BKA) genomf6ras. Hur
barnet paverkas av beslutet ska alltid utredas, redovisas och beaktas.

Strategisk plan for Vigverket 2005 — 2014 framhaller att en hallbar titortsutveckling stiller krav pa metoder
for problemhantering, dialog och kreativt samhéllsbyggande. Vagverket ska bidra till att 6ka barnens rorel-
sefrihet och sdkerhet genom atgédrder som gor att barn att pa egen hand kan forflytta sig tryggt och sdkert till
malpunkter i sin omgivning. Vigverket ska enligt strategisk plan verka for att medborgare fér ett 6kat inflytande
pa utvecklingen av titorter. Tillsammans med kommunernas och viagsektorns aktdrer ska Véagverket utveckla
nit av sdkra och sammanhéngande gang- och cykelstrak till viktiga mélpunkter. Skolvégar och vigar till storre
fritidsanldggningar &r prioriterade. For alla medborgargrupper géller att man ser till hela resan, alltsé inte bara
till den del som gér pé statliga vigar.

Syftet med Végledning for barnkonsekvensanalys i viagplaneringen r att ge stod vid genomforande av BKA sa
att barns réttigheter och behov beaktas i vigplaneringsprocessen. Vigledningen vinder sig framst till bestéllare,
projektledare och vigplanerare inom Vigverket samt konsulter som arbetar pa uppdrag av Vigverket. Ovriga
malgrupper ar tjinsteman inom kommunerna som arbetar med vagplanering samt vriga intressenter som vill fa
en uppfattning om vad en barnkonsekvensanalys innebér. Vigledning for BKA i vigplaneringen &r en del i fem
publikationer som ingar i projektet barnkonsekvensanalyser. Ovriga publikationer &r Virderingsunderlag for
barnkonsekvensanalyser (2003:37), Barnkonsekvensanalys — forsok och erfarenheter (2004:200). Barnen och
vagplaneringen — en kunskapsoversikt (2005:27) samt Skolan medverkar i barnkonsekvensanalyser — genom
studier i narsamhéllet (2006:11).

Vigledningen har tagit fram av Vigverket sektion trafikant pa uppdrag av Vagverkets huvudkontor. Den har
utarbetats av Margit Gummesson och Thomas Larsson.

Torsten Bergh

HUVUDKONTORET
VAGVERKET
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Vad ar en barnkonsekvensanalys?

Begrepp

Barnkonsekvensanalys (BKA) ér en metod for att pa
ett systematiskt sitt belysa hur barn och unga péverkas
av ett beslut och att prova och beskriva vilka atgarder
och utformningar som é&r de bdsta for barn.

Syfte och genomférande

Syftet med (BKA) ér att fa ett allsidigt beslutsunder-
lag. Genom att integrera BKA — arbetet i planeringen
sdkras att hdnsyn tas till barns behov vid t.ex. ett
vagprojekt.

BKA ska anvindas i all planering och projektering
av vég- och trafiklosningar som berér barn. De ska
bidra till att finna anpassade 16sningar for barn och
utformas sé att en hallbar utveckling fraimjas. Arbetet
ska forankras hos allménhet och samhélle, diar dven
barn innefattas.

Arbetet med BKA for ett vagprojekt

¢ inleds i samband med forstudie for projek-
tet,

¢ Dbidrar till att identifiera och jaimfora alternativ
1 en viagutredning,

¢ bidrar till att barnanpassa den valda 16sning-
en, minska negativa konsekvenser och 6ka de
positiva konsekvenserna for barn,

¢+ ger dokumentation, kunskaper som beaktas
vid beslut och i1 bygghandling och byggande
med bl.a. uppf6ljning av effekter och konse-
kvenser nir sa behovs.

Arbetet med BKA inom végsektorn har olika inriktning
i olika planeringsskeden. Behovet av BKA bedoms
efter om det &r barns miljder som berdrs och om péver-
kan kan antas fi effekter av betydelse.

Det finns flera alternativ for genomférande, redovisning
och resultat av BKA. Den kan integreras dér det ar
tillimpligt i den ordinarie forstudien, vigutredningen
etc.

Ett annat sétt ar att redovisa den som en sérskilt del
eller i en bilaga. Vid beskrivning och redovisning av
analysen ska det framgd hur man foljt Vagverkets
modell for barnkonsekvensanalys (Se s. 10).

Innehall och omfattning

Den som genomfor BKA maéste ta reda pa hur den
planerade utformningen av projektet kan paverka
barnen. Med “barns miljéer” avses platser eller strak
dér barn vanligtvis vistas eller ror sig idag och under
overskédlig tid framdver. Innehéll och omfattning
ar beroende av de problem och fragestillningar som
projektet aktualiserar.

Man méste i ett tidigt skede i planerings- eller besluts-
processen fraga sig om beslutet eller atgédrden kommer
att & direkta och patagliga konsekvenser for barn.
Varfor dtgirden bedoms f2 eller inte f4 konsekvenser
for barn bor alltid motiveras.

Vigverkets strategiska planerare, projektledare,
konsulter m.fl. har olika kompetenser. For att kunna
belysa och analysera dessa fragestéllningar behover
ofta kontakter och samverkan med fackkompetenser
inom kommunen ske.

Mojligheter att samverka med elever, lirare och
fordldrar bor ocksé tas till vara. Sérskilt viktigt ar ofta
att beakta barnens sékerhet under tiden da atgérder
genomfors 1 vigmiljon.



En saker och utvecklande utemiljo

God tillgdnglighet for barn betyder att barnen pa egen
hand ska kunna ta sig till sina malpunkter: skola,
fritidsaktiviteter, kamrater osv. utan att utsitta sig
for olycks- och hélsorisker och utan att de kinner sig
rddda eller maste fardas langa omvégar. Darfor bor
lokalsamhéllet planeras och organiseras utifran en
helhetssyn sa att barnens behov av en trygg och séker
miljo tillgodoses.

En sdker och utvecklande uppvéxtmiljo har stor be-
tydelse for barns hélsa och liv. En miljé med stora
brister och faror drabbar barnen dubbelt genom olycks-
och hélsorisker och genom att fordldrarna alltid méste
skjutsa barnen till skolan och andra mélpunkter.

Barns mojligheter till att rora sig fritt och utforska i
sin ndrmiljo ar starkt begriansad i det moderna samhil-
let. Bilismens utveckling har medfort stora risker for
barns och ungdomars hélsa och bidragit till att minska
barnens rorelsefrihet.

Bland barn och ungdomar svarar vigtrafiken for mer
an hilften av dodsfallen i olyckor. De flesta barn bor i
titorter och dér &r trafiken den dominerande kéllan till
utsldpp av hédlsofarliga &mnen. Det finns en konflikt
mellan biltrafikanter och oskyddade trafikanter.

Barns forutsattningar i trafiken

Inom végtransportsystemet méste stor hdnsyn tas till
barns formaga i trafiken. Barn saknar forutséttningar
att vid alla tillfdllen hantera trafikens risker.

Barn utvecklas genom erfarenhet och mognad.
Barn har begridnsningar bade i syn som horsel.
De kan inte sprida sin uppmarksamhet — de dgnar
sig at en sak i taget. Medan vuxna trafikanter
kan vara sakligt instillda, s& dr det omojligt for
barn — annat an tillfalligtvis — att komma fran sin
lekinstillning. En av barnens storsta svarigheter
1 trafiken dr att sétta sig in i bilistens tdnkande
och ta hansyn till det.

Olycksrisken &r stor for barn som korsar kdrbanan
vid dvergangsstille. Farliga platser dr korsningar och
runt parkerade bilar. Barnen inser inte faran i sddana
miljoer. Bilisters brist pa respekt for géllande regler,
hastighetsovertradelser, kdrning mot rott ljus osv. ar
stora riskmoment for barn (Bjorklid, 1997).

En trygg och framkomlig skolvag

En forutsattning for att barnen pa egen hand ska kunna
gé eller cykla till skolan ér att skolvdgen &r séker och
trygg. Det ér viktigt att barnen inte behover gé langa
omvégar pa grund av trafikerade gator eller jarnvigar.
Da finns risk att de genar over trafikfarliga platser.

En bra skolvég &r gen, sdker och utan barriérer. Barnen
gér eller cyklar gérna tillsammans med andra barn.
De umgas, leker och pratar med varandra nér de ar
pa vag.

Ofta finns barridreffekter i barnens omedelbara nérhet
genom att t.ex. bilparkeringar och trafikerade gator
finns intill bostdderna. Barridreffekten uteblir om det
finns planskildheter och minskar om det finns has-
tighetssdkrade overgangsstillen. Dessa passager bor
ligga relativt titt, annars tvingas de géende till langa
omvégar. Tillgdngligheten paverkas ocksa av gang- och
cykelvégarnas skotsel och underhall.

Bekvama och sakra cykelvagar

Cyklande barn ér sérskilt beroende av en hog standard
pa skolvégarna. Det behovs fler och bittre cykelvégar
och sammanhéngande cykelstrék.

Barn som cyklister dr sérskilt kénsliga for déligt vig-
underhéll, ojimnheter och héligheter i vigbanan, grus
och luftdrag fran forbipasserande motorfordon och i
synnerhet fran stora lastbilsekipage. Cykling kréver
ett jimnt underlag utan skarpa kanter.



Barnperspektiv och barnens perspektiv

I prop. 1997/98:182 Strategi for att forverkliga FN:s
konvention om barnets réttigheter i Sverige framhalls
att barnperspektivet ska utvecklas sé att barnets bésta
verkligen sitts i centrum. En av forutséttningarna for
att stirka barnets réttigheter som samhéllsmedborgare
ar att alla beslut som ror barn genomsyras av ett barn-
perspektiv.

Barnets basta i framsta rummet

Att ha ett barnperspektiv i beslutsfattandet innebér att
se olika beslutsalternativ ur barnens synvinkel och att
analysera vilka foljder ett beslut kan fa for ett barn eller
for barn som grupp. Att ha ett barnperspektiv innebér
vidare att den vuxne ser barnet som expert nér det
giéller barnets egen situation. Men det &r i sista hand
den vuxne som utifran ett vuxet perspektiv, kunskaper
och erfarenheter méste fatta de beslut som kréavs och
ta ansvar for besluten.

Vid genomforande av barnkonsekvensanalyser ar det
angeldget att skilja mellan nédr de vuxna ser pé olika
beslutsalternativ utifran sina kunskaper om barns behov
dvs. i ett barnperspektiv och nir de beaktar barnens
egna synpunkter, dvs. ur barnens perspektiv.

Barnens perspektiv innebér att barnen tillfrdgas
och bidrar med synpunkter.

Barnperspektivet formuleras av vuxna for barn.
Barnens perspektiv skapas av barnen.

Det handlar alltsd om att skilja ut vem som formulerar
perspektivet dr det barnen eller ndgon som foretrader
dem? Att se frin ett barnperspektiv ar att sétta barnens
behov i frimsta rummet och att verka for barns bésta.
Att se fran barnens perspektiv innebér att anldgga eller
fanga ett perspektiv som ar barnens. Barns perspektiv
innebér att barnen sjdlva har tillfrdgats och fatt bidra
med synpunkter och forslag.

Barnens perspektiv utgor ett viktigt komplement till
barnperspektivet. Det kan betyda att barnen kartldgger
och beskriver lekomréden, skol- och fritidsviagar som
ingér i det samrdd som gor att atgirder ar aktuella.
Planerarnas analyser bygger pa faktiska risker med
hiansyn tagen till barns forutséttningar och forméga
i trafiken. Dessa kan kompletteras med barnens kun-
skaper och erfarenheter av de risker som de upplever.

Barnen har erfarenheter och kénner vél till de forhal-
landen som rader under de dagliga resorna till och fran
skolan och fritidsverksamheterna. Det dr barnen som i
detalj vet hur utemiljon fungerar. Beslut som péaverkar
barn blir darfor bast om man ser pa problemen bade fran
ett barnperspektiv och fran barnens perspektiv.

Barns delaktighet i samhalls- och
trafikplaneringen

En av grundprinciperna i barnkonventionen &r att
alla barn har rétt att gora sin rost hord och fa sin asikt
beaktad. Barns och ungas inflytande och delaktighet dr
en viktig del av arbetet med att infora ett barnperspek-
tiv i verksamheten. Statliga myndigheter ir skyldiga
att realisera barns och ungas rétt att komma till tals i
frdgor som ror dem.

Barns och ungas intressen star ofta i ett motsatsforhal-
lande till intressen hos starka grupper som ér skickliga
pa att fora fram sina krav och har makt att {4 sina in-
tressen tillgodosedda. Barnens intressen i planeringen
motverkas ocksa av svérigheterna att f4 en samverkan
over sektorsgrianserna.

Barnen kan inte utan vidare virdera hur planer och
atgérder kan beréra dem. De kan inte ldgga in en pro-
test mot planer och dtgirder. Barn har behov av vuxna
talesmdn som kan sorja for att deras krav framfors,
dokumenteras och forsvaras vid fordelningen for
resurser.

De avsnitt i Handbok Forstudie, 2002:46 som ér viktiga
att beakta fran ett barnperspektiv och fran barnens pers-



Forstudie och BKA
— plattform for fortsatt arbete

Forstudien ska beakta och tydliggora barnperspekti-
vet for den fortsatta planeringsprocessen genom att
genomfora en barnkonsekvensanalys (BKA). BKA
ska dven beskriva pa vilket sitt de berérda barnen och
deras foretrddare har medverkat. BKA ska beaktas i
alla delar av planeringsprocessen.

Enligt Handbok Forstudie ska tonvikten ligga pa att
samla in och anvénda befintlig information. Om bar-
nens problem inte tidigare sarskilt uppmérksammats
kan den befintliga informationen behdva synas ur ett
barnperspektiv och eventuellt kompletteras.

Nar innehéllet i ett vag- eller trafikprojekt utarbetas
for att pa bista sitt 16sa problem bor det finnas en
bild av de behov och problem som é&r specifika for
barn. Vid utarbetande av projektmal &r det viktigt att
uppmaéarksamma mal som sérskilt berér barn samt att
1 beskrivning av tdnkbara atgirder beakta barnens ratt
till sdkra och trygga miljoer.

Geografisk avgransning

Forstudien ska klarldgga geografiska avgransningar,
dvs. omrdden som beddms kunna beroras av tainkbara
atgirder, det s.k. forstudieomradet. Aven omgivande
vagavsnitt kan ha brister och behover darfor inga i for-
studieomradet. Genom att inventera barnens skolvégar
och malpunkter som dr av betydelse kan man bedéma
hur manga barn som pa egen hand kan ta sig till och
frén skolan fore och efter vigatgédrderna. Det finns en
betydande kunskap om barnens uppvéaxtmiljoer inom
den kommunala forvaltningen. Den tekniska sektorn
har kunskap om planeringsprinciper och tekniska 16s-
ningar, socialsektorn om den sociala planeringen och
skolsektorn har kunskap om skolvégar, skolskjutsar
m.m. Kultur- och fritidssektorn har kontakter med
foreningar och lokala boendegrupper som arbetar med
aktiviteter for barn i ndrmiljon.

Probleminventering

Problemet kan vara att barn méste g& och cykla i
korbanan, att de méste korsa en starkt trafikerad vég

eller att de maste vénta pa skolskjutsen i korbanan. Att
formulera tydliga mal ger mojlighet att i forstudiens
slutskede ta fram matt eller indikatorer fér hur mélen
kan uppnas. Ett viktigt matt for tillgdnglighet for barn
ar hur ménga barn som pa egen hand kan ta sig till
skola och fritidsaktiviteter.

Vid faktainsamlingen maste man sdrskilt
beakta skillnader mellan barns behov och andra
oskyddade trafikanters behov. Hinsyn méste tas
till barns forutsédttningar och formaga att klara
trafiken som géende, cyklande och lekande i
niromradet. Utformningen av den fysiska miljon
har en avgdrande betydelse for barnens hilsa
och vélbefinnande.

Vid problem med genomfartstrafik i ett mindre sam-
hille ar det viktigt att klargdra hur stor méngd barn
som dagligen passerar ett dvergangsstille eller som
ror sig langs med vigen. Om det ror sig om en ldngre
vagstracka maste man ta reda p4 hur manga barn som
stiger av och pa eller vintar pa bussen utefter vigen.

Det ar alltsa oftast vérdefullt att anvénda information
om folkméangder, aldersférdelning, typ av bebyggelse
som bostéder, skolor, dldreboende, sjukhus, fritidshus,
friluftsanldggningar, lekomrédden och gronomraden
m.m. Det ar viktigt att beskriva infarter och utfarter,
av- och pastigningsplatser for resande barn, miljon runt
skolan, kommunens planer for skolan etc.

Malpunkter och rorelsemonster

Tankbara mélpunkter kan vara skolor, daghem, bosté-
der, affarer och busshéllplatser etc. Det ar inte alltid
givet hur barns rérelsemonster ser ut. Darfor bor detta
tas upp vid samradstillfillena. Barn som géende och
cyklister dr de trafikantgrupper som &r mest utsatta i
trafiken. Beddmningar, information om kvaliteten hos
befintliga ging- och cykelstrak, och av- och pastig-
ningsplatser for skolskjutsbarnen behdvs ofta bade for
projektet och for att bedoma effekter.



Modell for genomforandet av BKA

Barnombudsmannen har utvecklat en modell for vad
en barnkonsekvensanalys bor innehélla och hur man
gar tillviga. Modellen &r tillimplig inom olika slags
verksamheter i samhéllet. Den &r tdnkt att utgora en
grund for en barnkonsekvensanalys, som kan anpassas
till verksamhetens specifika fragestéllningar.

Enligt Riksrevisionsverkets (RRV) rekommendationer
bor en konsekvensanalys goras enligt ett for varje
verksambhet faststéllt forfaringssitt och rutiner for do-
kumentation. Malet &r att den ska vara litt att forsta.
RRYV har gett forslag pé vilka moment som kan ingd i en
barnkonsekvensanalys. Vagverket har utifran dessa an-
visningar utarbetat modellen Barnkonsekvensanalys.

Barnkonsekvensanalys for vigplanering har foljande
arbetsgang: Kartliggning och beskrivning, analys,
provning och utvérdering.

Kartlaggning

Kartliggningsprocessen innebér planering for hur och
var nddvéndig kunskap ska himtas in. Kartldggningen
ska visa vilka brukskvaliteter som finns i omradet
sedda i ett barnperspektiv, dvs. vilka mojligheter till
lek, utomhusaktiviteter, naturupplevelser m.m. som
den omgivande miljon erbjuder barnen. Den ska visa
hur barnen anvénder hela det omréde som det aktuella
vigavsnittet utgor en del av, var de leker, hur de ror
sig i omradet och utmed végen.

Uppgifterna kan t.ex. handla om hur manga barn som
far gé eller cykla till skolan pa egen hand och hur ménga
som eskorteras eller skjutsas. Kartlaggningen ska visa
pa vilket sétt vigavsnittet paverkar tillgangen till olika
omréden och verksamheter. Den ska ocksd omfatta
hur fordldrar upplever barnens situation och hur den
paverkar fordldrarnas vardag.

Under kartliggningsprocessen ar det visentligt att
barnen deltar aktivt. Kartlaggningen dokumenteras och
ligger till grund for analys, bedomning och beskrivning
av konsekvenser

Beskrivning

Det som framkommit genom kartldggning och
beskrivning ska séttas in i ett sammanhang. Vid sam-
manstillningen av analysen ska barnens beskrivningar
uttolkas i enlighet med principen om barnets bésta.
Barnombudsmannen framhaller vikten av att de berdrda
barnens synpunkter beskrivs och att det framgar pa
vilket sétt de har fatt tillfélle att yttra sig.

Analys av konsekvenser

I analysen klargors motiven till forslagen och kon-
sekvenserna av dessa. En viktig del av analysen handlar
ocksa om att bedoma hur barnkonventionens bestim-
melser ska beaktas.

I analysen redovisas hur olika tdnkbara atgérder
paverkar eller kan paverka barn med avseende pé de-
ras mojligheter att pd egen hand ta sig till skolan och
andra aktiviteter. Analysen ska ocksa visa hur de olika
atgérderna péaverkar olyckrisker och otrygghet och
barnens tillgang till natur- och friluftsomraden. Vidare
bor den visa hur atgérderna paverkar fordldrarnas situ-
ation och indirekt barnens situation.

Analysen ska vidare visa hur barnens egna synpunkter
betréffande konsekvenser har himtats in och beaktats.
Den ska visa vilka sdrskilda problem som kan vara
forknippade med vissa atgirder. Aven intressekon-
flikter ska beskrivas och vilka ytterligare atgarder som
behover vidtas. Slutligen ska anges vilka kostnader
olika atgérder kommer att medfora och for vem.

Atgirder och redovisning

Provningen av atgirder och redovisning innebér att man
gor en samlad bedomning och redovisar alternativ eller
variant av huvudatgird som dr den bésta for de berdrda
barnen med avseende pa rorelsefrihet, tillgdnglighet,
sdkerhet och miljo. Provningen ska ligga till grund for
beslutet och redovisa utgangspunkterna i dvergripande
mal och i konventionen om barnets rittigheter samt
ovrig kunskap som fungerat som underlag.



Modell for en barnkonsekvensanalys

Véagledning

Vigledning ges genom barnkonventionens grundprinciper 2, 3, 6,
12 och 24 samt andra f6r barnkonsekvensanalysens aktuella artiklar
i barnkonventionen.

Fragor som bor analyseras vid aktuellt
forslag/beslut

¢ Hur paverkar forslaget barnen?

¢ Vilka barn berdrs av forslaget?

Utgangspunkter Kunskap
. ¢ Hur r6r sig barnen i omradet?
Transportpolitiska mal Vigtransportsystemets paver-
. 7 b -3 () o
Overgripande samhills- ¢+ Vilka problem finns i omradet? kan pa barn
mal ¢ Vilka intressekonflikter finns? Olycksrisker
Lagstiftning ¢ Hur paverkar eller paverkas forslaget av andra fak- Halsorisker
Vigverkets styrdoku- torer? Minskad rorelsefrihet
ment Utemiljons betydelse for barns

¢+ Hur har barnen inhdmtat kunskap om forslaget? . 2
utveckling och ldrande

¢ Vilka synpunkter har de ber6rda barnen? Atgiirder i vigtransportsys-

+ Hur upplever barn, fordldrar m.fl. situationen? temet

¢ Vilken hénsyn har tagits till de berdrda barnens syn- istioder it b it
punkter? Intressekonflikter

¢+ Vilka kompenserande dtgarder behover vidtas?

¢+ Vilka kostnader kan forslaget medfora och for vem?

Typ av analys och arbetsprocesser

1. Kartlaggning

2. Beskrivning

3. Analys av konsekvenser

4. Provning av atgirder och redovisning
5. Utvardering

Séavil kortsiktiga som langsiktiga effekter ska beaktas. Utvarderi ng och u ppfa |j ni ng
Om andra intressen dn barnens bésta har prioriterats

ska analysen redovisa varfor principen om barnets
basta inte har beaktats och motivera varfor ett annat
intresse har prioriterats. Bedomningen av vad somi en
viss situation kan anses vara ett barns eller en grupp
barns bésta ska goras av de vuxna som har ansvar for
beslutet.

Utvérderings- och uppfoljningsfasen i ett forstudie-
skede handlar om att f6lja upp och kontrollera om
barnperspektivet och barnens perspektiv blivit beak-
tade. Det &r betydelsefullt att de barn som berors av
beslutet far mojlighet att delta i utvirderingen.

Niér forstudien dr klar dr det viktigt att barnperspektivet
ocksa fortsédttningsvis beaktas i vigplaneringspro-
cessen. Barnkonsekvensanalysen ska ses som del i
underlaget for det fortsatta arbetet. Det &r ocksé ange-
laget att barnen blir informerade om hur arbetet med
véagprojektet fortskrider.

Barnkonsekvensanalysen kan presenteras muntligt,
i text och bild, pa utstidllning m.m. Redovisningen
tillsammans med 6vriga projekteringshandlingar ger
véagledning om: 1. vad som &r viktiga forhallanden och
konsekvenser for barn, 2. redovisning och jaimforelse
av samtliga relevanta alternativ, 3. hur barnets bésta
och barnets yttranderétt enligt barnkonventionen har
tillgodosetts.
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Samrad under vagplaneringsprocessen

Nar en vag ska byggas eller byggas om ska de brukare
(&ven barnen) som berors, tillfrdgas och fa yttra sig un-
der tiden som planeringen pagar. Ju tidigare brukarna ar
med i diskussionen desto béttre. Det kan ta flera ar fran
det forsta steget i vigplaneringen tills den nya vigen
kan tas 1 bruk beroende av aktuella behov, ekonomi,
samhdllsplanering m.m.

Brukarinflytande i planeringspro-
cessen

Manga av de beslut som tidigare fattades pa central niva
fattas numera inom kommunerna. Grundtanken é&r att
méinniskorna i ndrsamhillet ska ha ett 6kat inflytande
och ansvar. Ett viktigt omrade for medborgarnas (bru-
karnas) inflytande géller barnens trafik- och narmiljo.
Brukarinflytande kan dé innebéra att barn, skolpersonal
och foréldrar i samverkan med planerare paverkar for
att forbattra trafikmiljon for barnen.

Synpunkter fran berérda medborgare, kommuner,
trafikhuvudmaén och ideella féreningar m.fl. ska fortlo-
pande tas till vara. Inbjudan till samrad ska ske genom
exempelvis kungorelse i ortstidning, via brev eller
liknande. Underlag for samradet ska ingd i inbjudan
eller finnas tillgdngligt.

Olika former av samrad kan bedrivas, exempelvis
samradsmote, oppet hus eller skriftligt samrad. Barn
har ritt att delta i samrad. Det finns ingen nedre alder-
sgrins for brukarinflytande. Om projektet beror barns
intressen &r det viktigt att samraden sker pa de berérda
barnens villkor.

Planerarna kan inbjuda till samrad
med barnen

Planerarna kan inbjuda lérare och elever till samrad.
Vanligtvis sker detta i skolan. Planerarna kan ge
information om forstudie- och BKA-arbetet och ta
del av barnens och ungdomarnas erfarenheter och
kunskaper.
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En sammanstéllning av barnens upplevelser och upp-
fattningar kan utgora ett vardefullt underlag vid inven-
teringen 1 forstudien. Ett samarbete i vigplanerings-
processen kan ge eleverna insikter och forstaelse for
hur viagsystemet ar uppbyggt.

Skolan &r en viktig samarbetspartner for Vagver-
ket nér det géller samrad vid barnkonsekvens-
analyser. Skolan har delansvar for skolvdgarna
och miljon runt skolan.

Genom samrad vid genomforande av barnkon-
sekvensanalys kan man vicka ett intresse
hos barn och ungdom for planeringen av nar-
sambhéllet. I skolan nar man alla skolbarn och
deras fordldrar.

Genom att kartldgga problem i trafikmiljon och utar-
beta forslag till forbattringar 1ar sig eleverna se och
reflektera 6ver den byggda miljon. De utvecklar pa sa
sétt en miljomedvetenhet.

De utvecklar dynamiska fardigheter som forméga att ta
initiativ och ta ansvar. Detta &r viktiga forutsittningar
for att f4 dem intresserade av en hallbar utveckling av
vart samhélle (Vagverket, 2000).

Skapa dialog med brukarna

Samradsforfarandet regleras i forsta hand av miljo-
balken 6 kap. 4 § och viglagen 14 a § VVFS 2001:18.
Enligt VVFS 2001:18 21§ ska samradet inledas tidigt
i forstudieprocessen. Det dr viktigt att samradet ses
som en process, som pagar under hela framtagandet
av forstudien. Det finns vanligtvis behov av att ha
flera kontakter med samradsparterna under forstudie-
skedet.

Syftet med samrad under vidgplaneringen ar att skapa
dialog med berdrda brukare, myndigheter, organisation-
er, ndringsliv m.fl. for att existerande problem, behov



och forvintningar ska bli kiinda. Aven forutséttningar,
som restriktioner och vérden i det aktuella omradet,
kan bli belysta. Under samraden kan ocksa tinkbara
atgérder diskuteras.

Resultatet av samraden ska redovisas i en samradsre-
dogorelse, som sedan fogas till forstudien. I denna redo-
visas hur samraden har genomforts, de synpunkter som
framforts samt vighéllningsmyndighetens beddmning
och eventuella beaktande av synpunkterna (Handbok
Forstudie, 2002:46).

Beprovade metoder vid genomfor-
ande av barnkonsekvensanalyser

I skriften Barnkonsekvensanalyser — forsok och erfar-
enheter (2004:200) redovisas erfarenheter fran sam-
raden vid genomforandet av barnkonsekvensanalyser. I
skriften Barnen i vigplaneringen - en kunskapsoversikt
(2005:27) finns sammanfattningar av de olika kon-
sekvensanalyserna. Dér ges en dversiktlig beskrivning
frén varje skola.

Enligt Vagverkets rapporter for 2004 har sammanlagt
24 BKA paborjats eller genomforts under aret. Under
ar 2005 har 16 BKA genomforts.Oftast handlar det om
kartldggningar i samband med forstudier som géller
géng- och cykelvégar och tétortsétgirder.

Barns delaktighet genom represen-
tativ demokrati

Skolbarnens inflytande kan organiseras bade genom
direkt och indirekt demokrati. Férutom att delta i trafik-
miljostudier inom den obligatoriska undervisningen
kan Végverket samrada med nérsamhéllets foreningar
inom och utanfor skolan.

Det finns klassrad och elevrad pa alla skolor i Sverige.
Manga skolor har miljorad. Vidare finns olika former
for fordldrainflytande genom Hem och skola- férenin-
gar, forédldrarad etc.

Aven samhillsforeningar, hembygdsféreningar och
végforeningar kan stodja arbetet med barnkonsekven-
sanalyser. De kan hjélpa barnen att komma till tals. Se
s. 34 och's. 73 i Barnen i vigplaneringen - en kunskap-
soversikt (2005:27).

Det ér upp till planerarna att bedéma och avgora infor
ett vigprojekt om barnen berdrs pé ett sétt som gor det
nddvéndigt att de medverkar i véigprojektet. Planerarna
avgor ocksa pé vilket sétt och vilken utstrickning
barnen medverkar. Exempel p& hur barn har medverkat
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beskrivs 1 skriften Skolan medverkar 1 barnkonsekven-
sanalyser (2006:11).

Enligt regeringen behovs det ett fortsatt arbete for att
utveckla barnens rétt till delaktighet och inflytande.
FN:s barnrittskommitté (2005) anser att svenska
myndigheter vid beslut som ror barn ska kunna visa
hur man gatt tillvdga for att tillvarata barnens asikter
samt 1 vilken utstrdckning och varfor barnens ésikter
tagits fram vid beslutet.
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